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A estaedo central ¢ maritima g l:lSllllﬂ

Pouco asada é a hora presente para a realizagao
de vastos planos de fomento. A situagio cambial e o
elevado preco de materiaes e artefactos avelumam de
tal modo o capital necessario para gualquer empreen-
dimento, que muitos-d'elles teem de ser adiados e os
que se empreendem exigem dispendio tio considera-
vel que o futuro fica seriamente compromettido.

Mesmo as empresas jd existentes, como as de cami-
nhos de ferro em exploragio, que apenas pretendem
melhorar installagdes, renovar a via, adquirir material
circulante, recuam perante a enormidade de despesas
alids inadiaveis e encontram-se assim na mais difficil
situacio.

Infelizmente ndo se vé na governagio a tendencia
para uma acc¢do rasgada, intelligente e de largas vis-
tas 'com o fim de realizar a nossa reorganizago finan-
ceira ¢ economica, A emissdo cada vez mais larga de
notas ndo faz sendo aggravar os cambios e com elles
a crise ferro-viaria, a que ndo ha sobretaxas que pos-
sam. valer. Outras provndencnas se impdem, ndo porém
como palliativos de occasido, mas como elementos de
um plq,na methodico de acgio.

bem como for e embora nio seja a hora presente
propicia para largos empreendimentos, devemos por
Iss0 mesmo estudar attentamente as nossas necessida-
des ecopomicas, elaborar e discutir projectos, em ter=
mos de nos acharmos habilitados » realizar a obra ne-
cessaria de fomento na hora enm'#ie:a melhoria da si-
tuagdo cambial torne possivel ©iamada de capitaes,
que agora se retraem com razi

Problemas ha gue nunca sio demais os estudos a
elles consagrados. Os projectos successivos vio melho~

rando a .solugdo sobre que incide o necessario traba-
lho critico, de modo que por aproximagdes successi-
vas se chega 4 formula definitiva, preparada para a
hora da execugao.

E’ o que succede com um problema do maior als
cance: o plano complementar das obras marginae-
de Lisboa.

O trabalho ultimamente apresentado por uma coms-
missao technica, em conjugag¢iao com o0s projectos ela-
borados pela Administracio do porto de Lisboa, € um
elemento valiosissimo de estudo.

N'elle se dd solucdo satisfatoria ao problema do
melhoramenlo da estrada de Lisboa a Cascaes, tanto
na parte urbana como féra da cidade, libertando a de
passagens de nivel no ramal de Cascaes, alargando-a
e aformoseando-a pela substitui¢do de um trogo em
mds condicoes estheticas e de transito por uma va-
riante de alguns kilometros sempre 4 beira-mar, tendo
na valorisagio dos terrenos servidos para edificagdo
base financeira suficiente para a sua execug¢ao sem en-
cargrs. )

Dentro da cidade a avenida marginal desde a Al-
fandega a Algés fica nas melhores condigdes e prevé
as futuras obras da 2." sec¢do do porto entre Alcan-
tara e a torre de Belem.

Liga se com esse bello plano, devido principal-
mente ao distincto engenheiro Antonio Bello, outro,
do maior alcance, que pelo mesmo foi elaborado sob
a forma de ante-projecto e que a importantecasa ban-
caria H. Burnay se promptifica a executar. Trata-se
de transformar radicalmente a faixa marginal da cida-
de entre a Alfandega e Santos, realizando a rectifica-
¢do da margem segundo a linha do plano geral pri-
mitivo das obras do porto, mas dando destino diverso
4 area conqulstada

O primeiro objectivo que se tem em vista é a liga-
¢do directa do ramal de Cascaes com Santa Apolohia
por um trogo de quadrupla via, no qual se intercale
uma estacdo central digna d’esse nome e em termos
de servir ao mesmo tempo de estagio maritima, facul-
tando as relacoes directas dos transatlanticos atraca-
dos ao caes com os comboios rapidos de servigo in-
ternacional.

Enaltecemos a cada passo a situagdo incomparavel
do porto de Lisboa no extremo occidente da Europa,
cujo caes pretendemos que seja nas relagdes com o
Novo Mundo.

Passamos o ftempo a encomiar as vantagens eco-
nomicas do fncremento do turismo e menosprezamos
0s requisitos indispensaveis da realizacdo d'esse desi-
ratum. _

Como é por demais sabido, o turismo desenvolve-
se pela corrente dos excursionistas que vem visitar
um paiz com mais ou menos demora para conhece-
rem e apreciarem as suas bellezas naturaes e thesouros
artisticos, ¢ € esta a mais imteressante, como pela dos ,
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viajantes-bolides, que a febre dos negocios arrasta, que
atravessam como meteoros os paizes gue se inter-
poem até ao objectivo dos seus negocios € preoc-
cupacgoes.

Ganhar tempo na viagem de rapidez vertiginosa,
sem regatear dinheiro, € a sua unica preoccupagao.

Saltam do vapor para o rapido de luxo e vice-
versa, preferindo os ifinerarios que maior rapidez de
viagem lhes facultam. Os melhoramentos destinados a
atrahir essa corrente de transito aproveitam do mesmo
modo aos verdadeiros turistas, que apreciam a possi-
bilidade de ganharem tempo em determinadas con-
juncturas.

Fstd hoje o porto de Lisboa nas condigdes que
o transito internacional exige de um porto de es-
cala? E’ acaso a acanhada estagdo do Rocio, longe
da margem, no centro da cidade, 4 bocca d'extenso
tunnel no extremo da longa e acudentad1 linha de
circumvallacio, digna da sua missdo?

De modo algum. Se 4 beira do Tejo se poder cons-
truir ‘uma estacdo que reuna em si o servico de todas
as linhas, tanto suburbanas, como de longo percurso;
se 4s linhas que a servem se assegurar inteira inde-
pendencia da viacao urbana, de modo que se ndo em-
baracem mutuamente; se junto d'¢lla houver um caes
ou estacada para o commodo embargue e desembar-
que de passageiros, bagagens e malas do correio; se
as relacoes directas com as linhas principaes do Norte
e Leste derem logar a sensivel economia de tempao,
realisar-se-4 um dos mais importantes melhoramentos
da nossa réde ferro-viaria.

E' essa estacio que o sr. Antonio Bello estudou
minuciosamente, propondo a sua construcg¢do no ter-
rapleno da Alfandega, 4 frente do qual prevé a esta-
cada para o servi¢o maritimo.

O respectivo edificio, subordinado ao estylo das
edificacoes pombalinas, terd n'um piso subterraneo as
vias e plataformas, no pavimento terreo as diversas
installagcdes do servico de bilhetes e bagagens & parti-
da e 4 chegada, e nos pavimentos superiores reparti-
¢oes administrativas e um hotel-terminus.

As vias seguem para um e outro lado em nivel in-
ferior ao das ruas, passando do lado do Arsenal
por baixc de um edificio symetrico em estylo, dimen-
soes e situagio do da estagdo, 4 frente do torredo do
Ministerio da Guerra e destinado aos correios e tele-
graphos. O feixe de vias fica a descoberto na praga
do Commercio e em piso niferior, resguardado por
uma balaustrada. Ao muro terminal da praga, recon-
struido mais 4 frente com a disposicdo actual, encos-
tard um embarcadouro para servigo de pequenos bar-
cos.

A’ estacada em frente da estacao poderﬁo atracar
dois grandes vapores, encontrando aMi 12" de agua
na baixa-mar.

As vias que vdo para Santa Apolonia sdo desfina-
das a todos os servigos ferro-viarios das linhas do
Norte e Leste e das que a ellas se ligam.

Para o lado de Santos seguem as duas vias do ra-
mal de Cascaes e as da linha do Oeste, seguindo pelo
valle de Alcantara a Campolide. A separac¢do dos dois
grupos de linhas faz-se de modo que fiquem indepen-
dentes. No Caes do Sodré haverd um apeadeiro a ca-
valleiro das linhas.

D’este modo todos os servicos ferro-viarios de lon-
go & pequeno percurso se concenfram na nova esta-
cdo, situada no ponto mais central da cidade com o
accesso facilitado pelas novas avenidas previstas.

No decurso d’esta noticia veremos como € apro-
veitado o terrapleno da Alfandega, sem que possa ha-
ver a minima aprehensdo acerca da estabilidade do
e edificio que alli se construa.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Rectificada a margem entre a Alfandega e Santos’
como era o projecto primitivo do porto, ¢ transferido
o Arsenal para a margem esquerda, ficam vastas su-
perficies disponiveis. Que destino lhes é attribuido no
projecto?

Convem notar que a avenida marginal que de
Santa Apolonia vem até 4 Alfandega é prolongada en-
tre os torredes da praca do Commercio e 0s novos
edificios, vae ligar-se em curva de grande raio com o
alinhamento prolongado da rua 24 de Julho, ao lado
da qual segue o feixe de vias, a ceu aberto mas em ni-
vel inferior, subindo pouco a. pouco até d4s proximida-
des de Santos. .

A avenida, com as duas vias dos electricos ao cen-
tro ladeadas de passeios para estacionamento de pas-
sageiros e com duas faixas de rolagem lateraes, uma
para carruagens € automoveis e outra para carrogas,
com 44" de largura total, constitue uma arteria de pri-
meira ordem, assegurando ao intenso movimento mar-
oinal todas as facilidades e resolvendo o problema do
descongestionamento da rua do Arsenal.

A doca de Santos é fechada por um simples mo-
lhe de regularizagio ¢ no seu topo Leste projecta-se
um travessao destinado ao mercado do peixe, tendo de
um e outro lado pequenas docas para vapores e bar-
cos de pesca.

Desde a Alfandega até ao Mercado projecta se uma
avenida rigorosamente marginal com extensao supe-
rior a 1 kilometro, tendo do lado do mar umna serie de
taboleiros ajardinados e do outro edificacdes de as-
pecto nobre, constituindo assim um lindo passeio 4
beira do rio na parte central da cidade.

Se houver mais tarde necessidade de augmentar a
extensdo de atracacdo para transatlanticos, facilmente
sed pode construir uma estacada ao longo da ave-
nida.

Do edificio pombalmo do Arsenal apenas ficaria a
parte que corre ao longo da rua d’esse nome,

‘O largo do Corpo Santo prolongar-se-ia em aveni-
da até 4 avenida marginal.

O mesmo succederia ao jardim do Caes do Sodré
ficando em frente d’elle um embarcadouro.

Os terrenvs enfre a Avenida 24 de Julho e a mar-
ginal e entre aquella e o edificio do Arsenal sdo divi-
didos em talhdes e destinados a hoteis, bancos, casas
commerciaes, etc., com reserva de alguns tathdes para
Agencias de vapores, Bolsa e Associagdes, Admi-
nistragio do porto de Llsboa, Posto de desinfec-
¢do, etc. B

O valor dos terrenos assim obtidos compensaria
as obras necessarias para a sua conquista. Quanto 4
estagdo, seria facil crear receita para occorrer aos res-
pectivos encargos.

O plano delineado comprehende a possivel ligagao
das linhas do Sul e Sueste com a nova estagio por um
tunnel de 4.500" d’extensdo sob o Tejo, entre a Mur
gueira e Santa Apolonia, obra de contestavel exequi-
bilidade e que pode e deve ser considerada dparte do
plano de obras da margem direita.

O delineamento da estagiio, fructo de aturado e cri-
terioso estudo, é uma das partes mais interessantes do
plano. Dispondo-se de grande extensio e convindo
por economia restringir a largura, o recurso 4s moder-
nas disposi¢Oes de caes duplos e de cruzamentos-junc-
¢Oes permitte o estacionamento simultaneo de dois
¢omboios ao longo da mesma plataforma nas condi-
coes de mais completa independencia nas entradas e
sahidas. Em casos de excepcional comprimento dos
comboios funccionam como plataforma simples.

Conta se com 4 plataformas, sendo 3 com 10" de
largo e uma ao centro com I13™ e 320" de compri-
mento.
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A do Norte destina-se- aas ,eom‘?e‘e\los do ramal de
Cascaes; as. outras tres'zes @ T’ihk)rte ‘e Leste, Oeste e
tranvias de Cintra e Villa Franea: Haverd assim possi-
bilidade de estacionareni’ 8" combw)s . das linhas
de Leste e Oeste, conservando-se livres'as linhas de
servigo que ficam entre as das plataformas.

Os cruzamentos-juncgoes asseguram tanto os cru-
zamentos como as mudancas de via, concentrando as

. manobras ejassegurando todas as combinagdes possi-
veis dé utilizacao<das vias.
- - Conta-sercom um; feixe,de 6 vias d'estacionamento
l:gadas.,com as das plataformas para servico dos di-
""" versos comboios: :

Computando ém 10 mmutos a demora de cada
comboio, pode a estagdo receber 48 por hora ou 864
em 18 horas do dia, ‘a-quesse’jumtam 200 tranvias ele-
ctricos.

A entrada e a sahida das plataformas fazem-se por

~ amplas escadas convenientemente collocadas para a

* communicacdo dingcta com o interibr da estagio ou
com a rua. Prevéem-se ascensores para o servico de
bagagens.

No pavimento. terreo ha as bilheteiras, os postos
+.de informagbes, a grande sala de.espera geral com
~40m de largura, tendo ae fundo,o despacho de baga-
~ gens, Um balcio duplo facilita’ o servico de entrega
das bagagens 4 _chegada.

Tal é, descnpto a largos tragos, o notavel plano de

" transformagio e embellezamento da margem do Tejo,

complemento e traco de uniio. entre as outras obras
a monfante e-a juzante, e meio de realizar um melho-
ramento de transcendente importancia, como é a es
tacdo‘central e maritima de Lisboa.

Longe de se prejudicar o aspecto da praga do
- Commercio, torna-se mais grandiosa pelo seu prolon-
gamento com dois edificios de aspecto nobre e har-
monico a_ ladeal-a em seguimentd das construcgoes
pombalmas

Essa parte da cidade com o novo bairro de excel-
lentes construccdoes, largas avemidas e passeio margl-
nal, dard aos forasteiros que  visitem 0 nosso paiz a
melhor i impressao. _
. Resta ver se a esse projecio se opéem razdes pon-

derosas de ordem technica, o que deixaremos para ar-

tigo subsequente.

" J. Fernando de Souza
B

& decadencia da populagao

A’ decadencia da nossa economia nacional tinha
de corresponder necessariamente a da nossa popula-
¢do. As miserias, materiais. acompanhadas tambem
das morais nestes periodos calamitosos, fatalmente
~ haviam de influir de modo nefasto nas condigGes
demographicas do paiz.

O censo da populagio que se fez em dezembro
ultimo sé mais tarde nos fornecerd a este respeito os
conhecimentos decisivos. Tambem de outra parte as
proprias estatisticas demographicas estio atrazadis-
smas. Alcangam apenas até 1918. Ainda assim, exami-
nando os factos ahi registados, jd chegaremos a con-
clusio provavel de que o numero de habitantes ndo
é agora superior ao apurado pelo censo de 1911. O
desastre é enorme.

Nos censos anteriores, embora os quafro primeiros
nio merecessem ainda bem tal nome, os resultados ob-
tidos foram os seguintes :
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iy g s
7S R B p R P 3.737,103
£ o7 PSRN s (ol WNE LR 3.844.119
i it st S b A e ol S 5 2.023.410
G R R s I RO ST 4 035.330
EBBARE AN I R T s 4.188.410
1878 . . 4.550.699
DT o RS B Gy R e e 5 049.729
YOO+ v e W e e 5 423.132
2 Mo BT, Sy vy S 5 960.056

A populacio teria crescido em progressio lenta
mas real. O augmento haveria sido nos oito periodos
respectivos, o seguinte, pela ordem acima estabele-
cida ;

Periodo Augmento
Fin A3 aniofls« i iy daisads 107.016
» WA Lo e 79.2901
» 3 S ]]1.920
oyl oG giseatvl 153 080
b BRI O Rt B K 362.289
W RCROE LR A S ko e eiias LB
"o e 1 AT RS R s L S Ve 373-403
g PR L RS A S e R R 536.024

A média anual do augmento desde o primeiro
censo digno deste nome foi o seguinte :

De 1864 a i878 -.....:- oesten 100254808
« 1878 a 1890 -... ...uv..n 38.634
v 1890 a 1900 .ieieeennn 37.340
» 1900 a 1911 .. 48.811

A progressio do augmento cresceu sempre, como
é natural. Se tudo corresse com. o mesma tendencia,
a media anual do crescimento devia ser superior a
50.000 habitantes desde 1911 a 1920. A populagdo
devia ter hoje pelo menos 6.500.000 almas, ou um
augmento superiol a 500.000 desde 1911. Pois é bem
provavel que ndao chegue aos 6.000.000 que estavam
quasi atingidos naquele anno!

Vejamos o numero de nascimentos, obitos e emi-
gracoes desde 1912 inclusivé, até 1918, ultimo anno a
que se referem as estatisticas publicadas.

Annos Numero de nas-
¢ menlos
12 17 Ry PRGSO SRR Py o = ST 207 .870
VI B SR 100.765
YOG or wd o 103 942
1915 wsawpinst 196-194
ST B Tkt it T 6 103 016
YO T iy s T SR oo spans 100 485
RORB oo il viaitie s s g A AT 4 181.408

O numero total dos nascimentos nos sete annos
foi de 1.362.680, devendo notar-se desde jd que elle
foi decrescendo sucessivamente.

De outra parte o dos obitos no mesmo periodo
consta do quadro seguinte :

Annos Numeros de
obitos

SO E e T B B s 3 D 2 110 578
B0 31T s 5 1 Sh AN i B 124748
YOI Sarsssvins ,ntiadl A 202 dah o 117.967
YD Camiain sl Gl S OLEHR Rl 122 647
1010 aaivrcoss gath & aRicasdl 5 Sulk 129.215
112§ o PRV RS- SO AR & M1 SR ORI 18 P 134 691
1918 /4« S35 B0 SIRHL DS S0 253.227

O total dos obitos foi de 1. 002 073 nos sete aanbs
Ao contrarie;. do. que. su,caeﬂc,u nos nascimentos, hou-
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ve ahi-um -augmento progressivo, muito considera-
vehl | £1.

Por fim o0 numero dos emigrantes no mesmo peri-
odo foi o seguinte :

Annos Emigranfes
YOE Dz eadl LR RO SOBRD . 88.020
ROLB il 28BS s | 77.645
10 AU RS Uk e S , 925.722
19150l NN 19.208
PO, LA N SRS 24.721
1917 .. » . 2 b 15.689
Y918 a3, LESE 11.672

Emigraram assim, com registos oficiais, nos sete
annos, 263.667 individuos. A emigracdo diminuiu
desde 1014, pelas restricgées que lhe foram impostas
em virtude da guerra e pela inseguranca dos mares
e carestia das passagens, desde meados daquelle
anno, |

Juntando o numero dos emigrantes ao dos mor
tos temos o tota] de 1.265.740 individuos. Como nas-
ceram 1 362.680, a populacdo haveria tido um aug-
mento de 90.940 habitantes desde 1911 a 1918 inclusivé
conforme o0s registos dos nascimentos, obitos e emi-
gragoes.

Mas no anno de 1918 a populagao teve um des-
falque de 71.819 individuos. Foi isto devido a duas
causas principais. A primeira foram as epedemias que
assolaram o paiz naquelle anno. A segunda foi a accen-
tuagio das difficuldades domesticas e das miserias
morais e materiais trazidas pela guerra. Ambas aug-
mentaram enormemente o numero dos mortos a0
mesmo tempo que diminuiram consideravelmente o
dos nascimentos.

Mas ambas subsistiram nos annos seguintes. A
segunda d'ellas tomou até maior incremento desde
1919 e os seus efeitos vdo sendo cada vez maiores,
como a simples observacio o mostra.

E’, pois, crivel que a populagio tenha tido uma
baixa de 150.000 habitantes desde o comego de 1919.
Sendo isto assim, ella orgaria hoje apenas pela que
tinhamos em 1911.

E' claro que todas estas conclusdes estio sujeitas
aos correctivos que lhe viriam de dois outros factores
que operam em sentidos contrarios. Um delles € o da
emigragao clandestina, que foi tambem muito notavel.
Outro o da repatriagcio de antigos emigrantes, que foi
egualmente importante. Considerados todos os elemen-
tos que devem entrar em conta, chegaremos sempre
4 conviecdo de que o numero dos habitantes ndo €
superior ao de 1911, o que o censo recente mostrard.

A tendencia é para o decrescimento. Nem pode
deixar de ser assim. A nossa situagdo economica é de-
sastrosissima. Estamos n'um abysmo, onde as catastro-
phef sdo progressivas. As desmoralizagdes e as dif-
ficuldades agravadas pela guerra veem crescendo
sempre, Nio se empregaram contra ellas nenhuns re-
medios. Pelo contrario os procedimentos gerais da
politica, da governagio e das classes sociais nao fazem
mais do que augmental-as em grau cada vez maior.

Q anno de 1920 foi peor do que todos 0s outros
anteriores a.este respeito. O de 102] serd peor do que
elle. -As ;condigdes de existencia sdo cada vez mais
embaragosas € as miserias moraes crescem na mesma
progressio, tendo os seus effsitos funestos 1:a dos obi-
tos e abortos e na diminui¢io do numero dos nasci-
mentos. Se a crise mundial nio estivesse a escorragar
os nossos emigrantes de toda a parte, fatalmente o
exodo, que voltou a ser mais consideravel desde 1919,
tomaria propor¢oes endrmes. Ainda assim, dé por
onde dér, tem de 'sahir muita gente do paiz, o que
somente poder4 ser impedido em grande parte se hou-
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ver uma poderosissima transformagédo financeira, eco-
nomica e social que nao vemos ainda apontar no
horizonte. /

Numa palavra, continuamos em rapida decadencia
nacional, sob todos os aspectos. Como ndo ha juiso
nem pao nosso, a populagao acabard por ser basfante
menor e iiseravel. O rémedio contra isso tinha de
ser heroico e nie parece que venha por ora. -

Quirino de Jesus

LN

Ministerio do Gomercio e Comunicagoes

Direccgao Geral de Caminhos de Ferro

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta: manda o Govérno da Repiiblica Por-
fuguesa, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Priblicas, que a parcela de terreno, com a drea de 4:862
metros quadrados e situada, junto da estagdo de Mangualde, do
Caminho de Ferro da Beira Alta, com o qual confronta pelo sul,
seja declarada sobrante.

_Pagos do Go{:éi-_no da Repiiblica, 31 de Marco de 1921. =0
Ministro do Comercio e Comunicacgoes, Anfdnio Joaquim Ferreira
da Fonseca.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta: manda o Govérno da Republica Portuguesa, con-
formando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras P~
blicas, que a parce a de terreno com a drea de 2:040 meiros qua-
drados, situada junto do caminho de acesso a estacdo da Figuei-
{;a dta Foz, com o qual confronta pele norte, seja declarada so=

rante.

Pagos do Govérno da Repiblica, 31 de Margo de 1921. — O
Ministro do Comércio e Comunicacdes, Anfonio Jovquim Ferreira
da Fonseca. .

Atendendo a que a Companhia dos Caminhos de Ferro.Por-
tugueses pretende alienar uma parcela de terreno proximo da es-
tacdo de Dois Portos: manda o Govérno da Reptiblica Portugue-
sa conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Piablicas, que a referida parcela, que mede 46 metros quadrados
e estd situada entre os quildmetros 54,80650 ¢ 54,825 da linha de
Oeste, seja considerada sobranteé, e autorizada a sua venda.

Pacos do Govérno da Refifxblica, 31 de Margo de 1921. - O
Ministro do Comércio e Comunicagtes, Anfdnio Joaquim Ferreira

da Fonseca. _

0O movimento do Canal de Panama

O movimento deste canal, que mede de Oceano a
Oceano 80,5 kilometros, ¢ para cuja construcgdo foram
precisas a escavac¢do de 140 milhdes de metros cubicos
de terra e a despesa de 1.875 milhdes de francos,
augmentou consideravelmente no periodo decorrido
entre os mezes de junho de 1919 e 1920,

Enquanto em igual periodo de 1918 e 1019 se ser-
viram d’aquella nova via de communicacdo cerca de
2 025 navios com uma tonelagem de 6.131,575 tone-
ladas. no periodo de 1919 e 1920, esse numero subiu
a 2.478 navios com uma tonelagem de 8.545,653 to-
neladas. _

As receitas no periodo de 1919 e 1920 foram de
8:800.000 dollars, excluindo o lucro do capital em-
pregado na construcgdo | |
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Hs novas tabellas postaes

Pelo decreto n.° 7.420 de 31 de margo, que ja se
vé, “entrou immediatamente em vigorr desde 1 do
corrente (1) foram inopinadamente eleyadas as taxas
postaes, para as Colonias e Estrangeiro da seguinte
forma:

Colonias ) L
Taxa antige l'axa uova Augmenlo
Cartas, cada 20 gr-.-- 0 cent. 30 cent. 400 Y/,
Bilhetes postaes -.--- 2h e 12 » 500 »
Jornaes, cada 50 gr- Yo o 6 2.300 »
" idem, expedi-
dos pelas Redaccoes. '/ » 3 1.100 »
Impressos, cada 50gr. 1,5 » 6 400 »
Amostras, » 100 ». 1 ” 12 » 1.100 »
Manuscriptos, 250 gr.. 6  » 30 400 »
Cadah0gr.mais. - 1,5 ». 0 .» 300 »
Estrangelro (excepto Hespanha) -
Cartas até 20 gr- 5 i 60 » 700 »
Cada 20 gr. mais - 45 v 30 366
Bilhetes postaes - 3 " 36 » 1.100 »
Jornaes, cada 50 gr. .- | " 12 » 1,100 »
Jornaes, para o Brazil,
cada 50 gr--..- Ll | TR 12 2.300 »
Impressos, cada 50gr. 1,5 » . 12 700 v
Amostras, até 100 gr.. 3 " 24 » 700 »
Cada 50 gr. mais.. 1,5 » 12 » 700 »

Basta olkar para a ultima columna da comparagio
supra em que se pdem em destaque os augmentos bru-
taes com que foram sobrecarregadas todas as faxas,
para se ver até que ponto chegou o exagero de taes
feitos, por um simples decreto que veiu cahir como
um raio sobre todo o publico; que nem foi discutido
nas Camaras, nem sobre elle consultado o publico,
por todas ou por qualquer das formas porque podia
e devia sé-lo, visto tratar-se de um tdo consideravel
augmento de preco de um servigo official, de que o
Estado tem o monopolio e portanto de que nao de-
via abusar para fazer pagar por tio exorbitantes pre-
COS O Seu servigo. ‘

Nada se estudou, nada se averiguou dos effeitos
perniciosos que tal medida representa para o commercio,
para 0 publico em geral, para a imprensa, em especial,
que tem que servir jornaes aos seus assignantes no es-
trangeiro e de um momento para 0 outro se vé a
bragos com uma elevagdo de encargos que lhe torna,
de beneficiosa em nociva, a conservagio d'essas assig-
naturas.

Um jornal para Franga custava um centavo; os
nossos collegas diarios que mandam annualmente,
pelo menos, 300 jornaes a cada assignante, pagavam
por isso, ao correio 3$00 annuaes, e como as assigna-
turas sao, quasi todas, recebidas no principio do anno,
foi essa verba que receberam dos assignantes.

Com as novas taxas teem que despender 43§20
escudos, isto é mais do dupplo do valor dos jornaes
e dos portes.

Casas commerciaes ha que expedem diariamente,
para 0 estrangeiro, 50 e até 100 cartas. A elevagio
das taxas significa-lhes iim encargo annual de 8.000800
a 16.000800, o que é importante.

O que fard o commercio para se resarcir de tao
grande despesa? carregard no prego das suas fazendas,
o que vive de vender; ou no dos seus servicos, o que
de prestal’os se sustenta, como os Bancos e Compa-
nhias; D'ahi o augmento do encarecimento da vida.

Dos jornaes que se destinam a uraa larga pubii-
cidade no Brasil ji veio a publico a queixa do Correio
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da Europa que de 25 escudos gie gastava na franquia
de cada numero passa a gastar 600800 escudos. Uma
perfeita brutalidade!

Pela nossa parte, os encargos annuaes sobem-nos,
com 0s jornaes para alem Pyrineos, para o.Brasil e
para as Colonias, tanto para assignantes como para
trocas com os jornzes estrangeiros da especialidade,
de 30800 escudos annuaes a cerca de 400300 esc.

F’ um novo encargo com que ndo contavamos, e
nos vem por em risco a existencia do jornal, tornada
i4 insustentavel com o augmento da contribuigdo ao
triplo, e de 244%80 no prego do telephone. '

Para evitar quanto possivel 0 novo encargo pos-
tal, que podemos fazer?

Prescindir das assignaturas para Franga, Inglaterra,
Brasil e Colonias? Mas estio cobradas desde janeiro,
e nido seria correcto, da nossa parte, suspender o ser-
vico do jornal a quem pagou adiantado, embora reen-
bolsando-se-lhe a parte em divida. .

Cortar o grande numero de jornaes que enviamos
em ftroca aos collegas estrangeiros. Mas n'este caso,
ficamos isolados de toda a informagdo sobre 0 movi-
mento mundial ferroviario; e nao podemos limitar-nos
a noticiar 0 que se passa restrictamente no nosso paiz.

A situacio é desesperada, e como tal teremos que
empregar todos os meios para encontrar um cinto de
salvacdo sobre estas encapeladas ondas que ameagam
submergirnos. i

Mas abstraindo do que especialmente nos interessa,
que detestavel exemplo —é o proprio Estado que o
dd — para o augmento do custo da vida!

Pretende-se, no relatorio que precede o decreto,
justificar os augmentos fundando-se em que as Con-
vencoes e Accordos do Congresso da Unido Postal
Universal, assignadas em Madrid em 30 de novembro
p. passado fixaram o padrio franco-ouro ou a'sua
equivalencia, para a applicagdo das taxas e liquidagdes
de contas entre os diversos paizes; que a moeda ouro
sé nos Fstados Unidos circula, devendo-se, portanto,
fomar o prego do franco-ouro n’'esse paiz para, con-
vertido 4 nossa moeda, se fixarem 0s pregos dos ser-
vicos postaes; e finalmente que, d'esta forma, resulta
que o franco ouro vale 2§00 escudos, sendo ainda fa-
vor (art” 3. do decreto) fixal'o provisoriamente em
1$20 esc.

Isto representa j4 uma ameaga de que qualquer
dia, cada carta para o estrangeiro, passard a pagar
1$00 esc. os postaes 60 centavos e um jornal 20 cen-
tavos, visto que a Franga, por exemplo, acaba de fixar
em 0,50 centimos o porte da carta ordinaria, e o mais
em proporgao. A1 ,

Tudo assim serd, mas o que se vé, na pratica, é que
os novos pregos vdo produzir os mais desastrosos

effeitos. ]

O publico ndo 1& o Diario do Governo; ndo com-
prehende, portanto, que haja razdo para se elevarem as
taxas postaes por uma forma tdo extraordinaria, e nio
deixard de ver que uma carta, passando de pagar
75 reis a pagar 600, foi que o Governo multiplicou
aquelle preco por 8; e n'um postal que pagava 30 reis,
passando a pagar 360 foi multiplicada a taxa por 12.

Logo, fortalecidos, com este exemplo, de cima, nao
faltard quem queira applicar aos seus lucros, ou aos seus
sa!a?rios, os mesmos multiplicadores. Onde iremos pa-
rar?! -
Para a interesse do turismo, entdo, as novas tabel-
las sdo a pura fatzlidade!

Qualquer . viajante, ao chegar a um paiz estranho,
tem que dirigir, a parentes e amigos que ficaram, deze-
nas de postaes illustrados.

A Franca ji em vista d'aquellas Convengoes, con-
tentou-se em dupplicar os portes; o postal para o es-
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trangeiro custa, desde ha dias, 20 centimos. N6s nio
nos contentimos com pouco; taxamo-lo por 12 vezes
0 que era.

. Que desagradavel surpresa serd para um francez
que chegue a Portugal — se acaso algum raro turista
cd vier - e tendo escripto vinte postaes 4 familia e ami-
gos, tenha que os portear com 7820 escudos que, ao
cambio actual, mesmo beneficioso para o caso, lhe re-
presenta 9 a 10 francos, quando em sentido contrario
sabe que s6 gastaria 4 francos! y

As novas taxas vio ter o conddo de reduzir consi-
deravelmente o movimento postal com as Colonias e
Estrangeiro, o que s6 redundard em prejuisos para o
paiz, que assim mais isolado ficard nas suas relagoes
internacionaes, e para 0 proprio correio que verd di-
minuir consideravelmente os seus rendimentos.

Porque muitissimas cartas vio deixar de ser expe-
didas; cada qual estudard o meio de reduzir o seu
correio internacional ao minimo, :

Unicamente lucrard com isso o pessoal dos correios
que, nas novas tabellas achard motivo para exigir
maiores ordenados (se ndo os exigiu ja) e, por outro
lado, terd o trabalho reduzido ao minimo. E' esse o
tertios gaudens do novo decreto. Mais dinheiro e me-
nos trabalho. Um ideal !

Conta-nos, em carta, o nosso sollicito correspon-
dente de Paris, que na sua pequena aldeia natal, Frei-
xeda do Torrdo, se usava antigamente, quando o porte
das cartas para o Brasil era 130 reis, juntarem-se 4
pessoas, e cada uma apresentava a sua carta para o
parente que tinha no Rio de Janeiro. Trez d'ellas pa-
gavam 35 reis cada, e a quarta fornecia o subrescripto
grande em que as quaftro cartas iam, e era o seu pa-
rente que, 14 no Rio, mandava as trez cartas a destino;
por isso pagava sé 25 reis. Como se vé era uma coope-
rativa postal organisada sobre todos os principios de
justica.

Estamos a ver que, d'esta vez, tambem se organizam
cooperativas para expedir correio para o estrangeiro,
passando a usar-se o antigo papel-paquete, para redu-
zir o peso da carta ao minimo, a fim de irem varias
com um s6 porte. E' o meio de nos defendermos;
meio legal e perfeitamente praticavel.

Da mesma forma que, para o servigo interno, den-
tro de Lisboa, desde que o correio quadruplicou o
preco dos seus servigos, muitas casas estio usando o
envio por proprio, que sae mais barato,é mais rdpido,
€ mais seguro. :

Postaes, a 0 centavos, simples bilhetes de cumpri
mentos, a 3 centavos (sendo seis vezes o que era) isso
acabou-se. Nem os recebemos nem os expedimos;
tanto mais que cartdes e sobrescriptos estio carissimos;
vae-se perdendo o costume.

O correio verd, no fim do anno, com a applica-
¢do das novas taxas, como elle conseguiu acabar com
os bilhetes de boas festas, e pela quebra enorme de
receitas, reconhecerd que esticou de mais a corda. ..

Bodh
O Caminho de Ferro de Ambaca
ao abandono

Em contrario de todos os planos e promessas de
exploragdo colonial e de valorizagio dos riquissimos
territorios que a nossa provincia de Angola compre-
hende, os governos continuam mostrando o desprezo
e falta de cuidado costumados, no que respeita a as-
sumptos de verdadeiro infgresse colonial.

E’' sabido que o caminho de ferro de Loanda a
Melange é agente imprescindivel do desenvolvimento
da regido interna que liga com Loanda e consequen-
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temente, do aumento de trifico n'este porto, passagem
obrigatéria dos produtos do interior. Inutilizada, por-
tanto a sua acgdo, ou mesmo sO irregularizada, imme-
diatamente o porto se resente dessa defficiencia, pela
falta de concorrencia dos produtos da regiio interna
que, por seu lado, se vé for¢ada a paralizar a sua pro-
dugdo, impedida como fica de lhe dar sahida, por falta
de comunicagdo com o porto de Loanda.

Pois, apezar d'esta grande importancia e dos enor=
mes prejuisos que o mau estado da linha causa em
toda a regido, ella acha-se actualmente n'um estado
verdadeiramente lastimoso que tem sido mais e mais

. aggravado desde que o governo tomou para si 0sen-

cargos da exploragao, anteriormente enfregues a uma
companhia particular.

A linha encontra-se completamente coberta de
capim em grandes extensdes, com as travessas apodre-
cidas, nao substituidas, com as agulhas encravadas ou
funcionando mal. As carruagens e vagdes acham-se
em estado semelhante, pois ndo s6 ndo sio substitui-
dos, como, andando continuamente ao servico em mds
condigdes, nem chegam a dar entrada nas officinas de
reparagdo o que ainda mais aggrava o seu mau estado.

De todo este abandonado conjunto resulta, natural-
mente um servigo irregularissimo e deficiente, como
seja a paragem ou volta para traz de comboios de
passageiros por, em qualquer altura, ndo ferem agua;
a suspensao da marcha dos de mercadorias para alijar
carga etc.

~ Evidentemente toda esta desorganizagio se tem
feito sentir no trafego, que no anno passado deminniu
consideravelmente,

Assim o café que no anno de 19019, tinha sido
exportado pelo porto de Angola na quantidade de
3.612.043 kilogrammas, apenas atingiu, em 1920,
1.076.147 kilogrammas. O oleo de palma, exportado
em 1010 na totalidade de 2.070.740, baixou no anno
seguinte para 825.120 kilogrammas.

E esta diminuigio de exportacao que n'estes arti-
gos se fez sentir em tao assustadora proporcao, como
0s numeros mostram, abrange tambem todos os
outros productos, como o algoddo, a céra, o milho,
o feijao, que quasi foram exportados em 1820, por
menos de metade das totalidades sahidas em 1919,

E ester prejuizo deve-se atribuir quasi exclusiva-
mente 4 falta de meios de communicacio, visto que
nem a producao diminuiu nem foi menor a affluencia
de navies ao porto de Loanda, que viu largarem das
suas aguas muitos que a ellas tinham vindo, sem
levarem o que tinham vindo buscar.

L4

Manual do viajante em Portagal

Depois de complectamente esgotado este livro, cu-
jos ultimos exemplares venderam os livieiros a 10800
escudos, e mais, e emquanto se nao faz a 5.* edicio.
cuja apparigdo ainda estd demorada, por varias cir-
cunstacias impuortantes, conseguiu o editor, aprovei-
tando folhas de sobras que tinha e reimprimindo o que
faltava, completar 25 exemplares dos quaes um resto
estd @ venda unicamente n'esta Redacgao onde
pode ser pedido, a0 preco de 10$00 escudos
preco que ndo parecerd extraordinario desde gue se
saiba que sO a cartonagem, que anticamente era feita,
n‘'uma das principais officinas de Lisboa, por 12 cen-
tavos, custa agora, n'uma casa mais modesta, 3$50 es-
cudos. ;

Esgotados estes, nio haverd outros antes da futura
edicio cujo prego ndo poderd, talvez, ser muito in-
ferior a este, visto o elevado custo do material e
mao d’obra.
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Receitas dos Caminhbos de Ferro

Os nossos leitores, ‘anfigos, terdo notado que, ha
tempo, supprimimos a tabella que, desde a fundagio
desta Gazeta, publicavamos, das receitas a2pproxima-
tivas das linhas portuguesas e estrangeiras.

A origem desta suppressdao € o facto das direcgdes
das linhas pottuguesas terem resolvido s6 dar a pu-
blico a nota do producto das suas receitas difinitivas,
e como_oapuramento d’estas leva alguns meses, resulfa
que s6 poderiamos publicar essas tabellas com grande
atraso, tornando-se, assim, de muito pouco interesse.

Como exemplo citiremos que, s6 no Diario do
Governo de 13 do corrente appareceram as receitas
dos Caminhos de ferro do Estado alcangando s6 até
30 de Setembro do anno findo, isto é 6 meses de
atraso.

_ As receitas definitivas n’esse mez foram :

No Sul e Sueste . 1:052.517%00

Minho e Douro....-.- X7 011.055%65
Total. 1:063.584%74
e ndo nos diz, a nota publicada, qual o total desde

1 de janeiro, e tio somente desde 1 de julho (comeco
do anno economico) que foi:

.........

........

Sul e Sueste« -+ .... ... . 2:876.441%65
Minho ¢ Douro . ... «.. _2:546.0@53@0]
ot & .. 5:422.526%32

Vamos, todavia deligenciar, junto de cada uma das
Direc¢des, obter os esclarecimentos necessarios para
voltar a publicar essa tabella, como o fazem as revis-
tas similares estrangeiras e sempre aqui o fizemos,
durante cerca de 33 annos de publicagdo da nossa
folha.

A publicidade do rendimento das linhas ferreas,
como a dos productos da venda de tabacos, servem
14 f6ra, de bussola para a valorizagio dos respectivos
titulos nos mercados de fundos. Entre nds, teem aquel-
las menor interesse porque os fundos dos caminhos
de ferro ndo sdo objecto de grande movimento nas

Bolsas. _ -
Todavia, tepetimos, para ndo faltar aos costumes
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e mesma. para publicar.o que se refere s linhas hes-
panholas, dé que muito regularmente rrécebemos os
boletins de receitas, vamos tratar de restabelecer a

publicagio d’essa secgao.

Ramal Candas-Avilez— Estio-se fazendo com gran-
de actividade os trabalhos de prolongamento do ramal
Candas-Avilez. Como ndo ha grandes declives serd
possivel uma velocidade minima de 50 kilometros 4
hora. Como a linha de Candas a Gijon se acha, ha tem-
po j4, em exploragdo, resultard entre Avilez e Gijon um
precurso de 28 kilometros. | :

A tracgdo serd electrica e as machinas, de 10™ de
comprimento e 30 toneladas de peso, poderdo desen-
volver um forca de 300 cavalos. Nestas condigdes e
visto tratar-se de uma linha de esmerada construc-
¢io, o trajecto poderd fazer-sc com toda a commodi-

dade.
Brazil

Linka de Cuyabd-a Aguas Claras—Formou-se ja
uma grande Companhia, com um capital total de con-
tos 100 000 para a construcgdo d'uma linha ferrea en-
tre Cuyab4 e Aguas Claras, cujos trabalhos serdo ini-
ciados no proximo mez de maio. |

Linha de Iltatinga a Cananéa — Esté-se formando
nos Estados Unidos uma poderosa companhia que pro-
cederd 4 ligagdo por caminho de ferro entre a cidade
de Itatinga e o porto de Canan€a, o que encurtard em
mais de 100 kilometros as communica¢des de Botuca-
ti com o mar. A companhia procederd tambem &
construgcdo do porto de Cananéa, que terd um gran-
de pontilhdo, avancando pelo mar denfro, destinado
a atracar 0s navios.

VIAGENS E TRANSPORTES

Expresso Lisboa-Medina

Segundo as informagbes que femos vdo em bom
caminho as negociacOes encetadas ha fempo pelas
Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes e da
Beira Alta com as Companhias hespanholas de Sala-
manca 4 Fronteira de Portugal e de Medina a Sala-
manca para o estabecimento de um comboio rapido
de Lisboa a Medina. |

Espera-se que em 1
comboio, 0 qual se destina a supprir em parte€ o
Express para as;'rela%_gs‘. com Franca. ... .., . .
_Assim _esse comboio fransbordard em Medina os
passageiros destinados a_Franca para o camboio ra-
_igidq Madrid-[run, e n’esta ultima para o rapido para

aris. | Bl laatidan ot wonalhad it o .
Nio conhecemos por_emquanto defalhes sobre
esta tio importante medida, de que ji a_Qazeta se
tem occupado, e estamos cerfos que 4 organisacio do

breve seja uma ,,rf:alida'.d:fspts’se
: ud-

gem.

horario ' presidird o melhor critério de forma a que as
comparhias portuguezas que tanto teem trabalhado
para levar a cabo o estabelecimento d’este comboio,
s merecerdo os mais justos louvores.

Passagelros entre Caldas e Alfarellos
e entre Entroncamento e Badajoz

Os comboios 2551 e 2552 que, como informamos
no nosso ultimo numero, passaram a fazer servigo de
passageiros de 2." classe desde 25 de margo entre Cal-

das e Alfarellos, ” comegaramt no dia 5 do corrénte a

fazer tambem servico dé 17 ¢ 3.% classes, limitado a
uma carruagem mixta. LI AT Rl

Tambem desde o dia 5 d’este mez os comboios n.>
2301 e 2302 que circulam entre Entroncamento o Ba-

‘dajoz passaram 4 fazer servico de passageiros de 2.

classe em_ todo o trajecto, limitado 2 uma carrua-

1)'!',r‘,'.‘ . -.'., : “31
¢ . LSt ’ l b ‘ R
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Carta de Paris
XXI

Viagem'a «Cote d Azur»

dia  Telha Um enorme pas-

seio por 40 centimos - Vasco da Gama ¢ Ferndo de Maga-
Ihie:, ' :

Paris a Marselha, nove expressos por
portugueza em Marselha

Desde ha muito que eu tinha phantasiado uma
viagem a Céte d'Azur. Motivos de ordem varia me ti-
nham impedido de a fazer, e um d’elles, talvez o mais
importante, era o magnifico tempo que, desde come:
cos de fevereiro, tem feito em Paris, que ndo fazia ape-
tecer viajar para regioes mais amenas. O inverno j
este anno tinha sido doce, apenas em novembro tinham
cahido umas amostras de neve, até que em comecgos
de fevereiro um lindo sol, constante veio aquecer Pa-
ris,como ha muitos annos ndao acontecia.

Resolvida a viagem, consultamos o horario e fica
mos embaragades na escolha do comboio, pois nada
menos de nove expressos circulam entre Paris e Mar-
selha, primeira detengio prevista na jornada. Ali ha
comboios para todos os gostos e para todas as algi-
beiras, mas um velho habito, de viajar de dia ¢ dor-
mir a noite nos hoteis, levou-nos a preferir o excel-
lente rapido das 8 horas que chega a Marselha ds
21-40.

E' este mesmo o melhor comboio do P. L. M.,
pois fez o percurso em menos tempo que 0s rapldos
de luxo da Céte d’Azur. Sem dificuldade obtive lugar,
e a viagem fez-se sempre 4 tabela, apesar da carga do
comboio ser a maxima, nada menos de 12 grandes
carruagens de quatro eixos.

A paisagem até Lyon é triste e banal, e s6 passa-
da Valencia é que ella se modifica pelo aspecto, s
vezes bucolico do Rhodano, e p las cidades um tanto
peninsulares que se nos deparam no caminho, E até aqui
se pota uma coisa curiosa. Nds em Portugal, um dia
fartos de tradi¢do e avidos de estrangeirismo, rompenos
com a velha telha nacional, que cobria as nossas ca-
sas, e adoptamos a de Marselha que tio pouco se
quadra 4s nossas construcgoes.

Pois bem, eu pensava que na regidio marselhesa sé
havia a telha que entre ndés tem o seu nome; mas
agora tive o desengano, pois todo o casario é coberto
a velha maneira portuguesa, sendo raro o telhado
marselhez!

Marselha disputa hoje, com Lyon, o titulo de se-
gunda cidade da Franga, pois a populacio de ambas
andava no ultimo senso, por 550.000 habitantes. Mar-
selha arroga-se com a importancia do seu admiravel
porto de mar, e Lyon com as suas grandes fabricas
de sedas e outros tecidos. Marselha tem tradi¢oes com
merciaes importantes, Lyon da mesma maneira tem uma
larga folha de servigcos prestados 4 civilizacdo fran-
ceza,

Acaba de se fazer em Franca um novo senso da
populagcdo e 0s marselhezes, com o animo da seu en-
thusiasmo esperam esmagar 0s seus rivaes com o re-
sultado. Mas a avaliar pelas estatisticas provisorias de
algumas regides, a populacio franceza continua pavo-
rosamente a descer, como nos departamentos de Creuse,
cuja diminuigio em relagao a 1911 é de 47.500 almas,
.nta de Indre, de 20.3406, no do Loire inferior, de 21.744
etc.

~ Nio &, porem, natural que Marselha cante victoria,
da sua rival, pois os resultados obtidos dio-lhe
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600.000. habitantes. ou seja apenas mais 50.000 que ha
10 annos.

Dard Lyon, deficit? Veremos.

A proposito devemos dizer que os resultados até
agora, trazem apavorados os economistas francezes
que veem afundar o paiz com a sua despopulacio.

X ox o

Tinha destinado dois ‘dias para Marselha, e logo

na primeira manhd em que atirei ©os pPassos para a

Canebiere, vi que se elles ndo eram demais éram pelo
menos sufhmentes

Marselha pouco tem que ver, no entanto uma ma~
nhd consagrada ao cais niao é demasiado, porque o
aspacto maravilhoso do porto artificial; com a sua
immensa esplanada do lado do mar, séo_ motivos su-
ficientes para se gastarem quatro a cineo horas.

Ali se encontram navios de todas as precedencias
¢ de todas as nacionalidades; ld encontrimos o nosso
paquete Lourenco Marques, vindo d'Africa Oriental,
abarrotado de carga e de passageiros.

A parte da tarde pode consagrar-se 4 subida a N.
S, da Guarda, d'onde se descobre uth panorama ma-
ravilhoso, sobre a cidade, derramada a seus pés e
sobre 0 mar azul, que se avista numa grande exten-
$a0.

Outro passeio interessante é o do PMU, que se
faz por um carro electrico que sae da Canébicre, tor-
nejando o monte de N. S. da Guarda, indo pela costa
maritima, e voltando pelo bairro noveo do Prado, sem-
pre com aspectos interessantes, e todo este passeio em
que se gastam 1 hora e 20 minutos custa 40 centimos.

A viagio electrica de Marselha, como, de resto, de
todas as cidades francesas, alterou 0§ seus precos
entre 100 e 150 "/, o que equivale a dizer que o aug-
mento ndo se fez sentir na pojulacao.

@ B #

A parte central da cidade tem de notavel apenas o
Palais de Longchamps, edificio notavel pela admira-
vel beleza das suas linhas, e pelo seu rico museu de
pintura, onde se encontram telas de grande valor; ea
cathedral nova, grandiosa e elegante, dominando a ci-
dade, é um bello edificio em estylo bysantine, e cujas
naves interiores, despidas de decoragdes, sio d'uma
severa simplicidade.

O Palacio da Bolsa, tambem de construgdo moder-
na, domina, pelas suas linhas elegantes, a famosa rua
Canebiére, e tem para nossa satisfagdo, no alto da
fachada, oito medalhdes com o nome de navegadores,
dois dos quais portugueses, Vasco da Gama e Fernio
de Magalhaes.

Os outros seis sdo. Colombo, Americo Vespucio,
Cook, o holandez Tasman, e 08 navegadores franceses
Lapérouse e Durville,

Estes dois, é claro, fazendo as honras da ¢asa, visto
as suas faganhas ndo hombrearem, nem por faver,
com os quatro primeiros gigantes do mar.

Em Marselha nota-se tambem a vaga da faixe nos
hoteis, baixa de clientes € claro, porque a gente hote-
leira tem este criterio: antes levavam cdro porque o0s
viajantes eram muitos e ndo olhavam a pregos, agora
nio baixam O preco porgue 0s viajantes sio pougos
¢ se o fizessem os lucros sofreriam ainda maior: cérte.
- No entanto 0 meu processo, aliaz de muita gente.
de abanar a cabega quando nos dizem o prego do
quarto, deu em Marselha excelente resultado, e d'essa
maneira obtive no grande Hotel de la Poste um razoa-
vel quarto por cinco francos!

A epoca agora € assim. ;
Giuerra Maio



H electrificacdo na Hllemanba

Antes de iniciar os trabalhos de electrificagio das
suas linhas mais importantes a Allemanha estudou as
vantagens economicas. que d'ahi poderiam vir e o sys-
tema de corrente a adoptar.

No segundo ponto acharam-se os especialistas
brevemente de accordo optando pela correnle mono-
phdsica, com uma tensao de 15.000 volts e 16.660 pe-
riodos por segundo.

o calenlo de economia do servico electrico em re-
laccdo ao da tracgdo a vapor, tem de ser feito toman-
do em considera¢io as possibilidades de utilisar as
energias disponiveis com o maximo de economia que
for possivel attingir. .

Ora como as forgcas hydraulicas da Allemanha sio
escassas, ‘véem-se forcados a queimar com 6 maximo
aproveitamento os combustiveis de que dispdem, ainda
que as despesas de instalagio e funcionamento sejam
elevadas.

Nestas condigoes, € facil de verificar que a tracgao
electrica é preferivel 4 traccdo a vapor, pois que, nas
fabricas geradoras de electricidade para servigos ferro-
viarios, podem ser aproveitados quasi totalmente todos
as combustiveis ainda mesmo os de infima qualidade,
a0 passo que na locomotiva a vapor o desperdicio de
combustivel é permaneénte e intenso, porque alem da
combustio incompleta, o fumo que se espalha pela
athmosphera contem muitos elementos de combustao,
ainda aproveitaveis.

As condigoes que da guerra advieram para a in
dustria carbonifera allemi, principalmente caracteriza-
das por uma grande incertesa no que respeita d riquis-
sima bacia do Rhur, agora occupada militarmente
pelos alliados, fez, naturalmente, convergiras attengoes
sobre 0 aproveitamento de combustiveis de qualidades
inferiores como sejam: as linhites, turfas, carvoes schis-
tosos etc., Ora a combustio d’estes elementos sob a
caldeira da locomotiva, se ndo impossivel, seria, certa-
mente, muito dificil e pouco proveitosa.

Evidentemente que o consumo de combustiveis nas
fabricas geradoras serd muito grande, chegando a
preocupar mais as despesas com a obtengdo d'esses
materiaes do que as de instalagdo. Assim, a gazeifica-
cao do carvdo étida como uma das formas que per-
mitirio obter energia electrica n'uma relativa modici-
dade de custo.

O fim da gazeificagio do carvido ¢ o aproveitamento
total deste material pela sua transformagio completa
em gaz, adoptando um processo em que todos 0s pro-
ductos secunddrios eliminados sdo aproveitados.

Se for queimada uma tonelada de linhite na for-
nalha de uma instalagio de turbimas a vapor, s6
serio obtidos 385 kilowats-hora, enquanto que se for
gazeificada previamente e o gaz produzido queimado
em machinas apropriadas, se poderio obter 498 kilo-
wats, alem de 35 kilogramas de alcatrdo e 10 kilogra-
mas de sulfato de amonio.

O gaz pode ser aproveitado no aquecimento de
caldeiras ou em motores a gaz, conforme as circums-
tancias, principalmerite no que se refere ds despesas
de exploragio ; o motor a gaz trabalha mais economi-
camente, mas, por outro lado, as' turbinas a vapor
exigem menores despesas de instalacio e sdo capazes
de fornecer, por unidade, uma potencia quasi illimitada.

Para se fazer uma ideia da importancia que tem
para a Allemanha a gazeificagio dos combustiveis
consumidos em todas as suas linhas- ferreas, basta
considerar que esse servico utilizava, antes da guerra,
11 °/, da sua producgdo total de carvdo e que, pela
gazeificacio dos combustiveis poderdo economizar-se
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cerca de 45 °/. se apenas se continuar empregando
hulha de boa qualidade, economia que Se tornard
ainda mais notavel, se fér determinado o aproygita-
mento dos combustiveis de qualidade inferior, que
anteriormente a 1014 quasi nunca eram utilizados.

Acham-se j4 projectadas duas fabricas geradoras
de electricfdade por meio da gazeificagdo, para fun-
cionamento das linhas ferreas berlinenses, nas quais
a carga constante serd produzida por motores a gaz,
send_o a carga maxima completada, em parte, por
turbinas a vapor alimentadas por caldeiras aquecidas
a gaz.

Estas duas fibricas formario o centro de uma réde
de caminhos de ferro electrificados, em torno de Ber-
lim, devendo em seguida estender-se nas direcgoes
Leste e Qeste, afim de aproveitar os jazigos de linhite
e turfa existentes nessas regides.

ruh
Os Caminhos de Ferro allemaes
depois da reveolugao

A primeira manifestagio dos revolucionarios do
novo regimen nos caminhos de ferro, foi a sua acqui-
sicio pelo governo central, medida prevista até na
constituigdo.

Anteriormente 4 guerra e 4 revolugio, os caminhos
de ferro allemies, apezar de sobrecarregados comum

“alto cosficiente de exploragiio, possuiam um servigo

regular, em que se fazia sentir beneficamente a disci-
plina militar, em que mais ou menos, todos os al-
lemies tinham sido educados.

Desde que a revolugdo triunfou, as coisas muda-
ram por completo de aspecto, passando as linhas
ferreas, que anteriormente constituiam, para 0s gover-
nos regionaes que as possuiam, uma industria desti-
nada a sustentar o orgamento, a serem, sob a admi-
nistragdo sozialdemokrate, um campo de experiencia
social, destinado a ampliar certas theorias ou a satisfa-
zer certas reivindicagoes

Claro que o or¢amento foi o primeiro a resentir-se
d'esta mudanca. O deficit da exploragao que, quando
o Reich negociou a compra das linhas ferreas, foi cal-
culado pelo ministro das finangas em. 7 milhdes de
marcos annuaes, subiu imediatamente para 11 milhGes,
em consequencia dos enormes 1ugmentas de salarios
que operarios reclamaram. Simultaneamente appareceu
um novo genero de reclamagoes: o pedido formu-
lado ao governo pelos cinco principaes sindicatos
ferro-vidrios, de que as nomeagbes para 08 postos
superiores fossem previamente levadas 4 approvagio
dos representantes dos operérios e 0 de que aos se-
cretdrios dos syndicatos fossem concedidos lugares na
administracdo.

O que seria a transformagio dos caminhos de ferro
nacionalizados, em propriedade particular do pessoal.
Como se vé sio d'um desinteresse absoluto estes
cavalheiros nacionalizadores.

A duracao da construccao de locomotivas -
nos Estados-Unidos

Os FEstados Unidos teem conseguido, nos ultimos-
annos, completar a construcgdo das locomotivas encom-
mendadas em periodos de notavel rapidez de que acha-
mos curioso mostrar alguns aos nossos leitores.

Em marco do anno passado, foram encommendadas
4 varias casas americanas, pelo governo belga, 300 ma-
chinas, sendo contractada a construcgio de outras 200’

i
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et Inglaterrra. Pois uma das casas adjudicatarias,
a quem tinham ficado confiadas 75, deu-as todas prom-
ptas a 27 de junho, a0 passo que as primeiras entre-
gues pelas casas inglezas s6 o foram cinco mezes de-
pois. E' mesmo curioso notar que grande parte das
pecas das locomotivas inglezas, como cilindros e ou-
tras, eram de procedencia norte-americana.

Um pedido de 25 locomotivas de 125 toneladas
feito pelo governo romaico em abril de 1920 estava
completamente satisfeito em fins de julho,

A ordem de encomenda de 2 locomotivas de typo
Mogul, classe 2-6-0, passada em maio de 1920 pela
Sociedad General Azucarera de Espafia, encontrava-se
de todo satisfeita em 28 do julho. Duas outras loco-
motivas fabricadas para a Agricola Industrial Nevar-
ra, foram-no em cinco semanas de trabalho. Em 45
dias uteis concluiram-se 10 machinas para a Minero
Siderdrgica de Ponferrada.

Com data de 206 de janeiro de 1920 tomou uma
casa americana o encargo de fornecimento de 9 loco-
motivas do typo Consolidation, pesando aproximada-
mente 110 toneladas cada uma, a primeira das quais
estava por complecto prompta em 17 de fevereiro se-
guinte, tendo jd todas sahido da fabrica poucos dias
depois, em 23.

Isto nos diz um jornal americano, dos qual o trans-
crevemos com todas as-reservas com que se devem
acolher estas neticias d americana.

sk
Egtatistica do Sul ¢ Sueste

Acabamos de receber, em esmerada edi¢io da Im-
prensa dos Caminhos de ferro do Estado, a Estatis-
tica do Sul e Sueste respeitante ao exercicio de 1918.

Deixando para mais minuciosa analyse, que d’estas
estatisticas costuma fazer todos os annos o nosso
Redactor Principal, aos numerosos e interessantes
esclarecimentos que este excellente trabalho do intelli-
gente e competentissimo Chefe do Servigo de Fisca-
lizacgdo e Estatistica, Sr. Vasconcellos Porto, nos for-
nece, nao nos furtamos a transcrever as breves e elucida-
tivas palavras em que o Snr. Porfo compendia e
explica os resultados do exercicio, da seguinte forma:

«A receita geral de exploragdo foi: ‘

5:067.683%90
'3:570 810878
A mais em 1918. . .. 1:487.864842

Descriminando as receitas, temos:

Em 1918 Em 1917 A mafs em 191°
Passageiros .. .... 1 430,063898 1.162.610803 277.353%95
Crande velocidade  1.109.,997$23 532 774800  587.222%33

Pequenavelocidade  2.517 722560 J_.EB?{&MSB!S 623.287§84

Total. .. 5.067.683800  3.579.810§78 1.487.864$12

Representa o augmento em 1918, 41 "/, da receita
de 1017.

Em 1 de Maio de 1918 foi publicada uma nova
Tarifa Geral, que abrangia tambem as tarifas especiais
até entio em vigor e que representa um acrescimo
médio de 40 °/s, sobre a sobretaxa imposta em 1917.

Houve, porém, augmento de trdfego o que prova
que nao foi unicamente devido ao accrescimo de tarifas
que a receita subiu.

PASSAGEIROS

O nimero de passageiros que transitaram foi, se-
gundo 0s resumos gerais:

Em 1918 Em 1917 A mals em 1918
L I UBRe . e ks e - T BV 3000
B T B e S e A, sia s » 238.0660 223.523 15.137
3¢ Wi s Tttt e o s ? ‘__013._'3' 7 876,472 @.835
dodal. ai iniiwnrs 1.211.174 1,155,542 55.032

123

Baixou, contudo, muito em 1918 a venda de meios
bilhetes e dos especiais (ida) como se vé pelos quadros -

abaixo:
MEIOS BILHETES

Em 1918 Em 1917 A m@is en;l?l& A maisem 1917

1% classe........ 20,947  25.272 — 4.325
20 Al oo ey Sack 43,160 35.103 8.057 —

g " Wi AR 00.292 108,819 - C1RUR27

Total . 154.300 169,104 8.057 22.852

BILHETES ESPECIAIS DE IDA
Em 1918 Em 1917 A mais em 1917

OB R o J 1.213 1.250 37
2180 Th 17.632  20.207 2.575
B 2Rk e ol 72,184 117.773  45.580
Total....... 091.029 139.230 48,201

Foi quasi nullo o movimento de festas em 1018
como se depreende de quadro abaixo:

BILHETES ESPECIAIS DE 1)A E VOLTA

Em 191§ Em 1917 A mais em 1917
LM CIASEE & 5 « 413 b oa bys 630 o7 S0 (B o — 406 406
2o R W SRR et ek 551 - 0.068. . 5.517
S el D s e et ates v 6.013 23.280 16.367
T OLAL 55005 sakaobiigrn 7.464 29,754 22.200
A receita média por passageiro e kilémetro, foi
Em 1018 ................................. ‘BOLO
DR TS S T e a Rt 0L s IS ITII 8 ARG 908 $01,2
A mais em 1918, . ... ........ $00,4
GRANDE VELOCIDADE
A tonelagem expedida foi:
1L L ST R e s e B e g 52.027 ton,
L i f A R A AR TS S S S v 43,881 w
A mais em 1018. ... 0.046 «

Houve acrescimo de tonelagem tanto nos comesti-
veis, como na mercadoria diversa, o que explica junta-
mente com o augmento de tarifas a duplicagie daim-
portancia cobrada em 1918, comparada com a de 1917.

A receita bruta por tonelada e kilémetro, foi:

i 180 o ht b s B AR e A A e §12,9

%A AN A WAL S SR W A e $07,0
A mais em 1918.. ... : 805
PEQUENA VELOCIDADE

O péso transportado foi:

et LIDIR et s ik Ae AA s Mkl 522 433 ton.

« 1917 Z 624.303  «
A mais em 1917 ..., 101.940 «

A baixa de tonelagem ¢é ndo sé devida a ser tran-
portada em grande velocidade muita mercadoria, que
costumava ser expedida em pequena velocidade, pre-
ferindo uma maior Jespesa & demora, como a0 mau
anno agricola, que se fez sentir em todos os seus pro-
ductos e industrias annexas. Foi tambem muito im-
portante o deccrescimo na expedicdo do minério.

Do quadro comparativo abaixo, se vé:

1918 1917 A mai4 em 191,
Azeiteciyeesies } 10.956 ton. 12. 136 ton. 1.180 ton.
Adubos..... ... 42.700 » 40.143 » 6.434 »
Cerenis. i i ns 32.524 » 34 873 » 2.349 »
Fructas o ossis . . 22,658 » 28.407 » 5.799 »
Cortiga.smwes 260121 31.101 » 4.080) »
Minéreos. .... 10,07 » 30,982 » 29.9015 »
(Gado suino.... 62 .1560 cab. 00,689 ¢cab,  37.533 cab.

A receita bruta média por tonelada e kilémetro foi:

v Em 1918 ........ TIPSR Y AV o e Ve dhie s e Wl wieh 303,28
4, 7 RO S et A T S AT R R NAN] 502,01
A mais em 1918, ¢, uia ve. $01,27
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Experiencias de locomotivas electricas
; ‘triphasicas | 2

- Com uns resultados: excelentes, realizaram-se em
[talia as primeiras experiencias de 6 locomotivas elec-
tricas triphasicas typo 4-6-4, encommendadas em 1914
pelos caminhos de ferro [falianos do Estado 4 casa
milaneza Construzioni Meccaniche di Saronno e cujo
material electrico fei foraecido pela Oerlikon Works
Company.

As carateristicas d’estas machinas sdo: comprimen-
to total de 13, 370; 6 pares de rodas conjugadas com
o diametro de. 1,630 e rodas em bogie de 9," 960;
10, 600 de comprimento de base sobre as r'das mas
sémiente 3," 600 de base rigida, o que lhes permitte fa-
zer as curvas em grande velocidade; 92 toneladas de
peso total das quaes 42,7 cabem ao material electrico.
- As experiencias officiaes incidiram primeiro sobre
a potencia motora, - consistindo - em pdr em marcha
uma locometiva e faze-la andar com uma velocidade
de 75 kilometros por hora, num declive de 1/625 e
com uma carga util de 270 toneladas, velocidade que
ella ‘deveria attingir num maximo de 500 segundos, o
que corresponderia a uma acceleragdo de 0,” 042 por
segundo, mas a que chegou apenas em 322 segundos,
o que representa uma acceleracao de 0,"005.

As experiencias de duragdo foram realizadas em seis
viagens de ida e volta entre Genova e Savona, nas quais
a distancia de 516 kilometros. foi percorrida, com.uma
carga de 407 toneladas, em vinte e duas horas' tendo
variado a velocidade entre 37,5 e 75.

Posteriormente a estas experiencias cujos resultados
foram deveras agradaveis e satisfatorios, procedeu-se
tambem a umas outras com um tnico ventilador re-
frigerante, tendo sido posto em marcha, n'essas condi-
¢coes, um trem de 322 toneladas que alcangou num
declive de 1/83,5 uma velocidade de 50 kiloemtros 4

hora. I900]
ul R S
Combustivel sem Fumo

Ha; ji algum tempo que se inventou na America
do Norte um combustivel sem fumo, designado em
inglez por carbocoal, o qual é obtido pela carboniza-
¢io da hulhi, pulverizada 4 témperatura de cerca de
480 centigrados. A hulha pulverizada é colocada em
retortas horisontaes cilyndricas de 6™ de comprimento
por 2 de diametro, onde, durante a carbonizagdo, €
constantemente revelvida por uma serie de palhetas
rotativas, montadas em eixos que vdo dum extremo ao
outro da retorta.. =~

Este precesso produz duas vezes mais alcatrdo do
que 0s processos ordinarios, sendo parem o semico-
que que se obtem, macio e quebradigo.

E’ este producto que se pulveriza, e se reduz a paes
misturado, com breu, os quaes se calcinam durante
umas 6 horas, o que os faz endurecer, constituindo
entdo o carbocoal que arde sem fumo,

A s

* BOLETIM “COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 13 de Abril de.1921

Ao comecarmos ‘a eéscrever ceste boletim, 1do foram ainda
apreséntadas ao parlamento as propostas financeiras, que segun-
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do 'se annunciou,; estavam sendo elaboradas pelo sr. Antonio
Maria «da Silva Assim se vai. passando o tempo, assim vao ca-
hindo uns apbs outros os ministerios, enunca se chega a ter uma
nova legislacio que tenda a pdr em ordem o Thesouro e 0-Or¢a-
mento. Nio vemos factos nenhuns que justifiquem a menor mu-
danga na opinifio que sempre temos sustentado de que € absolu-
tamente impossivel com ministerio sahidos dos grupos parlamen-
tares e politicos actuaes fazer executar as reformas - impostas pela
sitwacdo gravissima do paiz.

Devezem quando apparecem vozes a dizer que os males estdo
muito longe de ser formidaveis e que necessariamente nos vamos
levantar depressa, pela grandeza dos recursos naturaes que pos-
suimos, E' verdade que os temos, felizmente. Mas é evidentis-
simo também que os nio aproveitimos, que vamos vivendo mise-
ravelmente 4 custa dos capitaes preexistentes e dos saques sobre
o future, produzindo-se agricolamente cada vez menos .o que
hoje constitui, mais do que nunca, uma anomalia terrivel. Esta-
mos a afundar-nos sempre, ¢ cada vez com mais intensidade, como
é proprio das crises abandonadas 4s suas tendencias funestas.

O cambio de Londres continua a oscillar entre 0s 5 ¢ 0s 0
pontos, sendo inevitavel que venha abaixo dos 5 novamente, e
nio se sabe até onde. Porqué? Porque apezar de diminuir a
nossa importagdo, com muitos inconvenientes, a que nao podemos:
fugir a exportacdo tambem vae decrescendo sémpre, € a nossa
produgdo de subsistencias, como acabamos de dizer, ¢ cada vez
menor. Este desiquilibrio, ou antes esta miseria, é a causa eco-
nomica fundamental da desvarolizagio internacional da nossa
moeda. A outra de ordem financeira, que estd na mesma altitude
¢ a emissdo de notas a jacto continuo para as despezas dificita-
rias do Estado e para as especulagdes das pragas, » mais de
20.000 contos por mez em media. Os balancetes do Banco de
Portugal confinuam a vir a'razados, systematicamente, para se
conhiecer o mais tarde possivel a verdadeira situagdo e se ir assim
tentando colher das mystificacoes algumas vantagens. Mas é posi-
tivo que estdo quasi exgotados os creditos fiduciarios de mais
200.000 contos que o parlamento concedeu no fim de 1920. Ja se
falla em autorizagdes para os alargar outra vez em mais outras
centenas de milhares de contos. L4 chegaremos inevitavelmente
pelos actnaes caminhos. Uma das propostas do sr. ministro das
financas deve ter esse obejctivo. E para onde querem que vd 0
o cambio? -

N'este regime de illusoes ¢ desorganizagio em que, vivemos,
appareceu na imprensa o boato de que os banqueiros do praga,
de acordo com o Governo, trabalham para conseguir no estran-
géiro uma operagdo financeira: imporfante, por meio da qual
o Estado obteria ouro a 10 “/u para as suas necessidades externas
de modo que ndo feria de concorrer 4 compra de cambiais. O
valor da nossa moeda methoraria, portanto, segundo a informa-
¢cao.

Dinheiro a 10 */, para impedir que se vi comprar cambiais
para o Thesouro na praga ! Quanto tempo duraria assim a me-
lhoria cambial. supondo que viesse? Nem mesmo acreditamos
3'nc ell't pudesse ser importante. O fim da operacdo e os encargos

ella ‘néio justificariam esperangas Je uma situagia economica

e financeira que pezasse consideravelmente no valor internacio=
nal do escudo, pois de curlissimo intervallo as circunstancias
seriam mais adversas, porque o emprestimo viria trazer mais
exigencias ao Thesouro.

O 'sr. dr. Affonso Costa, ao proceder-se 4 collocacio dos
restos dos dois soldados desconhecidos no mosteiro da Batalha,
fez 14 um discurso a respeito da nossa entrada na guerra. Do ex-
tracto publicado no Diario de Noticias trasladamos o trecho
seguinte : ‘

«As nossas dores e as nossas difficuldades nio resultaram de
termos participado na guerra, e muito menos de termos partici-
na guerra da Europa, mas, pelo contrario, sendo devidas 4 guer-
ro geral, ficaram por esse facto, em que devemos encontrar uma
base de ressurgimento, alem daqu tativa compensagdo material.
Por ter havido uma guerra tremenda na Europa, sim, é que a
vida se tornou mais cara, as despezas augmentaram as subven-
coes sobrecarregaram os or¢camentos; mas 1sso ndlo se deu so nos
paises que se bateram. A guerra frouxe-nos, ao contrario, 0
respeito e a admiracdio dos outros povos, como o demonstram
as altas representacdes das grandes potencias, n'esta consagra-
cdo aos Soldados Desconhecidos; a seguranga do nosso patrimo-
nio colonial que antes de nella participarmos, corria grande risco,
e que se perderia inteiramente se nella ndo collaborassenos util-
mente, apparecendo na Flandes, onde a guera era mais ardente;
o alargamento da nossa marinha colonia% pela eicorporagio dos
navios allemdes que s6 de fretes (quanto 4 parte arrendavel go:Go-
vernoinglez e ndo a qualquer entidade) produziram mais de 4
milhdes de libras, a que ha juntar uma importante somma de
segnros que o governp inglez ainda tem que dar ao nosso gover-
no; o producto da llquiﬁacﬁo de todos os bens allemaes e dos
pertencentes aos outros ex-inimigos, como comego do pagamento
das reclamacoes por aclos anteriores 4 declaragio da. guerra,
nos termos do § 4 annexo ao art. 208 do ftratabo” Verzaillesi
0,75 *. da metade do que pagarem os allemdes e mais 0,75 °/s
do que pagarm 0s outros ex-inimigos. ;

wSolre esta questdo, devo dizer; como signataria do accordo de

e ey —— . — .- -t — ey o o mle
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Spa, espero que elle se executtard integralmente; qualquer
qe. s‘eﬁm a apreciachio da ¢ mmissao de reparagdo sobre a data em

que comecon a nossa beﬂ:gemaaa ¢ sobre dznrsos oqtms pantos
da nossa reclamagdos.

~ E"c¢laro quepodentos ¢ devemos dtscordar de nlgumqs das

Opinides expressas @0 trecho franscripto O que mais nos ferin a
attencgio foi o que estidito no comego e no fim. Quersnos parecer
que o sr. dr Atfonso Costa, apezar de tudo, tratou de preparar

um potuco os espiritos para a realidade de‘que s¢ ndo pode contar

‘greditos 4 industria e tambem & grlcultnra Este

125

que v - dis
a FIOP% d’t‘:%m pe\ %‘é‘ﬁﬁ?n&m m?co Gy

capitalistas para a drstr:bulgﬁo de 100.000 contos do Eaﬁdo:;n
assuﬁpt@m%
¢ muito delicado. exige wm _demorado lexame.;Suppondo que
o Estado,deys fazer tal, fornecimente, de creditos, . a funcc
distribuitiva deve setexercida por um banco do Estado, a Ca
xa Geral de Depositos, € trdo por um  Banco velho on 11ovo
capitalistas, gque nada teem com isso.

&E'

com importantes compensag’es pela nossa entrada na guerra. Q. j A
como sempre temos inculcado. A ERL . 26 3 ﬂ
Quando 4 percentagem que theoricamenle nos caberd naindem- : urso de cambios, comparados
nisacdo allema segundo o accordo Spa, haverd efro na exposigdo - T —— o e g,__}.
do Diario de Noticias? Sempre se disse que ella era de 0,75 ao ar t o Abrit | Badtus vakco
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M. A. N Maschinenfabrik Augsburg Nuernberg

ALLEMANHA

CONSTRUCCOES METALLICAS em todo o genero
GUINCHOS, CABREAS para portos, fabricas, etc.
Legitimos motores DIESEL a oleos pesados
MOTORES a GAZ POBRE Caldeiras e MAQUINAS a vapor
WAGONS em serie CAMIONS

ADOLF 'B[P,EI'CH ERT LEPZIG-GOHLIS

TRANSFORTADORES AEREOS

Vias suspensas para carga, descarga e baldeagao de mercadorias

UNICOS REPRESENTANTES:
ESTABELECIMENTOS HEROIL.ID L.
LISBOA — Rua da Prata, 14

— E— —

iedate Poruguesa d¢ Admmsiragie

o

Capital autorizado 5.000 contos Capital emitido 1.000 contos
SEPDE -Calcada do Sacramento, 14, 1.'-lkisboa

PRESIDENTE HONORARIO-Candido Sotto Mayor

Conselho Tecnico: José Serra Lynce, Antonio Miguel de Sousa Fernandes, Antonio Alves de Meira, José

Antonio de Oliveira Soares e Dr. Joaquim Nunes Mexia.
Administragio:—FFECTIVOS: Dr. Domingos Pinto Coelho, Antonio Vieira Pinto, José dos Santos Lima.
SUPLENTES: Dr. Gabriel Vitor Bugal o Pinto, Dr. Francisco Serra de Sousa e Lynce e Paulo de Ar-

tagdo Correia Leite. :
Conseiho Fiscal:—EFECTIVOS: José Antonio de Oliveira Soares, Dr. Carlos Pinto da Cruz e Melo, Dr.

Afonso de Melo Pinto Veloso.
SUPLENTES: Sebastiio Marques d’Almeida, Alvaro de Miranda Pinto de Vasconcelos e Henrique Au-

gusto Ferreira.
Delegac@ao no Porto: Agente geral no Brasil:
Pinto & Sotto Mayor Banco Portugués do Brasil

Correspondentes em todo o pais e no estrangeiro
Administracdo de bens moveis e imoveis no pais, colonias Brasil e Estrangeiro
COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES RUSTICAS E URBANAS
Transacgdes sobre productos agrieolas
Guarda ¢ administra¢do de quaisquer valores e titulos de credite

Cobranca de rendimentos, juros, dividendos, amortizagoes, conversodes
A Sociedade aceita todo e qualgquer mandalo, forense ou nao, relacionado com as suas operacoes

Condicdoes comvencionais
BANQUEIROS: — Pinto & Sctto Mayor — Banco Colonial Portugués — Banco Portugués do Brasil




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 427

SOGIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada‘em todas as i m ﬁ?ﬂ
ufio fallando se:ﬂg dglsagﬂ? e%%les egln mm '
e uis
Milfio,’ !906 Madrid. 1907 Buenos Agres, 161 Bmﬁas 19!
Tarim, 1911 e Gand, 19 =

Gapital 10.000.000 de traneol
Séde secial e Direcgdo Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTF UCGAO :
am Halamerlﬂorla-Francal e La Croyére (Belgica)

f‘\aterlai de Caminhos de Ferro ¢ de Tamways.
Locomotivas -fenders,
. carruagens, vagons para todas as vias.
Agentes geraes pfpa ortugal e Colonias:

BE‘_‘;bO & BRAVO — Rua Augusta. 177, 1.° D.

Companhia de Sequros «FIDELIDADE»

' FUNDADA _EM 1835
Séde —Largo do-Corpe Santo; 13, 1.°—LISBOA
{@elef: Central-Dircedo, 1719= Expediente, 388

Endeteo;o telegraphico: "l-'lnEI.lnlni"r 1

. ('umtuf @ mi!«'du L3¢4:000%00 || Reéseréas. b3} ¥ e -%ﬁ 748598
s Capital desembolsodo . 67-ehosto || Prejuis 08 ;mqrra .. 4.809.036 368

‘Fffectna seguros maritmos ¢ feerestres na séde e nas comspondmcias

O LY M P l A MATINEES ELEGANTES

fodog o8 dlis as 2 ho'as
" RENDEZ-VOUS' MUNDANO"

O grande successo cinematographice

© Thesoure cubig¢ade
Nova série de ‘Willkam-Duncan

PREMIOS NAS EXPOSIGOES

MEDALHAS D'OURO : Universal d: c 0 M P A )| H'A 5 oigeccao —PARIS, RUA DE MADRID, 15

Lond
P'm' Ugﬂudflﬁﬂfi’ﬂ“:&g 0311"?1 Para Portugal, Hespanha, Franga e Belgica
5%053{’ .1 a Pnrf: 1900, FORA

SSEERT__ FREIO DO VACUO

Freios continuos automaticos ¢ nao automaricos para caminhos
de ferro ¢ tremvias a vapor Lo
FREIO PRIVILEGIADD DE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

Freio de acgao rapida
para grandes comboios de passageiros e mercadorias

Signaes de alarme combinados com os friose

CONSTRUCCAO SIMPLES ACCAO MODERNA
CONSERVACAO QUASI NULLA

Lista dos caminhos de ferro de Portugal que teem adoptado este freio:

Continente : Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Cami-
nhos de Ferro do Minho. e Douro — Caminhos de Ferro do Sul e Sul e
Sueste—Companhia da Beira Alta—Companhia de Guimardes—Companhia
do Porto 4 Povoa e Famalicdo — Companhia Nacional — Companhia do
Valle do Vouga.

_Ultramanr : Lourengo Marques ao Traonsvaal.




128 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam rezularmente as carrelras para: Madelra, 5. Viconte, Permambuco, Rie
de Janeiro, Santos, [

Os vapores leem maynificas accommodagies para passageiros Nos preqos das piassagens inclue-se vinho de pasto, comida & porfugueza
cama, roups, proprinas a creados e oulras despesas. Para carga e passagens {rala-se com o$

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C»
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

ontevideo e

- Rua do Corpo Santo, 47, 1.

uenos Aires

J. T. Pinto Vasconcellos Lim."
Agentes da o rwegian Steamships Line Standard
Carreiras regulares para Londres, Liverpoal, Havre, Rouen, Anvers, Amsterdam, Rofterdam, Kamburgo,
Danizig ¢ outros portos do Mediterraneo.

LISBOA Caes do Sodre, 52 Tel. 5140 & 5'4I

PORTO 52, Rua do Bomjardim Tel.746

Vapores a sahir do porto de lhisboa

Africa Occldental

. Vapor oportuzyez PEMINSU-
LAR. Suhird a 27 de Abril,
Companhia Nacional de Navega-

cfio. Rua do Commereio

Madeira e Acores

Yapor portueusz S MIGUEL.
Sabird a 20 Je ALl

Empresa Insulana de Navvgacdo, ¥ e

5. Rarlrd, 84, .0

Anvers

Vapor lwlga GALLICIER.
Sahird a 20 de Abnl
spentes, Henry Burnay & G.°. K.
= dos Fangneiros, 10.

B S e S S il e e

Yapor no uegnez TRIUMF.
Sahird o 2 de Annl
Agenles, Plnto Yasconcellos
Lt Cars do Sudee, &2,

. .

Funchal, Tenerife, Las
Palmas, Fer ando Po, Li-
breville, €Eabinda, Lanoa-
na, Boma, Ma nJl e mais
portos de Angola

Vapor wllemio WIGBERT.
Sabird #m 9 de Miin

Agentvs, Marcus & Hor ivg
Roe o, 20

Guiné

Vapor portuguez BOLAM A
Sahird 3 Y4 do Abril
: Companhia Naciopal de Nave &
=& vlo Row do Commereio

Londres

Vapor inglez EORTES.
wahird de (8 a 19 Jde Abri]
Agentes, B Pinto Basto & € * 1.t
“do Soared, 64, 1.4

Londres e Rouen

Vapor norueguez PAN.
Sabird a 22 de Abnl. '

Agentes, Pinto de Vasconcellos
M. Caes do Sodre, 52.

—
Madeira e Canarias
Vapor inglex ARDESEA.

Sahird a 29 de Abnilk
Auentes, Gavland Laidley &°C*
T. do Gerpo Santo, fu, 2.9,

‘B.:I:I'::\Ils'dn Janelro,
Santos, Montevideo J
Buenos Aires

Vapor ipglez AVON.

Sahirg a 19 de Abnil
Agenteg, James Rawds & €. Mala
Real Ineleza. R. do Corpo Sabko, 47

Marselha
Vapor feaurez BRITANNIA,

Saliirh a 27 de Abrl
Agentes. Orey, Anlunes & [
Lo i Dugue da Tercara, a, +.°

B e

New York
Vapor americans  BALSAM.
Sulurd a 25 de Abnil
Agenios, H'-nr% Burnay &4 W,
dus Fanqueires, 10,

a8 W G WA —— o —

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos n-
tevideo e Buenos Aires

Vapor bol andez GOOILAND,
Suliied a 98 dn Abnil, :
Agentes, Orey. Antuoes & € *

= 1. pnque da Tercera, 4, 1Y

Plymouth, Havre, Anvers
e Hamburgo

Vapor brazileiro CUYABA.
Sabird a 30 de Auril
Agentrs, Pinto & Sotto Mawor
Rua do Ouro. 24.

Providenoce e New York
com escala por Ponta
Lelgada, Angra o Horta

‘ Yapor [rancez BRAGA.
e Saliird a 18 de Abril.
S o= 2 A%&mtoﬂ. Orey, Avtunes & C* Lt
P. Dugoe da Teccolen, 4, 1.0

— -~ .

Rio de Jansiro, Montewi-
deo e Buenos Alres.

ﬁtp@' or franeer MASSILIA.
Sqlblgt T e H'll'll

LAY Orey, Aninnes, & G*
~ Pe; Duane s Tercelra, 4 1.0

Yenerife, Las Palmas,
Mourowi Loanda, Lobi-
o5, blanll.

to
dn"-t,. ba © Lourengo Mar-
ques.
L Vapor abemdo WINFRIED.
Suhird o .21 U Maio.
Agenes; Marcus & Harting
Hopio, bl >

- —

vi Cherbour
ke o southamoton

Vapor gl » ALMANZORA.
Sahied e 19& 70 du Abril

Aventes James lowes & C*. M=1a

Roal lowleza. By gy Lotpo Santy, 47.

Vigo ® iinl_om

Vapor francez SIERRA VEN-
TANA, Sahira a 29 e Abiil

Agentes, Oray, Antuues & G4 L4
Pr. buguy da Tercetea, 4, 1.9

p— - -

Vigo e Liverpoel 1
Vapor nxlee BDARRO.

Suliied n 21 de Abril
Amentos, James Hawes & 6. Malh
Heal Ingleza, R, do Gorpo Sentu, 74

——

—

GOES DIAS, IL.IMITADA
COMMISSOES, CONSIGNACOES E CONTA PROPRIA

IMPORTAGCAO E EXPORTAGAO

 MRea Alves Correia, 15, 3. (§. José) - LISBOA
[Enderego telegeaphico : HERCULA ' Codigo: A. B. C. 5" Ed’
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