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Um provisorio inadmissivel

O terrapleno da Alfandega
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A proposta de lei sobre caminhos de ferro ainda
nao apreseniada e cuja analyse iniciimos no numero
anterior coniém n'um
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fora-lhe concedido o ramal de Santa Apolonia a Bem-
fica, que ficaria constituindo a linha de circumvalagio
e suprindo, para as relagdes entre a parte oriental e a
occidental do porto, a linha marginal, emquanto nio
se podessem unir os {rogos separados, que exis-
tlam. -

Assim se constitviu o grupo de linhas suburbanas
de Lisboa com as respectivas ligag0es e se procurou
trazer o movimento de passageiros e bagagens ao co-
racdo da cidade. \ :

Eram enormes as difficuldades de consirucgio. Nao
podia a nova estagdo do Rocio ter a desejavel vasti-
dio. Demandava o seu estabelecimento expropriacoes
carissimas e obras dispendiosas para lhe dar acesso
por meio de rampas, escadas e ascensores. Havia que
construir um tunnel de 2.500™, pouco agradavel de
transpdr e origem de consideravel despeza de illumi-
nagdo dos comboios.

Em cada um dos sentidos era for¢oso vencer entre
o Rocio e Brago de Prata uma forte rampa, que junta
ao alongamenio do percurso tornava onerosa a frac-
¢do, por vezes difficil para comboios pesados.

Apezar d'esses inconvenientes, consfruiu-se a esfa-
¢ao e o systema de linhas com ella conjugado, com-
prehendendo os triangulos de ligagdo proximo de Cam-
polide e Brago de Prata, que tornavam possivel a
passagem directa em qualquer senfido de umas para
oufras linhas.

Ao cabo de alguns annos comecou a fazer-se sen-
tir a insufficiencia da estacio do Rocio, apezar de se
restringir n'ella o servico de recovagens.

Nio admira pois que revivesse a idéa de construir
d beira do rio uma estagdo central, prevista no plano

do porto, que ao mesmo tempo servisse o trafego ma-
ritimo de passageiros.

Lruz oo Pecire

ultimo artigo (i cau- .
da venenum) disposi-
¢oes infelizes e absolu-
tamente inadmissiveis.

Como é que se vae
manipular (sic) todo
o trafego internacio-
nal o’'um terrapleno
cujo muro de caes nio
¢ acostavel? Como ¢
que se vio tirar 4 Ad-
ministragcdo do Porto
de Lishoa armazens
que lhe foram entre-
oHes para que no ser- A
vico do porto houves- ==
s¢ a convenienie uni-
formidade? Como se auctoriza a Compauhia a_pro-
longar linhas que estio ha muito prolongadas? Como
se suscita uma vegefacdo parasitaria de barracOes
¢m frente do edificio pombalino? E finalmente, porque
s¢ vem estorvar a execucdo do plano, de transcendente
importancia, da construcgiio de uma estagio central e
maritima no terrapleno da Alfandega, unico locqt onde
pode ser construida em hdas condigdes e desde ja, sem
esperar pela remocio do Arsenal e pela conclusio das
obras marginaes entré a Alfandega e Santos? :

As linhas de Santa Apolonia estio prolongadas até
a0 terrapleno da Alfandega, e a sua exploragdo, nao
G até alli, mas até Alcantara quando cesse a interrup-
¢io entre a Alfandega e o Caes do Sodré, foi conce-
dida 4 Companhia por alvard de O de abril de 1887,
comprehendendo a concessio do ramal de Cascaes,
a da chamada Zinlg aurbana dé Campolide a uma es-
tacio central no Rocio ¢ de uma ligagdo facultativa

tntre Caxias ¢ o Cacem. Ay
Powco antes, por alvaid de 7 de julho de 1880,

LINNAS EXISTENTES

“ PROSECTADAS

Os conhecidos in-
cidentes das obras do
porto de Lisboa, a que
por mais de uma vez
nos referimos, deram
logar a que ficasse in-
complefo o trogo cen-
tral de 1.* secgio e
portanto a que ainda
hoje ndo haja linha di- -
recta entre os diversos

ot caes, tendo as merca-

dorias que vdo de uns

para outros de circun-

dar a cidade por Al-

) cantara, Campolide e
Braco de Prata.

Wuando o correr do tempo evidenciou a necessi-
dade de remediar esse mal, foram todos concordes
em considerar condicdo essencial e prévia a remocio
do Arsenal de Marinha para a margem esquerda, com
vantagem do seu proprio servigo. Ao mesmo tempo
tornava-se cada dia mais imperiosa a urgencia das
obras da 3." sec¢iio do porto, Santa Apolonia ao Beato,
das quaes depende o alargamento da estagiio e o bom
servigo ferroviario de mercadorias em Lisboa.

Celebrou a Administragio do porto um accordo
com a Companhia Real dcerca da troca de terrenos
na 2." secgio por outros que se conquistem na 3.%
accordo vantajoso para ambas as partes. O decreto de
10 de maio de 1019, embora com imperfeigdes, con-
cedeu a dotacdo para obras, urgindo effectual-as.

Porque se espera? Que teia de Pénelope se faz e
desfaz nas regides burocraticas e na finanga oficial,
q_uetnlﬁo deixa realizar melhoramento de transcenden-
cia tal”

Foi agora apresentada nma proposta de lei desti-
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nada a facilitar os emprestimos
para obras do porto, auctoriza-
dos por decreto de 10 de maio
de 1910. E' preciso que se
transforme em lei quanto antes
e que se torne effectivo o ac-
cordo sobre terrenos com a
Companhia Real para se ataca-
rem de véz as obras da 3." se-
Cgao.
| l.embrarei ainda que apos
prolongadas reluctancias e he-
sitagOes foram entregues, ha an-
nos, 4 Administracao do porto
de Lisboa os armazens da Al-
fandega para os explorar, co-
mo lhe competia & ndo a uma
entidade puramente fiscal.

Assim, pois, se desde 1887
estd concedida 4 Companhia
Real a exploragio 'da linha
marginal ; se esta se acha ha
muito construida por ella; se
os armazens da Alfandega sdo
explorados pela Administragio
do porto, a que vem o famoso
art.” 4." da propos-
ta, auctorizando o
que jd estd aucto-
rizado e feito, e
desfazendo o que
se fez e bem?

E’ sabido que
as obras do porto
de Lisboa foram
divididas em 3 sec-
¢oes. A primeira
entre Santa Apo-
lonia e Alcantara,
com 5*™ 3 d'exten-
| sdo, foi a que teve
a precedencia na
execucgio, ficando
porém incompleta
entre a Alfandega
e Santos.

Uliimamente
operou-se n'ella a
importante trans-
formacido da doca
de Alcantara.
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de Belem, com 3,06, foi executada pela
Companhia Real a fim de poder cons-
truir o ramal de Cascaes. Regularisou-se
a margem por 1aludes empedrados, fi-
zeram-se as docas de Santo Amaro, Be-
lem e Bom Successo e conquistaram-se
vastos fterraplenos, ficando para os ser-
vigos do porto reservada apenas uma
estreita faixa, dquem da gual a Compa-
nhia dispde dos terrenos para a venda.

Em frente da Cordoaria a linha fer:
rea e a avenida da India, construida ao
lado d’ella, aproximaram-se da margem
para respeitar os pavilhdes avancados
extremos do edificio.

Na 3." sec¢do, Santa Apolonia a0
Pogo do Bispo, com 3,5 d'extensio,
nenhuns trabalhos ha feitos.

Na 1.* sec¢do, enfregue 4 Adminis-

tracdo do porfo, ndo tardou em fazer-se sentir a falia
de caes acostavels e d'espago coberto para armaze:
nagem das mercadorias.

Transformaram -se os taludes empedrados da doca
de Alcantara em muros acostaveis e rebaixou-se o
fundo 4 cota 8" de modo que se tornou acessivel i
navios de grande calado e se crearam cerca de 2 k.
de caes,

Tem-se construido muitas dezenas de milhares de
mefros quadrados de armazens e entregaram-se i
Administracio do porto os velhos armazens pomba-
linos da Alfandega, como era razoavel para assegurar
a unidade d’exploragio. :

Tanta era a escassez d’espaco na parte da 1.* sec-
¢do entre Santa Apolonia e a Alfandega, que a recrava
em que primeiro se colocdra um desembarcadouro
fluctuante em frente do Arsenal do Exercito foi ater-
rada construindo-se um muro acostavel na frente, se-
gundo o alinhamento geral do caes.

Por isso foi reconhecida ha muito a necessidade de
levar a efieito as obras da 3." sec¢do, que tomam em
bda parte a frente da estagio de Santa Apolonia.

Fssa estagdo quasi exclusivamente destinada hoje
a0 servigo de mercadorias de pequena velocidade, é
um extenso e estreito béco, sem terrapleno vasto, sem
armazens sufficientes, sem feixes de linhas para esta-
cionamento e classificagio de material, composigio e
decomposicio de comboios, sem outro acesso 4 via
maritima que ndo seja a acanhada ponte-caes, quasi
exclusivamente destinada a descarga de carvio. O
acesso pela estreita rua que serve os caes de merca-
dorias e na qual se estorvam mutuamente carrocas e
electricos, é detestavel.

As officinas, acanhadas e encravadas na estagio,
concorrem para lhe agravar a deficiencia.

Assim pois, o servigo da estacdo é difficil, oneroso
e deficiente. g i

E’' das mas condi¢cdes da estatio que derivam atra-
z0s, despezas inufeis, aparentes deficiencias de mate-
rial, que nio existiriam com installacdes amplas e bem
ordenadas.

Dos melhoramentos necessarios em Lishoa é a am-
pliacdo da estagio de Santa Apolonia um dos mais
importantes para a vida commercial e industrial da
cidade. Esta ampliagio s6 é possivel pela conquista
de amplo terrapleno entre a actual linha de caes e o
alinhamento das obras projectadas na 3.* seccio. '

O zeloso e competente engenlieiro que estd 4 testa
da explorag¢do do porto, o sr. Ramos Coelho e os seus
intelligentes e dedicados cooperadores, estudaram
atentamente o plano das raspectivas obras, tendo em
conta as licOes da experiencia, e lograram obtar a pu-
blicagio do decreto dictatorial de 10 de maio de 1010,
que lhes proporcionava os meios para as realizarem.

Pela sua parte a Direcgdo da Companhia Real fez
elaborar, de acordo com o plano das obras do porto,
o projecto de ampliagio da estagdo, baseado na recti:
ficagio da margem e na remogio das officinas para ¢
Cacem.

Figuram n’elle 0s caes com armazens para servigo

.marifimo, depositos de carvio, armazens para o servigo
fluvial e grandes feixes de vias de tiragem e estaciona-

. mento.

Projecta-se o alargamento das ruas dé acesso exte-
rior: rua Sanfa Apolonia, Calgada da Cruz da Pedra¢
rua de Xabregas. -

A realisacio d'esta obra importantissima é facilifada
pelo acordo celebrado entre a Administragio do porto
e a da Companhia. Cede esta dquella terrenos na 2."
seccdo além de Alcantara, e recebe-as em troca ne
novo terrapleno para poder ampliar a estagdo. Da futura
doca de Xabrégas para montante até 4 que haverd no
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Poco do Bispo diversas obras se planeiam, cujo pro-
jecto definitivo estd sendo elaborado. E’ inutil por
agora enumeral-as.

Basta instar pela prompta realisagdo, auctorisada
por lei, do trogo de Santa Apolonia a Xabregas, de
modo que a estagio de Lisboa-P. corresponda d sua
importantissima funcg¢do.

Para qué entio estragar um plano racional e sus-
citar um abarracamento ignobil com o cunho do eterno
provisorio em digna symetria com a eterna barraca do
Sul e Sueste?

Vae a Companhia fazer a frente uma estacada para
atender essa deficiencia? Para qué, sc em Santa Apo-
lonia vae ter as convenientes instalagfes maritimas
definitivas ?

Demais, importa lembar que 0s navios nao vao
_atracar sucessivamente a diversos caes para deixar ou
receber em cada um d'elles parte da sua carga.

Quando esta se compde de diversas mercadorias,
¢ a camionagem do porto que efectua a destribuig¢do.

Por outro lado, assim como ndo ¢ admissivel ain-
tromissio d’empresas fornecedoras de vagoes para alu-
gar nos transportes dos caminhos de ferro, tamben:
se nio comprehende que a unidade dos servigos do
porto seja'destruida pela entrega aos Caminhos de fer-
ro de dependencias do mesmao, gle para assegurar
aquella unidade deixaram d’estar sob a gerencia da
Alfandega. |

A via ferrea esti prolongada desde Santa Apolonia
até ao referido terrapleno, aguardando que aremocio
do Arsenal e a conclusio das obras entre a Alfandega
e o Caes do Sodré permitam a continuidade da via e
portanto o facil servico de transportes ao longo do
porto. ¢

Pode-se 14 admitir que agora se vd instalar um ser-
vigo provisorio num terrapleno a que ndo corresponde
muro acostavel e que n'ele se construam miseraveis
barracdes? :

Bem basta o que ja por ld se tem feito.

Quando em 1900 se discutiu acaloradamente a
questio do local para a estacdo fluvial doSul e Sueste,
projectada n’aquele terreno pelo distincto engenheiro
Santos Viegas e fendo 4 frente um embarcadoiro flu-
ctuante, objectava-se que o edificio ligeiro, mas de
bom aspecto, que se pretendia construir, destoaria da
grave e severa architectura pombalina, queimportava
respeitar. E ha-de-se ir agora consentir barracdes para

-armazens onde uma elegante construcgio de ferro, vi-
dro e tijolo pareceu méd?

Nio e ndo. Aquelle local é o mais proprio para
uma estacdo central e maritima de passageiros, cons-
truida em terreno livre e desembaragado.

Fssa obra é realisavel desde ja e tem a ligacdo as-
segurada com Santa Apolonia.

O ante-projecto d’estacdo central, elaborado pelo
distincto engenheiro o sr. Antonio Bello, de que aqui
demos noticia minuciosa foi por elle profundamente
modificado, barateando-o, deixando de contar com o
movimento da linha de Oeste para a nova estagio e
nao esperando para a sua consfrucgdo pelas obras do
porto em frente da praca do Commercio e do Ar-
senal.

Se para a nova estagio se transferirem o0s servigos
das linhas de Leste e Norte, a do Rocio serd sufficien-
te para o da de Oeste: Cintra-Torres, Torres-Figueira
e Alfarellos e circumvalagdo, deixando-se de trazer os
respectivos comboios 4 nova estagio central, como era
. a primitiva idéa.

Para isso, projectava-se em Alcantara uma nova li-
gagdo cara da linha de Cascaes com a de Oeste, pas-
sando por baixo da avenida 24 de Julho.

Deve-se notar que o pércurso desde a Aliandega
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até Campolide cxcederia em 4 k. o do Rocio a Cam-
polide.

Querendo trazer o movimento da linha de Oeste 4
estacdo central poder-se-ia aproveilar a linha de cir-
cumvalagio e a ligagdo de Chelas com Xabregas. O
excesso de percurso em relagdo ao itinerario por Al-
canlara seria apenas de 1,5 k.

Pode se, pois, prescindir d'esse ifinerario, e prever
apenas a ligagdo com o Caes do Sodré para servigo
da linha de Cascaes, quando haja paraisso terrapleno.

A carta schematica acima publicada mostra a situa-
¢io das diversas estagbes de caminhos de ferro em
Lisboa e das linhas que as servem, dando perfeita idéa
da sensivel egualdade de itinerarios da linha de Oeste
A estacdo central projectada por Alcantara ou por Xa-
bregas.

Assim, pois, 0 ante-projecto primitivo podia ser
modificado, reduzindo a largura da estagdo, diminuindo
o numero de vias necessarias e destinando-a a um ser-
vigo de topo da linha de Leste.

Poderia ser executada desde logo sem esperar pela
rectificagdo da margem para juzante. _

Quando esta se efectuasse, prolongar-se-hia a linha
de Cascaes, cujo servi¢o ficaria proposto.

A gravura que publicamos mostra a situagdo das
differentes estacdes de Lisboa e as suas relagdes pela
linha de circumvalagio. Sio importantes aseconomias
assim realisadas.

Poupa-se com effeito uma via entre a Aliandega ¢
Alcantara, bastando 3 em vez de 4.

Diminuem-se as dimensdes de estagao, grande nu-
mero de vias de resguardo, e manobra e reduz-se as-
sim consideravelmente a obra de atravessamento da
praga do Comercio.

Suprime-se a -ligacdo por tunel de via dupla na
concordancia directa da linha dc Cascaes com a de
Oeste em Alcantara, tunel que teria de prolonnar-se
até 4 estacdo de Alcantara-Terra para ndo prejudicar
o movimento das ruas atravessadas.

Fvita-se a consideravel despeza da segunda via no
troco Alcantara-Terra a Campolide, em que ha dois
tuneis.

Tal despeza, com um alongamento de percurso de
4 k., nio se justificaria. Fique pois a estagdo do Rocio
consagrada ao servico das linhas de Oeste e circum-
valagdo. :

Qutra fonte de avultadas reduccoes de custo encon-
trou o distincto engenheiro Antonio Bello num alvitre
que Ihe ocorreu e gue nenhuns inconvenientes offerece
para O servigo da estagio.

Em vez de colocar, como no primitivo ante-projecto,
o pavimento subterraneo, onde ficam as vias e plata-
formas, 4 cota — 5", o que exigia a construcgzo de uma
forte soleira geral de formigido armado para resistir i
subpressio das aguas infiltradas, fixou Ihe, nonovo
projecto, a cota de 3" abaixo do pavimento da praga,
ou 3" acima do zero hydrographico.

O pavimento do grande vestibulo e suas dependen-
cias fica pois 2,5" acima do da Praga do Commercio,
dando acesso ao edificio por alguns degraus, 0 que nao
tem inconveniente e antes dd mais elegancia ao edificio:

Consegue-se assim consideravel reducgdo do custo
da obra. '

No projecto, cuja planta eeschema das ligagdes das
linhas publicamos, fica prevista a ligag¢do com o ramal
de Cascaes, que permite trazer 4 nova estagio o se
movimento, deixando no Caes do Sodré um simples
apeadeiro e poupando ahi a construcgao de uma estagat
definitiva. Fssa ligacdo effectuar-se-ha quando estejd
removido o Arsenal.

A architectura da estagiio obedecerd, como no ante-
rior projecto, ao estylo das construcgdes pombalinas,

- |1 _j
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ficando recuada em relagdo ao alinhamento delas, o
que deixa o torredo desafrontado e permite a previsao
de um largo de acesso privativo da estagao.

A’parte 0 menor numero de linhas e plataformas
e 0 acesso pelos dois lados substituido pelo typo d'estacéo
de topo, tendo por subsidiaria para deposito de mate-
rial a de Santa Apolonia, a disposigdo ¢ sensivelmente
a do plano anterior. Ha o pavimento subierraneo para
este servigo de comboios, com escadas e ascenseres ¢
com plataforma especial parabagagens; pavimento terreo
com bilheteiras, despacho e entrega de bagagens, salas
de espera, restaurante e outras dependencias, ¢ ©s 3
andares superiores para hoteis e eseriptorios. de gran-
de valor locativo.

Prevéem-se duas estacadas avangando 206", para atra-
cacio dos grandes vapores de passageiros até 12" de
calado, facultando as relagbes directas enltre o carmi-
nho de ferro e a via maritima. i

As plataformas subferraneas de passageiros, com
de alto para commodidade de acesso das carruagens,
ficam 4 cota de 4" sensivelmente ao nivel das grandes
praias-mares.

Entre as plataformas basta a betonilha em gque
assentam as vias para evitar fofiltragoes. Vé-se pois
quio dispensavel é a custosissima soleira geral do
primitive plano, reduzida a uma estreita faixa na zona
correspondente ao servigo do ramal de Cascaes, que
tem de ficar mais baixa para a passagem sob a Praga
do Commercio e suas ruas laterdes. .

No piso sublerraneo, com 80" de largura, superior
em 6™ 4 do edificio, haverd 10 vias e5 plataformas de
200" de comprimentc. Uma, ao norte, com 10" de
largo, é para o servico do ramal de Cascaes; outra ao
Sul, com 10", destina-se aos {ranvias de Villa Franca;
nas 3 intermedias, tendo respectivamente 8, 10 e 5%,
far-se-ha o servico de passageiros e bagagens dos
comboios de longo percurso, J ;

Sio previstas, entre a estagdo e Santa Apolonia,
além das 2 vias principaes, 2 outras de servigo, seguin-
do rebaixadas A" em trincheira aberta até Santa Apo-
loma.

No ante-projecto foi cuidadosamente estudado. e
justificado o systema de fundacdes sobre estacaria, que
transmite as cargas ao terreno firme.

Assim se desfazem todas as apreensoes que possa
suscitar uma construccao relativamente pesada n'aquelle
local, J4 em artigos anteriores demos sobre esse aspecto
do problema esclarecimentds suficientes.

Resta examinar a exequibilidade da obra sob o
ponto de vista financeiro, o qne faremaos n'outro artigo

] mn

|. Fernando de Sousa

T S LA ¥ L CP T
A crise economica

Desde ha annos a esta parte vimos apresentz_mdo
inizos tristissimos a respeito da situagdo economica ¢
financeira de Portugal, fazendo frequentemente prog-
nosticos lugubres dcérca da marcha da fremenda crise

que vimos afravessando. s
O pessimismo, que muitos nos atribuiam, estava

105 factos positivos e de modo algum em nos mesmos.

A verdade é que no fim de tudo, 0s males veem
sendo até maiores do que previramos. ;

A crise vae entrando agora no seu maior auge,
correspondendo mfuito bem ao que CANURCIAramos
dizendo que se o anno de 1920 havia sido o mais
grave de toda a nossa historia economica, O de 1921,

seria peor do que elle e tio mdu gue provavelmenie
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determinaria a inevilavel reaccio da natureza contra
os factores de morte e de ruina.

O nosso commercio de importagao, se exceptuar-
mos o do trigo que esta nas maos do Govérno, fun-
damentalmentfe, apresenta uma paraliza¢ao geral que,
ao mesmo tempo que torna crifica a vida de uma
classe numerosa, traz a decadencia das receitas alfan-
degarias, com effeitos pessimos sobre o Thesouro.
Como se pode importar muito, quando se produz
pouco, se exporta cada vez menos, os consumidores
estdo cada vez mais pobres e mais retrahidos e as ins-
tabilidades cambiaes podem causar enormes prejuizos
n‘uma so operagio?

Muitas das mdustrias do paiz, mas especialmente
a de tecidos, véem tambem chegando, por circunstan-
cias que em parte sdo as mesmas, ao periodo das maio-
res adversidades. Algumas fabricas estio fechadas,
outras sO trabalham trez ou guatro dias por semana,
muitas d’ellas estdio ameacadas de um proximo encer-
ramento. Nido teem compradores para os seus produc-
tos e nao podem acumular mais os sfocks. Muiftas
pequenas industrias vio-se esliolando ou morrendo,
até porgue nao podem resistic 4 lei dos ceeficientes de
confribuicao industrial. Por motivos analogos ¢ ainda

ela acgio do imposto do séllo, as emprezas editoras
vao-se finando, com varids consequencias para o pro-
gresso infelectual do paiz.

A producgdo agricola, elemento supremo da nossa
vida economica vae decrescendo n'aquillo que ella
tem de fundamental: o fornecimenfo de subsistencias.
A do trigo, que em 1920 accusava a continuagio da
decadencia, ¢ miseravel em 1921. Talvéz pouco passe
de metade da que tivemos em 1920. A causa princi-

‘pal d’este declinio, que se estende ao milho e a0 cen-

teio, ¢ a.restriccdo caca vez maior das sementeiras.

Aquellas producgdes de terra que menos se ligam
com a alimentagdo publica—a do vinho e a da cor-
tica, —teem-se desenvolvido, nao para vantagem do
pais, mas em cerfa maneira para desvantagem, porque
as dificuldades dos mercados externos lhes deram
golpes formidaveis na exportagdo. Esta diminuiu se-
melhantemente nas conservas de peixe e nos artigos
coloniaes. Ainda acresce que desde ha annos para cd
uma parte dos exportadores, longe de trazerem para o
paiz a producto das suas vendas, em funcgdo natural
de economia, acumulam o ouro, em proporgoes con-
sideraveis, nos bancos exfrangeiros, ou para fugirem
a maiores catastrophes em Portugal, ou para depois
venderem as cambiais com maiores premios.

Essa fugas do dinheiro que devia fecundar a pro-
ducgdo nacional revela-se tambem cd dehtro com as
proprias notas do Banco. Numerosos particulares, prin-
cipalmente nos campos, guardam grandes quanfidades
de bilhetes, sendo possivel que estejam enthesourados
dezenas e dezenas de milhares de contos. A maior
parte das notas que veem aos depositos e 4 circulagdo
andam em agiotagens de todas as especies e em ope-

racdes que apezar da sua pequenez relativa absorvem

sommas enormes pela inchagdo medonha dos precos.
Nenhumas foram para o fomento. ;

A operacdo bancaria preferida continua a ser a
da agiotagem. Agiolam com o papel cambial ¢ com
os proprios fornecimentos de créditos, em que exigem
juros elevados e muitas vezes participacdes nos lucros.
Nenhum banco portuguez estimula ou favorece a pro-
ducgdo ou o barateamento da vida. Todos fazem pre-
cisamente o contrario. ¥

As companhias que exploram servigos publicos
pretendem ir augme:ntando sempre as suas tarifas. Di-
recta ou indirectamente incilam o0s seus operarios a
intervir com proveito proprio para que esse resultado
seja atlingido,
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As classes obreiras ndao cessamn de [azer exigencias
de maiores salarios. Fsta perturbadora tendencia, li-
vada com todas as outras, apenas principia a ser mo-
dificada pela nova adversidade da diminuicio do tra-
balho, que por seu turno ird levando muitos a prestar
Servicos com menores remuneragoes.

Por cima de tudo isto a governagio continua, como
& inevitavel dentro do actual systema de engrenagens,
a ser peor do que nunca. O ministerio do sr. Barros
Queiroz é mais funesto do que os anteriores por ser 0
ultimo. Quem vier depois d’elle na mesma desordem
politica e administrativa serd ainda mais nefasto.

O govérno, apezar de todas as palavrase de cerlos
desejos do sr. Barros Queiroz, mantem de facto as
despezas ruinosas que veem de iraz. Acaba de obter da
Camara dos Deputados, na lei dos duodecimos, ape
nas o ridiculo preceito de que o poder executivo, em-
quanto ndo for aprovado o or¢amento de 1021-22,
nio poderd fazer nenhumas nomeagdes nem promo-
cdes no exercito, na armada ¢ no funccionalismo ci-
vil, salvo mediante resolu¢io do Conselho de Minis:
tros e voto affirmativo do ministro das financas. Como
se esta regra elastica, ainda aplicada com todo o rigor,
podesse trazer algum resultado apreciavel n'um or-
camento em deficit muito superior a 300 000 con-
tos ! !

Mas ainda se o Govérno apenas fizesse a ma obra
de conservar todas as despesas existentes, apesar de
ruinosas! O Governo tende a augmental-as em condi-
ches graves. Aparecem a cada momento propostas de
projectos de lei com esse fim. Algumas sio de grande
vulto. Os ministros do commercio ¢'das linangas que-
rem um emprestimo de 36.000 contos para as obras
do porto de Lisboa. U primeire d'elles quer uma nova
concessio 4 Companhia das Aguas de Lisboa, proro-
gando o monopolio e abrindo-the caminho de garan-
tias de juro para ella chamar a si, em execugio de
novas obras, dezenas de milhares de confos de em-
prestimos, que terdo de ser pagos pelos consumidores,
isto é, pelos contribuintes. O Governo e o parlamento
alargam o crédito agricola, em mais 10,000 contos,
por emprestimo no Banco, para os fornecerem com
riscos aos donos de vinhos sem sahida possivel. Para
as indemnisagoes pede-se um crédito de 4.500 confos.
Vio mais 1.000 para os famosos bairros sociaes. Os
Sfomenfos que andam planeados por este gosto nédo
teem conto, como o nio tem os alargamentos de van-
tagens que se pedem ao parlamento para serventuarios
e pensionistas do Estado. O deficit tende a ir, por-
tanto, para mais de 400.000 contos com rapidez.

Paralelamente a uma tal desordem duplicam-se as
taxas do séllo, mandam-se pagar em ouro todos 0s
direitos de importagio, quere-se o agravamento dos
coeficientes da contribuicio predial e industrial e pre-
tende-se crear uma nova divida externa de 50 milhoes
de dollars na America, mobilizar as obrigagdes da in-
demnisacio alemd como augmento do nominal da di-
vida garantida pelo Estado e fazer emissdes colossaes
de novos titulos de 6 /. interno para liquidarem com
tudo isto as contas do grande regabofe anterior e po-
derem fazer face ds outras ainda maiores que estdo no
horizonte.

Inconsciencia, imprevidencia, loucura, desperdicio,
deficit crescente, divida progressiva, ruina cada vez
maior, eis o que ainda e sempre s¢ vé nas regioes go-
vernativas d’este- infelicissimo paiz de partidarismo,
agiotagem e mizeria onde a populagdo decresce, 2
producgdo diminue e a riqueza desaparece. Quando
¢ como vird a reacgdo da prespera natureza contra
uma tdo espantosa derrocada?

Quirino de Jesus

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ministerio do Comercio & Gomunicacoes

Direccdc Geral de Caminhos de Ferro

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugitezes ¢ com o acordo de todas as emprezas fervoviarias,
manda o Governo da Republica, ¢onformando-se com o parecer
da Junta Consultiva de Caminhos de Ferro, que 20 § 1.0do arti-
po 21 da Tarifa Geral aprovada por Portaria N.* 2120 e publica-
da no Diario do Governo N.* 17 (1 * serie) de 21 de Janeiro de
1020, seja adicionudo smalas ou caixas com amostras pertencen-
fes a caixeiros viajantes, quando ndo contenliam objectos de oiro;
prata ou outros metaes preciosas, joias ou pedras preciosase.

Pacos do Governo da Republica em 13 de Agosto de 1021, -
Francisco José Fernandes Costu. 4

Tendo o Conselho de Administracdio dos Caminhos de Ferro
do Estado comunicado que o frogo do Caminho de Ferro com-
prehendido entre Tamega e Chaves (Santo Amaro) deve ser breye-
mente aberto a exploracio:

Manda o Governo da Republica, pelo Ministerio do Comer-
clo & Comunicacoes, que uma Comissin composta dos Engenhei-
ros Antonio Jogé Dantas, Alvaro Aurelio de Souza Rego, e Anto-
nio Teixeira Queiroz Botelho Castro ¢ Vaseoncelos, proceda com
irgencia 4 vistoria do referido trogo.

Pacos do Governo da Republica em 10 de Agosto de 1921
Francisco Josd Fernandes Costa.

- Ntk b R e v f o SR

VIAGENS E TRANSPORTES

Abertura & exploragéoc da estacido de Chaves

No dia 28 do mez findo foi aberta i exploragio,
com a assistencia dos funceionarlos superiores da Di-
rec¢io do Minho e Douro, representantes do Governo,
auctoridades do districto de Villa Real, e grande nu-
mero de inviduos de todas as classes que manifesta-
ram o seu regozijo pelo importanie melhoramento,
a estacio provisona de Chaves, no terminus da linha
do Valle do Corgo, a qual s6 desempenha, por em-
quanto, o servigo de passageiros ¢ bagagens.

Os apeadeiros de Paranheiras e de Moure, bem
como a estacio de Tamega do lango de Vidago a Cha-
ves continuam habilitados a desempenhar todo o ser-
vigo de passageiros, bagagens e mercadorias em grande
¢ pequena velocidade. _

As distancias de aplicagio de @ para as referidas
estaches e apeadeiros sio as correspondentes 4 esta-
cio de Vidago augmentadas das que constam do qua-
drg inserto ‘no Aviso ao Publico c. n.” 34 de 24 de
agosto ultimo, |

L

Caixas com amostras dos caixeiros viajantes

A Companhia Poriugueza publicou um 1." adita
mento 4 tarifa geral segundo o qual a partir de hoje
sio consideradas como bagagens para o effeito da
aplicagio das disposicdes constantes do art.” 21,7 dil
tarifa geral, as malas ou caixas com amostras perten-
centes a caixeiros viajantes, quando nio contenham
objectos de metaes preciosos, joias ou pedras pre-
ciosas. |

. |

-
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Notas de viagem

I

MNotas, sem notas.- Os passaportes, - Uma ¢oniradicta que nao
existe. — Motels em Portugal & no extrangeirs. -0 qug devia-
mos fazer 2 0 nada que tamas feito. Um bello hotel. - Ba-

nhistas a forga.

Por mais que o queiramos, as *notas» d'esta vez
carecem de interesse porque. .. 1nos engandmos, nos

e toda a gente que veio fora da sua terra 4 busca de

tratamento e distraccdo; julgdmos vir em pleno verio,
em plena estagio de villegiatura, e viemos em rigoroso
inverno, com o ceu como chumbo, a chuva a cahir, o
vento a fustigar-nos, os i{rovdes a rugirem e o frio a
fazer-nos tirar das.malas e envergar 4 pressa os fatos
de rigoroso inverno, i

“Temos assim espaco para tratar de assumptos gue,
relacionando-se com a viagem altamente interessam ao
NOsso paiz. )

N'estas «Notas» do numero passado, notou-se aqui
que tendo-se acabado ji os passaportes entre a Franga
¢ a Inglaterra e a Belgica, era occasido de se tratar, e
sem demora, de se conseguir egual accordo com a vi-
zinha Hespanha como preparativo para, quando —o
que nao sera sem tempo —esta abula esta injustifica-
vel medida nas suas relagdes com a Franga, o nosso
paiz poder desenvolver as suas rélagdes, 1o que se re-
fere ao transito de passageiros, para ¢ da Europa
Central.

Fomos o primeiro jornal que se oceupou do
assumpto; mas a nossa voz € tio fraca que mesmo
os collegas, diarios que frocam com a nossa revista
nada disseram sobre o assumpto.

§6 no seu numero de 22 o0 «Paris Noticias» trata do
caso e insistentemente reclama que d’elle tratem tam-
bem os nossos dirigentes, sendc urgente resoivel-o.

F tanio mais urgente isto é que se sabe temos gue
contar com a relutancia da Hespanha que demorara,
quanto possivel, a resolugio, sabido como ¢ quanto
esse paiz teme a invasao das ideias bolchews'tas. sem
ver que nio € pelas fronteiras vigiadas que n'elle po-
dem entrar os que o pretendam fazer para semear
esse tormento uas suas populagoes, algumas ja bem
agitadas pelas questies socides infernas, sem necessi-
dade de investimento exterior. -

F' a tanto vae esse receio dos nossos vizinhos que
< facto que ignoravamos ¢ de que tivenos conhect-
mento pelo artigo do «Paris-Notficias/ a que nos es-
tamos referindo — até prohibiu a entrada em 'l'les-pauha
dos innocentes grupos de luristas que y:pham de
Franga nos auto-cars da Companhia do Midi, {rez ve-
zes por semana, vizitar as pavoagoes hespanholas da
vertente sul dos Pyrineos. 1"

Ha, pois, que contar com as difficuldades do go-
vern® de Madrid, para se rezolver este assumpto que
tanto nos interessa, sujeitos, como e-‘t_nmos_n.’estc Occei-
dente da Furopa, # passagem obrigatoria por fron-
teiras hespanholas. .

!\?os (lZ)ongressos de Caminhos de Ferro a que te-
mos assistido, em Londres, em Washington e cremos

 que no de Berne tem-se sempic alludido ds di ficul-

exigencias aduaneiras nas h‘pnt:;iras e
g:gsisnt(al::le p:f'a ogdcscnv?lvimento do servigo interna-
cional ; mal pensavam,"n esse tempo, os oradores que
o €as A '
gitgﬂ;:, rc?g: u:::ig;nhm de ferro* (como ouvimos pro-
clamar n'um d’esies congressos) que outro inconve-
niente muito maior se ergueria a impedir a passagem
nas fronteiras. Fazer abrir ou mesmo esvaziar as ma-

las ¢ muito molesto, mas ter que se munir d’um do-

andegas fronteiricas como ini~
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cumento gue € trabalhoso para obter ¢ ciicfoso nos
eastos que origina, ¢ muilo peior.

Porque, estas duas qualidades revestem o passa-
porie, para portuguezes, sobretudo.

Se em Franca com 5 francos se obtem um passa-
porte {que custava ha um anno 60 centimos), em Por-
tugal esse documento custa mais de 14,00 escudos; o
que, com os «vistosr dos consulados, se eleva a perto
de 60,00 escudos.

Ha, pois, que acabar com esta estupida, inutil e ve-
xatoria barreira ——pura muralha tda China—entre o
nosso paiz ¢ o resto da Europa ¢ Americas: e em
quanto isso se nido conseguir, escusado ¢ pensar em
comboios rapidos internacionaes, porque o movimento
de passageiros nio os justifica.

Os que temos ainda“ sobram, para os raros gue vao
a Paris abastecer-se de artigos de modas para os seus
armazens, e de ld para cd, emguanto tivermos passa- .
portes ¢ nao fivermo. hoteis, o turismo nio passari,
para nés, de um ideal irrealizavel. :

A proposito de hoteis, recebemos uma nota de um
assignante, dos mais queridos porque o é ha trinta
annos, em que se poe em relevo maior certa contra-
dicgio entre a «Carta de Paris» do nosso solicito cor-
respondente, publicada no numero passado ¢ o que,
logo a seguir dissemos nestas «Notas®, a tal respeito.

Tal contradic¢do nio existe porque o nosso colla- -
borador parte do principio de que, ndo havendo me-
lhor -bom é por em evidencia o que vamos tendo de
soffrivel, e nds achamos que fado que temos é insuffi-
ciente porque niao. se comprehende que uma capital
como- Lisboa nao tenha um, dois, trez e mais hoteis
como os feem as ouiras capitaes; e Porto ¢ Coimbra
ndo ftenham jd ha muito, tambem, hoteis vastos, mo-
dernos, confortaveis como os das cidades secundarias
dos outro$ paizes.

O Porto tem, epenas, o Grande |Hotel, onde ha o
conforto moderno, mas que ndo tem um parque, um
jardim sequer, onde o hospede tome ar guando nio
quere sahir do hotel. |

Deixou a bella cidade, onde ha {anta iniciativa,
perder a occasido de fundar um bello hotel moderno
nos terrenos desde a rua de Santa Catharina prolon-
gando-se pela Passos Manuel onde estd hoje o esta-
belecimento de recreios d’esie nome.

Ahi se poderia, ha annos, ter consiruido um hotel
de primeira ordem aproveitando uma parte do parque
ja existente. T A,

Em Coimbra, vae-se agora construir um hotel a
meia encosta, com boa exposicio, mas gue, cremos,
ndo fterd dois metngd de terreno com duas arvores
para se tomar o café ao ar livre. y

Em Lisboa, nada, positivamente nada h2 e nada se
projecta que merega mengao.

Prepara-se um novo hotel; onde? N'uma rua das
pelores, transformando-se uma antiga estalagem (!) ho-
tel que ficard com as frazeiras para um becco habita-

“do e frequentado por gente de md nota que tem regis-

iro na policia. Estd-se a vér quem o frequentard : os
antigos freguezes da estalagem, hoje transformados em
novos ricos desde que vendem as couves a ¢inco fos-
toes. E, para maior descredito, pde-se-lhe o titulo de
“Grande (ou nao grande} hotel de Portugals ! como
que a dizer que Portugal € aquillo !

Estiveram em venda alguns hectares de terrenos
na rua Braamecamp, com face para a rua Casfillio e
para o futuro PParque; a nossa sibia Camara Munici-
pal, depois de fer annunciado, prematuramente, a ven-
da em-talhGss, vendeu uma porgio, a melhor, em
blogco, por um prafo de lentilhas —a 20 escudos o
metro ! — estragando assim 0 resto que Jd4 ndo serve
para o grande-hotel com jardins e dependencias va-
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rias que alli se podia ter construtdo, e que, ¢sse sim, po-
deria ser o «Grande Hotel de Portugal» ou do Parque,
n'um bairro elegante e que seria o preferido pelos que
s6 pretendem conforto e luxo sem olharem ao custo.

Hoje ainda seria possivel, comprando, por bom di-
nheiro, os terrenos vendidos e onde ja se estao fazendo
construcgdes pertencentes a varios mestres d’obras, e
facilitando a Camara a acquisicio dos gue ainda lhe
pertencem, reunir todo o bloco, para essa util obra.

A ndo ser ahi, s6 vemos o grande terreno que
existe na Praia da Victoria, que nido sabemos a quem
pertence nem se se vende ou ndo, mas o local nio tem
comparagio com aquelle. Bairro afastado, menos ele-
gante, exposi¢ao ao Norte, etc.

Faz pena, confrange o coragio portuguez quando
vemos estes palacios que se¢ erguem por toda a parte
para alojamento dos ricos, ver que no nosso paiz, ape-
nas podemos offerecer-lhes modestos hoteis em pri-
meiros ou segundos andares tendo por baixo estabele-
cimentos mais modestos, independentes d’elles, sem
terem um terraco, uma larga varanda sobre o Tejo,
illuminada pelo bello sol de Lisboa, que extrangeiros
tanto apreciariam,

E como modelo, no genery, citemos o “Thermas
Palace~ de Vichy, construido no local do antigo “Ho-
tel des Thermes», nio sé com todas as exigencias do
conforto moderno, como com os melhoramentos que
a competencia de um medico distincto, seu proprieta-
rio, soube acrescentar-lhe.

E’ assim que 0 forro, entre o teto de um andareo
pavimento superior ¢ largamente ventilado; as refretes
tambem providas de um systema de ventilagdo espe
cial que torna essa dependencia absolutamente inodora.

E aisto limitamos as nossas “notas» desta vez, impos-
sibilitados de notar alguma coisa de novo, porgue n'um
periodo de chuva durante quinze dias, como tem suc-
cedido em toda a Franga, a viagem torna-se quasiinutil.

Sem que o medico nol’'os receitasse temos tido ver-
dadeiros banhos de chuva.

4 il‘ 3
Dois novos tipes de locomotivas

Nas officinas de Newcastle (Inglaterra), estd o ca-
pitio Durwnall construindo dois novos tipos de loco-
motivas; num d’elles a forga é transmitida por meio
de electricidade, por motores super-Diesel de combus-
fdo interna, a cada um dos eixos motores. Este ma-
quinismo é semelhante a0 que os engenheiros navaes
americanos adoptaram para 0s navios recentemente
construidos; o capitio Durtnall introduziu-lhe, porém,
modificacoes, tendentes a fazer grande economia de
combustivel, talvez mesmo de 60 a 70 por cento do
exigido pelos motores a vapor. O outro tipo é uma
locomotiva que o capitio Durtnall estd transformando
para o uso da energia de combus{io interna, que sera
fransmitida para as rodas motrizes pelo vapOr em alta
temperatura produzida por compressio. Lima das ca-
racteristicas d’este segundo tipo é a recompressio do
vapOr empregado, que niao.¢ perdido.

Esti-se tratando, em Newecastle, de aplicar 4s loco-
motivas o que ja exisle nas maquinas de bordo: a
forca do vapor, depois de usado no prmeiro cilindro
passa para um segundo, para um terceiro, ¢ ainda para
um quarto onde a forga expansiva do vapor ainda é

aproveitada.
ety

R Monarquian

A este nosso prezado collega diario agradecemos a
transcripcdo que fez do ultimo artigo aqui publicado
pelo nosso collaborador sr. dr. Quirno de Jesus, e as
amaveis referencias que faz a esta Gazeta.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os resaltados da administragao
das Companhias francesas desde 1913

Publicaram-se recentemente algumas interessantes
estatisticas demonstrativas da deploravel situa¢do actual
das Companhias ferroviarias francesas : Réde do Esta-
do, Norte, Este, Orleans, Paris-Lyon-Mediterraneo e
Meio-]ia.

Para se calcular qual é essa situagdo, basta exami-
nar os resultados da exploragio nos ultimos annos,
que podem vér-se, examinando o seguinte quadro:
Tolal day* Tolal das Producto

Anos Recoilas Despezas Ligquido
(Em milhdes de francos)
1013, 0000 2 020,1 1.276,5 743,06
T I 78317111060 536,2
1815, v 1 .815,5 1.214,0 001,5
19565 - 4.0« - 2 2332 | .559,2 674,90
0 o N 2.433 8 1.812,0 621,8
1018« .5 2.0602  2.4334 534,8
1919, 3.851,0 4 1373 280,3
1920. 5.303,1 0.973.0 1.570,9

No anno de 1920 houve pois um prejuizo de
1.579.900.000 francos, estabelecendo um lamentavel
récord no sentido do déficit e uma nova prova do pro-
gressivo mau readimento das grandes Companhias de
Caminhos de Ferro francesas.

Tenha-se em conta que as «indemnisacoes excepcio-
nais do tempo de guerrar ¢ diversos «suplementos tem-
porarios para as familias numeresas» nao estio inclui-
dos na tabela acima. A sua umportancia, superior a
1 081 milhées, nos annos de 1010 e 1920, paga pelo
Tesouro em virtude de uma ler de 10 de Janeiro de
1019, ndo foi de férma alguma compensada pelo pro-
ducto dos impostos sobre transportes, e portanto criou
um encargo suplementar para o Estado.

Prescindindo destas despezas extraordinarias, vé-se
que o coeficiente de exploragdo, foi de 03,2 por cento
em 1913, de 09,1 em 1014, de 60,7 em 1915, de 69,8
em 1016, de 74,4 em 1017, de 81,0 em .018, de 1074
em 1919 e, por ultimo, de 120,3 por cento em 1020,

Nos caminhos de ferro, como em lodas as empre-
zas industrials, encontram-se as causas da insuficiencia
e rendimentos na situagdo creada pela guerra e nas
consequencias dela. A alta das maternias primas, dos
salarios, 0 aumento de etectivos e 0 rebaixamento da
qualidade da mao de obra, cunseculivas a himtagdo
das horas de trabalho, £io os principais motivos da
crise, e para demonstra-lo basta expdr algumas cifras
que demonstram a veracidade destas consideragoes.

As despezas com coimbustiveis, consequencia da
alta do carvdo, elevaram-se para 0 conjunto das rédes,
a 091,3 mulhoes em 1919 € a 1 991 nulhdes em 1920,
emquanto que'em 1913 foram apenas de 175,5 milhoes.
Os salarios, exceptuadas as sobrecargas acima citadas,
imputavers directamente ao Tesouro, ascenderam a
2 380,3 milhdes de francos em 1919 ea 3. 125 milhdes
em 1920, contra um total de 743,4 milhdes em 1013,
Este aumento exphca-se pela elevagio de salarios e por
serem maiores os efectivos de pessoal que passou de
345 000 empregados em 1913 a 485.000 em pezem-
bro de 1020, Finaimente, o conjunto das outras des-
pezas de exploragao for de 916 mithdes em 1919, e de
1867 milhdes em 1920, ao passo que em 1913 foi de
350,2 milhoes. .

O resultado final ¢ um aumento de despezas, en-
tre 1913 e 1020, de 44,7 por cento, emquanto que o0
anmento de receitas nio excedeu 167 por cento, ape-
zar da grande actividade dos transportes e das duas so-
t;;gt{z)lxas nas tarifas, postas, sucessivamente, em 1910 ¢
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Como tudo quanto deixamos dito se refege s con-
as da exploragio, ficam por examinar 0s encargos
que as grandes Companhias ferroviarias francesas tive-
ram de suportar para a remuneracio dos enormes ca-
pitais empregados nessa industria. Esies encargos,
sempre crescentes, por causa dos numerosos empres-
timos, somavam 8229 milhoes em 1913 e ascendiam
em 1020 a 1-192,1 milhdes. Devem agregar-se aos pre-
juizos na exploracio e daqui resulta que durante o
déficit total dos ultimos 8§ annos a que nos vimos re-
ferindo as seis grandes rédes ferroviarias francesas fi-
veram as seguintes flutuagdes :

Anos Producto Fncargos Déficil

liguido do capital tntal

(Em milhdes de francos)

1013 ..« .. 743,6 822,0 70,3
1014.. ... : 530,2 347,9 311,7
19185 . s, 001,5 873,5 272,00
1016 674,0 891,2 217,2
1087 v o 621,8 909,0 287,2
100 - PP 534,8 082,9 448,1
1919..-.. 286,3 1 074,60 1.360,9
10204 ... 1.5790 1-192,1 2.772,0

Se se olhar a que neste déficit tao grande ndo es-
tio incluidas nem as somas necessarias para o Servigo
dos grandes emprestimos afectos 4 reparacio dos pre-
juizos causados ela guerra, nem a divida de 2.555.885.50,
francos contrahida pela garantia de interesse do Esta-
do 4s Companhias concessionarias, far-se-ha uma ideia
das insuperaveis dificuldades com que luta a adminis-
tragdo dos caminhos de ferro em Francga, ao lado das
quais € uma minucia a crise que sofrem as Emprezas

peninsulares.

b e £
As carruagens-leitos na Allemanha

Na Allemanha, como em quasi todos os paizes da
Europa, a Companhia de VagGes-Leitos tinha uma
grande esphera de acgio pelo emprego que fazia das
suas carruagens-leitos e dos seus saldes-restauran-
tes, Feita a paz, a Allemanha procurou logo libertar-se
da Companhia Internacional, constituindo a Mitropa
(abreviatura de Mittel Europa) que com o mesmo pro-
grama emprega material em todas as linhas do pais. E
ao contrario da Companhia de Vagdes-leitos que au-
gmentou, depois da guerra, 200 por cento nos pregos
das suas camas, a Mitroga faz um prego reduzidissi-
mo pela utilisagio dos scus vagoes-leitos. Por exem-
plo de Colonia a Berlim, 492 Kilometros, paga-se ape-
nas o suple 1ento de 44 marcos para ufilisar uma cama
sendo apenas preciso o passageiro estar munido d'um
hilhete de segunda classe.

O preco das refeigoes nos saldes-restaurantes ¢ tam-
bem acessivel, pois paga-se por um almogo ou um
jantar de 30 a 35 marcos, com vinha ol cervela, e ca-

Ié comprehendido.

O material ¢ muite confortavel, d'aquele pesado.

gosto allemio, mas muito elegantes, ndo sé as carrua-
gens-leitos, mas tambem os saldes — restaurantes.

Um instrumento utilissimo nas locomotivas

Nas locomotivas de vapor reaquecido o pyrometro
proporciona ao maguinista meio de esfar sempre ao
corrente de tudo quanto afecte o bom funccionamento
da locomotiva que d’outra férma nao pode ser obser-
vado. O augmengo de forga e a economia de combus-
tivel das Jocomotivas de reaquecedor dependem do

peratura.
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Os pyrometros simples, mas capazes de resistir a
fortes vibragdes, teem dado excellentes rezultados. A
pilha thermo-electrica ¢ introduzida geralmente no
tubo de vapdr, acima da valvula, pondo-se o indica-
dor do pyrometro onde o maquinista 0 possa vér com
facilidade. Quando o pyrometro baixa muito indica que
ha qualquer irregularidade: falvez a obstruccao dos
tubos da caldeira, ou fugas de ar ou de vap6r na
parte posterior, ou o nivel da agua demasiadamente
alto. O pyrometro ndo indica a irregularidade exis-
tente, mas avisa o maquinista da svua existencia, para
que elle o possa remediar, afim da locomotiva funccio-
nar normalmente.

Hoje ja o pyrometro ¢ empregado em grande nu-
mero de locomotivas de reaquecedor de vapor, pois
todos reconhecem a sua enorme utilidade.

Companhia dos Caminhos e Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administra¢ao e parecer do
Conselho Fiseal, do exerecicio de 1920, apresentado 4 as-
sembleia geral de acecionistas de 80 de junho da 1920.

(Continuagdo)

| Passagelros

Em 1920 foram transportados 7.155.573 passageiros, havendo
nm augmento em relagio ao anno anterior de 1.538.940. Em
1919 houvera uma diminuicdo de 441 mil em relacio ao anno an-
terior. Vé-se, pois, que o movimento de passageiros em 1920 ex-
ceden em mais d'um milhdo o de 1018 e reconhece-se tambem
que foi sensivelmente superior ao de 1017, sem contar, ¢ claro,
com a linha de Cascaes-

A receita dos passageiros incluindo os bilhetes de assignatura,
de identidade ¢ as coEranqas suppiementares, attingin em 1920
a importancia de escudos 12 697.321513, do que resulfonr um
augmento de escudos 6:400 047821 ou 101,8 °/, em relagio 4 re-
ceita de 1919, como era d'esperar.

O quadro seguinte da-nos a comparacio dos comboios tram-
ways no anno de 1920 com o de 19149:

T r—

B“:Lg;;&’n;'s“}m Difterengas em 1920
Linhas e £
1919 / 1920 A male A menos
Suburbios de Lisboa:
l.-islma a Villa Francal100,743$36]152.308%55] 51.565819] -~
Lisboa a Cintra.....}1156.538524 216.641819( 60.102%05] -
Coimbra a Figueira....| 65.406068| 70.428888| 13.020858] -
Porto' a AVeir0 ¢ i.sees 155.079$£_‘F 240, 122878] 85.045551 -
Total. vs.. v een. J4TT S5TS87I688.501840[210. 643853 -
o 3 - ———
Differenca & mais ..ol iossenseiis s 210.643%53

Em relagiio ds classes, houve na L. classe, nas’linhas de Lis-
boa a Villa Franca, Coimbra a Figueira e Porto a Aveiro, um
augmento, respectivamente, de 3.156.546 e 4.833 passageiros ¢
na linha de Cintra uma diminuigio de 1.047 passageiras; na 2.4
classe, wm augmento de 46,084, 5 101, 23,567 e 70,858 passagei-
ros ¢ na 3.* classe um augmenio de 254.737, 6.705, 292,604 ¢
213,211 passageiros.

A venda em fransito subiu em todas as linhas: de 79.875 hi-
Ihetes na linha de Lisboa a Villa Franca, de 2.243 na de Coim-
bra a Figueira, de 28.261 na de Porto a Aveiro e de 34,316 na
de Lishoa a Cintra.

Servico de passageiros directos para Franga
Continnon o angmentar o (rafego de passageiros direcios Parn
Franca. '
Il -Mercadorlas em Grande Velocldade

A receita do transporte de mercadorias em Grande Velocida-
de, deduzida de impostos ¢ reembolsos, que em 1910 jéra de
2 753 701873, foi em 1020 de 4:-.'313.'35-1$05,1mveudo assim uma
differenca de 1501 052832, que represenia 65 ", da receita de
10140,

Il -Mercadorias em Pequena Velocidade

Nos transportes de mercadorias na Peguena Velocidade tam-
hem, como era natural, se realisou em 1920 uma receifa, liguida
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de impostos e reembolsos, bastante maior que a de 1919, Foi de
escudos 2:934.018513. Ewm 1910 a respectiva receita fora de es-
cudos 4:332.375%38, tendo havido d'este modo wm angmento de
esendos 5:001: 042875, ou 120 ¥/, da receita de 1019,

Trafego entre Portugsl e Hespsuha

O tratego entre Portugal e Hespanha ¢ vice-versa, pelas duas
ironteiras de Badajoz e Valencia de Alcantara, no anno de 1920,
comparado com o do anno de 1919, vae indicado nos seguintes
Guadros:

Fronteira de Badajoz

Difterengas em 1920
Designacho 1010 920 —— et —
A mais A menes
Passageiros-Nit-|
mero.
Partidos..... 3007 | 4034 1 237=330 %, -
Chegados....| 3835 | 6195 [ 2900=600Y)
Mercadorias ((i.
V.eP.V.)-Tonel.:
Expedidas....| T.910,2f SU280/1 Q1871241 =
Recebidas. .. .I‘Ii 808 1122 336 4 ~ L4711 T=00"y

Fronteira de Valencia de Alcantara

e — = T T

- Diflerangas em 1920
Designagio 1944 120 |- -
A maiy A menos
Pussageiros-Nu-
Mero:
Partidos.....| 6633 | 6857 W= 340/
Chegudos....[ Y048 [11578 [25%0=28 -
Mercadorias (G. . :
V.eP,V,)-Tonel..
Expedidas....| 80068 3503 1 3433, 7==061.7 "
Recebidas ...| 2967.3| 553607 406.6= T 3%

(Continua)

i
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“Q Commercio do Porto,,

Este nosso brilhante collega transcreveu o artigo
do ultimo numero da Gazeta sobre o horario de verao,
distinccdo que muito nos honre.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisbos, 25 de Agosto de 1921

O cambio, como adeante mostra o boletim d'esta revisia,
vem peorando cada vez mais, depois de haver tido as fracas me-
lhoras que viramos no mez de julP!:-» ¢ comego de agosto. De todos
os lados se tende a atribuir este desyraca apenas & especulaciio.
Ninguem, ao que parece, quere ponderar que ella seria absoluta-
mente impossivel se a ma administragio publica e a desordem
economica geral ndo lhe apresentassem ba.es para as suas explo-
ragoes. -

O Governo do sr. Barros Queiroz, que para nio poucos espi-
ritos fdra numa esperan¢a estd completamente desacreditado como
reformaclor. A honradez pessoa! do ministro ninguem a pée em
duvida, Mas o que tambem € claro para todos ¢ que o sr. Barros
Queiroz ¢ forgado a continuar a fazer, na sua essencia, o que fi=
zeram o0s seus antecessores, cuja obra foi lotalmente ma e ruinosa.

O sr. Barros Queiroz-nio deve nem pode on quere dar nas des-
pezas publicas um fundo golpe que tem de ser o ponto de partida
de toda a transformagdo administrativa, financeira, economica e
social do paiz. Mantendo fundamentalmente as que tinham sido
dispostas pelos seus predecessores, tende a augmenta-las ainda por
varios lados, exactamenie como elles procederiam.

Temos um deficit de mais de 300.0.0 contos, e o governo do
sr, Barros Queiroz, em vez de tratar de o diminuir, como natu-
ralmente € o seu desejo, € empwrado para o seu agravamento
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pela lorea irresistivel de todes os parfidos que directa o mdirects
mente servem e apoio ao actnal mimsternio. Multiplicamsse as
propostas ¢ 0s projecios de lei tendentes a largar subsiaio e van-
tagens. Pretenaeni-se nao sabemos quantos sempiestimos para
fomentos que Serao Prewxios para as dissipagocs a que vimos
assistindo ¢ que apenas setam aconseihavels e desejavers quando
0 orcamento ja esuvesse vem saneado.

yotou-se a let do credito agricoia mutuo, por meio da qualo
governo tera de ir pedir mais 10,000 conios ao Banco de Foi wgal
para emprestar aos viticultores do Lowo sobre VINLOS que uao
teem - Sada possivel, Os ministros das nnancas ¢ do coqunetclo
propdem um emprestimo de 30,000 contos para & MNiENsICagao
dus obras do porto de Lisboa. O do commercio projecti mais o
de 30 L0 contos para estradas, O de mmsrucao quere sy U contos
para editictos ¢ melhoramentos escolares. O das nnangas quer
muig 4 Aul) contos nura as rtamosas /mdemnisagoes. O do wabaho
ja obteve mus 1,000 contos para 0 abysmio dos baliros soctaes ¢
qitere muito mais amnda, porgue 1580 ¢ nada para aquelle poco roto.
Ja com tudo 1510 se passa dos 100,00 contos e ontios muios
fomentos tevem na cabeca dos ministios ¢ dos deputiados.

k' adesordem do Thesowro em progressao crescente ¢ indefinida.
Ao mesmo tempo 0 Sr. Barros Quenoz peia proposta de Nnancas
. 2 pretende wm empresumo mierno cotossal ae 0 Y, pard pagar
calotes existentes, cobuir o deyrat do anno economico avival ¢
bem assim os dos annos seguintes ¢ para custear as despezas do
fomento que o parlamento venha a votar, A

De owira parte, o Governo ¢omo se viu  tratou de agravar enor-
memente oimposto do sello e osdirertos da importagao (peto paga-
mento de todos elles ¢m ouro) ¢ os coelcientes das conwibuigues
industital e preatal. Nao s¢ entends como ¢ que o sr. Bairos
(Queroz acha que o paiz tem tanfo dinheiro para fornecer a0 Lstado
em collectas triibutarias ¢ em empresumos coilossaes de 0 .

Provauvelmente conta obter no extrangeno grandes creditos,
por mero dos quais teduz a necessidade ae ainhen 0 A0 PUIZ Para
08 Pagamentos externos, reservanao-se tudo aquino puri a conti -
nagao de todos 0s regaboles ¢ de 10408 08 10Menos PLopilos
(estas eras que vamos attavessindo, Mas podemos Contar Comiortes
capitaes exuangeiros, e para taes hnsrs LSt a ver-se gue 1880
apenas seria possivel em condiccoes ruinosas ¢ ainda assun com
imensas diticuldacdes.

Ao excrevermos estgs linhas ignora-se qual o estado das nego-
ciaccHes para a execucldo do contracto de ciediw de b0 milhoes
de dollars na Amertca. O sr. Barros QQueiroz parece dar a entender
que nada espera duht, Porqué ?

A War Fmmance Corporanon cobria o credito de 50 milhdes de
dollars exclustvimente para psgamento de nigo, a1godao e calvio
e quaisquer mercadoltas NeCessarias que 1ossem comprudas ne
America as firmas que ella indicaria, Desta maneira dar=se=hia o
monopolio da muior parte da nossa actnal imporiagao ao syndi-
cato luso-americano que trabalhou para este nm. £’ um negocio
total de 100,000 de dolars, metade de naturesa hinanceira e mecade
de naturesa commercial, attingindo nm valor de mais de 1,000,000
de contos da nossa actual moeda.

Mesmo num grande pais este negocio seria notavel. Em Por-
fugal elle ¢ enorme, on talvez melhor, monstruoso. O syndicato,
nos termos do contracto, colheria 2 4, sobre o valor das merca-
dorias, o que assegurava logo um lucro de mars de 1U.DuL contos.
Mas os guanhos senam maiores amdu por deiruz da corung, o
mesmo tempo que se desorgamsava uma grande parte ao sctual
cOMMErc10 Portuguez.

Nao e crivel que se faca esta opera¢iio, exactamente por ser
MOnSwioss ¢ perigusissimi, USanao=se de tan cledio, continua-
Fium 08 OVerninies ¢ 08 goveInaaos & viver como sle agoria, no
regime de AespeZas Supel lOles as nossas disponniidades 1eaes ¢
na decadencia A0 UWaDaN0 NEANO=Se 1O 1Hm com menos 1 iqueza,
menos pProdugeo € menos Popuisguo como nos vein Suceaviidn ¢
COM Mals Uma NOva aividi exiel i ae o minoes de o urs.

NOte=se que segundp as nouctas publicadss 0 ciealto so co-
MECKITA A Sel’ PLgy desae 0 v.” anno. Logo, wie entao o Uoverno
gasntd nas despezas pubircas 0 dinhet v 0ntIAO peln revenday das
Ml CadoN s A0 PhlZ  ASSHN eVIlal=se~tnd, 4 cusd de malor des-
gragu futurd, recullel=se a0 buanco de Fortugiul, 40 empresamo
MEINO & 10 IMPOSIO COM & ENOLMISSIMA Lxtitude que Seil 1sso ha-
vid (e Ser ndispensavel Para 4 CONnunuacao de 100a8 &8 loucuras
¢ desordens exisienies,

Mas como nav ¢ verosimil que se faga yma operagio de tal
granaesa na America, tomeniada pelo sindjexto empennado em
Obter ganhos COIUSSAES 4 CusWA Qi NUSSA economia N i, ¢ COMmo
& impusstvel 0 pais aar &0 GOvVEINo o dinhejro que clie pretende
poOr 1MpoSLOs € eInpPIestimos pila que a bambochata poSsi prosse=
guir, 0 que esta Provaveiienie 1o ho1zonte ¢ o recul SO a8 emmis=-
sOes fiducianias cil Pl ogressao mals accentuada até quando vier a
FEACCRO (ue & Natureza ha=de 1MPor contra tantos desatinos.

() congresso voigu de repentte uma lei com auclon1sagao ghso-
luta ao Croverno para reguiar a compra e venda de camdigis, O
Governo decluron no Partamento que nada mais podia fazer no

aso sendo .xercer f scalizacao | Signal flagrante de que este Go-
:'erno, como 0s outros, ¢ 1mpotente para governar.

Q. J.

gl | ek
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Cambios (Vendedor)

| AGOSTO - X
Uitima _— XS ——————————— -
votagdo o
16 17 18 19 20 22 23 24 25 20 27 29 30
6 %5 (Londres, cheque......... 5314 634 6 6% 0% T3l 04 b A IV I e T T R R L L
840 |Paris R ST AT 180 828] 849 8101 823f 8221 822 843] 840] 838 S50 80 823 815
1.500 (Madrid P SN 180] 1.3691 1.412| 1.336] 1.385] 1,383 1.410] 1.410 I.-!fJ.‘~‘| 4400 1.442) 1.449) 1.378] 1.361
133 |Berlim AR L 180] 125 121 123 131 131 131 125 126 133 133 130 121 122
3.335 [Amsterdam » ... 180] 3.323' 3.396] 3.205 3.293] 3.205! 3.395] 3.3801 3.380) 3.450] 3.154] 3.450] 1.312] 3.200
10.720 |INew York »  -........ 210{10.513 10.,930]10.6710. 580{10. 580 10.920{10.925[10, 915 11, 11011 1.040{11. 112/10.040{10. 46()
470 [Halia SRSy s 370 404, 474 437 4621  402; 4N 164 45710 4721 472 73] 453 450
812 |[Braxellas. »  ove Lved iW80[ 803 832 804{ 809 805 8221 828 8221 S38 838 838 797 78
1.806 [Suissa it BT 925 1,788 1.850) 1.797) £.793| 1.793] 1.850] 1.848| 1.848] ].588f 1.878| 1.800| 1.802| 1.7&0
| 47.000 |Libras, OUFO ««cvssorasnn 4 500 45.000 48,000 49, 50049, 000{49, 000149, 00G150 000 50, 000[50. 000150, 000{50. 000149, 500149, 500
} i Kio s;Londrcs (compr:i}. ..l 200606 8 's 3 '/al S'."m 8 lf r.[ 8 l;"m 8 l“e 7% 'sat T ",ﬂ T3yl 78 8l 7 3-3 1 "fsj 7 3

- -

Cotacoes na bolsa de Lisboa

Fundos do Estado:
44,00 Inferna 3 % COUPON. s versvsnss - - 2 = - = & " & - L A e
18.20 P T assentamento.... .. - - - - - - > = - =3 - =
12800 w3000 AG. R s aee 12900 11500f 11800 -~ < - - 111800 - : = = -
20500 » j *fe }ggg -------------- - | 20880| 20880] 20380{ - - | 20880( 21500; - = S z
53840 " oL 18U s sy see s b S = & o B = : B ! x -
56%50 no 4 [a/, 1888/80 assent....| 57850 57850] 573850 ~ = A e - |'5Y8Hl] - - -
56$50 , I 2 o 28038 89 conpon... | 57800 57$00] 57500] - - = 157850,  ~ | = | 578500 - | 57830 -
81530 a it /n Jenseesne Fres - - - - - - - =L 14 -’ - — - —
68500 LR - o %5 0 IR e e - - -~ - - - - - i =
170800 w4 /g M 1912 ouro.. ... = - - - -~ . - = - - - - <
67830 I ) Y PR R 67980 G7880| 67380 6T380] - | 6G7S80] ~ | 67380 nH7s80] 07880  ~ | 67370 -
150800 | Externa 1.® serie.. ...«... ... 172850{176500{176500 1748000  — [174850[175800[177200{ 170300/ 173500 - - 1173800
130800 P 28 8ETIC. v si e aees e - - (158%00f -~ |. = - [160S00) - - — 11758 -
177600 R Tl 1 o (R S 172830(173800{173800{174500] — [174800]175500{176800{170$00{ 170500 = 71500
- | Obrig.da Provincia de Angola.. -~ - - = - - : - - -~ AR g3
k3 v Comp. Tabacos de 189, - - = - -~ - - - - - < 2
Acgdes dos Bancose Comp."’
120850 | Banco de Portugal. ......e.... [421800] =~ | - - % ~  [422500/431300/435%0 LH3SO0  — - 4525001460800
233$50 »  Nac. Ultramarino, conp. 232550\223500 233500 2335&00* = 1233800[25345001234550{2353501235880)  — 236570237500
214800 “ it v ass.. DT7S00[217800{2175001217500f - | - b S - 2178000 = 2168501217800
120800 »  Portugnez ¢ Brazileiro.. | — [126350/126850/125840] -~ ~ [126800{127300{127500 - - |127810/126500
263806 »  Commercial de Lisboa. . [270850[272870[2725501270850]  ~  [271800{268500{268500{268500{260800] = 270800!270800)
" 26080 »  Lisboa & Agores........ - [270800[270800{2605300 — [270800[260560] - [2T0SO0R271S00]  ~  [273%00] -
03800 »  Economia Portugueza...| 02800 - - - - - - - 192800 - = - A -
N850 »  Commercial do Porfo...| - - |V - - - - | 92%00f - - - & o
15850 | Companhia do Credito Predial.. | - [ 30500( 305004 - - | 35800] 338490[ 358004 - = | 35300 35500
15800 " Gaz e Electricidade | — [ 40500] 40800{ - - |-478001 - = 3 % X : 5
H5%$50 " das Aguas...._ ..... 60S00| - - | o780 - ~ | G800 + — o | O8SH0f - - - -
100850 " Nha do Principe. .. [193830[108300/108800{207560f - (207$00/207500{207900[2058301205500; = 202850205300
15800 " Colonial do Buzi. - | 48890 J,C}.‘smL 495001 498401 ~ [ 49850} 49500 - | 43530f 48500 0 ~ | 47870, 47800
104800 " Indust. Borl. e t ol. [106500[100800[100800{100350f - [108820 1075&0110841 DTOSSHIT00835] = [110800]1 10800
SRL v Phosphoros, coup.. | 82800/ - = e : =i {81509} = - - ~ = =’
' " Cam. Fer. Portug., - - ~ = - - E - - - - =
226850 " Tabacos, coupon . [227800]220850,229850{2208001 -  1230800{230500{230300] 2305001226800 = - L’.()E:-‘.:‘jt)i%lsi{m
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vicents, Fernamhbuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e ﬁu-nos Rires

O¢ yapores feem magnificas accommodages para passageiros, Nog p:cim das pastagens inclue-ge vinho de pasto, comida & porlugueza
cAma, foupa, proprinas a creados e outras despesas, Para carga ¢ passagens frafa-iz com 0%

AGENTES EN LISBOA: JAMES RAWES & C.° — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Ingigzes, 23. 1.°

Vapores a sahir do porto de hisboa

BRordens e Anvers

Vapor noraeguez TRIUMF.
Sahird 2 10 de B« tembrs
Agentegr, Pinto Visconcellos
Lt. Cacs do Sudid, 52,

' Riec de Janeiro, Santos,
Madeira o Agores . Montevideo ; Buenos
Vapor porineucz FUNGHAL.

Alres.
Salnrid & 5 da Setemlbira : :
Al 3 L% Apirean SRR vapor bollande: LYMBURGIA.
: Il’.”’;:‘-“. » lusalank da Navegeolh, Sahirda & de Setembro N
L8 USRS s Agentes, Oray, An.vnes & B
I'. Dogne da Tercoa, 4, 1.°.

e - -

Costa Occidental (passa-
Ealnu e carga) excepto
abo Verde

Madeira e Canarias
Vapor inglez ABUILA.

Salived -a 7 de =stombro

A\zentes, Harland Laldley & C.* iro. Santos
. Vinny p:n'lu'.':m: ZI!RE. g _P 1. do l:“l‘['u Santo, 10, 99 n'".°=?°¢=?‘.:' 0.. ."'tn.ﬂ..
, Salird 4 7 de Satembro. Ao
_Gompaohia Nacional de Navoga- Madeoira, Pernambuco, Ba-
¢io. Rua do Commerciv h a, Rio de Jane.ro, an- Vapor [rance: MASSILIA.

tos, Montevitdeo e Buenos
Alres

Vapor ingle: AVON. Sa
nird a 6 d« Setemhro.
Azow ns, Jarmes Rawes & (7, Mala
Real logleza, B do Corpo Santo, 47

saliiva 2 12 Jdo Selembro. .
Agentes, Orey, Antunes & (07
P. Duque da Tereora, 4, L°

Hamburgo
Vapor allemin HWANS.

Sahi*d em 4 de Setembro
Agemos Henry Burnay'& C.. I
dos Funqguuiros, 12

Rousn o Anvars
Vapor beiga SYRIER.

Saltird a 5 de 8 embro )
Agentes, Henty Burnay & G4 1.
dos Fauqaviroy, 12,

- o Prai.l:;;i;;igo
- e S.Tho

Havre, Anvers @ Ham-
burgo

Vaper brazivito BENEVENTE
Eoparado de S& ¢ de Setapuhro.

Agente s, I ato & Soite Mavar
Hua do Oore, 24

me
Vapor ,u_lrlll;.'{l"i PE."S‘"-.“

Sahird a 10 d  Sdemb o,
Sumpanhia Nacional de Nave g-
= ¢d0 Roa do Gomune i

_—I_'rovlllcnoe e New York
com escala por Ponta
Delgada, Angra @ Morta

Vapor france: ROMA. Sahird

Vigo, Cherbourg, Sou-
thampton & Amsterdam

Capor bo Lande: BRABANTIA.
Salird a4 ve Selembro.

Agentes, Orey, Antanes & C.* Lt
Pr. Dogue da Terceira, 4, 1%

Londros, Anvers ¢ Rouen

Vapor norveguec: PAN.
Sabtird & 15 de Setembro. 4 & d» Setembro.
Avontez, Pinto de Yascaneollos Apentea, Urey, Antuges & G4 LL.
Lt. Cags do Soied, 52 P. Unque da Tercelra, 4, 1.°

CHMEMINS DE FER DU MIDI

Services d’AUTO-CARS de 1a C." du MIDI — 1921

;) ROUTE DES PYREREES

Blarritz-Cerbére cn 0 Ctapes (7 journdes dont une de repos @ Luchon)
par les Cols d'Aublsgu- (L7160 m de Sealor (1645 m ) du Tourmaler (2122 m ) d'Aspin (1497 m ) de Peyresourde (1.545 mi,

du Puriet d'Aspet (1L050 m, de Port (1,247 m ), ag Pay vorens (1.918 m.), ae Fourlon «7td m },

I'“ Etape—~BIARRITZ-EAUX-BONNES (204 kil.). |F 4" Ftape - LUCHON-AX-les-THERMES (158 kil).
2mé Etape - EAUX-BONNES-CAUTERETS (61 kil.). 50 Ftape - AX~1es-THERMES-FONT-ROMEU (83 kil.).
3¢ Etape - CAUTERETS-LUCHON (146 kil.). | 07 Etape - FONT-ROMEU-CERBERE (166 kil.).
PRIX DES PRINGIPAUX PARCOURS -
Blarrite-Uorbere, ol favers ... Prix sp 360 {r. WarriteBany B, ¢t ref. o e Prixsp | D1 Diarrite Banx Bontos, ot invers. .. Prix 10 fr.
Barritz-Font-kinm u, 0w ineeis, — UMY I uchon Coerhore, ow tnners . 155 Bau-B nnes-Canterels, od tbere, - 35 4
Biariitz Ax los-Thormes, ou iav, : 0 Liehon Geklicoe, of ol ou ine. L3 Lanterets Luchon, ap tieers . « « N
Bierrite Luchon, o tavers. : 205 LachonFoal Remien, auw iar i Lochrp A les Thermes, o inogrs - Fi
Biarrilz-Lustho , of et on v 370« Loeh n-Font Rom., ef rel. ou ine D « A e SThe meFont Romen, ok ino. o
Warritz Uaularets, ou isvers .. — 130 =« Caurere &-Font Bomoeu, ot ine IRS Font-Romen-Gorhivve, ou favere. .. 80 !
Brarritz-Canterels, of rel. onini MR . Cavterets-Luchon, ot rel, o ine i Al !
b)” Font-Romeu-Carcassonne [ ¢) Cauterets-Gavarnie ¢ relour
par lis Gorges de V'Ande, Kn correspondance 3 Font-Romeu - Cautorets Ga orule, i fversonrent . cavess J0 220
avec la Roule ges vréndes I Ganlerats-Gay rmio, of relotr ou fnversement. .. .. S 1
I:uil! Romen<Garcagsonne, aw modr«m ol ... ' i T i f) Le P.y' Basqgue ‘rﬂ"c.'lis ot cspﬂgno]
Font-Home u-Larcasson e, #f refour au tnvertoment " . BIARRITZ-BILBAO-BIARRITZ 2 jours)
¢) Blarritz-Luchon ot retour (Service spécial) Bidre toeBilbao. . fr. 00 — Kilbao-Bierite (e, 00 Oirenil complet, « (e 1S
(7 jours dont un de repos & Luchon il BIARRITZ-PAMPELUNE-BIARRITZ (2 jours
H.es priz sont indiques &l rolirique <Route dis Pyredess Viler par stodoan: eboz-Col ve Maya .. 1r. 60 ‘
j o ! Hebour par le rol da Hons vaux fr. Ju-Cirentit complet: 120 0r
d) Luchon-Cauterets ¢! inversement (Sepvice spocial) 1, BIARRITZ-St-SEBASTIEN et relour (1 journée
Los prix gont Inhimas o da onboigne «Roote des Pyrdnniss arrii e St-Sobastien, ow énv. fr. H5—Darriz-St.Sohastien. of vetour. fr i,'
Les prix ci-dessus s applignent exclusivement au frajet en aule-cars. 1
Peur fous reascignements 8 adresser i: !

L4 & du Widl, Service du Tourisms, 54, BY. Howsmang (8) == L'Agen & dg 1a C- du Midl, 16, Eonlevard &3 Capucines (8¢) = Toules ies (randes Agences de Voyages

La Livret Guide (o8 Awlo-cary, (Ronte dez Pyiéndes of exeursious annexos) of jo Livrele-Guwide Officiel de la C. du M
an tronvent dans tuatos Jes W himthéquos oo gare ¢ obes les prineipans )obre resos=Ris 2008, 10 voiume,

P S—— . e — o —— o ——




