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Por circumstancias .mprevistas sahe cste nu-
mero com sete dias de atrazo, o que nos contra-
ria; mas que julgamos preferivel a ceder ds im-
posigies de uma parte do pessoal da composicao
que exigia uma clevagio de salarios (aliaz pequc-
na e que, pedida de outra forma nao recusaria-
mos) com resposta immediata ate -ds 6 horas da
T Gt

e -
Estado e Companhias

Estd pendente da approvagdo parlamentar, tendo
sido i4 votado no Senado, um projecto de lei desti
nando, do augmento de circulagdo fiduciaria votado,
quantia de 15.000 contos para novas construcgdes ¢
obras complementares de caminhos de ferro do Es-
tado. Segundo parece, ¢ essa quantia elevada a 22.000

contos.

Vem a lume a distribuigdo hropos@a que importa
reproduzir, conforme a nofa que foi publicada no
Seculo: '

A distribuigao da verba de 5.000 contos
Alargamento de  estacies das linhas do Mirtho ¢ Doire, 700
contos.
“Esia importancia destina-se especialente as estacoes da Ke-
voa ¢ Campanha.
- Conclusdo da estagio de Mongio, 60 contos.
FEstio feitas as alvenarias, Destina-se esta verba d coberfura
da estacdo e conclusdo do edificio.
Linha do Barreire a Cacilhas, 80 contos. ;
Est4 feita a ponte de Coina e completo o assentamento de via
até 4 estacio do Seixal. Destina-sc a referida importancia av
assentamento das linhas de servigo da estagao, montagem da sig-
nalisacio e installagio da linha telegraphica.
Linhas de cintura do Porto (Contumil a Leixoes), 1490 ¢ n-
los. - k1
Esta linha ¢ de capital importancia, quando concluidas as
obras do porto de Leixoes, por 1850 que canalisard para ahi nma
orande parte das mercadorias procedentes das linhas do Minho ¢
ouro. AN e -
Linha de Estremoz a Castelo de Vide, 1.500 contos
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Destina-s¢ esta verba d conclusdo dos langos de Estremoz 4 -
Souzel ¢ de Souzel 4 Fronteira. Extensio total; 35 kilometres.

O primeiro lango — Estremoz a Souzel — tem concluidos os edi~
licios ¢ as terraplenagens. O segundo lango —Souzel a Fronteira
—tem as terraplenagens ¢ as obras d’arte em via de conclusao.

A construccdo d’esta linha tem grande i'nportancia, porque
canalisard o trafego, que entdo sc desenvolvera consideravelmente,
d'uma regiao riquissima para as linhas do Sul ¢ Sueste.

Linha de Evora a Reguengos, 1.500 co:ttos.

Extensio: 41 kilometros. Estdo prompids quasi todas as terra-
plenagens, faltando apenas algumas ciifenas de metros proximo.
da linda villa de Reguengos. Faltam os tabcleiros metallicos da
ponte de Alcorovisca ¢ a conelusdo da ponte de Pardiela. Esta
linha servira wma maguitica regido agricola, onde s¢ cultivam
abundantemente o trigo, esse precioso cercal, ¢ outras espec'es
botanicas tambem muito apreciaveis.

Linha de Evora ao Pomardo, 1.500 contos :

Esta importancia destina-se a trabalhos de construcgdo do

primeiro lanco — Serpa—Brinches a Serpa - ja superior e definiti-
vamente approvado. Extensio d’esse lango: 8 ki'ometros A linha

de Serpa ao Pomardlo sérvird wma regido fertilissima, sendo a

sua construecdo de grande utilidade e alcance economico para o

riquissimo concelho de Serpa, que é, como se sabe, 1um dos que,
10 Nosso paiz mais cereaes produz, especialmente trigo (em me-
dia, 35 mil moios de cereal), tendo extraordinaria inportancia a
continnacao, além de Serpa, d’essa linha, pois permitira a catia-
lisacao para a villa de Serpa (e, portanto, para 0s concethos em
que faltem  cereacs) de muitas toneladas de trigo, que, por falta
de communicacoes, teem, geralmente, levado destino muito diffe-
rente d'aquelle que tanto conviria aos interesses economicos do
nosso paiz, tornando ainda possivel a exploracio de numerosas
minas existentes na serra de Serpa. A mencionada linha vird a
servir tambem o fertil concelho de Mertola, essa villa tio distan-
tc da séde do seu districto ¢ totalmente desprovida de viagao
accelerada.

Linha da Regoa a Lamego, 500 contos.

Fstio, desde ha muito, feitas as expropriagoes e terraplena-
oens de 2,5 kilometros, tendo-se dispendido n’essa epocha, cerca
de 30 contos. Tem 10 kilometros de extensao. Com 1.500 contos
devem fazer-se todos os trabalhos de infraestructura e obras d’ar-
te, ficando pronta para o assentamento. Essa linha servira o ri-
quissimo concelho de Lamego. :

Linha do Sado Para alargamento da estagdo drs Ermidas
500 contos. :

Esta cstacdo passa a scr o entroncamenio da linha do dado
com o ramal de Sines, projectando-se tambem, a partir d’clla, a
construccao d'uma linha ferrea, gue passando por Ferreira ¢ Be-
ringel, va terminar em Beja.

A imnportancia indicada nio ¢ sufficiente para a conclusdo de
lodos os edificios gue fazem parte do projecto approvado, cujo
orcamento deve attingir cérca de 1.006 contos. -

Para a ponte sobre o Sado, em Alcacer do Sal, destintam-ge
000 contos, que, juntamente com os 300 conios obtidos pelo ul-
timo emprestimo, devem perfazer a inportancia sufficiente para
2 conclusdo dos pilares e trabalhos dos taboleiros metallicos.

Linka do Valle do Sabor (lanco de Carvicaes a Bragd), 130
confos.

Esta importancia, adiccionada aos 200 contos do ultumo em-
prestimo, chega para a conclusao do referido lango, permittindo,
assim, a sua abertura & exploragdo.

Esta linha, que ¢ de via reduzida, comega na estacdo de Pu-
cinho, da ‘inha do Douro; nio estando aipda definitivamente fi-
vudo 0 seu «terminus#. Servird, entre oufros, o' importante con<
celho de Torre de Moncorvo.

Linha do Valle do Tamega, 1.600 contos.

Fstd aberta 4 exploracdo até Gatdo, tendo sido auctorisados
pelo recente emprestimo de 2.200 contos, 200 contos para 0s tra-
ballios do lanco de Gatdo a Chapa. Com a jmportancia total de
1.300 contos deve abrir-se 4 exploragio até Freixieiro. Esta linha
comeca na estagio de Livragdo, da linha do Dowro, atravcssando
mima riqiissima regido vinicola.

Ramal de Portimao a Lagos, 270 coutos.

stao anclorisados 450 contos do citado cmprestimo de 2,200
contos. Com a importancia de 720 contos conclue-se a construce
cao do ramal, devendo a sua abertura 4 exploragao realizar-sc
dentro de tres a quatro mezes. -

Este pasnal ¢ o prolongamento do ramal de Tunes a Portimao.
Servira revices ferlilissimas, pertencentes aos concelhos de Villa
Nova de¢ Portimio e Lagos: Esta linda cidade, que, como ¢ sa-
hido, possue wma magnifica bahia, verd, assim, tinalmente, sa<
tisfeitas as suas antigas ¢ justissimas aspiragoss.

Ramal Je Sines, 3.300 corttos.

Fxtensio: 50 kitometros: Este ramal. que taz partc-integrante
da linha do Valle do Sado, comega na estagao de Ermidas, pa
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referida linha, atravessa o grande e riquissimo concelho de S.
Thiagodo Cacem, passa junto d’esta pittoresca villa {a «Cintra do
Alemtejo», como. alguem ji lhe chamou) e vae terminar na linda
villa de Sines, bella praia de banhos e patria do celebre navegador
Vasco da Gama.

N’este ramal podem coiisiderar-se os quatro trocos seguintes:
1.*; de: Ermidas a S. Bartholomeu da Serra, 22 kil'ometros: 2 *
de °S. Bartholomeu da Serra a S. -Thiago do Cacem, 10 kilome-
tros; 3.% deS. Thiago do Cacem 4 Ortiga, 5 kilometros; 4.”, da
Ortiga a Sines, 13 kilometros.

Servird o concelho de S. Thiago do Cacem e o de Sines. O

primeiro. € um_dos concelhos do paiz que mais cortica produz,.

abundando n'elle tambem grandes pinhaes, enormes massas de
calcareo produzindo tambem magnificas fructas, ete.

Possite egualmente muitas minas de ferro manganezifero de
chumbo, estanho, etc., ainda nio em exploracio.

No segundo concelho, o de Sines, ha bellos pinhaes, calcareo,
depositos de linhite, muitas fabricas de cortica e de conservas,
sendo, porem, 0 peixe, que na sua costa se pesca em grande quan-
tidade, a sua principal riqueza. A importancia de 3 500 contos,
distribitida ao ramal de Sines, destina-se 4 conclusio do seu pri-
meiro lanico (Ermidas a S. Bartholomen da Serra n’uma extensio
de 22 kilometros) ¢ a trabalhos de infraestructura ¢ a obras d'arte
(entre as quaes figura um tunnel, quecustari algumas centenas
de contos), nos seus segundo e terceiro lancos.

No primeiro lanco estdo jd promptas as terraplenagens e obras
d’arte, de 15 kilometros, devendo as restantes estar eomcliidas
até ao fim do corrente anno.

Estio tambem quasi promptos os alargamentos nos recintos das
estagoes de A Belia, S. Domingos e S. Bartholomeu da Serra.

Estd-se tambem procedendo 4 montagem da linha telephonica
d’esse lanco.

Esta nota suscita varias reflexdes opportunas.

Reflecte-se n’ella a lamentavel administracio das
linhas do Estado n’estes ultimos 10 ou 12 annos. Gran-
de parte das construcgdes mencionadas representam
a conclusao de linhas ha muito comegadas e que deve-
riam ter sido concluidas antes do periodo critico da
guerra.

Assim, a linha do Sado, 4 qual se ndo attribue do-
tagao especial para concluir a ponte d’Alcacer, foi ini-
ciada .em ‘1912 e deveria estar concluida em 1915 o
mais tardar. O que custou a mais e a receita que se
tem perdido desde 1915 até hoje em que o trasbordo
ch Alcacer apenas permitte, uma exploragio rudimen-
tar! .

“iA linha - de Reguengos poderia ter sido coustruida
ha 'dez annos. Por lei de 27 de Janeiro de 1912 foi a
Camara ‘de- Reguengos auctorisada a contrahir o em-
prestimo-de 500 contos para a sua construcgio, quan-
tia*“sufficiente segundo os orcamentos feitos até 1900,
0 que podia ter sido feito em 1911 ¢ 1912, se a revo-
lugdo de 1910 ndo tivesse vindo perturbar profunda-
mente a vida nacional fazendo addiar a promulgag¢io
da lei, realisou-s¢ mafs tarde. As exigencias excessivas
afugentaram empreiteiros, tendo-se construido em con-
digdes muito mais dispendiosas. Arrastaram-se os tra
bathos até hoje, de modo que 40 kilometros de linha
facilima que poderiam ter custado 500 contos e estar ha
10 annos em. exploragdo, estio ainda hoje incompletos
e apos - consideravel * dispendio cuja cifra ignoro, de-
mandam mais 1.500 contos para serem concluidos !

@ ‘mesmo podemos dizer da linha de circumvala-
¢do do Porto, que ha muito devia estar construida e
que alem do dispendido demanda para a conclusio
1.499) eontos.

Na linha de Extremoz a Castello de Vide via-se
gastar 1.800 contos para concluir os trocos que vao
até ' Fronteira,
sido feita rapidamente e em condigdes economicas,
faze_n_do-_se no projecto uma variante importante que
approveitasse para estagio commum com a linha de
Leste'a de Portalegre ¢ passando em tunuel por baixo
da cidade, permittiria collocar a estacdo mais alto e em
sttuagdo commoda.

: O.thamainento da estagio de Regoa ¢ sobre tudo

quando toda a linha podia e devia ter
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da de Campanhid ha muito devia estar feito, com prehie;-
dendo na ultima o systhema de manobra a distancia *
de agulhas com a concentragdo de alavancas e enca-
vamentos. Em fevereiro de 1011, ap6s varios estudos
preliminares, fora mandado elaborar o projecto defi-
nitivo. Sao passados 12 annos e tudo esti por execu-
tar, devendo, custar hoje 15 vezes mais!

A conclusio do trogo do Barreiro a Cacilhas eler-
nisa-se. Apenas se conta com 80 contos para concluir
a estacdo do Seixal e dotar a linha com mais um ra-
maliculo. A estagio terminal fica, assim como 0 novo
Arsenal, para as kalendas gregas.

Vemos appar:cer na distribui¢io 1.500 couttos para
um novo troco representado pelo ramal de Serpa.

-Assim se vae iniciar uma construccio addiavel,
quando tantas outras obras ha por concluir. Demais o
interesse geral € prejudicado pela exigencia de fazer
passar a linha por Serpa. '

Seria muito mais racional construir a linha de Pias’
a0 Pomardo por Aldeia Nova, facilima, sem acciden-
tes de terreno, nem obras d'arte. A estacdo de Pias
presta-se muito melhor que a de Serpa 4 bifurcagio,
a linha aproxima-se da regiio das minas de Ficalho e
a zona agricultada de novo na serra de Serpa seria do
mesmo modo servida. o A

Nao menos censuravel foi a precipitacio com que
se iniciou a construcgdo do ramal de Ermidas a Sines
para o qual vemos prevista uma despesa de 3.500
contos e mais 500 para alargamento da estacio de
Ermidas construida ha pouco e que devia ter sido logo
subordinada ao seu futuro destino de estagio de
entroncamento.

Esse ramal devia ter sido reservado para segunda
¢tape depois de concluidas as linhas em construcgdo.
Assim, nenhuma dotagio vemos prevista para o pro-
longamento da linha de Evora a « 6ra que viria tra-
zer aos 00 kilometros em exploragio trafego valioso
Bastaria construir a ponte do Raia e levar a linha 4s
proximidades de Aviz.

Vé-se que a dotagdo proposta apenas permitte con-
cluir uma parte do ramal, menos de metade da exten-
sdo fotal, levanlo-o apenas a S. Bartholomeu da
Serra. - - '
Quanto serd aingda preciso dispender para o levar
até¢ Sines ? E as obras n’um porto para facilitar o ser-
vigo maritimo ? |

Ja surge no horizonte a pretensio de prolongar
0 ramal para o outro lado do Valle do Sado por Fer-
reira a Beja fechando assim um triangulo Beja-Garvio-
Ermidas, malha demasiada estreita na réde sem fun-
cgdo economica importante. Ao mesmo tempo a em-
presa de minas de Aljustrel pretende o prolongamen-
to até¢ aquella para tornar possivel o transporte econo-
mico de grandes massas de minerio pobre.

Vamos entio multiplicar caminhos de ferro em
terra pouco povoada e de transportes faceis por estra-
das aos caminhos de ferro proximas ?

Justificam-se- as dotagdes para o trogo de Brugd e
do Valle do l'amega, mas ha quantos annos podiam e
deviam estar feitos, tendo-se perdido receitas importan-
tes e os beneficios-da baixa de pregos antes da guerra.

segundo foi referido, os 15 000 contos mengiona-
dos no projecto serio elevados a 22.000, lgnoramos o
destino attribuido aos 7.000 gue assim se adiccionam i
dotagdo dos caminhos de ferro do Estado. Vemos as-
stm atlender 4 coustrucgdo das linhas nas regides em
que o Estado as explora. E as outras regies do- paiz,
servidas por Companhias ? Nio s0.se nio preve n'ellas
4 construcgdo de novas linhas, como se nao presta s
empresas a assistencia financeira de que carecem.

Emyuauto ao Thesouro se pedem 12.000, contos
para saldar o cnorme deficit d'exploracio dos Cami-
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nhos de Ferro do Estado, as companhias conseguiram
todas ou quasi fodas ocorrer 4s despesas com as re-
ceitas e ter um saldo.

Infelizmente é este muito inferior ao necessario para
0s encargos financeiros. E’ o Estado o primeiro inte-
ressado em amparar o crédito das empresas ferrovii-
rias, em aproveitar o seu concurso para o desenvolvi-
mento da rede.

Pois nada se faz para isso. Des perdicou-se o ensejo
proprio para obter da Allemanha o material fixo e cir-
culante de que tanto carecemos.

Nido se reforma o coeficiente legal para calculo
das garantias de juro, faltando o Estado ao seu com-
promisso essencial e recebendo reembolso quando o©
juro garantido ndo é attingido. Désvia-se para o fundo
especial dos Caminhos de Ferro do Estado a totalida-
de dos impostos de tranzito e sello na importancia de
alguns milhares de contos e nenhuns recurso se desti-
nam as regiées de que provém esses impostos.

Debalde representam as estagdes consultivas e ela-
boram prosectos para attenuar as difficuldades actuaes
das emprezas.

O ministro tudo adia e nada resolve!

A situagcdo é intoleravel. Caminhamos para uma
crise de transportes gravissima gue urge evitar.

Seria preciso para isso a competencia e alguma es-
tabilidade no governo.

Quadratura do circulo?.

[. Fernando de Souza.

Mocambique ¢ a Africa do Sul

Quando menos se esperava, a imprensa da capital
punha em circulagio estes dois telegrammas, que ser-
viram para inflamar por uns dias a politica portu-
Jueza. :

“Cabo da Boa Esperanca 31 de Maio.-—O snr.
Freire de Andrade delegado do Governo Portuguez
para as negociagdes do Convenio luso-transvaaliano,
reclamou a - presenga, nesta cidade, do Alto Comissa-
rio, snr. dr. Brito Camacho. Sio de tal ordem as exi-
gencias do Governo da Unido que o snr. Freire d¢
Andrade ndo quer tomar sobre os seus hombros a
responsabilidade de as examinar, acceitar ou regeitar.

Aqui consta que o snr. dr. Brito Gamacho jd pe-
diu auctorizagdo para vir a esta cidade durante o tempo
que durarem as negociagdes”. .

“Beira, 31. — Ha grande alvorogo entm 03 habilau-
tes_desta cidade por ter constado que o General Smuts
exigia como condicio Sige qua non do convénio luso-
transvaaliano que o Alto Commissario se comprome-
lesse a levar a effeito obras e o apetrechamento deste
porto para o colocar em condigoes de commodidades
iguais 4s do de Lourenco Marques.

{ O porto da Beira ¢ como se sabe, a sahida na-
ural da Rhodésia, que a Unido procura ha annos an-
nexar assim como a Niassalandia. Ha por isso grande
contentamento, principalmente enfre os elementos de

nacionalidade inglesa, que aqui sdo muito numerosos .
: Quem reparar bem no theor destes despachos, vé
um proposito de causar impressoes pessimistas no es-
pirito portuguez. Chegou-se a dizer que ‘elles repre-
sentavam uma profunda manobra:para precipitar-ain-
da mais a queda cambial do escudo. E' possivel Mas
outro facto ainda mais lamentavel vieram elles deter-
minar. Foi uma linguagem inconveniente numa parte
da nossa imprensa politica.

i
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Tudo se ~exagera neste pais, diante do mundo:. A:s
manifestagoes aos notaveis da nossa epocha veem tao
recheadas de lupcl boles que tendem a tornar 4s vezes
ridiculo o que ¢ meritotio ou até glorioso. Ainda que
0s dois tclegrannnas traduzissem a ver iade, deviimos
fer dominio sobre os nossos nervos. Mas dizer diante
d'elles que a Africa do Sul vai finalmciite empregar es-
forgos - para nos tirar a nossa Africa Oriental, e qise
isto ¢ o resultado da nossa ma administracao pubhea
¢ nao- saber onde estio Portugal ¢ a Africa do Sul
n'este momento historico. E’ tambem fazer desastrada-
menté¢ 0 jogo dos adversarios.

Na sessao de 5 do corrente, 0 sr. ministro das co-
[onias, fez com sinceridade varias declaragoes, gue se
1thll!l€'n no seguinte:

- Nio foi feita pela Africa do Sul nenhuma
p'opu‘»t(t que offendesse os nossos dirvitos de sobc-
mma

- Os snrs. Freire de Andrade ¢ Brito (,amaclm'
sﬁo dms lromens piblicos inteligentes ¢ amigos do
seu paiz, teem a plena confianga do Governo ‘e rece-
beram deste a indicagdo das ideias fundamentais a
que devem subordinar-se as negociagoes; 0

3."-—A Convengido que foi negociada ficara depen-
dente de approvagao do Congresso.

O Gioverno julgou, e muito bem que ndo ¢é epot-
tuno discutir no parlamento ou na imprensa as nego-
ciagOes. Basta que os negociadores sejam idoneos, te-
nhiam a sua confianga e apenas trabalhem para uma
Convengdo dependente de approvagao parlamentar.
Achamos tambem féra da justa medida a ideia de ser
dado pelo parlamento um voto de confianca aos ne*
gociadores, como pretendia o sr. Alvaro de Castro:
Tudo exagéros, que ndo conveem, por melhores qur
fossem neste caso as mtengoeb |

No entretanto, o que ¢ mais lastimavel ¢ a tenden-
cia para se levar logo ao tragico o proposito da Afti-
ca do' Sul. O caso deu-se agora, com circumstancias
muito deploraveis, diante daquelles telegrammas. Po-
demos ter, infelizmente, a certeza de que amanhi elle
se repetird  diante de qualquer incidente, durante as
negociagoes ou depois dellas. Os nossos jornalistas e
paliticos em geral ndo teem a nogao clara das situa-
¢oes, nem dominio sobre a sua- sensibilidade, nem a
urtudt_ de falar com as proporgdes devidas.

Seja qual for a importancia; da Africa do Suly e
bem grande é ella, o valor da seberania historica de
Portugal no mundo € muito mais alto, apezar de to-
dos os males externos ¢ internos: A Africa do Sul, se-
jam quais forem as suas ambigdes, ndo as podera rea-
lizar tio facilmente como supéem muitos dos que 14
vivem ¢ nao poucos dos que por ca discorrem com
leveza. :
Comprehende-se que no ardor dessas ambigoes,
0s negociadores da Africa do Sul cheguem a apre-
sentar pretengoes immoderadas e contrarias 4 economia
¢ até a propria integridade administratriva da nossa
provincia. Mas para o nosso direito vencer bastar-nos-
ha uma certa resistencia passiva ¢ a sustentagio de
solugdes inter coloniaes que sejam as mais razoaveis,
as mais conciliadoras e as mais justas.

Nao podemos fornegcer mao de obra para o Trans-
vaal a ponto que tenhamos por la sempre mais de
10000 mogambicanos, como agora, porque somos
forgados. a attender ds superiores necessidades da ci-
vilizacdo, da agricultura, da industria ¢ do commercio
da nossa provincia. Mas para facilitarmos, como bons
visinlios, o progresso da Africa do Sul, podemos ad-
mitir que vao para li os indigenas de que ndao preci-
sarmos na provincia. O numero delles pode ainda ser
consideravel, mas lem de- ir necessariamente dimi-
nuindo,
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Com isso prestamos um grande servico 4 Africa
dor Siik -Mas s6 o pedemos prestar mediante compen-
sagoes justas. ‘E’ natural que os pagamentos em ouro
aos trabalhadores, sejam feitos de modo que dahi tire
proveito a nossa colonia, como era da essencia do
modus-vivendi e das Convengdes anteriores. lgual-
mente deve continuar a ser-nos assegurado o trafego
descendente e ascendente que pertence a Lourengo
Marques. estabelecendo-se as garantias indispensaveis
para isso ter efficicia em todas as hipoteses, sem se-
rem possiveis as sofismagdes por tarifas diferenciaes
nas linhas sul-africanas, ou por outros processos.

Quanto 4 clausula de livre entrada e circulagio
dos productos -do Tranvaal em Mogambique e dos
productos de Mogambique no Transvaal, parece-nos
que ella deve ser extinta, como pensa muita gente na
provincia. O Transvaal atravez da guerra adquiriu
um grande desenvolvimento agricola e industrial, po-
dendo nos seus variados climas fazer-se uma grande
parte das producgdes das zonas temperadas e tropi-
cais. Nestas condigbes é preferivel que apenas se
adopte um regimen de favores reciprocos para .deter-
minadas mercadorias, como for praticamente possivel.
Nao vale a pena fazermos tal esforgo para privilegiar
no Transvaal o agucar de Mogambique, porque asem-
presas sao quasi todas inglezas, levam para a Ingla-
terra os seus lucros e a ellas nido corresponde na pro-
vincia uma lavoura portugueza, mesmo indigena, que
seja dona das plantagdes. Estas sdo dos extrangeiros,
como as fabricas, a ponto de ser até exploradas por
clles as que se fizeram com 0s nossos capitais.

Que temos de ir fazendo melhoramentos nos por-
tos de Mogambique, tambem nio offerece duvida, mas
sem irmos dispender quantias notaveis em apetrecha-
mentos para uso e goso das regides extrangeiras do
hinterland, correndo atraz das illusées do tridfego, como
em Lourengo Marques. Fagamos o que for justo, bom,
¢ utik que se faga, mesmo na Beira, por combinacdes
com a Companhia de Mogambique, sem reincidirmos
no caso de alargar a esta as concessdes, pois a nossa
politica deve ser exactamente-a contraria: a de se irem
reinvindicando para o Estado direitos que transferi-
mos transitoriamente, sem vantagens nenhumas, para
companbhias. ¥

A mnossa obra principal em Mogambique tem de
sér a fixagdo e civilisagio do indigena, o rapido esta-
belecimento de colonos portuguezes nos pontos salu-
bres que se preparem para a colonisa¢io propriamen-
te “dita, ea exploragdo intensa de riquezas natnrais e
de algumas industrias adequadas no districto de Mo-
¢ambique, na Zambezia, em Inhambane, em Gasa e
em Lourengo Marques. Diz-se que o sr. Brito Cama-
cho, apezar dos seus poderes absolutos, nada fez com
largueza e intensidade para aquelles fins, 20 mesmo
tempo que fez concessdes inconvenientes a Hornung
¢.a-outros. Mas neste ponto se esquece que a princi-
pal iniciativa tem de depender dos capitalistas da me-
tropele, os quaes infelizmente continuam apenas a ex-
plorar - por cd os agios e os pregos de guerra. A so-
fisma tem de partir de aqui e nio o podemos ji de-
morar. - '

O certo € que temos todas as situagGes necessarias
para: s6 fazermos com o Transvaal uma convengio
que seja conveniente e justa, usando da resistencia
passiva em face de quaesquer pretencdgs contrarias
aos direitos ¢ legitimos interesses da nossa provinecia.
Em-ultimo caso nido deveriamos fazer nenhuma con-
vengdo, quando quizessem de nds o que é impossivel
concedermos.

Nem a Inglaterra, nem aAfrica do Sul podem offen-
der nenhum dos nossos direitos. A nossa imprensa ¢
a nossa ‘politica, mais ou menos sentimentais nio de-
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veriam esquecer que nds acabamos de sair de uma
grande guerra em que prestdmos servicos ao lado da
Inglaterra e da Africa do Sul, tendo resultado dahi
situagdes por cima das quais ninguem pode saltar. De
mais a mais o Pacto da Sociedade das Nagoes que
Portugal e a Inglaterra assignaram, tambem foi assig
nado peta Africa do Sul, representada pelos generais
Botha e Smuts. Todos os tres paizes, membros natos
da Sociedade das Nagdes pelo artigo 1.°, ahi declara-
ram:

«aceifar certas obrigacoes de ndo recorrer 4 guer-
ra; manter francas relacées internacionaes fundadas
na justica e na honra:

“observar rigorosamente as prescrip¢oes do Direito
Internacional, tidas de ora avante como regra de con-
ducta efectiva. dos Governos;

“estabelecer o predominio da justica e respeitar
escrupulosamente todas as obrigagdes dos Tratados
nas relagoes reciprocas dos povos organisadosn.

Nos artigos 10 e seguintes ha sanc¢oes importanies
e decisivas para estas obrigacdes fundamentaes do

-Pacto. A Inglaterra, dentro da qual fica a Africa do

Sul, teve comnosco o tratado de 1891 que define os
direitos e obriga¢des reciprocas de Portugal e da
Gran-Bretanha em toda a Africa austral e central, vi-
gorando agora tambem entre as duas potencias ao
norte de Mogambique e ao sul de Angola o tratado
Juso-germanico de 1886. Ainda acima de tudo isso
estd para ambos e para a propria Africa do Sul o es-
tatuto da Sociedade das Nagoes, com a sua absoluta
consagracao do Direito Interhacional.

E’ imenso o campo que isto nos deixaria 4 resis-
tencia passiva, se nos viessem com pretengdes contra-
rias a justica e 4 honra. As muralhas das nossas fron-
teiras. em todos os nossos territorios de aquem e de
alem mar sdao mais fortes do que imaginam muitos
dos que infelizmente fazem a opinido em Portugal.
Resta a nés trabalhiar com ordem, méthodo, serenidade
e confianga dentro da nossa casa respeitavel.

Quirino de Jesus

Vianna a Porte — Estio muito contentes os po-
vos d’este concelho, pelo facto de j4 ter sido approva-
da pelo Parlamento a construcgdo da linha, que era
sua antiga e justificada aspiracio.

Santarem a Peniche - Estio em effervescencia os
influentes de Santarem, Rio Maior e outros concelhos
que serdo servidos pela projectada linha de Peniche,
se ella partir de Santarem em vez de Setil, conforme
os estudos ja feitos.

Nio ha duvida de que seria para essas povoagdes
de um grande beneficio a ligagio em Santarem; mas
com respeito a esta cidade, se perder esses interesses,
tera que queixar-se de si, porque foi ella que afastou
para o Setil a linha de Vendas Novas, que de Santa-
rem se projectava fazer partir.

Portimao a Lagos —Ao que se diz este ramal,
serd aberto 4 exploragdo no dia 23 do proximo julho

A inauguragio serd a titulo provisorio, visto todos
0s trabalhos nao estarem concluidos.
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Roma, - A sua esthética, os seus grandlosos palacios, parques
Agua com fartura, — Os caminhos de ferro do Estado.

'’

e fontes,
A directa Roma Napoles.

Fu disse no anterior artigo que ndo me occuparia
de Roma, por ji ter falado d’esta capital por occasiio
da viagem de 1904 ; mas Roma ¢ {ao importante seja
qual for o aspecto, de tantos, por que podemos con-
sideral’a, que, mesmo sem nos apercebermos d'isso,
a nossa admiracio pela grande cidade é tomada a
cada momento, transformando-se gradualmente n'uma
perfeita veneracio. Se a considerarmos pela sua esthe-
tica, ella ¢ bem differente de todas as cidades capitaes
dos outros paizes. No seu ceu ha uma luz mais forte
mais expressiva que dd mais vincados claros escuros
nos seus edificios, n'estes, (ndo tratamos das suas res-
peitaveis ruinas) ha uma grandiosidade, nma imponen-
cia que nos attrahe que faz que nao passemos adiante
sem, a cada um consagrarmos alguns minutos.

Numerosas familias de velha linhagem e colossal
fortuna teem, mesmo no centro da cidade, grandes
palacios, monumentaes palacios que fazem a admira-
¢io de quem ndo estd habituado a vel-o0s.

Alguns, dentro de enormes parques, onde a vege-
tagdo é muitas vezes secular ocultando-se a vivenda
entre bosques de arvoredo tropical Outros, 4 face da
rua, ostentam as suas fachadas ornamentadas profusa-
mente, até ao ultimo andar, por caryatides colossaes e
outros motivos decorativos. |

FE nota-se, como, no interior, serdo aquelles saloes,
vendo-se que as janelas teem 5 € mais metros de al-
tura e que um palazzo de trez unicos pavimentes tem
a elevacdo de trinta metros e mais.

Se lhes entramos no portal (e para isso muitos tem
por uso estar abertos) depara-se-nos uma escada ma-
oestosa illuminada por enormes janelldes ao fundo,
ladeada por verdadeiras estatuas monumentaes; quan-
do nido é um pateo ajardinado com primor, com arca-
rias sob as quais se abrigam as estatuas, em enorme
quantidade, correndo-lhe superiormente uma galeria
envidracada em que as decoragdes de pedra nio dei-
xam uma pequena parte lisa. - -

Nido se descobre, por mais que se procure, um
motivo que nos dé a nota da economia, do aproveita-
mento, no espago oy na decoragdo; ¢ tudo vasto, largo
alto, grandioso, demonstando a abaslanga, a rigueza
dos seus habitantes> .

Para dar uma ideia do que estou descrevendo e vi,
na semana e tanto em que, impossibilitado de auzen-
tar-me, umas vezes para seguir os trabalhosou as ex-
cursdes do Congresso, outras porque o tempo chuvo-
so ndo permittia passeios para outras terras, direi que
dentro de alguns d’esses parques particulares que visi-
tei cabe bem, duas vezes o nosso Passeio da Estrella;
ede dentro do pallacio Barberini, onde estd installada a
legagdo de Hespanha poderiamos metter dois ou trez
palacios da Ajuda. ¥ _

Se dos edificios particulares passamos aos edificios
publicos, 0 mesmo caso se di.

Nio se faz ideia de extensio das construgdes que
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constituem o ‘ministério das Finangas® e répatticGes do
Thesouro. Anda-se, anda-sé enormemente junto 4 gra-
daria que o rodeia, e, quando j& muito temos andado
encontramos o mounumento de um antigo ministro —
é ainda o centro das edificacoes.

Monumentos, estatuas, columnas, fontes, sio nume-
rosos e em todas as ruas e pragas; e quando se trata
de fontes, repuchos, tanques, lagos ou figuras jorraun-
do agua, nunca ¢é um pequeno jacto, mas  uma
enorme massa d’agua que se desloca, dando tambem a
impressio da abundancia. .

Que differenca com a nossa pobre Lisboa onde, nem
sequer no contador, que mnol'a fornece a elevado
preco, temos agua com fartura! LY

A Administragio dos Caminhos de Ferro do Esta-
do estd j4 sumptuosamente instalada n'um edificio
enorme, no sitio chamado Porta Pia. Ha alli ao “qtte
vimos, vastas reparticoes, confortaveis gabinetes para
0s empregados superiores, saldes para reunioes de'es-
tudo, corredores enormes, largos, bem illuminados,
ascensores varios: pois estd constrindo um*outro edi-
ficio ainda maior para se alargar por-elle. .

Que isto dos Caminhos de ferro, na Italia, é tarri_tj?.fm
uma especialidade sem igual nos outros paizes. =~
No artigo sobre o Congresso, no numero de I0 de
maio, pagina 100 disse, que a réde do Estado £'de
15-680 kilometros tendo em construcgio e em estudo
2.220 kilometros o que a elevari a uns 17.900 kilometros;
e que 0 ministro das Obras Publicas e o Director Gerz
dos Caminhos de Ferro haviam salientado as difffcul-
dades que 4 expansao dos caminhos de ferro n‘aquelle
paiz oppde a sua constituigio montanhosa,  {dtnando
difficil o estudo e carissima a construcgdo. Jsto é
um facto incontestavel, e a maneira como_a engénha-
ria italiana tem conseguido levar de vencida os obsta-
culos que a natureza pde ante o avango de cada litha
¢ uma gloria para essa corporacao. . Sreal il L
Mas como boa compensio, ella gosa das euormes
vantagens de trabalhar por conta do Estado, o que Ihe
facilita, em grande parte, a missao: [red
Projecta-se uma linha, ha que executa-la; uma bris
oada de estudo, sendo official, passa muito mais fa-
cilmente por terrenos particulares do que se se tratas-
se de um grupo de engenheiros da industria privada:
Expropriacdes e outras negociagdes vio muito mais
rapidas, porque os servigos publicos nido lhes: pdem
entraves, antes lhes facilitam tudo. i ’
Que ditficuldades ndo haveria emy occupar ¢ sub-
solo (em tio grande extensdo que s6 sob a cidade de
Napoles cremos que sio 7 kilometros) para a cons-
truegdo da directa electrica entre Roma ¢ Napoles!  E
a construccdo 14 vai avangando rapidamente, devendo
constituir, quando concluida, uma obra colossal.

Nido sabemos como por fim se concluird, mas a
impressio que trouxemos de Napoles é que estalinha,
sendo a satisfacdo das antigas aspiragdes da cidade, €
o enfant gaté a que tudo se sacrifica. ' -

Foi assim que se comegou por lhe immolar a ele:
gante estagio cuja plataforma foi rebaixada, uyns 20
metros, sendo as outras linhas que d'alli irradiam para
tantos pontos importantes, postergadas para sob uns
alpendres, onde hoje se faz o embarque.e desenbar-
que semn conforto, tendo-se tanto 4 partida como 4
chegada,” que andar seguramente mais de 150 metros,
para se encontrar o comboeio ou para sahir da estacao.

Mais tarde, e nio muito tarde sem duvida, haverd que
prolongar a estacdo para abrigar estas linhas. . .. .

Mais temos que falar, naturalmente; sobre o servis
¢o nas linhas italianas, mas o artigo vae longo e, remet-
temo-nos para o seguinte :
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As festas e romarias como elemen-

tos de Turismo

Com o c¢alorchega a epoca das festas e romarias

De Norte a Sul do paiz é durante a estagdo cal-
mosa que o povo portuguez abrindo, como que uns
parenthesis na ardua tarefa do trabalho insano, con-
sagra uns dias ao folguedo.

Os pretextos sio em regra motivos de caracter-re-
ligioso que a tradiccio vem conservando atravez os
seculos.

Sio as romarias que, conforme a regiio onde se
realisam tém o seu aspecto especial, sempre interes-
sante e onde a par da devocgio catholica se observam
manifestagoes do puro paganismo; uma miscelanea
que ‘n povo, na sua ingenuidade quasi inconsciente,
arranjou para expannir o seu sentimentalismo atavico
de mios dadas a uma alegria esfusiante, ambos én-
volvidos n'uma capa mistica de amor.

“As rtomarias e 0S arrais portuguezes sio 0s ele-
mento mais curiosos,’mais bellos, os mais completos
que se oiferecem 4 contemplagio e observagio do ca-
racter deste povo tio cheio de bondade nas horas da
calma, como de heroismo nos momentos do perigo.

Valente e destemido, tdo geueroso na paz como
cruel na. lucta; aventureiro e fatalista; crente, d'uma
fé tio pura que o leva aos maiores commetimentos;
orgulhoso de si proprio, mas docil e condescendente
para quem o saiba comprehender e animar, como ini-
migo indomavel para quem o pretende amesquinhar,
é n'esse meio do arraial e da romaria, melhor do que
em qualguer outro,—que a sua psichologia se traduz
exuberantemente. |

Nas suas -invocagdes e preces a Deus, 4 Virgem
Maria ou aos outros symbolos da egreja que elle ve-
nera, vio como que pedagos da sua alma a evolar-se
até o altar em que o seu espirito os julga collocados,
e de onde espera que lhe venha o conforto benefico
por que anceia. '

Nas suas cangdes, como o Fado, repassadas de
sentimentalismo, sabe traduzir tudo quanto lhe vae na
alma; o amor, a paixdo, a desventura, a felicidade. o
odio e o desprezo. Das vibragdes das cordas de uma
guitarra sabem gemidos da alma dolorida, beijos d’a-
mor, gritos de desespero, lagrimas de saudade e d'a-
legria, tudo n'um rithmo voluptuoso que nos embala
como n'um bergo ideal -

Nas suas dangas cadenciadas, de que “Vira» é um
dos melhores modelos, ha arte, ha rithmo, ha uma
graga cheia a um tempo, de ingenuidade e volupia.

Nas suas decoragoes, nos baldesinhos com que 4
noite o arraial se ilumina, observa-se sempre uma
nota caracteristica; em tudo ha um significado ou uma
allusio. Um balio em forma de navio la estd como
que a commemorar as aventuras maritimas dos seus
navegadores; outro em forma de viola ou de guitarra,
os seus instrumentos predilectos; outro ainda em co-
racio, a lembrar o amor; outro e outros mais, todos
de formas symbolicas; bandeiras e flamulas com no-
mes de entidades illustres ou da sua affei¢io; cruzes
de Christo, espheras e outros symbolos que em todos
os tempos atravez a historia acompanhariam o povo
portuguez a incitar-lhe a fé, a energia, o heroismo.

Em todo o paiz preside a estas festividades uma
certa harmonia que define as caracteristicas da raca;
ha comtudo umas certas variantes provindas natural-
mente da influencia das condi¢des alinatericas e talvez
mais ainda da hereditariedade. Assim é que no Sul,
onde o clima é mais quente e onde a influencia arabe
mais se acentuou, se nota mais plangencia na musica,
mais indolencia no movimento, menos colorido nos
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trajos, menos ruido no cenjuncto. No Algarve, com-
tudo, a influencia hespanhola € bastante manifesta.
Nos «mastros», por exemplo, em Villa Real de Santo
Antonio, ¢ mesmo em Faro, ha sempre uma grande
animagio bastante ruidosa, ouvindo-se a acompanhar
as cancoes portuguezas, o pandeiro e as castanholas.

O foguete, elemento indispensavel, ¢ mais atroador
no Norte do que no Sul. Em Vianna do Castello, por
exemplo, nos dias de festa, os ares sio constantemen-
atroados com morteiros de dynamite. No Sul até ha
poucos annos, eram pouco usados estes foguetes, qua-
si que s6 se ouviam os de trés vopostas.

No Sul nio se ouve o ensurdecedor «Zé Pereira»
que é no norte um numero indispensavel.

Ao passo que no Minho os trajos das mulheres
sio de cores berrantes e variegados, no sul predomina
0 negro.

Que contraste entre o lengo da lavadeira de Vian-
na do Castello e o da semana de Monchique, ou da
mogoila da Beira Baixa. Esta ultima regiao é a que
nos fornece menos colorido, no entanto nio deixa de
offerecer certos encantos.

Nos arredores de Castello Braneo, ouvem-se can-
coes deliciosas; versos que dir-se-hiam feitos pelo mais
inspirado dos poetas. O que ha ¢ menos cor naindu-
mentaria, o que de resto estd em harmonia com a cOr
da rocha de que ¢ constituida a regido. No “Monde-
gor onde é grande a influencia-Coimbri, é um encanto
ouvir cantar as raparigas.

Nas povoacdes maritimas entio parece que tudo ¢
rithmado pelo barulho das ondas.

Ouvir n‘'um dia de temporal homens e mulheres
soltando em alta voz preces 4 Virgem, produz uma
impressio de melancholia como o proprio marulhar
das vagas, e se nos dias de festa, no canto elles pro-
curam traduzir toda a sua alegria, ha na sua voz, na
melodia da sua muzica, um certo cadenciado de bar-
carola, que lembra sempre o balancear d,um barco
sobre o mar.

A romaria. a procissio, o arraial, todas as festas
enfim, sio alem d'um pretexto de goso, um nao me-
nos optimo pretexto de commercio, 0 que acarrefa
grandes proventos para as localidades onde se reali-
sam, tendendo ao seu desenvolvimento.

Fstes diversoes deveriam ser um maguiftco elemen-
to para que o turismo em Portugal tomasse maior fn-
cremento.

Sabido como é que o fturista culto nio se limita
simplesmente a apreciar o azul do ceu e o maguifico
sol com que a Natureza tdo prodiga foi para comnos-
co, nem tio sémente o contemplar monumentos e pa-
noramas, mas que quando viaja quere tambem obser-
var e sentir, nio s6 a paisagem, como os costumes dos
povos, nos deviamos approveitar as festas populares
como um precioso elemento a mostrar ao turista ex-
trangeiro, e deviamos d’ellas fazer largo réclamo com
cartazes artisticos, descrip¢cdes em pequenas publica-
coes illustradas a distribuir profusamente pelas agen-
cias de transportes e de propaganda, Mas... sempre
um mas: Como fazer propaganda, e chamar gente que,
tendo dinheiro para: gastar, exige commodidades e con-
fortos que ndo lhe podemos dar?

Nio é comhOteis sem conforto algum e até pauco
asseiados, como ha tristes exemplares por essas provi-
cias fora; com estradas esburacadas e com espessas
camadas de poeira que asfixia, e ainda com falta de
transportes que se pode chamar o extrangeiro, Vem
aqui um dia e jura nio mais cd voltar.

Isto j4 se tem dito muita vez, mas nunca é demais
repeti-lo. .

N’este mez realisa-se j4 um grande numero de fes-
tas, algumas d’ellas das mais dignas de nota. A festa
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festa dos «Taboleiros» em Thomar que offerece aspec-
tos ‘muite interessantes que nio ¢facil de encontrar
em qualquer parte, é sem duvida um motivo para
atrahir o turista, tanto mais que, alem d’issolia encon-
trar n'aquella cidade monumentos notaveis ¢ uma pai-
zagem ridente.

‘As festas 4 Rainha Santa Izabel em Coimbra, ou-
tro explendido chamariz. O cortejo religioso; as illumi-
nagoes no Mondego e na cidade que se presta 4 ma-
ravilha para o effeito; os bailles populares: as delicio-
sas serenatas coimbras; etc., etc.

A romaria ao Senhor da Pedra, proximo de Mira-
mar, ‘que arrasta dezenas de milhares de forasteiros de
muitas leguas em redor e que com o0s seus costumes
caracteristicos e animagao lhe dao um cunho especial,
inconfundivel.

As festas 4 Senhora da Arrabida em Villa Noguei-
ra de Azeitdo; as festas de Vagos; o “S. Joio» em Bra-
ga e em Evora e na Figueira; o “S. Pedro« em Cintra
e em Villa Real de Santo Antonio, e tantas outras to-
das cheias de interesse e de encanto.

Nio seria de todo o ponto conveniente tratarmos a
sério de estabelecermos hoteis dignos d’esse nome, re-
pararmos ' asestradas, e, por esta epoca, estabelecer-
se um servico de caminhos de ferro que facilitasse ao
turista o accesso 4s localidades reclamadas, sem receio
de ndo encontrarmos logar noes comboios ?

Julgamos este assumpto digno de ponderacio.

No dia em que saibamos tirar bom partido de tudo
quanto tivermos digno de se exhibir aos olhos do
turista culto, muito teremos a ganhar, seria até uma boa
manelra de se contribuir para a melhoria cambial. As-
tentem n'isto 0os homens de dinheiro, se é que esta
melhoria lhes convem, M. A. Gomes

A Companhia dos «Wagons-Lits» em 1921

Segundo o relatorio apresentado 4 Assembleia an-
nual dos accionistas realisada em Bruxellas no mez de
Abril ultimo, esta Companhia que durante o periodo
da guerra soffreu grandes prejuizos, no anno de 1021
ja se apresenta n‘'uma situacio bastante desafogada.

O material da'Companhia, no anno findo, era cons-
tituido por 846 yagodes-camas, 048 vagdes-restaurantes,
26 carruagens-saloes, 182 furgdes, n'win total de 1702
vehiculos. N’este numero estd incluido o material russo
cuja situagdo e disponibilidade sio muito problemati-
cas, e o que foi sequestrado na Allemanha cuja res-
tituicdo ainda estd pendente de litigio.

A Companhia dos “Wagons-Lits” tem em circulagio
nas linhas portuguezas, alem de todo o material de
que é formado o Sud Express, o vagio-restaurante do
rapido Lisboa-Porto.

A receita de exploragio em 1021 elevou-se a
27.390.548 francos, que com a de 4.010.926 franco
de receifas varias, attinge um total de 31.401.474 fran-
cos. Deduzidas d'esta cifra todas as despezas, a receita
liquida foi de 10.032.600 francos que com o saldo de
1.771-.838 do exercicio anterior forma um total de
1.933.239 francos a transferir para o anno de 1922.

A Companhia tinha no fim do anno em construc-
¢do material no valor de 9.848.203 francos, e tinha
restabelecido quasl todos os comboios internacionaes
que haviam sido suspensos por causa da guerra, entre

. 0s quais se contam o Sud-Express entre Lisboa e Pa-

ris ¢ o de Madrid-Paris. ;
E’ com prazer que registamos a crescente melhoria
de situagdo d’esta Companhia que nas relagoes que
tem mantido desde ha bastantes annos com os cami-
nhos de ferro portuguezes, se tem manifestado por
uma forma correcta e digna de louvor. _
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Ninistério do Comércio e Comunicacdes
Direccao Geral dos Caminhos de Ferro

Atendendo a que o projecto apresentado pela Companliia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, de casas de madeira desnionti-
veis do tipo 11, destinadas a habitacio do seu pessoal, tem pare-
cer favoravel do Conselho Superior de Obras Pablicas @ manda o
Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo: Ministro do Comercit e
Comunicagdes, que seja aprovado o referido projecto, conforme
o desenho n.* 2:701.

Pacos do Govérno da Pepiblica, 24 de Maio de 1922, ~ O Mi-
nistro do Comércio e Comunicacoes. Eduards Alberto Lima Basto.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos dé Ferio
Portugueses : manda o Govérno da Repfiblica Portuguesa, pelo
Minisiro do Comércio ¢ Comunicacoes, conformando-se com <o
parecer do Conselho Superior de Obras Piiblicas. que seja decla-
rada sobrante uma parcela de terreno com a drea de A04™2 32
situada entre os quilometros 204,606 e 204, 716 da linha de oeste,
|_)r()6c{§mo da estagao da Amieira, conforme consta’da planta n.*
2, 08, .

Pagos do Govérno da Repiiblica, 24 de Maio de 1922, — O Mi-
1}1}ist1}0 do Comércio ‘e Comunicacoes, Eduardo Alberto Limag

asto. ™

S ———

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos 'de Feiro
Partngueses : manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, ‘pelo
Ministro do Comércio e Comunicagoes, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Piblicas, que seja decla-
rada sobranie uma parcela de terreno com a 4drea de, 3802 53,
situada junto da estacdo de Vermoil, da linha do norie, do outro
lado da estrada, conforme consta da planta n.* 2,707, ”

Pacos do Govérno da Reptiblica. 24 de Maio de 1922, - O "Mi-
uist;o do Comércio e Comunidacbee, Eduardo Alberto --Lima
Basto, {11t

Administracao Geral dos Correios
e Telegrafos '

Direcydo dos Servigos Electrotécalcos
2.* Divisdo

Tendo sido vistorindo pela Fiscalizagiio Técnica do.Gevérno
¢ julgada em condigoes de seguranga a instalacio electrica das
Companhias Reunidas Gis e Electricidade, constante dos cabos
alimentadores : Anjos, Luciano Cordeiro, Salitre e Sol ao Rato,
em Lisboa, destinados iluminacio e forca motriz: manda o
Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro do Comércio ¢
Comunicagoes, em presenca do parecer da Administraccio Geral
dos Correios e Telegrafos,"que seja autorizada a exploracio da
referida instalacio.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 31 de Maio de 1922. O Mi-
nistro do Comércio e Comunicagoes, Eduardo Alberto Lima

ey
Festa dos Taboleiros em Thomar

E, como ji tivemos ocasido de dizer, nos dias 23 a
25 d'este mez que se realiza na cidade de Thomar a
tradiccional festa dos Taboleiros. _

Por este motivo a Companhia Portugusza annun-
cia que sdo validos, para ida nos dias 24 e 25 e para
volta até 26, os bilhetes de ida e volta da sua tarifa
especial n.” 7 de grande velocidade vendidos pelas es-
tagoes de Lisboa-Rocio, Santarem, Muge e Coruche
para Payalvo, mantendo ‘em tudo o mais ‘as disposi*
coes da referida tarifa, pok. 6

 Basfo.
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A maior estacdo do mundo

e J =]

L1

Sob este titulo publicava a Gazefa n’'um dos seus
ultimos numeros algumas linhas a respeito da estagio
terminus de Waterloo em Londres, da linha da London
and South Western.

Tendo-me sido permitido, por uma amavel defe-
rencia da parte de Mr. C. F M Recaiio, Comissario
da Federation of British Industries em Lisboa, reco-
Iher mais informagdes a respeito da reconstrucgio re-
cente d'esta estacdo, creio que nio serd desprovido de
interesse nota-las aqui. . |

A adjudicacio do contracto foi dada 4 casa Perry
and Sons — empreiteiros d'obras publicas — sendo o
contracto executado sem prejuizo ao enorme movi-
‘mento e 4 circulagdo dos comboios, que durante este
periodo chegou a set para cima de 5 milhdes de
comboios e perfo de 750-000 000 de passageiros.trans-
portados.

O enorme vestibulo da nova estacio ¢ uma das
caracteristicas mais interessantes, indo de um lado ao
outro da estagio e dando acesso ds vinte e uma pla-
taformas que constituem a estagio.

As plataformas n."* 1 a 15 teem ligacio por meio
de escadas com uma galeria conduzindo ao caminho
de ferro metropolitano da Cify and Bakerloo e existin-
do por baixo d'esta uma outra galeria em comunica-
¢do com as plataformas e vias por ascensores electri-
cos para transporte de ‘bagagens e mercadorias.

Serd interessante notar como se procedeu aos tra-
balhos debaixo do nivel da estacio.

O local onde. a actual estagcio fica era anterior-
mente um lodacal devido provavelmente 4 proximida-
de das aguasdo Tamisa, podendo-se entio comprehen-
der ndo haver-a possibilidade da existencia de alicer-
ces sufficientemente firmes para sustentar a construcgio

Foi necessario exgotar aagua, existente em grande.
quantidade, sem todavia ter perturbado com ostraba-
lhos das bombas qualquer construcgio adjacente ao
local.

As cargas, em logar de serem impostas nos pilas:
tros ou nas abobadas que existiam, foram sobrepostas
directamente nas camadas argilosas do solo, realizan-
do-se as excavagoes para este fim, de 15 a 25 pés de
profundidade — 4,50 a 7,50 metros

Debaixo do nivel geral da estagio existe o deposi-
to de bagagens com ligagao, como jd ficou dito acima,
por elevadores ds plataformas superiores, havendo
tambem officinas e grande numero de arcadas que
servem de armazem de cascos de vinho.

A um nivel ainda mais baixo existe o metropolita-
no da Cify com as suas officinas de reparagoes, linhas
de deésvio e parque, e com dois ascensores para elevar
e descer as carruagens compondo os comboios, ou0s
vagodes de carvio, efc.

As estatisticas seguintes ddo uma ideia do tamanho
da estagdo: :

Mais de 140.000 passageires.usam Waterloo Station
diariamente; uma média de 1200 comboios ordinarios
sdo expedidos e recebidos na estacio por dia, tendo
attingido o maximo de 1.370 em dias de maior movi-
mento.

Das plataformas, a mais comprida tem 830 pés
(260 m.), a mais curta 521 pés (158 m.): sendo o com-
primento do Ahall exterior sendo de 760 pés (230 m.)

M. M.S.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas a Ralnha Santa em Colmbra

Conforme ji tivemos ocasiio de referir, nos dias 6
a 11 do proximo mez de Julho tem logar em Coimbra
as tradiccionaes festas 4 Rainha Santa que costumam
ser revestidas de grande explendor, e chamar grande
concorrencia de forasteiros 4 formosa cidadé do Mon-
dego.

Por este motivo a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portnguezes estabeleceu um servigo especial de
bilhetes de ida e volta das trez classes, a pregos re-
duzidos para os comboios que partem de Lisboa Rocio,
Campanha e Louzid ou a estas se <destinem, vendidos
pelas principais estagdes das suar linhas.

Aos passageiros portadores de bilhetes de 1.* e 2*
classes, procedentes de estagoes que distem de Coim-
bra mais de 50 kilometros, é permitida a utilisa¢do dos
comboios-rapidos Lisboa-Porto (n.”* 51 e 56) quando
haja logares disponiveis ¢ mediante o pagamento de
sobretaxa de volocidade.

Estes bilhetes sao validos para ida nos dias 5 a 10,
¢ volla até 12 de Junho.

— A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta fambem estabelece para os mesmos dias a venda
de bilhetes reduzidos das suas principaes estacdes para
Coimbra e volta.

b
Portugal-Brazil

Dentro de breves horas devem ter completado a
a sua gloriosa missdo 0s nossos scientificos e corajo-
sos compatriotas — Coutinho e Sacadura, indo receber
na capital brazileira as saudagdes enthusiasticas com que
os dois paizes irmdos expandem o seu jubilo por tio
heroico feito. .

No sabado 17 deve o avido levantar voo, e na tar-
de d’este dia confiamos que teremos o prazer de ou-
vir as muzicas, os foguetes e outras formas de exterio-
riorizacdio que se resolveu dar ao regosijo publico,
annunciando-nos que o raid esti terminado e cumpri-
da, pelos dois bravos navegadores do ar, a missio
que se imposeram de ligar, por mais um traco de
nnido, dirigido atravez dos astros como rastro de bo-
lido luminoso que atravessasse de um a outro hemis-
pherio a amizade intensa que um ao outro os prende.-

N'esta ultima étapa do grande e glorioso comme-

timento jd nao ha dificutdades a vencer; é a conclu-

sdo facil e naturzl de um labor que teve por vezes de
atravessar tantos perigos que por pouco se perdia em
meio — tal foi o inesperado desastre do Farey 16 nos
Penedos.

S6, pois, um cumulo de fatalidade impediria ago-
ra os dois aviadores de irem directos ao sex destino;
e tanta confianca temos — e sobra-nos razio para a
ter —na sua competencia scientifica, extraordinaria cora-
gem, e... e deixem-nos dizer, na sua boa estrella, que
femos a certeza de que antes de frinla horas de-
pois da sahida do mosso jornal poderemos, com as
azas d’esse hydro-avido que de ca partiu, abracar n'um
estreito amplexo 0s nossos irmios da capital brazileira.

Viva o Brazil |

Viva o nosso Portugal !
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Assemhi.eia beral da Gompanhia dos

(aminhos de Ferro do Norte
e Hespanha

TR

Realisou-se no mez passado em Madrid a Assem-
bleia Geral dos Accionistas da Companhia do Norte,
na qual foi lido o relatorio apresentado pelo Consellio
de Administracio.

Segundo esse documento a situacio da Companhia
no anno findo apresenta-se menos favoravel do que
no anno anterior, por ter sido absorvido um bem
consideravel augmento conseguido nas receitas,
que foi de 9.37 milhdes de pesetas, tendo sido o das
despesas de 8,58 milhdes, sem contar com o subsidio
concedido ao pessoal pelo adiantamento do Estado.

SO a elevagio das despesis com 0 pessoal para
contrabalangar o effeito da reducgao das horas de tra-
balho representa 6,28 milhdes.

O carvio gasto pelas machinas soffreu uma reduc-
¢do na quantidade e no prego médio por tonnelada,
resultando um consumo por machina de 21.598 kilo-
grammas (60,15 milhdes de pesetas em total) e a 88,13
pesetas por tonnelada, contra 22.466 kilogrammas
((io‘ggg milhdes de pesetas), a 09,53 pesetas em
1920,

Com respeito a 1916 e 1917 ainda se nota uma zlta
no importe total d’este capitulo de despesas, no pré-
cio médio pOr tonnelada. A qualidade foi entio melhor
do que em 1920,

As receitas do trafego em 1921 elevaram-se a 285,74
milhoes de pesetas, um augmento de 9,34; as receitas
{otaes a 286.00, mais 9,37 as de exploracao subiram a
202.01, ou seja 8,58 mais do que em 1920; o produc-
to liquido Joi de 84,05 contra 83,26; os productos li-
;u:idos (deduzidas as pensdes), a 81,50, augmento de
' 3' ]

A exploragio das minas de Barruelo e Suroca
realisou-se satisfatoriamente. A despesa feita pela
Companhia com obras de beneficencia ao seulpessoal
elevou-se em 1921 a 4,48 milhdes de pesetas. Os im-
postos para o Thesouro e os beneficios auferidos pelo
Estado, por intermedio da Companhia, foram de 49,36
milhdes.

O excedente de receitas de 1921, mais o semanes-
cente do exercicio anterior, formam um total de pese-
tas 23.753.892,67, das quaes cinco milhdes foram des-
tinados ao fundo de reserva, 5°/, de previsio e dois
para creditos incobraveis e reclamagdes em litigio. Fi-
cando um saldo disponivel de 16,753.892,67 que per-
mitiu propor um dividendo de 24 pesetas por acgio,
deduzidos os impostos, a partir de 1 de Junho corren-
te: O saldo ne 4,36 milhdes passa a confa nova.

Cita-se no relatorio a emissdo de 200 milhdes de
obrigagoes de 6 °/,, das quaes jd foi negociada a me-
tade para 1922, assim como a transferencia para uma
empresa especial das minas de Barruelo, ficando o
Norte com oito dos dez milhdes do capital accdes da
nova sociedade. .

O dividendo em 1920 foi de 16 pesetas; em 1019-18
e 17 ndo houve dividendo por se fterem fechado os
aunos de 1918 e 1917 com prejuizo; o de 1916 foi de
15 pesetas; o de 1015 de 18; o de 1014 de 15, e 0s
de 1913 e 1012 de 24. _ ;

Voltou-se, pois, ao statu-quo avite bellum.
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Assembleia Geral da Companhia-de-Madrid-
[aragoza-Alicante

é

Realizou-se em Madrid, em 28 do pp. esta assem=
bleia, para apreciacio do relatorio do exercicio do
anno findo.

Este apresenta os dados seguintes:

Os productes brutos do trafego, nas duas rédes
que compdem a Companhia foi de 250.827.992 pesc-
tas ou mais 3.047.815 que em 1920, resultado de um
augmento de 7.858.857 em passageiros, 2.513 975 de
grande velocidade e uma diminuicdo de 3.012.9!1
nas mercadorias. em pequena velocidade

Por sua parte os gastos de exploragao subiram de
201.914 334 a2 210 467.655, ouseja mais 8-553.321"
pesetas sobre o anno anterior.

Assim o pfejuizo total seria importante se nio fora
as economias no custo de carvao e outros materiaes
que aftingiram 17-453 000.

S6 a applicacao da lei das oito horas fez crescer a
conta de gastos'de pessoal em 7.469 000 pesetas.

Pelo seu lado o prego do carvdao desceu, em média,
de 124,08 299,49 atonclada o que deu uma econemia
de 12 800.030 pesctas.

O material movel da companhia era, no fim do
anno: 920 locomotivas, tendo a receber 37 de 4 eixos
conjugados, boggies, e seug tenders; 4 de 4 eixos con-
jugados e boggies e seus tenders, da casa Henschel &
Sonn, de Cassel.

1.659 carruagens para passageiros, tendo a rece-
ber mais 90 e 10 carruagens de patronas,

20 962 vagoes de todas as classes, esperando rece-
ber mais 1.490. |

A liquidagdo do exercicio fez-se de uma forma mais
lisongeira, de que ha um aano; dividindo-se o saldo
da conta de “ganhos eperdas» que foi de 20.600.000
pesetas, numeros redondos : .

Para amortisaqﬁo de mate.jal 1 000.000 {}CSL"

» reserva especial.... 1 000 0O »
»  Creditos duvidousos ¢ re- e
clamagoes em litigio. 4.000 000 - »

»  melhoramentos nas minas 1.000 000 »
« dividendo de 22 pesetas (4,4 /) por
accdo (496.038)....... .10 932.630 »

A assembleia approvou esta distribuicao, reelegeu os:
administradores saintes ¢ outhorgou ao Conselho de
Administracio os mais amplos poderes para obter as
sommas necessarias 4s necessidades da Companlia,
quer seja por emissdo de obrigacdes hypothecarias
quer por qualquer outro meio que julgue conveniernte,

© Transsabariano

‘Parece j4 estar resolvida em definitivo a construc’
cao d’este caminho de ferro, cujos estudos foram co
mecgados anteriormente 4 grande guerra c sO agora
concluidos. ‘ .

O tragado deverd seguir o itenerario Biskra-Toug-
gourt-Amguid-Meniet e umponto situado a cinco ki-
lometros a oeste de Silet.

A esta grande linha de via larga que, ao Sul, a 20
graus de latitude, bifurcard sobre o Niger e sobre o
I'schad, pode unir-se a sudoeste de Meniet, a linha
de 1",05 de Saoura, tendo esta por portos Orane Tan-
fer, e prolongando-se de Colomb-Bechar a Fez atra-~
fea a regido montanhosa, :




CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER PORTUBAIS

Société anonyme—Statuts du 30 Novembre 1894
Comite de Paris

Cenvocation des obligalaires
MM. les porteurs d’obligations privilégiées de premicr rang de

3 "e A0 4 12 /et 3% (Beira Baixa) de la Compaguie des
Chemins de Fer Portugais sont convoqués en Assemblée gindrale
ordinaire, le landi 10 Juillet prochain, & 14 hieures 30, salle du
Comité des Forges, rue de Madrid, n° 7, & Paris

ORDRE DU JOUR

Présentation di rapport du Comité de Paris;
Nominat on d’administrateurs.

_ Tous les Obligataires, possédant ou représeutant an moins
ring-cing obligations privilégies de premicr rang. ont le droit de
faire parfie de I’ Assemblée générale, en déposarlt lenrs titres anx
caisses d 1'un des établissements suivants :

_..EN PORTUGAL :
Sivge social de la Compagnie, a Lisbonne ;
Banco de Portugal, Banca Lisboa ¢ Acores, Banco Comercial
o Porta, Banco Nacional Ultramarino, Crédit Franco-Porlugais
vt Monte Pio Geral.
EN FRANCE :
Bureaux du Comité de Paris, 28, rue de Chiateandun, d Paris
Banco Nacional Ultramarino, Banque Francaise pour le Coni-
merce et U'Industrie, BanquNationale de Cridit,Banque de Pa-
ris ¢t des Pays-Bas, Banque de I’Union Parisignae. Compltoir
National d’Escompte de Paris, Credit Commercialde France,
(rédit Foncier de France, Crédit Industriel ¢ Commercial, Crédit
l.vonnrais, Socisté Centrale des Banques de Province, Socicté Gé-
ncrale pour favoriser le développement du Commerce et de ' In-
dustrie en France et Société Lyonnaise de Dépits, de Comples
courants et de Credit industriel, i Lyon
EN ANGLETERRE -
MM Glyn, Mills, Currie and C°, 1 Londres
EN BELGIQUE : :
Caisse Genérale de Repports et de Dipits, i Bruxclles,
Banque Liégeoise, a Liége.
. EN SUISSE :
Société de Bangue Suisse, 3 Cienéve.
~Les cartes d'admission seront délivrées par le COMITED £ [PARIS,
78, rue de Chéteaudun. i Paris, en raison de ces dépots effectuds
2vec bordereaux des numéros des titres.
Pzris; le 1°7 Juin 1922.
LE C MUE DEPARES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Soviedad « anonyma  Estat .tos de 30 de Novembr -ce 1894
Administracgao

Distribuicdo do Relatorio

Sao prevenidos os srs. Accionistas d'esta Companhia de que

o Relatorio do Consetho.de Administragdo, relativo ao Exercicio

de 1920 e que deverd ser presente 4 Assembleia Ceral Ordinaria

convocada para o dia 30 de Junho corrente, esta 4 disposigio dos

mesmos Surs. Accionistas, na séde da Companhia, — a partir de
12 do corrente.

Companbia dos Caminhos'de Ferro Partigucscs

e Junho de 1922, ° DSAINC.C. 500 |

O Presidente do Conselho de Administricao

Jos¢ A AMelle Souza

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 12 de Junho de 1922

Tem avangado com certa rapidez a discussao do wgamento
zeral do Estado. havendo todo o empenho que esteja votado nas
duas €amaras ao findar o presente anne cconomico, Se 0 nio con-
seguirem até Ia, é muito provavel que no mez de Julho se conclua
4 votagdo. '

Ao mesuto tempo o govérno envida os matores eslorgos. pard

ll)hocp 0

que sejam votadas as propostas de finangas do sr. Porfugal Durao.

A proposta principal das contribuicoes encontrou sérias difficul-
dades na Commissdo de finangas da Camara dos Deputados. O
refator que era o sr. Almeida Ribeiro, tez-lhe profundas altera-
coes, estabelecendo que fosse progressiva, camo hoje ¢, 3.contri-
bui¢io predial, e diminuindo as faxas do imposto pessoal do ren-
drmento, O Gaverno esteve em-perigo por causa da sitnagao assim

gamento quizerem com- @ base du despeza do inguilinato.
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ctiada, tao irrediictivel estava o sr. Porfugal Durad; Por fim acha-
ram uma forma politica para sahir das difficuldades, continuan-
do 0 governo que todavia estd sehpre ameacado de cahir por di-
versas circumstancias.

A referida proposta andara para diante sem modificagoes fao
protundas ¢oio o sr. Almeida Ribeiro querta.Os liberais ¢ reconsti-
tuintes concorrerio com a sua benevolencia para que ella seja ap-
provada, com tanta facilidade como o orcamento. Arazdo ¢ sim -
ples. Os partidos todos ebedecem agora a doutrina fixa de que é per-
ciso resolver-se o problema de equilibriar as receitas ¢ as despe-
sas. Todos elles conhecem ¢ sentem que isso nao lhes € possivel
pelo corte fundo nas uitimas, para o augmento ettorme dos quais
dos concorreram em proveito das sunas clientelas partidarias.
Simulam. fazer-lhes cortes importantes, considerando como tais
umas dezenas de milhares de contos em que vieram alliviando o
orcamento proposto. Simplesmente acontece que ao mesmo tempo
ze preparam para aggravar osencargos do Estadoicom mais de
uma cenlena de milhares de contfos, pelas novas subvengoes gue
ja estdo prometidas ao funccionalismo militar € que.inevitavel-
mente por estes caminhos se estenderd ao civil.

Por ser tudo assim, os partidos obedecem ‘tambem d norma
de que o remedio esti apenas no augmento das receitas, ¢ por-
tanto na elevacao dos impostos. Sao conduzidos todos, portanto
a fazer o jogo do governo que. para dourar a piluls, adoptou a
doutrina de que id estdo actualizadas as despezas do Estado,
restando apenas fazer o mesmo aos rendimentos. As classes em
geral ¢ que inverteram este systhema. Ellas vieram acfualizando
os salarios, os ordenados, 0s precos, os hueros, por todas as ma-
neiras possiveis, Agora, parece que tambem no fundo jd& acham
(que ¢ natural no governo o pensaniento de fazer actualizagoes
identicas, Por isso ellas ndo reagiram com grande vigor contra
as propostas do Governo. A resistencia quasi se limita a pontos
secundarios, embora seja certo que as. Associacdes patronais ain-
da insistem pela reforma das despezas publicas. ey, 16

Mas entdo o que vai succeder, se tudo assim marcha? O Es-
tado quer do pais mais cerca de g 7.000.000 por anno, em actua-
lizagdo cambial perinanente, o que desde logo correspondeu a
uns 400.000 contos e depois poderd ser o dobro, ou um milhdo
de contos, ou mais ainda. As classes, recebendo essa carga em
cheio, po as r todasvarias contribuicoes directas ou indirectas,
tratardao de continuar com mais empenho a actualizagdo dos
seus rerdimentos. Para esse fim os diversos elementos que este-
jam no caso de defender o <o egoismo alijardo a’carga para cima =
dos outros em vencinentos, salarios, rendas, pregos, etc., ‘approvei-
tando 0 ¢nsejo para augmenta-los em propor¢da muito superior
ao da parte da nova {ributagio. O encarecimento da vida serd
muiio grave, devendo ella com rapidez marchar para o duplo;e
para mais ainda. y
B’ que de mais a mais tudo isto ¢ acompanhado da mesma
decadencia da produccdo nacional. Nao houve nem pode assim
haver no Governo ou. fora d'elle o esforgo necessario para se
alargar ¢ intensificar a';luvra das nossas terras, catla vez menos
semeadas, e menos bem tratadas em geral onde ainda se fazem
as mesmas samenteiras. Nio se ataca o problema agricola ¢ mui-
to menos o agrario que estao ligados ¢ de cuja solugao combi-
da depende a restauragdo financeira e economica do paiz, .

Tenha, portanta, illusoes quem as pode ter com a phantasma-
goria dos lucros em notas cada vez mais abundantes, O deficit
economico nacional ¢ de centenas de milhares de contos e conti=
nuara a cresger. Haver por cima de tudo isto a burla das actua~
lizagOes de rendimentos, quer do Estado, quer dos muitos parti-
culares (ue estdo no caso de explorar egoistamente as situagoes
¢ de aumentar os males do proximo, seria uma irrisdo -se nio
fosse 0 proseguimento de uma ftragedia. ’ :

Ah! E' verdade que por de traz de fodas essas actualizagoes
de receitas publicas e de equilibrios or¢amenta s qiie s¢ promoveu
a custade flagellos de impostos e de pregos que estio no horizon-
te, occultam a ideia maxima e suprema de fazeér emprestimos ine
ternos ¢ externos ! Com eles se dird que se vai melhorar o cambio
¢ avida. Outra mistificagao n’alguns e ingenuidade nos restantes.
Sem o corte nas despezas, seim a reforma agricola e agraria, quan-
to mais impostos lancarem e muis emprestimos fizerem, pior.

Uma nota final. Veiu tambenr a proposta do inquilinato. For-
ma um fodo com a das finangas. O sénhorio pode aumentar ém
alto grau a renda, talvéz a custa de processo judicial, para o Es-
tado elevar o imposto predial, que serd pago pelo inguilino, alve-
jado parallelamente pelo imposto pt:asozﬁ de rendimento, que ¢
progressivo ¢ baseado nos indicadores dos proventos, sendo o
principal d’aquelles a renda paga ao senhario, Por lodos estes
processos se vio augmentar as despezas annuais de cada ingui-
linoem muitos contos ou dezenas de contos. Positivamente apenas
se ftrata de aggravar cada vez mais a situagdo nacional!

Nem se lembraram-de que nio meio' da tragedia economida ¢
social para onde noslancon a guerra,continga a ser ubsolu;ame,n:-'

' te impossivel 0 augmento das rendas de easa sem um limife fixo |

de percentagem, como na Allemanha o aggravamento da confri-
buicdo predial urbana, que deve ser @ mesma de 1914, ¢ p im- .
posto pessoal de rendimenio, on de sumphiaria. ou o que’analo-
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" Continuam regularmente as carrelras

ara:
de Janeiro, Santos,

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Madeira, S. Vicants, Permambuco, lllo
Buenos Aires ;

v Os vaporesd{eem magniflcas accommodagdes pard passageiros, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a potluuui
cama, roupa, proprinas a creados e oulras despesas. Para carga e passagens trafa-se com os

AGENTES EN LISBOA: JAMES RAWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.»

Vapores a sahir do porto de lhisboa

Africa Ocidental
MOCAMBI-

Vapor
QUE.
Sahira de 16 a 30

tlompanhia Naclonal de Navega
¢ido. Bua do Cowmercio.

Ba— — -

Anvers
Vapir belga LOMBARDOR

Salird a 29 e Junho.
Agentes, Henry Burnay & G *
Rua dos l"aur;umrus, 10

poituguez

Bordeus

Veporinglezr ENELYNMOR
Sahird a 20 de Junho,
Agertes, P nto de Vascoucelos,
&l /1 l‘usdn Sodré, 52

Bahla. Illo de Janalro B
Santos.

Vapor inglez LEIGHTON
Sab ra a 21 de Junho.
Agentes, Garlavd Laidley & €.
T. do Corpo Santo, {0, 2.°

lrln!ol. Newport o Swa-
mer.

0 Yapor EIDER

Saliird a 26 de Junho.

Agentes, Eduardo Pinto Bast
Gauvs do Sodrs, 64,°1.°%
Funchal, Pernambuco,

Bahia, Rio de Janeiro e
Sanios.

Vapor brazilviro AVARE
Sabira 30 6 de Junho.
Agoanted, TPin'o & Sotlo
Rua do Dure, 29,

-~

Mayor,

Havre
Vapor francez ANGLETERRE
Sahira a 230,

(Azentes, HenryBurpay & (.°.
R. duslauqu--nul i!

Lalxdes. Havre o ..lver-
pool.

Vapor ingle: AIDAN
Salird 4 185 de Junho.
Agentes, Galand [ed ev.
Trd\l s#a do Corpo Santo, fo-2.°

Lll Pllﬂlll. I.olnll. Lo-
bito, Mossamedes, Ci-
dade do Cabo » Louren-
90 Marques.

‘apor SULIAN
Syirda 3 3 de Ju ho.
~ Aweuteg, Marcus e Horting. Ho
1o, o,

»

Madelra o Ganrrlu

Sahird a 43 de Juaho
Agaptes, Garlaod,
I lurpn santu, Iuh_

I.uu ey & G.*

Madelra e Eanarias

rLull‘ inglez: ALONDRA
Sahird a 16 de Junho

Ageptes. Gar and, Laidley & (.*
T. Corpo Santo, {0—-21.°

Madeira e Agares
Vapor portuguez LIMA

Sahicd a 20 de Juuho.
Ewpreea losulana Jde Nayvegardo,
04 Sadrég; 8%, 1.°.

Madelra, Pernambuco,
Rahla, Rio de Janeiro.
\a[m[ ingles

ARLANZA
Sdhira a 7 de llllll]n

Agentes, .ames Hawes & . Mala

Madeira e todos os por-
tos d’Africa.

0 Yapor St.° ANT‘O

Sahira em | de Julho.
Companhia Na ronal
m;-ln Rua do Comercio.

de Nave-

New-York

Vapor americano €ITY OF S.
JOSEPH

Sahird a 8 de Setembro.
Agentes Pinto & Sotto Mayor,
R. do Oure, 29.

| Neliv-\'ork-l;l—lil;l—al_pm

Vape r amervicano CONEJO
Sa't i em 3 de Jdunho.
Vvirentes, ' nlo & Sotto Mﬂ)’ﬂh
R. oo uarp, Y9,

Para Anvers ¢ Bremen

Vapor THESEUS
Junho. .
Marcus & Harting

Sahi 4 a 17 de
Agentes,
Rocio, 5H0.

Para Hamburgo

Vapor SOUEET
Sahird em 17 de Junho.
Azentes, Marcus & Harling,
Rocin, b0,

Pernambuco, Bahis, Rio
de Jamelro, Santos, Rio
Eran ® do Sul e outros
portos do Sul

Vapor inzle: SARTHE
Sahird a 25 de Junno.
Agentes, James Rawes & (.* Mala
Iteal !u..glua R. do Curpo, sautu. 47.

Para Bristol, Newport e
Zwanzea.

Vapor EIDER

Sahira a 22 de Jonho.
Agentes, Eduardo FPin'o
Caes uo Sodre, ui, 1.°

Rastos,

Para Lelxdes, Vigo, Eher-
bourpg, Southampton e
Amsterdam

Vapor holande: ORANIA
salurd a 12 de Jukia.

Agentes, Orey, Antupes & L.
Lt. P Dugque da Tereeira, 4, 1.5

Palmas, Per-
nambuco, Bahia, Rio de
Janolro, Santos, Mon-
tevideo ¢ Buenos Ayres

0 vapor GELRIA
saliird em 19 de jonho )
Agentes, Orey Antunes & G.*
P'raca Dugge da Tercena.

i’arn Las

Vapor ingle: ANDORINHA |

lieal mglcaa,-li. do Lospo Sante, 47,

Pernambuco, Bahla, Rio
de Janeliro e Santos.

Vapor hollande: EEMLAND
Hahira a 28 de Junho.
Agentes, Orey, Autunes & €%
Pr. Dugue da Terceira, 4, |
s r—

Providence e New-York.
com escala per Ponta
Delgada Anagra @ Horta

Vapoid accez ROMA

walird a 19 de Junho.
Agentes, Orey Antunes & (.
Prac;a Duque da lercelra, n.” 4

Pnra Natal, Lourenco
Margues © Reira ¢ para
tosos os Fortos da Africa
Oriental Portugueza com
transbordo em Lourengo
Marguos.

Vapor ingle: Glan Magoliver
Sabiid a 15 de Julbo
. Agentes, Urey, Antupes &-G:*

Para e Manaus
Vapor ingle: ALBAN

Sahird a 29 qle junho.
Agenles, Larland Laidley & G.
T. do Corp) Santo, 10, 2.9

Para Hamburgo

Vapor inglez MEDIA
Sahird a I8 de junho.
Agentes, Garland, L aulh y&C
do Dorpo Saoto, 011

lll_; de Janeiro, Monte-
videu, Buenos Alres

Vapor inglez HOGARTH
Sahira a 3u de Junho.
Agentes, Garland [ idley.
Travessa l]nrpu Santo, 10-2.°,

e m— ————— -

Rouen, Londres e Anvers
Vapor norueguez DOURO

Sahird a 21 de Juoho.
"Agrentes, Pin‘o de
L. Gats do Sodre, HL.

Viascoveellos

Rio de Janeiro, Monhtevl-
deo e Buenos Ayreas.

Vapor ORTEGA
Sahird a 19 de Julhn.
Agentes, Eduardo Plnlo Basto,
;aes do Sodrs, 6% 1.°

Rio de Janelre, Montevi-
deo @ Bueuos Ayres.

Vapor inglez ORIANA,
Salviva a b de Selembro,
Agente, Eduvardo Piuto
Gacs vo Sodid, €4, 1.0

Baslns.

"Rio de Janelro, Santos o

Buenos Aires.
vapor 1ozh-z DEMERARA

Sabira a 24 de Jupho
Agonteg, James Rawes & G4, Mala

> Heal Ingleza K. do Gorpo Rauty, 41

- — - -

Rouen » Bordeus
Vapor linlande: HOOGVLIET

sabiri a 16 do Junho.
Agentes Henty Burnay & G

Hua dos Fangoeiros, 10.
——p——

Roudn e Havre
francez PEROU
Sahira a 16 de Jushoy

Agentes, Henry lh;rna\ & 0.
lna dos Fauqueirng, 10,

Vapor

e —— —

Rouen
Vapor francez NAGUYLA

sahird a Y5 da Jonho.
Agentes Henry Burpay & GF
Rua dos Fanqueiros, 10,

i S ——————————— e A S —

Snulhan'a'?ton. Havre, An-
vers & Hamburgo.

Yapor brazileiro BAGE
Sdalitra a 17 de Jupho.
zepte, Pinto & Sotto Mayor,

RKua do Oure, 2.

Vigo, Cherbourg ¢ Sou”
fumptou.

Vapor mgle: ALMANJGZRA

Sahird a 21, .
Ageutes, Jamos Hawea & G

Rua dp Corpo *aplo, 47.

Vigo e Liverpool

' Vapor iugle; DEMERARA
“ahisd a | de Junho.

Aeptes, James Bawesd G* Mals
Reat Togloca. | e Gorpo Sdito =47



