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As companhias de caminhos de ferro
ao abandono

Desoladora situagio-a das empresas ferro-viarias
entre n6s! Acham-se a bragos com uma crise teme-
rosa. As despezas de exploragdo crescem incompara-
velmente mais que as receitas pelo encarecimento dos
materiaes, principalmente do carviao e do forgoso au-
gmento de vencimentos.

Debalde se aggravam as tarifas com sobretaxas; fi-
cam sempre os precos de transporte muito abaixo dos
que corresponderiam 4 depreciacio da moeda.

Citaremos um exemplo frisante.

Nas linhas do Valle do Vouga as receitas subiram
de 181.115% em 1015 a 1:218.2058 em 1921, mas as
despezas foram de 116.955% a 1:120.238%. Assim a re-
ceita foi 6,7 vezes maior mas a despeza representa
0,6 vezes a anterior. O coefficiente d’exploragdo passou
de 0,65 a 0,92.

Em 1915 a Companhia Nacional teve 168.092% de
receita e 111.507$ de despeza; em 1921 respectiva-
mente 913.782$ ou 5,4 vezes mais e 872.579% ou 7,8
vezes a receita, O coefficiente de exploragio elevou-se
de v,66 a 0,95.

Uma e outra companhia teem o coefficiente legal
de exploragdo 0,65 para o calculo do complemento do
juro garantido. coefficiente que no Valle do Vouga
desce a 0,55 para receitas superiores a 2.200$ por ki-
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lometro. O resultado € que esse complemento € infe-
rior & quantia necessaria. '

A Companhia Real: que em 1915 tivera o coeffi-
ciente de 0,55 viu-o elevado em 1921 a 1,01.

Em taes condigdes cada vez se torna mais difficil a
satisfacgio dos compromissos financeiros e a renovas
¢io do material que se impde com urgencia afflictiva.

Debalde se tem apellado para os poderes publicos.
Ha perto de dois annos se arrasta sem solugdo nem
sollicitude dos governos.o problema da acquisicdo de
material allemio em conta de reparagoes. . ‘

Ha quasi um anno representou a Companhia do
Valle do Vouga sobre a urgencia de lhe ser proro-
oada a applicagio do coefficiente de 0,88 que findira
em Junho de 192%). -

Debalde deu parecer favoravel a Junta Consultiva.
Sob pretexto de se tomarem providencias genericas
applicaveis a todas as Companhias e cuja formula foi
aliaz apresentada ha muito ao ministro; nada se fez.
Mais ainda, indo ha pouco um director de uma das
Companhias com delegados do pessoal pedir ' provi-
dencias para poder conceder a este nova-subvengao
de que indubitavelmente carecem, foi-lhe respondido
pelo Ministro que o Governo sé tinha que se preoc-
cupar com os Caminhos de ferro do Estado. Talvez
por serem de todos os que maior deficit de explora-
cdo teem. Basta lembrar que no orgamento ha pouco
approvado se lhes concede um subsidio de 12.000
contos para occorrer a esse deficit ¢ que em 1910 foi
cedida ao-fundo especial a receita integral dos im-
postos de transito e sello em todos os caminhos de
ferro do paiz o que representa hoje mais de 6.000
contos annuaes.

E entretanto, as Companhias, que exploram mais
economicamente, sio abandonadas 4 sua sorte, con-
siderando os poderes publicos coisa de pouca monta o
credito e a cooperagdo d’emprezas ds quaes se deve
a construccio de boa parte da nossa rede de cami-
nhos de ferro.

Que differenga no modo de encarar problema de
tal magnitude entre esse procedimento € 0 adoptado
na Inglaterra, nos Estados Unidos, em Franga, onde
se procurou manter intacto o credito das companhias
facultando-lhes os meios de honrarem 0s seus com- -
promissos financeiros para com 0s obrigacionistas e
até mesmo de continuarem pagando determinado di-
videndo 4s acgoes.

Vejamos o que succede em Franca. Até 31 de De-
sembro foi adeantada pelo Estado a subvencdo de
de 720 francos por agente, determinada pelo encare-
cimento da vida.

O Fstado adeantou © neccessario para o paga-
mento de coupons a dividendos.

Actualmente o fundo comum supre as defficien-
cias de receitas para esse fim, emittindo as compa-
nhias em caso de neccessidade obrigagoes garantidas
pelo Estado.

Assim em 1021 o deficit de exploragio das 5 gran-
des companhias foi de 383 milhGes em vez de 1.300
milhoes em 1920.

O deficit total incluindo os encargos financeiros foi
de 1.600 milhdes ou menos 1.000 milhdes que no
exercicio anterior.

Antes da guerra as companhias levantavam em meé-
diz-400 milhdes por anno pela emissio de obrigagdes.
Pois em 1021 realisaram 3.052 milhdes nao s6 para
cobrir o deficit como para os grandes trabalhos de
reconstituicio e melhoramento das linhas e do mate-
rial. E é tal o seu credito que collocaram boa parte
das suas obrigacdes nos Estados Unidos e na Ingla-
terra sendo as emissdes cobertas em Londres, em pou-
cos minutos depois de abertas, tendo obtido juro mais
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baixo gue no mercado francez. Isto mostra como o
seut credito se mantem. :

'Os encargos actuaes do capital obrigagoes e acgdes
sao de 951 milhdes por anno. As amortisacdes prose-
guem tendo attingido 355 milhdes em 1921 e somman-
do mais de 6 biliGes desde a origem. )

Assim poderam continuar a construcgio de trogos
importantes e iniciar largamente a electrificagio de
varias linhas nas redes de Orleans, P. L. M. e Midi.

+10s estragos causados pela guerra estio quasi re-
parados, aproveitando-se o ensejo para melhorar as
estacoes dos grandes centros.

O numero de locomotivas que era de 10 939 an-
tes ‘da guerra elevou-se em 1921 a 14.464 e o de va-
goes passou de 300 040 a 367.397.

. O coefficiente medio de exploragio que era de
0,59. em 1913 e subira até 1920 a 1,29, foi em 1021
de ;1,08 sémente. Em 1920 foi de 1,29, emquanto na
rede do Estado se elevou a 1,59,

As receitas do trafego foram de 4.849 milhoes ou
mais 10 °, que em 1920 e mais 190 ‘I, que em 1913.

~Pela reducgio do preco do combustivel e dos
effectivos do- pessoal (apezar dos encargos da lei das
8 horas) as despezas de exploragio baixaram de 5.788
milhées em 1920 a 5.293 em 1921, embora n’este ul-
timo. exercicio as companhias tomassem sobre si 115
milhoes de subvencdes pagas antes pelo Fstado. Fm
1922 sdo ellas tambem quem ocorrem 4 subvencio
de 720 francos por carestia da vida paga em 1921
pelo Estado.

- Apezar d'isso espera-se que o deficit diminua até
desapparecer.  Entretanto o solido credito das compa-
nhias permitte-lhes angariar os ¢apitaes precisos.

‘Eis 0s resultados de uma boa, intelligente e equita-
tiva . politica ferro-viaria tdo diversa da que se adopta
entre nés.

.~ Citemos um exemplo.

A’ Companhia do Valle do Vouga applica-se para
o calculo da garantia de juro. o coefficiente legal de
0,55 quando ella explorou a 0,92. _

4O resultado é nio cumprir o Estado o compro-
misso basilar do contracto e entrar-se no periodo do
reembolso, quando de facto o deficit financeiro da
Companhia foi de 80 contos.

- Convem reproduzir o officio em que nio ha muito
ella ponderou ao Governo mais uma vez a gravidade:

Ex." Sr. Engenheiro Director Fiscal da Exploracio
- de Caminhos de Ferro.

A Companhia concessionaria da linha do Valle do Vouga
vem mais uma vez instar junto de V. Ex.® para que seja superlor-
mente considerada a angustiosa situacio em que a mesma se en-
contra e que dia a dia se aggrava por falta de resolucio neccs-
saria.

Como V. Ex.* sabe, a disparidade entre o coefticiente legal e
o real da eéxploracdo di em resultado a falta de cumprimento da
. clausula fundamental do’ contracto de concessdo, pelo qual foi
garantide o_juro de 5%, ao capital de 20.000$00 por kilometro.

Foram attendidas as allega¢des da Companhia primeiro pela
feir N.* 789, de 25 de agosto de 1917, e depois pelo decreto com
forca 'de lei N.* 5512, de 5 de maio de 1910 que estatuit o coeffi-
ciente ‘de’ 0,88 ‘applicavel 4s liquidacdes das garantias de juro
desde 1 de julho de 1917 até 30 de junho de 1920. Era esse coeifi-
ciente sensivelmente egual 4 relacdo effectiva da pecasifio entre a
despeza e a receita. ,

- Longe de melhorarém, peoraram as circumstancias e por isso
a Companhia pediu Gue se prorogasse o referido decreto. A Junta
Consultiva de. Caminhos de Ferro pronunciou-se favoravelmente
sobre -0 pedido, mas nenhuma rerolucio foi temada.

Do augmento das sobretaxas, acompanhado pelo das despezas
nenhitm ‘remedio adveio 4 critica situacdo da Companhia que
ndo 56 ndo dispde de recursos para adquirir o material fixo e cir-
culante necessario, como ainda ndo logra obter os 175.000$00 de
juro que o sei, contracto lhe garante, ¢ pelo contrario se vé for-
cada a reembolsos dos adeantamentos para complemento do jitro
garantido. ' -

“1Os numeros, por 'semestres, que constam do quadro aintexa
ne* 1, mostram bem a situacio,
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O quadro n.” 2 indica o gue clia seria se se tivesse prorogado
0 decretoyN.iy3 512, - ' AR | Ritlstall :

Durante esse periodo o Estado realisou receitas cada yez maio-
res de impostos, como se Ve doigaadio n." 3, impostos ((}'Iue ti=
nham sido primitivamente cedidos @ Companhia e eunja ecdencia
foi substituida por uma garantia d: juro reembolsavel.

Succede assim ue o augmento de sobretaxas, longe d ! bene-
ficiar a Companhia, a deixa a bracas com as mesmas dilfienlda=
des e que ¢ o Estado quem recebe qitan‘ias avaltadas sob a forma
de imposto. Entrou-se para mais ¢m periodo de reembolsos por
effeito do coefliciente legal que ¢ hoje de 0,55 quando o rendi-
mente lquido fica muito abaixo do garantido pélo contracto. -«

Accresee a circumstancia de se acharem aggravadas as despe-
zas com pagamentos em oiro de direitos de alfandega, de des-
pezas de portos ¢ outras, o que sz faz sentir principalmente no
carvao.

O encarecimento da vida que n'estes ultimas semanas se tem
agaravado extraordinariamente levon o pessoal a exigir novas
subvencoes, qite a Companhia nido pode de modo algum conceder
embora as julgne justificadas, dparte,a cifra pedida que é exces-
siva. A recusa pura e simples pode levar o pessoal a nm acto de
revolta sebremodo deploravel. _

Importa ainda ponderar que se entra ago'a nc periodo
critico em que a renovagdo de travessas tem de ser feita em lar-
gas proporgoes, pois o troco mais recente da linha conta j4 oito
annos de exploracio. As despezas de conservacio crescerdo pois
notavelmente.

A necessidade de locomotivas e de cortas maquinas-ferramen-
tas ¢ de outro material accentna-se em proporgoes desoladoras,
porque vae para dois annos que o problema que podia ter solu-
¢do facil aproveitando-se o ensejo do fornecimento de material
pela Allemanha, permanece posto seim se tomar uma decisdo.

Entretanto o Estado apenas se preoccupa com as linhas que
explora saldando pelo Thesouro o seu enorme déficit de explora-
¢do e dotando o sen fundo especial com a receita integral dos
impostos de transito e sello em todas as linhas do paiz. - 3

As Companhias, que exploram com muito maior eéconomia
sao desamparadas e nem ao menos se attende para com a nossa
a0 preceito rudimentar de equidade e de fé dos contractos que
nio permitte a wma das partes prevalecer-se de uma clausula es-
tatuida em condicoes muito diversas das actuaes para deixar de
cumprir o compromisso fundamental tomado.

E nao se diga que o Estado ndo tem que se preoccupar com
a situacdo das companhias, equiparadas a wm particular. As
companhias concessionarias de caminhos de ferro, encarregadas
de um importante servico publico, sdo associadas do Estado,
sendo 0§ respectivos confractos revistos quando as circumstan- -
cias o aconselhem.

O Estado ¢ o primeiro interessado no seu bom funccionamen-
to ¢ na manutencao do seu credito.

Em fodos s paizes se olha com disvelo pela equitativa solu-
cio d'esse problema. Basta recordar o que se fez ultimamente
em Franga, na Inglaterra e nos Estados Unidos. <

A Companhia do Valle do Vouga sé pede o cumprimenta
equiitativo do sen contracto, levando-se-lhe em conta as despe-
zas efectivas para se apurar 0 complemento de garantia,

A sua receita liquida actual devé ir qtianto muito a 120 con-
tos. Basta para a absorver um augmento medio de subvengio
de 30800 mensaes a cada agente, ndo ficando nada para as obri-
gacoes. '

Deveria pois o coeficieute legal d'exploracdo ser elevado a
101 desde 1 do corrente

Por esta forma o Estado adiantaria 175-0005@0 annuaes,
cumprindo o contracto ¢ a Companhia esforcar-se-hia por asse-
gurar as despezas d’exploragio com as receitas da mesma. Im-
porta observar que esie complemenio da garantia sae do fundo
especial  dos caminhos de ferro do Estado, para o qual revertem
infegrelmente os impostos de transito e selo em todas as linhas
do paiz na importancia de alguns miihares de contos.

Quanto aos dois annos economicos findos, 1920-1921 e
1021-1922, dever-se-hia applicar-lhes o eoefficiente 0,88 pela pro-
rogacio do decreto de 1919, ol

Finalmente +0 Estado faculfaria 4 Companhia um emprestimo
de 1.000 contns para a acquisi¢iio de material circulante e obras
complementares, acerescendo a respectiva annuidade ao juro ga-
rantido ¢ ficando o material adquirido propriedade do Estade.

‘Bastaria para isso uma lei com as seguintes prescripgdes:

1Y Serd applicada 4 liquidagio do complemento do juro
garantido & Companhia do Valle do Vouga no$ annos economi-
cos de 19201021 ¢ 1021-1022 o coeficiente de 0,88, sendo assim
prorogado o decreto com forca ds lei n® 5512 de 5 de Maio
de 1919, 3 | _

20 A comecar no anno economico actual € emquanto as
circumstancias o exigirem € elevado a 100 o coeficiente legal de
expleracdo paia o calculo da garantia de juro. O saldo que por=
ventura haja nas receitas liquidas serd applicado a obras com-
plementares e acquisi¢cdo de material circulante.,

9~ E’ anctorisado o Governo a adeantar 4 Companhia até
4 quantia’ de 1.000 contos para ser exclusivamente applicada 4
compra de material cirenlante ¢ machinas-ferramentos e a obras
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complementares, addicionando-se arespectiva annuidade ao com-
plemento do juro garantido no caso de insufficiencia de dispo-
nibilidades da Companhia e ficando propriedade d) Estado o
material circulante assim obtido.

A Companhia nada pede que represente para ella um hicro
Os seus obrigacionistas continuardo na lamentavel sitnagao de
Jhes ser distribuida a quantia de 175.133%0 ) cujo valor real pou-
co deferia do nominal quando as obrigacoes toram emittidas ¢
hoje representa menos da decima parte em francos. O auxilio
pedido apenas a habilita a consagrar ao servico das obrigacoes a
quantia—em moeda desvalorisada que o Estado The garantin ¢
a dar uma nova subvencdo ao pessoal muito inferior a que elle
pede.

A €ompanhia declina a responsabilidacde do presente estado
de coisas, a que s6 0 Governo pode dar remedio.

‘Saude e Fraternidade.
Omittimos a reproducgdo dos mappas a que se re-

fere o officio e que sdo suppridos pelo quadro syno-
ptico que publicamos a seguir :
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Para isso ¢é indispensavel elevar o coefficiente a
1,00, ou o que é o mesmo, adeantar 175.0008, que
saem do fundo especial dos Caminhos de Ferro do
Fstado, o qual recebe em compensacao pertd de 90
contos de impostos.

Que fizem, perante problema tdao instante, 05 po-
deres publicos ? |

J. Fernando de Souza

s

‘A desordem governativa

Quando vird o paiz a ter o conheciméento claro
da situagio e a proceder praticamente comd a reali-
dade exige ? Qnando terdo os partidos a nitida com-
prehensio de que as suas gerencias nada mais fazem

do que desenvolver todos 0s nossos

1915 1918 19y 1920 1921 males, com intensidade crescente ?

D'esde longe vimos dizendo que,
Kilometros em exploracio........ 176 170 1706. 176 176 dentro das actuaes engrenagens da po-
Numero de passageiros . ........ 421.118] 336.340! 375.072] 514.380] 558.108 litica portugueza, cada governo que se
EARBRBEOI, W5, 010, 0 A 1.851 3485 4.813)  1.088  4.740  estabelece de novo, n’esta louca suc-
’ P Vgobin.ailiins 05.031 h»‘i.n(llt.. 01.562 67.399 8.243  Lacsdio de ministerios, é fatalmente peor
| PaSSageitos «ue.eeoes ... 100, 10481142, 04081193 5345 3373738 013.732¢ do que o anterior, ainda que os homens
Receita |} Bagagens e recovagens ..| 09.065§| 36.291§| 57.603% 31.';7:.;&;,' 101.137s sejam melhores e tenham vontade de
Pequena velocidade..... 02.553. 11-3_._0-!15?- 121.282“;'242.7'_%{}&5': _‘3_“1._{5_(‘15 fazer o bem. Sem querermos ser desa-
Total. ... oovn.. . |T51 1158/204.8815/372. 4108'711. 4815 1.216 2058  gradaveis para com o do sr. Antonio
Despezas de exploragao. ........ 116 9558 M 2{1?7_133'.‘51(1{1 1.5008 1.1 3lu;sg Ig}:ﬁ? (sj: igé?i'c;e ?s(;: t(li'g gti.(e:gl?;?rcoqnt:g
]%CCEl:tﬂ BRI Yo s 92 s Wi 61, 100% -19:)?35‘ 105.2306%'110.0128 Ufi '5')7.15 nos precedcntes. Se temos de salientar
Receitas fora do trafego........ . 041$] 5.6508] 2.9408| 3.3758! 78708 acga tragica verdade é para tirarmos
Complemento de garan{ia ........ U4 968§ 135.106$'130.448% 87.100% I(}Uﬁ‘ig sempre a justa conc]usﬁo que Portugal
Total das disponibilidades ....... 160 060$/100. 3008238, 630812013878 1203158 somente poéde saiir d’estes despenha-
Encargo do capital ......... oo o175 13981175.13981175.1398/175.130%  175. 1398 getros pela aC‘}iiOd_de .algum gQVCT%O
| BRIHB AL s v 1 15 0708 15.2608| 63.1918] 25.24%§  54.824$ dg ﬁ?r"a;;e;ucﬁgﬁg; éﬁﬁrg’arﬁﬁgs’fa&p &

Despezas dz estabelecimento. ..... 31 8588 combinacdes politicas entre elles.
T 80,0825 O governo prometteu, como 0s an-
- teriores, trabalhar para a melhoria dos
R T R D " S — cambios e barateamento da vida. Pois

Em resumo, os resultados financeiros foram os se-
guintes :

. Saldo hef eit
0 PR — 4.583%
L R R - 15.0708
4 e R R — 41.9018%
k0 O A - 29, 840%
POTE e e e 15,2608 AL
it E b R R 63.491% L4
17 | AR R 23.245% Sy
) PR LT — ‘_§6-682$
' ] 101.006§“““[81-093

70.097%

Se se applicar o coefficiente de 0,88 d rectificacdo
da garantia a Companhia receberd :

ISRDall G R OT 41 180%
TOEE I % .. : '__107__. 302%
151.572%

_79:097%

Excedente....  72.475%

a applicar 4 compra urgentissima de machinas-fer-
ramentas.

Para que a Companhia possa augmentar as sub-
vengdes do pessoal é indispensavel elevar o coeffi-
ciente legal. Se o augmento for de 40800 mensaes em
média para 300 agentes representard 12.000% mensaes
ou cerca de- 144.000$. Se for de 50800 (metade do
que elles pedem) a despeza serd de 180.000§. |

tudo peorou mais veloz e gravemente do que nunca!

Fm pouco mais de meio anno, a divisa de Lon-
dres baixou de mais de 4,5 para cerca de 3,5—prd-
ticamente. Houve, portanto, na libra, um augmento
de valor de cerca de 15%00!

O custo da vida era de cerca de 13 vezes o de
antes da guerra, ao subir ao poder o sr. Antonio Ma-
ria da Silva. Mas agora deve orgar por 18 vezes o
antigo ! :

O governo- declarara que ia fazer diminuig¢ao na
despeza publica. O parlamento simulou fazer uns
cortes de uns vinte e tantos mil contos no orgamento
proposto. Mas a verdade é que as despezas vao ter,
em virtude dos projectos votados ou em discussdo,
elevagoes de mais de 100.000 contos! E ndo falamos
sequer nos augmentos que resultardo do maior agio
do ouro, que por si sé tende a accrescentar nos en-
careos do Thesouro muitas dezenas de milhares de
contos aos que tinham sido calculados !

Mais do que tudo, o governo insistiu em que re-
sistiria  4s tendencias para a inflagio fiduciaria indefi-
nida. Mas em desmentido das suas promessas vieram
0s seus actos. Exactamente, como o sr. Cunha Leal no
fim de 1020, o governo tratou de obter, antes de mais
nada, auctorizagio para maiores emmissdes de notas,
que o deixassem viver pelo systema dos ministerios
anteriores. De um jacto conseguiu que a circulagdo
podesse ir, potencialmente, a mais cerca de 250.000
contos, ou ao total de cerca de 1.000.000 de contos!
N’este momento ji mais de 120.000 contos de notas
devem ter sido emmitidos. A conta do Banco deve ter
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crescido..mais de 130.000 contos. Os balancetes do
Banco atrazaram-se ainda mais para esconder a ver-
dadeira situagio.

Proclamou o governo que ia actualizar as receitas
ptiblicas pelos impostos, principio absolutamente con-
demnavel emquanto se mantivessem as despezas rui-
nosas. Insistiu em levar por deante para esse fim a
sua proposta fiscal. Mas que estava 14 dentro? O pen-
samento de se multiplicarem por todos os lados os
encargos dos contribuintes, dos inquilinos e dos coi-
sumidores, ainda que ndo sejam beneficiarios da guer-
ra, ainda que sejam victimas das calamidades dos
tempos !

. O governo deixa intactas as novas fortunas mais
ou menos escandalosas, n’este paiz onde os lucros
extraordinarios da guerra nio foram tributados.
Apenas quer langar impostos geraes sobre todos. os
cidaddos a torto e a direito, com augmento pratico
das rendas de casas e de todos os artigos de consu-
mo, e ainda por cima para prolongamento das des-
pezas desordenadas e ruinosas. Foi o que fizeram o0s
governos anteriores, com_a circunstancia agravante de
pretender este ir muito mais alem no mau caminho.

‘Bastou essa ameaca por cima da sociedade portu-
gueza para tudo peorar logo, ainda com mais rapidez
e intensidade, Aquella desastrosa e iniqua lei de fi-
nangas, emparelhada com a politica de conservagio e
augmento das despezas, ainda seria mais funesta do
que oufra nova auctorizacio para mais de 250.000
contas de circulagdo fiduciaria.

..0O governo tambem apregoou, como os antece-
deptes, que ia recorrer em larga escala a emprestimos
externos para consolidar uma parte da divida fluc-
tuante; .consagrar-se a. obras de fomento e melhorar
0§ .cambios. Mas passados mais de seis mezes nada
conseguiu, senio o credito de £ 3.000.000, para com-
pra de mercadorias.. Fsse mesmo, longe de ter sido
util e benefico, nio teve nenhuma vantagem pritica,
nem mesmo para a valorizacdo monetaria, tendo, pelo
contrario, o agio. do ouro crescido terrlvelmente De-
pois de ter andado a alimentar a illusdo de que se-
riam contrahidos emprestimos de mais de uma cente-
na de milhares de contos ouro, acabou por ter a idea
modesta de mandar para Londres trez emmissarios

para a tentativa de um suprimento de um milhdo de’

libras !
Absolutamente afastado do verdadeiro caminho fi-
nanceiro € economico, nio vira o governo que é im-

, possivel realizar grandes. emprestimos externos e in-

ternos, em condi¢des acceitaveis, emquanto a desor-
dem do orcamento, do Thesouro, do Banco emmissor
¢.de toda a economia nacional continuar. Assim as
dgspezas ruinosas que proseguem e as poucas, du-
vidosas e ineficazes obras de restauragio e de fomen-
Jto que pretendem fazer, pelas pastas da agricultura e
do fomento e communicacﬁes serdo custeadas com
novas emmissoes fiduciarias. Quando muito, irdo tam-
bem para a voragem dos primeiros os recursos que
obtiverem por meio de impostos.

No estado actual das cousas o total das despezas
vai attingir perto de um milhio de contos em 1022-23
e O deficit, abstraindo dos novos impostos, passara
de 600.000, como ji mostrimas, incluidos os juros
dos suprimentos britanicos. O prolongamento do go-
verno. dos partidos iria levar depressa muito mais
alem estas verbas desastrosas.

Mas o que resultaria d’ahi por fim? Uma tremen-
da convulsio social, porque o povo ndo poderia su-
portar a enorme carestia da vida para onde se vae a
galope. E logo apdz seria inevitavel a perda da nossa
independencia administrativa, cahindo na suprema de-
gradagdo moral e materlal este paiz,

[ .
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Qual ¢é o caminho de salvagdo nacional ? O da re«
forma radical das finangas, condigdo essencial da re-
novagio economica, _

Para isso o que manda a razdo prdtica? A for-
magdo de um governo excepciona! fora dos partidos
e sem revolucéo.

Quirino de Jesus

0s nossos carvoes mineraes

As experi-ncias do carvao da Sociedade mineira do
Lena, Limitada, em loromctivas da Companhia
Portuguez

A Sociedade Mineira do Lena, Limitada, constitui-
da ha cerca de dois annos para estudos e pesquizas de
minas na regiio de Porto de Méz, tem realisado os
seus trabalhos em silencio, procurando sem réclamos
de qualquer especie arrancar da terra um producto
de que tanto carecemos, como € o carvao.

Honesta e intelligentemente orientada, ndo quiz
a referida Sociedade fazer mais cédo a propaganda
das suas minas sem saber positivamente o que ellas
continham, sob o ponto de vista de qualidade e quan-
tidade, para nio se comprometter perante o paiz, com
respeito a grandes fornecimentos de combustivel, des-
de que fosse duvidosa a existencia dos competentes
filoes.

Entretanto, e tendo continuado sem descanso os tra-
balhos de pesquizas, obteve jd 25 concessdes mineiras
e procede actualmente a estudos em uma area de cerca
de 30 kilometros quadrados nos concelhos de Porto
de Moz e Alcobaca, mostrando os trabalhos até agora
effectuados a existencia de muitos milhdes de tonela-
das de carvido, alguns dos quaes estio preparados pa-
ra desmonte.

As minas, cujos trabalhos se acham mais adeanta-
dos e, portanto, aquellas em que, dentro de mais cur-
to praso, se iniciard a extrac¢do do carvdo sao as de
Bezerra, Figueira da Costa e Valle de Bargadas, todas
na freuuezn do Serro Ventoso, pertencendo 4 ultima
o carvio que foi objecto das experiencias a que nos

vamos referir.

A Companhia Portugueza fez recentemente, e por
mais de uma vez, experiencias do referido carvido em
locomotivas rebocando diversos comboios, um d’elles
de mercadorias; e tendo essas expericncias dado sem-
pre bom resultado, resolveu a Sociedade Mineira do
l.ena esperimental-o no dia 2 do corrente, com a
assistencia de representantes da imprensa, tendo por
isso enviado o respectivo convite a todos os jornaes
da capital.

O comboio designado, para esse effeito, foi o ordi-
nario n."1321 que parte de Lisboa-Rocio para Cintra
ds 15-30 e regressa d'aquella villa 4s 17-01. Rebocado
pela maquina 081, compunha-se de 8 carruagens' de
passageiros € “foulgon» todas ellas com a lotagdo
quasi completa.

Em um salio reservado, de 1.* classe seguu‘am 0S
directores da mesma Soc:edade, Snr.. Carlos Ahrends,
Sarmento Barata, Visconde de Assentis, Carlos Lopes
¢ o engenheiro, Snr Conde d’'Arruchella, e bem assim
os representantes de diversos jornaes, em nnmero eleva-
do, cutre élles o autor d' estas linhas que representa-
va a Gazeta.

Na locomotiva seguiu, por parte da Empreza Mi-
neira Lena, o capitio de engeunharia, Snr. ]. Carlos
Alves e, por parte da Companhia Portugueza, o chefe

de magquinistas, Snr. Manuel d' Assumpg¢ido ¢ o em-

pregado, Snr Seabra, 2
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O comboio partiu de Lisboa-Rocio com o atrazo
de 1 minuto, o qual foi augmentando-até Cacem, che-
gando a ser de 7 minutos, mas ndo, como claramente
se verificou, por deficiencias de tracciio. sendo devido
sémente a terem sido excedidas-as paragens regula-
mentares em Bemfica, Amadora e Cacem, por assim
o exigir o servigo de passageiros e recovagens; ¢ d'estes
7 minutos 2 foram ganhos no percurso desde Cacem
a Cintra, apezar das subidas difficeis que os comboios
alli teem, No regresso a chegada s estagbes interme-
dias fez-se sempre 4 tabella e se o comboio chegou
a Lisboa-Rocio, 2 ou 3 minutos depois da hora regu-
lamentar, é isto devido 4 paragem prolongada que
teve em Campolide, esperando qne um outro combo-
io sahisse do tunel.

Como se vé' pois,estas esperiencias fizerani-se tam-
bem com exito, o que deixou plenamente satisfeitos os
que, como o auctor d’estas linhas, fizeram a viagem
expressamente para a ellas assistirem, e em todos os
rostos se lia essa satisfacio, alids bem justificada, por-
que o aproveitamento dos nossos carvoes mineraes re-
presenta a independencia da industria em [Portugal, a
valorisagio da moeda ¢ do solo patrio e, sobretudo, o
desafogo da nossa sittiagdo economica.

Posteriormetite’ foram-nos amavelmente fornecidos,
pelos dirigentes da Sociedade Mineira do Lena, Limi-
tada, elementos muito interessatntes e pelos quaes se
pode fazer uma ideia approximada da importancia
dos seus jazigos, tanto sob o ponto de vista da quan-
tidade como da qualidadc do carvdo que encerram.

O carvdo gue serviu nas esperiencias a que nos
referimos foi langado na fornalha, tal qual como. é
colhido na mipa, e tendo sido ha tempo mandado
analysar n’esse mesmo estado, no laboratorio official,
obteve-se 0 seguinte resultado: f

33.05 °/,

Materias volateis . .- ... s
CarBonlo BXD. . v v'ssih v 50,70-°/o
i, R SRR T 18.35 Y,

Poder calqrifito. DL RN 68856 calorias

Mais tarde, foi 0 mesmo carvdo mandado analisar,
depois de lavado, dando o resultado seguinte:

Materias volateis ... -..--. 4660 °/,
[ wi Carhonio ﬁxo JE1S RN VS 48|55 O/a
SRRAAS 8. O 8mINoT sk 4,85 9,

Poder calorifico - 7450 calorias

Conclue se, portanto, que se trata de um carvio
muito rico em materias volateis, de reduzida quantida-
de de cinzas, poder calorifico elevado e, finalmenfe,
de muito boa qualidade. Ila ainda a notar que o en-
xofre que cont¢m € respresentado apenas por 0,837/,
podendo por iss¢ ser utilisado com vantagem nos
caminhos de ferro, na navegagio a vapor, em forjas,
gazogenos, fornos, efc.

A distancia dos jazigos 4 linha ferrea do Oeste é
de cerca de 18 kilometros, pelo que se torna absolu-
tamente indispgnsavel a construc¢do de uma linha, de
via larga para evitar os- transbordos, ligando os refe-
ridos jazigos dquella, approximadamente no apeadei-
ro de Pataias. =#21£0 sb ol

‘A projectada linha jd estd. sendo estudada e, logo
que esteja construida, o que deverd realisar-se. dentro
de um anno, a Sociedade Mineira do Lena produzird
diariamente e fornecerd 4s industrias 100 toneladas
de carvdo, quantidade esta que ira augmentando no
decorrer do tempo até attingir, no fim de 3 aunos,
1.000 toneladas por dia. Calculando em 300 o nume-
ro de dias de trabalho por anno, teremos annualmente
300.000 toneladas de carvio ou seja, approximada-
mente, um ter¢o da nossa importacdo annual; e se as
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empresas ‘concessiondrias de outros: jazigos ‘naciodais
procederem da mesma forma poderemos alimentar a
consoladora esperanca de, dentro de poucos annos,
nio neccessitarmosimportar carvio, do que resultario

para o paiz beneficios incalculaveis.

F. Martiris
Um nove motor

Realisou-se recentemente na cidade de Syracuza,
perante a assistencia de grande numero de technicos,
a experiencia de ‘um novo motor destinado a'fazer
correr um automovel cerca de trezentas milhas con-
sumindo apeénas um galio de combustivel. A expe-
riencia deu os resultados desejados.

O combustivel empregado foi um oleo especial
parte vegetal, parte minetral e parte anumal, resultante
de uma importante descoberta chimica. 3HIQ0Y
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Beira Alta.—Esta Companhia a despeito das dif-
ficuldades financeiras com que vem lutando ha annos
a esta parte, recomegou 1o anno passado o remova-
mento da via. que ficdra, do comego da guerrajao ki-
lometro 119,100, junto ao apeadeiro de Alcafache, ¢
no anno passado attingiu o kilometro 125,100 proximo
a Mangualde.

Os trabalhos de renovacio devem attingir este anno
o kilométro 130,250 (Abrunhosa) ‘estando o material
i4 posto em armazem ou encommendado. 7

O typo do carril é o quie j4 vem sendo empregada
desde Pampilhosa, 12 metros € 40 kilos de peso por
meftro. - | oAbl
Espera esta Companhia déntro "de ‘poucos annos,
levar o renovamento até 4 Guarda, ou sejam mais 67
kilometros, o que estaria j4 feito se ndo fosse a guerta,
e o que permittird augmentar a'velocidade dos seus
combQios. _ eyt Sl A g Sadrphy pheet

== (Comecou .1ias. oficinas,, da  Figueira a constru-
ccio de mais trez carruagens da Série T, uma de cada
classe, e ‘que serdo egtiaes ds outras trez'da’ 'mesma
serie que no anno passado entratam 'em servigo.” -

Este material que é muito elegante é forrado exte-
riormente de madeira, tvpo que a Companhia adoptou
por ter major resistencia ds temperaturas, .

As primeiras classes dispoem de 34 lugares, as se-
gundas de 42 e as terceiras de'52. Sdo providas de la-
vabo e aquecimento. 19 e9b1

Tambem ha pouco entraram em setrvigo duas no-
vas carruagens uma mixta de 1. e 2. e outra de 3.*
eguaes ds daserie Dique em tempos entraram em
circulagio. | - e
“ E' tambem mais um esfor¢o 'da Companhia dd
Beira Alta que muito nos apraz registar.

Pena € que o governo se nio resolva 'a concluir
de vez a doca e porto da Figueira de forma a ser ac-
cessivel, pelo menos, a navios de 3.000 toneladas, e a
mandar concluir as estradas que ddo accesso'ds esta-
¢des algumas, dependendo apenas de poucos kilome-
tros ou até de centenas de metros! - -
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R Companhia dos Andaluzes

bcgundo o relatorio pubh(.ado por esta Compa-
nlua. a receita total do anno de 1921 elevou-se a
53.986.265 pesetas o que representa um augmento de
4 646.679,59 sobre o anno de 1020.

As despezas totaes da exploragio elevaram-se a
30.882.206 contra 39.716.450 no anno anterior.

A linha do Sul de Hespanha obteve resultados
menos desfavoraveis do que em 1920, pois deu ape-
nas de perda 3.007.667,06 pesefas, o que com 0 exce-
dente da rede dos Andaluzes fica reduzida a 1.025.818,5
pesetas.

-‘Do remanescente da receita que ascende a
064.269,35 foram distribuidas 10 pesetas a cada uma
das .acgoes, ficando os impostos de conta da Compa-
nhia.

- . Conselho da Companhia foi auctorizado a
obter; por meio de uma emissio de obrigagdes
hypotecarias, as quantias necessarias para attender as

despezas.

st

0Os caminhos de ferro da Letonia

Entre o governo letio e a U. S. A. and Baltic
Commerce, Ltd., foi celebrado um convenio para a
exploragio da linha ferrea de Libau-Mitau-Kreugburg-
Silupe.

Por esse convenio aquella Sociedade explorard a

L
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linha durante o prazo de cingquenta annos, findo o
qual a linha reverterd para-o Estado. Todo: o mate-
rial movel e fixo sera entregue 4 Sociedade sob o
compromisso de construir em Waynoda e Ringen uma
nova linha.

O trogo entre Libau e a fronteira russa deverd ser
reconstruido e adaptado 4 bit6la das linhas russas. As
receitas da linha serdo divididas entre a Sociedade
exploradora e o governo letio, proporcionalmente,
segundo a novo capital mvestldo e o valor attribuido
4 linha no momento da cessio.

As tarifas serdo fixadas de accordo entre a Socne-

dade e o governo.

Caminhos de ferro brazileiros
A Leopoldina Rallway .

Pelo ultimo relatorio d’esta Companbhia, distribui-
do em Londres, verifica-se que no anno de 1921 a
receita liquida em moeda brazileira foi de réis
ll 161.000$000, tendo havido um augmento de

2.669.000$000 equivalente a 31 °[,.

Foi distribuido um dividendo de 5 '/2 °[ 4s a-cc;ées
preferenciaes, nao sendo dado dividendo algum 4s
accoes ordinarias.

Houve um saldo de’£ 71.259 que foi transportado
para o exercicio seguinte.

Esta Companhia espera obter do governo aucton-
zagio para augmentar as tarifas.

m"‘-’ﬁx‘- .

VIAGENS E TRANSPORTES

Sobretaxas

Como previramos, as emprezas que ainda estavam
cobrando a sobretaxa de 250 °], no transporte de
passageiros, ji a elevaram a 300 °[,; sdo estas a Di-
reccio do Sul e Sueste que fez o augmenlo a partir
de 5 d’este mez, e a do Minho e Douro a partir de
11 tambem do corrente.

Falta apenas a Sociedade Estoril que nio nos
consta ter feito por emquanto o augmento, mas que é
provavel nio se faga esperar muito.

Combolos especloes de mercadorlas nas linhas
do Minho e Douro

O minimo de cobranca por acceleragio de trans-
porte em comboios especiaes de mercadorias, foi ele-
vado desde 8 d’este mez nas linhas do Minho e Dou-
ro a 400%00 por comboio.

Temporada de banhos de mar

A Companhia dos Caminhos de Ferro de Guima-
ries em combinacdio com a do Porto 4 Povoa e a Fa-
malicio e a Direegio dos Caminhos de Ferro do: Mi-
nho e Douro, estabeleceram um servico de bilhetes
de ida e volta a pregos reduzidos durante a epocha
balnear, de todas as suas estacoes para a de Povoa de
Varzim.

A venda comegou no dra 22 de Junho e termina
no dia- 31 de Outubro proximo futuro, e sio validos
por sessenta 'dias, podendo o0 regresso effectum -se
desde o dia immediato ao da venda.

Os bilhetes para-creangas de 3 a 7 annos custam

metade dos bilhetes para os adultos.
'E’ concedido o transporte gratuito de 30 kilogra-

-

mas de bagagem registada aos adultos e de 15 kilo-
gramas 4s creancas de 3 a 7 annos.

O przzo de validade dos bilhetes pode ser pro-
rogado por um ou dois périodos de 30 dias, mediante
o pagamento de 10 °[, do custo total do bilhete.

Ampliagdo da Tarlfa especial n.°1 g. v. do Sul e
Sueste 4s estagdes de Portimao até Lagos

Em virtude da aberlura 4 exploragio do trogo da
linha do Sul de Portimdo 2 Lagos, a Direc¢do dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste amphou a partir
de 30 do mez findo os Capitulos 1.° e 4.° da sua Ta-
rifa especial n.” 1 ds estagoes d’aquelle trogo.

elo capitulo 1." sdo estabelecidos bilhetes reduzi-
dos de ida e volta das trez classes entre as esta¢des
de Ferragudo, Portimio, Mexilhoeira Grande e Lagos
e as de Lisboa, Faro, Funes Olhdo e Silves.

Pelo capitulo 4.° sio creados bilhetes de 2.* e
3.* classes a precos reduzidos entre as estagbes de
Faro até Lagos.

Com o presente numero distribuimos os respectt-
vos Avisos ao Publico.

Apeadelro de Gatdo

Foi encerrado provisoriamente ao servi¢o, desdeo -
dia 20 do mez passado, o apeadeiro de Gatio situado
na linha do Valle do Tamega

Paragem de combolos em Rlo Tinto e S, Roméo

A partir de hontem o comboio n.” 7 da linha do
Minho passou a ter um minuto de paragem nas esta-
¢coes de Rio Tinto e S. Romio.

Este comboio ‘passou a fazer servico de passagel-
res das trez classes, sem restriccio de destinos.-
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‘Carta de Paris

Hamburgo. — _Al'ojame.nto carinhoso n'uma casa par;fcul:r.—
O, ‘progresso de Hamburgo. — O «Binnenalster». — O bello
palacio munigipal. — & actividade do porto.—-De Hamburgo
a Berlim. — Almogos a 4 francos, — Um hotel Pavoroso.

Desembarcado na.estagdo principal de Hamburgo
tratei de me alojar, segundo a logica aconselhava, o
mais proximo da estagao, porque a demora era curfa

‘e'ir para o centro da cidade ndo era conveniente.

Bato ao primeiro hotel, cheio, o segundo idem, o
terceiro, o quarto, o quinto, na mesma.

O porteiro do ultimo, perguntou-me se ndo se me
dava ir para uma ‘casa particular. Acceitei commovido.
Mardou logo acompanhar-me por um mogo da casa,
e dois minutos depois batiamos a uma porta n'um ter-
ceiro andar, onde appareceu um allemao amavel e sorri-
dente, que me offereceu hospedagem pela modica quan-
tia de 100 marcos e mais 30 para o pequeno almogo,
0 que era uma ruina para elle, pois que por essa mo-
dica quantia dava-me uma refei¢ao copiosa, constando
de café com leite, pio, manteiga, fatias de salame, bo-
lachas e dois ovos quentes. :

Quando trez dias depois deixei o meu hospedeiro,
confesso que o fiz com saudade, porque aquella fa-

milia, que nio sabia uma palavra de francez, fez taes.

esforgos para me ser; agradavel, que tocou todo o-meu
reconhecimento. .

. Na casa havia uma creanca, loira:e bochechuda,
que gostava de correr pela casa, montada n'uma ben-
gala do pae; eu sentia:no meu quarto-a voz da mae a

" abafar os seus impetos traquinas, mas nio podia ex-

plicar-lhe que isso- me divertia, € que eu era homem
que acordava cedo. g1 1 (e |

Tomei a seguinte resolugio; no dia seguinte levan-
tei-me cedo, fui para a varanda e mal senti o bebé
fui buscal-o para o meu quarto e passei uma longa
meia hora a aturar-lhe as travessuras. -

Vamos, porém, a Hamburgo que antes da guerra
era a cidade mais progressiva da Allemanha e um dos
mais movimentados portos do mundo, e vae hoje
a caminho da sua antiga situagao.

Poucas cidades, na Europa, se podem equiparar a
Hamburgo, tal é o progresso que n’ella se desenvolve
e taes as bellezas naturaes que encerra.

Um commerciante que va a Hamburgo, tratar de
negocios, pode levar a familia, porque nao terd o mais
ligeiro aborrecimento, pois encontrard alli-uma grande
serie de distraccdes, de que poucas cidades commer-
ciaes s¢ podem orgulhar,

Sio os theatros, sd0 0s passeios, sio 0s magnificos
parques, e é,sobretudo, esse bello lago, o Binnenalster,
bordado de cafés e restaurantes, e onde uma infinida-
de de pequenos barcos 4 vella forma um quadro sur-
prehendentes 31 g1y %4 g wil

Como edificios notaveis tem Hamburgo esse sum-
ptuoso palacio municipal, com salées ricamente deco-
rados, e tapegarias d'um incalculavel valor, com-
municando com o grandioso edificio da Bolsa, que
em nada desfeia 0 conjuncto.

O palacio Municipal, em estylo renascenca allema,
¢ dominado por uma torre de 112 metros, encimad
pela aguia imperial. -

Em frente ergue-se a bella estatua de Guilherme 1
trabalho d’'um alto valor. -. |

Mas ‘a grandeza de Hamburgo € o seu porto, e 0
consideravel movimento de entradas e sahidas de na-
vios. -
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‘Tomado, um ‘vapor para visitar as daocas, tem-se a
impressao que estas ndo teem fim. Depois o barulho é
ensurdecedor. o8 A : -

‘D'um lado vapores carregando, com todos os gu'n-
dastes e gruas em acc¢io; do outro, estaleiros construin-
do varios navios; docas fluctuantes com grandes pa-
quetes em reparacio, e um formigueiro de pequenos
vapores cruzando em todas as direcgoes..

Uma tarde ndo basta, é preciso voltar.

Depois o servico do porto estd organisado-de ma-
neira que com o dispendio d’'uma pequena guantia se
pode ir: a qualquer vapor, bem longe que elle esteja.

Nos varios caes de embarque. ha carreiras-estabe-
lecidas para a.doca tal, e. para os taes navios. Paga-se
uma ' bagatella, quasi. o pre¢o d'um carro electrico, e
meia hora depois sobe-se a escada do portalé do vapor
que desejamos. TS

Ao cahir da noite, uma infinidade de vapores con
dbuzem verdadeiros formigueiros de trabalhadores de

ordo. [

Ninguem ao chegar a Hamburgo terd a impressiao
que, esta cidade faz parte d’esse paiz vencido, sobre
quem pesam as consequencias da terrivel guerra. O
movimento da cidade é enorme, por toda a parte se
nota uma grande actividade.” - :

Trez dias depois, bem 'a meu pesar, parti para Ber-
lim no expresso da manha. | | AP <

Aqui tive novamente contacto com a nova compa-~
nhia Mitropa, agora no seu bello e baratissimo salao-
restaurante. ' L2 Bk

Logo 4 sahida de Hamburgo, veiu um empregado,
corredores f6ra, com uma grande bandeja com chave-
nas de café e chocolate, sandwichs, pao com manteiga
e doces, offerecendo aos passageiros tudo por precos
quasi de graga. Uma chavena de café cinco marcos.
Sandwiches a oito, doces a quatro €& cinco marcos.

A’s onze horas vieram chamar para o almogo, que
era 4 lista, sendo esta muito variada. : 'j

Tudo porém muito em conta, comparado com o
servico nos saloes restaurantes de outros paizes. Ima-
gine-se que, por mais que se alargue o almog¢o, 0 pre-
co d’este nunca vae alem de 100 a 120 marcos (3 ou
4 francos ao cambio d’essa occasido. 3 i

A linha ferrea atravessa-uma regido riquissima de
trigaes e arvoredo. | $

~ Depressa. chegamos porém a Betlim, onde uma
grande desillusio. me estava reservada. E' que eu jul-
gava a capital da Allemanha, uma cidade modelo, e
que como outras cidades, teria em frente 4 estagdo, uma
infinidade de _hoteis, onde se podesse escolher. Mas
ndo; a estagdo de Berlim-Ehrter, no extremo da, cida-
de, estd situada n'um logar feissimo, sem vida, mais
lembrando uma cidade normanda 4 beira do scu. rio,
pleno de barcagas que um arrabalde da bella capital
da Allemanha. ol ) g Yess 435
. hotel, o unico proximo da estagdo, metteu-me
medo. 3ok

Dir-se+hia um. coio de bandidos, apesar dos.seus
150 quartos e dos seus varios saloes. Ui

O meu quarto, sem chave na porta, parecia uma
i:ela d’um asylo ou uma ratoeira para apanhar ipcau-
0S. » 173
Tive medo_d’aquelle hotel, do gerente, dos hospe-

“Ges, até da criada que parecia um bandido vestido de

mulher. e

Reafivelei a maleta, paguei o dia, apesar de so
14 ter estado uma hora, e fugi. Uma hora depois, n'um
bello quarto no centro da‘cidade, respitei. *

Pareciamos ter tidojum pesadelo.. pier g &

drles ¢

Guerra Maio .
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0s meios de evilar 2 asphixia nos tunneis

A recente catastrophe sucedida no tunnel de Mor-
may na linha do . L. M. que victimou sete pessoas, e
a que alguns dias depois s¢ deu no tunnel de Ri'lieux,
e 4s quaes a imprensa se referiu largamente, vieram
recordar a necessidads urgente de se adoptarem as
medidas convenientes para se evitar a accumulagio
do oxydo de carbono nos grandes tunneis o que
constitue um grave risco para a vida do pescoal das
machinas. '

A intoxicagdio pelo oxydo do carbono nos gran-
des tunneis onde por falta dé ar necessario para a
combustio do carvio nas machinas esse gaz delete-
rio se forma em grande quantidade, é bem conheci-
da tanto dos physiologistas como dos engenheiros de
caminhos de ferro. _

Basta haver uma athmosphera de 007 "l. de oxvdo
de carbono para se produzirem graves aecidentes:

Quando a marcha dos comboios é bastante rapida,
a maior deslocacio do ar evita que aguelle gaz . che-
gue a produzir grandes maleficios, Ainda assim, me:-
mo n'estes casos, sio frequentes as ligeiras intoxica-
¢Oes nos machuustas e fogueiros que se dissipam logo
que 4 sahida dos tunneis respiram o ar livre

Mas quando por qualquer circupstancia os com-
boios sdo forcados a uma marcha vagarosa. entio o
gaz produz-se em maior quantidade devido ao facto
do carvio para se manter em combustio roubar ao
ar todo o seu oxygenio.

Foi este o caso do tunnel de Mornay.

J4& ha mais de 20 annos que o assumpto foi estu-
dado em Inglaterra e na [talia por sabios physiologis-
tas que encontraram mais de um meio pratico para
evitar tdo grandes perigos, nio se percebendo bem a
razio porque nio tenham jd sido adoptados em todos
0s caminhos de ferro onde existam tunneis perigosos,
como em Franga.

Esses meios consistem, ou em injectar uma cor-
rente de oxygenio na fornalha das machinas durante
o trajecto dos tunneis, ou em fornecer ao pessoal das
machinas uma corrente de ar puro.

Tanto o oxygenio como o ar comprimido em tu-
bos ou cylindros de aco se encontram no mercado, e
a sua mstallacio nas machinas é bem facil.

Cada um d’esses cylindros que contem 4 a 5 kilo-
grammas de ar comprimido a 120’ athmospheras pode
fornecer uma corrente de ar abundante para meia
hora, tempo mais que abundante para a travessia dos
tunneis perigosos.

Qualquer dos dois processos ¢ efficaz, mas ainda
ha outro que produz bons resultados e que consiste
na installagio de ventiladores 4 entrada dos tunneis,
como existe na linha de Turim a Génova onde, antes
d'esse importante melhoramento, se haviam produzi-
do graves accidentes,

Mr. E. Gley, membro da Academia de Medicina
de Paris, apds a catastrophe de Mornay, occupou-se
jargamente do assumpto na imprensa, increpando o
governo e as companhias por nio terem jd posto em
pratica os meios conhecidos para acabar de vez com
tio grandes perigos.

Em Portugal, felizmente, nio ha tunnels em que,
pelo seu grande comprlmento, se possam produzir
phenomenos d’esta natureza. D’esse perigo estamos

nés livres.
B 8
Augmento de tarifas na Argentina

O governo argentino auctorisou 0 augmento de
10 °/, nas tarifas ferro-viarias, com excepgio das do

transporte de gado.

-GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRD

Centenario decs caminhos de ferro

A Inglaterra prepara-se para commemorar festiva-
mente o 3.” anniversario dos caminhos de ferro.

Nos fins do seculo dezoito uma companhia carbo-
nifera de Inglaterra inaugurou uma estrada cujos tri-
lhos eram feitos de madeira sobre as quaes corriam
0s vagonettes

A invengao foi-se aperfeigoando lentamente e em
1806 a madeira dos trilhos foi substituida pelo ferro.

George Stenphenson depois de numerosas tentati-
vas, inaugurou em 1822 a primeira linha ferrea indus-
tml e 0 primeiro comboio de passageiros.

O comboio caminhava com tal velocidade que uin
empregado tinha a incumbencia de correr 4 frente da
locomotiva, tocando uma sineta para afugentar da linha
o gado..

A uolucao do famoso invento foi-se fazendo gra-
dualmente até 4 machina moderna que hoje admira -
mos, que facilmente attinge uma velocidade de 120
kilometros 4 hora e pesa cerca de 400 toneladas.

O Radio

A produccdo mundial do radio pode-se computar
hoje em 25 a 30 grammas por anno. Os Estados Uni-
dos ‘contribuem com 20 a 25 grammas; a Tcheco-Slo-
vaquia com 3 a 4 grammas, correspondendo o restante
a Portugal FFranca e Inglaterra.

Desde que se comegou a extrahir o radio, nos Es-
tados Unidos, no anno de 1913, até agora, tem-se
obtido approximadamente 115 grammas, avaliando-se
em cerca de 40 grammas a quantidade d’este precio-
so mineral procedente dos demais paizes.

Deve, por conseguinte haver actualmente no mun-
do inteiro umas 150 grammas, cujo valor se podera
calcular approximadamente em 120.000.000$00 es-

cudos.
m- .'_EII

Augmento de tarifas em Hespanha

O Conselho Superior dos Caminhos de Ferro de
Hespanha propoz ao Governo o augmento de 13,5 v/,
nas tarifas.

Caso seja approvada .a proposta, como se espera,
desde a data em que o augmento entrar em vngor.
cessa o subsidio que o Estado esti dando ds Compa-
nhias.

Esta medida, segundo se diz, ird prejudicar a re-
forma do regulamento ferro: viario que estava para ser
discutido em Cortes, as quaes naturalmente serdo en-
cerradas sem ventilarem o assumpto, visto que deixa
de havor a razdo da urgencia que era invocada para

a sua approvagao.

The Great Southern Ry, C.°

A situagdo d’esta Companhia no anno findo apre-
senta-se menos desafogada do que no anno anterior,

A receita bruta da linha principal diminuiu réis -
56-3168000 e a do prolongamento do ramal de S.
Borja decresceu de 11.0628000 réis.

As contas deram um deficit de 10. 913$000 A
Companhia attribue os continuos prejuizos ds tarifas
muito reduzidas, estando em negociogio com o go-
verno para ser auctorizada a eleva-las, pelo menos,
egualando-as 4s das linhas do Estado do Rio Grande
do Sul que lhes dariam receita sufficiente para se
manter,
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Servico - radio-telegraphico ent e Bo-deus e Bienos Ayres

No dia 9 do mez findo foi inaugurado o servigo
radio-telegraphico entre Bordeus e Buenos Ayres. A
noticia produziu grande sensagio em todo o mundo,
pois que, até agora ndo se havia conseguido. a des-
peito dos esforcos de Marconi e outros sabios especia-
listas da radio-telegraphia, uma transmissio regular a
mais de 6.000 kilometros. A estagio de Buenos Ayres
recebe communicactes até 12.000 kilometros, ou seja
o dobro do que até ha pouco se havia conseguido.

Durante o periodo da guerra engenheiros france-
zes, dedicando-se com todo o afan ao aperfeicoamento
dos apparelhos receptores, conseguiram afina-los até
ao prodigio na sua sensibilidade d4s ondas, e um d'el-
les, o famoso Beleside, a primeira auctoridade entre os
homens que se dedicam ao estudo das ondas hertzia-
nas, logrou construir um apparelho superior a quan-
tos existiam. Esse apparelho é o que funcciona actual-
mente na pequena estacio radio-telegraphica de Buenos
Ayres, installada no bairro de Saavedra pela Agencia
Havas e que, como acima dizemos, se inaugurou pu-
blicamente em 9 do mez passado.
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Linha ferrea electrica de Barcelona-San Cupat-Sa-
badell —Abriu recentemente 4 explaragdo esta linha
que faz parte do caminho de ferro de Las Planas de
Vallvidrera a Sabadell e a Tarrasa, dos Caminhos de
ferro da Catalunha. ;

Este ramal tem a extensido de 9.560 metros, e con-
quanto assente n’um terreno muito accidentado, tem
um tracado que permitte aos comboios tomarem gran-
des velocidades, pois nio ha nenhuma rampa que
attinja 2 °], nem curvas de raio inferior a 800 metros.

O Metropolitano de Barcellona—Foram recente-
mente inauguradas as obras do novo metropolitano
de Barcellona, que partindo de Sans terminard em
San Andrés. Terd dois ramaes; um que atravessa o
bairro de San Martin e outro que partindo da praga
de Hespanha deve terminar na Exposigdo de Indus-
trias Electricas de Montjuich.

Caminho de ferro de Ribas a Molina—Inaugurou-
se no dia 12 d’este mez este novo caminho de ferro
hespanhol. '

O Caminho de ferro electrico Corufia-Sada—Deve
inaugurar-se brevemente a nova linha ferrea d’esde a
Corunha até villa de Sada, pue mede 20 200 metros

de extensdo. E&&
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselko de Administracéo e parecer do
Gonselho Fiseal, do exercicio de 1921, apresentado 4 As-
sembleia geral de accionistas de 30 de junho de 1922.

(Continuacao)

O augmento de dispendio n’este anno, proveio, em parte, da
necessidade de adquirir maior quantidade de artigos, visto algu-
mas das materias primas e materiaes manufacturados, vindos do
estrangeiro, devido 4 baixa das suas cotagdes nos mercados de
origem, tendo sido adquiridos por nés a precos mais baixos do
que em 1920, apezar do aggravamento do cambijo,

. O, quadro seguinte, que-regista. 08 cursos d'esses materiaes
no fim de 1920 e 1921 e ainda a elevagao que elles tiveran gm
relagdo ao que eram anies da guerra, dd a ess¢ respeito indicas
coes bem claras: 205 o ,
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Matl jaeg de maior con umao 195 .2
1014 | 1920 0 Lionre 101
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Travessas rectangulares.  (cada) | $79 [4333,56560,8] 709 9.4
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Rapls oL atine o LRI Fr. % K.} 1650 84 64 7). 3920/,
» “.";ll " 21 93 7" 7-’! 311 “;.0
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No mercado interno adquiriram-se desde 1914, materiaes que
custaram as seguintes importancias:
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N'este ponto, ainda mais do que nos artigos obtidos no es-
trangeiro foi a elevacdo anormal dos precos, que ainda mais se,
accentuou em 1921 do que nos annos anteriores, que determinou
uma tdo grande elevacdao de encargos.

~ Pelo exposto vé-se que os encargos da Companhia teem cres-.
cido em propor¢oes anormaes e ininterruptas e principalmente -
durante o actual exercicio este augmento foi muito elevado, sen-
do impossivel continuar com a sobretaxa de 200 */ . Tambem
durante o anno de 1921 as condigdes de vida no nosso paiz nio
melhoraram antes se aggravaram muito em relagdo ds do anno
anterior. : .

O aggravamento do custo da vida reflectiu-s2, naturalmenie,
na situacio do nosso pessoal ¢ este facto ndao podia deixdr de
impressionar a nossa Administra¢io, que, apezar das enormes
difficuldades financeiras com que estava luctando, ndo duvidou
fazer novos sacrificios a favor dos seus agentes, remodelando 2
muitos d’elles os seus vencimentos com sensivel methoria ¢ con-
cedendo a todos, inclusivé os reformados e +té as pensionistas,
augmentos importantes nas subven¢d:s e subsidios que ja rece-
biam.

Como, porém, as receitas de que dispunha eram unicamente
as das tarlfas, accrescidas das sobretaxas de 200 %,, ¢ estas .
eram, na sua totalidade, ja insuffici ntes para fazer face aos en-
cargos indispensaveis para manter regularmente a exploragao
d’este importante ramo de servico publico e consequentemente,
em absoluto, incompative s com o augmento de novos encargos
a que as concessoes a fazer ao pessoal a iam obrigar, resolveu
solicitar do Governo que a sobretaxa de 200 ' passasse para
300 %,. A justica d’esta solicitacdo foi promptamente reconheci-
da pelo Governo, que — por Decreto n* 7959 de 3 de Janeiro de
1022 — auctorisou a elevacio até 300 2% dasobretaxa:de 200 9.
O Conselho de Administracio resolveu usar d’essa auctorisaciio,
elevando a 300 "/, sémente a sobretaxa nas mercadorias Porém,
tendo=se reconhecido a insufficiencia das receitas para assegurar
a existencia da (ompanhia, foi muito recentemente ampiiado o
uso d’aquella auctorisacio, elevando- ¢ a* sobretaxa de passagei«
ros de 200 a 250 - d

Como j4i o dissémos nos Relatorios anteriores. mas nunca €
demais repetir, a apnlicacdo rigida da lei das 8 horas de traba-
lho, tdo pouco justificavel para emprezas como a nossa — cm
que o esforco a que o servigo obriga cada empregado ¢ tdo va-
riavel d'uns para outros, — continfia a representar um bem pesa-
do encargo para a Companhia, pelo desdobramento de quadros
e multiplicidade de horas supplementares que (etermina.

Para se facilitar o trafego com a Franga conseguimos final-
mente a annullacio da exigencia das auctorisacoes para o tran-
sito em Hespan a das «Divisiones Ferrocarriles-. D'este modo o
trafeco das mercadorias de pequena velocidade entre Portugal ¢
Franca, passou a ser feito pela ligagio das tarifas internas das
differentes Companhias interessadas.

Na conferencia do trafego P. H. F. realisada no Bussaco
em 25 de Maio de 1921, e na de Paris effectuada em 9 de Novem-
bro, as varias Companhias que se fizeram representar interessa-
ram-se pela normalisacdo d’este trafego, nomeadamente: restabe-
lecimento do servico directo de wagons entre Lisboa e Irun, co-
mo existia antes da guerra, unificagio da hora entre os trez pai-
zes interessados, restabelecimento de tarifas directas combinadas,
aféra outros detalhes mais ou menos importantes. Dos assum-
ptos ali tratados o unico lotalmente resolyido foi o da circulas
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cdo de'wagons de eixos intermudaveis, que j4 se comecou a effe-
ctuar. Os outros, temos esperangas de que em breve virdo a ter
completa realisagdo.

Em.relacdo aos passageiros e a grande velocidade fez-se o ser-
_vigo directo, como anteriormente, com as tarifas especiaes com-
binadas que nao foram suprimidas, ou sejam, as tarifas de bilhe-
tes simip'es e de ida e veolta por Villar Formoso ¢ de bilhetes
simples por via Madrid. '

Nas relagdes entre Portugal e Franca, a medida mais impor-
tante tomada foi o restabelecimento do Sud-Express, que se inau-
gurou fio fim de Outubro.

Emj:or:! este comboio ndo represente para a Companhia uma
fonte directa de receita devido ao seu elevado custo de explora-
¢a0, ndo pode deixar de reconhecer-se que é um excellente meio
de propaganda para o paiz.de cujo desenyolvimento é a indus-
tria de'caminhos de ferro uma das que mais aproveita.

No que respeita a trafego de mercadorias, continuou mais ou
menos . a fazer-se como nos annos anteriores, em pequenas re-
messas ao abrigo da tarifa directa P. H. F. n.” 3-G. V. que nio
foi supprimida.

Percurso dos comboios_

O percurso dos comboios realisado em 1921 exceden em toda
a réde 755.049 kilometros-trens o effectiiado em 1920. Os com-
boios de passageiros tiveram um angmento de percurso de 527.122
kilometros-trens ¢ o0s de mercadorias um augmento tambem de
227.927 kilometros-trens. J4 em 1020 se notdra um augmento sen-
sivel de¢ percurso, que os resultados da exploracio de 1921 ainda
mais vieram acceniuar, tendo-se assim attingido um percurso
quasi egual ao de 1918.

Continudmos n'este anno a melhorar na medida do possivel o
servico de comboios de passageiros, resultando por isso notar-se,
como jd havia succedido em 1920, nm augmento geral de percurso
em relagdo 4o anno anterior.

Em comboios de mercadorias nota-se um augmento bastante
sensive] nos regulares, devido ao estabelecimento do comboio re-
gular entre Entroncamento e¢ Badajoz, e ainda ao augmento de
comboios na linha Lisboa-Porto para melhor se separar o servico
de . V. e directo do de detalhe, conseguindo-se assim mais celeri-
dade no seguimento de wagons ¢ por consequencia o seu melhor
aproveitamento. Devido ao augmento dos comboios regulares fi-
zeram-s¢ menos supplementares, cujo percurso diminuiu sensivel-
mente.

No quadro scguinte indica-se o percurso feito durante os ulti-
mMos 0if0 annos :

I S

T —
i

ﬂmn')lnins Combholos Comboios
Anus de e na nha Total

passageiros | mer.acorias | de Cascaes
150 L I Km.| $.056 693 1,139 075 A 1.1621 6,066 930
i1 S SR v | B.T81 8Hul 1,539, 583 131 882| 5.803.315
IBIE’; ,,,,,,,, » | 3.802.4801 1 522,994 126595 5,762,060
b1 A » | 2.646 07T0] 1,958 526 237.065 4 841.661
1918 » | 2,134 T24] 2 262,926 131,205 4.528.945
1919, .. v | 1,993,083 1 596,958 — 3 339 991
1920, . o | 2031,997] 1,649,747 — 5.0681.744
19280, » [ 2,559 119] 1.877,674 — I 436 793

Resultados geraes da exploracéao
Rede concedida a Companhia

R —————— rm— e P —— e ————

Designaciio

K lometros explorados .
Ferviso o ¢ombolos.. ..

Recwilas e sxnlorain

Despesag e axol racio

toellic ente mvdio de ex
DRErRCEY. - LS T

A Acerescentar:
fleeeitas fira do tra ‘ego.
Coefliciente méiio da ex

plo & @0 [contando co

ag 1ecritas fora o Lras

fezn) Tue 100,
lierantias de juro, ......

T tal dos proturtos da
ritve von edida a Gom-
panh a.. ..

lmpo tos em Portugal. ..

........

i} Ferenga eolre as recei
1A @ az fesproas ovdi-
narias, de exploraclo

ifferen as em 1921

1920 12 e et e
Angmentos !In minuicdes
- [
I 47 1047 - ks
A.748.500 1.973.907 TU0.042

Wi als ABh
AR hsliﬂ. b

96,16 7,
[:020.8085 47
243, 122916

6520 %)
310950

P:al 0807

Jud T1EAGG

|

i2°821.773493
42.8:6.253558
100,15 2/,
ELATONE:
119836597

1““. i I .qu
400615446

aeh ON2 308

28121621

P2 2NH AUR -
15.120. 7582 | ¥

3094, —
R T 1T
- 354.0098 15

00105450

1817402875
— 185029414

0 SO0 862100520
. AR U

; 1798800821

(Conlinua)

Aos bibliophilos

A’ offerta de livros para vender, pertencentes a
um nosso assignante e que annuncidmos no numero
passado —uma colleccio completa da [lllustracdao Pa{'-
tugueza e outra do Brazil-Portugal —responderam dois
pretendentes para a primeira e um para esta, o que
tudo communicdmos ao interessado. B ‘sl

Este, porem, anda em digressdo pelas provincias,
e sO d’aqui a alguns dias regressard a Lisboa e nos
dird os pregos. _

Em breve, pois, responderemos aos nossos esti-
mados leitores que se nos dirigiram sobre o assumpto.

Gl
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIR

Lisboa, 18 de Agosto de 1922

.

Velw finalmente no Diario do Governo ‘e 31 de Julho a nova
lei cerealifera. Foi promulgada com dois fins principaes, segun-
do as declaragoes feitas a tal respeito. Um d'elles era o desapa-~
recimento do prego politico do pdo, que determinava perdas de
muitas dezenas deunilhares de contos por anno., O outro era o
fomento da cultura do trigo.

O primeiro fim nao seria attingido, infelizmente, sem graves
perlurbacdes, na situagdo a gque chegara o paiz. Ndo offerece
duvida que, sob o aspecto financeiro, o preco politico do pdo
devia ser estudado. Mas tambem € positivo qne se devia fazer
isso em combinacio com a reforma geral das financas, como a
temos preconizado, ¢ sem a menor aparencia de serem mais uma
vez sacrificadas aos interesses da moagem as necessidades mais
respeitaveis de alimentacdo publica. Ora tudo se passou de outra
maneira.

O Estado prolongava ainda todo o systema das suas despe-
zas ruinosas, e longe de fazer finalmente a indispensavel justica
fiscal, preparava nma lei tributaria que tenderia a poupar os
novos ricos e a esmagar ainda mais as victimas da guerra. Ao
mesmo tempo os exploradores do principal artigo da alimentacido
publica, longe de usarem de toda a moderacao e prudencia em
conjunctura tdo grave, apreésentaram, ao povo um pa'o que era
muito mais ruim quando era muito mais caro. As indisposi¢oes
populares 'tinham de ser inevitavelmente grandes deante de tudo
isto, e as especulagdes dos politicos e dos agitadores fariam o
restn. Mais uma vez tivemos acontecimentos lamentaveis no
Jalz.
| Depois d'isso, mudou-se de riimo, a0 que parece, tratando-se
talvez de voltar a um s6 typo de pdo mais caro do que o antigo,
mas tambem melhor. Veremos o que sahe d’estas novas diligen-
cias. Ndo temos, porém, a ingenuidade de suppdr que se chegari
finalmente 4 verdadeira solucdo. Ella ndo é possivel sem um no-
vo espirito de reforma geral que tem de attingir toda a vida pu-
blica e privada. S0 entdo se poderd por a moagem e a panifica-
¢do no seu logar. \ L i

O outro fim da lei cerealifera ndo sera attingido. O Governo
e o parlamento imaginaram que para a nossa agricultura da me-
tade meridional do paiz cumprir o seu dever de alargar ao maxi-
mo as sementeiras o meio efficaz estd na garantia de um prego
exorbitante, como ¢ o da {abela antiga, computado em ouro, ¢
ainda com mais uma possivel porcentagem addicional. A lavou-
ra continuard a semear cada vez menos, em geral, preferindo a
exploracdo da pecudria manadia, emquanto por tal caminho po-
desse ficar dona da ferra, com o jus stendi et abutendi levado
até o absurdo e o inadmissivel. O sr. Navarro, como 0s seus an-
tecessores, nio conhece o problema, ou nio o sabe resolver, .

A suprema necessidade nacional é a de se produzir o trigo,
nio s6 em quantidade que nos chegue para o consumo completo,
mas pelo menor preco possivel, e com o maior equilibrio das
classes ruraes. Para isso tem de ser mudado todo o systema da
cultura e da ferramenta e deve ser distribuido por novos colonos
uma grande parte da terra latifundiaria, expropriada em boas
condicdes, como tenazmente vem preconizando o sr. Ezequiel de
Campos. ;

As solucdes que isto exige sdo numerosas ‘e nip podem Ser
adoptadas seniio dentro do plano geml. de uma governaciio su-
perjor @ todas as consideracoes partidarias,

sl s 10
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Centinuam rluularmante as carrnlral

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

D T —— o s e

para:
‘de Janeiro, Santos,

ontev n:%e':.h

“Os vapores feem maynificas accommodagdes para passageiros, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4 porluguen
cama, roupa, proprinas a creados e onlras despesas, Para carga ¢ passagens (rala-se com 0s . )

AGENTES ENM LISBOA: JAMES RAWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.° :

. G —— T AR e A S e s ma

S. Vicente, Pernambuco, Rio
uenos Aires

Vapores a sahir do porto de lisboa

Anvers
Vapor belga GALLICIER.

S hira a2 de Agosto.
Agenfes, Heilry Bornay & CG.°.
Rua dos Fanqueires, 10.

Liverpool

Vapor inglez JUSTIN.
Sahird a 20 de Agosto.
Agenles, Garland Laidley & .5
Travessa Corpo Santo, 10-2.°.

Costa Uccldental
\'ﬂgnr portuguez MOSSAME-
DE
Sabira a 16 de Agosto.

Companhla Nacional de
cdo. Rua do Commercio.

Navega-

Las Palmas, Pernambuco,
Bahia, Rilo de Janeiro,
Santos, Htmtavlneu e
Buenos Aires

Vapor hollendez GELRIA,
Sahird a I8 de Agosto.
Agenteg, Orey, Antnnes & G4,
Praca Duque da Terceira, 4, 1.0

Las Palmas, Pernambuco,
Bahia, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideu e
Buenos Aires

Vapor hollandez ZEELANDIA
Salira a 1! Jde Setembro.
Agentes, Orey Antunes & C.%.
Praca Dugue da Terceira, 4, 1.°

Las Palmas, Pernambuco,
Bahia, ll'lo de Janeiro,
Santes, Montevideu e
Buenos Aires

Vapor hollandez ORANIA.
Sahira a 2 de Outubro.
Ageples, Orey, Antunes & C.
R llm|w da Terceira, 4, |

Leixo s e Liverpool
Vapor inglez ALBAN.

Sahira a 16 de Agos‘o
Agentes, Garland Laid ev & C.°
Travessa do GCorpo Santo, (o 2.°,

-

Leixoes, Vigo, Cherbourg,
?outhampton e Amster-
am

Vapor holandez ZEELANDIA
Sahira a 23 de Agus 0.
Agenles, Orey, Anlunes & U.°,
Praca Duque ra Terceira, 4, 1.°

Madeira e Agores

Sahird a 20 de Agosto.
Empresa lusulana de Navegacio,
G. Sodrd, 8%, 2.1,

Madeira @ Canarias

Vapor inglez ALONDIA.
Sahird a 18 de Ag|}~«tu
Agentrs, Gar and, .mﬂ{". & C.*
T. Corpo Santo, 10—2,

Pernambuco, Bahia, Rlo
de Janeiro e &'inn_tol.

Vapor brasile ro CGURVELO
Sahird a 17 de Ago to,
Agentes Pinto & Sotto " Mayor,
R. do Ouro, 29.

Vapar portuguez S, MIGUEL. |

Rouen
Vapor [rancez MAGUYLA

Sahird a 17 de Agosto,
0 agente lhm:y Burnay. Rua dos
== Fanyieiros, (0. .

Vapor holandez HEENVLIET
Sahird a 18 de Agosto.,

Agentes, Henry Burnay & C.°.
Rua dos Fanqueiros, 10.

—

Madelra ¢ Eanarlas

Sahi 4 a 25 de Agosto.
Agentes, Garland, Laia’ey & G.*

T. Corpo Santo, 10—2.°, '
Madeira, Pernambuco,
Bahia, Rio de Janairo,
Santos, Montevideu e
Buenos Aires
Vapor inglez ARLANZA.
Sabira a 20 de Azosto.

Agentes, James Hawes & G.* Mala
R -al lngleza, R. do Corpo Santo, 47.

. — —

Napoles, Beyrouth, Jaffa
Ishmyl'll, Pyreu e l'ﬂarla-
a

Vapor francez CANADA.
Sahirad a .‘.‘ de Agosto
Agentes Orey Antunes & CG.°
P'raca Dugue da Tercen a.

Natal, Lourengo Mar-
quoes e Mauritios e para
tfodos os sorm- da Atrica
Oriental Portugues inclu-
indo Beira, com trans-
bordo em Lourenco Mar-
quos.

Vaporinglez ELAN CUMMING
Sahird a 24 e Agosto.

Agentes, Orey, Antunes & C.*.
Praca buque da Terce'ra, 4, 1.°

Lelxdes, Vigo, Cherbouryg,
‘5:':thamp on 8 Amester-

Vapor holtandez ORANIA.
Sah rd a 13 d- Setembro .
Agentes, Orey, Antunes & C.*,
l‘ra:,'a |||”]|1¢' da Tereeira, 1, |

s — — — N ——

Liverpool
Vapor b oasileiro BENAVENTE

Sahird da 19 a 20 de Agosto
. Agentes, P'nto & Sotlo Mayor,
R. do Oaro, 29.

Ponta Delpada, Angra,
Horta e New-York

Vapor lancez BRAGA,
Sahird a 18 de Agosto.
M_mm-. Orey, Antunes .\ G
Li. P. Duque da Terceira, 4,

Ponta Delgada, :lnqu.
Horta e New-York

Vapor fraccez BRITANNIA,
sahiraa 19 de Setembro,
Agentes, Orey Antupes & 6.0
Praca Duque da Tercelra, n.° §

Vapor illHlU’ ANDORINHA -

Rouen
Vapar lrancez, HAVRAISE

Sahird a 27 de Agoslo,
(0 Agente, Henry Burnay Rua dos
Fanqueiros, 10,

Rio de Janeiro, Santos e
Buenos Alros.

Vajor ln;rl ‘Z IJES-I.

Sahird a 19 de Agosto.
Agentes, James Rawes & C.*. Mala
Rteal Inult'za 1Y do"Corpo Santo, 47.

Rio de Janelro, Montevi-
deo e Buenos Aires

\alm: inglez HOLBEIN.
Sahirda a 27 de Agosto.
Agentes, Garland Laidley & C
T do Lurpo Santo, 10, 2.°

Southampton, Havre,
Anvers 8 Hamburgo

Vapor brasileiro CAXIA S,
Sahird de 17 a I8 de Agosto.
Agentes, Pinto & Sotto Mayor,
Rua do Ouro, 29,

louthamptou. Havre,
Anvers e Hamburgo

Vapor brasileiro ALEBRETE-
Sahird a 26 de Agosto.
Agoented, Pinto & Solto Mayor,

Hua do Duro, 29,

S. Thomé, Loanda, Lobito,
Benguela, Mossamedes e
Porto Alexandre

Vapor portuguez, BEIRA,
Salhird a 1 de Setembro.
Comwpanh'a Nacional de Navega-
cio, Rua do Commercio.

Vigo, Cherbourg e Sou-
thampton. :

Vapor inglez ALMANZORA.
Sahirda a 30 de Agosto. .

Agentes, James Rawes & 0G.°
Rua do Corpo tauto, 47.

—
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DIRECCAO DO MINHO E DOURO

1 Aditamento & tarifa especial interna n." 2.°

de grande e pequena velocidade

Cap. TN-Comboios especiais de mercadorias

A partir de 8 de Agosto de 1922, é elevado a 400500 o minino estabelecido na
condigdo 4* para a cobranca da taxa suplementar por aceleracdo dos transpories, em comboi%s
especiais de mercadorias.

Fica pelo presente anulada e substitiida a condigdo 4.* do Capitulo 111 da Tarifa
Especial Interna n.° 2 de grande e pequena velocidade, datida de 7 de Janeiro de 1921

Perto, 9 de Junho de 1922,

0 Engenheiro Director, /

C-n. 54 c’%aqm'm Mlavia Valente.

Servigo do T"éff&‘?’;_,

S Alont (

: Expediente T/ 580

Tip, Artes & Letras— Porto-2500 ot
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* AVISO A0 PUBLIGO

 SOBRETAXAS

A partir do dia 20 do corrente e de harmonia com a autorisacao concedida no
decreto n.* 7:959 publicado no «Diario do Govérno» 1.* série, de 3 do corren-
te, 6 elevada a 300 oo a sobretaxa aclualmente em vigdr, anunciada pelo
Aviso ao Puablico C n.° 23, de 23 de Outubro de 1920. i

Esta sobretaxa incide sobre todas as cobrancas que hajam de efectuar-se
ao abrigo das tarifas e Avisos ao Publico em vigdr, sempre que: delas ndo
conste determinacio em contrario, com excepgdo dos seguintes transportes, que
ficam sujeitos 4s sobretaxas adeante indicadas:

PASSAGEIROS--1.* el., 250_ ojo: 2.* el., 220 ojo; 3.* cl. 200 ojo.

MERCADORIAS EM G. V.--Azeite de oliveira, batatas, castanhas

' feijao seco ou verde, frutas e hortaligas frescas, legumes
verdes, leite, peixe fresco, salgado, salpicado ou em gélo
e taras vasias, 200 ojo. '

MERCADORIAS EM P, V.--Adubos agricolas'e compostos, batatas,
carqueija, carvao vegetal, centeio, cépa, estrumss, faxina,
: lan&as, lenhas, lixos, milho, motano (rama de pinheiro),

200 ofo.

Fica pelo presente anulado o Aviso ao Piblico C n.* 23, de 23 de Ou-
tubro de 1920. .

Porto, 9 de Janeiro de 1922.
C. n.” 45 i Pelo Engenheiro-Director, interino,

Servico do Trifego : s
Expediente T. n° 580 ﬂ”’g &ama-
Tip. «Artes & Letrass—Porto—2500 ex, -
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AVISO AO PUBLICO

|* Aditamento s Tarifas Internaciunais' PHE n®[82deb.V

Em harmonia com o disposto no Aviso ao Publico C n.° 42, datado de 1% de
Novembro de 1921, que alterou as taxas de imposto de sélo, em conformidade
com a tabela anexa ao Decreto n.’ 7:772, de 8 do referido més, as importancias
indicadas no 1. quadro da pagina 1 das referidas tarifas a titulo de Impostos
para o Govérno Portugués, sio substituidas pelas seguintes:

Bilhetes simples Bilhetes de ida e volta
8 e e RN Ok S — || ——— paa s P — e — R R —ee
{l INTEIROS MEI0S ' INTEIROS HEIOS
1.2 classe | 2.2 classe | 3.2 classe | 1.2 classe | 2.2 classe | 3.2 classe || 1.2 classe | 2.2 classe | 3.2 classe | 1.2 classe | 2.2 classe | 3.2 classe
$12 | 409 $06 12 $09 $H06 $24 $18 H12 $24 H18 $12

Pelos motivos acima indicados e, também, porque as companhias hespanho-
las resolveram elevar as importancias a cobrar para despesas de transito de
bagagens nas fronteiras; os pregos constantes do 2.° quadro da pagina 1 das
referidas tarifas 4o modificados conforme o disposto no quadro seguinte:

PRECOS PARA O TRANSPORTE DE BAGAGENS

( A partida de Portugal :

Ii | ORIBLE calihs o vl i ats Wadle s erestay Escudos #03
' 1) [ e R AR RN a e £ R RES s Mo » 807
Despesas de transito em Fregeneda Pesetas 2,76

A partida de Franca:

[ Sem péso excedente.<

' T ST T S U AP R P Francos 0,560

Além dos precos indicados : Sélo ........................... Escudos #07

nas taritas, cobrar-se ha |\ Despesas de trénsito em Irun .... Pesetas 2,75
por cada expedigio de [ A partida de Portugal : }
bagagem.............. T S Escudos $03 |
Délo e assistencif.ieeeeeeeenosn. » S08 |
: Despesas de transito em Fregeneda Pesetas 2,75 ||

\ Com péso excedente. ;
A partida de Franga:

e Lo SRR R TS N g R Francos 0,60

BBlo o asisbEReIaT vt v vav i as v aia Escudos #08

L= e Despesas de transito em Irun.... Pesetas 2,75

— e

Sobre a importancia de Esc. $03 acima indicada para registo de bagagens
(sem ou com excesso de péso), a partida de Portugal, incide ainda a sobretaxa
em vigor nestas linhas. As restantes importancias (em escudos, pesetas ou
francos) nao teem sobretaxa alguma. |

No que nao for contrario ao disposto no presente, vigoram as condicdes das
tarifas internacionais P. H.F.n*1e 2 de.G. V.

Porto, 21 de Julho de 1922,

C. n.° 53 0 Engenheiro Director,
Servico do Trafego : . ‘ »
I Joaguim Mario Valente

149 - 2:000 ex.—Agosto de 192 - lmp. dos Cam." de Kerro do Estado



