———

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Contendo uma PARTE OFFICIAL dos Ministerios do Commercio
: e Commauunicag0es e das Colonias e dos
Caminhos de Ferro do Estado cResolnsln do Conseiho de Administragio

de 6 de janeiro de 1921)

@zmwfnwﬂuﬂ Pegp

Proprietario-director — L. DE MENDONGA 1 COSTA
Secretario da Redacgio — RICARDO AMARAL
Redactor principal —J. FERNANDO DE SOUZA, Engenheiro
Redac tores — DR. QUIRINO DE JESUS — MANOEL ANDRADE GOMES
Representante em Paris — GUERRA MAIO — lue dn Helde -, 8
'8. do 3. anno || LISBOA, 16 de Setembro de 1922 |  Numero 834

ANNEXOS D'’ESTE NUMERO

_Companhia Portugueza. — 3. Aditamento ao Aviso a0 Pu=
blico A n.° 16 de Margo de 1920, Servigo que presta o apeadeiro
de Avanca.

Toguk

g Companhia de Guimaries em 1921, por J. Fernando de Sonza ..o 205
olugdes urgentes que sa Impdem, por I 8...coocaiin i e e 200
Q commercio externo em 1921, por Quirino de Jesus .. ... ....... ... 207
Paris-Lisboa-Marrocos . ......coovvueianes Pk sdeh usb ety iy 4 b selh g boes ‘208
V_ilg.n_n e Transportes... « «cocnvsnneeneen L R N T S Bt s e 200
Carta de Paris, por Guerra Maio... . oo B o e 2410
Unido Internacional de Caminhos de Ferro. ................. coooiiin, 211
Os caminhos de ferio Argentinos .....oouoviioiiiii i, PR At |

L et e Y R e e D RN R S R e R S R R AR S A IR AP D E gy
LNRAS POPRUGUAZAB. <.« cs vt rieintiiimnaiinttieaiis it

Paquete «Patro GOMEBSN .« oo tssssossiniasncaiasarsntanaiaansasisarpaines 213
As redes de transporte de energla electrica de alta tensio em Franga.. 21

A crise da industria allem& ... ... . st O e g ey far 214

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes - fielatorio (Continuacdo). 114
Parte Financeira : 3
e O BT CIAl B P R CBITON o 2 fale s bat ma ba o 4 oteslemh e nbibe bebit s b8 211
Cotaches.. .ovans o4 it 5 A I s i AR 35 AT O SO S SR 315
WADOTBE o hn s v s 0t sononsaniehine wonsus sn femane 3 v o R b s G
s

o s 1 1021

A’ desoladora impressdo causada pelo exame dos

resultados do ultimo exercicio dos nossos caminhos

de ferro: Estado ou Companhias faz excepcdo a pe-
quena linha de Guimardes. Os seus 50 kilometros con-
tinuam tendo trafego intenso e progressivo como as
outras, mas as despezas logram ficar dquem das recei-
tas o bastante para deixar a habitual remuneragio ao
capital, facto unico na nossa réde.

~ Para essa situagao caminha sem a ter reconquistado
ainda, a Companhia da Povoa, como vimos na Ga-
zeta de 1 de junho ultimo.

Com efféito, conseguiu a Companhia pagar com as
receitas as despezas d’exploragio e a annuidade das
obriga¢des, ficando um pequeno saldo de ctrca de 3
contos a encontrar com os deficits anteriores. Sem a
queda do cambio e a concomitante melhoria de ven-
cimentos que a Companhia tem que conceder, vél-a-
lamos, sendo no actual exercicio, ao menos no se-
guinte, poder remunerar o capital acc¢oes ha annos jd
privado de dividendo.

~ Examinemos agora o relatorio da Companhia de
Guimardes em 1021,

As receitas da exploragdo foram as seouintes, em
escudos, nos tiltimos dois annos:

Receita do trafego 744:052% 437:1005 1307:762%

v fora do tra-
o PR e <y 11:8088  10:792§ +1:0768
Total. .... 756:820% 447:082% | 308:838%
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Tao consideravel augmento das receitas do trafego
decompde-se nas seguintes parcelas :

+154:0275

Passageiros . ...  404:853% - 250:820%

G Vo o 76:391% 57:098% +19:203%

P ML AT 2637085 120:2605  +134:4425
744:952% ~ 437:100%  +307:7625

Este imporfantissimo augmento de cérca de 70 ,/°
sobre 1020 foi devido na quasi totalidade ao agra-
vamenio das sobretaxas. Todavia, apesar da ele-
vagio do prego o trafego, salvo nas recovagens, au-
omentou em quantidade, como o mostram’os seguintes

dados estatisticos:

Passageiros « - ... ... 407:248 487:000 ‘ 10:182
G. Vizoftonel.) roe. 4. 4:436 5:063 3527
o P. Ve R - EE e 63.074 55:411 +8:263

Se compararmos as receitas de 1921 com as de
1010 achamos um augmento, nas do trafego, de 480:633%
ou 182 °/,.

As receitas por kilometro de via atingiram 13:303;“3
e por kilometro de trem 5$58. Se incluirmos as recei-
tas fora do trafeco teremos 13:515% e 5$07.

A raceita da pequena velocidade representou 35 P
da receita total do trafego, pecentagem que na da Po-
voa mal atingiu 31 °/..

Vejamos agora a despeza.

O relatorio accusa 661:611% de despeza d'explora-
ci0, 4 qual ha que juntar, porém, as seguintes parcel-
1515 que fieuram em separado na ¢/ de Ganhos e Per-

as:

(T eTRNTE ot i cs o ¢ e e 10:308%
Contribuicoes -« «««o v+ 16:844%
Caixa de Socorros -....-- 5:434%
Wi LRE R e AR T R : *___§$

n1% (R A 32:654%

o que eleva a despeza a 694:205% ou 12:404% por kilo-
metro em vez de 11:814$ acusados no relatorio. A des-
peza por kilometro de trem foi de 5§20 em vez de
1405 mencionados. A receita liquida da exploragao foi
62:555% ou 1:111$ por kilometro de via e $47 por kilo-
metro de trem. O percurso dos comboios foi de
133:466 kilometros ou mais 4:959 que em 4920.

As despezas em 1020 tinham ascendido a 367:425%
sem contar com as da Administragdo. Em 1921 foram
661:611%. O augmento foi, pois, de 294:186%, inferior
ao das receitas. Ve

As despezas d'exploragdo decompodem-se nas se-

guintes parcelas : .
32:054%

Administragao, despezas geraes.
Direccio e servigos centraes. . . - 52:306% -
Movimento - -« - .. L M 77:055%
Via e obras .... S0 e et 102:532%
Tracgio e-oficinas............. 303:628%
Subvengdes ao pessoal..«..... :  125:436%
Troco commum -....-. SN, B 564%
(94:265%

Os principaes augmentos de despeza deram-se na

“I'racgdo (157:0408), na qual predominou o combusti-

vel, representando a despeza de 205 contos; nas sub-
vencdes (72:0028). Vem depois a Via com mais 53:058%,
o Movimento com 47:479% e a Direcgiio com 36:4868.

Nas despezas de tracgio estdo incluidos 12.712 de
acquisicio de machinas-ferramentas, o que nao ¢ pro-
priamente despeza d'exploragio.

O coeficiente d'exploragio foi 0,92 e nao 0,87 co-
mo o relatorio accusa por ndo incluir as despezas ge-
raes ¢ de administraciio nas de exploragio.
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No trafego de p. v. predominaram as seguintes
mercadorias:

1921 1420

CAIVAO . vt . - s a0 1 15.502¢ 12 131"
MERPITL loisvis e s 5t awanha 10194 510888
BIGOOR0 argudi il «s.ois b s o iTBE - 4.301
AR AL o 5 b e biatss (o 4.043 2.592
NEDROB b5 051 otsiste 5o 112087 5.864
Materiaes de construcgio 2.712 1.002
Tecidos....ovvuaien.. PPN P 1.024
EINVERBOR 5574 o rs e svare Mis s o 1 400 002
Productos mineraes . i 1 341
Farinhag ««:-«is. 5 L% wo ; 1.315 1 186
Al e onda A Naidn ke 3505 016
CONros- 598 o o o RSl B 1. | 668
Metaes . " B A 1-130 60 3
S S S SN R I WY 1.668
BZERE o 50 7 e Hiws 8 o R 797 777
RETOE, ol xos ind G A 579 373
AT R T 5 609 546
Legumes. sico0rtoonus s 508 419
TRTRS Tl ¥ 5B py & Nd 089 1.446

A principal differenga para menos deu-se nos vi-
nhos e nas taras, somando 3.365 toneladas.

A’s receitas do trafego e féra do trafego ha
que juntar 7.198% de receitas diversas elevando o

total 2. «-. IR R D et Vel dip: 764 018%
As despezas foram.......... oo - 004.265%
EVSRIAD OF o ccviihiv . cani v 69 753%

~ Os encargos financeiros (juros e

amortisa¢do das obrigacdes) im-
porfaram em . ...-c.c00.0.- -« 59 230%
Lucro do exercicio «....-. 10 514%

Deve-se notar que o Estado auferiu os seguintes
proventos directos:

Impostos sobre o trafego...... . 50.875%
» > a Companhia.. 10.844%

Total <. 40,40 567.719%

Assim pois, de um empreendimento para o qual
nada concorreu o Estado auferiu 67.719, emquanto o
capital teve apenas um lucro de 10.5148%.

E’ digno de nota o impulso dado 4 grande repa-
ragao do material. Assim 4 reparagdo das locomoti-
vas foi consagrada a importante quantia de 41 3028,
em que avulta a substituigio das caixas de fogo de
duas locomotivas.

O saldo de 10.514% junto ao de 1920 permitte dis-
tribuir o dividendo de 6 °/, 4s acgoes.

O balango pode-se resumir pela forma seguinte:

Activo

Immobilisado:
Construcgdo .«:.. . 1.548.002%

Realisavel:
Materiaes 107.020%

Mobilisavel:

............

Caixa, dinheiro, valores em
deposito, devedores e obri-
gagoes auctorisadas ..... .-

TS - 5 03, SRR

107.818$
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Passivd

Ndo exigivel ou exigivel a longo prazo:

Accdes e obrigagdes .- .« . . 1.495.470%
Fundos de amortisagdo e re-
SHIRO 2 (o Lo A 116.270% '
Exigivel -..... . 221.656%
1.833.306%
Lucros e Perdas...... ahia s 20-443%

A Caixa de Aposentacdes teve 14:272% de receitas,
das quaes 5:9328 de contribui¢des do pessoal, multas
e 2$146% de juros e dividendos do capital. As despe-
zas attingiram 6:746$ a que se juntaram 4:696%, de
compra de titulos, ficando o saldo de 15:169%. O capi-
tal somma 30:875% em obrigagdes e acgdes da Com-
panhia,

&

. Se houvesse melhoria do cambio, a situagao da
Companhia que é desafogada, tornar-se-ia prospera,
permitindo-lhe o planeado prolongamento da sua linha
até o coragdo da-regido de Basto.

Com prazer registamos estes factos relativos a
uma empreza que sem auxilio do Estado creou um
valioso instrumento de fomento.

Sabemos que estd favoravelmente resolvida a pre-
tencio da Companhia da Povoa ao prolongamento da
sua linha até 4 Trindade com a fixagdo do praso de
00 annos para todas as concessoes e estreitamento da
via para 1 metro.

Resta conceder-lhe a ligagio com Lousada para
estabelecer a continuidade da via com a linha de Gui-
mardes e unificar a exploragio das duas companhias
com vantagem para ambas.

J. Fernando de Sousa.

S0l0aes Urgentes que se 1mpoem

Representaram as emprezas ferroviarias ao Gover-
no, ponderando a critica situagdo em que as coloca o
agravamento dos cambios e a necessidade de conce-
der novas subvencdes ao pessoal. Isto quando algumas
se veem impossibilitadas de satisfazer os encargos fi-
nanceiros obrigatorios e todas ellas teem urgente ne-
cessidade de acquisicdo de material fixo e circulante,
sem disporem dos recursos necessarios nem do meio
de recorrerem ao credito.

Pediram por isso a elevagdo das sobretaxas que foi
votada pela Junta Consultiva de Caminhos de Ferro,
podendo ir até 500 por cento em vez dos 300 actual-
mente ecobrados, o que equivale a um augmento de
50 ‘/, sobre os precos vigentes.

FE' um augmento consideravel.} O pregos ficam
sendo oito vezes o que eram antes da guerra, 0 que
estd muito abaixo da elevagdo de pregos dos salarios
e materiaes. S6 o carvdo, que é a principal fonte de
despezas custa, ao cambio actual, 30 vezes o0 que
custava ha 8 annos.

Os precos do caminho de ferro, mesmo agravados
com as novas sobretaxas, nido estio de modo algum
em propor¢io com os dos outros meios de transporte,

*

Com o augmento das sobretaxas vae coincidir a
concessao de novas subvengées ao pessoal, que teem
de ser determinadas de modo que se lhe faculte a vida
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sem dificuldades de maior e se tenham em conta as
possibilidades das emprezas, que teem que atender a
multiplos encargos..

Ha porem em elemento gravemente perturbador:
os caminhos de ferro do Estado, cujo pessoal ¢ ferro-
viario para o efeito das regalias especiaes inherentes a
esse exercicio, e invocam a sua qualidade de empre-
gados publicos para se equipararem em vantagens, d
burocracia. “

Nos primeiros onze annos ominosos da Adminis-
tracio de aquelles caminhos de ferro, considerou-se
esta equiparada 4s companhias e pelos vencimentos
gue ‘estas davam ao pessoal se pautavam os de aquella.
Nunca se fizeram confrontos e parallelismo com o fun-
cionalismo do Estado.

Vieram tempos luminosos e enveredou-se-por ca-

minho  diverso. Nomeagdes e promocoes por decreto.

do mais humilde agente, com visto do Consellio de
Financas. equiparagoes de vencimentos e subvengoes,
tudo:se. foi adeptando, a ponto tal que a nova lei de
subvencdes jd se considera de applicagdo concreta aos
ferroviarios do Estado, que ora sio ferroviarios ora
empregados publicos, como o morcego da fabula: -

Je suis oiseau: voyez mes ailes!
Je suis souris: vivent les rats!

,_1"_Natura,l_mente o pessoal das grandes companhias
dird que’ é férroviario como aquelle e, portanto, que
deve ter eguaes vencimentos. Em seguida o das pe-
quenas companhias argumenta por egual férma em
relacdo ao das grandes, e ahi temos a equiparacio
universal ao funcionalismo. Porque nio hido de exigir
o mesmo os empregadss de fabricas, de escriptorios,
de todos os ramos de actividade particular? Serd o
ideal socialista tomando por normas universaes as do
Estado-patrao. ; L

Ora as linhas do Estade’acostumaram-se a pedir

a0 thesouro publico que lhes salde os deficits. As Com-
panhias teem que manter normas diversas e fazer ver
a0 seu pessoal que nada teem com o que o Estado
faz ao d’elle conforme lhe d4 na gana Estas conce-
dem o que for possivel e rasoavel, umas mais, outras
‘menos, sexundo as suas circumstancias, pela mesma
razio que o, meu visinho téem automovel e eu nao o
‘tenho, porque nio posso, sem invocar todavia egual-
dade de direitos.

~ E” preciso que as grandes companhias déem o
exemplo sem se deixarem dominar por uma especie
de derrotismo prompto para tedas as capitulagdes.

it

. Ha outro dspecto da questio que a Junta Consul-
tiva encarou detidamente e que nunca ¢ de mais re-
lembrar: a acquisi¢io do material preciso, que nio
pode ser feita com os recursos proporcionados por so-
bretaxas. 8

Dois meios. se podem aproveitar: o fornecimento
do wmaterial pela Allemanha em conta de reparagoes;
a compra -nos termos ordinarios, com o pagamento
por meio d’'uth emprestimo, a cujos encargas se ocorra
com disponibidades seguras.
se falla, sem um esforgo serio e pratico para o utilisar,
¢ 0 que mais convem, A elle me tenho referido por
diversas vezes. A'parte o esforgo intelligente dos srs.
drs. Antonio“da Fonseca e Nuno Simdes nos seus ephe-
meros consulados, ninguem tem feito caso do pro-
.blema, de tal magnitude. Diz-se que vae tomal-0 a
}qgl-_to,,o-;sz. ~dr. Veiga Simdes, nosso ministro em Bei-
M1t oo sod

Assim seja. -

.

- mente situacio pela quasi paralyzagao ' dos. servigos

O  primeiro meio de que ha perto de dois annos--
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Quanto a emprestimos para acquisigdes. que, 0O
obrigariam a consideraveis sahidas de ouro . para pa-
gamento de material, falta-lhes a base segura: o cre-
dito, que da o regular desempenho dos, compromis-
s0s antefiores, e a confianca na existencia de. dispont-
bilidades certas, que obviem ao pagamento da an-
nuidade do emprestimo: serd preciso, alem d'isso,
isentar de direitos, para m1is pagos parie:em ouro, o
material que se importasse. Haveria ainda que alterar
os preceitos dos contractos relativos & liquidagio  da
garantia de juro, que ndo estio em harmonia com as

circumstancias. ,-

-

Que esperanca pode haver do exame e resolugao
criteriosa de tio poderosos assumptos, quando vemos
promulgada a lei absurda que vae pedir a0 augmento
da circulacdo fiduciaria 30.000 contos para 0s gastos
em construccdes na redc dos Caminhos de ferro do
Fstado ? ' |

Teem estes mais de 3.000 contos disponiveis de
receita annual no fundo especial (¢ que agora vae ser
muito augmentada, pois os impostos crescem propor-
cionalmente 4s sobretaxas) para o encargo de um em-
prestimo ordinario nos termos da respectiva, lei orga-
nica. Porque se vae recorrer a um expediente perni-
cioso Bom a agravante de desviar 30.000 contos de
outras obras uteis de fomento? ‘

Deve o Uoverno ser auctorisado a conceder s
Companhias a necessatia assistencia . financeira, mo-
dificando, se preciso for, certos preceitos dos contrac-
tos, mérmente os que respeitam ds liquidagaes.

Munido d’essa auctorisacdo importa examinar com
tino, a situacio de cada Companhia, proporcionando
03 anxilios 4s necessidades e circumstaneias de cada
uma. ] 1 ,

S¢ assim se fara obra util. E ndo ha tempo a ‘per-
der, se ndo quizermos chegar 4 maior ruina e depri-

-

de Caminhos de ferro. ' 3
g

F-8.

0 comefcio externo em 1921

P — g

Ainda s6 agora sahii a estafistica do Commercio e
Navegacio de Portugal - relativamente ‘aos mezes de
Janeiro a Setembro de 1920., D'este _modo continua-
mos 2 nio saber qual foi o movimento no,anno intei-
'o ¢ muito menos se tem quaesquer elementos quan-
to a 1021. Esta é uma das nossas maiores  vergonhas
nacionaes. Nio ha maneira de se pOrem; em dia os
servicos da Direccdo Geral de Estatistica, sendc pro-
vavelmente das alfandegas a culpa d’este deploravel
atrazamento.

O movimento. do commercio externo de Janeiro a
Outubro de 1920 foi o seguinte, expresso em contos:

Gerul Liapecial |
Ilmportagdo.«-.+- 524.419 466.432
Fxportagdo ...+ .. 219.284 161. 277
| Total. . 743.703  0627.709

Por mera hipothese, imagilemos que nos outros
quatro mezes o movimento foi na mesma Proporcao
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que nos oito primeiros, No anno inteiro, teriamos o
seguinte resultado:

Geral Esnecial

Importagio..... .+« 655.500 583 Q00
Exportacio«..-.... _21{1_1@ 201600
§ 7)) | R 029 600 784 600

Provavelmente o movimento no anno inteiro foi
um pouco inferior dquelle que assim de.luzimos de
uma hipothese que nos leva apenas a uma approxima-

¢do muito problematica. Admitamos, porem, aquelle

resultado para confronto com os annos anteriores.
O movimento do commercio externo, expresso em
contos, teria sido o seguinte, desde 1913 a 1020:

Importacdo Exportacio

geral geral Totsl
1013 110.476 80785 . “167. 261
1914 01.151 * 48.066 140.115
1915 101.170 58 686 1590.856 .
1916 158.320 85.025 243 345
1917 168.264 86 046 254.310
1918 202.958 107.955 - 310 953
1919 258.130 135.685 393 815
1920 655.500 274.100 920.600

Importacio Exportacdo .

especial especial Total
1013 88 078 35.287 124.265
1014 69.331 27.146 96 477
1015 10 115 33.630 119 745
1916 129.310 56-015 185 325
1917 137.405 55.180 191.594
1918 178.407 83 444 261.851
1919 220.428 106.983 336.411
1920 583.000 201.600 784.600

Os augmentos consideraveis que vemos desde
1016 sdo meras aparencias, de modo geral. Sio devi-
dos ao encarecimento dos precos e 4 diminuig¢do do
valor da moeda. A nossa catastrophe cambial preci-
pitou-se precisamente com todaa velocidade desde Ja-
neiro 1920. Assim ndo admira que fossem tio grandes
os saltos dos valores de todos os movimentos de 1910
para 1020.

Verdadeiramente ndo se pode fazer um juizo se-
guro, deante da simples evolucido das™ cifras estatisti-
cas, acerca do proprio valor de cada um dos ramos
do nosso commercio externo, considerado em si
mesmo e nas suas relagées com os outros. S6 por um
longo trabalho paciente e difficil se poderia chegar a
cbnclusdes dignas de grande credito.

Ja os proprios valores da importacio commercial
nao representam a realidade. Mas peor succede com
os da exportagdo. Os valores declarados pelos expor-
tadores, ou admitidos pelas alfandegas, sempre foram
muito mais baixos do que os verdadeiros. Durante a
guerra e depois d’ella, 4 medida que as mercadorias
encareciam ou principalmente que se desvalorizava o
escudo, aquellas differengas foram tomando propor-
¢oOes notaveis e 4s vezes enormes.

Assim, o deficit da nossa balanca commercial é
muito inferior ao que as estatisticas parecem incul-
car e até o podemos julgar desaparecido, se accres-
cenfarmos aos valores intrinsecos da exportacio da
metropole os da nossa exportacio ultramarina. Nio
se julgue, porém, que isso define uma situacio feliz.

Por um lado, se a nossa importacio foi realmente
decaindo, ndo foi porque produzissemos mais do que
antcs, mas sim porque-se fizeram restriccdes e prohi-
bi¢des consideraveis e ainda mais porque diminuiu
tragicamente o nosso poder de compra, deixando-se
de adquirir aquillo que era indispensavel para a repa-
racio e reconstrucgio do nosso edificio economico
arruinado. Por outro lado, uma grande parte dos va-
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lores da nossa exporfagio metropolitana e colonial
ficaram depositados no estrangeiro, em vez de virem
compensar, desenvolver e robustecer a nossa econo-
mia nacional. .

A quantidade de mercadorias carregadas e des-
carregadas nos portos do continente e ilhas adjacen
tes nos oito primeiros mezes de 1920, foi respectiva-
mente 810.493 e 1.245.565 tonneladas. As cifras ter-
se-hiam ellevado no anno inteiro a 1.020 000 a pri-
meira € a 1.556.000 a segunda, se o movimento se-
guisse a mesma propor¢ao no resto do anno, hipothese
que nos leva decerto a um exagero.

Em 1019 carregaram nos mesmos portos 843 480
e descarregaram-se 1.664.366. O augmento na pri-
meira rubrica, em 1020, deve ser bastante inferior ao
que se deduziria destes calculos. Mas uma conclusio
parece j4 bem certa: é a de que diminuiu o movi-
mento das mercadorias descarregadas, o que foi de-
vido 4 falta de ouro para se adquirir em boas condi-
¢Oes os materiaes necessarios 4 nossa reconstituicio
economica, a0 mesmo tempo que, pela baixa da nos«
sa producc¢do, importamos maior quantidade de ce-
reaes.

Ha, no fim de tudo, um confronto que é esmaga-
dor. A quantidade de mercadorias carregadas e des-
carregadas foi respectivamenteede 1.547.428 e 2.810.246
toneladas em 1913. Comparem-se estes numeros com
os de 1919 e 192!) e ahi se tem um dos signaes for-
midaveis do nosso desastre economico, porque ao
mesmo tempo a nossa agricultura produzia cada vez
menos.

E assim continuaremos emquanto ndo tivermos
uma governagdo transformadora.

Quirino de Jesus.
“eith

Paris Lisboa-Marrocos

Em outubro proximo deve ser inaugurada a escala,
por Lisboa, dos vapores de linha Bordeus-Casa Blanca,
que passarao a fazer um servigo commum com o Sud-
Express, pois permitird aos passageiros fugir dos hor-
rores do mar da Mancha e fazer dois dias de econo-
mia de Marrocos a Paris.

A viagem maritima limitar-se-ha a 24 horas, o que,
com a do Sud, permitird aos passageiros ir de Casa-
Blanca a Paris em 56 horas, o que é um verdadeiro
récord.

No sentido Paris Casa-Blanca, ella serd um pouco
mais longa visto a chegada a Lisboa do Sud-Express
ser a horas muito tardias, e ndo permitir um servico
bem combinado.

Os vapores partirdo de Lisboa 4s 11 horas da noite,
mas como lhe ndo € possivel chegar a Casa Blanca a
horas de desembarcar os passageiros, e estes sé6 o po-
dem fazer no dia seguinte pela manha, d4 em resultado
que o percurso maritimo serd de 33 a 34 horas, tor-
nando assim a viagem de Paris a Casa Blanca em 70
horas, quasi tres dias. ,

Seria necessario que o Sud chegasse a Lisboa ahi

pelas 4 horas da tarde, para que os passageiros pudes-.

sem alcangar o vapor e este pudesse chegar a Casa-
Blanca no dia seguinte, pelas seis horas da tarde, com
0 que se teria uma viagem de Paris a Casa Blanca em
56 horas, em ambos os sentidos,

O trafego de passageiros de Paris para Marrocos
tende a augmentar, sendo alids hoje j4 consideravel, e
por 1sso necessario se torna que as Companhias de ca-
minhos de ferro levem os seus esfor¢os ao maximo
sacrificio a fim de que o Sud-Express possa cabalmente
servir os interesses do Porto e de Lisboa, pois n’elles
vao 0s mais legitimos interesses do Pais,

|
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VIAGENS E TRANSPORTES

Malhaes para o transporte de cascos chelos

A Direcgdo dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste
adquiriu malhaes de madeira apropriados para a se-
guranca ¢ bom acondicionamento nos vagoes, dos
cascos contendo azeite, vinho, vinagre etc, a fim de evi-
tar avarias no vazilhame e consequentes derrames dos
liguidos, os quaes tem d disposicdo do publico que 0s
pode utilisar mediante a taxa de aluguer de $30 por
cada casco ou pipa, isenta de qualquer sobrefaxa.

O apeadeiro de Avanoa

Foi ampliado, a partir de hontem, o servio do
apeadeiro de Avanca situado na linha do Norte, pas-
sando a prestar o servigo de passageiros, bagagem,
vehiculos, animais e mercadorias em grande e em pe-
quena velocidade, interna e combinada, limitado a vo-
lumes de peso indivisivel até 100 kilogramas e a va-
gdes completos, nas condigdes estabelecidas pelo aviso
ao Publico A n.® 4 da C. P. que distribuimos com o
presente numero aos nossos leitores.

Festas em Setubal

As chamadas festas Bocageanas que todos os annos
se efectuam em Setubal, comegam amanha. .

No programa que ¢ deveras atrahente figuram
entre outros numeros tradicionaes touradas, nas quaes
tomam parte os melhores artistas portuguezes ; ilumi-
nagio, fogo de artificio, etc.

Os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste fazem ser-
vico especial de comboios a pregos reduisdos das suas
principaes estagdes para Setubal e volta, o que con-
correrda sem duvida, para levar grande numero de
forasteiros 4 famosa cidade do Sado.

Festas a Sr." da Nazareth.

Comecaram no dia 14 e terminam amanha as tra-
dicionaes festas 4 Sr.» da Nazareth que sao sempre
muito concorridas. _ .

A Companhia Portugueza faz um servigo especial
de comboios com bilhetes de ida e volta entre Lisboa-
Rocio e Vallado e Torres Vedras-Vallado que teem tido
um optimo aproveitamento. _

Amanhi realiza-se o ultimo comboio de volta para
Torres Vedras.

Farinhas de uma para outra provincia de Hospa-
nha em transito por Portugal =

O governo hespanhol a pedido de alguns com’
merciantes da provincia de Salamanca, auctorizou po
ordem de 25 de Agosto ultimo a expedi¢do em va-
goes abertos de farinhas d’aquella provincia para ou-
tras hespanholas em transito por Portugal, mediante
determinadas prescripgdes a cumprir junto das alfan
degas.

g0 trafego de farinhas de Salamanca para o Sul de
Hespanha, entrando em Portugal por Villar Formoso
e sahindo pela fronteira de Badajoz em tempo che-

gou a attingir uma certa importancia ao abrigo de

uma tarifa combindda entre as Companhias portugue-
zas e hespanholas..

Tendo maijs tarde sido prohibido, foi navamente
auctorizado em 1021.

Desde entdo, na epocha propria tem-se effectuado
o transporte de alguns vagoes, ndo tendo, comtudo,
chegado a attingir a importancia de outras eras, para
o que muito tem contribuido a pequena disponibili-
dade de material para carregamento.

a

Actualmente devido 4 desvalorisagio da moede
portugueza, o transporte pelas nossas linhas sa-
muito mais economico do que seguindo directa
mente pelas linhas hespanholas, muito embora te-
nham que effectuar maior percurso, o commercio de
Salamanca procura aproveitar essa economia. As diffi-
culdades, porem, da falta de material fechado para o
transporte, sendo insuperavel, fez com que apelassem
para o waterial aberto, pouco apropriado na verda-
de, mas que sendo bem cobertos com bons encera«

~dos pode resolver o problema.

Para os interesses do nosso Paiz, e em especial
para as nossas linhas ferreas, a resolucio do governo
hespanhol apenas nos traz vantagens que ndo deve-
mos pOr de parte.

Trata-se d’'um trafego que nos pode trazer uma
razoavel receita e que convem por todas as formas
animar. \

Estd, pois, nas maos das Companhias da Beira Al-
ta e da C. P. tomarem as medidas convenientes para
que uma vez iniciados esses transportes, os expedi-
dores ndo tenham que se queixar de demoras no se-
guimento das suas remessas, nem de quaesquer ou-
fros transtornos.

Evidentemente as linhas hespanholas nido podem
estar satisfeitas com esta medida, mas com isso ndo
temos ndés nada que ver, tanto mais que em nada
contribuimos para isso sendo com o favor do cam-
bio, bem a nosso pezar.

Rapidos entre Lishoa e Porto

O extraordinario movimento de passageiros que ja
comegou a acentuar-se com o inicio da epocha de ba-
nhos, levou a Companhia Portugueza, no intuito de
bem servir o publico, a estabelecer desde o dia @5
d'este mez e até 7 de Outubro proximo, um servigo
diario de comboios rapidos entre Lisboa e Porto.

Assim o0s comboios que se estio effectuando tres
vezes por semana e que partem de Lisboa ds 17-20 e
do Porto 4s 8-04 passam a realisar-se durante aquelle
periodo, todos os dias, passando, portanto, a haver
entre as duas cidades, além dos comboios correios e
omnibus do-horario em vigor, tres comboios de servigo
directo em cada sentido: o rapido que parte 4s 8-30
e chega ao Porto 4s 14-24; o Sud-Express que sae de
Lisboa 4s 11-35 e chega ao Porto 4s 16-30; e outro
rapido que parte 4s 17-20 e chega 4s 23-27 a Porto.
Em sentido inverso, o rapido das 8-04 que chega a
Lisboa d4s 14-33; Sud-Express que parte d4s 14-39 para
chegar 4s 21 00, e outro rapido das 17-18 que chega
ao Rocio 4s 23-22:

Com este magnifico servigo nio deve haver a acu-
mula¢io demasiada de passageiros que se tem notado
n'estes ultimos tempos e a viagem deve-se fazer co-
modamente. -

Festas & Senhora da Ajuda em Espinho

A romaria 4 Sr." da Ajuda em Espinho é a mais
concorrida do norte do Paiz. Milhares e milhares de
creaturas ali acorrem, levadas umas pela devocdo, ou-
tras pela ancia do divertimento. Como pitoresca é tal-
vez a mais interessante, e sob esse aspecto nao deve
deixar de ser vista por todos quantos amam as coisas
portuguezas e desejam dar ao seu espirito culto uns
momentos de gozo.
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E como é um excellente motivo para chamar gente
4 linda villa de Espinho, o caminho de ferro, como
nos annos anteriores, effeectua no dia 24, em que temr
logar a romaria, um servico de comboios exraordina-
rios de ida e volta entre Campanhi e Espinho, com
paragem em todas as estagOes e apeadeiros do tra-
jecto.
“ Haverd 11 comboios de Campanha para Espinho,
dos quaes fres sO param em Gaia, um em General
Torres e Gaia, e outro em Gaia, Valadares e Granja,
parando todos os outros em todas as estagdes e apea-
deiros.

Para volta a Campanhd sio doze os comboios, dos
quaes seis param em todas as estagoes e apeadeiros
e os restantes em Gaia, Valadares e Granja.

Para estes comboios serdo vendidos bilhetes de
ida e volta pelo dobro do pregco do § 4. da tarifa
n. 3 de g. v. acrescidos das sobretaxas de 300 por

cento em vigor.

Carta dre Paris

AV,

Leipzig—A sua estagdo ultra-monumental - O gspirito pratico
aligmio — Onganisagio policial - Os jardins ¢ parques de
Leipzig—-Uma feira de 100,000 forasteiros — Dresde— O
bergo do estylo «Rococe - esplanada scbrg o Elba
Ursos gulosos.

O caminho mais curto de Berlim para Dresde, a
bella capital do antigo reino de Saxe, nio passa por
Leipzig.

Mas . esia moderna e progressiva cidade tentava-
me, sobretudo a sua granciosa estagao, a mais vasta e
grandiosa de toda a Europa. E assim, preferi a linha
curva, e em trez horas de comboio vi-me transporta-
do a Leipzig, e 4 sua estacdo archi-monumental.

Quem viu as estagdes de Colonia e Francfort difi-
cilmente concebe coisa mais vasta e mais grandiosa.
Mas ndo, a gare de Leipzig, excede tudo o que a nossa
imaginacio possa phantasiar.

A vastidio é tal, que sobre aquelles vastos tectos,
os comboios parecem simples brinquedos de creanga.

A plataforma, dispée de 26 linhas de caes, féra as
de resguardo e as destinadas ao servico de mercado-
rias.

Em cada um d'esses caes enormes, cabem bem
comboios com 12 grandes carruagens de bogies, ¢ o0s
passageiros a atravessar os dois grandes atrios da es-
tacdo, ddo-nos o imagem perfeita daquella figura mes-
quinha que fazem meia duzi1 de pessoas nas naves
d’'ima imensa cathedral.

Ali nio ha possibilidade de haver encontrées, nem
fdopouco a contingencia de sermos empurrados por
um d’esses barulhentos e incomodos earros de
bagagens, que se veem n’oufras estagdes. Uns as-
censores discretos e silenciosos, levam do rez-do-
chdo até ds plataformas as bagagens despachadas, que
passam, sem grande esforco, do pessoal para os res-
pectivos furgdes.

Depois a solemnidade da estagio é perfeita, e supo-
nho que nio excedida em parte alguma do mundo.

Um grande lettreiro indica a sahida, outro a entra-
da, mais dois indicando o despacho e recepg¢io de
bagagens e é tudo.

Mas a verdade é que os allemides exageraram ao
fazer tio grandioso edificio. Quando é que Leipzg
terdi um movimento capaz de hombrear com aquella
grandiosidade? D’aqui a 100 annos! a 2007 a 1 0007!...
Suponhamos mesmo que esta cidade, d’aqui a dois
seculos, tem os seus 500 mil habitantes de hoje, ele-
vados a cinco milhdes. Para que the servird uma tdo
grande estacdo, se a areasda cidade devendo corres-
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ponder a um {io elevado numeto de passagetros, tera
neccessidade de varias outras estagdes de caminhos
de ferro. :

Depois a gare de Leipzig, é do systema da nossa
do Rocio, quero dizer testa de linha, ¢ ndo como a
de outras cidades, como, por exemplo, de Colonia, em
que os comboios entram de ambos os lados. E d’esta
maueira, r'um futuro longinquo, esta estagdo verd a sua
importandia diminuida pela necessidade de construc-
cao de novas estacdes.

No entanto hd uma razio para que a esta¢io te-
nha agnellas tio vastas proporgdes. N'aquelle local
existiram nada menos de trez estagdes differentes, e
que davam serventia, respectivamente, ds linhas da
Prussia, da Saxe e da Baviera. Reuniram-se as trez
administragdes e em conjuncto fizeram aquella mons-
truosidade.

No lago fronteiro 4 estacdo, como em todas as ci-
dades allemds, ha um sem numero de hoteis, desde
os Palaces 4s modestas hospedarias, de forma que o
passageito ndo tenha difficuldade em obter aloja-
mento segundo as suas condigoes de gosto e de algi-
beira.

Durante as feiras de Leipzig sio preparados aloja-
mentos para 100 mil feirantes. A’ falta de hoteis, uti-
lizam se as casas particulares, os quarteis, as sallas
dos lyceus.

E € n'essa ocasido em que a organizagao allema é
posta 4 verdadeira prova da perfei¢do.

Como em toda a parte, somos obrigados, logo 4
chegada, a prehencher um impresso com o nome, a
nacionalidade, etc. Duas horas depois a policia tem
esses documentos devidamente catalogados, de ma-
neira que qucm queira saber em que hotel, ou em
gue casa se encontra um amigo, um commerciante che-
gado em outro comboio, ndo tem mais que ir alli, e
immediatamente é informado onde se acha a pessoa
que se deseja encontrar,

Leipzig, é uma cidade modernissima, n’aquelle co-
nhecido systema allemio, que 4 medida que os bair-
ros se vao alargando, vio creando jardins de forma
que a botanica concorra com a sua quota parte para
o conforto do cidadio. ,

Os parques, os jardins e as avenidas plenas de ar-
voredo e flores occupam metade da area da cidade,
nao tendo portanto os habitantes que ir longe de sua
casa para obterem uma boa sombra.

Depois tudo novo, tudo respirando frescura e -

amenosidade.

A importancia porém consideravel de Leipzig, ¢
sem duvida, as suas feiras seculares de machinismos
e quinquilharias, a mais importante da Europa. O
commercio de livraria occupa um grande lugar na in-
dustria local, sendo ali que se fazem as melhores e
mais baratas publicagdes literarias, de toda a Allema-
nha, e talyez de todo o mundo. j

Os amadores de obras antigas encontram nos al-
farrabistas de Leipzig, os livros mais raros e as estami-
pas mais antigas que os prelos teem publicado.

Como todas as boas e mds cidades allemis, tem
Leipzig o seu Museu Municipal, com quadros de um
incomparavel valor, occupando, porem, uma larga es-
cala a pintura moderna, na qual se encontram verda-
deiras obras primas. !

A Universidade, e as escolas superiores de Leipzig,
contam para mais de dez mil alumnos, € 0 conserva-
torio mais de 2.000 musicos.

Dois dias depois, deixei Leipzig em direc¢io a
Dresde, cuja viagem é sem interesse até se alcangar
o Elba, cujas margens estio povoadas de bellas mo-
radias e de povoagdes, ribeirinhos asseados rebrilhan-
do ao Sol.
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A capital de Saxe tem um caracter bem difterente
das outras cidades allemas, predominando alli aquelle
systema Rococo, onde. parece ter sido o seu bergo. 4

~ Palacios, monumentos, casas Qe commercio, sao
d’esse mesmo estylo, de onde sahiram mestres, eomo

Rietschel, Semper, etc.

O Theatro pa Corte, bello- edificio de estylo Re-

nascenga, do architecto Semper, ¢ um edificio nota-
vel pela sua originalidade. .

A sala comportando dois mil espectadores, de-
corada deverde-escuro, ¢ d’'uma imponente severidade.

Dresde ¢, porem, um muzeu, sem falar nas ua fa-
mosa Gdleria de Piatura do Muzeu Nacional, um dos
melhores da Furopa e onde se admiram quadros de
Raphael, André del Sarto, Veronese, Claudio Lanain,
etc. -

Passa-se ali rapidamente uma manha, e mesmo
muitos dias, tal é a perfusio das obras d'arte ali
contidas, e tal a maravilha de tanta riqueza artistica.

Mas nio sao sO os palacios e os muzeus que fa-
zem de Dresde uma cidade interessante, ¢ tambem a
paisagem, sobre tudo aquella que se disfructa do vas-
to terrago sobranceiro do Elba, onde & noite se‘_houve
musica, nos cafés-jardins que a cercam, e que sdao vas-
tos e bem dispostos. \ s ‘

Do outro lado do rio, um pormenor nao deve es-
quecer do forasteiro, a paisagem sublime que offerece
o rendilhado das altas cupulas dos palacios e das
torres das egrejas, que o sol ao g:ahu' veste de mil
cores, até ficar n'uma silhueta de incomparavel phan-
tasia. : .

O Jardim Zoologico, ¢ parte obrigatoria tambem
para uma visita, se bem que pouco tenha de notavel,
a ndo ser a sua yvastidio descomunal, e uns pobres
ursos a morrer de fome, talvez por excesso de gula,
pois deixavam ao fundo da jaula a comida para vir 4
grade lamber umt gaadrado de assucar que um visi-
tante carinhoso lhes offerecia.

Guerra Maio

Uniao Internacional de Caminhos de Ferro

Em virtude de uma resolugio da Sociedade das
Nagdes, em Abril do anno passado celebrou-se em
Barcelona a Conferencia de Commuicagoes e transpor-
tes, na qual ndo se chegou a quaesquer conclusoes con-
cretas sobre trafego internacional. Na Conferencia Eco-
nomica posteriormente reunida em Genova novamente
se abordou o assumpto, tendo os Estados n’ella repre-
tados emitido a' aspiragdo de que as administragdes
dos Caminhos de ferro francezes convocassem tio
breve quanto possivel uma conferencia de represen-
tagoes technicas dos diferentes caminhos de ferro da
Empresa e ainda de outros paizes interessados a fim
de se assenfar nas medidas a adoptar para se restabe-
lecer o trafego internacional em condigdes pelo menos
tdo satisfatorias como antes da guerra. '

Satisfazendo a esse desejo, 0. Comité de Direcgio
das Grandes Redes ferroviarias francezas convocou
as administra¢oes de caminhos de ferro dos differen-
tes paizes, entre ellas as principaes portuguezas, a
uma reunido que se deve realizar a 17 do proximo
mez de Outubro em Paris, para se constituir a “Uniio
Internacional dos Caminhos de Ferro» cujos estatutos
estdo preparados nas suas linhas geraes e que serio
apresentados 4 aprovagio assim como o Regulamento

da Unido, n'uma segunda assembleia.

No proximo numero publicaremos a traducgio do
projecto dos esfatutos.

Os caminhos de ferro Argentinos

A fiscalizagao dos comboios por telephonia

‘Fez no dia 30 de Agosto ultimo sessenta annos
que se inaugurou a primeira linha ferrea na Repu-
blica Argentina. '

Como em todos os paizes mais ou menos suce-
deu com tdo importante melhoramento, custou a ven-
cer a terrivel rofina que em todos os temfios se apre-
senta a empatar o progresso, mas que felizmente vae
sempre sendo vencida pela forca da evidencia.

A primeira linha aberta ao servico em Buenos
Ayres tinha no anno de 1864, 69 kilometros, e sendo
até ahi explorada pelo estado passou n'esse anno a
uma empreza denominada Compaidiia del Ferrocarril
del Qeste de Buenos Ayres, Ltd.

D’ahi em deante ndo s6 essa empreza como mui-
tas outras que de entio para cd se teem formado,
teem tomado grande desenvolvimento, havendo hoje
em exploragio no territorio da florescente Republica
uma rede de nada menos de 36.500 kilometros para
a qual contribue com 3 030 kilometros a réde da
Companhia do Oeste, que ha sessenta e cinco annos
se inaugurou com 10 kilometros apenas.

Ainda ultimamente a Administracio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado introduziu um importanfe
melhoramento nos seus servicos: a installacio na
maior parte das linhas do caminho de ferro Central
Norte Argentino, do systhema Western FElectric para
fiscalizar os comboios por meio do telephone, que,
diga-se de passagem, jd se estava utilisando na maior
parte das linhas de outras emprezas, i'uma extensio
de uns 16.000 kilometros.

O systhema consiste em dividir convenientemente
o caminho de ferro em secgdes que dependem das
estacOoes importantes como testas. Estas sio providas
de uma communicacdo telephonica. especial como to-
das as estacOes ou desvios dependentes d’ellas. Est

communicacao tem dois conductores de ferro galyva-

nisado ou de cobre, conforme o alcance necessario.
Uma vez estendidos os fios, cada uma das estacoes,
desvios ou depositos de locomotivas, ¢ dotade de um
aparelho telephonico especial em communicacio con-
stante com o escriptorio da fiscalisagio na estagio testa
da qual depende. Logo a estaguo fiscal pode a todo o
momento communicar com qualquer outra da secgio,
sem prejudicar os aparelhos das demais podendo ter
no mesmo circuito umas 75 estagdes, o que se conse-
gue dotando os aparelhos das estacdes de um dispo-
sitivo que seleccioia, segundo os impulsos de corrente
mandados pela estacdo fiscalisadora, a estacio que
deseja chamar, como tambem, uma vez chamada a
estagdo, o aparelho ali colocado d4 um signal para o
escriptorio de fiscalisagio, mostrando que a chamada
foi feita, de forma que o pessoal nio pode negar que
foi chamado.

O emprego d'este systhema te_:m’grande va_ntagem
sobre o do telegraphico para fiscalisar o servico dos

~e¢omboios, por ser muito mais rapido e permitir aos

empregados encarregados da fiscalisacio tomar medi-
das immediatas em casos de acidentes.

N'um caso de acidente, os comboios, por meio de
aparelhos portateis especiaes de que sio providos os
conductores, podem avisar directamente a estagdo de
fiscalisacdo, de viva voz, em qualquer ponto em que
se encontrem, e a estagio de vigilancia, por sua vez,
estd em condigdes de immediatamente tomar as me-
didas necessarias para acudir ao caso emergente,
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PARTE OFIiCIAL
Ministério do Gomercio ¢ Gomunicacoes

Direccéo Geral dos Caminhos de Ferro'

Decreto n.' 8:366

Considerando gue a comissdo encarregada, por decreto de 27
de Setembro de 1899, de estudar o plano da réde ferroviaria entre
o Mondego e o Tejo ndo incluiu nele o ramal de Cascais a Praia
do Guincho ;

Tendo sido requerido ao Govérno a concessiio da construcao
e exploragdo de um ramal de Cascais 4 Praia do Guincho ;

Considerando que é manifesta a utilidade pablica do prolon-
gamento do ramal de Cascais, que facilita a expansao suburbana
da cidade para uma zona acentuadamente maritima ;

Cons derando que para o turismo oferece e zona cousiderada
caracteristicas peculiares, qute a tornardo muitorconcorrida desde
que se lhe facilite o acesso ;

Considerando que ndo se apresentaram reclam:gdes ao inqué-
rito administrativo de utilidade piblica a que s¢ proceden nos
termos do artigo 8. do decreto de 6 de Outubro ds 1898 ;

Considerando que a Comissdv Superior de Caminhos de Ferro
¢ de parecer que ndo ha inconveniente militar em que seja 2pro-
vado o projecto do ramal de Cascais a Praia do Guincho; .

Considerando que a Junta tounsultiva de Caminhos do Ferro
é de parecer que &ste ramal é de manifesta utilidade ptiblica ;

Usando da faculdade que nos conferem os artigos 38.°, n.°3."
e 47.”, n.* 4.7, da Constituicao Politica da Republica Portu-
guesa :

Havemos por bem, sob proposta do Ministro do Comércio e
Comunicagoes decretar que do plano na réde ferroviaria entre o
Mondego e o Tejo, aprovado por decreto de 19 de Agosto de 1907
seja inc uido, como prolongamento do ramal de Cascais, o trogo
de via larga de Cascais a Praia do Guincho.

O Ministro do Comercio e Comunicacdes assim o tenha en-
tendido e faca executar. Pacos do Govérno da Repiblica, 6 de
Setembro de 1022. — Anténio Maria da Silva-—Jodo Catanho de
Meneses — Eduardo Alberto Lima Bastos - Anténio Xavier Cor-
reia Barreto - Vitor Hugo de Azevedo Coutinho — Alfredo Rodri-
oues QGaspar— Augusto’ Pereira Nobre - Vasco Borges — Ernesto
Jitlio Navarro. -

Decreto n." 8.367

Tendo a Companhia do Caminho de Ferro do Porto & Pbvoa
a Famalicdo requerido a concessdo de um novo troco de via fér-
rea que ligue a estacio de Boa Visia com o centro da cidade do
Péorto, no topo da Avenina dos Aliados ; °

Atendendo a que é de incontestivel tilidade piblica a trans-

feréncia, para um ponto central, da estagdo lerminus de uma li-
nha suburbana de intenso movimento de passageiros e rocova-
gens ; .
Atendendo a que do inquérito administravo de utilidade pii-
blica a que procedeu nos termos do artigo 8.* do decreto de 6
de Outubro de 1898 nio resultou reclamaciio alguma contra a
concessdo requerida ; :

Tendo ouvido a Jumia Consultiva de Caminhos de Ferro ;

Usando da faculdade que nos conferem os artigos 38.°, n."
3.7, e 47.°, n.* 4° da Constituicdo Politica da Repiriblica Portu-
guesa: _

Havemos por bem, sob proposta do Ministro do Comercio e
Comunicacgoes, decretar qu: no plano da réde ferroviaria ao
norte do Mondego, aprovado por decreto de 15 de Fevereiro de
1900, seja incluido o tréco da linha em leito proprio, com 1 me-
iro de largura, entre a estacio da Boa Vista e o topo da Aveni ‘a
dos Aliados, da cidade do Porto.

O Ministro do Comércio e Comunicacoes assim o {enha en-
tendido e faca executar Pacos do Govérno da Repiiblica, 6 de
Setembro de 1922. - Anfonio Maria da Silva —Jodo Catanho de
Meneses - Eduardo Alberto Lima Basto - Anfonio Xavier Correia
Barreto - Vitor Hugo de Azevedo Coutinho - Alfredo Rodrignes
(Gaspar— Augusto Percira Nobre -- Vasce Borges—Ernesto Jiilio
N .varro

8ecretaria Geral

Lei n. 1327

Em nome da Nacgio, o Congresso da Republica decreta, e eu
promulgo, a lei seguinte :

Artigo 1.° Dos recursos previstos na segunda parte do artigo
3.* da lei n.? 1.246. de 29 de Marco do corrente anno, serio desde
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14 applicadas as importancias adeante mencionadas 4 construc-
cdo dos caminhos de ferro e obras seguintes: .

Grupo A:

[.inha do Barreiro a Cacilhas (conclusio até o .

BeiRal)u b s o i dairri Ba s Evule) cdai 8 sinaliis 80.000$00
[.Linha de cintura do Porto (Contumil a Leixdes e

ramal de S. Gemil a Ermezinde). «..covue ines 6.000.000$00
l.inha de Estremoz a Castello de Vide (conclusio

até Frontelra)s £igps . Jin. C200R & RO AT 2.000 000$00
[.inha do Guadiana .

a) Trogo de Evora a Reguengos (coclusdo)  1:500 000$00

b) Trogo de Serpa-Brinches a Serpa...... 1:5C0.000$%0
Linha de'Regua a:Lamego. «vs . s buyshe vwldnres veve 31700 000$GO
Ponte sobre o Sado em Alcacer...... .. 4. ..., 1:000.000$00
LLinha do Valle de Sabor (langos de Carvicies a -

Brugd e de Brugd a Mozadouro) ............ 1:500.000$00
[Linha do Valle do Tamega (trogo de Gatio'a -

Freixigitg) oudvlon. Sl JeibonsBorihs e gvih + (el 1:600.000$00
Ramal de Portimao a Lagos (conclusdo) . ... ... 270.000$00
Ramal de Sines até (Santiago do acem).. ..... 3:500 000$00
Linha de Evora a Ponte de Sor (troco de Mora a ‘

Montangil ). .- i SRS 0SBt LD, o 2.800.000$00
Estudos de linhas incluidas ou a incluir nos pla-

nos ferroviarios do Estado........... PR 500.000%00

Grupo B:
Ampliagdo, alargamento, beneficiagdo, conclusdo

e duplicagdo de parte da via existente e de al-

gumas esta, oes, gares e edificios nas linhas

do Minha e DourBeoiie ot dalen v his kol in slaind 1:000.000$00
Idem nas linhas do Sul e Sueste e conclusio de

estradas de ‘GCeNsa. Ll i Ve VRS AL 2:000.000$00

CGrupo C:
Constru¢do de casas para habitagdo do pessoal

ferroviario nas linhas do Minho e Douro.... . 750.000$00
Idem nas linhas do Sul e Sueste..... TR 750.000$00

30:450.000800

Art. 2," Em caso algum poderio as dotacoes consignadas para
qualquer das obras indicadas no artigo anterior ter aplica¢io
diferente, ficando civil e criminalmente responsaveis aqueles que
procederem em contrario do que fica preceituado.

§ unico. Exceptua-se a hipotese de ficar saldo de qualquer
delas, apds a sua conclusdo, que poderd por decreto, ser trans-
ferido para qualquer das outras em que se torne necessario o re-
forgo.

Art, 3.© A dotacio a que se refere o artigo 1.° serd descrita
no or¢amento do corrente ano economico do Ministerio do Co-
mercio e Comunicacoes, na despeza extraordinaria e no capitulo
15. «Caminhos de Ferro do Estado», constituindo o artigo
343.°=A, sob a rubrica «Construc¢@o de novas linhas . ‘

§ unico. A esta dotacdo é aplicavel o disposto no artigo 30.”
da carta de lei de 9 de Setembro de 1908, e o seu levantamento
s6 se poderd efectuar 4 medida qus fOr sendo necessario para
imediata aplicagdo. v

Art. 4. A Administracio Geral dos Caminhos de Ferro do
I'stado poderd, se assim o julgar conveniente, mandar pagar, an-
tes de feitas as entregas provisorias de quaesquer empreitadas, as
importancias correspond:ntes que se liguidarem por virtude da
revisdo dos respectivos contractos feitos nos termos da lei n.*
1.188, de 20 de Agosto de 192].

Art. 5. Nos termos do artigo 5.° da carta de lei de 1.de Ju-
lho de 1003. o Governo negociard com a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Mondego a conclusido do caminho de ferro da
Lonsd a Arganil, acautelando-se rigorosamente os interesses do
Fstado e a integrid.de do plano ferroviario de entre o Tejo e
Mondego. 4

§ unico. Os encargos do Estado provenientes d’essas negocia-
¢Oes serdo cobertus pelo fundo especial de caminhos de fer, 0.

Art. 6.° Fica o Governo autorisado a contractar com a Com-
panhia Nacional dos Caminhos de Ferro a construcgdo e explo-
racdo doprolongamento dalinha de via reduzida de Santa Comba
Dao a Vizeu, até encontrar a linha de Tua a Braganga, com ga-
rantia de juro ndo superior a 6 por cento respeitante ao capital
que tiver de se empregar n'essa construc¢do sob a fiscalisacdo
do Estado. - '

Art. 7.° Fica revogada a legislagio em confrario

Os Ministros das Finangas, do Comercio e Comunicagdes a
facam imprimir, publicar e correr. Pagos do Governo da Repu-
blica, 25 de Agosto de 1922.—Antonio José de Almeida Albano
Augusto de Portugal Durdo —Eduardo Alberto Lima Basto

TR
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Companhia Portugueza.—Estio jé a chegar a
Lisboa as caldeiras e mais utensilios para reparagio
nas locomotivas d’esta companhia, o quc vae em bre-
ve permittir um servico mais regular nao sé nos com-
boios de passageiros, mas tambem nos de mercado-
rias.

= Foi inaugurada a iluminacio electrica da esta-
¢ao de Alfarellos.

Minho e Douro.—Entre os trabalhos a executar
immediatamente nas linhas do Minho e Douro, mercé
da verba vot'da pelo parlamento, conta-se a segunda
via entre Campanhi e Ermezinde, na estensio de 8
kilometros e 400 metros.

Uma vez estes trabalhos executados, a ligacio de
comboios da linha do Minho com a do Douro, e
vice-versa far-se-ha com mais regularidade, desapare-
cendo os atrazos, que muitas vezes esses enlaces oca-
sionam. .

As expropriagdes jd ha muito estio feitas, motivo
porque os trabalhos se poderao fazer sem perda de
tempo.

Ramal de Cascaes a Praia do (uincho. -
O Diario do Governo de 6 d’este mez publicou um
decreto mandando incluir no plano da réde ferrovia-
ria entre o Mondego e o Tejo e com o prolongamento
do ramal de Cascaes, o trogo de via larga entre esta
villa e a Praia do Guincho.

~-No plano da via do norte do Mondego foi man-
dado incluir o trogo de linha de 1 metro de largura
entre a estagio da Boa Vista e o topo da Avenida dos
Alliados, na cidade do Porto.

Paquete “Pedro Gomes”

A Companhia Nacional de Navegagio acaba de
ac‘}qulrir em Amsterdam, o magnifico vapor hollandez
Sindoro, a que deu o nome de Pedro Gomes, home-
nagem Jmerecida do velho director da mesma compa-
nhia sr. Pedro Gomes da Silva, a quem a nossa ma-
rinha mercante deve assignalados servigos.

O Pedro (iomes, que fazm a carreira Hollanda-
lava, tem magnificas acomodagOes para passageiros
das tres classes, e deve entrar brevemente 1o Servico
da costa ocidental.

AS rédes de transporte de energia electrica
(e alta tensao em Franca

O Journal Officiel de 21 de Julho ultimo publicou
a lei de 19 do mesmo mez auctorisando a creacio de
rédes de transporte de energia electrica de alta ten-
sdo e modificando a lei de 1906 sobre as distribuicdes
de energia. As disposi¢des d’esta lei teem por fim as-
Segurar uma utilisagio mais completa e uma melhor
éparticio da energia, quer seja proveniente de fabri-
cas thermicas quer hydraulicas.

Estado, se ele proprio nio tomar a iniciativa,
poderd obrigar os productores, e em caso de necessi-
dade os distribuidores de energia, os departamentos,
comunas e servicos publicos d’uma mesma regiio, in-
teressgdos sob qualquer férma n'um transporte de
tnergia electrica, a constituir sob a sua direccio e,

———
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sendo preciso, com 0 seu concurso financeiro;  um
organismo collectivo, com o fim de construir e explo-
rar uma reéde de linhas de transporte a alta tensio des-
tinadas principalmente a ligar as fabricas productoras
entre si e ds sub-estagoes de transformacdao de ounlde
partem as linhas de distribaicdo. Sz certos productos
res ou distribuidores de energia cujo concurso o Es-
tado julga indispensavel d realisacdo d’'um organismo
cellectivo d‘esta natureza ou ao seu desenvolvimento
normal consequente, recusarem o seu concursd, o Es-
tado pode, ouvido o Comité de Electricidade, substi-
tuir-se a elles quer por meio do resgate das suas ins-
talagoes, se. os contractos de concessio respectivos
previrem essa eventualidade, quer por meio de ex-
propriagdo por utilidade publica, prevista na lei de 3
de Maio de 1841, e pronunciada por escripto em Con-
selho de Estado.

A lei de finangas determinard em cada auno o
quantum, em capital, dos emprehendimentos que o
ministro das obras publicas estd autorisado a confrac-
tar de harmonia com este artigo.

Tt

A crise da industria ailema

A proposito da situagcio economica da Allemanha,
a importante revista ingleza Machinery, referindo-se a
industria de machinismos que, segundo se tem propa-
lado esta readquirindo uma grande actividade, prevér
Ihe um bem pouco risonho future, como se vé do tre-
cho de um artigo que a seguir transcrevemos:

«Hoje em dia, quasi todas as fabricas estdo oc-
cupadas. Em Essen, por exemplo, nio ha mais de trez
trabalhando a tempo reduzido e ¢ numero de opera-
rios que ellas empregam ¢ somente 835. Em Colonia
estao encerradas frez, mas a interrupgao nao affecta
mais que 157 operartos; e em Berlim sio muito pou-
Cos 0s operarios mechanicos que estio sem trabalho.

A ultima exposi¢do de automoveis, aberta na ca-
pital allema frouxe 4s fabricas numerosos pedidos. Em
vista de que os materiaes que entram na coustrucgag
d'estes vehiculos sdo cada dia mais caros, os fabrican-
tes allemdes nao acceitam preco fixo nas veadas que
realizam para entrega futura, mas sim reservame-se o
direito de cobrar o que esteja em for¢a quando se
fizer o despacho, pensando, com razao, que tem de
ser mais alto.

A tremenda depreciagio do marce no cambio com
o exterior e a -necessidade de comprar os materiaes no
exterior, poem a industria allema em situagdo muito
precaria, pois constituem grave obstaculo para com-
petir nos mercados neutros. A perda da Alta Silesia ¢
um rude golpe para toda a industria, cujos productos
tenham de ser feitos, total, ou parcialmente, de aco.

Além do que a Allemanha estd percorrendo ainda
o circulo vicioso de altos jornaes e altos precos e tem,
a mais, que luctar com outros problemas Como exem-
plo d’isto, citaremos o caso de um pedido de artefac-
tos de latdo, recebido ha poucos mezes da Bolivia. O
custo da mercadoria veio a ser de 44000 marcos e o
de embalagem, 4,500, mas an fazer se o embarque re-
sultou que o frete, seguro, documen’'agdo aduaneira ¢
‘Outras despezas ascenderam em total a 60,00 ) marcos,
quasi 25 por cento mais que o custo da mercadoria
embalada e prompta para despacho.

Hoje a Allemanha tem que importar 80 por cento
do mineral de ferro que necessita para a sua indus-
tria. A sua exportagdo de ferro e ago tem decahido de
6,500,000 toneladas que era em 1913 a 1,700,000 to-
neladas que ¢ agora, produzindo nas receitas nacio-
naes a diminuigdo consideravel que as machinas de
imprimir notas ndo podem remediar, por muito qué
trabalhem.»
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Companhia Idos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio de Conselho de Administracao e Parece» do
Conselho Fiseal, do exercicio de 192 1, spresentado 4 As-
sembleia Geral de Accionistas de 30 de Junhn de 1922.

——

(Continnacdo) .

‘O quadro seguinte da-nos a compara do da receita dos com-
boios tramways entre o anno de 1921 e o de 192(0):

Recrita das lin as :-u!-;abauaﬂ 3 I!lr—rpma Fm ‘Hi?l
e — ™. el ————— T —
Linhas i
Em 1920 Em 1924 A mais N |\menos
Lisboa a
3 .. AV.Fran-
SUBLIDIOS|ca . ... [152.308855 477083600 325674851 -$-
77| Lisboa a
Cintra..[216.641§10]  8A7 080$10] 050 343800{ -5
Coimbra a Figueira| 79.428588] 253.247$01| 173 8108031 -%-
Porto a Aveiro....[240.122875! 814.446§90| 74 524$12) -8~
Total..,.. .....|688.501340 2:412,767409! 1:724.205%$069" -§-
X i e e e
Difer nca @ wmaisk. ., Li% 00000 oo 2. B0 11724.265800

e e e e

Em relacdo 4s classes, nola-se para a primeira classe, sobre
as linhas de Lisboa a Cin.ra, wn angmento de 17 710 pa-sageiros
¢ sobre as linhas de Lisboa a Villa Franca, Coimbra a Figueira
¢ Porto a Aveiro uma diminuicdo, respectivamente, d- 824, 1321
¢ 120 passageiros; para a segunda classe, um augmento sobre as
linhas de Co mbra a Figueira, Porto a Aveiro ¢ Lisboa a Cintra
de, respectivamente 731, 11.758 e 61 684 pass:ceiros e sobre a
linha de Lisboa a Villa Franca uma diminuicdo de 10 835 passa-
geiros, e para a terceira classe um augmento sobre as linhas de
Lisboa a Villa Franca, Porto a Aveiro e Lishoa a Ciifira de rves-
pectivamente, 22,610, 86.169 e 99.933 passageiros ¢ <obr¢ a linha
de Coimbra a Figueira uma diminui¢ido de 10.034 passageiros.
. A cobranga em ftransito augmenfou nas linhas de Lisboa a
Villa Franca de 41.331 bilhetes, na linha de Coimbra a Figueira
de 15.387 e na linha de Porto a- Aveifo de 11.996 ¢ diminuin na
linha de Lisboa a Cintra de 2.528.

Servigco de passagelros directos para Franga

e e e e ——
Infers neas em 1421
Desiguacio 14920 1021 gl ik &
A mais A menos
Via Villar For 5 89 ;.
; [T ST 3.8%1 § U5 D1 el
Ounantidades Vi:m\?:h“ll[‘ia 3 i e 19
: Alcantara .... 3 40 1.25° 2 234
Tobaps - 5 eone e 7.324 B3 T T ST
e —
Differencag a menos. . . coooveians — 115
Via V ltar For
. & TH 2815 PU-0RAD -
Importancias \“i': l;"l:;;ncla i 9 407859 82815410 108520 "
Alcanrara...| 38.49'$03] 24 493567 e 13 697850
TOLALS - nvsvan e | 67808070 107 309857 53 408A3.] 13 997536
Differdngn o masneg &4 . Wl L — 89 A1ah
e ek o A LR o

Mercadorias em Grande Velocidade

A receita do transporte de mercadorias em grande velocidade,
deducdo feita de impostos e reembolsos, que en 1920 era de
1:545,354805, foi em 1021 de 6:002.200881, marcando assim o au-
gmento de 1:456.936876, que representa 32 05" «la receita de
1920. Este angmento é certamente desde ji devido & applicacio
das sobretaxas.

Mercadorias em Pequena Velocidade

O transporte das mercadorias em pequena velocidade produzin
em 1921, uma receita liquida de impostos e reembolsos de escudos
18:201.685$34. Em 1920 a receita respectiva fora de 9 931.018813,
0 que representa, por consequencia, o aumento de 8:327.667%21.
ou 83,83°/, sabre a receita de 19206, :

: (Contirua)
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BOLETIM COMMERCIAL E FiNANCEIRD
Lishoa, 16 deSe‘embro de 1922

Continuamos com o nosso cambio de Londres na casa dos 2,

emquanto a fatalidade do: despenhadeiros em que persistimossem
emenda ndo atirar comtudo isto para a de 1 e para a de zero, O
custo da vida continua a encarecer medonhamente e dentro em
pouco o salto vai ser mais do que nunca pelo efeito das subven-
coes, dos impostose do resio. -
Ao sair este numero da Gazete deve estar promulgada a‘novi
tei da subvencdes e a nova lei fributaria. Ninguem pode fazer uma
idea sequer aproximada dos resultados gne isso pode ter nas des-
pezas ¢ nas receitas. Em fodo o caso ¢ fora de duvida que pelos
maiores vencimentos cos funcionaries activos, reformados e apo-
sentados do Estado e pelos nov s-ereditos volados pelo: parla-
mento para diversos servicos a titulo de-fomento, e pelos maiores
agios que vio caindo sobre o Tesotro publlgﬂ.- 0 orcamento vae
estar mais sobrecarregado em centenas de mithares de contos A
nova tributacdo tenderia a produzir tambem muitas centenas de
milhares de contos se podesse ser aplicada com todo o rigor. Se
dahi vierem duas centenas de milhares, o que teremos? Deum
lado, maior desequilibrio economico e social, porque de mais
as contribuicdes teem de ser pagas principalmente pelos consumi-
dores De outro, ainda o crescimento notavel do dqficzt do Thesoti-
ro, ciijos novos rendimentos serio muito inferiores aos novos
encargcs. ‘- 4 . ; i i

Esta ¢ a perspectiva imposta pelo pessimismo dos factos Con-
tra isso o Goverito mais uma vez fez circular boatos de conguistas
de ouro estrangeiro para alimentacio de toda esta deploravel de-
sorden nacional. Desta vez todos elles giramem volta da preten-
dida fusio das® Companhias dos Tabacos e dos Fosforos,
prorogando-se-lhes, segnndo. s¢ propalou, por mais 50 annos os
dois monopolios! A trcey disso dariam ao Estado por uma sé
vez quatro mithoes de libras, como-que numa compra € venda da
concessd 1, segnindo o g primeiramente se‘langon a publico, De-
pois fizeram correr que a vartayem do Estado seria outra: em-
prestar-1 e-iam dez milhoes de libras, segundo uns, quinze
milhdes, segundo outros. E haveria dinheiro para muita gente su-
por que estavamos a caminho da felicidade nacional !

No estado actual das cousas portuguezas uma operacdo dessa

natureza representaria mais uma grande queda fio fabysmo Po-

deria, por algum fempo, haver uma cerfa melhoria nos cambios,
e, por contrapartida no custo da \-"ld:‘l: Mas.depms a desgraca
creceria num e noutro ponto com maior intensidade ¢ com efg'llos
ainda mais tragicos. Teriamos sacrificado um dos nossos maiores
recursos de que depend , na hora convenienfe, a nossa recons-
tuicAo financeira ¢ economica. Os encargos do Estade em ouro
teriam augmentedo ¢ n muitos milliares de contos, agravando tod »s
os males da nossa desorganizaciio. Os productos do emprestimo
ndo teria sido para concerio efectivo de todo este edificio‘nacio-
nal arrninado. Teria sido para prolongamento de todas as desor-
dens do Estado, dos bancos, do comercio, da industria, da agri-
cultura e do proprio operariado. Maiores do que esses capitais

foram aqueles que o Esiado teve em seu poder duraute a guena

e depois dela pelo recurso ao Banco de Portugal e a outros ex-
pedientes de credito. Elles passaram muito alem de um milhdo
de contos, que representados pela actoal desvalorizagio da nota.
iriam muito alem de dois milhoes de contos, mesm> sem incluir-
mos ahi 0s noventa mil em ouro que nos emprestou a Inglaterra.
Tudo isso foi aplicado na obra da nossa ruina. Os dez ou quinze
milhdes de libras de agora teriam com maijor velocidadé o mes-
mn - drstino, porque os governos, os partidos; as classes teem os
mesmos vicios, as mesmaos neeessidades fatais, as mesmas tendén-
cias. TRk _
O caminhio da sdlvacio ¢ bem diferente. Precisimos de uma
governacio esraordinaria que rednza o metade as 10ssas despe-
zas orcamentaes, reforme o tesouro, o Bancode Poringal e todas
as nossas instituicoes de credito, reivindique para o Estado. wmna
orande parte dos lucros capitalizades de guerra, faca finalmente
a justica tributaria e abra na metrapole e no ultramar novos cam-
pos de actividade economica, tendo especialmente em vista desen-
volver com rapid z a nossa producdo agricola O espivitodos par-
tidos e das classes estd infinitamente distante destas ideas gue
talvez so tenham efectividade depois de maiores catastrofes Esta-
mos numa (ragedia, porque ndo quercmos a-verdadeira vida !

i
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. Cambios (Vendedor)
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam raghlarmente as carreiras para: Madeira, S. Vicenta, Pernambuco, Rio
ontevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros, Nos pregos das passagens inclae-se vinho de pasto, comida & portugueza
cama, roupa, proprinas a creados ¢ oulras despesas, Para carga e passagens trala-se com o0s

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.’
NC PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

de Janeiro, Santos,

Vapores a sahir do porto de lhisboa

Bristol
Vapor inglez HOMEFORD
Sahird a I8 de S«tembro.
Agente-, Bduardo Pinto  Bastos
Cais do Sodré, 0.
Bordeus

' Vapor Danzig SADO.
Sahird a 23 de S tembro.

Age Les, I'nto de Vascoucelos,
= Ld. Gaes do Sodrs, 5?2

Leixoes. Vigo, Cherkoursg,
e Southampton.

Vapor inzlez ARAGUAYA.
Saliira a 27 de Se% mbre.
Avente<, James Rawes & C.* Mala
teal Ingleza. R. do Corpo Santo, 47

Madeira e Canarias
Vapor inglez ANDORINHA

Sahi 4 a 22 d« Selembro. (o
Arnantes, Garland, Laig ey & G
T. Corpo Santo, 10—-2.°,

e —

Beyrouth, Jaffa, Smyrna,
ryreu 2 Marzelha

Vapor francez BRAGA.
Sahird a 23 de Setembro
Agentes Orey Anlones & (.4
Praca Dugue da "ercei a.

T Y T S

Havre, Anvers @ Ham
burgo.

o 1235 Vapor brasileiro BAGE.
Sahird a 17 de Setembiro.
Agentes; Pinto & Sotlo

Mayar,
Hua do Ouro, =9, :

TR e e B W et AN W e—

Madeira e Agores
Vopor poriuguez S, MIQUEL.

Saht 4 a 20 de Sete . v
Empresa Insnlana de Navegacio,
5. Sodred §§, 2.,

Madelra, Pernambuco,
Bahia, Rio de Jansiro,
Santos, Montevideu o
Buenos Alres

Vapor ioglez ALMANZORA
Sahira a 26 de S tembro.

Agen es, James Rawes & (.5, Mala
Rear Ingleza, It do Corpo Santo, 47

Hamburgo
Vapor allemido PRUSSIA.

Sabivd a I8 du Setembio,
Areutes. Marcus & Harting,
= o o, 500,

e —— -

—

Hamburgo
Vapor allemiio ELLA,

Fabira a 20 d- Setemiro.
_ Agrntes, Henry Burnav & (%,
liua dos Fanquerros, 10,

Las Paimas FPernambuc
Bahia, '.o e J-nelr::
Santes, Mootevideu e
Buenos Aires

: Napor b tandez ZEELANDIA
o Salilra a I8 de Sel mbeo

o e Agentes, Orey Antunes & QN
Praca Dunte da Tereewn, §, 1.7

Liverpool
Vapor dgrley P“.eRlSo

Sabkira a 15 de Outubro

_p-r Agentes Garani, Laudley & ¢
e ' L) ARt s had oy & @
a1, [ rp Sento, [t 0 y €

R T W T W [T AT Y

Londres
Vapor MAINDY TRAN SPORT

Sarra a 19 uw Selent.ro
Auentes, Kdus do  pPiple
Gars ¢o Sod . 64

o e m—

Bistis

Liverpool
Vapor b asileiro SANTOS.

Sabhrd a 99 de Setemb o

Agentes, Pnto & Sotto Mavor,
o '_"lr‘nl 20 =

-
-

Matal, Lourenco Mar-
quas e Beira e para tosos
os porvos da Atrica Orien-

i tal Portuguesacom trans-
. bosdag em Lourengo Mar-
quos.

X Vap ripgle: CLAM MACMAS-

V=2 TER. Sahird a 3 de Ontubro.
Agentes, Orey, Antunes & C.M.

Praca Duqne da Teree ra, 4, 1.%

e

Pernambuco, Rio de Ja-
neire, Rie Grande dc Sul
e outros portos do Rrazil

Vapor inglez SANBRE
~ahird a 19 d « Setembirn
Agentes, Jumes Rawes & G0
Rua do GCorpo Santo, 47.

e ————

e NP — -

Prowvidence o New-York
com escala por Ponta
D:zlgada, Angra e Horta

Vapor lraccez BRITANNIA,
sghira a 19 de Setc mhro.
Avented, Urey Antunes & G0
Paara Duque da Tercelra, n.? §

—— e a—

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos, eRio
Granue do Sul. :

Vapor hollandez ALEYONE.
=ahitda a 'Y de Setem ra.

Agenteg, Orey, Antunes & G
Praca iuque da Terceira, 4, 1.9

Para e Manavs, via Ma-
“ 4 deira,

Vapor fnglez HILDEBRAND
Sabira a Ju de Setembro.
: o  Agentes, Garland Lad ey & C.°
RS Travessa do Corpo Santo, 102 9.

Pernambuco, Bahia, Rio

e Santos.

Vapor hiaz'leirn, CAXIAS

Sabird a 24 de Setembro.

: Agentes, Pinto & Sotto Mayor,
* Rua do Onro, 49

Rio de Janeiro, Santos e
Buenos Aires.

Vapor inglez DARRO
Saliird a 30 oe Setembro, g
Agentes, James Rawes & U.r
wwa do Corpe =anto, 47.

Rio de Janeiro, Santes,
Montevideu e Buenos
ARires

Vapor allemio GAP NORTE
Sabira a 20 (s Setembro !

Aeencia Marcus & Ha t ng, Ro-
cio n.: bl

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideu, Buenos Ai-
res e portos ao Pacifico

Vapor inglez OROPESA
Sihirda a 8 de Outubro .

Agente, Eduardo Pinto Bastos
Caos 0o Sadrd, F, 1.0
Rouen
Vapor dinamarque; SKADS~-

BORG. X
Sghina a 22 de Setembro.
0 agente Henry Burnay. Rua dog

Fangqueiros, 0.

Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo, Busnos
res @ portos do Pacifice.

Vapor ingle: ORTEGA
Saira a 20 de Setembro
® Agentes, Eduardo Pinto Bastos,
" Cajs do Soiré, 61

Rlo de Janelro, Montevi-
deo e Buenos Aires

Vapor inglez HOLGARTH.
Sahird a 22 de Setembro. ;
Agentes, Garland Laidley & G.°.
T. do Corpy Santo, 10, 2.°

Tenerife, Las Palmas,
Afr ca Dcldental e Africa
Oriental

Vapor #llemio USSUKUMA.
Sabira a 23 de Setem 1o,
Agentes, Marcus & Harting,
Rocin, Ho,

Vigo e Livarpoo!
Vapor ingl = DESEADO.

Sahird a 21 de Sctembro.
Aventes. James Rawes & G5 Mala
Real Ingleza R, do Gorpo Santo, 47

MINAS E MINERAES

. Compram-se
Amosiras e cartas ao Engenheiro-Director da COMPANHIA FRANCEZA DE MINAS E CREDITO
16, Rua Vieira lbusitano, 1. LhISBOA

Para exploracdes mineiras, agricolas, florestaes. commerciaes e industriaes
constituem-se sociedades e fornecem-se capitaes.

ACEITAM.SE AGENTES

/
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anénima, — Estatutos de 30 de Novembro de 1894

AVISO AO PUBLICO

Caminkos de Ferre Portugueses
Comissio do Museu Ferrovidrio (CEMF)

SERVICO QUE PRESTA 0 APEADEIRO DE AVANCA

3.2 Aditamento a0 Aviso a0 Piblico A. n.* 16, de Narco de 1920

A partir de 15 de Setembro de 1922 o servico no apeadeiro de Avanca, a que se refere a nota 6 do Aviso
ao Piblico A. n.° 16, & modificado como a seguir se indica :

6 — Servico de passageiros, bagagens, veiculos, animais, cies e mercadorias em grande e pequena veloci-
dade, interno e combinado, com as seguintes restrigoes :

1) Remenssas de detalhe —Nio expede nem recebe volumes de péso indivisivel superior a
100 quilogramas.

h) Remessas de vagiio completo —Expede e recebe remessas de vagdo completo desde
que se destinem a, ou procedam de, estacOes on apeadeiros habilitados a todo o servigo. Portanto as

expedicdes teem de ser efectuadas a pesar e a laxar.

¢) Expedi¢oes — 0s expedidores coadjuvario a pesagem e a condu¢do dos volumes para o local
onde devam =<er carregados.

i) Chegadas — 0s consignatarios retirardo as suas remessas dentro do prazo de 12 horas da sua
chegada, do local onde tiverem sido descarregadas.

¢) Carga e descarga — As opera¢des de carga e descarga dos volumes de péso superior a 50
quilogramas e as remessas de vagio completo devem ser feilas por pessoal dos expedidores e dos
consignatarios, e de sua conta e risco, com sujei¢do as indica¢des do encarregado do apeadeiro.

© f) Armazenagem gratuita —(0 prazo de armazenagem gratuita é limitado, seja qual for a
tarifa aplicada, a 6 horas para a grande velocidade e 12 para a pequera velocidade contadas desde
aquela em que os volumes forem depositados para expedir, o da chegada do comboio em que foram
transportados. g,

9) Manobras — Todas as manobras que se tornem necessarias para por o vagio a carga ou a des- -
carga e sua colocaciio para ser engatado ao comboio que o deve depois conduzir quer carregado quer
j& dedcarregado, serdo feitas por pessoal dos expedidores on consignatdrios sob a direccio do encar-
regado do apeadeiro e & hora que por éste empregado for préviamente indicada.

h) Responsabilidades — A Companhia declina toda e qualquer responsabilidade por faltas ou
avarias que possam dar-se nas remessas que ndo forem retiradas apos a sua chegada.

Ficam em tudo o mais em vigor as disposi¢des do Aviso ao Piblico A. n.° 16.

Lisboa, 6. de Setembro de 1922.

-0 Director Gleral da Companhia

A. n. 47
sl - Ferreira de Mesquita

Fxploracio - Servigo do Trafego
Expediente n.° 1857




