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A trapsversal de Setil
a Peniche

Referimo-nos de passagem na Uazefa de 10 do
corrente 4 necessidade de construir a linha de Setil a
Peniche, especialmente o trogo de Setil 4s Caldas, para
ligacdo das linhas de Leste e Oeste.

A importancia do assumpto leva-nos a
mais individuadamente.

Como ¢ sabido, por decreto de 27 de Setembrao de
1899 foi encarregada uma comissio technica de deli-
near e propOr a réde complementar de caminhos de
ferro entre 0 Mondego e o Tejo 4 semelhanga do que
por decreto de-6 de Outubro de 1898 se determindra
para as zonas extremas, ao Norte do Mondego e ao Sul
do Tejo.

Presidia 4 comissdo o illustre engenheiro Paiva
Couceiro e faziam parte d'ella os engenheiros Mattos
Cid, Bernardo de Aguilar, Antonio da Silveira e Alvarc
de CastellGes. |

Circumstancias que é ocioso referir deram logar a
que s6 por intervengio do sr. conde de Pagh Vieira,
quando ministro, a comissio realisasse o seu trabalho,
effectuando o inquerito em 1904 e apresentando o seu
relatorio datado de 1 de Junho de 1005.

Figuravam no plano proposto tres transversaes de
via larga ligando as linhas de Leste e Oeste. Eram as
duas primeiras as de Alverca a FEriceira, considerada
linha interior dé servico das linhas defensivas de Tor-
res Vedras; Carregado a Torres Vedras por Alemguer
¢ Merceana, suprindo o ramal d’este nome, valiosa
sob o pomto de vista militar ¢ commercial. A terceira

versal-o
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e mais importante ia.de Selil a Peniche, pelo Cartaxo
Rio Maior e Obidos. ,

De Rio Maior partiria uma linha de, via estreita por
Torres Novas em direcgdo a Thomar, que seria o cen-
tro de irradiacio de um grupo de linhas d’essa bitola.

Além do valor estrategico que a esta linha se atri-

buia por ficar situada ao abrigo da primeira linha de

defeza de Lishoa, tem a importante funcgao de ligagao
das de Leste e Oeste e serve os concelhos de Cartaxo,
Santarem, Rio Maior, Obidos e Peniche.

Durante o inquerito, a Camara das Caldas pediu
que fosse a estagio das Caldas a de cruzamento da
linha de Oeste.

A Associacio dos Engenheiros Civis ponderou no
seu parecer qne seria preferivel dar 4 transversal por
ponto obrigado as Caldas de preferencia a Obidos,
a nio haver razdes ponderosas em contrario. Julgava
que deveria ser Santarem o ponto de bifurcagio da
linha de lLeste, se nao fosse ji facto consumado a
a criacio no Setil da linha de Vendas Novas.

A comissio manteve sem alteragdo a directriz que
pritmeiro adoptara. Fez partir a linha de Setil para nao
criar nova bifurcacio e ter em conta a existencia de
uma ampla estagio d’entroncamento n’aquelle local.

Alegou ainda para justificar o cruzamento da linha
de Oeste em Obidos: 1. — que para ir 4s Caldas teria
que se transpor a portela de Landal e transpor um
contraforte da serra dos Candieiros para seguir em
peores condicds de perfil até dquella localidade. 2.° —
que para fugir 4 lagda de Obidos teria a linha, 2 par-
tir das Caldas, que se inflectir para o Sul e approxi-
mar-se de Obidos ao lado e a pequena distancia da
linha de Oeste entre as duas povoagoes. _

O exame da carta mostra que eram exageradas es-
tas aprehensoes.

Vé-se, com effeito, que a partir de Rio Maior, quer
se vd 4s Caldas, quer a Obidos, ha que transpor a lir
nha divisoria das aguas, prolongamento da serra dos
Candieiros, de cota sensivelmente uniforme e de cérca
de 200, correspondendo um vale que sobe de Rio
Maior a outro que desce para a ribeira de Salim.
Transposta a cumeada — com ou sem tunel, conforme
os estudos indicarem — ¢ facil descer por- esse vale. £
vir entrar na estacio das Caldas pelo lado do Norte,
como convém, e sahir pelo extremo Sul para Peniche.
Vé-se mais que a lagba de Obidos ndo obriga a des-
vio sensivel da linha recta que une as Caldas a Peni-
che e passa pela Foz do Arelho.

Dada pois a importancia das Caldas como centro
commercial e estagio de aguas concorridissima, justifi-
ca-se plenamente a preferencia que lhe deve ser dada
sobre Obidos. '

Nio foram devidamente ponderadas estas razoes.

Por decreto de 19 de Agosto de 1907 foi classifi-
cada a linha de Peniche, saindo do Setil e tendo por
pontos intermedios Cartaxo, Almoster, Rio Maior, Obi-
dos e Amoreira.

Na sua notavel proposta de lei de 1910 o sr. con-
selheiro Moreira Junior previa a construc¢do da linha.
Baldada iniciativa, que foi a ultima fentativa de accao
methodica e criteriosa em materia de caminhos de
ferro!

[1a cérca de um anno veiw um banco pedir que
fosse posta a concurso a concessio da linha nos ter-
mos das bases 5. e 6.* da lei de 14 de Julho de 1899,
tomando o compromisso da apresentagio de uma pro-
posta. Fez-se o concurso, que ficou deserto, como era
de prever.

A explora¢®o, que se vae iniciar e deve em curfo

prazo to.nar gran le incremento, das minas de carvao

do lena torna palpitante de actualidade o problema

da construccio da transversal de Setil ds Caldas..
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O sr. dr. Vasco Borges, ministro do commercio, ca-
paz de rasgadas iniciativas na criteriosa gerencia d’'essa
pasta, mandou proceder a minucioso exame ¢ verifica-
¢do da zona mineira e dos resultados das pesquizas

feitas para se assegurar do valor dos jazigos e ter base
segura para quaesquer providencias de fomento que

convenha tomar.

Se as presumpcoes favoraveis se verificam, a franca
exploragdo d’esses carvdes é, sobre tudo, um problema
de transportes, que urge resolver, e para 1sso importa
estudal-o methodicamente.

A zona carbonifera a que nos referimos estende-se,
dede Porto de Mds ao Norte, até Valverde ao Sul em

cérca de 15 kilometros, entre as serras de Porto -de

Més e Moleanos a Qeste e de Alqueiddo e Mendiga a
T

/ /i

_. ’.}Jr

J

Leste. Zona extensa e estreita, tem o seu centro nas
proximidades da portela de Serro Ventoso.

Para uma lavra intensiva ha que ter emJjconta os
transportes faceis por grandes massas.

No interior da zona mineira terd de haver a réde
de linhas de servico de via estreita, 0™,60 a 0™,75, cujas
ramificacoes vio receber o combustivel d4s diversas
frentes de ataque e o conduzam, ndo s6 4 grande fa-
brica de distilagdo e 4 central thermo-electrica, se n’'uma
phase definitiva se decidir estabelecél-as, quer aos gran-
des depositos, onde rapidamente se carreguem pela
accao da gravidade os vagdes da via larga que levarido
o combustivel até aos diversos centros de consutmo.

Qual deve ser a ligagdo das minas com a réde ge-
ral dos caminhos de ferro? Quaes os principaes cen-
tros de consumo?
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Como é sabido, a zona carbonifera fica entre as
linhas de Oeste: Lisboa 4 Figueira e Alfarellos; e a do
Norte : Entroncamento ao Porto, prolongada para o
Sul pelo troco da de Leste, Emntroncamento, a Lisboa.

E’ s6 pelos pontos extremos: Lisboa e Alfarellos,
que as duas grandes linhas se ligam, faltando a trans-
versal que corte essa longa malha de 200%™ "de ex-
tensdo e que desde 1907 estd classificada. v .V,

E’ a linha do Setil a Peniche, constituindo o pro-
longamento da de Vendas Novas ao Setil, cruzando a
de Oeste em Obidos ou melhor nas Caldas, centro de
maior importancia.

A linha de Oeste foi construida com rampas fortes
e curvas apertadas, o que torna difficil a trac¢ao e li-
mita muito a carga rebocada pelas locomotivas. O ter-

reno que atravessa é muito accidentado, mormente en-
tre Lisboa e Torres. :
Nio s6 0 trafego agricola, principalmente de vinhos,
¢ avultado, como o é tambem o de madeiras e vae
sendo o industrial. Logo que entre em laboragio a
grande fabrica de cimento da Maceira (o que em breve

succederd) as difficuldades de exploragio da linha, ji .

hoje grandes, tornar-se-hdo quasi insuperaveis.
No trogo de Lisboa a Torres com 45*" de exten-
sd0 ha 3.700" em curvas de 350" de raio e 13" com

inclinagoes de 15 a 18"/, sem fallar em, 14*™ 'de

10 a lsmflu:.

No prolongamento Torres-Figueira-Alfarellos é me-
nos atormentada a planta, pois em 168%™ ha'120 em ali-
nhdmentos rectos e as curvas de 350" e 300™ de raio
sommam apenas 500",
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As pendentes superiores a 15™/" sommam apenas
800”, As de 10 a 15"/ sommam 57",

Como se vé, o perfil é bastante accidentado, o que
reduz as cargas rebocadas.

A Companhia iniciou ja4 a substituigio dos carris
de 30 kg. pelos de 40 kg. para poder empregar ma-
chinas potentes e mais pesadas, conforme o exige o
desenvolvimento do trafego.

Em 1921 a linha de Lisboa-Cintra-Torres teve a re-
ceita de 42.337$00 por kilometro e a de Torres-Fi-
gueira-Alfarellos a de 18.942$00, o que representa um
trafego.

Desde que a fabrica de cimentos entre em plena
laboragio, nio tardari que determine um trafego de
50.000 a 100.000 toneladas annuaes. Juntem se-lhe
100.000 a 300.000 toneladas das minas e chegar se-ha
a uma situagdo sobremodo critica, em que a linha de
Oeste ndo poderd dar vasdo ao trafego. '

A transversal das Caldas ao Setil proporcionard, nao
s6 itinerario directo ao trafego entre o Alemtejo e a
regido litoral, obrigado hoje a enorme circuito, como
uma derivagio, para a linha de Leste, do trafego so-
bre Lisboa. Tornar-se-hdo pois mais desafogadas as
condi¢des de exploragdo da linha de Oeste.
~ Conforme ponderdmos mais de uma vez, foi erro
imperdoavel, mostrando ignorancia do assumpto e
subordinagio do interesse nacional 4s exigencias de
campanario, o que as Camaras cometeram, dando a
preferencia a linhas de menos que securidaria impor-
tancia e omitindo na lei que foi promulgada ha pou-
co a construcgcio da que hoje mais interessa 4 eco-
nomia geral.

Importa observar que ndo é grande a sua exten-
sao, nem ha difficuldades dignas de menc¢io que
verncer.

Setil 4s Caldas deve medir cerca de 60 kilometros,
quasi todos faceis Depois de transpor as colinas que
separam o Cartaxo do vale do Rio Maior, sdbe facil-
mente por este até 4 portela mais conveniente da Ser-
ra dos Candieiros. Na vertente ocidental encontra o
vale da ribeira de Salir para descer para as Caldas,
em cuja estacio deve entrar pelo Norte para sahir
pelo extremo Sul em direcgdo a Peniche.

O trogo das Caldas a Peniche deve medir 25 kilo-
metros e tem secundaria importancia, embora a sua
construccgio se justifique n'uma segunda etapa.

O primeiro trogo, Setil ds Caldas, poderia sahir de
Santarem, contornando pelo Sul o confraforte em cujo
extremo se empoleirou a cidade. Havia n’isso mani-
festa vantagem para as relagdes regionaes, mas a es-
tacio de Santarem nio comporta o movimento a que
dd logar uma bifurcagio importante. Pelo contrario,
a de Setil, expressamente construida para esse fim,
estd nas condigdes da largueza e disposi¢ao de linhas
para tal necessarias.

Apesar das difffculdades da hora presente ha meio
de a constfuir sem encargos para o Thesouro. Nio
serd, todavia, na melhor das hypotheses, anies de
dois ou tres annos que se pode contar com essa li-
nha em exploragio. Como resolver entio prompta-
mente o problema do transporte dos carvoes?

Ocorre naturalmente solugio analoga 4 que adop-
tou a fabrica da Maceira, construindo um ramal que
a liga em Martingang¢a com a linha de Oeste.

Por isso a empreza fez estudar um ramal das pro-
ximidades de Serro Ventoso, nido longe de Porfo de
Més a Pataias, apeadeiro que ¢é facil transformar em
estagio com o desafogo necessario. Sio pouco mais
de 18 kilometros de linha quasi toda facil, sem obras
de arte dignas de mencio.

Segundo consta, a Sociedade Mineira do Lena tem
negociagoes bastante adiantadas com a Companhia
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Real para a construcgao e exploragiao do ramal. As-
sim obtem o instrumento indispensavel para a pri-
meira etapa da sua lavra.

E depois? Se esta attinge as proporgdes que se
prevéem e o carvio for extrahido e transportado em
larga escala tal qual sae da mina? Como suprir a no-
toria insuficiencia da linha de Oeste, 4 qual afluam
50.000 a 100.000 toneladas de ou para a fabrica da
Maceira e 100.000 a 300.000 toneladas anuaes de car-
vdo. se a essa cifra chegar a produc¢do anual das
minas ?

Mesmo com a derivagio pela transversal Caldas-
Setil ndo haverd pletora traduzida em demoras e em-
baragos grandes ? '

Duas solucdes podem ser adoptadas, que imporia
estudar e comparar:

1."—-Um ramal que, sahindo da transversal em
Rio Maior, vd por Valverde 4s proximidades de Ser-
ro Ventoso, ao coragdo da zona carbonifera.

2.°~~Uma linha mais extensa, com cerca de 50 ki-
lometros, que sahindo da de Leste no Entroncamento
vi por Torres Novas passar a cerca de 4 kilometros
ao Norte de Alcanena e contornando a serra de Men-
diga subir até Serro Ventoso, tragado que a carta
mostra nao ter dificuldades de maior.

Qual d’estas solugdes se deveria adoptar? Na hy-
pothese de attingir a lavra das minas proporgdoes que
a justificassem, essa linha tinha a vantagem de trazer
o carvio ao principal deposito da Companhia Real e
a um ponto de irradiagdo de linhas ferreas que facili-
taria a distribuicio do carvdo por differentes regioes
do paiz.

Alem do trafego das minas, a zona atravessada tem
incontestavel valor.

Na carta junta esbogamos as trez solucdes alvitra-
das, a primeira das quaes, ramal de Pataias, creio que
nio tardard em ser realizada e as outras duas devem
ser estudadas quando a verificagdo ordenada do re-
sultado das pesquizas justificar o minucioso exame do
problema de transporte.

Deus permita que as presumpgdes optimistas ins-
piradas pelo que das lignites do Lena se sabe ji se
verifiquem plenamente e que dquella regiao possa per
dir o paiz valioso tributo para suprir em partd a sua
deficiencia de combustivel.

Entretanto, devia-se tratar, e ja, da construccao
da linha Setil-Caldas, que deve ser construida e explo-
rada pela Companhia Real. Nio é admissivel que um
trogo curto de ligagio das linhas de Leste e Oeste em
prolongamento da de Vendas Novas ao Setil seja
confiado a empresa differente da que explora as trez.
Portanto, nem o Estado nem um novo concessionario
deve intervir n'um grupo de linhas ligadas pela mais
estreita solidariedade.

Nio podendo a Companhia, por virtude do seu
convenio, tomar novas concessoes, convem adoptar
uma formula que assegure a sua cooperagao com o
Fstado. [’ ella quem pelos recursos de material e
pessoal da exploragio pnde construir mais facil e
economicamente a nova linha.

Poderia pois o Governo encarregar a Companhia
de elaborar o projecto e orcamento, e depois d’estes
aprovados proceder 4 construcgio por conta do Es-
tado, abonando-se-lhe uma percentagem para remu-

nierar o servico de administragio e dando-lhe par-

tilha nas economias realisadas em relagio 4 cifra do
orgamento. ‘

A despeza sairia da dotagio de 30.500 contos
para construccio de linhas, ultimamente auctorisada,
indo os Caminhos de Ferro do Estado buscar o ne-
cessario para prover 4 deficiencia de recursos para as
construcgdes incluidas na lei a uma operagio de cre-
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dito, para a qual tem o fundo especial recursos suffi-
cientes.

Deve ser utilisado material fixo e circulante obti-
do da Allemanha em conta de reparacdes para dimi-
nuir 0 desembolso de dinheiro.

Quanto § exploragdo, é naturalmente a C. P. quem
a deve fazer, garantindo-se-lhe a receita bruta neces-
saria para cobrir as despezas. Para esse fim é justo
que da receita liquida determinada nas linhas actuaes
pelo frafego da nova linha, reverta uma parte para
ocorrer aos encargos d’esta.

No caso, absolutamente improvavel, de insufficien-
cia de receita assim calculada, o Fundo Fspecial de-
ve fazer os necessarios adiantamentos reembolsaveis,
tanto mais que para elle revertem os impostos de
transito e sello da nova linha.

Se houver excesso serd destinado 4 amortisacdo do
capital exigido pela construc¢io, dando-se 4 Compa-
nhia uma percentagem como remuneracio do seu
Servigo. . -

Assim se evitariam encargos, tanto para o Thesouro
como para a Companhia e se tornaria possivel a ima-
diata construcgdo da linha. '

Devem-se ainda estudar os ramaes, quer de Rio
Maior, quer do Entroncamento, para se escolher o
melhor modo de servir as minas, se o seu trafego se
torpar susceptivel de attingir propor¢des que justifi-
quem a construcgao de um ramal alem do de Pataias.

Para jd impde-se a construc¢do d'este de preferen-
cia 4 ligagdo com a Maceira, pois a estacio de Mar-
tinganca nio comporta o trafego que das minas lhe
viria junto ao da fabrica de cimento e outras. Alem
d'isso 0 carvdo que venha para o Sul, e é a maior
quantidade, onerado com menor percurso.

Como se vé do que fica exposto, a construc-
¢do imediata da linha de Setil a Peniche impde-se
e € realisavel sem difficuldades financeiras dignas de
nofa.

J. Fernando de Souza

s it P 2

Muito se tem escripto, ultimamente, a respeito das
relagdes de Portugal e Hespanha, a proposito da en-
trevista de D. Affonso XIlI com o director do Diario
de Noticias. Nio se pode fazer um juizo verdadeiro
dcérca das palavras do soberano hespanhol e dos pro-
prios assumptos entio versados sem pdr bem a vista
nas situagées e problemas fundamentaes das nacgdes
peninsulares.

A Hespanha quer ser outra vez legitimamente uma
potencia mediterranea, talvez colonial, e por fim con-
tinental europea. Nao falta quem por 14 julgue que
nao pode sél-o sem a absorp¢do de Portugal primei-
ramente apenas economica, se a politica nio for logo
possivel. No fundo, o testamento de Florida Branca,
para uma incorporag¢do amigavel e suave, estd sempre
em vigor aos olhos de muitos hespanhoes, embora
mudem o0s modos calculados de applicacio.

A historia creou d’este lado um sentimento patrio,
que se opoe a todas as razdes geographicas, politicas
e etnographicas, se quizerem, da unificagcdo iberica.
Ainda assim, esta s6 é impossivel emquanto elle tiver
amparos decisivos, que estio muito longe de ser por
si os da allianca ingleza. O primeiro, que tem servido
até hoje e continuard a servir por algum tempo, é a
existencia das grandes colonias portuguezas. Ellas nos
dao a consciencia forte de um destino de grande va-
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lor internacional ¢ individualidade juridica no mundo.
O segundo, que absolutamente devemos preparar em-
quanto se ndo emancipem as nossas possessoas, tem
de ser uma definitiva solidez economica ‘e financeira
da metropole. Tem ella de vir especialmente por uma
agricultura extensa e perfeita, uma industria sufficiente,
um commercio largo e prospero, uma navegagio coi -
sideravel. Sem ella, e j4 sem dominio ultramarino, ¢
obvio que 4 nossa populacio faltaria consistencia mo-
ral ¢ material para ser independente. A fusio com a
outra do lado, mais de tres vezes superior, e com ple-
nitude de vida propria, seria inevitavel.

Qual deve, pois, ser a primeira politica nacional?
Continuar com intensidade a nossa missio colonisa-
dora ¢ a0 mesmo tempo regenerar as nossas financas
e desenvolver com vigor o povoamento e a lavoura
da metropole, pontos de partida para todo o grande
resto. As bases decisivas de toda essa obra dependem
exclusivamente da nossa vontade e recursos proprios.
Basta uma si vida nova do Fstado, das classes, das fa-
milias, dos individuos, com o possivel adjutorio dos
portuguezes que estio nas colonias e em paizes estra-
nhos. S6 entdo é natural, justo e humano pedir, obter”
¢ acceitar, na medida conveniente, emprestimos e colla:
boragdes economicas de capitaes estrangeiros, com pro-
veitos communs. F’ elaro (ue esse concurso nos pode
vir tambem da Espanha, em grande parte. Completar-
se-hdo assim as majores ligagoes moraes, scientificas e
literarias, que deveém existir enfre as duas sociedades
ibericas. Em todas estas relacdes, rematadas com os
lagos maiores entre a Peninsula e 2 America hispanica
e lusitana, deve estar a suprema potencia da solida-
riedade latina. Fsta serd indispensavel ao equilibrio
universal, ainda que da Conferencia Pan-americana de
Santiago do Chili, em marco de 1923, saiam férmulas
e actos cenducentes a uma nova Liga das Nagdes que
abranja_a humanidade civilisada. -

Mas que temos em Portugal? Uma politica de boas
inten¢oes mal fundadas levou-nos para a guerra na
Europa: quando toda a nossa lucta devia ter sido,
ainda com maior extensdo e forga, no continente ne-
gro. Uma governagdo infeliz vem apenas cavando a
nossa ruina: que é j4 de 1.300.000 contos no Estado,
e duas ou tres vezes maior no paiz, com tendencia
para augmentar na propria velocidade. Tres ou mais
grupos financeiros, sem medida nas ambigdes cheias
de maus exemplos, acompanham ou excedem a acgio
dos partidos nos devorismos e estragos: no esgota-
mento substancial da patria. Parallelamente, em geral,
a agricultura, a industria, o commercio de todas as di-
mensoes especulam, agiotam, desordenam e extenuam
com o0s argentarios. A maior parte da lavoura do sul
torna se pecuaria. A do norte retrogrdda nos aprovei-
tamentos. A terra produz cada vez menos-—ji nem
sequer dois ter¢os do que dava antes — asselvajando-
se, provocando o bolchevismo. Ella ainda mais desor-
ganisa tudo pela venda do seu producto 4 Hespanha,
em contrabando, por cobiga de pesetas e de cambios.
Os exploradores de todos os feitios péem 14 fora o seu
dinheiro, ja mais de 200.000 contos em ouro. Tudo
isto prosegue. O valor intrinseco da nossa propriedade,
do nosso rendimento, da nossa moeda, tende na es-
cala para proximo de zero. Os ultimos termos d’esta
sCrie tragica, se fosse possivel, seriam a explosio do
extremismo revolucionario, a perda das colonias, a ina-
ni¢do absoluta da metropole e depois a nossa incorpo-
racao na Hespanha, por falta de resistencia vital.

(Que pensam, de si para si, os grupos financeiros ?
Que ndo ha remedio possivel. Que s6 resta prolongar
o mesmo systhema de politica esbanjadora e improduc-
tiva e de exploragdes parasitarias e vorazes, com no-
vas colheitas de lucros faceis, vindo capitaes {de fora,




por emprestimos, creditos, cooperagcdes economicas, a
titulo de se¢ melhorarem os cambios e os pre¢os, de se
entrar na reconstruccido e de se.desenvoiver a eco-
nomia. De acordo implicito com elles, as facgdes po-
deriam continuiar com esses recursos a funesta admi-
nistracio que vimos tendo e que ndo podem mudar.
Elles mesmos ganhariam as comissoes e participagoes
d’estes negocios. Transfeririam 14 para f6ra o que fos-
sem de ahi liguidando em ouro: como veem fazendo
a0 fructo das suas vindimas indigenas. Foi-lhes im-
possivel realisar todo este sonho ‘com entradas de li-
‘bras e doliars, em operagoes buscadas laboriosamente.
Voltaram entio com mais viveza os olhos para as
pesetas, que viriam a foro de approximagoes luso-lies-
panhola. Achariam bem que ao visinho se dessem para
isso vantagens na hydro-electrica, na viagao ferrea, tal-
vez na zona de pesca meridional, e muito provavel-
mente na administracio de productos industriaes. Até
agora vendia-se & Hespanha pelos duros valiosos tudo
0 que era ainda pouco para nés, augmentando-se a
ruina, a miseria, o cahos. Depois, com 0 Ouro _da as-
sistencia financeira e economica dos N0SSOs IrMA0S Pe-
ninsulares comprariamos os artigos das suas fabricas
e até dassua agricultura. Viria um inter-cambio Inverso
do que vem sendo feito pelo centrabando. Sémente
d'esta feita, a0 mesmo tempo que produziamos cada
vez menos, como até aqui, a Hespanha estaria dentro
da nossa casa como grande credora e emprezaria-
Cresceria de todos os modos a nossa desorganisagao
e fraqueza Q.em nio vé que assim chegariamos ainda
mais depressa 4 perda das nossas possessoes e da
nossa independencia?

E’ evidente que o nobre coracdo do monarcha hes-
panhol é extranho aos designios dos grupos d'este
paiz hoje a'saque. Tao pouco D: Affonso Xill tem por
objecto da sua vontade recta as consequencias graves
d’este mercantilismo séco. O seu alto e bello espirito,
porém, pode enganar-se, quanto 4 opporfunidade e a
f6rma da cooperagio do seu illustre povo no levanta-
mento economico e financeiro de Portugal. Fora dos
elementos que nos veem arruinando, uma reacgao ine-
vitavel de portuguezes, que se nio deve confundir com
revolugdo, levard a devida reforma ao.Thesouro, a
Banca, 4 terra e ainda ap6s ao resto, abrindo uma era
de reorganisagao e de progresso na metropole e nas
colonias. Entio ficar-nos-ha bem pedir e acceitar, com
utilidades communs, o justo e prudente auxilio de ou-
tras nagdes amigas. Entre as quaes nos possam ajudar
efficazmente, poder4 ter logar muito especialmente a
Hespanha, com toda a grandeza moral do seu chefe
prestigioso.

, | Quirirzo de fesus.
Eedub
NGO BRA Z AL

As receitas das linhas ferreas

Segundo as ultimas estatisticas officiaes, as receitas
kilometricas dos caminhos de ferro brazileiros foram
no ultimo anno as seguintes :

~.S. Paulo Railway, 124.577$545; Companhia Pau-
lista, 25.176$344; Central do Brazil, 23.831$090; Mo-
gvana, 13.538$600; Leopoldina, 9.296$023; Great Wes-
tern, 6.601$410;" Auxiliaire, 6.307$466; Oeste de Mi-
nas, 5.913$033; vias ferreas de Parani e Santa Ca-
tharina, 5:658$518; Sul Mineira, 4.120$788; Rede Cea-
rense, 3.306$§924; Viagio Bahiana, 3.837$819; Great-
Southern (Rio Grande do Sul), 1.800$922; Caxias a
Cajazeiras, 1.664$415.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Decreto n.” 8:380

 Considerando que é cada vcz mais critica a situaglo finan-

ceira das emprezas exploradoras de caminhos de ferro, pela cres-

cente depreciacio da moeda ¢ consequente encarecimento dos
materiaes ;

onsiderando que os resultados da exploragdo do exercicio

de 1021 comprovam essas dificuldades pela existencia de um de-

ficit de exploragio consideravel nas linhas do Estado e de insufi-

ciencia das receitas para satisfazer os encargos financeiros obri-
gatorios das compan i.s ferroviarias, o que ndo permite a aqui-
sicio urgente de material fixo e circulante e acudir 4 situagdo
do pessoal em face do crescente encarecimento da vida;

Considerando que o custo do transporte representa uma pe-
quena fraccio do custo da mercadoria e que a sua elevagdo 10s
caminhos de ferro se mantem muito abaixo da proporg¢do em
que subiu o custo do transporte por outras vias e o das proprias
mercadorias transportadas ;

Considerando que zs empresas ferroviarias teem solicitado o
aumento das sobretaxas até o maximo de 500 por cento, o0 que
representasum aumento de 50 por cento sobre os precos actuaes ;

Considerando que a situag¢do economica do paiz depende em
orande parte do regular funcionamento dos seus caminhos de
ferro sem deficiencias de servico. condicionadas sempre pelo seu
equilibrio financeiro, que nas’ actuaes crrcumstancias sé pode
tentar obter se pela elevacdo dos precos de transporte ;

Considerando que, segundo preceitua a lei n.* 952, de 5 de
Marco de 1920, a receita das sobretaxas é integralmente aplicada
a saldar o deficit de exploracgio, a satisfazer os encargos finan-
ceiros obrigatorios das empresas ferroviarias € 4 execugdo de
obras indispensaveis e aquisi¢do de material circulante, consti-
tuindo o remanescente receita do Estado ;

Ouvida a Junta Consultiva de Caminhos de Ferro ;

Usando da faculdade que nos confere o § 3.° do artigo 38.°
da Constituicdo Politica da Republica Portuguesa, havemos por
bem, sob proposta do Ministro do Comercio e Comunicagoes,
decretar o seguinte :

Arligo 1.° E' autorizada a elevacdo até 500 por cento das so=
bretaxas sobre os precos das tarifas dos caminhos de ferro do
continente, cabendo a cada empresa regular a sua distribuicdo
parcial ou total até dquele limite pelos trasnsportes de passagei-
ros ¢ mercadorias, separadamente ou em conjunto, conforme as
condigoes do respectivo trafego o aconselharem. :

§ 1° Sdo mantidas as isengdes para os generos de primeira
necessidade nos termos do artigo 1.° do decreto n.% 7.959.

§ 2.° A comissdo de sobretaxas ferroviarias deverd propor ao
Governo a diminuicfio das mesmas sobretaxas 4. medida que a
situagdo cambial-o permita.

Art. 2. Mantém-se em vigor no respeitante 4 autorizagd» do
artigo anterior as prescrigoes dos artigos 2.%, 3.° e 4.° do decreto
1n.” 7:018, de Outubro de 1929.

Art. 3.° Este decreto entra imediatamente em vigor, ficando
revogada a legislagdo em contrario,

O Presidente do Ministerio e o Ministro do Interior e os Mi-
nistros das demais Reparticoes assim o tenham entendido e fagam
executar. Pagos do Governo da Republica, em 22 de Setembro
de 1022. - Antonio Maria da Silva—Jodo Catanho de Menezes —
Vitorino Maximo de Carvalho Guimardes — Antonio Xavier Cor-
reia Barreto - Vitor Hugo de Azevedo Coutinho—Eduardo Al-
berto de Lima Basto— Alfredo Rodrigues Gaspar— Augusto Pe-
reira Nobre - Vasco Borges — Ernesto Julio Navarro.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses ; manda o Governo da Republica, pelo Ministerio do
Tomercio ¢ Comunicacoes, conformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas, que seja declarada so-
brante a parcela de terreno com a area de 583,37"2 situada 4 di-
reita da linha de Leste, entre os quilometros 29,450 e 29,490,
conforme a planta junta ao processo.

Pagos do Governo da Republica, em 23 de Setembro de 1922.
—- (a) Eduardo Alberto Lima Basto

Atendenda ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses ; manda o Governo da Republica, pelo Ministro do
Comercio e Comunicacoes, que seja declarada sobrante a par-
cela de terreno, com a area aproximada de 1.090 metros quadra-
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dos, situada enfre os quilomeiros 29 62180 e 20.80820 da iinha de
- Leste, devendo porem ser rectificada a linha que limita cssa par-
cela do lade da via de modo que no ponto correspondente ao
quilometro 29 64890 fique 4 distancia de 2,774 em vez de 2,™35
como se indica na planta que a Companhia junton ao processo.
Pacos do Governo da Republica, em 23 de Setembro de 1022.

— (a) Eduardo Alberto lima Basto.

MINISTERIO DO TRABALHO
Secretaria Geral
Rectificacdo ao Regulamento de 8 de Julho de 19322
(Horario do Trabalho)

Artigo 34,° Para o scrvigo das estacoes serdo organizados
turnos. :

§ unico. Para o computo do trabalho cfectivo de cada empre-
gado de estacdo, as empresas ferroviarias deverio submeter 4
aprovacdo da fiscalizacao dos caminhos de ferro a nota das es-
tacoes que julguem dever ser abrangidas pelas disposicoes do
artigo 11.° Esta nota deve ser acompanhada dos elementos neces-
sarios para se poder apreciar por uma forma concreta o movi-
mento diario de cada estacdo e o servico em cada turno.

Artigo 38.° Nos servigos do movimento e de traccio, quando
seja conveniente pura facilidade ¢ boa execucio do servico, ou
no interesse comum das empresas e dos seus agentes, poderio
ser organizadas escalas em que o pessoal figure por periodos de
tempo de servico superiores aos estabelecidos neste regulamento.
contando-se, contudo, como trabalho extraordinario todo o tempo
que exceder quarenta e oito horas semanais ou qualquer outra
limita¢do equivalente.

§ untico. Estas escalas serio comunicadas, para os devidos
efeitos, 4 fiscalizac@io dos camithes de ferro.

Pagos do Governo da Republica, 6 de Outubro de 1022, —
O Ministro do Trabalho ¢ interino do Comercio ¢ Comunica-
¢oes, Vasco Borges.

Caminhos de Ferro do Estado
Decreto n. 8:392

Usando da faculdade que nos confere o n.? 3. do artivo 38.
da Constitunicio Politica da Republica Portuguesa, sob proposta
do Ministro do Comercio ¢ Comunicagdes, com fundamento no
artigo 55 ° do decreto de 22 de Marco de 1913 e elaborado nos
termos do n* 20. do decréto de 25 de Fevereiro de 1911: have-
mos por bem aprovar o novo regulamento da Caixa de Reformas
e Pensbes dos Caminhos de Ferro do Estado, o qual, fazendo
parte integrante déste decreto, vai assinado pelo mesmo Mi-
nistro.

O Ministro do Comercio e Comunicacgoes assim o tenha en-
tendido e faga executar. Pagos do Governo da Republica, 26 de
Setembro de 1922. — Anfonio Maria da Silva - Jodo Catanho de
Meneses — Vitorino Maximo de Carvalho Guimardes — Antonio
Xavier Correia Barreto — Vitor Huyo de Azevedo Coutinho —
Eduardo Alberto Lima Basto — Alfred) Rodrigues Gaspar — Au-
gusto Pereira Nobre — Vasco Borges — Ernesto Julio Navarro.

Caminhos de Ferro do Estado
Comlssio Adminlstrativa
Boletim das recsitas definitivas dos Caminhos de Ferro do Estado
D:1a 31 de Margo de 1922

[
Pequena |
velocidade

Giranide

Pagsageiing i Total
ey velodidade

Direegnes

Sul e Sueste] 3797965231 785 707$31] 027 397813 2:002 000467

Minho e
Douro....

Total. ..

088 431598
1:505 820811

1:200 313820
3:203 213$88

160.698576
046 406507

371 182840
750 978860

De 1 de Julho de 1921 a 31 de Margo de 1922

|
| Pazsageiros

Pequeua
velocidade

Girande
yelocidade

Direccdes Total

Sul e Sueste[3.702 672%77|2 524 965800! 6 132.475830{12 360 113807

Minho e .
Douro....|[4 051 314$88|1 640 685502( 4 (132 040$92| 9 724 10§82

Total ... |7.753 987$65(4 165 650$02(10.164 525$22(22 (084 162880

Lisboa, 28 de Setembro de 1922, — O Secretario da Adminis-
racido, José Barbosa Pita.
t >
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Ponte Maria Pia. — Proseguem as reparagoes
n'esta ponte, que ha tempos foram iniciadas. Ao con-
trario do que se suppunha, o estado de conservagio
da grande ponte sobre o Douro, é magnifico, nio se
justificando os receios que tem havido ultimamente
quanto 4 sua seguranga.

Ultimados que sejam os trabalhos, poderdo passar
scbre ella as mais pesadas machinas da companhia
rebocando os mais extensos comboios. No entanto, a
C. P. ndao deseja utilisar-se d’esta faculdade, conti-
nuando a fazer-se em (jaya a mudanga das locomoti-.
vas como até aqui.

Ponte sobre o Sado — Ainda nio foram postos
a concurso os tramos metallicos para a grande ponte
sobre o Sado em Alcacer do Sal, motivo porque a pas-
sagem’sem transbordo dos comboios do Algarve nido
se fard tio cedo como se esperava.

E’ de crér, porém, que a abertura de praca se nio
faga esperar; em todo o caso, segundo os melhores
auspicios, s6 d’aqui a anno e meio a ponte pederd es-
Jar concluida.

— el Sdh

A quarta via em Franga

Proseguem os trabalhos de construcgdo da quarta
via na réde do P. L. M., na grande linha Paris-Mar-
selha, jd concluidos e em explora¢do de Paris a Ville-
neuve-la-Guyard (90 kilometros), e em via de conclu-
sao até Sens (113 kilometros).

Esta importante réde espera levar dentro de dois
annos a quarta via até Dijon (315 kilometros) afim de
Ihe permittir tazer com mais regularidade o trafego
n’esta parte da linha, pois é em Dijon que entroncam
as linhas da Suissa com a de Marselha.

VIAGENS E TRANSPORTES

Rapldos entre Lisboa e Porto

Desde ontem foram suprimidos os comboios rapi-
dos tri-semanaes que partiam de Lisboa ds 17-20 e do
Porto as 8-04.

Por este motivo foi tambem suprimido o comboio
n.” 248 entre Alfarellos e Figueira que com aquelles se
correspondia estabelecendo-se o n.° 246 do horario
ordinario. )

Desde hoje sdo suprimidos os comboios n.°* 237 e
238 para servigo entre Figueira, Banhos de Amieira e
Bicanho, e o 239 entre Figueira e Alfarellos. '

Os comboios de mercadorias n.” 2.551 e 2.552 do
horario em vigor passam a ter meio minuto de paragem
para servico de passageiros em Regueira de Pontes,

Reviséo de tarifas

Jd transitaram da Commissio Revisora de Tarifas,
nomeada pelo Governo, para a Junta Consultiva de Ca-
minhos de Ferro, os projectos da nova tarificagio ferro-
viaria que deve entrar em vigor no proximo mez de
Janeiro.
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A Junta Consultiva tem reunido uma vez por se-
mana, tendo-se occupado j4 do exame da classificagao
geral de mercadorias e da tarifa geral, em que fez in-
troduzir ligeiras modificagGes, sendo de esperar que
dentro em breve dé por concluidos os seus trabalhos
de férma a poderem as emprezas fazer as respectivas
publicacdes com a indispensavel antecedencia.

sl
Carta de Paris

vV

A Suissa Romanda—O Eiba— Uma fronteira Irritante — Praga -
Os seus museus ¢ as suas 100 cupulas—f lingua tcheque,
que ninguem comprehende—- O progresso e a rlqueza do
paiz. '

De todas as viagens na Allemanha a mais interes-
sante é essa, pela Suissa Romanda, cuja linha ferrea,
a0 lado fcoleando o Elba nos mostra pontos de um
pittoresco incomparavel.

Assim foi a nossa viagem de Dresde a Praga. O
comboio, feita uma larga curva, para sahir de Dres-
de, approxima-se rapidamente o Elba, onde povoa-
¢Oes ribeirinhas, alegres e cheias de frescura, lembram
as margens do Douro, na altura de Avintes.

Bad-Schandau, pequena estancia thermal, entalada
n'uma concavidade da montanha fronteira, d’onde se
escapa um pequeno rio que vem langar-se no Elba,
aparece-nos risonha, cheia de sol. Gentes do povo,
escolares de mochila ds costas, derreados, d’'uma ex-
cursio que findara, veem tomar o comboio.

Sobem todos para a terceira classe sorrateiramen-
te sem apitos nem toques de sineta.

Seguem-se agora montanhas de pinheiros que des-
cem até ao rio, formando verdadeiros tapetes de ver-
dura. Barcos ajoujados de passageiros sahem na len-
tidio da corrente. O vapor da carreira de Praga, alto,
de chaminé agaloada como punhos de almirantes,
passa vomitando fumo, emquanto grupos de creangas
nos dizem adeus com bandeiras festivas.

Decin, estacdo fronteiri¢a da Tcheco-Slovaquia. Os
guardas, de olhar duro, apontam-nos a alfandega onde
mios grossas como de cagadores, entram pelo arranji-
nho das nossas malas — o que € isto? que traz aqui?
tem tabaco ? isto nio pode passar! Contraste bem fla-
grante com a amabilidade captivante das alfandegas
allemis.

- Uma hora de martirio alfandegario e 14 seguimos
ainda 4 margem do rio, com a mesma paisagem, até
que a noite tombou.

Estagdes de .pequena importancia e eis-nos em
Praga, capital da'antiga Bohemia, e hoje da nova
Tcheco-Slovaquia. A’ sahida da estagd0 uma pequena
surpreza se nos depara: o imposto da cidade. Uma
corda. Os guardas agarram a gente como se fossemos

- forasteiros . vindos d'uma feira, onde compramos

coisas, que queremos passar aos direitos.

Sahidos da estacdio procuramos esta coisa simples,
um mogo, que nos leve a mala. Nio é coisa facil, ha
poucos, e esses fazem-se pagar caro. Um nos faz exi-
gencias em allemdo que nio comprehendemos, da-
mos-lhe a mala, que leva a correr para o hotel fron-
teiro. Depois exige 20 cordas! Ou sejam 15 vezes
mais do que haviamos pago por egual servico em
Dresde ou Berlim.

O hotel tambem carissimo andava ahi 4 roda de
30 francos. Em Paris, um quarto egual nio valeria
mais de metade.

Mas ndo ha nada para esquecer estas coisas, que
uma boa cama, sobretudo se se vem macado.

No dia seguinte, j4 manhd alta, bem em conirario

247

das boas regras do furismo, que manda levantar cedo,
sahi para ver a cidade.

Praga, agora com foros de capital, estd-se desen-
volvendo prodigiosamente. Nas ruas veem-se turistas
aos magotes, e pelas casas de ‘comercio vae uma
orande actividade.

No entanto os turistas teem um ar de quem’quer
ver tudo a fugir. A vida ali ¢ cara, e nao ha tempo a
perder.

No museu da cidade, niio se cabia, apesar das suas
salas enormes e das grandes proporgdes do edificio.

Fste é j4 em si uma obra notavel, nao sOmente pe-
la amplidio, mas tambem pela riqueza dos seus mar-
mores, que em altas columnas, ddo uma grande nota
d4 grandeza 4 escadaria.

s colleccoes ali reunidas sdo qualquer coisa tam-
bem de notavel, sobretudo em mineralogia.

A pgaleria de pinturas, tem quadros de alto valor,
em especial os da escola moderna, onde ha verdadei-
ras obras primas. :

Outro atractivo que o Museu offerece, o do pano-
rama da cidade, que diseminada a seus pés nos mos-
tra as suas cem cupulas, querendo furar o ‘Ceu.

A Cathedral de St. Guy bello monumento gothico,
com o0s seus notaveis thesouros, o mosteiro de Stra-
hov, com a sua bibliotheca riquissima, e a sua galeria
de pinturas, a egreja de Nossa Senhora do Loretto,
com o seu notavel carrilhdo, e os seus quadros de
Rubens, reter-nos-hiam, quatro ou cinco dias, mas o
maldito cambio tcheque, o unico que melhora na
Furopa, e a carestia da vida obrigam-nos a ver tudo
a correr, para ndo ficarmos por 14 a pedir esmola.

A Tcheco-Slovaquia, é hoje 0 paiz mais progressi-
vo da Furopa, mercé do seu solo riquissimo, da sua
industria consideravel e da sua agricultura immensa.

Fm todo o territorio nao ha um palmo de terra
onde a charrua nio trabalhe, e mais feliz que a Aus-
tria de que ha pouco fazia parte, este paiz, novo e
cheio de vigo, ha de dentro em pouco Ser um dos
mais ricos dos pequenos estados da Europa.

Dizem que isto se deve 4 moderacdo e ao tacto
politico do governo, o que ndo quer dizer que gran--
des erros nio tenham aqui sido cometidos. E 0 maior
de todos foi, sem duvida, esse de se ter adoptado na
Tcheco-Slovaquia, a velha lingua, como official, como
se j4 houvesse poucas em toda a Europa. :

A Bohemia, como a Austria, tinham como idioma
official o Allemdo, que tinha apenas o inconveniente
de ser para os povos latinos uma lingua difficil. Mas
se attendermos que ella era falada por cerca de 130
milhées, havia toda a conveniencia em a manter.

Mas nio. A Tcheco Slovaquia, livre, emancipada,
rompeu com a lingua secular, e adoptou o tcheco,
mal conhecido no Paiz, e que ninguem no estrangei-
ro percebe.

E assim hoje a Tcheco Slovaquia tem duas lin-
ouas, a allemi, que toda a gente fala, e a Tcheque
que ha de levar algumas geragoes a popularisar-se.

Nos outros paizes, quando se adquire a indepen-
dencia, ou se consegue a mudanga do regimen, mu-
da-se o nome 4s ruas, ajanota-se e modernisam-se 0s
titulos do funcionalismo publico, adopta-se outra far-
da.. para o exercito, muda-se 4s vezes as cores do pa-
vilhdo nacional, e outras frioleiras de pequena monta,
mas ali foi-se mais radical. Mudou-se o titulo do paiz
passando de bohemios a tcheques, mudou-se a lin-
gua, creou-se uma rova bandeira, alidz muito bonita,
e afora d’isso 0 povo respira n'um grande ar de feli-
cidade, olhando-se indiferente para a miseria austria-
ca, ou para a convulsio dos sovistes.

Guerra Maio
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Caminhos de Ferro Marroquinos

Foi recentemente aberta 4 exploracio a linha fer-
rea que partindo de Fez Termina em Uxda.

A’ inauguragio official assistiu o sr. Presidente da
Republica Franceza durante a sua viagem a Marro-
cos. |
Esta nova linha representa um importante melho-
ramento na zona do protectorado francez.

A linha de Kabat-Kenitra que se encontra ha bas-
tante tempo em construcgio vae muito adeantada. A
ponte sobre o rio Bu-Begreg qusz se esti construindo,
tem cinco arcos, trez centraes com 57 metros de aber-
tura e dois nos-extremos comn 12 metros, e o tunel
que atravessa o Rabat ligard aquella poate com a es-
tagcao subterranea tambem em construccio.

¢ O tunnel terd as dimensdes precisas para n'elle se
assentar a via dupla.

Deve ser brevemente, talvez ainda este mez, aberta
a exploragdo a linha ferrea de Larache a Alcacer-Ki-
bir, na zona do protectorado hespanhol,

aekh

Sanatorio do Seixoso

Como de costume o numero passado da Gazefa vinha esmal-
tado com uma ou outra gralha que o leitor perdoard.
- Uma, porem, merece referencia: a paginas 235, 2. columna,
no ante-penultimo paragrapho, onde devia ler-se ao meio cento,
aparece @o meio custo.
Gk

A situacao da Allemanha

N’'uma reunido das Commissdes Economica e Fi-
nanceira do Conselho Economico do Reich recente-
mente effectuado em Berlim para tratar da deprecia-
¢do progressiva do marco, os representantes da indus-
tria declararam que ndo podiam fazer os seus calculos
em marcos-papel, e que sido obrigados a basear-se no
marco-oiro ou no dollar para o estabelecimento das
suas facturas, a fim de evitar os riscos que para elles
resultam das oscillagdes do cambio, medida que se
impde pelo que respeita 4 expo:tacio,

O marco papel pode, comtudo, dizem, ser susten-
tado na circulagdo interna, com a condi¢io de se cal-
cularem os pregos segundo um padrio estavel, ao
curso do dia. .

Os representantes dos operarios n'essa reuniio, d:-
clararam tambem que era indispensavel encontrar
uma base estavel para a fixagio dos salarios, com o
que os industriaes concordaram a fim de se por ter-
mo de uma vez para sempre, 4s continuas negocia-
¢oes relativas 4 melhoria dos salarios.

—No congresso de industriaes e comerciantes ul-
timamente celebrado em Berlim, M. Hurdig, director
da Sociedade de Desconto, fez, entre outr.s, a afirma-
¢ao seguinte:

A quantia maxima que a Allemanha pode pagar a
titulo de reparacdes eleva-se a 20.000 milhdes de mar-
cos-ouro. Fixando o juro de 5 "I, esta somma pode-
ria ser paga em trinta e seis annos.

A cifra das reparagbes deve estar limitada pelo
imposto do credito que a Allemanha pode obter pra-
ticamente do extrangeiro.

As condigoes para que aquelle pagamento possa
verificar-se sdo:

1.0 restabelecimento da integridade economica
da Allemanha e a supressio das despezas de occupa-
¢ao militar,
~ 2.% A solugdo do problema das dividas inter-alliadas.
. Se se aceita a somma de 20.000 milhdes como im-
posto das reparagdes, o cambio francez depressa “al-
cangard o dobro do curso actual. Até nova ordem o
Gaverno devia recusar qualquer pagamento.

-
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As estacdes de M. Z. A. em Barcelona

Deve ser hoie aberta ao publico a nova estacdo de
mercadorias da Companhia de M. Z. A. em Barce-
lona, conhecida pela Sagrera. Funccionard como uma
dependencia auxiliar da estacio de Barcelona-Clot e
tomard a designacio de Barcelona-Clot P. V. (Sagre-
ra). A actual estacio de Barcelona-Clot designar-se-ha
por Barcelona-Clot G. V., e é destinada s6 ao servi-
¢o de grande velotidade, passando-o de pequena ve-
locidade para a de Sagrera. St

servico de pequena velocidade da estagao de
Barcelona-Termino passard tambem para a estagao de
Barcelona-Clot P. V. (Sagrera). Em Barcelona-Termi-
no, estacdo central, nio ficard, pois, mais do que o
servigo de passageiros e grande velocidade em rela-
¢do com todas as linhas. Fsta estacado exclusiva para
passageirOs e grande velocidade, deve vir a ser, logo
que estejam concluidas as grandes obras que n’ella se
estdo realizando, a ‘mais bala estagio ferro-viaria de
Hespanha. Para isso, porem, haveri ainda que se fa-
zer um grande dispendio de capitaes.

Para a realizagao dos trabalhos foi necessario dei-

xar de se fazer ali todo o servico de pequena velocida-
de, 0 que se iniciou em Fevereiro do anno passado,
depois de se ter inaugurado a estacdo de mercadorias
de Barcelona-Morrot e agora se completa com a
abertura da de Barcelona-Clot P. V. (Sagrera).
. Pouco a pouco se vae realizando o vasto progra-
ma da Companhia de M. Z. A. na parte referente 4s
suas estagoes de Barcelona, as quaes desde hoje pres-
tardo o seguinte servigo

Barcelona-Termino, passageiros e grande veloci-
dade; Barcelona-Clot G. V., passageiros e grande ve-
locidade; Barcelona-Clot P. V. (Sagrera), pequena ve-
locidade; Barcelona-San Andrés, passageiros, grande
e pequena velocidade; Barcelona-Bagatell, pequena
velocidade; Barcelona-Pueblo Nuevo, passageiros e
grande velocidade; Barcelona Puerto. pequetia velo-
cidade; Barcelona-Paseo de Gracia, passageiros e
cdes; Barcelona Sans, passageiios, grande e pequena
velocidade; Barcelona-Morrot, pequena velocidade.

o A

Ui et s Caminhasde Fo

Conforme se tinha annunciado, reuniu em 17 do
mez findo, em Paris, prolongando-se as sessoes até ao
dia 23, a Unido Internacional dos Caminhos de Ferro.

N'esta primeira reunido tomaram parte 73 delegados
de varias companhias, achando-se representadas as
portuguezas por dois delegados.

Tomou a presidencia o decano dos directores das
companhias francezas, o qual preconisou a necessidade
de se restabelecer o trafego que anteriormente 4
guerra se fazia entre as diversas nacionalidades, esta-
belecendo-se tarifas directas combinadas entre as va-
rias companhias para o que € indispensavel estudar-se
a férma de resolver os inconvenientes que resul'am
das_differencas de cambios para os transportes inter-
nacionaes.

Um dos delegados inglezes prestou homenagem ao
four de force feito pelas em prezas francezas para o res-
tabelecimento do seu trafego nas melhores condigdes.

O chefe da delegagio allema agradeceu o convite
que fora feito ao seu paiz e affirmou 2a disposi¢io em
que as emprezas allemas estio de entrar em accordos
com as suas congeneres dos outros paizes, por forma




GAZETA DO CAMINHOS DE FERRO

a dar a sua contribuigao para o restabelecimento da
normalidade do trafego internacional e o seu desen-
volvimento ao maior grau possivel.

O delegado da Tcheco-slovaquia preconisou a ne-
cessidade das conferencias ndo terem o minimo carac-
ter politico, devendo essencialmente occupar-se dos
assumptos technicos para d’elles poder resultar alguma
utilidade.

Foi nomeada a comissdo encarregada de estudar o
projecto de estatutos da conferencia permanente dos
administradoressmembros, aos quaes incumbe pdr em
execucdo as resolucdes dos technicos das companhias.

Essa comissdo ficou composta por um administra-
dor de caminhos de ferro de cada um dos paizes se-
guintes : Allemanha, Belgica, Estados Escandinavos,
Franca, Hollanda, Inglaterra, Italia, Polonia, Romania
e Suissa. '

A Companhia de Sa'amanca 4 Front-ira de Portugal em 1920

S6 muito recentemente esta Companhia deu 4 luz
da publicidade o seu relatorio correspondentesao exer-
cicio de 1922 que foi apresentado 4 assembleia geral
n'um dos primeiros mezes deste anno.

Este atrazo foi devido 4 necessidade que houve de
proceder ao exame da sua escripta, da linha e do ma-
terial fixo e circulante, para determinar com exacti-
dio o estado economico e financeiro da companhia.

Os productos da exploracio elevaram-se de
1.720,986 pesetas em 1919 a 2.177 916, as despezas
subiram de 1.765.885 a 2.258.788.

Fechou-se pois o exercicio com um deficit de 8.262
pesetas que junto ao de 1919 dd uma insufficiencia
total de 125,101 pesetas.

Esta situagao, porem, segundo se diz no mesmo re-
latorio, ndo deve causar receios, pois que iniciado o
desenvolvimento para a normalidade por um trabalho
intenso, em breve aquela somma serd coberta e os
exercicios futuros poderdo encerrar-se com beneficio,

etk
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
da Beira Alta

Concurso para a afixagdo de Anuncios

Esta Companhia anuncia que; desde esta data até 30 de No-
vembro proximo, se acha aberto concurso para a recepgio de
propostas para a afixacdo de annuncios a colocar nas estagoes ¢
suas dependen cias, casas de guarda, ao longo da linha, em pos-
tes, e nas carruagens, em conformidade com as condigoes que se
encontram patentes na Reparticio do Servico do Trafego, ende
poderdo ser examinadss pelos interessados desde as 11 até ds 17
horas, on entdo enviadas aos pretendentes que as solicitem.

As propostas deverdo ser dirigidas ao Engenheiro Direclor da
Exploragdo desta Companhia. :

Figueira da Foz, 6 de Outubro de 1922,
O Engenheiro Director da Exploragio
(a) F. de Figueiredo e Silva

Concurso para fornecimento de uniformes ao
pessoal

~ Na séde da Direcgio da Exploracio destes Caminhos de Fer-
ro, na Figueira da Foz, se recebem até ao dia 9 de Novembro do
'—'Oi'l‘e_lltc ano, propostas para o fornecimento de uniformes ao
1}&230-31 desta Companhia, as quais ali deverdp ser entregues alé
45217 horas do referido dia, 3
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As propostas serdo acompanhadas de amostras dos tecidos,
com indicacdo dos respectivos pregos, sendo as fazendas para ve-
rio de cotim militar e ganga azul, e para inverno, mescla escura
para sobretudos e fazenda castanha para fardamentos.

Os bonés serdo de pan) azul.

As condicoes do fornecimento poderao ser examinadas na re-
forida sede e na Administracio da Companhia, em Lisboa, Rua
Vitor Cordon, n.” 1.

Figueira da Foz, 10 de Outubro de 1921,
O Engenheiro Director da Exploragao

(a) F Figueiredo ¢ Silva
Tedsk - |
Companhia des Camiahos de Ferro Portuguezes

Relatorio de Conselkc de Administragao e Parece * do
Conselho Fiscal, do exerciciode 1921, spresentado a As.
sembleia Geral de Acecionistas de 30 de Junho de 1922

(Continuagao)

Os trabalhos executados consistiram na substituigao dos car-
ris de 30 kg da linha de Leste e do Ramal de Caceres por ou-
tros usados de 40 kg. retirados da linha do Norte; no forneci-
mento e distribuicao de carris novos de 45 kg. 4 linha do Norte
para continuacio da substitui¢do dos carris de 4 ' kg. assentes na
via ascendente e no fornecimento e distribuigao de carris novos
de 40 kg. de 18 metros de comprimento para a substituicdo . dos
carris de 30 Kg. assentes na linha de Oeste a partir de Cacem.

Na renovacio de «Taboleiros m tallicos» nenhum trabalho foi
feito em 1921 ¢ 0 mesmo succedeu com o estabelecimento da se-

gunda via.

Divisdo de Materlai e Tracgdo

Comparando as despezas effectnadas por esta

Divisio no exercicio de 1920, na impor-

faricia de.,: vivens aih oy v Wasies ves caee 18:731.867833
com as efectuadas em 1921, na importancia de 28:575.140§74
Resulta o angmento em 1921 de............ 0°843.273541

O_augmento de 0:843.273§41 nas despezas feitas em 1921 so-
bre as realisadas em 1920, disiribue-se como segue :

263.005%12

Conduccio de machinas.... «..oveeeans A
tivel .. :203.356%9

Despezas com ﬁ?ggus-u\{zi aild 6:205.356391

v T Do ) C

as machinas | “acgo ... 780.012828 6 994.309$19
Conservacio do Material Cir- :

CRIATHE . o hiie gl ol R P e e e 2:219,313%33
Despezas com a manutengio do Material Cir-

culante..... BT AR L L R 4 R v Re.ae 223.700810

Melhorias de vencimento e subvengdes ao pes-
soal dos Servicos Centraes, Inspecgdes e Cir-
cumseripgoes . .. ....

Outras despezas diversas. ..oo.ivooii.s: PN

7S] D ] 4 RN S| - S

121.5208064
21.250883
0:843.273841

..................

A justificagio d'este augmento, na parte que se refere exclusi-
vamente a pessoal, ¢ a mesma que fica feita para todos os aug-
mentos de egual proveniencia.

Despezas extraordinarias

A importancia das despezas d’esta natureza, no anno de 1921,
foi a seguinte ;

Novas Construcgoes, Trabalhos Complémen-

Lo tares e Outros...oooovvniiiiiiiiis e, 019.143%30
Mobilia, Utensilios ¢ Ferramentas . ......... 208.321825
NMTTREI L CIEERIANES L oo s sations oo s aumeion s i 1:022.58485.

Somma — Escudos ...... .. 3:050.054%61

A discriminagdo d’estas despezas vae feita nos mappas n.° 14,
adiante publicados, e pelos mesmos se verifica que as verbas mais
importantes despendidas com «Novas Construccoes e Trabalhos -
Complementares» foram as que se referem 4s ampliacoes das es-
tacoes de Braco de Prata, Alfarellos e Entroncamento e diversos .
melboramentos n'esta ultima estacio e na de Lishoa-P.
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. Em «Mobilia, Utensilios e Ferramentas», as verbas principaes
dizem respeito ds seguintes acquisicoes :

Na Saude :

Mobiliario e diverso material para os antigos
€ novos postos...... AR T

Alfa E.iplara;da §

2.200$71

Balangas e cadeados para asestacoes... ..... 0.012%00

;\}l Via e Obras :

Complemento do cjisto das machinas de fabri-

car parafusos e tirefonds................... 3.183840

Na Tracgao :

Duas ventoinhas de forja aco-
pladas com motor electrico.
para o Deposito de Campo-

BRI ' e s s e st a s s 8.337%15
Um compressor de' ar compri-
mido, completo, para o De-
. _posito de Entroncamento. .. 0.605$12
Ires "caldeiras verticaes, para
o servi¢o hydraulico ...... 11.018%$58 25:9600%85
Nas Officinas Geraes :
Uma tesoura para furar e cor-
tar chapas e cantoneiras, um
motor electrico e uma cotn-
sola para o mesmo....... A 34:613.38
Um alternador triphasico, para
a casa da machina motora.. 51.713%33
Um forno «Morgan»... . ... 8.155%00
40 garrafas para oxygeio ... . 14:081%13
; ; 109.462§84
Aquisigoes diversas pelos differentes Servicos
durante 0 anno de 1921, ..civvinevviornns 43:492%43

Somma — Escudos....... i 208:321$23

Em «Material Circulante» verifica-se que as despezas princi-
paes furam provenientes do seguinte :

Pagamento dos ultimos decinios do valor de
10 locomotivas da série 076 a 085, compre-
hendendo juros, embalagem, descarga etc...

Installagio de apparelhos para illuminacdo
electrica em carruagens...... ..... }oiis 24 :

Despezas feitas com o despacho das locomoti-

1:791.201509

112,058%98

vas «Mikado» da série 057 e 058.. . .... 11.667%84
Modificacoes diversas e outros tr.balhos em
diverso material circulante............. .. 7.596%01

Somma — Escudos ......  1:922.584852

Comparando, em resumo, a despeza effectuada em 1921, com
a de 1920, temos :

Despeza effectuada Differencas ‘em 1921
[IeSignafHO A — .. e R — el
1920 {921 Para mais P'ara menos
Novas Cons- !
trucgdes ..| 520.841848] 010 148886) 503.304$38 -5-
Mobilia,
Utensilios ¢ -
Ferramentas,| - 268.604$09]  208.321823 -~ 282$86
Material cir-
culante . .. 1:997.500%51 1:922.584$52 -5~ 715.005%99
Totaes. .. 2:527.039808| 3:050.054861| 598.304%3 75.288%85
I e a
Para mais
em 1021 .. C Lot Lo adi ok 03 01853

Cqmo diziamos no Relatorio anterior, repetiremos gue a in-
suﬁlcwncig de diversas installacoes e a falta dé material circu-
lante continuam a fazer-se sentir, o que prejudica muito a boa

exploragio da réde da Companhia.

(Continna)
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 27 de Outubro de 1922,

Os cambios, como se vé no respectivo boletim, offerecem numa

tendencia geral para melhoria. A que é devida esta ? Sera ella se-
yura ?
. 0 Governo, como se sabe, mobilizou, como se costuma dizer,
uma parte das cambiaes das exportagoes, acabando por se aucto-
rizar a levar a mobilizacdo até a totalidade, N’estas condicoes,
é fora de duvida que tenderd a desapparecer a necessidade de-re-
correr o Thesouro 4 compra de ouro na praca para 0s seus paga-
mentos externos Até ha bem pouco tempo, o Governo era o maior
comprador de cambiaes, concorrendo com esta procura para a
valorizagdo das divisas estrangeiras. Agora com a referida mobi-
lizagdo deixard de haver essa nefasta influencia.

Ao mesmo tempo se anda a invocar outro factor para expli-
car a melhoria cambial e para se concluir que ella deve ir muito
mais longe. Ndo sabemos como, vem crescendo ultimamente a fé
de que as nossas exportacoes de mercadorias excedem as impor-
tacoes, sobejando-nos assim o ouro para todas as necessidades
economicas e financeiras internacionaes. Até se pretende corro-
borar essa crenga com a declaracdo de que as estatisticas mos-
tfram com cifras positivas a existencia d’aquelle excesso na ba-
langa commercial O que ninguem, todavia, nos diz ¢ onde ellas
se acham. A verdade ¢ que ndo as temos desde 1920.

Nio offerece duvida que a produccdo agricola, unica de valor
decisivo na economia nacional, é cada vez menor, sendo ja infe-
rior a dois tergos da qu» era antes da guerra, apesar de ser entio
ja notavelmente deficitaria. Tambem ndo ha estatisticas sufficien-
tes que mostrem esse facto, Mas elle resulta das informacdes que
existem dcerca di progressiva diminuicio das sementeiras de
Castello Branco para baixo e da decadencia cultural que se vem
accentuando do Mondego para cima, embora a area cultivada
ndo diminuisse., Em taes condicoes, a nossa exportacio metro-
politana é fatalmente muito inferior 4 de 1913.

Se o valor d'ella excedesse o da importacgdo, a facto, longe de
ser lisonjeiro, feria caracter muito grave. Seria si nal de que te-
ria ido muito mais além do que se imagina o decﬁmo da impor=
tacao determinado pela falta de ouro para a compra de maqui-
nismos e materiaes para a nossa reconstrucgao economjca e ate
de substancias e artigos necessarios para a nossa alimentacio
natural e civil. N'uma palavra, o caso apenas representaria um
pregio assustador da grandeza da nossa crise.

O estudo dos factos conhecidos e a simples observacdo incul-

cam que a nossa exportagio € inferior, apesar de tudo, 4 impor-
tagdo, na mefropole, tornando-se-lhe superior com o acrescen-
tamento da reexportaciio colonial. Em taes condigbes, compre-
hende-se que sdo realmente necessarias, transitoriamente, provi-
dencias que impegam o abuso de se deixar 14 fora o producto da

exportacdo e reexportacio alludidos, como em grande parte vem

acontecendo. A mobilizagdio das cambiaes resultantes d'essas
operagoes do commercio externo pode ser um recurso indispensa-
vel, embora ndo convenha que elle dure longo tempo. Obstar-se-
ha, assim, a que fique 14 féra 0 ouro que ao paiz pertence, e a0
mesmo tempo se abastece o Thesouro sem que este ténha de o
comprar na praga, émbora niio sejam poucos os problemas que,
por esse caminho, surgirio de novo para ser removidas novas
difficuldades.. '

Mas no fim de {udo, andamos desde 1020 em volta de solu-
coes d'esta natureza, alids sem espirito de continuidade e de
aperfeicoamento sucessivo O remedio decisivo contra 0s n0ssos
males enormes tem de vir de outra maneira. E' absolutamente
preciso dar nas despezas publicas o grande corte sem ‘0 qual se
ndo entra na via de reconstituigio financeira e adoptar as gran-
dﬁs providencias exigidas pela situacgq;agrana e agricola para
chegarmos depressa 4 producgdo suificiente dos nossos alimentos
e das materias primas fundamentaes. Sem isso tudo o mais ndo
impedird que nos precipitemos no abysmo.

Q J
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Cambios (Vendedor)
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v Nac. de Navegacio|235$50{230800(237850{237850[ - |237$80(236$80]232600] - [232800 - 1232800232500
Obrigagoes:
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Prediaes 5 "/, antigas.......... = 3 - i - = a - - - - -
» 5 Y% serie AMSWIS v, - - - - < - - ~ - - - = .
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] o " " n n ZED-R Oy - gt gt - - = - 4 s - L el - = -
85500 Cam. de Fer. Portug. 3°/1."gr.| ' - - E - - - - - - | 90$00f  ~ | 83§00 -
» ” » 3-! . .g. 30800] 31$00| 30$50| 35$30] - | 26830| 24800| 24§70| - | 24850, - 4 ke
’ % » - Beira Alta, 1. gr. 90050'()\ - u - - g s - - - & o -
. R L= - ~ | 45800 - - - |'31820] - - | 32450, - - -
3@88‘ n » v Benguella, tit. gr - - - - ~ o R - ~ e, e
‘120$00 W e " Cr 5, [120800{418500]423$00 410$00 = 1370$00(366$00|345%00] = [325%00{ . = [350$00{349§00
Pocasdo ' Pofto.......0 T L0000 - - - - - - - -
75 )| Municipal ou Distrital 6 °, ..... ~ N g 2 o ~ % L L ) 2 = -
.-‘,BBSOO ” " Wovi B0e s i - ~ - - - - -~ - - - - - ,
48800/ Panificacdo Lisbonense ........ Y A - - - - - 3 = o b e e
-'.02300 'Empresa das Aguas de Vidago..| - - - - - = " % - & - -
- : - - L L e e Lo i a
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Eontinuam regularmente as carreiras

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Madeira
ontevideo e ll

Os vapores (cem magnificas accommodagfes para passageiros, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & portugueza
cama, roupa, proprinas a creados ¢ onlras despesas. Para carga e passagens {rata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C." — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

ara:
de Janeiro, Santos,

S. Vicante, Pernambuco, Rlo
uenos Aires

Vapores a sahir do porto de hisboa

Anvers

N Vapor belga GELLICIER
Sahira a 11 de Novembro,

Bow O agenté Henry Burnay. Rua dos
= Fanqueiros, 0.

Londres ¢ Hamburgo

Vapor alemido ELLA
Salird a 9 de Nevembro.
0 agente Honry Burnay. Roa dos

Fangqueiros, 10.

Alger, Napoles e Trieste
Vapor inglez PRES DENT

FI_I.S"JH

Sahira a » de Novembro.

= . Agentes, Eduardo Pinto Bastos
== (aes do Sodreé, 6§ 1.°

Anvers
Vapor alemilo HECTOR

Saird a 2 de Novembro
~ Agentes, Marcos e llarting.
10, B,

Ho-

Bordeus

& Vaponr Dantzig SADO.
Sahird a [0 de Novembra.
Agertes, I nto de Vasconcelos,

Ld. Cars do Sodré. 52

—— -

Bordeus

~Vapor francez VOLUBILIS
Sahiid a 11 de Novembro

Areotes, Orey, Antunes & C.°
Pr. Duque da Terceira, 4, |

§ e em—— e

Boymnth.laff;: Marselha

\ Vapor holandez BRAGA
Sahird a 27 de Novembro.
3 Agentes. Urey, Antunes & (.
= b, P, []III]Itl‘ da Terceira, 4, 1.9,

€asa Blanca
Vapor francez FIGUIG.

Sahira a 12 de Novembro

Agentes Orey Antunes & (.*
Praca Dogoe da’ Terceira.
€asa Blanca

Vapor franez WOLUBILIS

Sahird a 2 de Novembro.
Ageutes, Orey, Antipes & u®
f.0

ke ST

222 Praca nque «a Tereeirs, 1,

Funch:l, Las Paimas, S.
Vicente, l5ni-. Fernando
Po, Principe, s. Thomeé,
Zairs. Loanda, Bengelia
e Mossamedeas.

Vapor portognez PORTUBAL
Sahird a 7 de Novembro.

Companhla Nacional de Navega
vido. Kua do Commereio.

T e .  me—" —— v, o——

Gibraltar, Cadil e Sevilha
\',m_n' MANDY TRANSPORT

Sahird a 2 de Novembro.
Agentes, Eduoardo
Caiz do Sodrd. o4,

Pinto  Balos

=

e Vapor BARON SEMPILL
Saird a 8 de Novemnro
Agentes, Eduvdo Puto
Gais do Sodid, G

B slo:

Leilxdes, Vigo, Cherbouryg
:i:::.lhnmplon e Ameater-

Vapor holandez ORANIA
Sahird a 15 de Movembro.
Agentes, Orey Antunes & .8
Praca Doque da Tercelra, n.@ §

Las Palmas, Pernambuo,
Bshia, Rio de Janeiro
Santos Monteviageo e
Buenos Ayres,

Vapor hollandez ZEELANDIA.

Sah rd a 20 (da Novemb o,
Agentes, Orey, Anttines & €4,

Praca e da Tereeiva, §, 19

Liverponl, via Leixoes

Vapor inglez HILDEBRAND
Sahird a 5 de Novembhro.

Agentes, Garland Laidley & G-,
T. do Corpo Santo, 10, 2.9

)
Pernambuco, Bahia, Rio
de Janelro e Santos.

Vapor hrazileiro GURVELO
fahird a 10 de Novemnhbro.
Agentea, Pinto & Sustto Mayor,
Rua d» O .ro, 20,

Para Manaus via Madoira

Vapor inglez ALBAN
Sahird a 1 de Novembro.
Agentes, Garland Laidley & C.*
Travessa do Corpo Santo, 10-2.°.

Liverpool
Vapor brasileiro BAEPENDY

Sahird a ! ou ? de Novembro,
Agentes, Pinto & Sotto Mayor,
llea do Ouroe, 29.

Madeira @ €anarias
Vapor inglez ALONDRA

Sahird a 10 de Novembro.
Agentes, Garland Laidley & C.*.
T. do Corp) Santo, 10, 2.°

3y A

Madeira e Eanarias

Vapor inglez ARDEOLA
Sahi 4 a 3 de Novembro.
Agontes, Garland, Laid'ey & C.*
T. Corpo Santo, 10—-2.°,

Madelira, Pernambuco,
Bahla, Rio de Jansiro,
Santos, Montevideu e
Buenos Ailres

Vapor inglez ARLANZA.
Sahirda a 7 de Novembro.

Agentes, James Hawes & G.% Mala

Neal Ingleza, R. do Corpo Ranto, 47.

Natal, Lourengo Margues
e Beira

Vapor inglez GOVERNOR
Sahird a 26 de Novemliro

Agentes, Garland, Laidley & C.°

T. Corpo Santo, 10—2.°

- - .

ot -

Haw-Y;rk
(recebe 806 carga pesada)

Vapor americano SANGAMNON
Sahird a 4 ou b Jde Navembro.

Agentes, Pinto & Sotto Mayor,
lina do Onro, 29

Natal, Lourengo Mar-
gues e Beira e para todos
os portves da Africa Orie-
tal Portuguesacom trans -
bordo em Lourengo Mar-
quos.

Vaporinglez ELAN MACPHEE
Sahird a 6 de Novembro.
Agentes, Urey, Aptunes & (.*.

Praca Dugue da Terceira, 4, 1.9

Providence o Nw-York
com escala por Ponta
Delgada, Angra e Horta

Vapor [rancez ROMA
Sahira a 19 de Novembro.
Agenter, Orey, Antunes & C.°,
I'raca Duque da Terceira, 4, 1.°

Paragua, San Francisco,
sﬂa:terrn e Rlo Grande do
u

¢ Vapor allemi - MADEIRA
Sahird a 8 de Novemtro.
Avencia Marcus & larting,
¢in n* ol

Ro-

Ponta Delgada, lnl‘rn
do Heroismo, Para, a
ranhao, Beara e Nataj.

Vapor hrazileiro, JORZEIROD
Sabird a 4 on 5 de Novembro.
Ageales, Piato & Sotto Mayor,
Rua do Ouro, 9.

Tenerife, Las Palmas’
Losnda, ALobito, Mossa
medes, Cidade do Trabo’
Durban, Lourenco Mar-
ques o Beira. A

Vapor alemio USARAMO
Sabird a 23 de Novembro
Agencia Marcus & Ha t ng, Ro-
cio n. bo,

e

Rio de Janero, Santos,
Montevideu ¢ Buenos Ay-
res.

Vapor allemio GAP NMORTE
Sahird a 5 de Dezewmuro.
; Agentes, Marcus & Harting,
‘Ilm‘.iu. at,

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janelro e Santos.

Vapor allemio SANTA FE
Sabird a 5 de Dazembro.

Azeutes, Marcus & Harting,
Hoe o, b, !

Rio de Janeiro, Santes,

Montevideu e Buenas
Alres

Vapor allemio GAP PO

LONID »

Salira a 15 de Novembro. ;
Agentes, Marcus & Harling

Rocio, 50.
Rio de Janeiro o Santos

Vapor hasileiro SANTOS.
Sahird a 4 de Novembro.
Agontes, Pino & Sotto Mayor,
=== Kua do Uuro, 29.

Rio de Janeliro, Santos’
Moutevideu, Buenos Ay"
res @ portos do Pacifico-

Vapor inglsz OROPESA
Lsperado a 6 de Dezembro .
Agente, Bduardo Pinto
Caes vo Sudrd, €4, 10

Rio de Janeiro, Santos e
Buenos Aires.

Vapor ingl 2 DEMERARA
Sahird a 9 de Novembhro.

Agentes, Jawes lawes & C.* Mala

Real Ingleza R, do Corpo Sante, 47

Bastos

Vigo e Liverpool

Vapor inglez DARRO.
Sahird a 17 ae Nevembiro,
Aguntes, James BRawes & GF
tua do Corpo rauto, 47.

lﬂgo. Cherbourg e Sou-
thampton.

Vapor inglez ALMANZORA
Sahird a ¥ de Novewshro. )
Acentee, James Rawes & C.* Mala
lteal Ingleza. R. do Gorpo Santo, 47.

Vapor Daul.iy MONDEGO
Sahirit a 4 do Novembhro.
Aventes, Pinto de Vasconeellos
Caes do Sodrd, 2.

LL

————— e ——

Rouen, Londres e Anvers
Vavor dantzig TEJO

Sahira a 20 de Novembro,
Avente, piuto de Yasgedoneellos,
Lt Caes do Soded, 52,




