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O nosso Director

O estado de saude do nosso illustre Director e
Presado amigo, sr. Mendonga e Costa, j4 ha bastante
tempo precario, aggravou-se extraordinariamente nos
ultimos dias, ndo restando infelizmente, 4 hora da
Gazeta entrar na machina, esperancas de o salvar.

Pode-se calcular o estado de espirito de todos cd
da casa, onde o sr. Mendonga e Costa s6 conta ver-
dadeiros amigos. _

E’ esta a razio porque mais uma vez a Gazefa sae
com uns dias de atrazo, do que estamos certos os
Nossos amaveis assignantes nos desculpario,
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QUESTAO IV—BETON ARMADO

O uso das travessas de beton armado tem sido
muito restricto em vista do seu elevado custo, da-incer-
teza dcerca da duracdo, e das dificuldades da ligagao
dos carris. Os resultados das experiencias teem sido
em geral pouco satisfactorias, parecendo, porem, que se
lhes pode dar forma que offerega resistencia sufficiente.

Reconheceu-se, na maior parte dos casos, a neces-
sidade de interpOr uma placa de madeira entre o car-
ril e o beton para amortecer o martelado das rodas.

A impermeabilisagio do beton tem sido objecto
de multiplicados estudos com determinados materiaes,
quer misturados com o cimento, quer em revestimento
exterior, applicado sobre o beton humido em varias ca-
madas. Um dos revestimentos usados é composto de
alcatrao de hulha, cimento e kerosene.

Nas grandes superficies em que ha juntas, s6 deu
bom resultado o revestimento de asphalto ou alcatrdo
reforcado com um tecido de algodao, l1d ou pita, em
quatro ou cinco camadas bem unidas com a materia
betuminosa e revestidas de 12,5 a 25 ™/m de mastique,
de areia e asphalto ou alcatrdo. Por vezes sobre esse
revestimento  aplica-se, para o proteger, uma camada
de tijolos vitrificados, cheios de cimento ou de beton
armado com uma tela metallica.

Eis as conclusdes a que chega o-relatorio:

1) O uso de beton, armado ou nido, ¢ gerale cres-
cente nos caminhos de ferro americanos;

2) Convem sobremodo este material para as cons-
truccdes sujeitas a cargas estaticas ou dynamicas;

3) Sob o ponto de vista de seguranga pode ser
comparado 4s melhores alvenarias de pedra;

4) As despezas de conservacdo do beton sdo quasi
sempre menores que as da alvenaria;

5) Nada ha que recear das vibragdes, correntes
electricas e agua do mar, desde que nos dois ultimos
casos se tomem as devidas precaugdes;

. 6) As minucias da construcgdo devem ser objecto
de vigilancia exercida por homens competentes;

7) Impde-se o emprego de um meio de impermea-
bilisagio onde houver receio de infiltragdes de agua;

8) Pode-se fazer armadura suffictente com barras
ordinarias, mas as barras bem ligadas com o beton
sdo preferiveis e valem o excesso do custo;

0) Havendo esmero e habilidade nos projectos po-
de-se dar 4s construccdes de beton, aspecto satisfac-
torio sob o ponto de vista esthetico;

10) O beton armado, que reune as melhores pro-
priedades da alvenaria e do ago, é susceptivel de mais
variadas e uteis aplicagdes que aquelles dois materiaes
e substitui-los em consideraveis propargoes.

Segundo o relatorio n. 4 de Mr. Haggander, o
emprego das travessas de beton armado pouco pro-
grediu depois de 1914. O prego continuou a ser tido
elevado que se torndra prohibitivo em comparagdo
com o das de madeira. O que tomou  extensdo foi o
uso da soleira de beton em subterraneos, nos pontos
em que o terreno é pouco consistente, nas vias de
estagdo e em geral onde se requer um appoio solido
para diminuir as despezas de conservagao.

Ha dois typos : um pavimento de beton assentando
directamente na plataforma natural e sustentando a
via balastrada ordinaria; uma plataforma de. beton
com um canal em que se passam cepos ou longrinas
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amoviveis destinadasa supportar o carril. Nas primei-
ras emprega-se uma lage de 15 a 38 ‘™ geralmente
armado ; nas segundas o suporte de madeira fica em-
bebida no beton.

Tem-se accentuado a tendencia de usar nas arma-
das, barras deformadas em vez das ordinarias.

E’ cada vez mais frequente o uso de beton armado
nas estagdes de catvdo, em galerias de proteccdo con-
tra a neve, em vigas e arcos de ponte, indo a 30™ de
vao em pilares e encontros celulares em vigas até 15"
para viaductos, em muros de revestimento e protec-
¢ao de taludes de aterro..

E’ de notar a organizacdo de oficinas centraes de
preparacao do beton e das cofragens.

O relator manteve as conclusées do relatorio ante-
cedente para o periodo decorrido desde 1914;: regista
os casos resultados do emprego do beton armado e
recommenda a attengdo que se deve dar ao estudo dos
materiaes que entram na composi¢io do beton, ao seu
bom doseamento e amassamamento. Com essas pre-
caucgdes deve-se alargar ainda o uso d’este material.

*

Mr. Lemans apresentou um relatorio supplementar
em que deu conta de algumas obras interessarites exe-
cutadas em Java e Sumatra, de 1913 a 1920.

Differentes viaductos sio referidos, merecendo men-
¢ao especial a ponte de Tjilewaeng, comprehendendo
uma abobada de 38™ de vido e 6,"65 de flecha, e duas
aberturas secundarias de 8", calculada e executada
como uma construccio de tres articulagbGes para a
carga permanente. No fim de sete mezes encheram-se
as articulagbes de beton, transformando-as em encas-
tramento ; supondo-se bastante esse tempo para os pe-
quenos movimentos possiveis dos encontros e para a
contrac¢do do beton.

O viaducto foi calculado para um comboio de 2
locomotivas theoricas de 168 toneladas cada uma, e
com 19,20 de comprimento. g

E’ uma construcgdo de via dupla de 1,"067, tendo
cada via o seu viaducto independente, de dois arcos
de beton armado, ligados entre si e com encontros
communs.

A obra foi feita sobre simples de madeira assente
em grupos de estacadas. O simples propriamente dito
era independente da fundacdo, da qual o separavam
caixas metalicas cheias de areia para assegurar um
descenso uniforme.

Para evitar deformagdes dissymetricas nocivas du-
rante a construcgdo, construiu-se a abobada por adue-
las alternativas separadas, cujos intervalos se enchiam
de beten depois de ter a abobada tomado a posicio
definitiva.

Eis o schema da ordem de construccio 1-2-3-4-5-

6-7—6'-5'-4'-3/-2"-1',
Construiram-se pela seguinte ordem sucessiva 1 e 1’;
6eb6;5eb5;7;3e3;4e4’. Quando se executava
uma aduella fazia-se a0 mesmo tempo, o apoio cen-
tral d’ella sobre a inferior.,

Relatorio n.” 5 dacerca da Gra-Bretanha

O relatorio 4cerca da Gri-Bretanha foi redigido
por Mr. Griiersen, chefe do servigo de via da Great
Western Railway.

Observa elle d’entrada que teem sido raras as ap-
plicagdes do beton armado nos caminhos de ferro in-
glezes, a nao ser em fundagdes, sob a forma de soleira
e em pavimentos,

Cita o relatorio varios exemplos de estacas comio
de um «wharf> de 180™ de comprido por 18" de largo
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em Plymouth para atrac¢io de navios de 13:000 toue
ladas.

Tambem sio dados esclarecimentos dcerca de
passagens superiores e inferiores e passerc/(les. .

Foi ainda empregado em poucas casas, porem, 0
beton armado em muros de revestimento.

O mesmo succedeu com edificios, nos quaes se teve
muito em conta evitar os effeitos das dilatagdes e con*
traccdes da armadura. Varios armazens importantes
vem descriptos no relatorio como o de Canon Marsh
em Bristol, com 82,30 de comprimento e 40,"84 dé,
largura, com primeiro andar. Qutro notavel é o de Bat
tersen, construido em 1011 com 122" ><22,"25 e 21,"93
de altura.

Merece egual men¢do um armazem de cereaes dé
Great Central Railway em Immirgham Port, construido
em 1912 com 6 andares, para a armazenagem em sacas
ou a granel, em 82 camaras verticaes de.15,"24 de al*
tura e 3,"05 de lado. O cereal é transportado por ele-
vadores e telas.sem fim.

Procedera-se em varias linhas a experiencias com
travessas de beton armado. Chegou-se 4 conclusio de
que, de modo algum, convem nas vias principaes per*
corridas por comboios rapidos, podendo talvez ser
empregadas nas de pouco trafego e fracas velocidades.

De um modo geral, o emprego do beton armado
procura justificagio na economia de construccio, €
da conservagio. '

A da construccido depende das circunstancias locaes
de preco de materiaes que variam com as regioes.

Quanto 4 manifesta economia na conservacio, pode
ser contrabalangada pelas difficuldades de modificacio
ulterior das obras de beton armado, e pelo nenhum
valor dos materiaes retirados no caso de substituigdo.

E’ dificil decidir se as hypotheses em que se ba-,
seiam os calculos de resistencia e estabilidade se veri=
ficou realmente, pois a adherencia do cimento ao me-
tal pode ser destruida pelos alongamentos d’este. Com
bons materiaes pode-se acertar a exactidio dos cal-
culos.

Em summa, o relatorio do engenheiro inglez devia
transparecer numerosas apreciagdes, talvez excessivas,
dcerca das obras de cimento armado em caminhos de

ferro.

Relatorio n.” 6 — Todos o0s paizes com exce-
pcao da Dinamarca, Suecia e Noruega,
Paizes Baixos, Gra-Bretanha e America

O relator é M Golard, engenheiro director do ser-
vico dos Caminhos de Ferro do Estado Belga.

Comega o relatorio por lembrar as conclusoes fa-
voraveis ao emprego do cimento armado a que che-
gdra ja o Congresso de Washington em 19005, isto a
despeito da opposicdo que ainda encontrava.

Em 1016 M. Keelhoff, professor da Universidade
de Gand, observa no seu curso de estabilidade das
construcgdes, que os accidentes giraves occorridos sdo
devidos 4 execucdo precipitada, pouco cuidadosa, e a
hypotheses erroneas feitas na elaboracdo dos proje-
ctos e, principalmente, a conservar as tensoes de se-
guranca admittidas. |

Uma construcgdo de cimento armado, bem con-
cebida, bem calculada e bem execulada offerece tanta
seguranga como as de qualquer oufro material.

O engenheiro austriaco Fritz von Emperger pro-
nunciava-se em 1021 a favor dos arcos dc cimento
armado de grande vdo, a despeito das prevencgdes des-
favoraveis, e cita o caso de ndo ser classificado em
primeiro logar na Suecia, um projecto de ponte com o
arco grande de 170", apesar de ser reconhecido su-
perior aos dos outros concorrentes, por se nao ter ul-
trapassado na pratica o vio de 125", 3022
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O relatorio regista o-emprego crescente do cimen-
to armado em fundagdes, pois permitte obter a pe-
quena profundidade sapatas sufficientemente largas
para reduzirem a pressao por unidade. Tambem se
generalisou 0 uso das estacas de cimento armado mol-
dadas féra do local d’emprego ou no proprio local;
as primeiras teem o inconveniente da difficuldade do
corte da parte excedente com perda de material caro.

Merece registo o emprego pelos Caminhos de Fer-
ro do Estado italiano, de caixdes de cimento armado
para fundagdes pelo ar comprimido, cravadas a 13"
S$ém o minimo inconveniente.

- O Norte francez empregou largamente o cimento
atmado na rapida reconstruccdo das numerosas obras
de arte destruidas pelos allemdes. As misturas tinham
200 kg de cimento por metro cubico de beton apiloa-
do. Nos paramentos dos encontros empregou-se, na

- €spessura de 10 a 15 cm., beton rico e 400 kg. de ci-

mento, 400 litros de areia e 80 litros de saibo grosso,
sendo modelado e batido ao mesmo tempo que o do
Massico.

Quanto a pontes, encontrou a experiencia que nao
€ram fundadas as aprehensoes dcerca do effeito nocivo
das vibragdes, como ja haviam manifestado em rela-
¢d0 aos taboleiros metallicos.

Vé-se que a adherencia do beton ao metal nao di-
Minue com o tempo. _

Assevera até o relator que as construcgoes de ci-
Mento armado sdo superiores ds metallicas na resisten-
Cla aos esforgos dynamicos, por virtude da sua massa
¢ da sua rigidez. |

Nas passagens superiores empregam-se de prefe-
l'encia as vigas rectas com pilares intermediarios.

E' um exemplo interessante o da passagem na es-
taf.‘ao de Mouseron com dois vios de. 35" com vi-
gas de typo bow-string.

E’ notavel a ponte pelo Resorgimento em Roma,
Para wacao ordinaria com um arco abatido de 100".
- Os ensaios feitos de 1908 a 1912 pela Commissio
dustriaca do cimento armado, mostraram que a mesma
Viga que comporta um vio de 100" quando appoiada,
Pode ir a 173 se é encastrada, e mesmo a 205 se tem
Contrefichas obliquas que approximam a sua forma da
do arco abatido com 1/, de flecha..

Tem-se tambem generalizado a . construcgio de
feservatorios de agua em cimento armado, de que é
€xemplo interessante o de Atte com 300™ de capaci-
dade, Os italianos empregaram reservatorios desmon-
taveis de 100™, formados de pegas separadas reuni-
das por cintas de ferro com parafusos de aperto.

Cita o relatorio exemplos de vedagdes, edificios e
t:!‘&lW:ssas, chegando 4s conclusdes seguintes :

O beton armado é muitas vezes o material mais
CConomico em .construcgdes que ndo sofram reforgos
dynamicos importantes e destruidores, convindo ainda
eﬂlprega lo nas obras sob as vias em que ha certos

eforgos dynamicos, interpondo uma camada de ba-
1aStro sufficientemente espessa para diminuir os effei-
08 das vibragoes, empregando lages estanques.

As travessas de beton devem continuar a ser
Objecto de ensaios-

J. Fernando de Sousa.

el
Taxas telegraphicas entre Portugal e Brazil

Do nosso collega do Rio de Janeiro Brazil-Ferro-

Cam{ a seguir transcrevemos uma local sobre o ser-

Vigo telegraphico entre 0 nosso paiz € o Brazil, que &
o maior interesse para nds.

—
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As taxas telegraphicas cobradas entre o Brazil e Portugal
eram, inexplicave mente, mais Onerosas queé as que eram pagas
por identicas communicagdes com (utros paizes da Europa, ra-
zdo pela qual a Camara (I‘ortugueza ae Commercio de S, Paulo
tomou a iniciativa de reivindicar uma reduc¢io equitativa. Para
isso, de accordo com as demais Camaras Portuguezas e com o
¢ ncurso da Associagio Commercia/, dirigiu uma demonstragio
positiva 4s Companhias de cabos submarmos expondo a injus-
tificavel differenca de taxas para Portugal e para os demais pai-
zes europeus,

Esta justa pretensdo acaba de ser attendida segnndo commu-
n'cagio do sr. Superintendente Geral da Westhern Telegraph
Company, n’esta capital. Essa empreza e as deinais partes inte-
ressadas concordaram em equiparar as taxas para Portugal e
Madeira 4s que actualmente estdo em vigor para a Inglaterra.

Apezar do sensivel abatimento que essa resolucdo ja traz, a
anomalia amd‘l nao foi solucionada com total equldade As ta-
xas telegraphicas deveriam ser pagas com relacdo 4 distancia, e
nio € justo que se pague tanto por um telegramma expedido para
Lisboa como por outro expedido para Londres, muito mais
longe.

O sr. Ministro da Via¢dn, que ainda ndo sanccionou a reso-
lugdo da Westhern e das companhias suas congeneres, empre-
gando n'esse sentido os seus bons officios, conseguiria tanto
para o Brazil como para Pmtuga[ a cessagdo de uma situacio
que ¢é, sem exaggero, vexatoria.

Certamente que as nossas regioes officiaes devem
ja ter reunido os seus esforcos aos dos nossos com-
patriotas que se encontram no Brazil e cuja iniciativa
¢é digna dos maiores louvores, no intuito de acabar de
vez a situagdo de inferioridade em que nos encontra-
mos no que respeita ao servigo telegraphico com a
nacdo irmd, em relagdo a outras nagdes ; situacdo real-
mente inexplicavel e até vexatoria como muito bem
diz o Brazil-Ferro-Carril.

Oxald vejamos brevemente coroadas do melhor
exito as diligencias das nossas Camaras de Commer-
cio no Brazil que, tanto se esfor¢gam na defeza dos in-
teresses portuguezes, com um patriotismo acima de
todo o elogio.

-

0 EMPRESTIMO INTERNO

Mal amparada de votar restrictivos, entrou na Ca-
mara o parecer da comissdo de finangas a respeito do
fundo esterlino de 6,5°(, e da circulagio fiduciaria.
Tinha sido precedido do boato de que na conversio
do emprestimo em escudos se tomaria o cambio fixo
de 4 por cento sobre Londres. Juntamente com a pas-
sagem do encargo maximo apparente de 9 para
7 Y[y por cento, as alteracdes representariam assim
para o Estado uma baixa de mais de 100.000 contos
nas perdas. O caso, porem, é muito differente, A ope-
ragdo continua a ser de todo reprovavel.

A ftransicio das libras para escudos, onde estaria
o peor dos artificios, ficou independente de um cam-
bio incerto para o prego da venda dos valores ester-
linos ficticiamente recebidos pelo Estado.

Elle seria variavel e relacionado com o dia de emis-~
sio, por forma que o juro effectivo nunca fosse alem

“de 15 %/,

Assim o Estado venderia, supostamente, a sua obri-
gacio geral de 4.000.000 de libras por 3.354.800 li-
bras, largando logo pelo caminho 645.200 libras. AMas
as libras imaginariamente recebidas seriam vendidas
no proprio acto, segundo a mencionada regra de con-
versao.

Figuremos, como se faz no parecer, que nc dia da
emissdo, o cambio sobre Londres estd a 2, ou 2,5 ou
a 3. A operagdo apenas se poderd fazer a 4, oua 5,
ott a 6 respectivamente, para que o juro de facto nao
exceda 15°/, na combinagio geral. O Estado receberd
assim 201.288 contos no primeiro caso, 101.030 no se-
gundo e 134192 no térceiro, conclue o parecer, E
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accrescenta logo que se ndo pode ser mais claro pe-
rante a Camara.

Resta, porem, fazer a cansideragcio da mais grave
realidade.

Referindo tudo aos mesmos cambios, o Estado
vendeu, na primeira hypothese 480.000 . contos por
201.288, perdendo 278.712, na segunda 384.000 por
161.000, largando na passagem 222.970, e na terceira
320.000 por 134.192, fugindo 185.808 contos.

A parte maior é para c¢s tomadores e subscriptores
do emprestimo.

Seja qual for a cotacdo da divisa de Londres, o ef-
feito serd essencialmente o mesmo.

Neste momento, a Allemanha vae emittir bilhetes
do Thesouro internos com o nominal de 50 milhdes
de dollars. Mas recebe o producto em valores estran-
geiros.

Depois fard o reembolso com marcos-papel ao
cambio do dollar no dia do pagamento.

Assim comprehende-se a operacio.

E’ defensavel, sob os aspectos fundamentaes, dis-
cutindo-se apenas o prego de collocagio e juro.

Mas o que se pretende c4? Nio se facam confu-
soes, na propria distincgido entre Zibras titulos e libras-
cheques! As primeiras sio ouro como as segundas.
Ou querem negar que o Estado fica sendo devedor e
0s juristas ficam sendo credores de 4.000.000 esterli-
nos?! O que especialmente se quer no caso, é uma
operacao cambial, sem conveniencia do Estado.

O parecer, sem reparar nisso, faz um comeco de
luz. Leem-se a pag. 7 as seguintes palavras, algumas
das quaes sublinhamos :

«Convem ndo esquecer que o emprestimo é dese-
jado por nés n'um momento em que, se pode, por
ventura, discutir o nosso credito. . .

“Ndo lancemos, pois, como ji se fez, o labeu de
maus patriotas e de egoistas aos nossos compatriotas
de alem-mar que nos estendem a mdo, ajudando-nos a
sahir da situacdo difficil, embora passageira (!) em que
nos enconframos... |

“Os subscriptores deste emprestimo, realizam uma
boa operacdo: convertem os seus escudos em ouro, a
um cambio favoravel, recebendo titulos com um bom
juro-. . -

“E’ esse o seu interesse. De mais, elles sabem que
se desampararem o Estado portuguez, este, podendo
cahir no delirio do papel moeda, pode arruina-los,
desvalorizando ainda mais os seus escudos. - .

“Emprestando os escudos que teem disponiveis,
evitam a emissio de mais papel-moeda. . .»

O caso é este. Pouco mais ou menos desde o fim
de 1919 ao comego de 1921, muita gente que estd no
Brazil ou que tem 14 negocios ou fortuna, vendo a
queda do escudo e esperando a sua rehabilitacdo pro-
xima, comprou grandes quantidades de escudos, avo-
lumando os seus depdsitos e contas correntes nos
bancos de Portu_gal. Precipitou-se porem a derrocada
dos nossos cambios, destruindo os seus calculos e di-

minuindo e arriscando cada vez mais os valores ex- .

pectantes desta especulacio monetaria,

Um sindicato bancario tratou de explorar aquella
situagdo. No plano do emprestimo estava a salvacio
dos donos d’aquelles escudos, especulativos a que alu-
de o parecer. As perdas j4 experimentadas seriam di-
minuidas em grau geralmente notavel para todos. Es-
tabilisariam assim em certa altura vantajosa os seus
creditos, pela conversio em ouro de titulos com juro
de 6,5 por cento.

Pela parte do Estado se vem dizendo, e ainda
mais no parecer, que vamos com esse emprestimo
para o equilibrio do or¢amento, a melhoria cambial,
e a desinflacdo fiduciaria, o embaratecimento da vida
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e todo o paraizo, que vem depois de uma crise pas-
sageira.

Mas como nos vem esse eden terreal, quando o sr.
ministro das Finangas nos diz estar a desgraca a ba-
ter-nos 4 porta e a commissio nos fala a cada mo-
mento de possivel ruina ou catastrophe proxima?

Pelo emprestimo? O que vem delle é mais um
encargo annual de 260.000 libras ou perto de 30.000
contos, que amanhd podem ter multiplicagGes nesta
queda nacional, podendo o juro effectivo ir a propor-
¢oes que fagcam esquecer a usura inicial de 15 por
cento. O proprio parecer diz a pag. 6 que a operacdo
€ arriscada. Se o cambio peorar e for para cota des im-
previstas, ndo se pode dizer que seja uma operagdo re-
commendavel, se ndo for precedida de outras medidas
que tendam a preparar naturalmente o mercado para a
sua realizagio Quem diz isto, impelle moralmente a
Can:lara para o voto contrario. Podiamos ficar por
aqui.

E’ pela compressio das despezas no resto do or-
camento assim agravado? Onde estd isso? Todas es-
tdo de pé, sem nenhum golpe serio e crescem pelas
subvencdes e pelas differengas cambiaes.

Os servidores do Estado reclamam ajudas de custo
maiores, sendo positivo que lutam com difficuldades
ou com a miseria os que nio tenham outros meios de
vida. O governo vae cedendo quando ji nio pode
deixar de ceder.

E' pelo engrandecimento das receitas ? Acham que
podem arrancar da nagao, nas actuaes condigdes,
532.000 contos de impostos e 140.000 contos de ren-
dimentos de exploragdes autonomas que puzeram no
orcamento de 1923-24? O parecer diz que o Thesou-
ro vae obter mais 132.000 contos: 68.000 pela nova
carga do selo; 18.000 pela do registo ; 40.000 pela das
pautas, e 06.000 pelos tabacos. E diz que serd quasi o
suficiente para extinguir o deficit, suposto de 139.000
contos! Simplesmente o deficit ¢ mais seis vezes su-
perior € o paiz ndo pode pagar por todas estas vias,
800.000 contos. S6 o poderia fazer se o Estado lhe
fornecesse montdes de notas pelas suas despesas de
pessoal, como até agora veiu sendo para effeitos mais
modestos e sempre insufficientes.

Podem apresentar diante do publico as ilusées
optimistas que juntam ilogicamente 4s declaragdes de
que o perigo é extremo. Ficam sempre intactas as ba-
ses em que firmamos os nossos calculos. Com as ten-
dencias existentes, as despezas globaes do Estado es-
tdo superiores a 1.100.000 contos em 1022-23, ¢ a
1.600.000 contos em 1023-24. O deficit excederd
700.000 contos no primeiro anno (embora o parecer
o ponha agora em 280.000 contos) e 800 000 contos
no segundo. |

Rectifiquem-se os orcamentos, juntando os dos mi-
nisterios e dos servigos autonomos, e excluindo o pro-
ducto dos emprestimos, os juros illusorios das obri-
gacoes do Norte e do Leste e dos titulos da divida pu-
blica na posse da Fazenda. Addicionem-se 4s subven-
coes de 1022-23 as que se pagam desde Julho de 1922
pelo augmento medio do agio para 2000 por cento, e
e 4s de 1923-24 as que virdo pela subida d’aquelle
para 2500 por cento, muito por baixo. Elevem-se nas
mesmas proporgoes as differencas cambiaes, nos res-
tantes pagamentos do Estado em que ellas influem.
Accrescentem-se 0s encargos novos, como os da Ex-
posi¢do do Rio e outros e as perdas dos abastecimen-
tos, do pdo politico, das cambiaes da Exportagdo e
dos Transportes Maritimos, que se prolongardo ainda.
Juntem-se os juros capitalizados dos supprimentos in-
glezes, conta em accumulagdo que nos dard talvez que
fazer. Ponham-se tambem ahi as verbas gastas pelo
credito londrino de £ 3.000.000 em fornecimento do
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Estado. J4 por tudo isto se chegard acima das cifras
que indicdmos, como temos visto. '

Resta ainda a maior das contas. Todos 0os annos o
E.stado, a0 mesmo tempo qué saca sobre o futuro,
vive da substancia do passado, amontoando tambem
as neccessidades de reparagdes e de melhoramentos.
O deficit, por esse lado, é de sommas collossaes nos
servicos de estradas, caminhos de ferro, portos, edifi-
cios publicos e outros elementos de economia funda-
mental. O dono de um predio, seu unico recurso pro-
prio, colhe d’elle rendas de 15 contos e gasta isso e
outros 15 contos de emprestimos nas despezas fami-
liares, sem fazer os concertos sempre addiados, cuja
realizacio jd exigiria 20 contos. Acaso julgardo que é
de 15 contos o seu deficit ? O Estado estd em ruina,
abandonado a si mesmo, e tambem o paiz e os seus
deficits sio incalculaveis, e como se nao ha de véristo ?

O que viriam fazer ahi os 134.000 ou 161.000 ou
mesmo 201.000 contos do emprestimo interno ultra-
usurario, distribuidos pelo onze ministerios das sub-
vencoes e das differencas cambiais ?

Subsistird o enorme déficif, embora o escondam
em grande parte. Com as illusoes dos simples e os ar-
tificios dos operadores, poderd haver um pequeno in-
tervalo de falsa melhoria cambial. '

Mas o buracdo orcamental continuard a alargar-se ;
€ a maior circulagdo fiduciaria terd de o encher, e a
Carestia da vida ird augmentando sempre como succe-
deu até agora apesar de promessas e miragens como
as que estio no parecer. Nao houve nem ha econo-
mia e fomento, nem confianga nacional, e s6 resta as-
sim crescerem os males todos.

No fundo todos pensam como nés. Simplesmente
nio querem que se diga a verdade, para se ndo em-
Pregar o medicamento amargo que leva 4 saude. To-
dos querem maiores precos, mais rendas, mais lucros,
Mais comissdes, mais juros, maissubvencdes, em notas
do Banco de Portugal. O governo aggrava em alto grau
0s impostos, as taxas e as tarifas, solugdo que seria
Impossivel e desnecessaria em tal grau com a melhoria
das cambiais. Declara que ndo tem duvida em au-
gmentar as ajudas de custo, uma vez que se criem
Para isso as receitas. De todas os lados se conta assim
Com o agio maior.

Estio de accordo, comnosco. =

F antes de tudo é 4 circulagdo fiduciaria que re=
corre 0 governo para a voragem do orgamento, no
Proprio momento em que se declara ndo ir para ahi,
Mmas para a propria desinflagio. O parecer 14 deixa o
mesmo caminho aberto para ella ter de varios modos
Uma subida superior a 200.000 contos, a0 mesmo tem-
Po que faz ainda maiores promessas de estabilizag¢Ges
€ melhorias. Assim tém vindo, assim continuardo por
Necessidade terrivel de todas estas engrenagens da
desorganizacio nacional. Concordam pelos factos com
tudo o que vimos dizendo.

F a comissdo ainda vé pior o caso. A proposta do
SI. Vitorino Guimaries queria a venda da prata na-
Cional existente no Banco emissor, para o producto,
Quasi dois milhdes de libras em ouro, ficar nas reser-
Vas 14 pertencentes ao Estado. O parecer acha que
Pode ser preciso amanhd o governo dispor d’esse re-
Curso esterlino. Sim, pode ter esta necessidade n’este
ancar mio de tudo para se illudir a vida. O parecer
€ntdo accrescenta a ideia de que por auctorizagdo do
Poder legislativo se possa fazer o desvio.

O poder legislativo?! A lei n.° 1.246, de 29 de
Margo de 1022, auctorizou a emissdo de mais 240.000
Contos de circulagio fiduciaria para o Estado, podendo
0 governo ir até os 100.000 contos e devendo o resto
Ser utilizado como o determinasse o Congresso, com
Mais a condigio de que d’ahi se destinariam 40.000
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contos.ao fomento nacional. Ndo se foram os primei=
ros 100.000 contos, ¢ depois ainda muito mais de
140.000 contos para ,a despezas geraes de Thesouro
sem mais nenhuma decisdo parlamentar?

E por fim, o parecer concorda com o st. Victorino
Guimardes na troca fallencial dos titulos das caugdes
do débito do Estado ao Banco emissor por obrigagoes
do fundo de 6,5 °/, em equivalencia de valor como
dizia a proposta.

E para que ndo haja duvidas explica: «Este titulo
(do novo 6,5 °/,) uma vez na praga, adquire um prego
que é o do publico, que o ha de fazer pelo maior ou
menor crédito que elle lhe inspirar, e pelas leis natu-
raes da offerta e da procura.

Ha de ser pelo valor que foli expresso por esse
prego de compra e venda que o governo o ha de su-
bstituir no Banco de Portugal, 4 sua antiga caugdo em
inscripcoes. - - E’ a bancarrota legal, como dissemos,
pela declaragio de que a nota de banco, intitulada de
ouro, vale de direito e nio apenas de facto, por uma
crise muito menor, podendo approximar-se bastante de
100 °/, a quebra.

Em conclusdo: estd essencialmente de pé tudo
quanto dissemos da proposta ministerial. A reorgani-
zagdo do paiz ndo pode comegar por ahi, nem conduz
a ella, antes prejudica muito gravemente aquillo que
se pretende. Resta ao Parlamento impedir n’este as-
sumpto e no dos tabacos uma obra que, por melho-
res que sejam as intengdes do governo e das commis-
soes respectivas, seria desastrosa nas suas consequen-
cias.

Quando se haja de recorrer aos emprestimos, co-
mo é indispensavel, tem de ser de outra maneira. E
tem de ir isso na boa companhia da reforma finan-
ceira, agraria e agricola. |

Quirino de Jesus.

Regimen internacional de caminhos de ferro

O Comité da Comissdo de Communicagdes e Tran-
sitos da Sociedade das Nacgdes reuniu recentemente
em Paris para dar o comego aos trabalhos preparatorios
para a redac¢io do convenio geral sobre o regimen
internacional dos caminhos de ferro, previsto no tra-
tado de Versailles e novamente pedido nas conferen-
cias de Barcelona e Genova. _

Segundo o projecto approvado n’essa reuniao, o
convenio deve comprehender, principalmente, as ho-
ras geraes dos diversos tratados particulares que vi-
goram actualmente entre nagdes, assim como Os ac-
cordos ou convenios diversos existentes entre diversas
companhias sobre trafego internacional.

D'este modo conseguir-se-ha dar aos principios
contidos nos tratados existentes, toda a amplitude pos-
sivel e, a0 mesmo tempo, assegurar o appoio dos go-
vernos aos accordos das companhias respectivas

Estes trabalhos preparatorios devem estar conclui-
dos dentro de pouco tempo para ser presentcoo ante-
projecto ao organismo competente da Sociedade das
Nacoes, e epois a0s governos.

O Convenio sera redigido definitivamente pela se-
gunda Conferencia Geral de Communicagdes e Tran-
sitos que deve reunir-se no proximo outomno.

250
Sociedade Alemiejana Oe Seguros ‘% Pairia”

- D'esta empreza de seguros, cujo desenvolvimento
se accentua dia a dia, recebemos tres calendarios

brindes, amabilidade que muito agradecemos.
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Granada a Motril. — Abriu no mez passado 4
exploracdo o troco da extensio de 13 kilometros, de
Alhendin a Padul, da importante linha de Granada
ao porto de Motril, devendo muito breve inaugurar-se
mais 7 kilometros até Durcal.

Vascongados. —No dia 15 do mez findo foi
‘inaugurado o novo trogo do caminho de ferro de San
Fausto a Levarios, dos caminhos de ferro de Bilbao a
Zumdrraga. :

Esta variante introduzida na linha dos Vasconga-
dos nasce a poucos metros de distancia de Durango e
chega ao seu entroncamento em Levarios com o an-

tigo tracado.

O seguro nos caminhos de ferro

Na 1Komania esti-se organisando uma sociedade
cujo fim é segurar as mercadortas a transportar pelo
caminho de ferro, desde a sua recepg¢io até 4 entrega
no destino.

A iniciativa partiu de um grupo de engenheiros
dos caminhos de ferro, o qual propoz se estabeleca,
para implantacdo d’este servico, uma sobretaxa no
prego do ftransporte de uns 0,75 °/, para os grandes
trajectos, e outra mais reduzida para as pequenas dis-
tancias.

D’essa sobretaxa, 10 °/, reverterio para o caminho
de ferro, sendo metade d’essa importancia para o pes-
soal que tem a seu cargo o servigo-de mercadorias.

Como se vé, em todos os paizes se vae reconhe-
cendo a conveniencia do estabelecimento do servico
de seguros nos caminhos de ferro por organismos ex-
tranhos 4s respectivas administragdes, como recente-
mente se estabeleceu no nosso paiz.

e Gtk |
BAIXA DE TARIFAS NA AUSTRIA

O governo austriaco vae proceder 4 revisio das
tarifas dos caminhos de ferro no sentido de as redu-
zir, em vista de os seus pregos demasiadamente ele-
vados contribuirem extraordinariamente para a cares-
tia da vida.

As taxas de mercadorias sio hoje cerca de 17.000
vezes mais altas do que antes da guerra, e por conse-
guinte, o valor da corba ouro baixou gradualmente a
14.250 cordas papel, e isto gracas 4 estabilidade da
moeda austriaca em Zurich,

Sdo tdo elevadas as actuaes tarifas, que parte dos
expedidores fazem seguir as suas mercadorias em
transito por outras nagées onde as taxas sio mais re-
duzidas, do que resulta uma economia para os expe-
didores, mas um prejuizo para as emprezas ferrovia-
rias nacionaes e para o Estado, por. ¥

O governo espera que a baixa das tarifas melho-
rard um pouco a situacio, por que além de facilitar o
trafego, barateando, portanto, o custo das mercado-
rias, contribuird tambem para a reduccio do numero
de empregados e operarios dos caminhos de ferro do
Estado, que de 45.000 que eram em 1913, actualmente
se elevam a 100.000. - |

. ' V.,;} ’!“ B ;fl y

Antonio Alledo Barjona de Freitas

Sub-Chefe da Exploracdo da Companhia Portugueza

Mais uma figura, a todos os titulos respeitavel, que
desappareceu do numero dos vivos: Antonio Alfredo
Barjona de Freitas, coronsl reformado do extincto
Corpo do Estado Maior, Conselheiro e Ministro de
Estado do regimen extincto, e ultimamente Sub-Chefe
da Exploragdo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, cujo fallecimento se deu no dia 8 d’este
mez.

Filho do celebre estadista Barjona de Freitas, j4
ha bastantes annos fallecido, que se notabilisou pelas
suas ideias liberaes e organisou o partido denominado
a Esquerda Dynastica, Alfredo Barjona de Freitas her-
ddra de seu pae muitas das qualidades que o adorna-
vam, tendo desde muito novo, nos bancos das esco-
las, evidenciado as suas faculdades de intelligencia
féra do vulgar.

~ Tendo terminado com distinccio o seu curso de

official do Estado Maior, em todcs os logares que
n'essa qualidade occupou, deixou assignalada brilhan-
temente a sua passagem.

Seguindo desde muito novo a politica do antigo
partido Regenerador, fora deputado e mais tarde Mi-
nistro das Obras Publicas, deixando o seu nome liga-
do a alguns diplomas de subida importancia.

Desempenhou. tambem o logar de Governador da
provincia de Cabo Verde, onde deu magnificas provas
do seu tacto politico e administrativo.

Posteriormente abandonou a politica para se dedi-
car a trabalhos de caminhos de ferro, tendo entrado
para a Companhia Portugueza como Inspector dos
Servigos Administrativos, de onde transitou para a Di-
visao da Exploragio, onde exerceu com distinccio os
logares de Chefe do Servigo do Trafego e da Estatis-
tica, sendo, 4 data do seu fallecimento, Sub-Chefe da
Exploracio.

Espirito culto, alliado a uma grande bondade que
se igualava 4 sua esmerada educagio, Alfredo Barjona
de Freitas deixa saudades entre todos os seus amigos,
que eram todos quantos com elle privaram, do que foi
uma prova inequivoca a concorrencia ao seu funeral,
em que se incorporaram em grande numero repre-
sentantes de todas as classes sociaes, entre os quaes
predominava o elemento ferro-viario.

A" viuva do illustre extincto, a sr.® D. FElisa
Sant'lago Barjona de Freitas, bem como a toda a S.
Ex."* familia, envia a Gazetfa a expressio do seu pro-
fundo pezar por tio infausto successo.

D. Alfredo Loewy

Director dos Caminhos de Ferro de M. C. P,

Falleceu em Madrid no dia 28 de Fevereiro ultimo
o sr. D. Alfredo Loewy, Director da Companhia de
exploragio dos Caminhos de Ferro de Madrid a Ca-
ceres e Portugal e do Oeste de Hespanha.

- -Esta noticia causou-nos a mais doloresa das im-
pressoes, porquanto o illustre Director de M. C. P. .
era um nosso amigo de ha muitos annos e que tinha
pela nossa Gazeta uma estima que muito nos honra- -
va, e 4 qual o nosso querido Director, sr. Mendonga
e Costa, soube sempre corresponder com uma sincera
e dedicada amisade.

A sua morte inesperada foi muito sentida em Ma-
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drid, onde gracas aos seus excellentes dotes de cara-

' Cter, 4 sua esmerada educagio e ao desejo de se tor-

- Dar util a quantos careciam da sua protec¢io, contava
Mumeros amigos, entre os quaes se-enfileirava, péde-
S¢ affirmar, todo o pessoal da Companhia que brilhan-
temente dirigia. :

O seu funeral, que teve logar no dia 1 d’este mez,
ol muito concorrido, tendo a urna sido transporta-
da aos hombros, até o cemiterio, por empregados da
COmpanhia, que assim quizeram patentear publica-

»Mente a muita estima que tinham pelo seu Director.

Oi esta uma das notas mais commoventes do fiine-

I'e cortejo.

Alfredo Loewy fazia parte do pessoal superior da
COmpanhia de M. C. P. desde 1896, anno em que foi
Nomeado Secretario Geral do Conselho de Adminis-

dministracdo. Durante alguns annos desempenhou
dmbem o cargo de Chefe Superior dos Servicos

dministrativos, sendo Director desde 1904.

Era tambem o representante em Madrid da Com-
Panhia de Medina a Salamanca. |

Que descance em paz o nosso saudoso amigo.

A’ familia enlutada, bem como 4 Companhia de
Madrid-Caceres-Portugal, envia a Uazeta dos Cami-
fthos de Ferro o seu sentido pezame.

‘Expresso-Marselha-Touloase-Lisboa

——

Segundo vimos annunciado nos periodicos france-
%83, a Companhia do Midi de Franca tenciona por em
Circulagio a partir do dia 1 do proximo mez de junho,
Um comboio expresso que, partindo de Marselha e
Passando por Toulouse, chegue a Hendaya a horas de
Poder ligar com o rapido Medina-Lisboa, permittindo
a5sim  fazer-se a viagem de Marselha a Lisboa em 48

Oras,

A Companhia do Midi estd empenhada em metter
N2 composigio d’este expresso uma carruagem directa
€ Marselha a Lisboa com um compartimento de 1.° e
2% classe.

Oxald que consiga pdr em pratica essa medida
ue tanto interesse traria para Portugal.

i, k.
A exploragdo dos nossos carvdes mineraes

O nosso estimado collega <A Patria», no seu nu-
€ro de 4 do corrente, deu-nos a honra de transcre-
Yer uma boa parte do artigo do nosso collaborador
Martins, que, sob o titulo acima, inseriu a Gazeta

de 16 ge Fevereiro ultimo.
Essa transcripgdo, que muito agradegemos, era
4Companhada de palavras que péem bem em eviden-
12 quanto «A Patria» se interessa por questoes d’esta
Datureza e cujos pontos de vista, baseados no princi-
Plo de que é sobre as boas financas que assenta a boa
Politica, fazem d'el'e um dos jornaes mais em desta-

Ue da imprensa diaria.
. 4 %}"‘

O “ROMH-EXPRESSO”

. Este comboio de luxo que liga Paris 4s principaes
Cldades da Italia, acaba de passar a ser diario e com
Ma marcha mais accelerada.

De Paris a Roma foram ganhas duas horas no
R]e,rcurso. sendo uma em Franca e outra em Italia.
WeSte comboio circulam ji as novas carruagens da

- L, de um logar por compartimento.

"
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TRANSPORTES 6
V
Reforma de tarifas

.(‘:zg 5= I’

A Companhia da Beira Alta poucas modificacoes
introduziu nas suas tarifas além de uns leves augmen-
tos nos pregos. Assim temos na grande velocidade :

Tarifa especial n.° 1— Bilhetes reduzidos entre as
estacoes, apeadeiros e paragens — Tanto nos bilhetes
do § 1.° — Bilhetes das tres classes entre todas as es-
tagoes, como no § 2.°— Bilhetes de 2.% e 3.° classes
entre determinadas estagbes, os augmentos sio em
média de 10 °/,.

Tarifa 2 — Bilhetes de ida e volta a precos redu-
zidos — Os augmentos sdo em média de 15 /.,

Tarifa 3 — Entrada nas gares e bilhetes de transito
a pé na linha — O artigo 1.° nio teve alteracio.

O art. 2."— Bilhetes mensaes e trimestraes para
entrada nas gares de Figueira, Bussaco, Santa Com-
ba, Carregal, Cannas, Nellas, Mangualde, Gouveia e
Guarda — Bilhetes mensaes, 7$00, bilhetes trimes-
traes, 20$00.

N'esta tarifa foi introduzida, como na similar da
C. P., um novo art.,, o 3.°, estabelecendo a licenca a
pé na linha, ao prego de 2$00 pelo 1.° kilometro ou
frac¢do, e 1$50 por cada kilometro ou fracgio a mais.

Tarifa 4 — Saldes, lugares de luxo, etc.— Qs au-
gment/os nos precos de aluguer de saldes vio de 25
o e

O minimo de bilhetes tanto para o salio 1 como
para o 2, foi elevado de 8 a 10.

As sobretaxas de logares-camas foram elevadas de
uns 25 /.

Tarifa 5 — Telegrammas particulares — S6 foram
elevadas as taxas de entrega a domicilio, que passa-
ram de $10 a $15.

Tarifa 6 — Recovagens, generos frescos, efc. — Esta
tarifa, similar da tarifa n.° 1 da C. P., apresenta no
seu capitulo I as mesmas alteragdes que a d’esta com-
panhia, ou seja a exclusio de bebidas gazozas, refri-
gerantes, biscoitos, bolachas e bolos, cervejas, esca-
beches e conservas alimenticias do-§ 2.°; a inclusido
n'este § de lagoslas e lagostins, a passagem do § 3.°
gara o 2. do peixe secco, e a inclusio das taras no

3%

No capitulo II, que é ligavel de officio com a tari-
fa 10 da C. P., foi incluida a nata de leite.

Todos os pregos foram elevados, em média, de
uns 20 /.

Tarifa 7 -~ Transporte de animaes vivos — Nio
notamos nenhuma modificagio além do augmento de
uns 50 °/, nos precos das suas tabellas.

Tarifa 8 — Volumes de peso até 10 kilos — Au-
gmento de 30 °/, no prego para volumes até 5 kilos e
de 25 nos de mais de 5 até 10.

p Tgn’/fa 9 — Automovels de passageiros — Augmento
8. 90 % o | |

Na pequena velocidade, nio foi alterado o numero
de tabellas da tarifa 1—1 a 16 —4s quaes foi dada a
mesma disposi¢ao que na da C. P., indicando precos
para detalhe n’'uma columna, e para vagio completo,
isto €, jd com a deducgdo do bonus de 10 °/o, n'outra
columna. .
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Os augmentos n’esta tarifa regulam em média por
uns 20 O/o.

As taxas de uso de caes e pontes, objecto do Com-
plemento d tarifa de despezas accessorias, nio soffre-
ram alteracio.

— Nas linhas da Companhia do Valle do Vouga, o
novo regimen apresenta sobre o anterior uma impor-
tante ampliacio.

Pelo anterior tinhamos na g. v. apenas a tarifa es-
pecial n." 5 para volumes até 10 kg.'. Pelo novo temos
cinco tarifas especiaes, a saber:

- N." 1— Recovagens e generos frescos — Congénere
da 1 da C. P. e 6 da B. A., com identicas classifica-
coOes e condigdes.

Os seus pregos sdo relativamente modicos e cons-
tam de uma tabella annexa 4 tarifa. Bases de $11,8 e
$109 nos §§ 1.° e 2.% e de $09,2 até 100 km.*, bai-
xando de ahi em diante até $08,95, no § 3.°.

N.° 2— Entrada nas gares e transito a pé na li-
nha — O custo do bilhete de gare $06.

Bilhetes mensaes, trtmestraes, semestraes e annuaes
para entrada na gare de Espinho: 1 mez, 1$20; 3 me-
zes, 3300 ; 6 mezes, 5$00, e 1 anno, 8$00.

N.° 3 — Bilhetes de assignatura — Esta tarifa esta-
belece bilhetes de assignatura por periodos de 3 me-
zes, 6 mezes e 1 anno, em 1% 2." e 3." classe e para
nercursos desde 10 kilometros até 150 kilometros por
grupos de 5 kilometros. Os precos minimos, isto é, até
10 km.", e os maximos ou seja de 126 a 135 km.®, sdo:

Minimos
feogl. & 28 e); 2 9.8, $ 88l o 12082l R Mgl T8 ol ¢ bl 312 el
38% 28% 19% 50% 429 28% 848 63% 42%
Maximos
1308 97¢ 65% 104§ 1458 O7% 2008 217% 145%

As condicoes d’esta tarifa sdo analogas ds das ta
rifas similares das outras companbhias.

N. 4 — Transmissdo de telephonemas particulares
— Esta nova tarifa estabelece taxas para telephonemas
a expedir por pessoas extranhas 4 Companhia entre
quaesquer estacOes da sua réde. Essas taxas sdao de
$40 por cada despacho até 20 palavras, e 20 por
cada fraccdo indivisivel de 10 palavras mais.

N. 5 — Volumes até 10 kg." — De uma para qual-
quer oufra estagdo da Companhia: Até 5 kg.', $26:
de mais de 5 até 10 kg.’, $31.

As condigoes d’esta tarifa sio analogas 4s das con-
géneres das outras companhias.

Na pequena velocidade tem a tarifa especial n.° 1
com precos de detalhe e vagio completo, como a C.
P., distribuidos por 14 tabellas de applicagio geral,
regendo para a sua applicagio emquanto o Valle do
Vouga ndo publicar a sua Classificagio Geral, a clas-
sificagdo da C. P., para o que foi estabelecida a cor-
respondencia da numeragio das tabellas das duas
companhias, como segue :

Tabellas
DoV. V.| 1 2|3 4 5 6 7
R Ea 2 | 8 1.5 | 6 lolosly ot
DoV. V.| 8 9 1,30 Dl s Bt s £ 18 el ¢
D P {40 afitzezel 10 g bl ot 183 22
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— Na linha de Cascaes, da Sociedade «Estoril?,
temos na g. v. além das mesmas tarifas que anterior
mente, apenas com 0s seus precos levemente augmen-
tados, excepto as n.”” 3 e 4, respectivamente, de Trans:
missdo de telegrammas particulares e bilhetes de gare,
cujos pregos nio soffreram alteragdo, a tarifa especial
n. 5, que contém tres artigos: o 1. que estabelece 2
taxa de $30 para o transporte entre duas quaesquer
estagdes da linha, de volumes de peso ndo superior 2
10 kg.”; o 2.° para volumes até 40 kg.® entre duas es-“
tagoes da linha, ao preco de $48 por volume; e o 3.
para o transporte entre duas estacées da linha, de ge
neros alimenticios em cestos, caixas, bilhas ou potes
e retorno das respectivas taras, por assignatura mensal
aos precos de 7$82 para uma assignatura de 15 re-
messas em cheio, e até 40 kilos de taras em retdrnoj
e 15$66 para u ra remessa diaria em cheio de um ces*
to, caixa, bilha ou pote, e o retérno das taras até 0
maximo tambem de 40 kg.*.

Quanto 4 pequena velocidade, continua a nio tef
applicagdo na linha de Cascaes o capitulo I da tarifa
especial n.’ 1, applicando-se apenas’4s mercadorias a
que esse capitulo se refere, os pregos que lhes corres:
pondem na tarifa geral.

Os capitulos II e I1I da referida tarifa sio applica-
dos pelos mesmos pregos das tabellas em vigor nas
linhas da C. P, ou sejam as n.* 1, 2, 2 A, 3,4, 5, 13
e 28, correspondendo a estas duas ultimas na Socie-
dade “Estoril» 0os n.* 6 e 7.

— Nas linhas de Porto 4 Pévoa e a Famalicio, tam-
bem as novas tarifas comegaram a vigorar no dia !
d’este mez. :

Para a grande velocidade que havia onze tarifas,
passou a haver apenas 8, as quaes sdo:

N.” 1— Bilhetes de ida e volta diarios entre todas
as estacoes da Companhia. Differe da anterior do
Mesmo numero apenas nos seus precos que foram
augmentados em quantidades que vio de 10 a 50 /o

N. 2 — Bilhetes de assignatura — Fsta tarifa em
vez de ter precos de assignatura entre a estagio de
Porto (Boavista) e as outras até Povoa, como a qué
por ella ¢ substituida, estabelece pregos por passageiro
e kilometro, podendo, portanto, tomar-se uma assi-
gnatura entre quaesquer estagbes. Seus pregos sio:

f mez 3 mezes 6 mezes 12 mezo8
RADRINS e g YR i $90 2840 3860 6500
3.“ C]asse lllllllllll *sanse’ e $00 1300 2$&0 4$0{)

O minimo de percurso é de 5 kilometros.

N. 3 — Bilhetes de gare — Corresponde 4 antiga
tarifa 9. Os pregos dos bilhetes para uma s6 entrada
ndo foram alterados; os de bilhetes de assignatura
para corretores de hoteis, casas de aluguer, etc., fo-
ram augmentados entre 25 e 50 “/,.

N." 4 — Bilhetes de ida e volta em 3.* classe —
Substitue a antiga do mesmo numero, tendo os pre-
¢os sido elevados de uns 40 °/s.

N. 5 — Bilhetes de ida e volta em 3.* classe pard

operarios — Como a anterior de igual n.°, estabelece
bilhetes das estagdes de Porto, Mattozinhos e Lecad
para todas as outras, sem reciprocidade. Os precos
foram augmentados de uns 12 °/, em média.

N. 0 — Bilhetes de ida e volta em 3. classe entré
todas as estacoes da réde e as de Villa do Conde
Povoa e Famalicdo, vendidos nos dias de feira sema-
nal ou quinzenal que se realisa n’estas localidades:
Ape;las 08 seus precos foram augmentados de un$
60 °/,-

N." 7 — Telegrammas — Corresponde 4 antiga 10.

O preco por cada palavra além da primeira subit
de $02 a $03.

N. 8 — Bilhetes de 1.* e 3.* classe a pregos reduzi*

"
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dos no ramal de Leixoes — Apenas se nota a differen
ca para a antiga na elevacdo de pregos.

Foi supprimida a tarifa n.” 11 para volumes de peso
nio superior a 10 kilogrammas, e 2 de bilhetes de ida
e volta no ramal de Leixdes (antiga n.’ 3).

Na pequena velocidade, a tarifa especial n. 1,
cujas condigdes sio communs a todas as rédes, esta-
belece seis classes de pregos para as differentes mer-
cadorias ao abrigo do capitulo I, cujas bases sio por
tonelada e kilometro: 1.2, #05; 2.% $04,4; 3.%, $04,1;
42 $03,5; 5.°, $02,8 e 6., $01,8, todas para expedigdo
do peso minimo de 500 kilogrammas.

Para as materias inflammaveis, explosivas ou pe-
rigosas, e infectas, ao abrigo do capitulo II, as bases
sio, por tonelada e kilometro: 1.* série, $14; 2.% $09;
3.%, $05. 3 :

Para os animaes de que trata o capitulo IlI, as ba-
ses sdo, por vagio e kilometro: § 1.°, Gado e perus,
$12; § 2.° Animaes ferozes ou bravios — Animaes fe-
rozes, $30; gado bravo em jaulas, $25.

Tarifa 2 — Transporte de vagodes vazios de peso
até dez toneladas, transitando sobre as proprias rodas
— O prego por vagio e kilometro foi elevado de 503
a $05, tendo o minimo cobravel por vehiculo baixado
de 1$50 a $30.

Tarifa 3 — Comboios especiaes de mercadorias —
Identica 4 antiga do mesmo numero.

A taxa de acceleragdo passou a ser de $05 tonela-
da e kilometro.

Tarifa 100 de grande e pequena velocidade — Taxa
de seguro contra incendio — As disposi¢oes d’esta tarifa
nio soffreram alteracdo. A taxa sobre o valor decla-
rado da mercadoria é de 0,5 /o, sujeita ao minimo de
cobranga de $50.

Prazos dc transporte

A situagio anormal dos servicos de caminio de
ferro desde o inicio da grande guerra, forgou as em-
prezas a restringir os prazos dc transporte estabeleci-
dos pela tarifa geral, por forma que passarain até ago-
ra os transportes em pequena velocidade a fazer-se
sem condicOes de prazo e os de grande velocidade
dentro dos prazos que corresponderiam 4 pequena
velocidade.

Esta situacio é agora modificada para melhor, nao
podendo comtudo ainda entrar na normalidade..

As novas disposicdes entram em vigor nas linhas
da C. P. no dia 1 do proximo mez de abril, e sdo do
theor seguinte:

Em grande velocidade: g) Os transportes funebres e
remessas de metalico ou valores, criacdo e animaes
vivos, gelo, leite, caga morta e carnes frescas, maris-
cos e peixe fresco, hortalicas e frutas frescas, legumés
verdes, plantas vivas e flores frescas (cortadas), serdo
transportadas nas condigdes que normalmente pres-
creve a Tarifa Geral (seu art. 58.% e § unico) para as
remessas de grande velocidade.

b) Quaesquer outras remessas de gande velocidade
nio designadas na anterior alinea a) serdo transpor-
tadas em prazo que ndo poderd ir além de 24 horas
por cada fracgdo indivisivel de 150 kilometros de dis-
tancia a percorrer, ndo sé contando n'este prazo o dia

da expedigio nem o da entrega.
Em pequena velocidade: As remessas serdo transporta-

das em prazo que ndo deve exceder 24 horas por cada
fracgdo indivisivel de 50 kimometros, nio se contando
n’este prazo o dia da expedigdo e o da entrega.

A Sociedade «Fstoril> publicou recentemente um
Aviso ao Publico annunciando o servigo que prestam
as estagdes e apeadeiros da linha de Cascaes.
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Do mesmo Aviso constam tambem as disposi¢oes
relativas a prazes de transporte.

Despacho Central em Colares

No proximo dia 1 d’Abril entra em vigor a nova
tarifa de camionagem de Colares-Central que substi-
tue a antiga tarifa de 30 de Setembro de 1921.

A nova farifa differe de anterior nos precos da ca-
mionagem entre a estacio da Cintra e o despacho
central, que foram actualizados, tendo as suas condi-
¢oes soffrido pequenas alteragdes no sentido de maior
clareza.

Apeadeiro de Montes d’Alvér

a——n

Desde hontem, o apeadeiro de Moutes d’Alvor, si-
tuado no ramal de Portimido, passou a fazer todo o
servico interno e combinado.

D. PABLO ROZPIDE

Para a vaga de Director da Companhia de Madrid
a Caceres e a Portugal, aberta com o fallecimento do
nosso querido amigo sr. D. Alfredo Loewy, a que
n’outro logar nos referimos, foi nomeado o sr. D. Pa-
blo Rozpide, que desempenhava o cargo de Director
Adjunto da mesma Companbhia.

A competeucia de que D. Pablo Rozpide tem dado
sobejas provas durante os largos annos de servigos
de caminhos de ferro, é segura garantia da proefi-
ciencia com que se desempenhard do seu novo cargo.

A D. Pablo Rozpide enviamos d’'aqui as 1nossas
sinceras felicitacdes, as quaes tornamos extensivas a
Companhia de M. C. P. pela acertada escolha.

TR

Os jornaes estrangeiros fazem referencias a uma
nova locomotiva inventada por um joven engenheiro
russo, M. Makhonine, para comboios electricos, que
estd destinada a produzir uma verdadeira revolucao
na sciencia dos caminhos de ferro.

Ou ndo viesse o invento da Russia onde tanta
coisa revolucionaria se tem produzido nos ultimos
tempos.

Ao que parece o sr. Makhonine ainda ndo desven-
dou o segredo do seu invento, entretanto sabe-se que
1 locomotiva contem uma certa porg¢do de essencia,
que se transforma em electricidade, a qual a quinhen-
tos volts vae alimentar os dynamos motores. O gera-
dor electrico com essencia fornece um rendimento ex-
cepcional, transformando o calor em trabalho util a
35°/,, quando a propor¢do nas locomotivas vulgares
nunca vae alem de 6 °/,.

Com o seu motor que, pelos modos, deve queimar
o combustivel utilmente 7 vezes mais do que o fazem
as locomotivas de vapor, consegue o sr. Makhonine
transformar em rendimento todas as calorias que, até
agora, mesmo os melhores motores desperdicam em
grande parte.

Dentro da locomotiva a energia thermica transfor-
ma-se em energia electrica e esta é que executa a trac-
cdo.

Fste invento estd acirrando a curiosidade dos en-
genheiros francezes que, ndo tendo conseguido que o
seu auctor lhes mostrasse o diagramma do motor, es-
tio anciosos por ver as experiencias, duvidando muito
do seu feliz resultado. :

Entretanto o sr. Makhonine estd tratando de o cons-
truir e confia em absoluto no seu bom exito.
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Ninistério do Gomercio & Comunicagdes
Administracdo Geral das Estradas e Turismo
Reparticdo de Estradas

Tendo a Camara Municipal do Concelho de Almada solici-
tado ao Governo da Republica Portuguesa que o ferminus da
linha do caminho de ferro de tragdo electrica ligando o concelho
de Cezimbra, por um lado, com a cidade de Setubal, e, por ou-
{ro lado, com a vila de Cacilhas, cujo projecto foi apresentado
por Victor Dauphinet e Charles Philibert, seja_em Cacilhas, e
por sua véz, expondo as forcas vivas da vila de Cezimbra a con:
veniencia do referido projecto ser apliado de forma a terminar
proximo do cais maritimo desta vila, servindo convenientemen-
te o trafego dos productos de pesca em fresco e em conservas ;

Considerando que a principal fungio do caminho de ferro
projectado seria a de facilitar e intensificar o trafego entre 0S
dois portos: Cezimbra e Cacilhas ; : , .

Considerando que a vantagem citada influird consideravel-
mente no desenvolvimento comercial e econémico, ndo s6 de to-
da a zona compreendida entre aqueles dois portos, como tam-

bem dos centros por estes abastecidos ;

Considerando que embora os autores do projecto ponderem
cs dificuldades sob o ponto de vista técnico, financeiro e econ6-
mico, em atender 4s ampliagdes pedidas, reconhecem a possibi=
lidade de realizar este empreendimento com a cooperacdo das

entidades. interessadas :

Manda o Governo da Republica Portugueza, pelo Ministro
do Comercio e Comunicacdes, que o concurso anunciado para o
dia 26 do corrente mez, de adjudicagio de assentamento € res-
pectiva exploragdo da linha ferrea, acima referida, seja sustado
até que os autores do projecto apresentem o projecto complemen-

tar em conformidade com o que foi solicitado. !
Pacos do Governo da Republica, 22 de Fevereiro de 1923 —

O Ministro do Comercio e Comunicicoes. Jodo Teixeira de

Queroz Vaz Guedes.
Para o administrador geral das Estradas e Turismo.

& cul
Missa e baile nos expressos americanos

E’ incontestavel que aos Estados Unidos da Ame-
rica cabe hoje o primeiro logar em tudo quanto res-
peita a commodidades nos caminhos de ferro.

Nio bastava jd o conforto e o luxo das suas car-
ruagens e a velocidade dos seus expressos; era preciso
mais para satisfazer as exigencia e caprichos sempre
crescentes do publico,. em especial do propriamente
americano que anceia sempre porIcoisas novas, inve-
rosimeis que paregam,

Ainda ndo ha muito tempo construiram os vagaes-
capellas que passaram a fazer parte da composi¢io
dos expressos de longo curso e que permittem aos
passageiros entregar-se durante a viagem 4s suas pra-
ticas religiosas. Mas isto ndo era bastante: ha indivi-
duos indifferentes 4 religiio para quem tal innovagio
de nada servia, e, além d’isso, mesmo os religiosos
precisam muitas vezes de se distrahir, e as rezas mui-
to continuadas tambem canc¢am. O espirito precisa da
variedade, e d’ahi a creagao dos vagoes-dancings, a
novidade ferroviaria mais recente e que tem produ-
zido grande successo. |

Fsses vagdes-dancings sio umas grandes carrua-
gens-saldes onde os passageiros durante as longas via-
gens podem entreter-se a dangar ao som de uma afi-
nada orchestra—afinada 4 americana, é claro—que se
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faz ouvir perfeitamente, apezar do ruido da trepida-
¢io do comboio que, em vez de prejudicar a harmo-
nia, contribue, com as vibragées que imprime, para
um conjuncto muito agradavel.

E' nos cahe-walks, cremos, onde essa harmonia de
sons conjugados com os movimentos, mais se¢ evi-
dencia.

Para ndao faltar o minimo detalhe, um agente do
comboio vae annunciado pelas carruagens o programs-
ma dos bailes, dando tempo a que o0s passageiros se
preparem e se disponham a passar ao dancing quando
lhes appetega.

Chega a gente a ter vontade de dar uma saltada
aos Fstados-Unidos, s6 para ir ao baile ambulante e
ouvir missa no vagdao-capella.

(3 R PRl S
WABRAREISY
Wiies

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 12 de Marco de 19238,

Continuam todas as cousas a complicar-se gravemente e nio
se vé nenhum comego de acgdo reorganisadora no Estado e no
paiz, Nem é possivel isso emquanto nao houver uma. governacao
excepcional que pense ir de frente 4 reforma e ao fomento que
hoJe as engrenagens partidarias impedem.

O custo da vida cresce terrivelmente, ainda mais depressa de
que o, agio cambial. Este approxima-se, é certo de 25 vezes o va-
lor do ouro. Mas aquele é muito mais de 3) vezes o que 'ra an-
tes da guerra, para quem pretenda manter o typo de vida que ti-
nha entdo. Quando se diz que ella estd apenas a 20 ou 25 vezes
mais cara, esquece-se de que os productos comprados sio inferiore,
ou falsificados A elevagdo é maior, por isso mesmo, do que em ge-
ral se inculca pelo movimento dos numeros indices, que alids es=
tdo referidos a poucos artigos.

Precisamente nas ultimas semanas teem encarecido notavel-
mente os precos das subsistencias sem qie tenha havido grandes
mudancas no cambio E’ que todos esperam dias peiores amanha.
E' tambem talvez porque os vendedores ja contam com o au-
mento das subvengoes aos funcionarios publicos. Como se sabe,
sempre que se approxima essa elevagdo os mercadores fizem a
alta dos precos, inutilizando aquela antecipadamente, neste cir
culo vicioso das nos-:as desorganizagoes.

Os funccionarios publicos pretendem a equiparagdo geral dos
vencimentes por cathegorias, em todos os ministerios, e a appli-
cagio do coeficiente 12, ou mais 3 do que actualmente, 4 parte
que é paga segundo a evolugio cambial. Isso traria uma nova
despeza de mais de 100.000 contos, sobre a de 130.000 contos
que se faz presentemente com. a das novas subvengies. Nem por
isso deixariam de continuar em sérias difficuldades ou na mise-
ria, aqueles que sO6 vivem do or¢amento publico arruinado. O
governo tem resistilo a fazer a concessdo reclamada. Mas este
grave problema, que estd confiado ao estudo de uma commissio
parlamentar pesa inquietadoramente sobre a nagdo. Nem o go-
verno nem o parlamento poderdo resolvé-lo, porque elle s6 tem
solucdo combinada com as dos oulros que se vao aggravando
sempre.

A verdade é que é absolutamenle indispensavel reformar os
quadros, diminuindo grandemente o numero dos funccionarios
para os servigos civis e militares actuaes e abrir campos de acti-
vidade economica productiva na, metropole e nas colonias, para
todos aquelles que tenham de ser excluidos e precisem de collo=
cacio. Todo o programma de salvacdo publica tem de ser domi-
nado preponderantemente por essas idéas, sobre 0 qual estd ar-
chitectado o plano de reorganisaciio geral incluido no Appelli d
Nagdo que foi ha dias distribuido pela Unido Civica Ahi se in-
etlca para isso a urgencia de ser constituido um goverrno nacio-
nal que, sem ser contra os partidos, antes contando com o appoio
relativo de todos elles e do paiz inteiro, faca o que elles ndo po-
diam fazer por varias circumstancias conhecidas.

E' a doutrina que sempre temos sustentado. Simplesmente
agora a necessidade de a seguir com patriotismo, & hoje extrema.
Se tudo continua como tem vivido, dentro de pouco tempo tudo
poderd estar perdido. LY 4

Quirino de Jesus-
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Cambios (Vendedor)
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A hora de verdo em Franga — Discordlas sobre esta Innovagao
— Os povos das ¢ldades contra os dos campos—Uma pro-

posta conciliadora — A campanha dos jornaes—Processos
curiosos de propaganda—# hora de verdo prolonga a vida...

A hora de verdo estd de novo na ordem do dia.

As opinides estdio porem, muito divididas e nin-
ouem pode ainda prevér qual serd a decisdio que as
Camaras vio tomar, sobre a lei que n'esse sentido o
governo lhe acaba de propor. »

E’ que em Franca, os governos nio dispdem d’a-
quellas maiorias que nos outros paizes sao a cobertura
de tudo que pretendem fazer de bom ou de mau para
0 Paiz, No anno passado o governo esteve mesmo em

cheque pois o Senado votou-lhe a supressao da hora
de verdo, e na Camara teve que se valer d'uma grande
habilidade para a manter. -

O governo que tinha de dar satisfacdo-aos depu-
tados e senadores da provincia, que estavain ali para
defender os interesses dos seus eleitores, lembrou-se
de seguinte fruc que lhe valeu obter cinco votos de
maioria :— Os povos ruraes veem-se embaragados com
2 hora de verio por causa dos mercados e do horario
do caminho de ferro ? — Pois bem, o governo dard or-
dens para que os mercados abram e as escolas de ins-
truccdo primaria uma hora mais tarde, e que os cami-
nhos de ferro de interesse local modifiquem a marcha
dos seus comboios.

Com isto a lei foi votada por mais um anno. Mas
agora os ruraes acordaram, porque ndo s6 as promes-
sas governamentaes ndo foram cumpridas,—nemo po-
diam ser, — mas tambem porgue a confusdo foi ainda
maior por as escolas terem mudado o horario das suas
aulas e os mercados continuarem 4s mesmas horas, por
causa de os caminhos de ferro, mesmo os de interesse
local, terem mantido a mesma marcha dos seus com-
boios, attentas as relacdes com as grandes linhas.

& O caso agora estd novamente, pois, na ordem do
ia.

De toda a Franca, chovem reclamagdes pré6 e con-
tra, e alguns jornaes de Paris, entre os quaes o Intran-
sigeant tomaram um tio grande interesse que se teem
servido dos argumentos os mais estravagantes.

A hora de verdo é necessaria, por isto por aquilo,
e sobre tudo porque ndés a queremos.

Qualquer associagdo ou syndicato, que dispcnha de
uma folha de papel timbrado, escreve ao Infransigeant
dizendo que na ultima sessdo foi votada por unanimi-
dade a hora de verdo.

O jornal no dia seguinte, com grande alarido, pu-
blica a carta em questdo, ajuntando que aquella im-
portante associagio quer que a Franca adeante o0s
seus relogios, como medida de salvacdo publica.

Os outros jornaes, sobre tudo os de grande circu-
Jagdo, ndo ousam tocar no assumpto. Elles 14 sabem
que, de uma tal campanha, resultaria o aniquilamento
do jornal em toda a provincia franceza. Sim porque
as gentes do campo, teem a maior aversao ao avango
da hora, e nada os convence a acceita-la.

Depois elles servem-se d’'um processo, cujo effeito
é seguro. E' o bilhetinho do deputado ou do senador
do seu circulo, recomendando-lhe que ndo vote a hora
de verdo, de contrario nas futuras eleicdes, os seus vo-
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tos-irdo para quem melhor defenda os seus interesses

Ora, toda a gente sabe que em Franga, as provin-
cias elegem quem muito bem querem, ndo tendo por
isso 0 governo uma acg¢do directa nos circulos eleito-
raes.

Em Franca, um cidaddo que consegue ser Deputado
ou Senador, tem o seu futuro arrumado, porque a ree-
leicio é-lhe ascegurada com umas visitas periodicas
ao seu circulo, e com a defesa que nas camaras faz
dos interesses dos seus eleitores. |

Imagine-se agora o seu embarago, porque ou tem
de desagradar ao governo, ndo votando a fhora de
verdo, ou corre o risco de perder para sempre, a sua
cadeira na Camara. i

Fu nio quero, de maneira alguma, discutir se-o
avanco da hora convem ou nio 4 Franga, por muitas
razoes, mas vejo os horisontes tdo turvos por causa
d’esta innovagio, que receio que venha a desabar sobre
este Paiz uma calamidade maior, que a cheia do Sena
e do Loire que, n’este momento, parece terem inten-
coes de aproximar a Mancha do Mediterraneo.

Anpareceu agora uma proposta no Parlamento
que talvez venha resolver a questdo, e que consiste
n‘um apendice 4 lei das 8 horas do trabalho, e pelo
qual os patroes serio obrigados a regularisa-la de for-
ma a que ellas findem no inverno 4s 18,”e no verdo
ds 17 horas. he

D’esta maneira os homens do Sport que, depois
da faina diaria, desejam ir para o campo dar poata-
pés 4s bolas ou o seu giro em bicicleta, poderido
faze-lo, sem obrigar os camponezes a alterar a marcha
dos ponteiros dos seus relogios de Sol.

Serd esta lei votada?

E’ possivel. Embora isso cause um grande desgosto
ao Intransigeant que, 4 falta de outros elementos de
defeza, citava outro dia Portugal, como um paiz adian-
tado, porque tinha adiantado a sua hora normal.

E teve a habilidade de deturpar uma decisio do
Conselho Superior dos Caminhos de Ferro, em que
manifestando ao governo o seu voto de manutengio
da hora de verdo, pediu-lhe que instasse com os pai-
zes visinhos da Franga para que igualmente a estabe-
lecessem e na mesma data, pois s6 assim se poderia
fazer um regular servigco de comboios.

E’ claro que esta ultima parte, a mais importante,
foi substituida por um comentario de grande peso —
que o0s caminhos de ferro a reclamavam como uma me-
dida de salvagado. '

No entanto, isso nada é comparado com a repre-
sentacdo de certa estancia thermal dos Vosges em que
se affirmou que o motivo porque as estancias similares
do valle do Rheno-teem tido sempre mais clientela
que as de Franga, era devido 4 hora normal da Alle-
manha avangar 60 minutos da Franceza!

E curioso nio deixatambem de ser, a mogio d'uma
Associacio de medicos de ndo sei que cidade da pro-
vincia, em que se affirmava que-a hora de verdo pro-
longava a vida, pois durante os ultimos annos, em que
essa inovagao vlgorava, morria muito menos gente!

J4 é ter coragem !

Guerra Maio.

SEGURO DE BAGAGENS

Comecou hontem na linha do Caes do Sodré a
Cascaes, explorada pela Sociedade «Estoril», 0 serivgo
de Seguro de Bagagens em condigdes identicas 4s que
vigoram nas linhas da Companhia Portugueza, a que
ja tivemos occasido de nos referir minuciosamente.
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0s rendimentos dos cami-
nhos de ferro

A falta de material de transporte

nas linhas portuguezas

Pelas noticias que vemos publicadas em jornaes
de diversos paizes, verificamos que, quasi em toda a
parte, as receitas. da exploragio de caminhos tendem
a augmentar.

Este magnifico simptoma acentua-se bastante nas
linhas francezas, cujo rendimento desde 1 de Janeiro
até 4 de Fevereiro ultimo, apresentam sobre o de
egual periodo do anno anterior, um acrescimo impor-
tante como se vé da comparagio que segue :

Rédes Receitas Mais do que Augmento
em {922 oL
(Em 1.000 francos)
Estado «.+..evvan 89.267...  6.110 .. 7,85
Pi Lot M avcorppo st oy o o1 048897000 4, 7:i740; «. 52
Norte,ses . Syielenpe 102.260. . . (X 45 M 1,4
Qrlenns: « o inrasons 80.212+.+  3.512... 457
B8l i e s b veves 92.240... 11.855..., 13,88
Midiivs e oiaevicn 43.015... 4.148... 10,67
Alsacia Lorena e
Guillaume-Lu-
xemburgo. .o .l i 42,118,411 3:0324% . 737

Em algumas linhas hespanholas tambem se notam

importantes augmentos. Assim no “Norte de Hes- .

panha» no mez de Janeiro, a receita elevou-se a
23.254.140,63 pesetas, contra 22.375.275,27 em egual
periodo de 1922; no “Sul”de Hespanhar de 1 de Ja-
neiro a 10 de Fevereiro attingiram 808.187 pesetas,
contra 73838 em 1922; e nos “Andaluzes» no mes-
mo periodo elevaram-se a 5:880.162 pesetas, contra
5.048.452 em 1922 e em M. Z. A., de 1 de Janeiro a
20 de Fevereiro, 36.882.840,22, contra 33.428,577,95
em igual periodo de 1022,

Pela America tambem, ao que parece, se d4 o
mesmo phenomeno, pelo menos nas linhas do «Ca-
nadian Pacific Railway, é elle bem frizante, pois que
no mez de Dezembro ultimo em que as receitas as-
cenderam a 17.365.639 dollars, tiveram um accrescimo
de 1.547.023 dollars sobre a receita de egual mez de
1022, ¢ um lucro liquido de 3.464.805 dollars.

Tambem os Caminhos de Ferro de “Santa Fé», no
Brazil, tiveram em Janeiro ultimo a receita de 3.733.400
francos, contra 3.468.852 francos em 1022,

Por cd tambem a subida das receitas de todas as
linhas é um facto jd conhecido, e se, em grande parte
isso ¢é devido ds sobretaxas que estio onerando. todas
as taxas de transporte ; é féra de duvida que tambem
¢ devido ao augmento sempre crescente dos transpor-
tes, e que maior seria se tivessemos o material neces-
sario para satisfazer 4s necessidades do trafego.

No dia em que todas as nossas linhas disponham
de vagdes e machinas sufficientes para dar vasio a
todo o trafego que se lhes offerece, a situacio econo-
mica do paiz ha de fatalmente manifestar tendencias
para melhorar, pois que uma das razdes da carestia
de alguns productos nos centros mais populosos, &

especialmente devida 4 grande falta de meios para os
transportar dos centros productorzs.

Estio n'este taso, por exemplo, a lenha e o car-
vao vegetal, que pela difficuldade em obter vagdes
para o seu carregamento, se faz sentir a sua falta no
mercado de Lisboa, e, consequentemente, a subida
cada vez mais accentuada do seu prego.

Como estes, muitos outros productos para os quaes
08 negociantes se veem forgados a transporta-los em.
comboios especiaes, sobrecarregados, portanto, com a
taxa de aceleragio que, com a sobretaxa de 500 %/, se
eleva a $09 por tonelada e kilometro, o que vae
onerar fortemente os pregos nos mercados de con-
sumo.

Uma vez que haja material bastante, as coisas tem
fatalmente de se modificar n’um sentido mais favora-
vel para nds todos. . . y

Devemos dizer que a lucta com a falta de material
ndo é um facto notado apenas em Portugal ; deu-se
depois da guerra, em toda a parte ; mas, a0 passo qué
nos outros paizes o problema se tem pouco a pouco
resolvido, entre nds, pouca differenga faz de quando
o phenomeno comegou a manifestar-se, e se alguma
melhoria se nota, é ella devida 4 grande quantidade
de vagdes que diversas firmas commerciaes e indus-
triaes teem adquirido, como unica solugio para pode-
rem effecuar os seus transportes. -

Ha hoje em circula¢do nas linhas portuguezas cerca
de 1.000 vagdes particulares, na sua maior parte de
carga normal de 20 toneladas que, alem da utilisagio
que lhes ddo os seus proprietarios, sio tambem, ao
abrigo das disposicoes da tarifa A que regula esses
transportes, utilisados pelas emprezas, quando tal facto
nao obrigue a desvia-los do itenerario que lhes é mar-
cado pelos seus expedidores.

Isto que é importante, tem melhorado um pouco
a situagdo, mas de maneira alguma resolve o pro-
blema.

E’ preciso muito mais.

Oxald que o tal material em que tanto temos ou-
vido fallar, que se deve receber por conta das repa-
ragoes da Allemanha, se nido faga esperar por muito
mais tempo. |

Ao que parece, é esse material o eixo em torno do
qual giram todas as esperancas das emprezas para
conjurar a crise,

A Q.
Lipha de Ayamente a fronteira
de Portugal

N'um dos dias do mez passado reuniram-se em
Huelva as Camaras de Commercio d’esta cidade e de
Ayamonte, ¢ os alcaides de Leps, Cartaya e Gibra-
léon, interessados na construecgdo do prolongamento
do caminho de ferro de Ayamonte até d fronteira por-
tugueza de Villa Real de Santo Antonio.

Foi resolvido ir uma commissio a Madrid tratar
da continuagdo das obras que se acham suspensas
desde 0 comego da guerra europeia.

A ligagdo da nossa linha do Algarve com a réde
liespanhola deve contribuir bastante para o desenvol-
vimento das nossas relagdes commerciaes com a na«

¢do visinha,
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0S caminhos de ferro brazileiros

O incremento que 4 construcgdo de lintas fefreas
estd tomando no Brazil, é verdadeiramente extraordi-
nario. Innumeras emprezas se teem formado nos diffe-
rentes estados para a construcgio e exploragio de ca-
‘minhos de ferro, onde o0s capitaes nacionaes e 0s
estrangeiros, d’estes particularmente o inglez, tem sido
collocados com u:na eonfianga que chega a causar-nos
inveja.

Contam-se por muitos milhares. os kilometros em
exploragdo, e jd muitas das linhas, como as do »Great
Western of Brazil Ralway Company», e a «Central do
Brazil» tem um iniporfafite trafego com optimo rens-
dimento. |

Um dos estados onde a viagdo ferro-viaria sé esta
desenvolvendo muito é o do Rio Grande do Sul onde
a “Empreza Constructorar, com uma actividade digna
dos maiores louvores, estd construido e abrindo 4 ex-
ploragio consecutivamente, umas poucas de linhas ao
mesmo tempo. _

Durante o anno de 1922 foram concluidos e en-
tregues ao Governo Federal mais quatro novos tre-
chos de linha, a saber:

O segundo trecho da linha de Bazilio a Jaguardo,
compreliendido entre a estagdo do kilometro 18,500 e
a estacio do kilometro 37.

O ségundo trecho da linha de Sio Sebastido a
Dom Pedrito entre a estagio do kilometro 21,400 € a
do kilometro 36,560.

O primeiro trecho da linha de Alegrete a Quarahy
entre o ponto de entroncamento com a linha da «Via-
¢do Ferrea» (Alegrete) e a estagdo do kilometro 22,250
da linha em construcgio.

O segundo trecho da mesma linha entre a estagdo
do kilometro 22,250 e a do kllometro 37.

Actualmente todos os trabalhos sio concentrados
sobre os ultimos trechos das tres linhas supra citadas,
cuja conclusio vem assegurar a realizagdo integral do
prggramma de execucido previsto no contracto de
1920.

Na linha de Sdo Sebastido a Dom Pedrito, a ponta
gos trilhos alcangcou esta cidade em 31 de Dezem-

ro.

A inauguracdo d’este ramal despertou verdadeiro
enthusiasmo na populacdo das duas importantes cida-
des que viram assim realizada uma das suas maiores
aspiragdes.

Houve grandes festejos no dia 1 de Janeiro para
commemorar tio grande acontecimento.

Ja foi iniciada a construcgio dos edificios da esta-
¢do de Dom Pedrito, os quaes comprehendem uma
estacdo de segunda classe, um armazem e um depo-
sito para as locomotivas.

A Empreza Constructora presume poder entregar
o terceiro e ultimo trecho ao Governo Federal dentro
de um prazo de quatro mezes.

Na linha de Bazilio a Jaguario, os trabalhos de

terraplenagem estio sendo atacados com actividade
em toda a extensdo do terceiro trecho.
.~ Neste trecho, a abertura dos cortes constitue o
principal obstaculo a vencer, em virtude da natureza
excepcional do terreno atravessado, o qual revela na
sua maior parte uma propor¢do consideravel de rocha
granitica.

Apezar das grandes difficuldades suscitadas pela
questio da mao de obra, oriunda da grande escassez
de operarios experimentados, a Empreza Constructora
nutre comtudo a esperanga de entregar o ultimo tre-
¢ho n'um prazo de seis a sete mezes.
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Na linha de Alegrete a Quarahy, a ponta dos f{ri-
lhos estd actualmente no kilometro 43. Em meados
do mez de Fevereiro, ella deve attingir a margem do
Rio Inhanduhy (kilometro 48), onde deve ser construida
uma ponte com superstructura de madeira constituida
de 4 vios igfuae-‘s- de 60 metros. E’ a unica obra de
arte especial imporfante que comporta a linha de Ale-
grete até o kilometro 57, que é o ponto terminal pro-
visorio previsto pelo novo contracto.

Se ndo se manifestar, qualquer caso de forga maior,
este ultimo trecho deverd ser concluido e em estado
de ser explorado mais ou menos na mesma época que
o terceiro trecho da linha de Bazilio.

No estado de S. Paulo tambem é grande a activi-
dade da “Companhia Paulistar, que entre outras li-
nhas, estd construindo a que liga Piracicaba a Banrii.

Na rede ferro-viaria internacional Sul-Americana
o eaminho de ferro Brazil-Paraguay vai constituir o se-
gundo grande ramal que ligard a linha tronco ao Oceano
Atlantico. O ptimeiro ramal jd estd construido: é o Ca-
minho de Ferro Noroéste do Brazil de Corumbd4, a Jta-
pura, por onde hoje se vai 4 Bolivia, partindo do Rio
de Janeiro.

Este caminho de ferro justificard ainda uma vez a
proposi¢cdo do Engenheiro André Rebougas, que com
toda a verdade affirmou que as linhas de penetracio
do Brazil, partindo da Costa, tinham de tornar natural-
mente o rumo dosparallelos geographicos. Estd ja a
Noroéste do Brazil confirmando esta asser¢do, e a Bra-
zil-Paraguay serd a segunda prova quando, depois de
construida, tiver realizado a antiga aspira¢do resumida
na phrace do citado engenheiro: “O grande problema.
é conduzir a locomotiva do Oceano-Atlantico ao’' Rio
Parand no mais breve -praso possivels.

O Caminho de Ferro Brazil-Paraguay tem de se-
guir necessariamente a linha do parallelo geographico
de 26" de latitude, por ser a mais curta. '

Esta linha ji esbogada pelos caminhos de ferro
construidos do Brazil e no Paraguay, é a que partindo
de Asuncion dirige-se a Sjo Borja no referido paral-
lelo de 26" proseguindo até 4 foz do Iguassti pelo ra-
mal S. Borja Charard. Da foz do Iguasst, seguindo o
valle do rio, ird até Unido da Victoria, estagcdio da E.
F. S. Paulo-Rio-Grande e d’ahi pela estrada ja cons-
truida ao Porto de S.  Francisco no Atlantico. Assim
desapparecerio os restantes 27 tragados conhecidos
para o caminho Brazil-Paraguay, para subsistir apenas
o determinado pelas condigbes naturaes impostas pe-
las leis economicas: o caminho mais curto para o me-
Ihor porto natural do Atlantico, abaixo alguns minu-
tos do parallelo de 26° lat. Sul.

Y H ot
ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta

Venda de sucata de aco

Esta companhia tem para vender na sua estagdo de Figueira
da Foz, cerca de 10.000 kilos de sucata de ago (aros de rodas).

Recebe propostas até ao dia 25 do mez corrente dirigidas 4
Direccio da Exploragdo em Figueira da Foz.

A Companhia reserva-se o direiro de adiar a venda se o
maior preco oferecido lhe ndo convier.

Se for aceita alguma proposta, o proponente depositarid na
Thesouraria da Companhia em Figueira da Foz, ou na de Lis~
bda, a soma correspondente a 50 /¥ do valor da venda, logo que
para isso seja avisado. :

Figueira da Foz, 1 de Margo de 1923, ' _

O Engenheiro Director da Exploracio
F. Figueiredo e Silva
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Agencia em Lisboa—-Largo do Municipio, 19, 2.

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amorteceores de Choques para os ganchcs de engzte cos caminhosde

. WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DEFREINV I
SEVRAN (S.:O,)FRANCA

MINAS E MINERAES

Compram-se

Amostras e cartas ao Engenheiro-Director da COMPANHIA FRANCEZA DE MINAS E CREDITO
16, Rua Vieira busitano, 1..— hISBOA
Para exploracdes mineiras, agricolas, florestaes. commerciaes e industriaes

constituem-se sociedades e fornecem-se capitaes.
ACEITAM-SE AGENTES

TINTURARIA_ i A PJ EHMDQUPHHG UL 2 A, 614 R §. B, 154 r

T vk T 3 ) Officinas a vapor -R BEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADSS RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES, E OUTROS

Tinge seda, 14, linho e algoddo em fio ou em fecidos bem como fato feito “ Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestios de seda ou de 13 elc,

desmanchado, Encarrega-se sem serem desmanchados, Os artigos de la
da reexpediglio pelo caminho de ferro ou qualquer oulra via limpos por este processo ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traga

(1]

VAGO




26 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

RCYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernamb
de .aneiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires ambuco, Rio

Os vapores leem magn.ficas «ccommodagdes para passageiros. Nos pregos das passa -
cama, roupa, proprinas a creaac . e oulras despesas, Para carga e pas,agensctrala-se%om ?sns B VR R

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.7
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos |nglezes, 23. 1.°

_ MATINEES ELEGANTES
O I—__Y M P I A t0dos 08 dfas 4s 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO

O sensacional film
O VENCEDOR DA MORTE

(Aventuras do Alma Negra)

PARS Botel Bayard

11, Rue Richer proprietarios: A. & H. GHISLETTI

Hotel de familia com todo o conforto moderno . Situado no
ceniro da cidade, a 5 minutos dos Boulevards. Tem servigo de
agua quente e fria em todos os commodos Quartos e apo=
uetos para familias, com sala de banho, W-C. etc . Boa mesa.

Precos modicos (Falla-se portuguez

End. teleg.: BAYAROTEL Numerosas referencias em Lisboa e Porto
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HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE JANEIRO DE 1923
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

i espeil e .'9-Gradt Vel

Transporte de automoéveis para passageiros ou de moto-
cicletas com carro anexo entre duas estacoes
quaisquer desta Companhia

Minimo de percurso (ou pagando comotal) . . . . 100 quilom.
até 4 lugares no interior (au-
Prego do tranporte por tomadveis ou motocicletas) .- $23
quilémetro e por veiculo | de mais de 4 até 7 lugares no
interior (automoveis). . .... 327

* o~ o .
CondicOes especiais

1 —Transportes ao abrigo desta tarifa — Os pregos desta tarifa sio aplicaveis
exclusivamente: aos automoveis de uso particular, nio tendo mais de 7 logares no interior nem compri-
mento superior a 6™5; as motocicletas com carro anexo [(sid-car), tambem de uso particular, de peso su-
perior a 250 quilogramas quando uns e outras sejam transportados por férma a poderem ser utilisados em
seguida 2 sua chegada 2 estagdo de destino, isto é, ndo acondicionados em caixas ou grades, nem desmon-
tados ou desarmados.

S tinico — Por excepcdo ao que acima se preceitua, serdo aplicados os precos desta tarifa aos auto-
moveis ou motocicletas com carro anexo que, encontrando-se em tudo o mais ao abrigo das condigOes da
presente, em virtude de qualquer avaria sofrida, se achem impedidos de circular pela via ordindria.

' 2 - Transportes dos acessorios dos auntomoveis — Os automdbveis ou mo-
tocicletas a transportar por esta tarifa podem levar no depdsito a prépria gasolina necessdria para entrarem
em servigco logo que cheguem 2 estagdo de destino, ndo podendo, no entanto, transportar-se néles outros
recipientes com gasolina de reserva ou qualquer outro combustivel, nem quaisquer objectos que nio sejam
propriamente acessérios usuais dos respectivos veiculos, tais como pneumdticos, protectores ou outras pecas
sobrecelentes.

3* — Irresponsabilidade da Companhia — A Companhia declina té6da a responsa-
bilidade por atrazos, perdas, avarias ou incéndio que possam dar-se por acidentes ou quaisquer outros
motivos. :

1! — Seguimento das remessas — A Companhia s6 se obriga a efectuar o transporte
dos veiculos de que se trata pelos combdios que, segundo o hordrio em vigor, facam todo o servico em
grande velocidade sem restri¢des.

530 — Liga¢io de oficio — Nos transportes de servico combinado com outras Administra-
¢Oes, esta tarifa serd ligada <de oficio» com as tarifas especiais andlogas que essas Administracoes tenham
em vigor para os mesmos transportes, salvo o caso de haver tarifa directa combinada que lhes seja aplicdvel.

6. —- Despesas acessorias e imposto de transito — fFgtes transportes ficam
sujeitos as disposi¢oes da tarifa de despesas acessérias. Nos precos desta tarifa estd incluido o impdsto de

transito. : i
Disposicao Geral

Em tudo que ndo seja contririo ao que na presente se estipula, ficam em vigor as disposi¢cCes da ta-
rifa geral. ;

A presente apula e substitui a tarifa especial interna n.° 0 de gfande velocidade, em vigor desde 28 de
Margo de 1020.

Lisboa, Fevereiro de 1923,
O Administrador Delegado

Luis Ferreira da Silva Viana.

Servigco do Trafego
Expediente n.” 1137




Enmpaphia dos Caminhos de Ferro Portngueses da Beira Alfa

Tarita especial interma 1.8 -Crande Velocilade

Transporte de volumes de péso nao su-
perior a 10 quilogramas

Preco por volume

Remessas até § quilo- Remessas de mais de §
gramas até 10 quilogramas

De uma a outra qualquer estacao desta Companhia... $26 $31

Condicoes

1.' — Imposto de transito © despesas acessorias — Nos precos desta tarifa
estio compreendidos os impostos de trdnsito, sélo e assisténcia e as despesas de manutencio, guia e registo,

2" —"T'ransportes ao abrigo desta tarifa — Fsta tarifa é aplicdvel a tddas 'as
expedigdes dum s6 volume, de qualquer forma, dimensido ou natureza, contanto que nio contenha dinheiro,
valores, objectos de arte, matérias inflamdveis, explosivas, perigosas ou infectas ou animais vivos, e sejam
observadas as demais disposicGes da presente tarifa.

3" — Pagamento dos portes — As expedigdes terio de ser feitas em porte pago i par-
tida e seguirdo pelo primeiro combdio que, fazendo servigo de passageiros das trés classes, partir para a es-
tacdo de destino das remessas uma hora, pelo menos, depois da apresentagio destas para expedir.

4* — Acondicionamento das remessas — Para aplicagcio desta tarifa é indispensi-
vel que os objectos a tramsportar venham encerrados em taras ou invélucros apropriados, nio se aceitando,
portanto, a despacho, taras vasias nem volumes cujo acondicionamento seja frdgil ou deficiente ou que con-
tenham liquidos ou pescaria que ndo vdo acondicionados em taras metdlicas cu de madeira, perfeitamente
estanques. ‘ :

5" — Enderég¢os mnos volumes — Para que esta tarifa seja aplicada, é indispensidvel que
cada volume leve inscrito exteriormente, em caracteres bem legiveis o nome e morada do expedidor, bem
como o nome ¢ morada do consignatdrio e a indicagdo da estagdo de destino. Quando ndo se puder escrever
sObre o volume, serdo estas indicagdes feitas numa etiqueta sélidamente présa ao volume.

6." — IDocumentacio das remessas — Nio sio exigidas nofas de expedicdo. Em troca
do volume receberd o remetente um talio numerado que substituird a senka; um segundo talio de igual ni-
mero serd colado ao volume, e contra a entrega do primeiro déstes taldes, ou de documento que regular-
mente substitua a senha, serio as remessas retiradas na estacdo de chegada, sem entrega de cartas de porte.

§ tnico — Exceptuam-se desta disposicio as remessas sobrecarregadas de reembolsos, as quais devem
ser apresentadas a despacho acompanhadas de nota de expedicdo e escrituradas como de uso para as demais
remessas de servico ordindrio, sem prejuizo de se lhe aplicarem os pregos e demais condigcdes desta tarifa
especial.

7 — Perdas ou avarias — Dando-se perda ou avaria que nio sejam motivadas por caso
de for¢ca maior, a indemnizagio médxima a pagar pela Companhia serd de 2$00 por quilograma.

8" — Avisos de chegada — Pelas remessas transportadas ao abrigo desta tarifa nio se fard
aviso de chegada, nio se cobrando portanto a respectiva importincia. :

Disposi¢ao Geral

Ficam em vigor as condicdes da tarifa geral em tudo que ndo seja contrdrio as disposi¢des da pre-
sente.

Esta tarifa anula e substitui a tarifa especial interna n.° 8 de grande velocidade, em vigor desde 28 de
Margo de 19020.

Lisboa, Fevereiro de 1023, '
O Administrador Delegado

Luis Ferreira da Silva Viana.
Servigco do Trafego

Expediente n." 1137



Lompanhia o3 Camindos G6 Ferro Porugeses da Belra Alt

faria especial iterna 1. T-Grandg Veloc

Transporte de animais Vivos

por vagdo completo ou pagando como tal

Artigo 1.°
Gado asinino, bovino, cdprino, cavalar, muar, ovino
e suino e perus soltos

Precgos de transporte

Vagies de 1 piso:
BRI RO - 4% g J6 Tt clph 0 8 s Pt ) Pregco A da tabela anexa
Vagies de mais de 1 piso: |
Por piso (com sujeicio ao minimo de co-
branca de 2 pisos por vagic). . . . i » SRS "

Mi’qimo de percurso a taxar . . . . . . . . 40 guildmetros ou pagando como tal

Condi¢oes do artigo 1.°

1.' - IL.ota¢ao por pPiso — A lotagio de cada piso é a seguinte:

1) GADO

| : Espécies N”c“;lc)‘;%asdc
| s |
’ Cavalos, muares grandes ou pdtros grandes (macho ou femea) . . - 8 |
| Garranos jumentos, muares pequenas ou pétros pequenos (macho ou fcmea) 12 |

L R R R T B R A ST ST R 10 |
[ Vitelos ol vitelad, . (v €W RITON QUGRIGEC 44 ERETTUNIE 0% FRTORacaniits 24

' Porcos ou porcas . . 2BV 2aliseg Sty i 32

- Bédcoros, cabras, carneiros, chlbos ou ovelhas TR TR Ry I AN A AR 80

Cordelros cabritos ou Ie:tﬁes B gy WO Be e M0 b i edia v den 120 |

 N. B. — Séo permitidos carregamentos mixtos de gado cavalar com muar ou asinino;
! de gado caprino com ovino; bois ou vacas com vitelos ou vitelas; porcos ou porcas
| com bdcoros ou leitdes, mas, em tal caso, para a determinagio da carga de cada pi-

so, contar-se hd :

Cada dois Earrands. jumentos, muares pequenas ou poOtros pequenos, como um

cavalo;
» w  vyitelos, como um boi;
» » bdcoros ou quatro leitdes, como um porco ;
w w cabritos ou cordeiros, como um carneiro.

| b) PERUS soltos

Os expedidores poderio carregar em cada vagdo a quantidade de perus que julguem conveniente




declinando esta Companhia toda a responsabilidade pelos danos que as aves possam sofrer, devidos 4 sua
aglomeracao. . | _

24 — FKxcedentes de lota¢ao — Qs expedidores de gado podem carregar, em cada piso,
o nlimero de animais que julguem conveniente, mas os excedentes da lotacdo indicada na presente tarifa
pagatio, por cada cabega, os precos que correspondam segundo 2 tarifa geral, declinando, potém, a Com-
paphia toda a responsabilidade jpelos danos que os apimais possam sofrer, dcsctgjqug";s:ja'pxcediﬂq a lotacio.

A carga total de cada vagio ndo poderd, em caso algum, exceder o limite'do pése que.no mesmo se
ache inscrito comoi sepdo a sua «carga miximar. R ' 2

§ finico — Quando resulte mais beneficiosa para o expedidor a aplicagdo, aos excedentes da carga, da
taxa correspondente por esta tarifa a um ou mais pisos.completos, serd esta a aplicada.

3* — Fornecimento de material — A Companhia nido se obriga a fornecer vagoes.de
mais de um pisos Se os expedidores 0s reguisitarem.e a Compaphia os-forpecer,-a taxa serd a-que cores-
penda, por cada piso oeupado, com sujei¢da ao minigre ’de cobranea de 2 pmgopuagab, BE ]
" “Quando a Companhiz ndo possa satisfazer as requiSicdes de vagoes de mais de um
vagdes ordindrios, cobrar-se hd por cada vagdo utilizado o prego A da tabela anexa.

Se, por convgniéggia prépria & sem que os expedidores o requisitem, ‘a2 Compankia fornecer vagdes
de mais de um piso, a taxa serd feita pelo preco A da tabela, a ndo sér que a remessa ocupe mais de um
piso, caso em que serd aplicado o preco B’ por cada piso ocupado.

. _ ?
piso e fornecer

| -
& AR e

"

14 “ptisq .-2'" [/

a) Animais ferozes, bravios ou ndo designudos : 11
Por vagio. . . AR Preco C da tabela anexa

b) Gado bravo, com destino a ou em regresse, de sif ok sooa
touradas que se realizem em qualquer ponto :
do pois : | |
Por vagio. ' Preco A da tabela anexa, com 25 °l, de recargo

Minimo do pel'C.III'S(') a-tax-ar.. .. . . . 40 quilémetros ot pagando como tal"
Condicoes do artigo 2.° . «

I LA condiciondento dos animai= — S6 se aceitam 2 transporte a0 abrigo déste
artigo os animais convenientemente acondicionades em-jaulas sélidas e bem fechadas que oferecam tOda a
garantia de seguranga. A Companhia geserva.se a faculdade de recusar o transporte das remessas cujo acon-
dicionamento julgue insuficiente. SRS 1SR L T 2 ARA NS

2* — Transporte das jaulas vasias para condug¢io de touros — Os
consignatrios ou expedidores de gado bravo, transportado’ao abrigo déste artigo, teem direito ao transporte,
em pequena velocidade, das correspondentes jaula§ vasias) quer éste preceda ou ndo o dos animais, mediante
RGNS SRERE 1< - R L L ettt

g) — Quando as jaulas vasias percorram niimero de gquilémetros igual ou inferior ao do tramsporte
dos animais; 2$00 por jaula, manutengio incluida; - | |

) == Quando-as jautas vasias efectuem percurso quilométricc superior ao do transporte dos animais,
cobrach h4, além da taxa acima indicada em a), o preco que corresponda ao percurso excedente, pela tarifa

- 0 =

geral og especial, se ndo resultar mais barato ao expedidor a aplicagdo de uma dessas tarifas a todo o per-
curso.
fu aplicagio desta concessdo fica subordinada as seguintes condigdes:

t. Transporte das jaulas vasias precedendo o dos animais

A expedicio das jaulas far-se hd em pequena velacidade nas condigdes ordindrias das tarifas aplicd-
veis, adoptando-se para cdiculo da taxa o péso tedrico de 700 quilogramas por jaula; ,-'

o acto do pagamento do transporte dos animais deverd o interessado entregar a carta de porte da
remessa das jaulas vasias, efectuada dentro dos tiltimos 15 dias (devendo estas ser em niimero igual ou infe-
rior ao das transportadas com animais), para lhe ser descontada, do que houver a pagar, a importin¢ia que
tiver satisfeito pelo fransporte das jaulas vasias, deduzidos os direitos de guia, registo, impostos e aviso de

chegada e a taxa estabelecida em a) ou b), segundo o caso.
; Quando o transporte de jaulas se faga em retdorno do cheio

O retorno das jaulas vasias far-se hd duma s6 vez para cada remessa de animais |

» remetente das jaulas entregard na estagio expedidora das mesmas a carta de porte da remessa dos
animais efectuada dentro dos ultimos 15 dias; . . | Y ;

:s jaulas deverio ser as mesmas que tenham servido para o ftransporte dos animais e em nlimero
B O R, i -

-~ N. B. — Os traasportes das jaulas efectuados nestas condi¢des serdo -feitos sem responsabilidade para

“a Companhia. sotive 2URIS
3’ - Estacionamento das jaulas — E permitido o estacionamento das jaulas vasias



nas estacdes- de partida e de destino, durante o prazo m.éxitpp. de 10 dias em cada uma; sem pagamento de
direitos de armazenagem, nd0.se obrigando a2 Companhia, confudo, a depgsit&-hs em recinto fechado ou
coberto, nem tomando responsabilidade Qel; sua guarda ou conservagao, '

5 3 &l 'ABRE* AT L & ' EY - 1 ; £a f'ﬂp
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Condicdes gerais

1 — Designa¢ao nas notas de expedig¢io — Os remetentes terdo que mencionar
nas notas de expedicio a espécie-dos animais entregues para transporte ¢ (quando se frate de gado ou de
animais ao abrigo do artigo 2.°) o nlimero de cabegas carregadas por piso. ‘ -

N. B. — Quando se trate de remessas de perus, a Companhia alheia-se do niimero de aves carregadas
em cada vagido, limitando-se a selar os vagoes depois de concluido o carregamento e a responder pela inte-
gridade dos sélps até i entrega da remessa ao consignatdrio. :

2" — Despesas acessorias — Nos pregos indicados na tabela da presente tarifa estd in-
cluido o imposto de trimsito, ndo estando, porém, incluidas as despesas acessOrias gue serdo cobradas em
harmonia com j@a tarifa respectiva. ' ' i

3% — Seguimento das remessas A Companhia reserva-se a liberdade de escolher.
segundo as exigéncias do servico, os combéios pelos quais hajam de ser efectuadas as expedi¢oes.

i1 — Carga e descarga dos vagoes — A carga dos vagdes devera ser feita pelos ex-
pedidores ou gente sua e a descarga pelos consignatérios ou gente sua, ambas as operagGes por sua conta e
risco mas sob j vigilincia dos chefes de estacio ou quem os substitua e sujeitas & sua aprovagdo pelo que
respeita a seguranca do transporte. | z

As cordas, correntes ou outros acessérios para a boa fixacdo do carregamento dos vagdes, serdo for-
necidos pelos expedidores. js 2 ' '

540 — Transporte dos tratadores — Cada expedicdo poderd ser acompanhada por um-
ou mais tratadores, devendo todos pagar a sua passagem por tarifa geral. ’

Aos tratadores & permitido viajar/sempre que o desejem e isso seja!possivel, nos mesmos vagoes em
que sigam os agimais, ndo sendo esta faculdade extensiva, por impossibilidade de execugdo, aos transportes
a realizar em v{gﬁes de mais de um piso. Neste tiltimo caso, os tratadores pagardo a sua passagem como se
viajassem em 3 classe, ’ ‘ ;

i — MTratamento dos animais e reparaciao das jaulas ou gaioclas —
A Companhia ndo se encarrega da alimentacdo e tratamento dos animais nem de fazer reparacdes nas jau-
las ou gaiolas, ficando as consequéncias de qualquer desarranjo que se dé 2 inteira responsabilidade dos ex-
pedidores. Porém, se, por circunstincia acidental, o Caminho de ferro tiver de efectuar qualquer despesa por
8stes ou por outros motivos andlogos, seja em transito, seja durante a permanéncia das remessas nas esta-

}

¢Oes, ficard a entrega da remessa cativa do pagamento dessas despesas.

Disposicao Geral

I — g .

|

Em tudo-*que nio seja codtrrio ao estabelecido na presente, ficam em vigor as condié(')es das tarifas
geral e despesas acessorias. '

| |
A preserte anula e substitui a tarifa especial interna 0.’ 7 de grande velocidade, em vigor desde
28 de Marco de 1920.

——e

--_'

a
Lisboa, Hevereiro de 1923,

O Administrador Delegado
Luis Ferreira da Silva Viana.

‘Servigo do Trafego
Expediente n.' 1137



Tabela anexa a tarifa especial interna n. 7
de Grande Velocidade

Precos do franSporte por piso de vagao

e S~ - - :

QUILOMETROS - Preco K . PreoB . Prego ©

o |
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Gompanhia dos Gaminhos de Ferro' Portugaeses ‘da Beira Alta

Tare specal e 1 - Grande Vel
Recovagens, géneros frescas, etc

Capitulo I

§ 1°-Recovagens — Consideram-se como recovagens, para os efeitos de aplicacdo
desta tarifa, quaisquer mercadoriss nio designadas nos §§ seguintes, nem suscepliveis de rapida
deleriorago, excepluande dinheiro, valores e objectos de arte, animais vivos, transportes
finebres, veiculos de.qualquer espécie, «chassis» ou caixas de veiculos armados, ma-
térias inflamdveis, explosivas, infeétas ou 'périgosas e mercadorias que peserm menos

de 100 quilogramas por metro cabico (a).

§ 2.—Agua potavel, salgada ou mineral — Azeitona — Batata-- Car=
nes frescas Cabritos, Coelhos, Gordeiros ou Leitoes (mortos
ou vivos & ndo pesando mais de 10 quilogramas por cabeca)—Gamarao - Cria=
¢do e ca¢a miuda (mortaou viva) - Flores naturais (cortadas) - Frutas
frescas (e quando por descascar, améndoas, avelds, castanhas e nozes, - Horta=
ligas —Lagostas e Lagostins— Legumes verdes - Leite liquido
—Manteiga—Nata de leite, sem preparo—-Ovos —Pao — Peixe
séco - Plantas wivas (¢m caixas, cestos, molhos ou encapados) —Produtos
horticulas de gqualguer espécie—Queijo e requeijao. -

§ 3o— Carne congelada —Gélo (b) -Caracdis e mariscos frescos, nao
designados.no § 2.' (c) — Peixe: fresco, salgado, salpicado ou
em gélo (d)-Taras. -

Condicoes gerais

' — Precos de transporte — Os pregos a aplicar aos transportes feitos ao abrigo déste capi-
tulo sio os que, na tabela A anexa, vao indicados, respectivamente, para cada um dos teés paragraios.

(a) — Serdo, contudo, aceites como «recovagens® para a aplica¢do déste capitulo os transportes de <dci-
do carbonicor comprimido em tubos de ferro que ojerecam Suliciente resisténecia o pressdo inlerior ¢ aos emba-

tes e chogues exteriores. _ | TAEP
(b) — As remessas de «gélo> por vagdo completo com o péso minimo de 5.000 quilogramas; ou: pagan:
do como tal serdo taxadas por metade do preco que no presente capitulo se estabelece para as mercadorias

compreéendidas no seu pardgrafo 2. : . i
(c) — Em qualquer caso, ¢ obrigatdrio, para os expedidores, a designacdo, na nota d¢ expedicdo, da
espicie de marisco a ' transportar. - Ay .‘ ..
(d) — Quando em alguma rémessa de peixe ou marisco, comipreendidas ‘no § 3" @ transportariao abri
oo déste capitalo, haja algum volume com mais de 80 quilogramds de péso bruto, sem ‘contudd exceder 100
quilogramas, toda a remessa ‘serd taxada pelo preco-de <recovagens» (S 1°) .



9 — yWinimeo de cobranea — O minimo de cobranga de tronsporte é de 15 centavos por cada
expedigio. - ‘

3+ __ mistaneias a taxar — As taxas sio calculadas pelas respectivas distincias quilométricas de
aplicacio indicadas na referida tabela A. .

4% — Péso a taxar — Nio obstante os pregos da tabela A anexa estarem referidos a unidade “to-
nelada» sio aplicades por fraccdes indivisiveis-de 10 quilogramas, com sujeicio ao minimo de 10 quilogra-
mas por expedicéo. : | 7

52 — 1mposto de transito e despesas acessorlas — Nos precos da tabela anexa estd in-
cluido o imposto de trinsito, nio estando, porém, compreendidas as despesas acessOrias, as quais serao co-
bradas em harmonia com a tarifa respectiva.

6. — Zona de acelo — Fsta tarifa é aplicdvel ao trifego interno desta Companhia e também ao
trifego combinado com outras linhas guando para &le nio exista tarifa especial directa nem disposicoes de-
vidamente anunciadas ao piblico que restrinjam a aplicagao de tarifas internas.

7+ __ Acondiclonamento ¢ mareas — As mercadorias a transportar ao abrigo déste capitulo
devem, quando ndo se trate de vagdo completo, ser apresentadas a despacho nas seguintes condicdes :

a) — Devem vir acondicionadas em taras apropriadas e de forma a poderem os volumes ser carrega-
dos uns sdbre outros sem prejudicarem a mercadoria néles contida;

b) — Cada volume ndo deve ter mais de 100 quilogramas de péso bruto (isto sem prejuizo da restri-
¢io que na nota (c) da pagina 1 da presente tarifa, se faz para as remessas de peixe ou marisco); se na re-
messa houver algum volume de péso superior 2:100 quilogramas toda ela serd taxada por tarifa geral;

~ ¢) — Para evitar que os volumes se confundam com outros de natureza ou forma andloga deve cada
volume ter marca bem distinta e trazer letreiro ou etiqueta com indicagio clara da estacio de destino, nome
e morada do cousignatirio inscritos de forma a nio se deteriorarem pelo atrito com oufros volumes ou pela

humidade;

d — As marcas e letreiros devem ser réproduzidos pelos expedidores nas respectivas notas de ex-
pedicido.

8* — Memessas de mercadovias diferentes — Quando da mesma remessa facam parte
mercadorias compreendidas em 8§ diferentes déste capitulo, devidamente descriminadas na nota de expedi-
¢do, aplica-se a cada espécie de mercadoria 0 prego do § que lhe corresponda; mas se a alJguma mercadoria,
fazendo parte da mesma rea essa, corresponder a aplicacdo da tarifa geral, serd esta tiltima tarifa aplicada a
toda a remessa. Se um mesmo volume contiver mais que uma mercadoria, t6das compreendidas em diferea-
tes §§ déste capitulo, todo ésse volume serd taxado pelo mais elevado dos pregos aplicdveis.

0 — sgemessas de vagio eompleto — Aceitam-se ao abrigo desta tarifa remessas de vagao
completo, com sujeigio ao migimo correspondente de carregamento estabelecido na classificacio geral de
mercadorias para as remessas de pequena velocidade, desde que as operagOes de carga, na origem, e des-
carga, no destino, sejam feitas por gente do expedidor e consignatdrio e por sua conta e risco, nio se co-
brando, portanto, a parte das despésas de manutengao correspondente aquelas duas operagdes. Quando uma
ou as duas operagdes sejam feitas eventualmente pela Companhia deixa de ter aplicagdo esta tarifa.

| 10 — Prazes de transporie — As remessas expedidas ao abrige déste capifulo sio transpor-
tadas no prazo estabelecido na tarifa geral, excepto guando se trate de remessas de vagio completo, caso
éste em que a Emprésa se reserva a faculdade de ampliar em um dia o referido prazo, nio dando esta am-
pliacdo direito a qualquer indemnizagao. ,

11 — aplieaciio de oficlo — A presepte tarifa serd aplicada de oficio, no que respeita ao per-
curso intergo desta Companhia; se as remessas a transportar estiverem nas condigdes que no presente capi-
tulo se estipulam e se o expedidor ndo pedir por escrito na respectiva nota de expedicdo a aplicagio da ta-
rifa ‘geral.

, Condicoes especiais dos §§ 2° e 3.°

1.* — Pagamento dos portes — Os pregos dos §§ 2° e 3." do presente capitulo s6 serio apli-
cdveis a remessas expedidas em portes pagos 2 partida. Exceptuam-se desta disposicdo as remessas de dguas
minerais, azeitonas, batatas, castanhas, améndoas, avelds e nozes por descascar, manteiga, ovos e queijos, gue
poderio aceitar-se ‘a despacho em portes a cobrar 2 chegada.

Neste tiltimo caso, porém, deverdo os interessados ter bem em vista que, segundo o artigo 114° das
condicdes da tarifa geral, a Companhia tem o direito de proceder A venda das remessas que, sendo sujeifas
a ripida deteriora¢do, ndo forem retiradas até 24 horas depois da sua chegada a estacdo de destino.

24 _ mevolucio das taras vasias — Ao consignatirio de qualquer remessa transportada em
cheio nas condicdes previstas nos §§ 2.° e 3." déste capitulo é permitida, dentro dos 15 dias seguintes ao
da chegada, devolver A estagio de procedéacia, em pequena velocidade, as respectivas taras vasias nas con-
di¢des que abaixo se indicam :

a) — O retorno das laras vasias serd feito de e para as estagdes onde haja estabelecido o servigo de
pequena velocidade. _

b) — As taras a devolver devem ser as mesmas que hajam servido para o acondicionamento da res-
pectiva remessa em cheio e em aumero igual ou inferior, e s6 poderio ser expedidas da estacio de destino
da respectiva remessa em cheio para a estacde de procedéncia da mesma.

¢) — O remeteate das taras em retorno apreseatard, oo acto de as expedir, a caria de porte da res-
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pectiva remessa em cheio, comprando uma requisigdo de rétulos pela gual pagard $30 centavos (sendo $20
de imposto de sélo, $05 de aviso de chegado e $05 de registo) e tautos rotulos para o retorno quantos os
volumes de taras a devolver ao prego de $05 cada um.

d) — Quando, a0 abrigo do disposto na 6. das condi¢des gerais do presente capitulo, as taras a de-
volver hajam de transitar em linhas pertencentes a outras administragdes que igualmente concedam o re-
torno de taras por meio de rétulos especiais a ésse fim destinados, os precos dos rétulos estipulados na ali-
nea ¢) da presente condigdo 2.%, serdo aumentados do prec¢o de cada rétulo que essas administracoes tenham

estabelecido nas suas respectivas tarifas. |
e) — Os transportes das taras em retorno, serio feitos sem responsabilidade para o Caminho de Fer-

ro, ndo se exigindo para estes transportes a apresentacio de nota de expedigio e devendo as taras ser refi-
radas na estacdo de destinofem troca do taldo, de cada rétulo, que a estacio de procedéncia das taras vasias

entregard ao expedidor.

Capitulo 11

Agua potavel, Azeitona (com ou sem igua), Batatas, Castanha comum,
Flores naturais (cortadas), Frutas frescas, Hortalicas, Legumes verdes,
Leite, Manteiga,iNata de leite (sem preparo), Queijo e Tuberas.

De qualguer estagao destes Caminhos de ferro para as abaixo indicadas:

g

| Estacdes Precos
Remessas de detalhe
a) Figueira da Foz—local . i y: g

| b) Figueira da Foz-T., Pampilhosa-T., e Guarda T com destmo a Ltsboa- ARENAE

Rocio, para entrega nos mercados ou nos domicilios b R

Remessas de vagao completo
¢) Figueira da Foz. ,

j Remessas de detalhe e de vagao completo
| d) Guarda—lqcal B L L Lt M e o s et
| e) Figueira da Foz-T., Pampilhosa-T. e Guarda-T., com destino a Lisboa-
| Cais dos Saldados, Lisboa-Mar (exportagdo), Santarém, Paialvo (Tomar)’ i
1 Coimbra, Aveiro. Gaia, Campanha, Leiria, Abrantes, Portalegre, Elvas, ’
; Castelo Branco e Covilha : o M eI TS S i
. 1) Santa Comba-T., com destino a Viseu
|
. g) Remessas provenientes de e destinadas a estagdes da Com~
J panhia Portuguesa e que, em virtude da obrigacdo a VIA 1
! MAIS CURTA, tenham de passar em trinsito pelas linhas

da Beira Alta:

Reussan de: Qetaitits . ooy oo 0 At e L e ST el

| l Tabela C. com
| Remessas de vagdo completo . . . . . . . . . . isengdo de des.
T ' l__p_:sas acessoriag |

Condi¢oes

1.' =— Nos precos da tabela B desta tarifa estio compreendidos o imposto de trinsito e as despesas de
manutengao.

Nos precos da tabela C estd incluido o imposto de trinsito, devendo as despesas acessorias ser cobra-
das em harmonia com a tarifa respectiva, tendo em vista o que adiante se dispde para as remessas de vagio
completo.
¥ 2." — Este capitulo sé é aplicivel a remessas expedldas em portes pagos a partida e, salvo pedido em
contrario, serd aplicado de oficio a tOdas as remessas que sejam apresentadas a despacho nas condicdes néle

previstas,
3. — Nas remessas de detalhe as mercadorias, a transportar ao abrigo déste capitulo, devem ser apre-

sentadas a despacho nas seguintes condigdes :
a) — devem vir acondicionadas em taras apropriadas e de forma a poderem os volumes ser carrega-

dos uns sobre os outros sem prejudicar a mercadoria néles contida ;
b) — cada volume ndo deve ter mais de 100 quilogramas de péso bruto;
¢) — para evitar que os!volumes se confundam com outros de natureza ou forma andloga, deve cada
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volume ter marca bem distinta e trazer letreiro ou etiqueta com indicacio clara da estagio de destino, nome
e morada do consngnatano inscrites de forma a nao se deteriorarem pe]o atrlto com outres volumes ou pela
humidade prdpria da mercadoria;

d) — as marcas e letreiros devem ser reproduzidos pelo expedido‘g‘ nas r*espec!:ivas notas de expedicﬁq;
— nas remessas destinadas a Lisboa-P; para entrega nos domicilios, é indispensavel que essa-indi-
cacio se faga claramente na nota de expedigdo, sem o gue éste capitulo nio poderd ser aplicado.

4% — Para os destinos a que sdo aplicdveis os precos da tabela C désta tarifa admitem-se expedigGes
de vagdo completo com a carga minima de 5 toneladas ou pagando como tal. As operacoes de carga e des-
carga destas remessas (vagao completo) devem ser feitas por gente do expedidor ou consignatirio e de sua
coafa e risco, ndo se cobrando, por éste motivo, a parte das despesas de manutencio correspondentes aque-
las duas operagoes. Quando eventualmente qualquer das operacoes seja feita pela Companhia nio  se aph-
cam os precos de vagio completo, mas sim os de detalhe da tabela C,

— Ao consignatirio de qualquer remessa transportada em cheio nas condi¢des previstas neste ca-
pitulo e permntrdu dentro de 30 dias segumtes ao da chegada, devolver & estacdo de procedéncia, em peque-
na velocidade, as respectivas taras vasias, nas condicbes qué arseguir se indicam:

a) — O retorno das taras.vasias serd feito, por uma sO vez, da estacﬁo destmatzirla da remessa em
ehew para a respectiva estagio exped:dora .

b) ~—= As taras a devolver devem ser as mesmas que hajam servido para o acondicionathento’ da re-
messa em cheio e em admero igual ou inferior e s6 poderdo ser expedidas da estacio de destino da respec-
tiva remessa em cheio para a estacio de procedéncia da mesma.

¢) — O remetente das taras em retorno apresentard, no acto de as expedir, a carta de porte da res-
pectiva remessa em cheio, comprando uma requisicio de rétulos pela qual pagard $30 (sendo-20-de-impos-
to de 'selo, $05 de aviso de chegada e $05 de registo) e tantos rétulos para o retorno quantos os volumes de
taras a devolver ao prego de $05 cada um;

' d) — Quando, ao abrigo déste capitulo, as taras a devolver hajam de transitar em linhas pertepcen-
centes a outras AdministracGes que igualmente concedam_ o retorno de taras por meio de rotulos especiais
a ésse fim destinados, os precos dos rétulos estipulados na alinea c), desta condigdo 5.%, serio aumentados
de preco de cada rétulo que essas Administragdes tenham estabelecido nas suas respectwas tarifas ; F

- ¢) — Os transportes das taras em retorno serdo feitos sem responsabilidade para o Caminho de Fer-
ro, nip se exigindo para estes transportes a apresenta¢io de nota de expedicio e devendo as taras ser reti-
radas 'na estagdo de destino em froca do talio de cada rétulo que a estagdo de procedéncia das taras va-
sias entregard ao expedidor. ,
Disposi¢cao geral |

Em tudo o que ndo seja coatrdrio, a0 que na presente tarifa se estabelece, ficam os transportes subor-
dinados as disposi¢des das tarifa geral e de despesas acess6rias em vigor.

i
!

; Observagdo importante

O capitulo 11 desta tarifa é ligivel «de oficio» A tarifa especial interna n.° 10 da Companhia Portu-
guesa e bem assim a similar que a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro tenha em vigor.

A presente anula e subshtul a tarifa especial n.° 6 de grande velocidade em vigor desde 28 de Margo
de 1020. ’

-Lisboa, Fevereiro de 1023,

O Administradoer Deleéadol

Luis Ferreira da Silva Viana.

Servigo do Trafege
Expediente n.o 1137
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l}nmpa_pllia dos (aminhos de Ferro Pnrluuﬁﬂses fa Beira Alta

T4rifa especial interna 1. 5-Grande Velocidade

Transmisséo de telegramas particulares entre duas
quaisquer estacoes desta Companhia

Precos
Por cada despacho até 20 palavras, incluido o nome e morada do destinatirio e o nome
U T T T S R R N gt i e S S o i Remlad e My ot et atie L LR RS o n Y 2 2008 ) 1A $40
Pot Itaceso GIVIEINe L aS T DERVEAS £ DM, - "1 & A R T A e B A R $20

Entrega a domicilio
Além do preco acima indicado, cobrar-se-hd, na estagio de procedéncia, pela entrega de cada telegra-
ma no domicilio do destinatario:
a) Quando a distincia a percorrer pelo <prdprio” nio exceda a 2 quilémetros . . . . §15

b) Quando o domicilio do destinatdrio ficar a mais de 2 quilémetros da estacio (tendo em
vista o disposto na condigdo 3.%):

OIS PHIMEHOS ANRNIOMBLION Vs« |t i e hms o o s g i it o e R et St e B 0 $15
PRGOS GBI RIS . i R T e v T T iR SR A $10
(Vidé nota 1)
Condicoes

1.* — A taxa por entrega a domicilio serd cobrada a partida como complemento do preco do tele-
grama e serd aplicada a todos os telegramas, mesmo gue o domicilio do destinatirio esteja situado em loca-
lidade proxima da estagdio do caminho de ferro ou a esta contigua. Exceptua-se o caso em que o telegrama
seja dirigido a agente da Companhia, residindo na estagao.

2* — Inocumbe ao expedidor do telegrama, e ndo ao pessoal da estagio onde éste for apresentado
para transmissdo, ter conhecimento da distincia que medeia enfre a estacdo de recepcdo e o domicilio do
destinatdrio. _

3." — Para os efeitos da aplicagdo da taxa por entrega no domicilio, devem os expedidores escrever
por extenso, no texto do telegrama, entre paréntesis, em seguida ¢ morada do destinatirio, o nimero de qui-
I16metros que medeie entre a estagdo de recepgdo e o domicilio onde o telegrama deve ser entregue.

Esta indicacdo (a incluir na contagem das palavras de cada despacho telegrifico) s6 serd dispensada
nos telegramas que tenham de ser entregues em domicilios que ndo distem mais de 2 quilémetros da estagio
de recepcdo.

4" — Se, por falta ou inexactiddo da indicacio a que se refere a condi¢do anterior (3.%), na estacio de
recepcio se reconhecer insuficiéncia na correspondente taxa de entrega a domicilio, a Companhia declina
toda a responsabilidade pela nio entrega do telegrama ao destinatdrio, nenhum direito assistindo nem a éste
nem ao expedidor a reclamar qualquer reembdlso da importancia paga a partida.

5" — Os telegramas particulares a que a presente tarifa se refere sé serio transmitidos quando o ser-
vico da linha o permitir, isto é dar-se hd sempre preferéncia, quer na estagdo de origem, quer nas intermé-
dias ou na de destino:

— Aos telegramas urgentes de servigo dos caminhos de ferro;

NOTA | — Nos casos previstos nesta alinea b), a Companhia ndo se compromete a fazer com pessoal seu a
entrega dos telegramas no domicilio do destinatdrio, encarregando-se apenas de procurar um “«proprio®
gue, sem responsabilidade alcuma para a Companhia, se preste a levar o telegrama a destino, a trico

da importdncia cobrada a titulo de taxa por entrega a domicilio.



— Ads telegramas que tweri:m rélacﬁo com a seguranca dqﬂ combé:os ou da viaj
— Aos telegramas oficiais.

6.' — Como conseqiiéncia do disposto na condigdo 5.%, a Companhia nio se responsabiltza portanto
pe!ra demérd que pos8a haver na fransfissio & entrega dos telegramas entre particulares.

7 —Nio sefio acex}és &h ’trafhsmnsﬁo telbkrarﬂ“ ﬁifﬂa??{es Gﬁlb iéﬂ'l 6; re&jﬁabk énf lin-
gua qué rﬂo bef& & p l'tugu i

~ "X transmissio dos tefegramas a que a presenfe farifs 3¢ tefere pocfE ser bed:ﬂa a'e cf:a durante
todo o tempo em que as estacOes se conservem abertas ao servico de grande velocidade; durante a noite, a
hora a que elas abrirem para a entrada e saida de passageiros.

1

e L oey s ’

,,‘ ! --.:.-f, BT - v ‘. ‘-'; g«r,-""
o pfesenfe anula e substltu: a tarifa espec:al {atérud o, 5 de Gfande Velb‘cﬁ?’d! ef'n ngr dbsfle 28
de Marco de 1020.

| e ] . _i y M 8 i /: ‘ T‘

Lisboa, Fevere‘ii'é: "dé"'l@ﬁi Gt R0 IVYIGY 1 lr}.;-a', W}
O Administrador Delegado
Luis Ferreira da Silva Viana.

Servigo do Trafego
Expediente n.' 1137



Gompantia dos Gaminhos e Ferr Pnrltrg{ieses da Beira Alta
Tarifa especial interna 0. 4-Grande Velocidade

Aluguer de sal0es, carruagens ou lugares de luxo,
compartimentos reservados e marcagdo antecipada de lu-
gares de luxo e de 1. ou de 2. classe

Capitulo | — Material pertencente & Companhia

Artigo 1.° — Aluguer de saldes e carruagens de luxo

a -
Os passageiros que pretendam viajar em saldo ou carruagem de loxo reservada, pagario, por cada via-

gem, como sobretaxa de aluguer désses veiculos, a importincia que corresponda segundo-as indicacoes do
quadro abaixo : | |

Designacao de veiculos
PERGURSQ Salio n® 1 Salas P2
[ Tara 11 . Tara 13 T.
Até SO IO DIREE s < e, o e 32800 31$50 |
. De 201 a 300 ” R ot e . 40$40 : 47$20
e 30}‘3 400 " Sl i 65%$80 63%$00
j w401 a 500 ” . A e g 68$00 l 64$40
| » 501 a 600 " A Do PR - 81960 77$30
| I | t camas 1 camuas
Quantidade minima de bilhetes de 1. clas- |
se, para adultos, a adquirir para cadal 10 10
veiculo além das sobretaxas acima in-
dicadas.

NOTA — Quando, por acdrdo prévio, os veiculbs forem atrelados a combdios rdpidos de longo curso
ou a combdios especiais, os pregos desta tabela sofrerdo o aumento de 20 . |

Condigdes especiais déste artigo

1.* — Os pedidos de aluguer de qualquer saldo ou carruagem de luxo devem ser feitos ao chefe da
estacdo onde os passageiros tenham de comecar a viagem, com antecedéncia nido inferior : .

— a 12 horas quando o embarque deva ter lugar em qualquer das estacdes de Figueira e Pampi-
lhosa ; :
— a 30 horas nas demais estagOes da réde déstes Caminhos de ferro.

Nestes pedidos, que devem ser feitos por escrito, indicardo os requisitantes a estagdo de destino, data
e combdio em que desejam seguir viagem e quaisquer outros detalhes que julguem convenientes,

2" — No acto de apresentar o seu pedido deve o requisitante depositar na estagio respectiva a im-
portincia de 20500, importdncia esta que serd levada em conta no acto de se fazer a cobranca da respectiva
sobretaxa ou que serd devolvida integralmente ao interessado se, depois de feitas as diligéncias necessarias,
se reconhecer que ndo hd veiculo disponivel para satisfazer o seu pedido. |

a) — Se, havendo veiculo disponivel, o requisitante desistir de o utilizar depois déle ter saido do res-
pectivo depdsito de material, o interessado perde o direito A importincia depositada, que reverterd, por com-
pleto, a favor déstes Caminhos de ferro.

b) — Se, por conveniéncia do requisitante, o veiculo, depois de pOsto A sua disposicio, ndo for utili-
zade no dia e combodio para que foi requisitado, a Companhia fica livre — de se recusar a anuir i transfe-



réncia da viagem para outra data ou combdio (revertendo neste caso a favor do Caminho de ferro o depd-
sito efectuado no acto da requisicio) ou—de consentir em que o veiculo fique demorado até i nova data
ou combdio escolhido pelo requisitante, cobrando neste caso a taxa suplementar de 10800 por cada fraccio
indivisivel de 24 horas de demora na estagio de origem da viagem.

3. — A sobretaxa de aluguer e demais taxas suplementares previstas nas condi¢des da presente tarifa,
ndo compreendem o custo da passagem prépriamente dita.

Por tal motivo, todos os passageiros, que tomarem lugar nos veiculos alugados, devem achar-se mu-
nidos de bilhetes ou autorizagdo de percurso que lhes dé direito a viajar em 1.* classe em todo o trajecto
para o qual tenha sido alugado o saldo ou carruagem de luxo, tendo-se bem em vista que:

a)—embora seja diminuto o nlimero de passageiros pela utiliza¢io de cada veiculo devem os alu-
gadores tomar pelo menos tantos bilhetes de 1.* classe, para adultos, quantos os indicados
como minimo na tabela inserta na 1.° pdgina da presente tarifa, ou pagar como tal;

b)—dois bilhetes a meio preco para criancas até 7 anos de idade contam-se como um bilhete pa-
ra adulto;

¢)—um s6 bilhete a meio prego para crianca até 7 anos de‘idade ndo é contado para a lotacio
minima de cada veiculo;

d)—sé teem direito a viajar'em saldes e carruagens de luxo, alugados nas condicdes da presente
tarifa, os passageiros de 1." classe portadores de passes ou bonus e de bilhetes de tarifa geral
ou de qualquer outra tarifa ou servigo especial que expressamente se declarem vilidos para

utilizacao de lugares de luxo.
A

4* — A pedido do alugador e quando o servico o permitir, poderd ser fraccionada a viagem para a
gual o veiculo tenha sido alugado. Em tal caso, porém, além da sobretaxa que, pelo respectivo quadro de
precos corresponda a distincia total a percorrer, cobrar-se-hd uma taxa suplementar de 10$00 por cada pa-
ragem e periodo indivisivel de 24 horas.

5. — Se o veiculo for alugado para uma viagem de ida e volta, a sobretaxa de aluguer a cobrar seri
a que, segundo a respectiva tabela, corresponda a soma dos percursos de ida e volta, considerando-se como
paragem, para os efeitos da cobranga a que se refere a condigdo 4.%, o tempo de demora na estacio de des-
tino da viagem de ida.

6.* — Pelo percurso que cada veiculo tenha de efectuar nas linhas desta Companhia para ir do seu
depdsito 2 estagdo onde tenha sido requisitado, ou para recolher, da estagdo términus da viagem {quer de
ida quer de regresso), ao depdsito donde saiu, cobrar-se-hd, por cada tonelada de tara, a taxa de $01 por
cada quilémetro de percurso em vasio.

7.* — O seguimento de salGes ou carruagens de luxo para fora da réde desta Companhia s6 poderd
ter lugar mediante combinacido prévia com as Administracdes interessadas, devendo, em tal caso, ser os pe-
didos de aluguer déstes veiculos dirigidos ao Engenheiro Chefe do Servico do Movimento e Trifego déstes
Caminhos de ferro com antecedéncia ndo inferior a 6 dias, a fim de, pelo Servico Central, se proceder 4s
precisas combinacdes. D

8." — Se, com o consentimento das linhas interessadas, o veiculo sair da réde desta Companhia, con-
tar-se hd como paragem todo o tempo que éle estiver fora das linhas déstes Caminhos de ferro, cobran-
do-se nesta conformidade a taxa prevista na condicdo 4." déste pardgrafo. Pelo percurso em linha estranha
serd cobrada a taxa que 2 mesma linha corresponda, segundo a sua tarifa ou regulamento interno em vigor.

Artigo 2.° — Lugares de luxo individuais

§ 1.° — Em material da Companhia

Nos comb6ios em cuja composicio entrem normalmente carruagens que no todo ou em parte sejam
coustituidas por lugares de luxo (sofd-cama, toilette-cama, beliche ou coupé-leito) é permitida a ocupacio de
qualquer désses lugares, quando os haja disponiveis, aos passageiros porfadores de passes ou de bilhetes de
1.* classe para percurso ndo inferior a 100 quilémetros ou pagando como tal, quer da tarifa geral (inteiros,
meios ou quartos) quer de qualguer outra tarifa ou servico especial que expressamente se declarem vilidos
para ocupagao de lugares de luxo, mediante pagamento da sobretaxa que, segundo os quadros abaixo, cor-

responda a espécie de lugar a ocupar.
:

a) Coupé-leito e beliche (couchett)

(sem roupas de cama)

Sobretaxa por cada lugar

——— —— s ——
| PERCURSOS - - Importancias
; |
Até 200 quilometros ou pagando como tal . . . . L ... . .% 1$80
Além:de 200 iquildmieteds.s oL ol aitisha studtieivpsy b indlnay 2550




b) Sofé-cama ou toilette - cama

* (com roupas de cama)

Sobretaxa por cada lugar

e

Importancias
PERCURSOS

Scfd.cama | Toilette-cama

Até 200 quilémetros ou pagando como tal . SRRy eb0e | vl s
Além de 200 quilémetros 4$20 3$50 |

NOTA — As sobretaxas por ocupacdo de lugares de luxo individuais sio cobradas, em regra,
pelos revisores em ftrinsito, podendo, contudo, ser pagas na estacdo de partida quando
esta seja a de origem do combdio (Vidé artigo 4.° «Marcagdo de lugares»).

§ 2° — Em material de Emprésa estranha

Ocupacao de lugares de luxo nas carruagens
da Companhia Internacional dos «Wagons- Lits»

O preco do «suplemento» a cobrar pela Companhia Internacional dos «Wagons-Lits» pela utilizagdo
de lugares nas suas carruagens de luxo, circulando na réde desta Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta, terd por base a taxa de Frs. 0,147 por passageiro € quilometro,

Nesta conformidade o prego de cada suplemento, para utilizagdo das referidas carruagens, 10 percurso
de Pampliihosa a Fuentes de Onoro ou de V. Formoso-1' a wampilhosa, ¢ o segumte

Por cada passageiro........ Frs. 29,00

Além do preco de cada suplemento, 2 Companhia Internacional dos <Wagons-Lits> cobrard, por cada
lugar, marcado com antecedéncia na sua Agéncia em Lisboa, a taxa especial de 3 francos.

O preco de cada suplemento acima mencionado, ndo compreende o imposto de sélo de recibo e, no
gue respeita as cobrangas a efectuar em Portugal, serd pago em francos cu convertido em moeda portuguesa
ao cimbio do dia, ficando isento da sobretaxa que onera as tarifas em vigor nas linhas desta Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta.

Condigdes comuns aos artigos I.° e 2.° déste capitulo

1. - A Companhia n20 se obriga a pOr a disposi¢cdo do publico saldes ou outros lugares de luxo. S6
o fard quando os tenha disponiveis € as circunstincias lho permitam.

2.* — Nio é permitido aos passageiros, a quem tenha sido alugado salio ou carruagem de luxo, mu-
darem de lugar para outra carruagem ou compartimento. Se o fizerem, serdo considerados, para todos os
efeitos, como passageiros sem bilhete desde o ponto onde mudaram de lugar até aquele onde desembarquem
e sem direito a voltarem a ocupar os lugares que livremente abandonaram.

3.* — A Companhia ndo é obrigada a alugar saldes ou carruagens de luxo de determinado tipo.

Artigo 3.°— Marcacio antecipada de lugares

Nas estacdes de origem dos combéios de lovgo curso poderd a Companhia facultar, mediante uma
taxa de $30 por passegeiro, a marcagdo adtecipada de lugares de luxo e de 1." ou 2.* classe, quando na sua
composi¢cdo entrem carruagens daquelas categorias providas de dispositivos especiais destinados 4 marcacio
de lugares.

gA marcagido de lugares nestas condigoes é extensiva as creancas portadoras de bilhetes a meio preco,
ficando, porém, sujeitas as disposi¢oes do artigo 1.° da Tarifa Geral, isto é: se no mesmo compartimento
viajarem duas ou mais criangas portadoras de meios bilhetes, a cada duas criancas corresponde a lotacio de
um lugar. No euntants, quando se pretenda guardar o lugar completo para uma sé crianga, poderd fazer-se
a marcacdo nessas condi¢Oes, adquirindo-se para a crianga um bilhete inteiro.

Nos cartazes-hordrios ou em Aviso afixado nas estacGes de origem, serdo designados os combétos em
que é permitido marcar lugares, devendo esta marcagao fazer-se nas condlc;oes seguintes:

1." — S6 € permitida a marcacdo antecipada de lugares aos passageiros que, préviamente, se tenham
munido de passe ou de bilhete que lhes dé direito a viajar num trajecto de mais de 100 quilémetros, na réde
déstes Caminhos de ferro.

2" — A marcagido de lugares sO é permitida em trajectos a efectuar sem trasbordo e serd feita em
presenca da planta da carruagem respectiva nas bilheteiras das estacdes em que essa faculdade fOr permiti-
da, mediante apresentacdo do bilhete ou autorizagdo de percurso e contra pagamento da sobretaxa antes in-
dicada.

3. — A marcagio e reserva dos lugares de luxo de que trata o § 2.° do Art. 1.° da presente tarifa,
nas estacOes de Figueira, Pampilhosa, Guarda e V. Formoso, poderd ser feita com a antecedéncia que o pi-



blico julgar conveniente, tende-se, porém, em vista que, no acto de fazera reseérva e marcagao do lugar, de-
verd o requisitante pagar a importincia total correspondente ao preco da passagem em 1." classe e as sobre-
taxas por marcacio de lugar em combdios de longo curso e pela ocupacio do respectivo lugar de [uxo.

Se, por qualquer circunstincia, o passageiro nio comparecer no dia marcado e deixar de utilizar o
lugar de luxo que reservou, perde o direito 2 importancia total que lhe foi cobrada no acto da reserva e
marcacido de lugar.

Todavia, se, com antecedéncia nio inferior a 24-horas; o passageiro declarar ao chefe da estacio de
partida que desiste de fazer a sua projectada viagem e lhe fizer entrega do correspondente documento de
cobranca, ser-lhe h4, desde logo, reembolsada pela bilheteira, a quantia correspondente ao custo do bilhete
de 1.* classe que lhe houver sido cobrada ao fazer a sua inscri¢do, perdendo o direito inicamente a impor-

tincia das sobretaxas por marca¢io e ocupagio de logar de luxo.
4*— A marcacio de lugares terminard, em todo o caso, 1 hora antes da partida do combdio res-

pectivo.
5.* — A Companhia reserva-se o direito de substituir qualquer carruagem onde jd esteja feita a mar-

cacdo de lugares, por outra de tipo diverso, sempre que alguma avatia ou motivo especial assim o torne ne-
cessdrio, b

Gapitulo 11— Material pertencente a outras Administragoes

1.* — A pedido dos passageiros e com assentimento prévio das Administrac6es proprietdrias, podera
a Companhia, quando as circunstincias lho permitam, consentir que circulem na sua réde carruagens de
luxo que nao lhe pertencam, se: | |
: — as suas dimensOes ndo ultrapassarem as regulamentatres ;
— ndo se lhes reconhecer qualquer defeito ou particulatidade que comprometa a seguranga do
servico;
— estiverem munidas de freio automdtico, adoptado pela Companhia, ou de tubos de comunica-~

¢io ao mesmo adaptiveis; :
— forem iluminadas a azeite; |
— tiverem estribos corridos queé permitam a passagem para as oulras carruagens.
2.* — Os passageiros que se utilizarem destas carruagens ndo pertencentes 4 Companhia pagardoe,além
dos precos que, segundo o artigo 1.° da presente tarifa, correspondam ao material andlogo da Companhia, a
taxa de $01 por cada tonelada de tara désses veiculos em cada quilémetro de percurso que éstes facam em
vasio na réde da Companhia, quer para ir buscar os passageiros, quer para regressarem ao ponto em que

devam ser entregues a Administracdo proprietdria.
3.* — Ficardo a cargo dos passageiros quaisquer despesas de estacionamento, conservagio, aluguer ou

de outra proveniéncia que a Companhia tenha de satisfazer 3 Administragio proprietdria.
4. — As condicdes do artigo 1.° da presente tarifa sdo aplicdveis, quanto ao mais, a éste artigo 2.

Disposicao Geral

"Fm tudo que.nio seja contririo ao que a presente estipula, ficam em vigor as condigOes da tarifa
geral.

A presente anula e substitui a tarifa especial interna n.° 4 de grande velocidade, em vigor desde 28.
de Marco de 19020 e o 2.° aditamento 4 mesma tarifa de 22 de Outubro de 1021.

Lisboa, Fevereiro de 1923,

© Administrador Delegade

Luis Ferreira da Silva Viana.

Servigo do Trafego

Expediente n.o 1137 !
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Entrada nas gares das estacées

Licen¢a de transito a pé pela linha
da Companhia

ARTIGO I.°

Bilhetes de entrada na gare
‘ _PRECO —

Cada bilhete para uma s entrada . . . $06

Condicoes

1. — Qualquer pessoa de mais de 3 anos que pretenda entrar na gare das estacdes para assistir a
chegada, partida ou passagem dos combdios, deverd, préviamente, munir-se do respectivo bilhete de gare.
§ (inico — Exceptuam-se desta disposicio:

a) — Os Ministros do Estado, as autoridades locais i{(Governadores Civis e seus Secretirios Gerais,
Oficiais da Guarda Republicana, Comissdrios e Chefes de Policia, Administradores de Concelho,

Procuradores da Repiiblica e seus Delegados, Juizes de Direito) ;

b) — Os oficiais do exército, fardados, quando declarem apresentar-se para assuntos de servigo a seu
cargo;

¢) — As pracas da Guarda Republicana, quando em servico,’isto é, quando se apresentem armadas

de espingarda ou carabina, e bem assim as pragas graduadas da mesma Guarda em servico de
ronda, embora se nio apresentem armadas mas simplesmente acompanhadas de ordenancas;

d) — Os cabos e guardas da Policia Civica, quando em servigo, devidamente uniformizados ou mu-
nidos de documentos comprovativos da sua identidade ;
e) — Os agentes da Guarda Fiscal e das Alfindegas, em servigo nas estagdes ;

f) — Os ageates da Fiscalizagdo do Govérno, junto dos Caminhos de ferro;

g) — Os empregados da Companhia ;
h) — Os portadores de passe anual de livre circulacgio ;

i) — Os agentes da Fiscalizacio dos Impastos, quando em servigo e munidos .dos respectivos bilhetes
de identidade e do distintivo especial de que sdo portadores;

/) — Os agentes da Policia Especial de Emigracio Clandestina, quando em servico e munidos dos
respectivos bilhetes de identidade ;
k) — Os guarda-fios do Govérno ;

I) — Os funciondrios telégrafo-postais, devidamente uniformizados e os condutores de malas de cor-
reio, quando no desempenho, uns ¢ outros, das suas atribuicoes ;

m) — s cabos de mar, quando em servigo e munidos dqs respectivos bilhetes de identidade ;
n) — Os agentes da Policia de Seguranga do Estado, quando munidos dos respectivos bilhetes de

identidade. :
2" — Estes bilhetes s6 ddo direito 2 entrada na gare da estagdo néles designada, i chegada, partida



ou passagem do combdioc para que forem vendidos, devendo os seus portadores, a saida da gare, entregd-los
aos agentes encarregados da vigilincia as portas.

3.* — E’ expressamente proibido aos portadores déstes bilhetes :
a) — Subir as carruagens ou ocupar qualquer lugar nos combéios ;
b) — Angariar passageiros para diligéncias ou carros, ou héspedes para hotéis :

¢) — Vender quaisquer artigos ou objectos sem gue para isso estejam autorizados por confrato ou
concessio especial.

§ tinico — Os transgressores de qualquer destas disposi¢des serio entregues A autoridade competente,
lavrando-se auto de noticia, em conformidade com o que dispde o art. 31.° e seus §§ do Decreto de 31 de
Dezembro de 1864.

4% — As pessoas munidas de autorizacdo para circular a pé na linha ndo poderdo entrar na gare ou
conservar-se nela 4 partida ou chegada dos combdios.

5" — A Companhia ndo se responsabiliza por qualquer desastre ou acidente que sobrevenha aos
portadores déstes bilhetes.
0." — A Companhia reserva-se a faculdade de suspender a venda déstes bilhetes nos dias ou para os

combodios em que, a seu vér, a acumulacdo-de pessoas nas gares possa embaracar a execugio do servigo.

ARTIGOD 2.

Bilhetes mensais e trimestrais de admissao
nas gares das Estacoes de Figueira da Fogz,
LLuso-Bussaco, Santa Comba Dao, Carregal,
Canas Felgueira, Nelas, Mangualde,
Gouveia e Guarda

_ PREQO —

Bilhetes mensais, . . . Esc. 7800
Bilhetes frimestrais . . . Esc. 20800

Condic¢oes

1. — Estes bilhetes sio pessoais, intransmissiveis e exclusivamente destinados aos correctores
de hotéis, banheiros e condutores de carreiras de antomo veis.

Os seus portadores, que s6 podem assistir A chegada e partida de todos os combdios, devem apre-
sentar-se decentemente vestidos devenmdo, os referidos condutores e correctores, usar boné com emblema
fixo, onde se leia o nome do hotel ou emprésa a que pertencam. Os banheiros usardo uma bracadeira cons-
tituida por uma fita larga com o seu nome.

§ tnico — Os interessados s6 podemo perinanecer na gare 5 minutos antes e 10 depois da chegada
de cada combdio e 10 minutos antes e 5 depois da partida de cada comboio.

2" — E’ expressamente proibido aos seus portadores incomodarem os passageiros, sendo-lhes apenas
permitido que, a distincia conveniente, com atencdo e urbanidade, anunciem e ofere¢am os seus servicos.

3." — Aos portadores déstes bilhetes, que transgridam as disposi¢coes da presente, serd o bilhete cas-
sado, sem que ao interessado assista o direito de reclamacio alguma, ficando interdito de obter, de futuro,
nova concessao.

4" — As requisicoes dAstes bilhetes serio feitas por escrito na estacio respectiva com cinco dias de
antecipacio, indicando o nowme (o interessado e da entidade que representa e fazendo a entrega da impor-
tincia dos bilhetes requisitados e a apresentacio da respectiva fotografia, medindo 37X32 milimetros, para

ser colada no respectivo bilhete.
Além do custo de cada bilhete, terd de ser satisfeita a importincia de 1800 a titulo de depdsito, que
ser restituida pela Companhia em troca do bilhete, dentro do prazo mdximo de oito dias a contar do ter-

© mo da sua validade.

Passados oito dias perde o requisitante o direito ao depdsito, sem prejuizo de procedimento a seguir
coatra quem teotar fazer uso do bilhete cassado.



ARTIGO 3.

Licenca de transito a pé pela linha da Companhia
PRECO COM A SOBRETAXA INCLUIDA

. | Pelo primeiro quilometro ou fraccdo . . 2800
HERIIL | Por cada quilémetro ou fracgdo a mais .  $50
Condicoes

1.* — As requisicoes destas licencas serdo apresentadas em qualquer estacio devendo ser assinadas
pelos requisitantes, ou a seu rogo quando ndo saibam escrever.

2.* — Nas requisi¢des se indicardo os pontos quilométricos entre os quais se deseja tramsitar.

3.* — Cada requisicdo serd acompanhada de uma fotografia do interessado, medindo 0™,037 de altura
Eor 0™ 032 de largura, a qual serd colada no bilhefe de licenca, e sObre éle serd aposto o sélo branco da
ompanbhia.

4, — As licencas serdo vdlidas até 31 de Dezembro do ano em que forem concedidas.

55 — Os portadores de licencas sio obrigados a apresentdl-as aos guardas das linhas, bem como a
qualquer outro agente desta Companhia quando isso lhes for exigido.

6.* — As licencas serdo cassadas sempre que os portadores nio sejam os préptios ou forem encon-
trados na linha fora dos limites nelas designados.

7.* — Havendo extravio do bilhete, serd &ste substttmdo se 0 interessado do facto der conhecimento
4 Companhia e fizer nova requisigdo.

'8.* — Estas licengas dao direito a entrada na linha, mas s6 palas passagens de nivel, nio sendo per-
mitida a permanéncia nas estagoes.
0. — Estas licencas deixardo de ser véhdas definitiva ou temporarlamente quando a2 Companhia o

julgar conveniente.
10 — A Companhia ndo responde, em caso algum, por qualquer desastre ou prejuizo que o porta-
dor da licenca no triusite a pé na linha possa sofrer por negligéncia, imprudéncia ou culpa do portador.

11.* — Os individuos estranhos ao servico da Companhia que transitem a pé sem licenca ou que
pratiquem actos contrdrios ao regulamento de policia e exploragio de 31 de Dezembro de 1864 serdo au-
tuados e processados nos termos do referido regulamento.

: I.‘;.‘ — A Compaphta reserva-se o-dlrelto de nio conceder estas licencgas entre pontos quilométricos
em que julgue inconveniente para o servigo o trinsito de pedes.

Disposicao geral
O produto da venda dos bilhetes previstos nos artigos 1.° e 2.° e das licencas constantes do art. 3.°

desta tarifa, constitue, respectivamente, receita da Caixa de Aposentacoes e do Fundo de Socorros Imedia-
tos dos Empregados da Companhia,

Nota — 0 Arligo 5.° da presente tarifa entrard em vigor depois de anlorizacdo especial do Govérno.

A presente anula e substitui a tarifa especial interna n.° 3 de grande velocidade, em vigor desde 28
de Marco de 1920 e o 1.° aditamento 4 mesma tarifa, de 4 de Outubro de 1922,

Lisboa, Fevereiro de 1023,

O Administrador Delegado
Luis Ferreira da Silva Viana.

Servigo do Trafego
Expediente n." 11387
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Bilhetes de ida e volta
a precos reduzidos

Capitulo I

e ———————— - M i ——— S N = S —— I ——
’- BV : o .Y | 3 L3 e v Y
Il EstacOes de procedéncia o3 | Classes EstagOes de procedéncia =S Classes
| ou de destino, i Sl ou de destino, )
| e vice-versa P Tl e | i e vice-versa ST R LR e R
De Figueira da Foz is estaces abaixo e volta, ou vice-versa

' Maiorca . - $28  $20 Mangualde 6872  4%66

' Brenha - . - $30  $24  Contencas 6308 - 4§84

. Alhadas . . $64 546 “$32 Gouveia . 7954 5$22

' Mentemor-o- Velho . $84 $62  $42 Fornos de Alcodres 7906 5$52

Ara7ede it 1942, 1504, - 872, Muxagata.(a). .. 8$22 58$70

‘Limede-Cadima . 1962 1818 - $82 Celorico da Beira 8674 . 6506 4$20

Cantanhede : 1$88, 1$38  $04 . Baracal .. . . 0803 0%28 48$36
urtede . 2520 1$60 1$10 Vila Franca- Trancoso. . - 0946 0856 4856/

2966 1994, 1$34 Pinhel

3812 2828 1$56 Guarda .
3586/ 28§82 1$84 Vila Fernando
4$48 3%28 2824 Cerdeira .
5$10° 3%76/ - 2$55 Noewmy .
5846, 4$00 2374 ' Freineda . .
5$72 ,4$18, 2$80 Vilar Formoso
0514 4549 3%07

0$78 6$78 4%70
10876  7%46 3$18i
11$28 7982 58441
“11$76 8814 5$66
12612 8$40 5884/
12674  8%$82 .6%12/
13§10 9308

Pmnplllmsa .
' Luso-Bussaco
Mortégua . :
= Santa Comba Dao .
- Carregal do Sal .
Oliveirinha-Cabanas
Canas-Felgueira .
' Nelas .

ST N S S G SN SO N S S SR SO R O% L S oL

WWwwwwwwiditshaNn B oo
~ B y ’

. i ‘
I

| De Pampilhosa s estacdes abaixo e volta, ou vice-versa

“Figueira da Foz. 2 | 2866 1$04 1§34 Coatencas 3 | 4$38. 3%20
 Montemor-o-Velho . 2 1988 1938 : $94' Gouveia . . 3 4$94 3%62
Arazede . : 2 1$30°  $96  $66 Fornos de Al;,odres 3% 5%$36 3$92
Limede-Cadima . iy 1504, . 870, .. $52, Muxagata (a).. . 3 5862 4812 2
Cantanhede . 2 $84 . 862  $42 . Celorico da Beira 3.0 0814 4850
Murtede . 2 $o2 | BB B0 Baracal) . . B 6840 * 4568
'Luso Bussaco . $52  $38'  $26 Vila Franca-Trancdso . 3 6388  5%02
- Mortdgua. . ) RS SHINGaGT SORISOE . Phel T ATl OERTS 7618  5$26
1Smta Comba Dio ; 2001w 1988 1§38 “'$94! ‘Quarda . . e 8516 5866
Carregal do Sal . Y 2 2850, 1$84 1$206 Vila Fernando 4 8$08  6%02
Olwmrmha-Cabauas 4 12 287 1598 1830 Cerdeira . 472 0816 1 6$347 -
Canas- Felguclra Lo wlll o I 3$12. 2§28 1856, Noemy, . 4. .. 0%$52. .6$60
I Netas 0 7 000 {31 3854 2860 1878 Freineda . .. 4 10814 7802 . 4$88
| Mangualde *. . 30| 4812, 3§02 2§06 Vilar Formoso 4. 10850 7528, 5$0

(a) Em vigor quando for aberto 2 exﬁlorabﬁo.



T o R ——— - —— S — ﬂ

I' w Q .|
fEstacGes de procedéncia © ° Classes EstacGes de procedéncia = 2 Classes |
ou de destino, A ou de destino, & ,
e vice-versa B0 R P o R T 3 e vice-versa ae 2% B
’ Das estagBes abaixo 2 de uuso~Bussaco e volta, sem reciprocidade |
Montemor-o-Velho . 3 2$34. 1$72, 1818 Gouveia . . . . 4 4$48  3$28! 2§24 |
Arazede . 3 1578 1$30  $90 Fornos de Algodres 4 4$00, 3$58 2$46‘
| Limede-Cadima . 3 1$52 1§12  $76/ Muxagata (a). . 4 %16 3$78 2458 |
' Cantanhede . 3 1530  $96  $06/ Celorico da Beira 4 5304, 4$16 2§82
Murtede . . . 3 1500 374 78500 Baracal . U o o1 5804 4$34 2%08
Mortigua. : 3 $78 $58  $40 Vila Franca-Trancoso .| 4 6$40 4%68 3%$20
Santa Comba Di 3 1842 1804  $72 Pinhel R 4 | 6872 4$90 3$36||
Carregal do Sal . 3 204 1850 1$02 Guarda . . 4 7870 5§34 38§70
Oliveirinha-Cabanas 3 2830 1968 1$16 | Vila Fernando 4 8%22 5370 3306 |
' Canas-Felgueira . 3 | 2§66 1894 1§34 Cerdeira . 4 . 8$70 6$00 4618
| Nelas . . 3 3$08 2§26 1854 Noemy 4 0§06 6%$26 4$36
' Mangualde 3 3864 2$66, 1$82 Freineda . . 4 | 0$68 6370 4$66
\ Contencas 4 3590 2$86 1$96 Vilar Formoso 4 10804 068%906 4%2]H
} De Moito 3s estacdes abaixo e volta De Alcafache js estacdes abaixo e volta
| ou vice-versa ou vice-versa
' Luso-Bussaco . . .| 1 — 1. #9303 ASMBMEHIF . . L Ll ~ $28 $20 |
LT SN S — | $24  $18 Mangualde . . .- . 1 — $25 §18 |
| Santa Comba Dio . .| 1 — $70  $48 -
De A brunhosa 3s estagdes abaixo e volta | De Baracgal js estaces abaixo e volta
; ou vice-versa | ou vice-versa
'Mangualde . : . .| 1 1 840l $331 Celofied: & . o S de — [ $75 $18
bCisuvel v g S F 824 $18 | |
s, m

(a) — Em vigor quando for aberto A exploracio.

Condicoes especiais déste capitulo

1* — Prazos de validade — Fstes bilhetes sio validos :
— a ida, no dia e combdio para que tenham sido vendidos :

— a volta, dentro do prazo da validade indicado na respectiva coluna da tabela de precos déste
capitulo, em qualquer combébio de servigo ptiblico que, fazendo servigo de passageiros da clas-
se correspondente, parta da estagdo de origem da viagem de regresso até s 24 horas (meia noi-
te) do tiltimo dia de validade, .

Os dias de validade contam-se da meia noite & meia noite, a partir da 0 horas do dia em que os bi-
lhetes forem vendidos, com exclusio, porém, dos domingos e dias de feriado nacional que neles venham a
ficar compreendidos. Para éste efeito, serio também considerados como feriados os trés dias anteriores ao
domingo de Pdscoa (quinta e sexta-feira santa e sibado de aleluia) e a segunda e terca-feira de carnaval.

O prazo de validade déstes bilhetes pode ser prorogado, uma ou duas vezes, em metade dos dias
titeis vele compreendidos, mediante pagamento por cada vez, isto é, por cada periodo de ampliacdo, de
uma sobretaxa igual a 10 °l, do custo do respectivo bilhete.

Para éste efeito as fracgdes de dia serio contadas como dias inteiros, tendo-se mais em vista que pa-
ra &stes prazos suplementares de validade, também se nio contam os domingos e dias de feriado acima de-
signados e que, se no prazo de validade primitivo ficar compreendido algum domingo ou dia feriado, éste
facto ndo impede o passageiro de obter uma ou duas prorrogagdes de prazo.

As duas prorrogagdes podem ser pedidas separadamente ou de uma sé vez.

Os pedidos de prorrogagio e pagamento da respectiva sobretaxa devem ser feitos antes de terminar
0 prazo suplementar, para o qual é requisitada a prorrogacio, na estacdo em que o passageiro tenha de ini-
ciar a viagem de regresso. - .

Se, depois de terminado o prazo de validade primitivo, o passageiro tomar lugar no combdio sem
préviamente ter pago a sobretaxa de prorrogagio, serd considerado, para todos os efeitos, como passageiro
sem bilhete.

2' —Paragens em transito — fstes bilhetes nio dio direito a’ paragens em trinsito.

E’ entretanto permitido aos seus portadores ficarem 4 ida em qualquer estacio anterior A do destino
designado no seu bilhete e nela iniciarem a viagem de regresso, ou deixarem o combdio, A volta, em esta-
¢do anterior aquela onde comecaram a viagem de ida. Em qualquer dos casos, entender-se hi que volunti-
riamente abandonam a parte do percurso que deixaram de efectuar sem que por tal facto lhes assista o di-

reito a qualquer indemuizagio. ‘ ‘



3" — Excesso de percurso — Todo o passageiro que seguir além do ponto de destino
indicado no seu bilhete, pagard a passagem, no percurso excedente, ao' preco e condicoes para tal caso es-
tabelecidos pela tarifa geral em vigor. - :

Considerar-se hd como um simples caso de excesso de percurso o facto de, A volta, o passageiro ir
além do ponto de desembarque indicado no seu bilhete por ter tomado gualquer combéio que nesse ponto

pdo tenha paragem.

4* — Mudanca de classe — O passageiro gue viajar em classe superior 2 indicada no seu
bilhete, pagard a diferenca de classe ao preco e condigOes da tarifa geral em vigor. Esta cobranca serd feita
desde o ponto em que haja sido totnado o lugar de classe superior até 2 estacio de destino indicada no
seu bilhete.

A2 — Lugfares de luaxo — Os bilhetes de 1." classe e bem assim os de 2.* ou 3." classe, cu-
jos portadores préviamente tenham pago a diferenca de pregco por mudanca para a 1.* classe, dio direito
a ocupacido de lugares de luxo mediante cobranca das respectivas sobretaxas.

Gapi’tulp Il

Servigo de Mercados e Feiras

Classes

Eéiaqée—s de
PROCEDENCIA DESTINO PRAZOS DE VALIDADE
EXESS RS
e volta (sem reciprocidade)

ﬁ?}iﬁfca glanet | %gg %ij Vendidos todas as tércas e quartas-feiras e em 2

Catihnliede ( MONTEMOR . . .| ¢go ¢56 © 3 de cada més e vilidos para regresso em
| Msotendotret 508 v S, | 150‘6' $74 gqualquer déstes mesmos dias.

 Montemor . . $48? $34

Limede-Cadima . ARAZEDE $24 H18 Vendidos em 23 e 24 de cada més e vilidos para
Cantanhede . . ; o=+ 840 $28 o regresso em ‘qualquer déstes mesmos dias.

| Murtede . . | $G4; $44

Montemor . - %64 gflg ik broie P |

Arazede . . . L $24' $18 Vendidos em 12 e e cada més e védlidos para
- Cantanhede . . LIMEDE-CADIMA . $24 $18 o regresso em qualquer déstes mesmos dias.

Migdtede ™ "t TP 1 $44) $30

Montemor . . L $82  $58

| Arazede 7170 ' | $40' $28

' Limede-Cadima . 924 $18

' Murtede . . . $28 $20

iLuso:"Bussaco ; | %Og; 1%22\( 13 o oo e ooe § o :
4 Mortigua . .| | 185 'Vendidos em 5, 6, 10 e e cada meés e vdlidos
'S. Comba Dio . CANTANHEDE . . 2800 1$38 para o regresso em 6, 7, 20 e 21.

LORPERRN " '==F & 2846 1870

'Oliveirigha . . ' | 2862| 1982

- Canas-Felgueira . ' 2§04/ 2§04

T e | 3924 2§24

;‘ Mang.ualdc B - 3§68 2§54

LLuso-Bussaco . $60 342'Vendidos a6’ 15 SAuun £ .
| . go de cada més e védlidos
S. Comba Ddo .A MORTAGUA . . . $52 $36 " /5" 00 ocs até a0 dia sedktlite.

| Carregal do Sal . oo $08 $08!

Luso-Bussaco . ' 1806 $74

' Mortdgua. . . - .$52 $36 -

Carregal do Sal . - $52 $36 Venc[ndos todos os domingos, segundas, quartas-
{ Oliveirinha . . SANTA COMBA DAO $68 $46 -feiras e sibados e vélidos para o regresso nes-
Canas-Felgueira . . $08 $68 ses mesmos dias.

N - kvl L1830, $90

Mangualde . . g 1372i 1$20

Luso-Bussaco . 1872 1820
Mortigua. . . 1814, $80
S. Comba Dio . . $68 $46 Vendidos nos 4.* sdbados e domingos de cada
Carregal do Sal .; OLIVEIRINHA . . $24 $18 més e vilidos para o regresso até A segunda-
Canas-Felgueira. | $28 $20 -feira seguinte. |
NS i L | $60 $42 :
Matﬂ:ﬂgt&nlde Y] | l$06! $74. _I




Estacoes de - Classes
' PROCEDENCIA | DESTINO g b PRAZOS DE VALIDADE
e volta (sem reciprocidade) 3 - |
' S. Comba Dio . 130 $90 _!
- Carregal . : $82 $54 Vendidos todos os 2.”* sibados e domingos de ca-
 Oliveirinha . .; NELAS . $60 $42/ da més e vdlidos para o regresso em qualquer |
' Canas-Felgueira . $36 $206 déstes mesmos dias.
' Mangualde $48 $34
' S. Comba Dio . 1872 1$20,
- Carregal do Sal . 1$26, $88
- Oliveirinha . . 1§06 $74|
| I(i:lr;‘z;s-Felguelra. gzg’ ggi Vendidos a principiar da quinta-feira antes do 1." ||
| Gouveia . .. . $68 $46 ¢© 3.° domingo de cada més e vilidos para o re-
Fornos d’Algodrest MANGUALDE . §08 g68l  gresso até A segunda-feira seguinte. ey
Musagaa (). 1his Saur Vs fomafnatis S 2806 Oty +
! : : : | 3 o e vali ra o regresso durante 5 |}
| g::g;flo S }%gg i%gg dias, incluido o da venda. l ,
' Vila Franca . 212 1546/ 5
 Pinhel 2834 1562 | ‘
’ Guarda 3$08 2§14 | |
'Nelas . . 2$00/ 1$38 :
| J(\rj‘lglr;guialde ; lgggj lggg: Vendidos nos dias 9 e 10 de cada més e 20 a 24 |
g A | de Agbst 15 ¢ 16 de Setembro e validos, |
Fornos d'Algodres 1p804: $4412 S DRUSID B CHL 19 '€ e s b o s |
' Muxagata (a). CELORICODABEIRA §44 30 Ppara o regresso, durante 3 dias, incluido o da ||
| Vita Pexaios $60 $42 venda, excepto os vendidos de 20 a 24 de Agds- |
| Pinhel ' $82 $54 to,que sdo validos por cinco dias. |
 Guarda 1856 1508 l‘
- Celorico da Beira 1§56 1808 Vendidos todos os sibados e domingos e vilidos, |
Baracal 1§34 $52/ para o regresso, até A segunda-feira seguinte.
Vila Franca . 1802 $72  Vendidos igualmente em 23 e 24 de Junhoe
Pinhel : . $78, $54  desde 30 de Setembro a 4 de Outubro ¢ vilidos, |
Vila Fernando GUARDA . $44 $30 para o -regresso, durante 3 dias incluido o da [}
 Cerdeira .  $78 $54 venda. As estagcdes de Vila Fernando a Vilar |
' Noemy 1506 $74 Formoso também vendem é&stes bilhetes todas as
| Freineda . . . 1852 1506 segundas e tércas-feiras, vilidos, para o regres- |
% Vilar Formoso . 1880 1926  so, até ao dia seguinte.
' Celorico da Beira, 1902/ 1$32 |
- Baracal 1872 1$20 |f
' Vila Franca . 1938, $90, |
- Pinhel 1818 $82 Vendidos todos os 3.°* domingos e segunda-feiras
| GQuarda VILA FERNANDO $44 $30 de cada més e vdlidos, para o regresso, até 2 |
Cerdeira . $40 $28 térca-feira seguinte, "
Noemy $78 $54 , , : i
' Freineda . 1$10 $78 |
Vilar Formoso 1§42 $98/
' Celorico . 3504 2$12 |
| Baracal | | 2682 1998
' Vila Franca . | 2850 1874 |
- Pinhel - 2826 1958 Vendidos em 14, 15e 16 de cada més e em 28 e |
. Guards - .. . FREINEDA 1852 1506, 29 de AgOsto e vélidos, para o regresso, durante |
' Vila Fernando 18101 $78,  trés dias, incluido o da venda.
 Cerdeira . 978 $54 |
! Noemy ) L $48 $34
| Vilar Formoso $32 §22]

(a) — Em vigor quando f&r aberto A exploragio.

Condicoes especiais déste capitulo

1* — Prazos de validade — [Fstes bilhetes sio vélidos :

=~



— A ida, no dia e combdio para que tenham sido vendidos.:

— 2 voita, dentro do prazo de validade indicado na respectiva coluna, por qualquer combdio de
servico ptiblico que, fazendo servigo de passageiros da classe correspondente, parta da estagio
de crigem da viagem de regresso até is 24 horas (meia noite) do tltimo dia de validade,

Os dias de validade contam-se da meia noite & meia noite, a partir das 0 horas (meia noite) do dia
em que foram vendidos,

O passageiro encontrado num combdio, depois de expirado o prazo de validade, é considerado, para
todos os efeitos, como passageiro sem bilhete.

2 — Paragem em transito — Nio é permitida a paragem em trinsito.

O passageiro que ‘se detiver numa estagdo anterior 3 de destino indicada no seu bilhete, pagard um
‘bilhete inteiro pelos precos da tarifa geral desde a origem da viagem, deduzindo-se metade do custo do bi-
lhete de que for portador. |

3* — Excesso de percurso — Nio é permitido o excesso de percuso.

O passageiro que seguir além do ponto de destino indicado no seu bilhete pagard, desde a procedén-
cia, um bilhete inteiro de tarifa geral, deduzindo-se metade do custo do bilhete de que for portador.

4 — Mudan¢a de classe — Nio é permitida a mudanga de classe, sendo considerado co-
mo passageiro sem bilhete todo aquele que f6r encontrado em classe superior a que lhe corresponder.

Condigdes gerais comuns aos dois capitulos

1. — Combo6ios — Estes bilhetes sio vendidos para qualguer combéio de servigo piiblico que
tenha paragem na estacio a que o passageiro se destina e normalmente transporte passageiros da classe
correspondente.

2 — Despesas acessorias — Nio estio compreendidas nos pregos indicados na presen-
te tarifa que incluem apenas o imposto de trausito.

3 — Intransmissibilidade dos bilhetes — Os bilhetes desta tarifa sio vendidos
sob condicdo expressa de sé6 poderem ser utilizados na viagem de volta pela mesma pessoa que com €les
viajou a ida.

E’ portanto expressamente proibida a cedéncia, compra ou venda dos taldes ou bilhetes com gue de-
va ser efectuada a viagem de volta, podendo a Companhia entregar as autoridades os negociadores désses
taloes ou bilhetes.

Sempre que os bilhetes sejam constituidos por dois taloes, um de ida e outro de volta, deve o passa-
geiro conservar sempre consigo a ida os dois taldes do respectivo bilhete e apresentil-os aderentes sempre
que lhes sejam pedidos pelos agentes da Companhia. O passageiro que a ida ndo apresente mais que o ta-
lio de ida serd considerado como passageiro sem bilhete.

4* — Criang¢as — Nio se vendem bilhetes a meio prego desta tarifa.
50 — Bagagens — (s bilhetes desta tarifa ndo dao direito a transporte de bagagem registada.

Disposi¢cao Geral

Em tudo o que ndo seja contrdrio ao que na presente se estipula, ficam em vigor as condicOes da
tarifa geral.

Esta tarifa anula e substitui a tarifa especial interna n.° 2 de grande velocidade, em vigor desde 28
de Margo de 1920,

Lisboa, Fevereiro de 1923,

(V) Administrador Delegado

Lufs Ferreira da Silva Viana.

.

-Servic-o do ;l‘réfego
Expe_dle-w n.o 1187




~ (ompanhia dos Caminhos de Ferro Porfugusses da Bﬂira Alld
-~ Tarlfa especial nterna n."1-Grande Velocidade

 Bilhetes a precos reduzidos entre as estacdes,
| apeadeiros e paragens |

1
Bilhetes simples das 3 classes entre as estagodes e apeadeiros
Il - - ; g e o e o E
11' Das estagées ahaixo aos apeadeiros -.§ ‘z '§
| O S S, 3 =
da frente ou vice-versa g § % E g S .l 3 2
: (12 $36  $93 3§00 4§02 4874 5§22 6851 | 6§90 |
' Figueira da Foz A 20 $27  $69 2627 2§05 | 3948 | 3883 4478 | 5813 |
| | 32§18 $57 1855 2801 2§37 2861 , 3820 | 3950 |
| (1 — | 860 2§73 3860 4§38 4886 '6$18 6306
| Alhadas 428 =  $44 2801 2871 3§23 3§57 4$54:. 4§80 |
| 38 || $30 1§37 1985 2810 | 2§43 | 3$00 | 3§33 |
| (15 $18  $48 2801 3§54 4§26 4§74 06503 0851
fMontemor. 2% $14  $36 1892 2860 3§13 3948 | 4843 | 4478
| | 32 $00 $24 1831 1§77 2§13 2837 3802 3820
| L[ 14 $48 $18 2§28 3924 3803 4941 5873  6$18
' Arazede | 2% $36 $14 1508 2$38 2$80 3$24 4$21  4$54 |
| 3  $24  $00 1$14 1$62 1907 2§21 2$87 @ 3$00 |
| [ 12 $60 — 2516 3%00 3$81 4$20 5$58 | 6$06
| Limede-Cadima 4024 844 - 1850 2§27 2880 3%$15  4$10.. 4$45
| | 3% $30 - 1$08 1855 1801 2815 2§70  3$03 |
1 $72  $18 2§01 2§07 3§60  4$14 5§46 5394
' Cantanhede (028 853 | $14. 1948 2818 | 2871  3$04  4$00 4$36 |
3 $30 $09 1901 1$40 1985 2807 2873 ' 2§07 |
| (12 $00. $33 1883 2§70 3§51 3$06 5$28 5$76
Murtede 28 860 $25 1335 2805 2§58 2690, 3$87 | 4813 |
| 35 $45. $17  $92 1§40 1§76 1§98 2864 2§88
12 1817 $60 1856 2§52 ' 3824 ' 3$60 5801 5849 |
' Pampilhosa 4« $80 $44 1915 1885 28938 2871 3$68 ,14$03
| | 3= $50 $30 $78 1826 1962 1885 2851 2875
| : N ! =
1 (b 1844, $87 1932 2825 2807 3$42 4§74 5§22
' Luso-Bussaco . $97 1865 2§18 2$51 3948 | 3983

(S O
>
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o)
(=)
i
o
e

$72 $44 $60 1§13 1$40 1§71 2837 2§61

| | 10 1880 1§20  $87 1883 2955 3800 4$32  4$80
| Mortigua . Jo2r 1937 $95- $064 1835 1887 2820 38173852
| | 32 $93 $05 $44 $02 1§28 1850 2816 2840
| 1r 2822 1865  $51 1§47 2810 | 2864 3§96 4944
' Santa Comba Dio 28 1863 1821 $38 1808 1$61  1$94 ' 2800 3$26

3+ 1811 8§83 926 $74 1310 1932 1§98 2§22

| 14 2861 2%01 $18 1908 1880  2$28 ' 3$57 . 4905 |
- Carregal do Sal 24 1892 1%48  $14 $70 1§32 | 1867 2862 | 28§97 |
| 32, 1831 $09 $54  §o0 1§14 1979 | 2§03 |



_4 . g | A
Das estacoes abaixo aos apeadeiros '?% ‘f =
| da frente @u vice-versa * < L'.; TE ' 2‘ - S '_'_E ]
I n " I Al 2 DNHTNE 3 BANS DT ;
= . 0 ¥ AT o = T HEW
o1 o N EIS LA HLE Dis | % |
| |10 2873 2816 — | $96 1888 2813 3845 380 |
| Oliveirinha-Cabanas . v a8 ey A0 2810 1350 | Tt SRPEE 1824 (71486 1 28531 2801 |
|'3¥"T837 1808 —  $48 $84 1§07 1$73 1308
F L R il am o { 1o 2804, 2834 . $22 875, 1947 1805 3§24 ; %z l
Camas-Felgtiéira *= « . &8 S 22128167 1872 8167 “$559 1908 “1943 9§38 ' 73 |
l3: 1847 1817 §12 $38 $74 $08 1862 1§86 |
| S0y 1 3818 12900 ) (84511851 1923 1968 3800 3§48 |
Nelas . {2.*' 2854 1§02 . $33 "$38  $01 1§24 2820 2456
3544959 1§31 . $23.. $26 . $62  $84  1$50 1$74i
[ 10 3$51 2904 §81 ' $18 $00 1835 2§67 3915
' Mangualde. 4 208 2858 2816 $60  $14 966 $00 | 1806 2$31 |
| 3> 1§76 1847 $41 $00 $45 68 1334 1858
20 BEaYE iv0gutan ag 39ipY 3g6dagoe Hoas b 29fgan g 2849 12607 |
| Conteugas e SNCCINPUISPUREBN—S——— W AR ¥ WD ¢ (- Y § WIS, 1 < M. 1/ W\ 1: X W YW
_j 3% 1985 1955 | $48 — @ $36 ' $60 1$25 1840
| (1% 3800 3842 1§26 , $33 $42 $87 | 2810 2867
. Gouveia 1 2" 2803 28511 $03 1:$256- - $31, $64 1861 1§96
| 3.' 2800 1871 $63 . $17 . $21 | $44 1$10 1$34
| | 1* 4823 3806 1850 $57 §18  $63 1§05 ‘2443
' Fornos de Aigodres . -y 25 3611 2860 ' 1810 $42 | $14  $47 | 1843 | 1979
| | 3» 2§12 1§83 $75. $20 . 800  $32  $08. 1§22
H00] 3 (12 4838 3881 1968 $72 — | $48 1880 2§28
. Muxagata (a) . .20 | 3822 2880 1924 | $53 — | $36 |“1$32'111868
| I'3* 2819 1301 $84 $37  — | $24 $§00 1814
| 3 [ 1 4871 4911 1808 1805 $33  $18 1847 1§95
- Celorico da Beira. | 2% | 3946, 3502 1546  $77 | $25 $14 1$08" 1643
| 3° | 2936 | 2§06 $90 $53 $17  $00 $74  $08|
| . ! i
| - (1] 4886) 4829 2§13 1$20 $49 ' — 1§32 1880
| ‘Batagaltar, ohet | C1et | DO Wit OFg 28 3957, 3$15 | 1957 | $88 | $36- — 807 1932
N | ¢ T3* 12943 2815 1907 | $60 | $26 — | $66 | $90
| | 1* 58131 48§53 2540 1844 @ $75 $27 1805 1§53
- Vila Franca—Trancmo ; 72¢ | 3577/ 3833 1 1876 + 1806 ¢ $55.1 $20 | $7771°1$13
| ‘32 2§57 2627 1520 §72| $38 | $14 | $53 77
[ G DCE ' 0l [(1* | 58281 4871 2855 1862 | $00 | $45  $90  1$38
| Pihel 550, cLEb URen, ige, bael L )h2R 133881 3846 | 1987 | 1$10 | $66 | ¢33l 560 1802 |
| X | 81 Bo 3% 12564 2§30 | 1928 | $81 | $45 §23 | $45 - $69
[ 10| 5885 4958 | 3812 2§10 ' 1$47 1902 $33  $81
Guarda [].2% | 4520 | 3988 2520 1$61 | 1808  $75 "/825" 11§60
- 3% 12603 2829 1§50 1$10 $74 $51 $17 $4!|
[ 1* | 6818/ 5858 3§45 2640 | 1$80 1§32 -  $48
. 'Vila Ferpnando. . .= . y 2 | 4354, 4810 | 2853 ‘1883 | 1$32 | $o7 | =boiigsg
- ¥ 3* | 38091 2870 | 1$73 | 1§25 & $90 ' $66 | — | $24!
l 151 6875/ 5885 | 3§72 2870 | 2807 | 1850 . $30 $21
Cerdeira 2722 1 48731 4820 | 2873 | 2805 | 1852 1§17 #°§22 1§10 |
| 1’3+ 3338/ 2803 1880 1840 1804 $80 $15 11
[(1* 68606 6806 3$03 2807 | 2828 1§80  $54
Noemy . 1 280 4880 | 4845 | 2680 2918 | 1968 1$32 14§40 L
- 3% 3§33 | 3603 1$97 1849 | 1814 | $00 $28  —
(11 6800 6842 4826 3$33 2861 | 2§16 $84  $36 |
Freineda . 1 2% 5813 | 4871 3$13 2845 1§92 | 1850 | 862 $37
| 3¢ | 3850'| 3521 | 2§13 1867 | 1831 1808 $42 | Si8
{188 1% 7823 6863 4850 3857 | 2985 | 2837 | 1908 = $60
Vilar Formmoso's . 0¢l, oVel, ol © 15€] JUgfT| 583114887 | 3830 |. 2852 - 2800 | 1574* $80 | '$44
| ; 3413862 | 3932 2§25 1§70 | 1943 1819 | $54 $3oI
04 B 1% | 1 | 7826 | 6860 4853 3860 | 2888 | 2640 | 1811 | $03 |
| Fronteira’de V.iForfiosp .7 | 117 7 204l {°94] 5§33 | 4980 3833 2864 | 2811 | 1976 1 $82 477840 |
EORs * ONe A ‘11827 3§64 | 3534 2527 1881 1‘1$45| 1$21 | $56 | $32]

(a) Em vigor quaadc for aberta A exploragio.



-1y
Bilhetes simples de 2." e 3.’ classe entre as estagdes e as paragens
abaixo indicadas

'DAS ESTACOES DE |
2. 3. |

i PROC.E-DEIN(-'JIA DESTINO CLASSE CLASSE ‘
| OU VICE-VERSA P
Figueira da Foz . . .) I | 511316 .%ll 1
020101 I ey gt 7 | 314 500 ‘
LATRRARR <o b VIR L T $00 |
pADtemY Y 1 L SRR | $21 $15 :
§ Figueira da Foz . . . izn $14
IRSMBEERLE o Ui e $14 $00
"Alhadas . .. . . (BRENHA . ", o ea $09
'Mpulemor S T $18 $12
Pampllhosal <. ... "% ; $40 ?27
 Luso~=Bussaco. . . “. i $20 514 |
| OGRS bidly % 3 i i SOITO . . . P $15 $10 |
Santa Comba Dido. . . $40 28 |
' Santa Comba Dio. .. .| ‘ $14 $00° ¥
' Canas—Felgueira . . . %33 | 13;,23 _
FINFIRS Rl e e TS, $106 , 311
! Mangualde . . . . . ALCAFACHE . . . . 315 & | $10
- Cogtencalelsl: i o g $25 $18
' Mangualde . . . . . $27 $18
P Contencal® ; RNt - LABRUNHOBA | v e $16 $11
FCOMVEI . e S $14 $00
Cealdtico s Wt ha 5 o $71 $48
Baracal AT L $60 $41
| Vila -Franca==Fgncoso <} SOBRAL . . . ..., $40 $28
FPinite] {5 gy G : $20 $20
Oliarda 2807 s $17 $12

Condicoes especiais do § 1.
1. — Meio= bilhetes — As criangas até 3 anos nada pagam, indo ao colo. As de 3 a 7 anca
pagario metade dos pregos indicados neste paragrafo. As maiores de 7 anos sio consideradas adultos.

2" — Passageiros sem bilhete — O passageiro que f6r encontrado sem bilhete pagi-lo
hd pelos pregos déste §, tendo em vista o que dispde o art. 6.° e seu § tinico da Tarifa Geral.

3" — Exceswo de percurso — (O passageiro que seguir além do ponto de destino indica-
do no seu bilhete, pagard o percurso excedente pelos precos déste § tendo emlvista o que dispde o art, 7.°
e seu § tnico da Tarifa Geral. : |

4’ — Mudang¢a de classe — () passageiro que quizer passar para classe superior i do seu
bilhete, pagard a diferenca entre as duas classes pelos precos déste §, tendo em vista 0 que dispde o art. 8.°
e seu § tnico da Tarifa Geral,

Condicoes especiais do § 2.°

1* — Meios bilhetes — Nio se concedem meios bilhetes.

2" — Passageiros sem bilhetes — s passageiros procedentes duma estacdo e destina-
dos a uma paragem, que forem encontrados nas carruagens, sem bilhete, pagario o lugar que ocuparem
pelos pregos e condigdes da Tarifa Geral.

3" — Excesso de percurso — (s passageiros que seguirem além do ponto de destiro
indicado no seu bilhete pagario o percurso excedente pelos pregos e condigdes da Tarifa Geral.

.4 — Mudan¢a de classe — (s passageiros que quizerem passar para classe superior 2
indicada no seu bilhete, pagardo a diferenca entre as duas classes pelos precos e condicdes da Tarifa Geral.

Condicoes gerais comuns aos dois §§

Impostos — Nos pregos desta tarifa estd incluido o imposto de trinsite. Nio estdo, porém, com-



preendidos os impostos de sélo e para a2 Assisténcia Nacional, que serdo cobrados em conformidade com a
respectiva tarifa de Despesas Acessérias.

Bagagens — F concedido o transporte gratuito de 30 quilogramas de bagagem reglstada 208
passageiros portadores de bilhetes inteiros e de 15 quilogramas aos portadores de bilhetes a2 meio preco,
tendo em vista que os passageiros procedentes das paragens deverdo apresentar os seus volumes s portas
dos fourgons dos combdios, para serem carregados, assim como os destinados s paragens se devem apre-
sentar aos condutores; imediamente 2 chegada dos combdios, para retirar os volumes queé lhes pertence-
rem, de contrdrio seguirdo éstes até a estagdo seguinte, pagando o excesso de percurso como rgcovagens.

Tigac¢iao de oficio — Em servigo combinado, os pregos do § 1.° sdo llgévels éts Tarifas Ge-

rais doutras linhas.
Os do § 2.° s podem ter aplicagio em servico interno.

Disposicao Geral

Em tudo o que nio for contrdrio ao que na presente se estipula, ficam em vigor as condicdes da Ta-

rifa Geral.
A presente anula e substitue-a tarifa especial interna n.” 1 de grande velocidade em vigor desde 28

de Marco de 1020.

Lisboa, Fevereiro de 1023,

O Administrador Delegado
Luis Ferreira da Silva Viana.

Servico do Trafego

Expediente m" 1137 - . !
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