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A MORTE DO NOSSO D:RE

Cobre-se hoje de crépes a Gazeta dos Ca- o0 seu proprio organismo ji cangado, resistia; ndo

minhos de Ferro.

Morreu Men-
donga e Costa.

Embora a morte
seja um phenome-
no naturalissimo e
inevitavel, ainda até
hoje nio houve ma-
neira, para os que,
como nobs, sio dota-
dos de um tempe-
ramento sensivel, de
a encarar com o san-
gue frio preciso pa-
ra que o Sseu cora-
cdo se ndo confran
ja ao vér desappare-
cer um amigo.

Nio foi para nés
uma surpreza o pas-
samento do nosso
querido Director.

Ha mezes que
se encontrava enfer-
mo e viamo-lo dia
a dia a definhar-se,
desapparecendo-lhe
poucoa poucoaquel-
la energia ¢ activi-
dade que foram sem-
pre as melhores ca-
racteristicas d’essa
figura extraordina-
ria de trabalhador
infatigavel.

Como uma lam-
pada, cuja chamma,
d maneira que o oleo
se vae consumindo,
vae affrouxando a

o
~

sua luminosidade assim a vida de Mendonga e
Costa se ia extinguindo vagarosamente. E elle
luctando sempre, habituado mais a vencer do
que a ser vencido. Julgando-se mais forte do que

queria deixar-se aniquilar.

Leonildo de Mendonga e Costa

xar 0 mundo,
mento em que jazia, ndo passava despercebida
a morte dos amigos e ainda lhe queria prestar a
sua homenagem.

i

CTOR

Aindaatéha pou-
cos dias elle dirigiu
a sua Gazeta.

Ainda até ha pou-
co tempo teve in-
tervengdo em todos
os assumptos da sua
casa, na direcgio da
Gazeta e da Em-
preza de Annuncios
nos Caminhos de
Ferro. Ainda nao ha
muitos dias estive-
mos junto d’elle, ou-
vindo o seu conse-
lho, respondendo as
suas perguntas fei-
tas em perfeita luci-
dez de espirito, e
ndao nos pode esque-
cer a recommenda-
cio que nos fez—
“ndo se esquega de
fallar do Barjona e
do Loewy, que mor-
reram, e que eram
meus amigos.»

Era desnecessa-
ria a lembranga. J4
tinhamos  escripto
algumas linhas a
manifestar o senti-
mentoda Gazeta pe-
la perda d’esses dois
homens illustres,
mas ndo pudémos
deixar de admirar
como 4dquelle ho-
mem, prestes a dei-

a despeito do profundo abati-
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Que grande espirito!

Vér desapparecer algueém deste mundo, quarido
nio" é positivamente um desgracado porque entio a
morte € nesse caso a liberfag¢do —causa sempre uma
impressdo dolorosa; mds® vér perécer um enté que
- alem .de ser um amigo,-era mais alguma coisa do que
uma vulgaridade; uma figura que. era’ im..simbolo de
trabalho, um caracter forte, um espirito intelligente e
energico,. €. uma alma .cheia  de bondade, . deixa-nos
quasi perplcxos, embota-nos a intelligencia e colloca-
nos ante uma empreza difficil, qual a de, em algumas
linhas apenas, tragar o'seu perfn acompauhando -0 de
palavras que definam bem o noseosehtimento. E essa
difficuldade antolha-se-ncs tanto’ maior  quanto mais
pensamos na envergadiura «’aguehle ;que desejartamos
biografar.

E’ realmente difficil falar de Mendongca e Costa

Aquelle temperamento mequlgto e voluntarieso,

aquelle feixe e nervos que parecia animado por uma
corrente electrica que forgava quantos o rodeavam a
acompanha-lo na sua actividade que se The afigtirava
invulneravel; aquelle feifio que, 4s vezes, n'uma sa-
cudidela de-nervos, 4 menor. contrariedade se mos-
trava um tanto brusco, era go intimo o que, €m lin-
guagem vulgar, se diz um bello coragio.

Nio, sabemos se tinha ou:ndo inimigos; & natural
que os tivesse tido, porquanfo s6 0s nio tem quem
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passa por este mundo sem nada ter felto que se evi-

......

mi&lgo, na verdadeira acencﬁo Jb

,gConhecnamos Mendonca ¢ Costa ha uns bon&tnn-,
ta: e cinco ‘annos, e tivemos xmmensas occas:bes de
leciar o seu caracter; ! |
A’s vezes tinha arrebatamentos de gémo, irritava-
etpassados momentos, ‘poré
sea pessoa . que o tinha ftito exaltar chegava junto
d’elle a pedir-lhe um favor, era immediatamente ser-
vido, com a melhor ‘boa‘ vontade. .

Conhecemos muitos: d’esses casos. Sabemos de
individuos que the devem o terem heje na sociedade
posigdes 'que- nunca alcancariam sem o seu auxilio,
sem o seu exemplo e o seu conselho.

_Sabemés de pessoas que tinham como "um ini-
migo, e se alguma vez de el?a

m-lhe dos labios phrases que dir-se-hiam dicta-
da@\ bela melhor das amisades, |
_Conhecemos factos da sua vida intima que nio te-
"mos  o- direito 'de”revelar, pdrque temos a certeza de
qm{;o contrariariamos se f0sse possivel elle sabe-10
que o faziamos, que sdo bellas manifestacdes de uma
alma nobre onde se nio poderia nunca abrigar 0 mal.

?;gabalhou trabalhou' muito, e ds suas excepcionaes
faculdades deveu o nio ter sido infeliz, podendos
dizer que caminhando sempre no trilho da honra e -

do dever, conseguira triumphar e conqtustar durante

os ‘fempos em que o seu espirito fulgurou com mais

pumdca, um futuro bastante confortavel, que foi u
dos melhores lemtwos ao sqffrlmcnté’f que o levou i
sepdtura o

t’.-._" P " e
‘r . s “ v ‘! v

| ‘ SR e
Vejamos se sabemos fazer um-pouco de biogra-
phia. -
Leonildo de Mendonca e Costa era filho de José
Fortunato da Costa e 'de D. Maria lzabel de’'Men-
gonca, tendo nascido em L1sboa em: 5 de Novembro
e
. tava portanto 73 annos e pouco -mais de qua-

o mezes, T
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acalmados 0s nervos,

C s por acaso lhe falliva-
mos, em logar ‘de palavras de odio, pelo contrario,:

‘ mesmo- para pagar este mez; e portanto pas: d‘urg.erz Al
- pas de s:waes, cada qual procure emprego, mo que:
~o0s ajudarei,

~cado. Mas, que fazer?

t

gy PR Cagetg. docfes

. como, sugcede-a quasi todos 0s que. uma yez a expes

para o escriptorio, onde a$ suas aptldbes devcnam
- melhor ser aproveitadas. '

'_ mento

_'nm habil emé{eegada e ndo lhe foi difficil crear u
certo ascendeq

Trafego, onde pela

“capitanéado por Marianno, de

Fallecidos seus paes que lhe legaram uma razo vel
bagagem de insteucgdo, mio pedende coucluir u
curso, viusse¢ aos 21 annos ha coutingedcia, de: e%,da’%
se empregar, e foi, seguado 1émos nas sias -mt e
santes Memorias de outros tempos, publicadas nos nu-
meros, da Gazela, de,Dezembro de 1920 a Margo de
1021, estreiar a-sua-actividade n'um escrintorio de
agenc:as hypothecarias, de Marianno José Cabral de-
pois de Filippe Pinto Furtado, em 1872.

Ou porquermido! lhe bastasse o que ganhava n’esse
escriptorio, ou porque se senfisse impelido para.ojor- l
nalismo, Mendonga e. Costa eonseguiu arranjar o lo- =
gar de redactor no Jormal da Noife, do grande escri-
ptor e jornalista Antonio Teixeira de Vasconcellos.

Foi, pois, no Jornal da' Nvite onde, sob a influen-
cia  do Mestre, tomou a vaccina do jornalismo _que,

rimentam, se Ilie tornou como que um wcuo que nun-
ca mais o largou.

Um dia, estava Meudonga d.meza do.trabalho.com
outros redactores, quando Teixeira ‘e Vasconcello ¥
com a sua placndez de espmto muito n"turalmen-
chega e diz:  » .. : s

— Tenho a darsiftes” a* tnstc notlma dc que est"_
todos no olho da rua,

Levantdmos a eabega= é Mendonga que é,cre s
— pararam as pennas de fabricar not1c1as. e 0
olhar interrogou o Mestre.
- .==Elque 0 jornal esti fallido ; nio havintemp he -’

s

porque ?conhqco muita gente:e estolt
prompto a. remmmeuda-los é mesmo 0 meu zdeve A%

“E Mendon
nio procurar empreg j i
‘de ferro com . recommendaqﬁo de Te:xema __»sf
Vasconcellos para_ Miguel Queriol, entio Chefe’ do
Movimento e Trafego da, n’esse tempo, Companhl
Real dos Camin :

hos de Ferro, onde entrou como; pra., j
ticante de estacdo de Santa . polonia. i o 04
- Vestido o fatinho domingueiro, como elln drzl"'.’_
com certa gi'aca, de luvas e chapeu alto; apresentous
se na estagio, onde percebeu logo que estava deslo-»')

Conformou-se, & por' 14 landou,n’uma odysséa du=
rante alguns mezes até que Miguel Queriol .0 chamou.

Passava-se isto em 1874. Era Chefe de Repartlci ‘
Antonio de Sousa e Va’scont!ellos, homem muito illus
trado, de fino,trato e escriptor distincto, e Sub-Chef
Julio Cesar Mgﬁteiro*, funccionario intelligente e muit
considerado, maxs tarde Ghefe do  Servigo de Movi

Mendant;a Costa em pouco tempo se revelow

sobre os. ‘collegas mais. antxgos ddvﬁ
que elle.
- Foi subindo de pbsfo e quando em 1887 se sepa
raram os Servuéos do Movimento e Trafego, Mendon+ !
¢a ficou como gado Principal da Repartigdo do
levagdo de Sousa e Vasconcellos
a Sub-Chefe deServlqO, conquistout o logar de Chefe
de Reparticdo. x

Mas, Mendorica e COSta, emquante, amanpens
nao poma limitar-se a desempenhar apenas . banal-
mente o seu lugar. .. ;

Quando da celebre lucta entre 0 grupo francez. ‘, g
que dominava na Companlia, e o grupo pqrtugue
‘Carvalho, Mendongz'®
foi um poderoso adan*ar do grUbo p0t’tﬂéuéz, azemﬁ
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tom que fosse agracia-
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que, a convite do seu proprietario e Director D. Fran-
Cisco de Bona, collaborava, redigindo uma seccio sob
a epigraphe Espanay-Portugal, uma forte campanha
que causou grande sensacdo em Madrid.

. Esta attitude grangeou-lhe a amisade e considera-
¢d0 da Administragio da Companhia, que passou a
Contar incondicionalmente com a sua collaboragdo
Para o triumpho que anceava. E tal foi essa collabo-
fagio que, o relatorio do Conselho de Administragdo
foi feito todo sobre os elementos fornecidos por elle.

Era entio Dire-
Ctor da . Companhia
Manuel Affonso de
Espregueira, e admi-
Nistradores, entre ou-
tros, Marianno de
Carvalho, Conde da
Foz (mais tarde Mar-
quez), e Fernando Pa-
Iha, que satisfeitissi-
Mos com o precioso
trabalho de Mendon-
¢a e Costa, fizeram

do com o grau de Ca -
Valleiro da Ordem de
hristo.

Durante uns 10
annos que desempe-
nhou o logar de Ins-
Pector Chefe 'de Re-
Particdo, no Trafego,
€ mais  tarde no Ser-
Vico dos ' Armazens,
Para onde fora transferido por motivo de umas
desintelligencias com o Director francez Chapuy, con-
Ou sempre com a dedicagdo dos seus subordinados
€ superiores.

. Algum_tempo depois reformou-se e passou a de-
dicar-se s6 4s suas empresas.

Foi elle quem, no anno em que a Companhia dos
Americanos estabeleceu os bilhetes de assignatura,
Conseguiu que aquella Companhia concedesse esses
ilhetes ao pessoal da Companhia Real com o abati-
Mento de 25 ¢/, beneficio de que grande numero de
Cmpregados se aproveitou, sendo-lhe descontada a res-
Pectiva importancia no ordenado em prestaces men-
Sf}es. ‘Ainda nos lembra bem, porque desfructimos
d'essa’ concessdo, que a prestacio-era de 1$875.

Collaborou no Diario de Noticias, no Jornal do
Co{flmercio. no Commercio do Porto, e ainda em outras
Ievistas, versando principalmente assumptos de cami-
nhos de ferro que conhecia como poucos.

Foi tambem auctor theatral, tendo escripto varias
Comedias, a maioria das quaes fizeram parte do re-
Portorio do antigo theatro do Gymnasio.

Era o auctor do Manual do Viajante em Portugal,
Publicacdo interessantissima, unica no genero no nosso
Paiz, e da qual deixa quasi concluida a 5.* edicio. .

Além de fundador da Gazeta foi o tambem da
Empreza de Annuncios nos Caminhos de Ferro, crea-
¢Oes  que dirigiu quasi até o ultimo dia da sua vida.

De sociedade com o fallecido Inspector da Fiscali-
Sa¢do do Governo, José Duarte do Amaral, fundou o
Guia Official dos Caminhos de Ferro, que manteve
durante muitos annos com a familia Amaral, 4 qual
Um dia cedeu a sua parte, sendo actualmente dirigida
Pelo nosso amigo, o Capitio de Artilharia, sr. Ricardo
do Amaral, neto do ‘primeiro socio de Mendonca e
Costa. £ 11

Foi tambem' o nosso saudoso Director o iniciador
¢ fundador d’essa prestante Sociedade de Propaganda

de Portugal, que se encontra florescente, e da qual
fora eleito Secretario Perpetuo, logar que abandonou
por um gesto’ de desalento que teve no dia em que
viu desapparecer o antigo regimen a que era muito
affeicoado.

Homem de convicgbes, pareceu-lhe que era uma
transigencia com a nova situagdo politica, continuar
n'aquelle logar. { ‘ae

Verdadeiro apaixonado pelo turismo, dedicou uma
parte da sua vida a viajar. Percorreu todos os paizes
da Europa, alguns dos
quaes conhecia quasi
tambem como o seu;
o norte da Africa, a
China, o Japdo, tendo
sido o primeiro por-
fuguez que atravessou
a Asia no Transibe-
riano e no Mandchu-
riano; visitou a Terra
Santa e a Assyria; a
America do Norte e o
Mexico, tendo tido en-
sejo de apreciar de
perto as bellezas len-
darias do Egypto e de
Jerusalem, as exquisi-
tices dos chinezes e as
excentricidades dos
americanos.

Tomou parte em
quasi todos os Con-
gressos da Imprensa

No Cemiterio— O turno das educandas do Asylo D. Pedro V até hoje realisados,

bem c¢nmo nas reunides do Congresso Internacional
dos Caminhos de Ferro. Ainda na reuniio d’este Con-

‘gresso do anno passado, em Roma, ja bastante doen-

te, elle tomou parte. Ndo queria faltar, e nido descan-
cou emquanto o seu medico assistente lh'o rdo oon-
sentiu. saut

Foi grande a sua obra. Nao exgotou a sua vida em
superfluidades e se teve a compensag¢do do seu esfor-
¢o, ja4 gosando as delicias que proporcionam as via-
gens, j4 legando a sua familia, a par de um nome
honrado, alguns bens de fortuna, pdde-se bem dizer
que ndo teve mais do que o justo premio.

Na intimidade, Mendonga e Costa, era um modelo
de affectividade.

Para nés, os que com elle collaborimos na Ga-
zeta, a perda é tambem irreparavel. E’' que nio é fa-
cil supprir a sua falta.

O amor que tinha 4 sua Qazefa, a sua segunda
filha, como lhe chamava, mais winguem como elle o
p6de sentir, por muito que todos nés nos esforcemos
para lhe consagrar egual affecto.

Deu-lhe durante esses 36 annos em que a sua pen-
na vibrou scintillante n’estas columnas, uma boa parte
da sua alma.

Aquellas suas Notas de Viagem, escriptas quasi a
correr, n'uma linguagem tiao simples como correcta,
sem preoccupacgdes de estylo, mas tio impressionantes
e suggestivas que tinham a arte de fazer parecer ao
ao leitor que o estava acompanhando na viagem!

Quem o ha.de substituir?

A Gazeta dos Caminhos de Ferro ha de continuar,
assim 1h'o promettemos; e ha de procurar seguir sem-
pre o caminho que elle lhe tracou desde o seu inicio,
€, se, embora nao pudermos supprir completamente
a sua falta, havemos de procurar mante-la atravez de
tudo, no grau de elevagio a que o seu fundador con-
seguiu ergue-la.
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Para isso empregaremos toda a nossa boa vontade,
todos os nossos esforgos.

E’ este, cremos bem, o melhor preito de homena-
gem que poderemos prestar a Mendonca e Costa.

*
* »

Mendonc¢a e Costa exalou o ultimo suspiro ds 22
horas do dia 18, ap6s uma prolongada agonia, tendo
conservado quasi até o ultimo momento a lucidez de
espirito. - |

Foram-lhe ministrados os soccorros espirituaes
pelo Reverendo Martins Antunes, seu amigo intimo.

O seu corpo vestido de casaca, ostentando as in-
signias da Ordem de Christo, foi collocado n’uma rica
urna de mogno com ferragens de prata, e deposto
sobre uma eca no meio do salio da sua residencia,
armado em camara ardente.

~ Sobre o corpo foram langadas flores pelas maos
piedosas de sua esposa e filha. -

Durante a noite de 18 para 19, foi o corpo velado
pela familia e pessoas intimas da casa, e na de 19
para 20, por varios amigos e senhoras das relacdes,
pelos empregados do escriptorio da Gazefa e da Em-
preza de Annuncios, e pelo pessoal typographico.

A’s 10 horas de 20, foi celebrada missa .de corpo
presente pelo Reverendo Martins Antunes, 4 qual as-
sistiu, além da familia, grande numera de senhoras e
amigos.

Cerca das 14 horas e meia effectuou-se, entre as
lagrimas da familia e dos amigos mais intimos, o sa-
himento do feretro que foi deposto n’um rico coche
forrado de negro, puxado a tres parelhas, e coberto
com grande numero de lindas cordas e ramos de fl6-
res, offerecidas pela viuva, filha e genro, Redaccio da
Gazeta dos Caminhos de Ferro e pessoal de escripto-
righe--

Atraz do coche funerario seguia a carruagem con-
duzindo o rev. coadjutor da Freguezia do Coragio de
Jesus, e apds esta grande numero de trens com .os
amigos que quizeram acompanha-lo até 4 sua ultima
morada no’ Cemiterio do Alto de S. Jodo, ounde ficou
depositado no seu jazigo.

No cemiterio formaram-se differentes turnos, nos
quaes tomaram parte os srs. Dr. Alfredo da Cunha,
pela  Sociedade Propaganda de Portugal : Visconde de
Sorraia, Consul de Fran¢a, Engenheiro Oliveira Si-
maoes, Roldan y Pego, pela Direc¢do de Minas e Ser-
vicos Geologicos ; Luiz Plaza, pela Vacuum Qil Com-
nany ; Manuel, Emygdio da Silva, Francisco Calvente,
Andrade Gomes, pelo pessoal do Trafego da C. P. e
representando o Engenheiro Manito Torres, Chefe da
Exploragdo do Sul e Sueste; rev. José Martins Antu-
nes; Carlos Ornellas, Alberto Ferro, o pessoal do es-
criptorio e da typographia da Gazefa dos Caminhos
de Ferro; a sr." Viscondessa de Sorraia, D. Julieta de
Mendoncga e Costa da Silva Pereira, filha do fallecido,
e ainda outras illustres damas e cavalheiros cujos no-
mes nos nio occorrem, e um grupo de meninas do
Asylo D. Pedro V. | |

A “Gazcta dos Caminhos de Ferro» estava repre-
sentada pelo Engenheiro sr. Fernando de Sousa, e pelo
Secretario 'da Redacgdo, sr. M. Andrade Gomes; a
Epocha, pelo sr. Fernando de Sousa; Correio da Ma-
nhd, pelo'sr. Tenorio d’Oliveira ; Dia, pelo sr- Moreira
d’Almeida, a Cine Revista, pelo sr. Angelo dos
Santés; o Dierio de Lishoa, pelo sr. Felix Correia:
a Na¢do Porfugueza, pelo sr. José Fernandes Junior ;
a Revolugdo, pelo sr. Arnaldo Mourdo ; o Seculo, pelo
sr. Alfredo Wunderli Lourenco; o Diario de Noticias,

pelo sr. Sebastido Cardoso,
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Além das pessoas acima citadas, tomdmos nota,
enitre outras, das seguintes: Conde de Mesquitella,
Jayme Victor, Lorjd Tavares, Carles Lamardo, Secre-
tario da Adminfstragio da C. P.

Joio WNavarro, Thesoureitp da C. P.: Luiz Cor-
deiro de Sousaj Fraticisco da Silva Martins, Jayme
Anahory, Tenente Coronel Raul Fsteves, Francisco
Rangel de Lima, Eduardo Cabral, Dr. Carlos Silva,
Adelino Pimentel, Chefe de Secretaria da Administra=
¢do da C. P.; Dr. Antonio Roballo, Carlos Rosas, re-
presentando a Companhia ‘dos ‘l'elephones; Bocage
de Lima, Chefe do Trafego do Sul e Sueste; Antonio
Mendes, Antonio Augusto de Figueiredo, Pedro Gon-
calves Torres, Eng.” Manuel Rueda, Chefe do Trafego
da C. P.; Jodo Alvares, Sub-Chefe do mesmo Servico.

José Fernandes Junior, Joaquim Lopes Ramalho,
Antonio Nolasco de Freitas, Ivo de Monforte, Felix
Labat, Elias de Sousa Mesquita, José Marques Gomes
Junior, Filippe Nery, Angelo dos Santos, José Maria
Cordeiro, Silva Pinto, Horta Machado, D. Amelia Per-
digdo Batalha, D. Maria Jacintha Ratto Boni, D. Ade-
laide F. de Cupertino Ribeiro, D. Laurentina do Car-
mo Pires, D. Margarida Boaventura da Silva, D. Maria
Luiza de Jesus Gomes d’Abreu Barros, D. Armanda
Rosas, D. Eulalia de Campos Neves, D. Suzana Gar-
cia (Sagastume), D. Elvira Ferreira, D. Thereza de Je-
sus Mendes, D. Julieta Pinto de Sousa Pimentel, D.
Virginia Amelia Rato Boni de Magalhdes, D. Maria
Clementina Cunha Goulart.

D. Isabel de Paiva Svares, D. Maria Assumpcio
da Silva, D. Emilia Olympia Verol, D.- Marianna da
Conceigio dos Santos Verol, D. Gertrudes A. Verol
da Silva Lopes, D. Isaura Henriques, D. Lydia A. Sou-
sa Falcdo de Freitas, D. Maria José Rosas, D. Victoria
Pereira Lapa Correia, D. Judith Ribeiro; 'D. Maria da
Concei¢gdo Mendes, D. Ambrozina Braga e Silva,
D. Samaritana Mesquita Horta Machado, Madame Bo-
bone, D. Gertrudes da Concei¢do Duarte, represen-
tando o Asylo D. Pedro V: Vasco Coelho, Julio Vie
ra, Antonio Philipe Simdes Pinto, Norberto Antonio
Matheus e Cunha, Joaquim Pereira, Sabino Fusebio

Alves, Antonio Raphael Pedroso, Francisco de Mello ,

Gongalves.,

Coronel Antonio Baptista de Magalhies, Dr. Qui-
rino Avelino de Jesus, D. José da Costa (Mesquitella),
Martin Schlimpert, Secretario da Legacio d’Alle-
manha, Eduardo A. Ribeiro Cabral, prior de Jesus,
Pedro Gonsalez Torres, Carlos Koenig Walter, José
Maria Mendes Guerreiro, Carlos Miguel da Silva, joio
Machado da Conceigdo, Francisco d'Oliveira Mar-
ques, Antonio Nolasco de Freitas, Antonio Gaspar
Nunes, José Lisboa, Manoel Emygdio de Sousa Pi-
mentel, Agostinho Lourengo, Julio Vieira, José Vicente
du Bocage Lima, Antonio Philipe Simdes Pinto, Fran-
cisco Palmella, Luiz Ferreira da Silva Vianna, Pom-
peo Guedes Coutinho Garrido, José d’Azevedo da
Cunha, Francisco Brito dos Vinhos Junior, José do
Carmo Dias, Manuel José Cardoso, José Alves Baptista,
Jorge da Cunha, Pedro de Oliveira Pires, Luciano Ro-
sa, Ernesto Santos, Francisco Pires Dias, Caetano Bar-
ros, Gaston Desaet de Sousa Mesquita, Antonio Bae
ptista de Magalhdes, Carlos Wilton, Antonio Pedro
Ferreira Roque, Antonio Bastos, Rodrigo Affonso Pe-
quito; Jodo Romano Torres, coronel J. de Sot 1 Tava-

res, José Felix da Costa, Carlos Lucio Gomes Zanatti,

Bartholomeu Rodrigues da Silva, John B. '.auncey
Jodo Augusto Pereira das Neves, Fernando L »a d’OJ *
veira Correia, Padre Antonio Joaquim Alb:-to, Ta -
—Enviaram telegrammas e cartas de con lolenci .
os srs.: Antonio dos Reis Porto, Director dos Cam
nhos de Ferro de Porto 4 Povoa e Famalicio; O
veira Leone; Alexandre Barros;_Eng.’ Manito Tor



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Eng.° Manoel Bello, Director da Sociedade «Estoril» ;
Fernando “da Cunha; Guerra Maio ; Domingos José
Pires; e as Sr.** D. Bertha Vianna, D. America Ma-
chado, D. Wanda Anahory e familia, etc. _

—Dirigiram ‘o funeral os srs. Conselheiro Fer-
nando de Sousa e Dr. Carlos Silva, recebendo a cha-
ve da urna o sr. Alberto Ferro.

—A todas as entidades que comparéceram no fu-
neral ou por qualquer férma manifestaram o seu pe-
zar pela morte do nosso Director, enviamos os nos-
$0s mais commovidos agradecimentos,
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Um homem de bem

Meu pobre amigol Foi esta a unica phrase, que,
a0 ler a noticia da'sua morte, a como¢do me deixou
escapar da alma dolorida, |

Mendonga e Costa era um caracter, era um ho-
mem de bem. Bondoso em extremo, lia-se no olhar a
clara expressio da sua alma affectiva e cheia de sen-
timento.

Espirito justiceiro, leal por condi¢do, punha sem-
Pre uma grande nobreza em todos os seus actos. Por
1850 todos o estimavam.

O seu temperamento, 4s vezes irrequieto levava-o
40s maiores exageros na defeza d’um direito, do pon-
to de vista que Ihe dictava a rectiddo do seu caracter.
A sua grande bondade, depressa esquecia tudo.

Comprazia-se em primar com os humildes, e de-
testava aquelles que pelos seus haveres, ou senhores
d'uma boa situagio olhavam d’alto para as miserias
da vida.

Conhego um episodio curioso, das suas viagens
Successivas, que bem marca a elevagio e a nobreza
do seu tracto.

Estava passando uma temporada n'um ' hotel de
dguas do Norte, onde o servigo, aliaz muito aceitavel,
€ra para elle um verdadeiro pesadello, nio ocultando
0 seu desagrado ao hoteleiro, 4 criadagem, e aos ou-
tros hospedes. Sahiu zangado, jurando nio mais alli
Voltar, :

Em seguida foi a Miranda do Dotiro, que h4 muito
4 sua curiosidade anciava conhecer. Installou-se no
Unico hotel da terra, que ndo passava das mais mo-
destas pousadas do nosso Paiz. A -dona de casa—uma
Sanfa velhinha, de que elle fallava sempre com ter-
Mura—a todo o momento pedia desculpa do seu mo-
desto servigo, que alli ndo havia nada, e outras pala-
Vras brandas. Mendonga e Costa achava tudo ma-
gnifico, que estava contentissimo, e ao pagar a conta
g}‘-:plicou a importancia devida, dizendo 4 mulhersi-

a
g0s,

Nio é minha intengdo fazer aqui a biographia do
Meu bondoso amigo; nio é a mim simples collabora-
d0f d’'este jornal que me compete, tanto mais que
Privando com elle apenas no ultimo quartel da sua
CXistencia, ndo estou a par do que foi a sua grande
Vida de trabalho, nem até onde chegou a sua consi-

€ravel actividade.

Desejo apenas dizer duas palavras, como homena-
gem d'um discipulo agradecido.

Foi em 1011, n'umas ferias em Vidago, que con-
clui um ligeiro estudo sobre a possibilidade da liga-
€40 imediata em Lisboa, do Sud-Express com os va-
Pores transatlanticos. |

Desse estudo fiz um artigo que enviei 4 Gazeta,
Sob um pseudonimo. - '

Mendonga e Costa que estava na Italia, respondeu

que havia de recomendar o hotel aos seus ami-
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a esse artigo, com uma forrente de contestacdes, affir-
mando que a minha ideia nio tinha viabilidade,

Nao me ~dei por vencido; voltei 4s colunas da
«Gazeta», refutando as suas affirmacées, e defendendo
0 meu ponto de vista com novos.argumentos.

Mendonca e Costa, emudeceu, e quando regres-
sou a Lisboa, mandou-me ir ao. seu: escriptorio pois
desejava conhecer-me pessoalmente. |

Alli entre as palavras mais affectivas, disse-me que,
em resposta aos meus artigos, me offerecia um [ygar
no seu escriptorio, encarregando-me logo da adminis-
tragio e da coordenacdo do «Guia Official>, dando<me
ao mesmo tempo um cargo de collaborador effectivo
da “Gazeta dos Caminhos de Ferron,

Este gesto, n’'um meio, como.o nosso, pleno de in-
vejas, de malquerencas, marca o caracter d'uma pessoa.

No estrangeiro factos d’estes sio vulgares. ‘pois
nio € raro ver-se premiar um invento, um gesto,
uma phrase com uma situagdo de destaque, - ..

Mas entre nés, onde tudo .o que o0s outros fazerm
¢ idiota, e nada é perfeito senio a nossa ‘obra, tasos
d’estes merecem ser citados como um grande exem-
plo de probidade. _-

Nio ficou por aqui a generosidade do seu gesto.

O «Guia Official» n4o era s6 propriedade sua, e al-
guem que tinha uma poderosa influencia junto dos so-
cios d’essa empreza quiz inutilisar a minha acgio.

Mendonca e Costa, comprehendeu tudo. E como
um dos argumentos que se servia era a minha falta
de competencia para um tio complicado trabalho,
era elle que, até mesmo em'sua casa, me indicava o
que devia' fazer, dando-me licdes como um mestre,
como um protector. _ ey sl

Pouco depois, mercé do seu admiravel espirito de
organizagio, eu estava senhor do meu papel, e duran-
te sete annos que estive ao seu servigo, jamais, vi
n’elle um patrdo, mas um amigo ou um mestre; por-
que elle ao apresentar-me ‘a2 alguem . nunca dizia: o
meu empregado, ‘mas ‘o seu collaborador; e, para os
amigos mais intimos, o seu discipulo, s

Durante ' esse'tempo’ do confacto com. as suas ma-
gnificas qualidades de trabalho, e com' o patriotismo
que elle punha eém todos os seus actos, compenetrei-
me que esse homem, que a -morte acaba de levar, po-
dia ter prestado ao seu Paiz grandes e relevantes ser-
vigos se 0 soubessem. ter :aproveitado. - J

Mas Mendonga ‘e Costa ndo foi comprehendidol

O seu senso pratico,”a sua largueza de vistas, po-
diam ter deixado uma grande obra: o seu patriotismo
podia-lhe ter feito marcar um lugar de destaque entra
0os homens do seu tempo.

Viajado, como nenhum outro, Mendonga e Costa
era 0 portuguez que mais percorreu os caminhos. de
ferro do Mundo.

D'essas viagens, fortes ligGes podia. tar trazido
para o seu Palz,. S€ a nossa malfadada politica dis
trahisse as suas vistas para a vitalidade das questdes
economicas.

Sem querer, ia cahindo na sua biographia. Outros
que Ih’a facam, O que eu desejo & simplesmente, so-
bre a sua campa, derramar as flores do meu reco'nhe.
cimento, por tudo o que lhe devo, tanto mais que
apesar de quatro annos de ausencia no estrangeiro
jamais me vi privado do seu conselho prudente. da
sua amisade sem contestagdo e da sua bendade sem
limites. -

Uma das suas ultimas cartas, foi para mim como
um testamento d’um pae a um filho extremecido

A minha gratiddo nio se extinguirs nunca.

Que descanse em paz o querido morto.

Guerra Maio.



102

OM MORTO

Nio venho aqui tracar a biographia de Mendonca
e Costa, meu querido director na Gazefa e na Em-
preza de Annuncios, porque a sua figura, d’'um incon-
fundivel destaque no meio d’esta sociedade onde pu-
lula tanta mediocridade, tornou-se bem conhecida em
todas as modalidades do seu caracter e da sua intelli-
gencia

Quer como jornalista, quer como apaixonado das
questdes ferroviarias, quer ainda como homem de es-
pirito, Mendonga e Costa marcou bem a sua indivi-
dualidade.

O meu querido director nio era s6 um bom ami-
go; os seus ditos espirituosos, os seus trocadilhos e
calemburgos fizeram epocha e ainda hoje se repetem,
pela sua graca expontanea e s, graca com que abun-
dantemente polvilhou as suas obras theatraes.

Como patriota, a sua melhor obra foi incontesta-
velmente a fundagio da Sociedade de Propaganda de
Portugal ; como amigo do turismo, deixou-nos o Ma-
nual do Viajante, obra admiravel de perseveranca e
de utilidade.

Jornalista por devogido, colaborou em grande nu-
mero de jornaes e tomou parte em varios congressos
de imprensa. marcando sempre bem o seu logar entre
os jornalistas de todos os paizes.

*
s -

Com a morte de Mendonca e Costa, desappareceu
alguem que se destacava entre os seus contempora-
neos, pelo muito que amava o seu paiz, pelo seu in-
fatigavel trabalho, e pelo seu espirito altamente carita-
tivo. D’elle tivemos ainda prova no seu funeral, onde
se incorporaram creangas de diversas casas de cari-
dade.

N’esta hora em que o meu querido director re-
pousa na paz do tumulo, ndio posso deixar de juntar
as flores que devo 4s suas extraordinarias qualidades
de coragdo, estas linhas de sincera homenagem e de

eterna saudade,
Carlos d'Ornellas.

- : s
0 Congresso Internacional
(os Gamintos e Ferro

QUESTAOQO IV—BETON ARMADO

Da série dos relatorios sobre o cimento armado,
apresentada ao congresso de Roma, falta apenas refe-
rir-nos ao que respeita 4 Dinamarca, Suecia e No-
ruega, devido a Mr. Biilow, engenheiro dos Caminhos
de ferro do Estado Dinamarquez.

Pde este em relevo a grande economia realisada
na construcgdo, a insignificancia das despezas da con-
servacdo, a incombustibilidade, o caracter monolithico
do beton e a facilidade com que se adapta is diver-
sas formas e exigencias architectonicas.

Pondera, o que é alids bem sabido, que mais do que
em qualquer outra construcgio, a solidez das obras
de beton armado depende da sua boa execugio e
pede attengdo constante e conscienciosa tanto por parte
dos operarios, como dos contramestres e engenheiros,
0 que torna sobremodo difficil a fiscalisacio.

Das experiencias feitas nos caminhos de ferro di- |
namarquezes' resulta que a resistencia ao esmaga-
mento do beton de saibro (graveiro) varia.com a gros-
sura do grao d’este. | ‘

Sendo a mistura de 1 de cimento por 3 'de areia,
a resistencia ao fim de 28 dias d’endurecimento é

Saibro grosso .. ...... .+4 464 kg. por cm. ?
» o RS R A A eabiehi233 20 s b »
" Mistura de grosso e fino.. 328 » » »

E’ necessario tambem verificar cuidadosamente a
qualidade do cimento.

Influe tambem muito na resistencia a qualidade da
agua que se junta no beton.

No estudo dos projectos nido. se deve perder’ de
vista as condigbes d’execucio.que podem influir no-
tavelmente na resistencia e estabilidade da obra.

Entre as obras realisadas merecem mencido uma
passagem superior em Copenhague, com vigas rectas
de 16™ e 24 ™ de vio. - ) 3 |

Tambem se empregou o beton armado em tuneis
que atravessam terrenos brandos, e em varios edifi-
cios, principalmente cocheiras de locomotivas em mu-
ros de revestimento. |

E’ interessante egualmente a aplica¢dio de lages de
beton ao revestimento de taludes, a reservatorios, etc.

Devemos ainda mencionar o reforgo de pontes
metalicas. |

Por baixo da viga do vdo central construiusse um
arco de beton armado de 36" de vido, sobre o qual a
viga se ficava apoiando por intermedio de 4 apoios.
As vigas de vidos lateraes vinham tambem assentar
sobre pilares de cimento armado e por fim todas as
vigas eram envolvidas em beton. D

E’ especialmente recommendado que se evitem as
infiltragGes. - (i) 1o

Para completar a resenha dos trabalhes do con-
gresso dcerca do cimento armado, importa referir sum-
mariamente  a discussio havida na respectiva secgio
sob a presidencia de M. Briand. | :

Na 1.° sessdo, Mr. Gneérson, auctor do relatorio
n.” 5.° (Gra-Bretanha) accentuou o criterio de extrema
prudencia que preconisa no uso do cimento armado,
visto que as experiencias de laboratorio raras 'vezes
correspondem ds condigdes reaes das obras. Manifes-
tou duvidas dcerca da duracdo das construcgdes feitas
com aquelle material. '

Mr. Mesnager observou que se podem fazer en-
sajos directos cujos resultados meregam confianga.

A favor da duragiio das construccdes de beton in-
voca o exemplo das obras dos romanos. . -

Mr. Sejourné, eminente engenheiro chefe de cons-
truccdo de P. L. M., fez uma interessante communi-
cacdo dcerca do emprego do cimento fundido nos'
tuneis, unico que resistiu 4 ac¢io das aguas sulpha-
tadas. | ST LT
Mr. Mesnager. referia as caracteristicas d’esse ci-'
mento, que contem percentagem elevada de alami-
natos e adquire ao.cabo de tres dias resistencia égual
4 do cimento ordinario no fim de mez e meio, conti- -
nuando depois a endurecer, o que permitte tirar a
cofragem ao cabo de um periodo muito curto e re-
duzir consideravelmente as dimensdes dos elementos
do beton. Apesar de ser duplo o prego do do cimento
ordinario, ainda o seu emprego “d4 logar a économia
de vulto na cofragem, - '

Em vista da vastiddo do assumpto o Presidente re-
commenda que se estudem particularmente as pontes
de caminlio de ferro, a influencia de trac¢do electrica
no cimento armado e as travessas d’esse material.




“'M."de Boulougne ponderou que 0s cimentos com

forte proporcdo de silicio teem propriedades meca-
flicas' comparaveis com_ as do cunento fundido, sem
deixar de ter a presa lenta. '
M. Lolli" (Estado italiano) refere due nos camlnhos
de' ferro de Tfalia se teem construido desde 1900 mais
de 500 pontes de beton' armado, de vigas rectas com
viios de 2™ a 19%, ¢omt 'bom resultade.

As fendas sdo, unicamente devidas 4 contraccao do
cxmento e nio ds catrgas ‘moveis.

‘Os "ensaios feitos em’ 1018 mostratam que nao
houve diminuicdo de' resistenicia. . .

- M.’Camboftirnac referiu-se a uma ponte de 63" de
vdo, ria'Belgica, com bom resultado,

. Nenhuns ‘esclarecimentos fmam dados dcerca da
mfluenma da'trac¢do electtica, . '

TQuanto 4s travessas, recdnheceu .36 que se nao che-
gou ainda a resultados conctudr:ntes € que por ora o
ponto ' delicado, am&a nao resolvxdo, e o da fixagdo
d& carril na travessa. | |

“Tmiporta, registar as couclusﬁes formuladas:

P12 00 'beton’ e 0.
caminhos de ferro, ,appllcacées cada vez mais variadas
€ mimemsas B IHH

'O custo' das obras executadas com esses materiaes
€ 'muitas vézés menor. que o. das obras de alvenaria
ou ‘tetallicas. ' Assim 'succéde, principalmente, com as
Passagéns_superiores, edificios, officinas, cocheiras de
locomotfvas, ariazens de mercadorias, appendlces de
cobertura, 'résérvatorios, efc.

g0l gy projecto ‘de uma construccdo de beton
al‘mado deve ser cmdzidosamente estudado, tendo em
conta

betorn armado receberam nos.

a) as propriedades caracteristicas do beton armado~

(effeite da “ temperatura, contracgio) conforme os re-
gulamentos officiaes;
“b)'0'modo’ como a construccio serd executada;

'Os 'planos’devem ser ‘estudados com cuidado, SO~

bretudo nos pontos de ligagdo e minudenciados de
modo ‘qiié possam’ ser commehend:dos e executados
o mais facilmernte possivel. Nos estaleiros os trabalhos,
exigem' v:gllant:la continua e muito r1g0r03'1 pot pes-.
?oal cgnscie'ncwso com a posswel experiencia pra-
lt:a

2O

g neceséano em brégar s?’)mente niateriaes de muxto

boa qualidade’ e Verificar’ atteéntamente, nao s6 essa .

qualidade, como as dimensdes e posicoes das arma-
duras, o fabrico do beton, que deve ser o menos mo-
lhado possivel (somente p]dSthO)
ton deve ser fortemente apphcado em todas

a pa; S a construccao TRBpL

~3”-—-A& despesas. de! caﬂsewacao das obras de
befon: out beton-armado sdo por vezes insignificantes,
Quando sio, executadas, com bons materiaes. As mais
das vezes sio inferiores 4s das obras analogas cons-
truidas de pedra ou tijolo. Sdo senswelmente infe-
riores ds ‘das obras metalicas.

4.0.24'Nas obras debeixo das vias ferreas ‘submet-

tidas’a “esfor¢os dyhamicos, nenhuma razio technica

parece” existir contra a utilisacio do beton armado,

que Ebrlstitue uma, solicdo, muitas vezes vantajosa,
mhs quc ﬂeéessita v1gllanc:a muito rlgorosa da _exe-

= Iseripre’ Vantajoso interpor entre a via e o be-
ton armado iima camada elastica de madeira ou ba-
lastro e convem vigiar que o pavimento seja estanque;

U5 — B’ interéssante seguir de perto as applicagoes
do'citnento findido, que poderia counstituir um pro-
gresso’ 1h1|.’>o*rtante em diversos trabalhos e parece dar

mostras d’excepcional resistencia 4s aguas sulphatadas

e q agua do mar;
t6.0

=~ No equipamento das vias fetreas serd egual- |

mente mte:essante segu:r os ensaios que-se fazem nas
diversas. companhias. para utilisagdo. das. travessas de
belon armado. "Eatas ultimas constituiriam auxiliar pre-
cioso dos fornecimentos de travessas de.madeira e em
cerfos casos, um. regulador, efficaz dos pregos.

Essas com.lusoes foram approvadas em sessao- de

23 de abul
Fe; rzarzda de Sousa

A situacao nacional
Collabore1 10 ﬂApelo 4 Nagion, e 1o opusculo ﬂA
Crise Portuguesa®, publicado em desenvolvimento
d’aquelle,. Pouco tenlio lide .do gue a respelto se-tem
dite., Pelo gue!li ou me for comunicado, vejo, que na
capifal e fora della me”acharam pessimista ou me
chamaram derrotista da paz' Alguns quizeram mesmo
fazer acredllal que eu errava nos meus calculos finan-
ceitos, ¢ economicos. Na essencia, © que prevalece?
A idéia de '111mentax a.crenca de que Portugal  tem,
pelo_menos, uma saude suficiente e nio corre perxgo
Se conseoulssem firmd-la, e ndo o ¢ posswel apressa-
riam , Sem. o quelelem, a morte do paiz. illudido no.
abysmo.

Desde 1917 tmostrei 10, aEconomlsta PmtugueZn na
«Epocar, na “QGazeta dos Caminhos de Ferrow, na.
«Seara Nova» ¢ noutras publicacdes, que a vida na-
cnonal estd s\,mple dirigida ao. peor. Trabalho com as
estatisticas ‘¢ as contas e, na deficiencia .d’ellas,. vou
calcular as probabilidades. Além de impraticavel,. se-
ria de todos os modos inutil fazer desenvolvimentos
que j4'fiz, ou que ndo’ sdo. exigidos ji pelo estado ge-
ral dos espmtos reflectidos.”

Os' que ‘meditam na descrraca portuguesa teéem j4
a nocdo ¢clara de que o fim proximo de toda esta der-
rocada seria uma desordem internamente invencivel.”

'Sabem gne viria a intervencio estranha e o desfal-
que’ territorial. Sabem que um ‘pouco mais além pet-
deriamos a independencia. Portanto, nada mais farei
que sinthetisar 0 que julgo mdlspensavel em tal mo-
mento. Nem terei mais-em vista sendo confirmar sem-
pre a necessidade extrema de ‘um esforco restaurador
no Estado e no Paiz. |

Usando dos nossos' prdcessos conhécidos cheguei
no «Economista Portuguez, 'd conciusio de que a nos-
sa propriedade mobiliaria € imobiliaria, ‘'ou ‘tiqueza
nacional propriamente dita, er¢ava por 3.200:000 con-
tos 'em’ 1914, Os. srs! Barros Queiroz e Bento Car-
que;a puzeram-na em 3.500:000 contos, 6 que na es-
sencia é'0 mesmo. Nefnlium de nés lwa fé absoluta a
calculos' de' tal nmatureza. Estes apenas tendem a for-
mar um criterio de orientagdo. O sr. Barros Queiroz
arbitrou-ainda ds faculdades pessoaes dos portugueses
o valor de 2.818:000 contos: 2671

'E' um genero-de avahacao que se pode omlt’ar
Ella fazia subir, segundo’ o 'sr. Barros Queiroz, para:
0.318:000 contosa: fortunasdo-paiz em 1914. Outros -
julgam que era-ainda maior. A da Romania, antes da
guerra andava. por . um milhdo de libras, segundo o
banqueiro-economista :Aristides Blank. Ela tinha perto
de 8.000:000 habitantes e uma exportacdo comercial
de mais de 100:000 contos, ouro. Seriam maiores os
bens em Portugal?!

Mas eu disse que a nossa riqueza antiga esta redu-
zida talvez a metade pelo cambio de entdo. E' outro
modo de fallar que tambem ndo representa uma ava-
ha,t;ao cathegorlca tdo lmposswel como-a outra. O
im portante ¢ que hd uma ruina imensa.

J4 isso tem, entdo, outro significado pratlco Sendo




tdio grave a realidade, é mister que se atente bem
nella e se trate da reconstrugio.

O governo portuguez convenceu a Commissio
das Reparagdes de que haviam ido a 2.244:070 con-
tos, ouro, os nossos prejuizos de guerra. Ella reduziu,
depois, a 1.423:848 contos o nosso direito de compen-
sacdo. Mas como é possivel esta, ou sequer a de
0,75 °/» sobre os 132 bilides de marcos-ouro. com tal
Europa?

A nossa divida de guerra 4§ Gran-Bretanha j4 deve
aproximar-se de £ 20.000:000 com os juros compos-
tos em acumulagio. Parecia-nos que a taxa destes era
a do desconto do Banco de Inglaterra. O sr. Barros
Queiroz, que geria a pasta das Finangas, acaba de di-
zer que tem motivos para supdr que ella é de 5 /..
Até onde ird todo este desfalque provavel da nossa
riqueza?

Segundo o cambio médio annual, que nio é crite-
rio rigoroso, a nossa importagio era de £ 15.993:000
e a nossa exportacio de £ 6816:000 antes da
guerra, o que envolvia um “déficit» commercial ap
parente de £ 0.177:000. Conservando-se tudo nas
mesmas posigdes, a primeira devia ter sido de
£ 111.951:000, a segunda de £ 47.712:000 e o terceiro
de £ 64.239:000 desde 1914 a 1920 Como foi supe-
rior ao duplo o custo médio das mercadorias, as so-
mas deviam ter ido a mais de £ 220.000:000 e
£ 05.000:000 nos dois primeiros indices, se 0 movi-
mento fosse 0 mesmo. Elas foram porém de 60.6 1:000.
Isto ‘mostra j& por si uma grande ruina, ainda que
imaginemos um erro de 100 "/, nos “valores declara-
dos» da exportagio. Importar menos é quasi sempre
um signal de empobrecimento.

Pela média de 1912-1913, o numero de toneladas
de mercadorias descarregadas nos portos da metro-
pole devia ter ido a 17.986:521 desde 1014 a 1920 e
sO foi de 9.673:732. O das carregadas devia ter sido
de 9.336:805 e s6 foi de 5.866:105. E’ muito provavel
que em 1921 e 1022 elles fossem inferiores aos de
1920. O rombo da nossa economia, acusado pela de-
pressdo do nosso commercio maritimo, é pois colos-
sal. :

“As principais mercadorias importadas® segundo
o methodo da estatistica official eram de 1.930:550
pela média de 1012-1913.

Se esta se conservasse, deviam ter ido a 11.523:300
toneladas desde 19014 a 1919, Mas foram sé de
6.231:900. Embora a quebra maior fosse no carvio, o
Paiz enfraquecia gravemente. Aquella baixa ndo era
devida a augmento da producio.

A média das quantidades de adubos importados
para a agricultura féra de 119:156 toneladas. Se ella
se mantivessse deviam ter entrado 834:000 toneladas
desde 1914 a 1919 E sé vieram cerca de 350:000 to-
neladas.

A importagdo média de maquinismos e apparelhos
para a lavoura, industria e artes e officios foi de 13:283
toneladas em 1912-1913. Se continuasse na mesma al-
tura, teriam vindo cerca de 93:000 toneladas nos sete
annos. Mas s6 entraram cerca de 37:000. Os nossos
engenheiros assignalaram, que a maior parte das fa-
bricas e officinas antigas nio tiveram as substitui¢coes
e reparagdes normaes e produzem em condigdes pre-
cariis € onerosas.

propriedade privada, quer movel, quer imovel,
ndo foi geralmente compensada nas suas depreciagdes
e gastos. Censumirame-se ou de<barataram-se grandes
reservas do passaic, nio s6 nas flo estas, mas em
au si tudo 0 mais, Na maicr parte dos domicili. s nio
se fizeram as reparagdes e concertos ordinarios O
typo de vida individual domestica e social baixou for-

e T, T T TmgmTNNSL S e

temente pelo empobrecimento progressivo da alimen-
tacdo natural e civil.

A mesma decadencia grave e ruinosa se viu nas
estradas, nos caminhos de ferro, nos portos, nos edi-
ficios publicos, em quasi todos 0os monumentos e ma-
teriais da economia do Estado. Apenas temos dois na-
vios de guerra que ainda possam fazer a viagem de
longo mar. E’ a mais fraca situacio maritima de toda
a nossa historia.

De 1912 a 1920 nasceram 1.735.924 individuos,
morreram 1.309.992 e emigraram 365.219, segundo
os registos officiaes. Por estas contas haveria em 1920
apenas mais 60.713 sobre os 5.960.056, achadas no
censo de 1911. Desde 1920 a crise economica deve
ter feito maiores devastagdes. A repatriacio nos ulti-
mos annos deve ser inferior 4 emigracdo clandestina.
E’ possivel que nido tenhamos ji 6.000.000 habitantes.
A diminuigdo vai proseguir.

Temos muito menos gente do que em 1911 nos
trabalhos uteis, especialmente no da terra. Fssa mes-
ma, no seu conjuncto, applica-se tambem muito me-
nos do que outr’ora em tempo e intensidade. As gran-
des associagdes patronaes de Lisboa disseram ha duas
semanas ao sr. ministro da Agricultura que o portu-
guez, em geral, produz apenas metade do que pro-
duzia antes da guerra. Pode nio ser tio pouco o to-
fal. Mas a nossa produgio effectiva e proveitosa deve
ter soffrido talvez, uma quebra superior a um terco
desde 1914 em média. Nio pode haver ilusdes com a
actividade geralmente parasitaria ou espoliadora, de
um restricto numero de industrias e de exploragdes
ruraes. Ella é realmente pequena e alimentada, em ul-
tima analise, pelas despezas desordenadas do The-
souro Publico e pelo contrabando de fronteira. Os
mantimentos veem de féra em proporcdes expressi-
vas. Uma parte notavel do labor nacional é para a
falsificacdo, a candonga e a rapinagem multiforme.
O maior de todos os effeitos ¢ uma potencialidade
maior de anarchia.

Se j4 se diz que o valor productivo annual dos
portuguezes estd reduzido a metade, que se poderd
dizer da propria fortuna real do Paiz? F’ tristemeénte
significativo o que succede na riqueza mobiliaria. Con-
sideremos, para exemplo, as cotagbes dos titulos da
divida interna e das accdes dos bancos principaes em
Julho de 1914 e no comeco d’este mez, tudo em ouro
pelo cambio de Londres :

1014 1023
Divida interna 3 °/, ...... ..... 345000 1$840
Acgbes do Banco de Portugal ... 1458200 30$500
" n. v Commercial. .. 1258800 17$700
" »  ». Ultramarino . 838100 138500
" " " Lisboa & Aclres 05$600 19$600

E' uma positiva ruina. A dos outros valores mo-
biliarios é geralmente maior. Incluimos n'elles, em
sentido lato, os capitaes das antigas casas de com-
merciantes ou de sociedades por quotas ou de res-
ponsabilidade illimitada ou commandita. Queixam-se
d’esta quebra os negociantes que sabem calcular. Tal
¢ a realidade, por maiores que tenham sido, em mui-
tos casos, as formacdes de fortunas contra as leis da
natureza. Os bens moveis, por via de regra, valem
menos do que antes em ouro.

A propriedade immobiliaria, tanto urbana, como
rustica, vem acompanhando a queda, embora com
menos intensidade. Nio importa que ela tenha cota-
¢oes anormaes em certos pontos restrictos de algu-
mas cidades e regiBes, por certas concorrencias ex-
traordinarias. Os immoveis sio geralmente vendidos
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a precos muitissimo inferiores aos de 1914 se os re-
duzirmos a ouro.

Ainda valem menos do que elles, tio graves sdo
as condigcdes deprimentes que lhes veem pelo uso
inconveniente, pela falta de reparagdes, pela divida
crescente do Estado, pela decadencia do trabalho e
dos meios de transporte, pela atmosphera social e pelo
perigo de anarchia.

O valor da fortuna real e até das faculdades pes-
soaes da populacdo, se quizerem n’um paiz com tal
queda moral, politica, financeira, economica e social,
tende com rapidez para os maiores afundamento.s.
E’' como n'uma grande casa commercial que a meio
da ruina veloz continua a ter a vida que a trouxe
até 14.

A Nacio estd entregue 4 louca faina da agiotagem
e da especulacdio mutua, devorando a substancia da
riqueza antiga e sacando sobre ‘0 futuro sem conta
nem medida. Por cima d'ella temos onze ministerios
dos vencimentos, das subvengdes e das differencas
cambiaes, que nada mais podem fazer do que o'es-
for¢o de impedir a revolu¢do desse communismo ci-
vil e militar. . .

Nio se faria com solidariedade patriota e 100 mi-
lhdes de libras durante seis annos, tudo aquillo que
seria preciso para realisar por uma governagao ex-
cepcional de reforma na metropole, em S. Vicente de
Cabo Verde, em Angola e em Mogambique. Essa ne-
cessidade é substituida praticamente pela de viver na
destruicio bem ou mal intencionada: pela de conti-
nuar até ao fim a desorganisagao nacwfnal,’ com di-
nheiro vindo do Banco, fiduciario ou seja 14 de onde
f |
Gr.AssimEfoi:na Austria, onde desde 1919 a 1022 se
gastou improductivamente ouro estrangeiro em quan-
tidade maior do que a reputada hol'e indispensavel
para a obra da reconstrucgdo fiscalisada pelas po-
tencias.

Alguns julgaram talvez exagero que houves_sgmos
calculado em mais de 700.000 contos o déficit de
1022-1923 e em mais de 800.000 o de 1923-1924. o

Bem-aventurados os que teem illusées. O déficit
iria muito além de 1.000.000 de contos se louvessem
verbas para as necessidades de reparagio e desenvol-
vimento. A govel‘"jnaci’ao putbnca torna-(l) mais pequeno,

nas de alimentar o pessoal.
tmtzi*.r'ldpoo;il ‘:ﬁdo isto que Bazilio Telles, ao assignar o
Apello 4 Nagdo, dizia ao sr. Ezequiel de Campos,
n'uma carta expressiva, cuja publicagio foi auctori-
sada: elle estd bastante dquem da pavorosa realidade.
Bem o sabiamos nés, embora fosse verdade tudo o
que foi-posto na parte narrativa d’aquelle documento.

Varias vezes se tem affirmado, até por ministros, que
vio a mais de 100 milhdes de libras as disponibili-
dades de portuguezes no estrangeiro. Seria ainda uma
Lontra-partida insufficiente no balango da ruina de
Portugal. Mas ndo parece que 14 possa haver sequer
50 ¢/, do que dizem. De mais a mais quasi tudo teria
sido depositado desde 1914, o que ndo & possivel.

Convem raciocinar um pouco, a tal respeito, apro-
veitando ‘'mais elementos de que dispunha a colla-
boracio no livro ¢A Crise Portugueza». Facam-se
dinda mais concessdes ao optimismo.

Ainda que dobremos os valores declarados da
exportagio, ¢ difficil imaginarmos que ella foi de
£ 150.000.000 desde 1914 a 1922. Esta somma se ele-
varia a £ 270.000.000 com as 60.000.000 de libras que,
ainda mais, e difficilmente supozemos, vindas dos
no i ; :

s;t) ?,:325?;’;3? por seu lado, deve ter ido a cérca

de £ 000.000. Fsta verba subiria para a de
£ 220.0%8%880 con? nio menos de £ 22.000.000 pelos
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pagamentos externos communs do Estado e das Com-
panhias. Quer dizer que ndo e facil nivelar as duas
contas globaes"a que chegamos assim por hypotheses
firmadas em- certas bases.

Depois disto, repugnaria admittir que pela expor-
tacdo e reexportagdo ultramarina, pelas vendas occul-
tas 4 Hespanha e por outras vias secundarias, houves-
se ouro disponivel para a accumulagio de 100 milhdes
de libras 14 féra desde 1914. Mesmo para se chegar a
metade € preciso realmente um certo esforgco. Uma
boa parte dessa afamada reserva esti perdida porque
foi constituida em marcos. A outra nio volta para ci
apreciavelmente, sem estar bem lancada a renovagao
nacional que ella mesma deve auxiliar.

Seja como for, a grandeza da nossa derrocada é
visivel aos olhos: que estejam abertos. Quasi todos
sentem que os males se precipitam gravemente. Resta
que todos concorram como devem para a salvagio ji
retardada e dmanhi impossivel.

 Quirino de Jesus.

Secretaria Geral do Ministerio e dos Servigos
de Obras Publicas

Reparticdo Central

Convindo preparar a execucdo do determinado no artigo 5.°
da lei n.® 1:327, de 25 de Agosto de 1922: manda o Governo da
Republica Portugueza, pelo Ministro do Commercio e Commu-
nicagdes que uma commissdo composta dos engenheiros inspe-
ctores, José Maria Cordeiro de Sousa, secretario geral do Minis-
terio e dos Servicos de Obras Publicas e Manuel Francisco da
Costa Serrdo, e do dr. Alberto Torres Garcia, secretario da com-
missdo de caminhos de ferro da Camara dos Deputados, servindo
o primeiro de presidente e o ultimo de secretario, proponha com
urgencia as medidas que tiver por mais convenientes par4 que
possa elffectivar-se a conclusdo do caminho de ferro Jde Lousi a
Arganil,

Pagos do Qoverno da Republica, 8 de Marc¢o de 1923. -0
Ministro do Commercio e Communicagdes, Jodo Teixeira de
Queiroz Vaz Guedes.

Termo de contracto entre o Governo e a Secledade
Commerclal Limitada, para a construcGgiio e

exploragcde do preiong«mento da linha ferrea
de Cascals 4 Prala do Guinoho.

Aos 27 dias do mez de Fevereiro do anno de 1923, no Minis-
terio do Commercio e Communicacdes e gabinete de S. Ex.* o
Ministro, compareci eu, José Maria Cordeiro de Sousa, secreta-
rio geral do mesmo Ministerio e dos Servicos de Obras Publicas,
estando presentes de uma parte o ex,m gr, dr. Jodo Teixeira de
Queiroz Vaz Guedes, Ministro do Commercio e Communicacdes,
primeiro outorgante representando a Administragio Superior dos
Servicos Publicos dependentes do referido Ministerio e em nome
do Governo, e de outra parte o ex,m sr, Carlos Champalimaud,
casado, proprietario e commergiante, morador no Largo da Fre-
guezia, Cascais, director gerente effectivo'da mesma Sociedade,
como consta da escriptira de 16 de Margo de 1918, publicada no
Diario do Governo n.* 67, 3.* serie. de 21 do mesmo mez € anno.
Assistindo tambem a este acip o ex.™ sr. dr, José Francisco de
Azevedo e Silva, Procurador Geral da Republica.

O primeiro outorgante declarou que nos termos das bases
5.% e 6.* da lei de 14 de Jylho de 1899 dava 4 Sociedade Com-
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mereial Financeira, Limitada, a concessdo da construcgio e ex-
ploracdo do prolongamerto da linha fe rea de CaScaes & Praia
do Guincho, nas séguintes condigoes: '

- Aot

A ‘empreza effectuard 4 sua custa, ¢ por sua Conta e risco
pelo modo € o prazo abaixo estipwlados: :

~ 1.4-A ‘construcgdo segundo o projecto que for aprovado’pelo
Governo, do prolongamento do ramal.de Cuascaes até & Prain do
Guincho, em via larga e em leito proprio, compieio em todas, as
partes, com todas as expropriagoes, aterros e desaterros, obras
de arte, assentamento de vias, linhas aereas, suportes, isolado-
res, etc.; estagdes ¢ oficinas de pequena € grande reparac¢do, sub-
estacoes e todos vs-edificios accessorios; casas de guiarda, bar=
reiras, passagens de nivel, muros de suporte, muros de vedagdo
ou sebes, para separar a via ferrea das propriedades contiguas e
em‘geral as obras de construcio previsias e imprevisias, -em ex-
epcdo ou distincgdo, que sdo necessarias para o completo aca-

bamento de linhas ferre s de tracgd. electrica. ‘

‘“§ 1." A palavra «Empreza», sempre que for empregada neste

contracto; sigrifica o concessionari/ pri nitivo ou a sociedade,
companhia ou entidade portugueza para quem transfira com au-
torizagio do Governo os direitos adquiridos e as obrigagoes
contrahidas por este contracto

2% As Obras mencionadas no n.® 1.° desta condigdo, qte a
Empreza é obrigada a executar, serdo feitas em harmonia com 0s
projectos por ella elaborados ¢ approvados pelo Governo, com
as modificacoes e variantes que a Empreza julgue eonveniente
propor®e que forem approvadas pelo Governo. (1%,

§.3° A Empreza seifectuard os estudos necessarios e organi-
zark mos. fermos. usudis osrespectivos, projectds, reservando-se o
Governo 0 direito de fazer fiscalizar a execucio dos estudos

§.4.° Dos projectos approvatlps fard a Emprezd tirar frez co-
pias qtie“wio,'ifl&i}éhﬁdadas‘-.mfg 'I_)gfcqi,q eral de/Caminiigs
dfﬂwmﬂ uma-das copias devolvida & Empreza. . = .

2.2 O fornecimento, conservagio e renovacio de fodo o £
terial fixo  gir a’m[’nmssaﬂp'p.o.n:i'e-xplnrne.’i_o do caminhi
deferro pﬂ% systema de tracgdo que for hsudba#r,n ramal dg Cas-
caes ou outro que pelo Governo seja autorizaddbige, . S8

3. Igualm nte serd de conta da Empreza o ostabelecimento
de um telegrapho electrico 2o lado da linha ferrea e a conseya-
¢cdo e renov. §ao d&x materiais e apparelhos ique forem precisos
para o 'manter enl bom! estado/de servico; F oA JoULL

4,> Depois de terminada a linha, a Empreza, no prazo de
um anno, fard a sua custa, coma’assistencia do ‘engenheiro de-
legado do Governo, a demarcacio guilometrica e o levantamen-
to da planta cadastral do caminho de ferro e suas dependencias,
com a designacdo de tods as obras demrte executadas, e entre-
gard ao Governo uma copia desta planta devidamente auten i-
cada.
§iinico. 'Se a Empreza ndo der, em devido tempo, cumpri-
mento a0 (ue mesta condigdo se preceitua, 0 Governo fard exe-
cutar, por conta da Empreza e por c,s.soal por el_lc_nomeado. 0s
trabalhos de campo e de gabinete relativos a medicdo, marcagao
quilometrica e levantamento da planta cadastral do caminho. de

fetto e suas dependencias, com a descrip¢ao de todas as obras

de arte executadas.
A ._ 2.&
A linha serd construida com I€ito e obras de arte para uma
s via, havendo nas estacOes as necessarias vias de resguardo ‘e
de servico. Quando o Governo resolver que é indispensavel a se-
gunda via, deverd a Empreza fazer todos os' frabulhos necessa-
rios para. a construir no prazo que Ihe for fixado. : -
< ;
shgbeived 8 9 ONIOVL Y 0 \-":'lw 0F: '-'_"-‘.'--'. P A
® éu_ esquer -alteracdes. on madificagdes qué a' Er %d?eﬁha
por »canveniente | propor serdo: formuladas em harmonia, eont as
con?!icﬁes tecnicas dos-'pm)eﬂbs,-mas-nad‘mder‘iow exceéuta-
das sem previa autorizagio do Governo.

- g g R T

al oMW

-. .'A‘s' 't'et.sr_as para as formﬁgbes 'd_os aterros serdo sempre ex-
 portadores de bilhetes inteiros e de ida
" a seguir se 'verifica. GIsY 20 20097605

trahidas de maneira que se'evite a estagnacgiio das aguas, preju-
dicial 4 saude publica. h o1taiaii |
4 oy 5.1
" A largur D er |

carris. As dimensdes dos fossos € inclinacBes dos taludes e a lar-
gura da linha ao nivel da plataforma, quer em aterro, quer em
¢scavagdo, serdo reguladas pelos respectivos perfis transversais
tipos, adoptados nos projectos. A entrevia, ou distancia entre as

duas vias, serd pelo menos de dois metros entre as faces exterio-

res dos carris internos’ de cada via. |
mo ' (Continua).

a da via serd de 167 entre as faces inferiores dos
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Estalisticados Caminhos d¢ Ferro
" do Sul e Sueste.. - oo

Em um volume contendo 171 paginas; alem de nu-
merosos e bem elaborados graficos, editada:pela Im=
prensa dos Caminhos de Ferro do Estado, recebemos
hd pouco.a estatistica.do Sul e Sueste correspondente
ao movimento d’aquellas linhas durante 1919.: »

Trabalho minucioso, esmeradamente: executado e
muito bem apresentado, prova bem a competencia de
quem ;o executou e, em especial, do illustre Chefe do
Servico de Fiscalizagdio e Estatistica, sr. Carlos de
Vasconczlos Porto. ' & sugsiing E9eVr A

Pena € que, ndo s6 no que respeitaia caminhos’de
fer;0,, mas. de uma maneira geral, 0s nossos: trabalhos
estatisticos, andem tdo atrazados; peis ¢ evidente que
perdem muito do seu-valor, por ndo viremra-lume nd
devida .oportunidade. ;. fo ziom o ghan oy id

D’este excellentz. trabalhovamos: aqui fazer:um
pequeno resumo, dando-lhe o desenvolvimentocom=s
pativel, com o espago de que dispomos: ! Yo

A receita geral de exploracio foi a seguinte, com-|

TE v
| ¥

patada. com,a.de 1918:,c 1n2ilsst s18Q ¢ |
b PIORT0 S, AR e 5050496%21 g
IR (V) PR OIS e e et B UGS GL)

Diferenga para mais 'gm".l]'gig_,:,: .., 882812831,

U Disctiminando as receitas, temos:
: ‘ e | B e ) A ‘mais em

1919 1918 1919 TN

Passageiros- -« 1:040.343$32 1:439.963$98 ' 500:379$34
Grandewveloci= 0 slfamgvioeborqmi polesy
1:343.702$52 1 1:109:997§23 1:233:705$20.

dadesp il =
Pequena velo- il 007 p03231 8D KO K ~

. 2:666.450$37 2:517.722§69 148:727§68"
- .'-"I_‘ortal 1L 5:050.496821 5067683$09 '882:812831

cidade..

~O aumento em 1919 representa 18:%/, -da receita,
realisada em.1918. Nao houve alteragdo;de tarifas em
1019, devendo ser considerado o acrescimo. de receita,
n'este. anno como. reflexo de augmento de farifas em,
Maio de 1018 nos mezes de Janeiro a-Abril ¢, de uma
maneira geral, de maior trafego; sendo: apreciavel o
augmento. que se nota no que respeita a’'passageiros.

Passa0eIres.o1axs niies Bmu'n
I atzpcl }

. Aos passageiros-que transitaram n’estas, linhas cor-
respondem os seguintes numeros, comparados,com ,
os de 1918: vt Ate Obsmita mol 52 295

2 iat S SN
AN T’

: fm 199" Em (LT S ;m%ir's .
1L ARRAGEEMS SN U NROOTT L LS9 26:810"
gl UL B0V 13060:476" 2380600 ', 67:810
g 3hupge 19vsfl BRE0N M o1 ig1 470 191 33077 208114

Total - 1+, 1,513:900 _
O ‘augmento do numero de passageiros hﬁjé;‘q‘:_tf['to“

41" classe, ¢ represenfado por 45 °/, em ‘relagio ao

anno ‘anterior, deu-se sobretudo’no que réspeita aos.’

‘¢ volta, como
h | -

[ 4

i MtEn:! g $Hilt 1 JORJBITONXS
o Bilhetes' intefros ol
: 5% LEAR AL MLIREEIRS 2 B EBIIRY

R ) HE s ais |
Em 1918 e\?n 919"

ooy

491 % 6", 120:034
607:008  170:487

1 Emn IDI‘J -

1. class€. . -« e uoat, A0,
2._‘ Y ....'-.,..‘,._-. 1'30.’2 5

300 b e e 9 ALk
Total..... 777:495
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Bilhetes de ida e volta

‘A mais

o Em 1010 Em 1918 “em, 1919

P ¥ ot 0 18I0 18:043° -~ 12:770 .~ 6:173
el e e b 104:188 84:025 19:263
B B e 205:930 252:305 43:625
Total ...... 419:061 350-000 69:061

Y. recelta media por passage:ro e qullometro foi

de $01,8 e sendo a mesma receita em 1018 de $01 6

resulta a favor de 1019 2 diferenca de $002
Grande vaioclpade

Fox ) segumte o peso tré.nspprtado

63 987 tOne]adas
52-027

_'....’. v
o

c%-—f

G (O s A
e~ CTA-

Differenca a favor de 1910. cenanns

Houve, porem, uma diminuicdo .sensivel no que
respeita a expedicdes de metalico e valores no anno
de 1919, o que se pode atribuir ao. menor numero de
transaccées por motivo do fim da guerra, acentuando-
se especialmente essa diminui¢do nas expedigdes das
estacoes de Faro e Setubal, como se conclue das se-

guintes importancias:

{ Em 1919..+.. lasth sam i wev 13 cevn. 0 110.540436

DRI Y ooy k108, 52y £ty Sovasy . B LN 310.500809
Differenga .a favor de 1918. . ... 199.959$73

B fi191@ 2 ani, vt quy oy 0vig oy 42.273$23
Sefutialiyoyoagguiy: o2 ot wudd e 226.360$44
. Differenca a favor de 1918.. ... 184.093$21

No entanto, nota-se um acrescimo de tonelagem,
tanto em comestiveis como nas mercadorias diversas,
tendo a receita bruta por tonelada e quilometro sido

a seguinte:

5 (01 g S e e el SR e $125
2201088, cori. Wik DAoL etng b A UR-E $12,0
APV RTE T JOER . . oo wh gnspowdacs $00,4

Pequena velocidade

O peso transportado foi de:

514.156 toneiadas

Em 1919..... b alido) Moy HE AP .
| 522.453  »

O ‘decrescimo de tonelagem que se verifica nas
remessas de pequena velocidade, poder-se-hd de certo
modo explicar pelo motivo de, finda a guerra, terem

diminuido os transportes de madeiras e lenhas, tendo -

tambem' sido menor o' péso de comestiveis transpor—
tados. Alem da diminuigdo de trafego verificado, nota-
se tambem uma grande baixa no numero de cabegas
- de gado suino expedidas. Quanto ao mais melhorou
o trafego das restantes mercadorias que ordinaria-
mente se transportam n’estas linhas, conforme 0 qua-

dro a seguir indicado:

' B 1918 € 1918 . emy. 1619 e Ts'ti;
Adubos ton. 54.406 42709 11.697 —
Carvdo vegetal »  44.680 38416 6273  —
Comestiveis " 23 669 52,548 — 28.879
Cereais " 66.928 32.123 34.805 -

107

Farinhas - » 23.285.,18.238  5.047 =
Cortica » 41,0707 26.121._14.955 =
Fructa seca-" 13186 S1G067 ez =0.7Q1
Legumes secos » 20.053_.12.925 7.128 =
Madeiras pe | 212557 130.737 - — 0.170
Lenha » 30006 08.123 — 327
Minerios " » 23.600 10.015 13504  +
Gado suing, cab... 40152362156 | =  21.633

A receita bruta por tonelada e quilometro foi.em”
1919°de $03,20 e em 1918 de-$03,28, resultando a fa-
vor de 1918 a differenca de $00,08... ... _

Quanto ao” mais, divide-se o traballio ‘em questio
em- dois:Capitulos,” dos quais o prsmelro compreende
duas Secgdes, referindo-se a 1.° Secgao sémente a
passageiros, onde se encontra o movunento ‘de 'bilhe-
tes vendidos por “estagio de partida; por linhas: de
passageiros de estacdo a estacdo; bilhetes de assina-
tura; cobrangas efectuadas’ pelos revisores nos corn-
boios’ utramways:: etc.

A'"2.* Seccio refere-se s:mp]esmente a bao"io'ﬁns
cdes e cobrangas diversas em grande velocidade,, e
alem de indicar o mowmento por cada uma d’estas_
especies de trafego, menciona a tonelagem quilomes-
trica por linhas, medias de percurso, tipo quilome-
trico, e receita bruta e liquida das met‘cadorlaa em,
grande velocidade.

O 2° Capitulo versa especialmente o que diz res-
peito 4 pequena velocidade, com desexwolwdo:, qua-
dros sobre o movimento de mercadorias 'de éstacao a
estacdo e entre duas estagdes.consecutivas; tonelagem
quilémetrica por linhas e medias de percurso; mapas
comparatwos dostadubos e trigos recebldos péfa esta-
¢ado do Barreiro, etfc.

Termina este importante tra,balho Qorr.» ‘Htveigbs
graficos, alguns dos quais contendo, para:com
¢do, elementos estatisticos desde 1905 até 1919, e
se encontram claramente as oscilagoes qué tent-‘ '
o trafego nas linhas do Sul e Sueste, “com resultad
animadores com respeito aos ultimoes annos, pois é
um facto incontestavel que o importante: a’ugmemto de
receitas que se verifica, de uma_maneira geral, nas
nossas linhas ferreas, nio é s6 devido 4s sobretaxas,
mas tambem ao desenvolwmento sempre crescente
que tem tido o trafego ferrov1ar10

Linha aerea Toulouse-ArgeI

A Companhia Latecodre espera inaugurar dentro
de pouco tempo mais uma nova carreira de avides
entre Toulouse e Argel com escala por Perpignan,
Barcelona e Palma, num percurso de 880 kllpme-
tros. . :
A Companhta dns‘ptie, para iniciar este sénﬁco de
seis avides, que mais tarde augmentard com mais seis,
cada um da forca de 540 cavalos e com tres compartl- ,
mentos que podem transportat oito- passsag’elros e 200 L
kilogramas de bagagens e correspondencia. = |

Quando se estabelecer esta carreira, poder-se-ha
fazer a viagem' de ‘Paris a Argel em dezesete’ horas,,'
em combinagdo com o expresso até Toulouse .

Para se poder avaliar da importarnicia que esta car-

reira trard ao servico do correio, basta dizer que pela, .
linha de Toulouse-Casablanca, explorada pela. mésma

- Companhia desde Setembro de 1919, no principio de

Janeiro de 1021 eram transpor’tadas 520 cartas por
dia; um anno mais tarde esse numero elevou- se a
1.640, e em 1 de Janeiro d’este anno 'a 6.583, '
E’ de prever que o mesmo succederi com 2 nova
linha“entre Toulouse e Argel, se ainda nao for- mala :
importante, como se nos aflgura | :
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Despachos centraes
“Porte~-Carmoe” e “Porte~Flores”

No dia 26 do mez findo foi aberto ‘ao servigo pu-
blico na cidade do Porto, Rua das Oliveiras n.”" 4 a
6, 6 novo Despacho Central denominado *“Porto-
Carmonr, o qual se acha habilitado a fazer todo o ser-
vico de grande e pequena velocidade, nas condigdes
estabelecidas na Tarifa de Camionagem em vigor.

Desde a mesma data e por motivo de obras no
edificio onde se acha instalado, é encerrado proviso-
riamente o Despacho Central «Porto-Flores», sito na
Travessa das Flores n.° 7-1.°

O servico desempenhado por este Despacho, des-
tinado especialmente a receber as requisi¢gdes para se
ir buscar aos domicilios quaisquer remessas a seguir
pelo Caminho de Ferro, serd, emquanto durar o seu
encerramento, requisitado ao novo Despacho Central
«Porto-Carmon.

ks

Ramal de Vianna co Castesllo 4 coca. —
Proseguem os trabalhos d’este ramal, estando jd as-
senites os carris até defronte da Praca de Tancos.
O assentamento até 4 doca estard concluido dentro
de pouco tempo.

levador de Santa Luzia. — As obras d’este
ascensor, que estiveram paradas, por falta de 450 me-
tros de carris, recomecaram agora, devendo este bello
melhoramento para o Hotel de Santa' Luzia estar a
funcionar em junho proxiino.

et
& hora Oe verao em Franca

A questio da hora de verdio em Franga tem pro-
vocado as mais desagradaveis discussdes na Camara
dos Deputados.

Como o nosso redactor de Paris, sr. Guerra Maio,
disse na sua ultima carfa, a questio parecia embru-
lhar-se por as opinides estarem ali muito divididas.
As gentes da cidade querem a hora de verdo, a dos
campos nio querem que a marcha dos ponteiros seja
alterada,

Ha dias o ministro dos Trabalhos Publicos, sr.
Troquer, apresentou uma mogido pedindo a urgencia
para ser discutida a Hora de Verdo. De todos os la-
dos da camara cahiu uma chuva de protestos, sendo
negada por 410 contra 98 a urgencia.

Dias depois, novamente o ministro apresentou o
seu projecto, negando-se a Camara, por nova maioria
de 180 votos, a discutir a questio.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Agora apparece nova conciliagdo, que é a adopgdo
da Hora de Strasburgo, que augmenta 30 minutos,
sobre a actual, e que passard a vigorar todo 0 anno.

Cremos que esta solugdo resolverd o problema,
ficando assim contentes as duas partes. .

Devemos dizer que a Hora de verdo existe apenas
xa Inglaterra, que a limitou de 22 de abril a 28 d_e
setembro, e na Belgica, mas segundo consta este Paiz
acompanhard a Franca na sua resolugiof
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 28 de Marco de 1928.

Passou na Camara dos Depuilados, com modificagdes pouco
importiantes, o projecto de lei relativo ao emprestimo, nova emis=
sdo de notas, e venda da prata desamoedada. E’ provavel que o
assunto seja liquidado rapidamente na outra casa do Congresso.
Todos contam como seguro o emprestimo, e por causa delle j4d o
cambio come¢ou a melhorar. E' natural este resultado, como
previmos, o que ndo quere dizer que fundamentalmente a situa-
¢ao se forne mi'nos grave,

O leitor ja conhece os termos basilares do projectado em=
prestimo de £ 4.000.000 Como varias vezes mostramos na im-
prensa, o Estado receberia muito menos de dois milhdes de libras
em escudos, sendo o resto para os tomadores ¢ subscriptores.
O Thesouso Nacional julga-se fallido e admite como razoavel
uma operacio que envolve um juro immediato de 15 %%, com a
perspectiva de ir, sabe Deus quantos furos acima, pela maior que-
da cambial possivel. Agora introduziu-se o principio de que os
juros poderdo ser pagos em ouro, (250.000 libras), ou com escu-
dos pelo cambio medio dos ultimos trez mezes. Parece que foi
apenas este o pensamento da modificagio, Mas a redacgdo nada
clara do artigo respectivo pode talvez admitir tambem a interpre-
tag@o de que o proprio cdpital emprestado ao Thesouro pode ser
fornecidv n’aquellas mesmas condigdes, como queria o #r. Bar-
ros Queiroz. Nio ¢ isso, todavia, o que desejam os negociado-
res para os seus fins.

Uns cento e tantos mil contos que entram por este empres-
timo nﬁocfesam importantemente na situacio do Estado. O de-
Sicit real de 1922-23 é de mais de 700 .000 contos. Simplesmente
o governo o reduz de algumas centenas de milhares, omittindo
as despesas de conservacdo e de melhoramento indispensaveis,
capitalizando juros, arrastando contas e deixando crescer as di-
ficuldades, a miseria ¢ a anarchia dos funcciondrios, a cujos ven-
cimentos e subvengdes éstd quasi exclusivamente subordlnado
alids o orcamento publico. Ainda assim, apezar de toda esta
vida de simples de-organizagdo nacional, o deficit de 1922-23,
para suprimento do qual se inventou o emprestimo, serd de cen-
tenas de milhares de contos que se veem cobrindo com emissdes
ocultas e illegais -de notas, em quantidade j4 talvez superior
aquella que pela nova lei é permitida. Numa palavra o dinheiro
do emprestimo e os bilhetes legais ou illegais do Banco, tudo
serd devorado pelo mesmo deficit, sem que o abysmo fique cheio
E logo a seguir vem o deficit de 1923-24, que serd muito maior.

az-se correr a noticia de que, realizado este emprestimo,
vird outro em ouro effectivo, que se estd negociando no estran-
geiro. Continuamos a julgar isso impossivel em condig¢des acei-
taveis, emquanto nidc houver a clara afirmagdo de uma nova go-
vernagdo publica dirigida 4 reforma e ao fomento Com juros
esmagadores, consigna¢oes inconvenientes de receitas e abandono
de recursos da reorganiza¢io nacional, é possivel que obtenha
de fora dinbeiro para continua¢do da ruina,

Pouco importa que pela operagido projectada e pelas mano-
bras feitas com as cambiaes da Exportagdo, o governo comsiga
uma baixa apreciavel do premio do ouro durante um certo lapso
de tempo. No fundo a situagho fica sendo a mesma, ou antes,
peor. lLonge de se haverem restringido intrinsecamente as despe-
sas, aumen'am=-se com os novos encargos. Longe de ge ter ata-
cado o problema d' maior produccdo, continua-se a procurar
dinheiro pelos emprestimos e pelos impostos, apenas para custeio
de todas as despesas ruinosas desta derrocada. Emquanto for
assim, ocu sto da vida tem de subir, o cambio tem de agravar-se.
passados os momentos de illusdo, e os perigos da patria hdo de
crescer temerosamente, como tem sucedido sempre desde 1919.
Esta € infelizmente a verdade.

0. /.
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Caminhos de Ferro do Estado —Administracdo Geral

Tendo tido informagdo favordvel di Administracio: Geral

dos-taminhos-de Ferro-do Estadoas representacdes da Cimara.

Municipal de Aljustrel'e da Société Anonyme Belge des Mines de
Aljustrel, pedindo o estudo de uma linha férrea que, partindo da

referida vila vd entroncar entre o Sado e Ferreira do Alentejo-

Beja, actualmente em ' estudo: manda o Govérno da Republica
Portugueza, pelo Ministro do Comércio e Comunicacdes, proce-
der desde jd ao estudo da mencionada linha férrea de Aljustrel
ao entroncamento da linha de Ermidas a Ferreira do Alentejo e
Beja. .

J Pagos do Govérno da Republica, 8 de Marco de 1923. — O
Ministro do Comércio e Comunicacoes, Jodo Teixeira de Queiroz
Vaz Guedes.

g e sty

Caminhos de Ferro do Estado-— Direccdo do Sul
e Sueste

Servico de Estudos e Construgio — LINHA DO BUADIANA — Em-
preitada n.® 2 na linha directa entre ferfis 259 -+ 20,0 o

295+ 17,45 ;

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 21 de Abril
proximo, pelas quinze e trinta horas, ma sala da Direccio dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, rua de S Mamede, n.* 63,
ao Caldas, Lisboa. se ha-de proceder 4 arrematacio da em-
preitada n.® 2 de execu¢do de terraplenagens e obras d’arte entre

os perfis 259 + 20,0 e 205 - 17,45 va linha  directa da Seccio de

Serpa-Brinches a Serpa, da linha do Guadiana.

A base de lecitacdo é de 30.026$879e o deposito provisorio
é de 900367, que pode ser effectuado em qualquer das Thesoura-
rias dos Caminhos de Ferro do Estado, até 4s 13 horas do dia 29
do citado mez.

O pregramma do concurso e caderno de encargos, estdo pa-
tentes no Servigo de Estudos e Construcgdo, com séde na Direc-
¢do do Sul e Sueste, Lisboa, e na Direcgdo do Minho e Douro,
Porto, bem como na Seccio de Constrice@o com séde na villa
de Serpa, onde podem ser examinados todos os dias uteis, das 11
as 17 horas. ' -

Lisboa, 17 de Marc¢o de 1923.

Pelo Engenheiro Chefe do Servigo 'de Estudos e Construccdo
M. Monteiro |

Caminhos de Ferro do Estado-— Direcgdo do Sul |

e Sueste

Servigo de Estudos e Construgdo — LINHA DO GUABDIANA — Em-
preitada n.” | na linha directa, do perfil 296 2,55 a0 perfil
348, e da estacdo de Serpa. incluindo a estrada de acesso
8 variante da estrada de 8erpa a Moura, - Extensdo 946 89,

Pelo presente annuncio, se faz publico que no dia 21 de
Abril proximo, pelas 15 horas, na sala da Direcgdo dos Cami-
nhos de Ferro do Sul e Sueste, rua de 8. Mamede, n.° 63, ao
Caldas, Lisboa, se ha-de proceder 4 arrematagdo da empreitada
n® 1 _da execuciio de terraplenagens e obras d’arte da variame
da estrada de Serpa a Moura, entre os perfis 296-2,55 e¢ 348 na
linha directa e da estacdo de Serpa, incluindo esirada de ACess0
(da Secgdo de Serpa-Brinches a Serpa da linha do Guadiana),

A base de lecitacio é de 285.985862 e o deposito provisorio
¢ de 7.149$64, que pode ser effectuado  em qualquer das The-
sourarias dos Caminhos de Ferro do Estado. até 4s 13 horas do
dia 20 do citado mez. - 0364 |

O programma do concurso e caderno de encargos estio pa-
tentes no Servico de Estudos e Construegdo, com séde na Direc-
¢do dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, Lisboa, e na Direc-
¢do do Minho e Douro, Porto, bem como na Seccdo de Cons-
trucgdo com séde na villa de Serra, onde podem ser examinados
todos os dias uteis das 11 4s 17 horas. :

Lisboa, 15 de Marco de 1923,

Pelo Engenheiro Chefe do Servico de Estudos ¢ Construccio
-~ = " Constantino Carvaiho - é

GAZETA OS CAMINOS DE FERRO

Caminhos de Ferro do Estado — Direccdo do Sul
e Sueste

Saervico de Estudos e Construgdo— LINHA 00 GUADIANA — Em-
preitada n.° 3—Ponte de alvenaria sobre a ribeira do Enxod

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 21 de Abril
proximo, pelas 16 horas, na sala da Direccio dos Caminhos gle
Ferro do Sul e Sueste, rua de S. Mamede, n.” 63, ao Caldas, Lis-
boa, se ha<de proceder 4 arrematagdo da empreitada 1.® 3 de
execu¢do em alvenaria da ponte. sobre. a ribeira do Enxoe, da
Sec¢do-de Serpa-Brinches a Serpa, da linha do Guadiana '

A base de lecitagdo é'de 438.300$00 e o deposito provisorio
¢ de 10.957$50, que pode ser effectuado em qualquer das The-
sourarias dos Caminhos de Ferro do Estado, até 4s 13 horas do
dia 20 do citado mez.

O programma do concurso e caderno de encargos cstdo pa-
tentes no Servico de Estudos e Construgdo com séde na D!reccgo
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, Lisboa, e na Dlreccim
do Minho e Douro, Porto, bem como na Sec¢io de Construgdo
com séde na villa de Serpa, onde podem ser examinados todos os
dias uteis das 11 4s 17 horas.

Lisboa, 17 de Margo de 1923.

Pelo Engenheiro Chefe do Servigo de Estudos e Construcgio
M. Monteiro

el
CONVOCAGOES

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos ' termos dos' Estatutos é convocada a Assembléa Gera]
Ordinaria para o dia 14 de Abril p.° {.°, pelas 14 horas, no Banco.
Commercial de Lisboa, para apresentacio do Relatorio e Contas
da Gerencia do anno findo, sua discussio e votagdo, procedendo-
se tambem 4 eleic®o da Meza da Assembléd Geral e ‘dos Corpos
Gerentes para o biénio de 1923 e 1924, Nio comparecendo nui-
mero sufficiente de accionistas,. fica, desde:jd convocada a se-
gunda e definitiva reunido para o dia 30 de Abril, no mesmo lo-
cal ¢ hora. 2

O praso para o deposito de acces, para os effeitos do artigo
27.” dos Estatutos, termina no dia 26 do corrente, 4s 16 horas,
na séde da Companhia, em Lisboa, Avenida da Liberdade, 14,

3, e no Porto, na Filial do Banco Nacional Ultramarino.

Lisboa, 20 de Marco de 1923, :

O Presidente da Meza da ‘Assembléa Geral
José Adolpho de Melloe Sousa
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ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Companhia Portugueza.—Aviso a0 Publico~Despachos
centraes — «Porto-Carmo» <Rua das Oliveiras, 4 a 6 e «Porto-
Flores» —Travessa das Flores, 7, 1.". :

Servigo combinddo com a Empreza Automobilista da' Beira,
Limitada—2.° Aditamento 4 tarifa de camionageém < Transportes
entre Louzd ¢ Avd, passande por Gois, Arganil, Coja e Vila

Cova.  * |
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO )
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Soclete Anonyme des Appareils de Sécurité des Cbemms de Fer
Capital; 2. 6860 0. CO0O 0O frs

(ETABTS TYER er C'). (VACUUM BRAKE C° L“’)

et

FREINS A VIDE: CLAYTON-HARDOY, GRESHAM, CLAYTON, ETC.
S:gnal:satlon Electrigue et Mécanique de Chemins de Fer Forge, Estampage, Mecamque Générale

St 77—V
Mmue |
SIEGE SOCIAL ET usmss L g By [ - BUREAU:
19, Rue de Corbell, A ESSONNES (S.-et- -0.) \[e 15, Rue de Madrid, I5 — PARIS, (80)
TELEPHONE ¢ §.° 7, n ESSONNES l%E%“-‘CI.AY’I‘OW _ TELEARONE ; WAGRAM 36-21

" ADRESSE TELEGRAPHIQUE : SIGNAL-ESSCNES ADRESSE TELEG*APHIQUE WACBRAKE-PARIS
. ‘ CODE A. B. G, 6° EDITION
Dcposeﬁ

Agencia em- Llsboa Lawsgo do Mumclplo 1O s’

F relos ‘para.caminhos de ferro a vapor e electricos

A morteceores de Choques para os ganchos de engate dos camlnhos de

_ WESTINGHOUSE
ETABLISS MENTS DE FREINVILE.

_SEVRAE (S., 0. FRANGA -
MINAS E MINERAES

Compram-se

Amustras e cartas-ao Engenheiro-Director da COMPANHIA FRANCEZA DE MINAS E CREDITO
- 16, Rua Vieira lusitano, 1. - LISBORX

Para exploracies mineiras, agricolas, florestags, commerciaes e industriaes
constituem-se socledades e fornecem-se capitaes.
ACEITAM-SE AGENTES

T]NTUHAHIA w AP Eﬂlllll[llll‘llﬂﬁ e e

BTV bR Officinas a vapor——RIBElRl DO PAPEL
TINTAS PLHA ESEHEVhR DE DIYERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES, E OUTROS

Tinge seda, 14, linho e algoddio em fio ou em fecidos bem como fato feito ‘Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de ]& elc,
esmanchado. Encarregase sem serem desmanchados, Os artigos de 12
da reexpedigdo pelo caminho de ferro ou qualquer outra via limpos por esté processo ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traga

VAGO
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RCYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmerte as
carrelras para: Madeira, S. Vi t
de aneiro, Santos, Montevideo : buenosch.l?-:u' Fontnapps, Nie

Os vapores leem magn.ficar .ccom
catis, gt BIon R s ¢ mmadacite Pire Fesnptrug. ioe Maice B fani sy WM. Gh Jums, Tonidl 4 Porimmtens

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co. — Rua dos Inglezes, 23. 1.°

| ] OLYMPI

RENDEZ-VOUS

MATINEES ELEGANTES
(odos 0 dias s 2 horas

MUNDANO

O sensacional film

O VENCEDOR DA MORTE

(Aventuras do Alma Negra)

botel Bayard

11, Rue Richer Propristarios: A. & H. GHISLETT!

Hotel de familia com todo o conforto moderno. Situ ado no
centro da cidade, a 5 minutos dos Boulevards. Tem servigo de
agua quente e fria em todos os commodos Quartos e apo-
uetos para familias, com sala de banho, W-C. etc. Boa mesa.

Precos modicos 'Falla-se portuguexz
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE EERRO PORTUGUESES

Sociedade Anodnima - Estatutos de 30 de Novembro de 1894

Servigo combinado com a Empresa Automobilista da Beira, Limitada

92 Aditamento 4 fariia e camionagem

Transportes entre Louza e Avd, passando por Gois,
Arganil, Coja e Vila Cova

A partir de 1 de Abril de 1923 sobre todos os pregos da tarifa de camionagem, em
vigor desde 1 de Julho de 1922, incidem as seguintes sobretaxas: “

Transportes ao abrigo dos artigos 1.’e 2.. . . . 80 ¢/,
» » » e gt S S G TR 8 G

BOTAL HohD » » B ey R AR 80 9/,

Pelo presente flca anulado na parte referenie a SOBRETAXAS o 1.° aditamento a
tarifa da camionagem datado de 4 de Setembro de 1922, ficando em tudo o mais em vigor as
digposigdes do referido 1.° aditamento e respectiva tarifa da camionagem.

Lishoa, 1 de Margo de 1923.

)

O Director Geral da Companhia,

ec/?c'z;wiw éc- @7?05‘,71-2 ifa.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FEBRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGURSES

Sociedade Andnima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1894

Servico combinado com a Emprésa Geral de Transportes, L.*

AVISO AO PUBLICO

DESPACHOS CENTRAIS

<PORTO-CARMO > — Rua das Oliveiras, n.”" 4 a 6
¢ «PORTO-FLORES» — Travessa das Flores,_n." 1.’

A partic de 26 de Marco de 1923 estard aberto ao.servico publico na
cidade do Porto, Rua das Oliveiras n.” 4 a 6, o novo Despacho Central
‘denominado <EFPorto=Carmaeo-, o qual se acha habilitado a fazer todo
o servico de grande e pequena velocidade, nas condiges estabelemdas na
Tarifa de Camionagem em vigor. |

Desde a mesma data e por motivo de obras no edificio onde se acha
instalado, ¢ encerrado provisoriamente o Despacho Central «F*Qrto=
Flores», sito na Travessa das Flores n.” 7-1.°.

O servico desempenhado por este Despacho, destinado especialmente a
receber as requisicoes para se ir buscar aos domicilios qualsquer remes-
- sas a seguir pelu Caminho de Ferro, nos termos da nota n.° 13 do Aviso

ao Publico A n.® 53 de 26 de Dezembro de 1922, sera, emquanto durar
o seu encerramento, requisitado ao novo Despacho Central « Porto-Carmo».
Fica pelo presente ampliado o referido Aviso ao Puablico A n.” 53, de

26 -de Dezembro de 1922.
Lisboa, 20 de Marco de 1923.

O Director Geral da'Compunhiu
Ferreira de Mesquita
A n.’ 60 |

Exploracio — Servi¢o do Tratego
Expediente n.° 625

300 exemplares




