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L. de Mendonca e Costa

Missa o trigessimo dia

Passando na proxima 5." feira, 19, o trigessimo dia
da morte do nosso saudoso Director, L. de Mendonga
e Costa, a sua familia e a Gazeta dos Caminhos de
Ferro, mandardo rezar, n'aquelle dia, na Egreja da En-
carnagio, 4s 11 horas da manhi, uma missa suffra-
gando a sua alma.

Serd celebrante o Rev. Prior sr. dr. Joaquim Fran-
cisco da Silva.

Desde j4 se agradece a todas as pessoas que se
dignarem comparecer ao piedoso acto.

&
® &

-

Na noticia que démos no nosso ultimo nuimero,
sobre 0 acompanhamento no funeral do nosso querido
director, nio incluimos o nome do sr. José Lisboa,
que representava o Ex." Sr. Luiz Ferreira da Silva
Vianna, Director da Companhia dos Caminhos de Fer-
ro da Beira Alta e a Revista de Turismo.

S6 por um lamentavel lapso de typographia nio o
incluimos na notieia que publicimos de que pedimos

desculpa.

1138

Caminhando 4 toa

A desordem que impera nos n0ssos Servigos pu-
blicos por influencia de multiplas causas, cuja analyse
nao se compadece com a indole puramente technica
da Gazeta faz-se sentir no domimo dos caminhos de
ferro.

A facilidade com que se legisla e decreta d4 logar
a previstas falhas de methodo e de logica. Sendo, ve-
jamos.

Como é sabido o decreto de 31 de dezembro de
18064 com o regulamento de 11 de abril de 1868 é a
carta magna da nossa economia ferroviaria, promul-
gada depois de varias leis que providenciavam sobre
a construcgdo das linhas gue circumstancias de occa-
sido faziam considerar urgentes.

Quando wos principaes paizes da Europa os ca-

minhos de ferro iam tomando incremento, o sonho

ds fazer do porto de Lisboa o caes da Europa, sedu-
ziu os espiritos entre nds. Ainda no periodo agitado
das luctas civis, que se fechou em 1851, procurou-se

construir a linha que ligasse Lisboa com a fronteira no |

ponto para o qual a visinha Hespanha dirigia um ca-

minho de ferro, isto é, para Badajoz. Foi em 1840 que

o Conde de Thomar promoveu a fundagio da Com-
panhia de Obras Publicas de Portugal, encarregando-
se de construir o caminho de ferro de Lisboa 4 fron-

teira.

Os acontecimentos politicos do tempo fizeram ma-

nobrar esta iniciativa, até que, em 1852, Fontes con-
tractou com Uardy Hislop a construcgdo d’aquella li-
nha, concedendo-lhe garantia de juro e adoptando a
largura de 1" 44, que era a das linhas francezas. A essa
linha accrescentou-se, pouco depois, a do Entronca-
mento ao Porto.

Comecaram:os trabalhos, abrindo-se & exploragio
o primeiro troco de 36 kilometros de Lisboa ao Car-
recado em 1850.

Em 1857, rescindiu-se o contracto e celebrou-se
outro com Morton Peto, substituindo-se a garantia de
juro pela subvencio kilometrica.

Malogrou-se esta tentativa, até que em 1859 se |

contractou com Salamanca a concessao de linhas do
Norte a Leste, com subvencdo kilometrica, adoptando-
se a via hespanhola de 1",07 e alargando-se o trogo de
1" 44 em exploracao.

Entretanto, celebraram-se varios contractos com
bases diversas, oscillando entre a subvengao e a ga-
rantia de rendimento bruto para a construc¢io de
uma linha do Barreiro a Vendas Novas, com um
ramal para Setubal e via de 1",44, tendo chegado a
estar em exploracio 08 k. e depois até Evora a
Beja com via de 1" 67, devendo-se alargar os-trogos ja
construidos e accrescentando-se finalmente oS frogas
de Beja 4 fronteira e ao Algarve e de Evora 4 linha
de Leste.

Nio tardou que se rescindisse o ultimo d'esses
contractos, datado de 1865, tomando o Estado posse
das linhas chamadas do Sul e Sueste que, atravez de
varias vicissitudes, se mantiveram, até hoje, sob a sua
administragio directa, P e

Foi n’este periodo de actividade que $e progmulgou
o decreto de 1804, inspirado, como as coircessoes
d'esse tempo, nos principios juridicos adoptados em
IFranca, a cuja economia ferroviaria veiu o contracto
Salamanca e os subsequentes buscar a formula de so-
lucio de certos casos litigiosos.

Ficou assente o principio de que os caminhos de
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: Séde soclal em Monceau-sur Sambre (Belgica)

I Seecﬁo MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
: Carruagens de luxo ¢ mdnmms — Carruagens de tramways.
Vagoes de mercadon as de todos os typos. — Vagges-cisternas — Vagoes-toneis. — Tenders. — Pegas de sobrecelente.
I Fornecedores das grandes administracoes e cor.panhias belgas, francezas e esirangeiras.
i ¥ Seccio PONTES e VIGAS 4
' Vigas em todos os generos. —' Apparelhos para elevagao.
Seccdo AUTOMOVEIS
| : Canmgum automoveis. — Motores fixos, a essencia e a petroleo. — Pecas mechanicas em todos 0s generos. .
Endereco telegraphico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT \

'Heprasentantas em Portugal : COMPTOIR DE COMMERCIO INTERNACIONAL, Ltd.. Successor MARID DE LIMA NETO
s b ks i e . !

®

COMPANH[A NACIONAL DE  NAVEGACAO

80c1edac|e Anonima de responsabilidade Limitada

S

oiosbnul "FROTA DA COMPANHIA
MOCAMBIOQUE . . . . 6586 ton. PENINSULAR. . . . . 2744 ton.
AFRICA . . aby oulsiigies S8 LUABD . . . . . . . 1485
PEDRO GOMES . . . . 5417 CHINDE . ". . . | .« .« W3S
BEIRA £ R 14 MANICA.. . ... . o9t 58400y
MOSSAMEDES . . . . 4977 BO . IR s
PORTUGAL. .. .. . . . 3998 BOLAMA . . . .. . . 985

AL AMBRIZ . .. . . . . , . . 858 ton
Vapores 80 para carga: gﬁggnununf Y e ke ;391;; “:"'

Rebocadores no Tejo : — TEJO, cnn.unn, CONGO
Nawos fretados aos Transportes Maritimos do Esjado e ao servico da Companhia

«ES . 6355 ton. PENICHE . . . . _ | 3566 ton.

3763 FIGUEIRA . . . . . . 2668 » —

: 3077 - COIMBRA . . . . . . 2516 » |
QRAYA g . . . . 1758 ton:

ilentes accomodacdes ¢ todos o§ modernos

TODOS OS VAPORES d’esta Companhia teem fngrmhco Iu electrica, iex: :
jagens rapidas e commodas

requisitos de'navey acdo, proporcionande aos srs passageiros
LISBOA, ¢ ua do Commercio, 85

Escriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Nova Alfandeg:a, 34

Telephones : Administraciio, C. 1527 = (‘Iult. do Expediente, C. 1000 — Informagdes, C. 608—Thesow a “a * Passa

gens, C. 2065—Commissariado e Suugm medicos, C. 3202 - Engenheiros (Caes da Fundicio), C. 3952 — Caes aa Fundi-
¢do, C. 2087 — Depositos e Armazens, C. 1012,

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

- ll‘-‘remfac a em todas as exposicles e especlslmenle

0 hl]undn sendio das mais recentes com o RAND-PRIX
s de St, Louis, 1914; Lidge

 Milio, 1906; Madrid, 1907; Buenos Ayres l’nn Bmxellas. 1910
Tutim, 1911 ¢ Gand, 1913),

Ciapital : 20.000.000 de francos
Séde sociiil & Direcgdo Geral :
5, Rue La Boétie — PA RIS

OFFICINAS DE CONSTRUCGAOQ :
am Raismas (Morte-Francga) e La Croyére (Belgica)

Material d¢g. Caminhos de Fgrro ¢ de Tamways
Lo comotivas, tenders,
carruaciens, vagons parasodas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias

BEILO & BRAVO — Rua Augusta, '17*7, L' D. |
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[ Congresso de Roma ¢ 05 Caminos

& Ferro do Estado [talianc

He!atorio de uma missdo a ltalia
em 1922

Pelo engenheiro Carlos Manitto Torres

e e

Ex."* Srs. Engenheiro Presidente e mais
vogaes da Commissdo Administrativa
dos Caminhos de Ferro do Estado e
Ex.™’ Sr. Engénheiro Director dos Ca-
minhos de Ferro do Sul e Sueste.

A missdio com que sahi de Lisboa foi a de repre-
sentar os Caminhos de Ferro do Estado no Congres-
so de Roma, o nono desde a sua fundagdo e o pri-
meiro depois da guerra, que a Associag¢io Internacio-
nal de Caminhos de Ferro levava a effeito. -

Desde logo pensei em accrescentar a este honroso
encargo e da visita aos Caminhos de Ferro do Estado
Italiano e o da continuagao junto d’estes caminhos de
ferro e das ‘Administracdes francezas do!P. O. e do
Midi, do estudo dos assumptos de instrucg¢do profis-
sional que j4 '‘anteriormente inicidra nos caminhos de
ferro do P. L. M. e

" E, com effeito, terminado o Congresso realisei
essa visita e esse estudo, em Roma e em Paris.

Interessa-me muito tude quanto se refere 4 instru-
ccdo profissional e tenhio a convicgio de que uma
das principaes causas—nao a unica—do mau servigo
dos nossos caminhos de ferro reside (alem de razdes
occasionaes bem conhecidas) na deficiencia da prepa-
ragdo technica e moral dos agentes. Nas importantes
administragoes estrangeiras que visitei as coisas pas-
sam-se, evidentemente, de maneira diversa; mas tenho
ainda assim a impressdo de que o progresso do ensi-

no nem mesmo alli acompanhou parallelamente os

progressos da exploragdo, do que resulta que a pre-
paragao profissional esteja na realidade abaixo das
exigencias actuaes, deficiencia supprida em parte pelo
desenvolvimento da cultura e da aptidio geral que se
observa nos paizes cultos e pelo desejo individual de
aprender, de se affirmar e de subir que anima cada
agente e que constantemente se aperfeigoa.

De facto o chefe principal d’'uma grande “garer
tem de ser hoje pessoa d'uma solida cultura geral, de
faculdades promptas e golpe de vista e de uma meti-
culosa especialisacdo nas suas fungoes.

Cite-se o caso, que presenciei, do servigo na “gare”
principal de Genova por occasido da conferencia in-
ternacional, o qual—como se comprehende foi d'uma
delicadeza e melindre muito especiaes, dadas as atten-
¢des que deviam prestar-se aos delegados das nacoes,
o servigo d’informagdes e alojamentos, as medidas de
policia, rigorosissimas mas secretas, etc., que dificul-
tavam e davam uma importancia multo especial de
habilidade e discrégdo ao servigo ji tio complexc da
magnifica estagao.

Para este servico foi escolhido e destacado o chefe
de Turim, Giacomelli Fulvio, homem d’uma cultura
superior, polyglota distincto como convinha 4 emer-
gencia e habilitado com o curso de “geometra» (topo-
grafo-matematico).

Nos caminhos de ferro italianos observa-se com
muita frequeucia o caso, alids geral nas grandes redes

europeias, de se encontrarem como chefes de estagio.

7

—mas comd chefes de facto, envergando com aprumo
a sobrecasaca dgaloada e o «képi» vermelho—enge-
nheiros ou diplomados com outros cursos superiores:

Trata-se, salvo:a excepgio, dos futuros dirigentes.

e chefes de servigo das'administragdes que fazem o :
seu estagio pratico, atravez de todos os postos impors:

tantes, mas este estagio nio €, como entre nés, um

,simulacro, antes é prolongado e real e a passagem

pelas varias graduagses, apesar de naturalmente rapl- A

da, cousome um certo numero d’annos.

D’este contacto a serio com o servigo, d'aquelles
que hdo de ser os futuros-dirigentes, resultam benefi-
cios varios: o dirigente theorico torna-se n‘um diri-
gente completo, conhecendo intimamente.o servigo, -

os seus «truesr, as suas tradigGes, as proprias esta<

¢coes, 0s defeltos de cada uma e as difficuldades do
seu servico, as qualidades do pessoal que trabalhou.
com elle hombro a hombro; habitua-se a estiinar a

sua vida, o seu pessoal, a sua administragio, em re-
sumo o seu instrumento de trabalho; o servigo, a mas

neira de ser, as proprias atitudes do restante pessoal .

melhoram com este contacto e com esta «camarada-
gemr bem entendida, que lhes faz conhecer pratica-
mente o valor da instrucgdo theorica, as qualldades R
o saber do seu futuro superior.

O verdadeiro espirito de classe. d’alto abalxo. '

avigora-se, furtando cada vez mais o pessoal 4s de-
leterias sugestdes extranhas a que estd exposto aquelle
que ndo tem contacto nem solidariedade com s seus

superiores; mas uma das mais inestimaveis vantagens:

do: systema é-a auto-selec¢do que elle opera n’aquel-
les que se destinam aos altos cargos, e que, por 'ndo
terem qualidades para tanto, desistem, alguns anfe a
perspectiva, outros ao experimentarem tirocinio tio
completo e pesado.

E quando estes agentes theoricos, assim: preparao
dos, chegam aos altos cargos, tem-se a certeza de que
a administragdo ganhou um funccionario que, tendo
um curso superior, tem tambem a pratica completd e
profunda do servico, apto a dirigi-le € a remodels-lo
com vista larga, e tendo tambem feito as mais irrecit«

- saveis provas da sua aptiddo.
Os fructos d’este systema sdo, pois, d'um Iarguis- |
simo alcance, sobretudo na difficil epocha que se -

atravessa, em que aquelles que mandam, seja no que

for, hdo de ser dotados d’'uma ponderacio, ‘d'um co- |

nheclmento de causa, d'um espirito de sacrificio e

d’'uma acuidade que correspondam 4 situagio.
Cumpre-me aqui fazer referencia e agradecimento
especial dquelles funccionarios superiores e muito dis-
tinctos das administragdes que visitei e 'que—sem ci-
tar outros a quem fiquei devendo attengdes —foram
os que principalmente facilitaram a minha missdo.
Foram elles, nos Caminhos de Ferro do Estado

Italiano: Cav. Andrea Alessandri, Inspector Superior,

Sub-Director e Conselheiro d’Administragio nos Ca-
minhos de Ferro do Estado e Avv. Enrico Ftranza,

Chefe do Servigo do Pessoal e dos Negocios Geraes

(Direcgdo Geral) nos mesmos Caminhos de Ferro, o
primeiro presidente. e’ o segundo primeiro secretario
da Commissdo Local do Congresso; na administragdo
do P. O., Mr. Paul Baillargués, Engenheiro Chefe da

Exploracio) na administracio do Midi, Mr. Ch. Qufs

flet, Engenheiro Chefe da Exploragio.

De todos recebi elementos d’estudo gue tormram
proveitosa a minha missio e innumeras atten¢des que
agradeci em nome da nossa admlmstracio 4 qual, de
facto, eram-dirigidas.

E feitas estas consideracdes necessanas. vou entm‘
no meu relatorio, que divido como segue: -

[—0O IX Congresso de Caminhos de Ferro.

II—-0s Caminhos de Ferro do Estado ltaliano.

]



bem para baixo depois: Os negociadores ¢ tomadores
do emprestimo teriam interesse precisamente no con-
tegrio: oo '

* Convir-lhes-hia que até o momento da sua reali-
sagdo, o cambio de Londres subisse ‘para 2 12, para
3, para 4 se fosse possivel; ¢ que ‘depois elle se pre-
cipitasse outra vez em queda. Peia primeira marcha
ganhavam mais 40.000 contos, mais 70.000 contos, ou
o que fOsse, como se vé no proprio exemplo dado no
parecer.

Péla segunda, os seus titulos e juros esterlinos va-
leriamdepois muito mais em escudos, um dos alvos
das suas ambigdes. |

A limitagdo do encargo final verdadeiro a 15 °/,
no dia;da emissio, desappareceu. E’ o que se vé no
proiecio da commissdo do Senado. Na essencia é tudo
o mesmeo. Ou péde até ser peor.

Néio sabemos o que estardo louvando e glorifi-
cando raquelles ‘que se manifestam enthusiasmados
com a relativa melhoria cambial. Ndo o sabemos noés,
que sinceramente desejamos a valorisagio progressiva
do escudo e o barateamento da vida. Simplesmente
continnamos a achar gravissimo que o Estado fique
devendo quatro milhdes esterlinos e pague a annuali-
dade de 260.000 libras em ouro, tendo recebide ape-
nas- potico mais de 150.000 contos, ou mesmo de
130.000 pelos cambios d’esta phase, duvidosa ou sus-
peita, e portanto pouco mais de um milhio de libras
pelos 'que teem realmente argorado e voltario pro-
vavelmente a vigorar em breve. -

O case € tanto mais grave quanto é certo que nem
os governantes nem os governados ‘acreditam no le-
vantamento da nossa moeda no meio de tantas cir-
¢umstancias infelicissimas, que vdo proseguindo, ou
antes, peorando. Os primeiros porque ndo teem tal fé,
querem-ainda mais impostos, incompativeis com a
maior cotagdo do escudo. E j4 admittem maiores
subvengdes aos funccionarios, para a penuria dos'quaes
a almctagaria ¢é figueira sécca. Os segundos conser-
vam ou elevam os pregos, ou reclamam salarios e
vencimentos maiores. O que se espera de todos os la-
dos? O peor, porque nada se faz realmente para se
mudar de vida publica e privada. O resto sio opera-
' ¢Oes lastimaveis e especulagdes mais volumosas do
‘que as alvejadas pelos almotacés.

- Mas para que seriam os pouco mais de 100.000
contos buscados pelo emprestimo usurario ? Para sup-
- prir o deficit. de 1922-1923, diz o projecto de lei.
Como: seria: isso possivel, se provavelmente uma
grande parte do dinheiro viria pelo reeambolso de bi-
thetes da divida fluctuante, exigido ao Thesouro o pa-
- gamento, pelos portadores, para a melhor applicacio
offerecida por elle mesmo aos capitaes? Como o se-
- ria,’ se. 0 verdadeiro déficit é de muitas centenas de
mijlhares de contos? |

E que emprégo teria no supposto déficit o pouco

obtido? Seria em reparacdes ¢ construcgdes econo-

micas?

Essas ndo se fazem. Essas custavam centenas a

milhares de contos por anno, durante mais de um
lustro. | ' ‘

: N'essas, de que nio se falla, esti o waior, &éficit,
~ de que ndo se trata, nem se tratard. As ‘mealhas con=

- seguidas 4 custa de uma annuidade de 260.000 libras
. em ouro, que pédem representar 4manhd muitas de-
. zenas de milhares de contos, ou um jure effectivo

muito superior aos 15 °/,, seriam para as despezas
“'unicas dos onze ministerios, dos vencimentos, das
subvencdes e das differengas cambiaes. Seriam para a
-~ necessidade de pagar ao exercito de< junittionarios.
«  Nem muitos d’elles deixariam de ter as” mesmas diffi-
* tuldades e até miserias crescentes. S0 os que 'sG vi-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

vem do orgamento publico, n’esta desorganisagdo na-
cional, _ , JAMB

Como se diminuiria, pois, a circula¢do fiduciaria ?
Promessa illusoria do mesmo' projecto, que tambem
expressamente.a augmenta em mais de 200.000 con-
tos, por varios caminhos! Augmentada j4 ella o esta-
rd, em mais do que isso, para cima do limite legal,
n’esta sonegacao de balancetes. .

Contam realmente com emprestimos externos de
ouro veridico? Duvidamos. Seja como f{or, com todo
este espectaculo de derrocada, essas operagdes ape-
nas seriam possiveis em condi¢gdes esmagadoras, como
a dos quatro milhdes esterlinos internos vem mostrar,
em guarda avangada. Teriamos de sacrificar as maio-
res garantias de recursos da reorganisagio nacional.
Teriamos de soffrer perdas enormes no capital e de
pagar juros esfoladores. Teriamos de seguir mais de-
pressa para o fundo, onde estdo as ultimas desordens
e 0s perigos extremos da patria portugueza. Olhem
para traz se querem vér bem o que é a velocidade
adquirida d’esta queda fatal.

Quirino de Jesus.

bazarelo neeuariﬁﬁ Fientes de ORoro

A Hespanha vae estabelecer na fronteira de Fuen-
tes de Oforo um lazareto pecuario, onde serd obri-
gatorio o trasbordo do gado que seja importado de
Portugal por aquella fronteira, como o que ji tem esta-
belecido em Port-Bou para o gado procedente da
Franga. :

O lazareto, que deve estar concluido no prazo de
um anno, devera ocupar uma area de 500 m." ou
mais para gado caprino e vacum, estabulos para 20
cabecas de gado vacum e 50 de gado suino, e alem
d’'isso um armazem para deposito de peles e sua
desinfecgio.

O programa do concurso que foi aberto para a
adjudicagdo do lazareto que terd o caracter oficial, e
cujo prazo terminou em 25 °do mez findo, estabelece
as taxas que hdo de ser percebidas pelo servigo do
lazareto e que sdo as seguintes: solipedes e gado
vacum, 1 peseta por cabega e por dia; gado vacum e
caprino: até 100 cabegas, 0,10 pesetas por cabega e
por dia; até 200, 0,07; para mais de 200, 0,05; gado
suino: até 10 cabegas, 0,50 por cabega e dia; pas-
sando de 50 cabegas, 0,50 as primeiras 10 e 0,25 as
restantes. '

A concessdo do Lazareto é dada por trinta annos,
e o Estado reserva-se o direito de o adquirir em qual-
quer ocasido pelo pregco que se convencionar.

Como se vé os hespanhoes tratam de se defender

- das doengas que por acaso o gado portuguez possa

levar-lhes a contaminar o seu, e ndo lhe queremos
mal por isso.

Outro tanto devemos nds fazer, quando se dér a
reciprocidade, ndo agora que, com pesetas a 3$800,
nio vem de l4 nem um chifre, quanto mais cabegas
de gado.

Por estes tempos mais proximos, de Hespa:}ha
para cd, sé virdo apreciar a dogura da... desvalorisa-
¢do da nossa moeda, os hespanhoes e as formosas
hespanholas, que com meia duzia de duros, fazem
aqui figura de milionarios,

“lllustragéo Portugueza

" Faltando-nos os n.** 875, 879 e 890 para con}pltb
tar a collecgio d’esta 'illustragin, compram-se n'esla
redac¢do_estesy3 . numeros,
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BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Quro, 18, 22 :
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

\2
7N

Reprcqentantcs em Portugal do |
Banco PORTUGUEZ DO BRAZIL

Deposites a ordem e a prazo, |
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ferro fizessem parte do dominio publico, sendo pois
temporarias e resgataveis as concessdes d’elles feitas,
com ou sem auxilio do Estado.

Estatuiu-se, ainda, que nenhum caminho de ferro
podia ser construido ou concedido sem lei que o
auctorise, salvo pequenas linhas industriaes de menos
de 10 k. e os ramaes das linhas concedidas.

Apesar d’isso, e mercé da irreflexio burocratica,
foram concedidas as linhas de Povoa e de Guima-
ries, sem se fixar a duracdo da concessio, 0 que lhe
davd a apparencia de perpetuas.

ouco a pouco iam-se construindo as linhas do
Minho ¢ Douro e os prolomgamentos do Sul e Sueste
por conta do Estado e diversas outras, como Lisboa-
Cintra-Torres, Torres-Figueira-Alfarellos e Beira Alta,
umas sem subvengio, outras com subvengio kilome-
trica, outras com garantia de juro. |
' Nio tardou que se iniciasse a construcgdo das li-
nhas cem via de 1™, em condigdes largas de planta e
perfil, concedendo-se as linhas de Santa Comba a
Vizeu e Foz-Tua a Mirandella.

As diversas iniciativas de particulares ou do Es-

tado, que iam surgindo, ndo se subordinavam a um
plano. Surgiam conforme as preoccupagdes de mo-
mento, sem se integrarem num systema de comunica-
. ¢Bes methodicamente delineado.
‘ Fomos a Badajoz com o grande rodeio d'Elvas
para irmos a Madrid, em vez de procurarmos a di-
rectriz Lisboa-Irun por Salamanca, em direc¢do a Pa-
ris e o vale do Tejo para Madrid.

Por uma concepcio exagerada das difficuldadcs
de construccio abandonimos a directriz Entronca-
mento-Thomar-Miranda do Corvo-Coimbra da linha
do Norte, da qual bifurcaria em Miranda a linha da
Beira Alta, por Arganil, Ceia-Gouveia. Deixdmos, pois, a
linha do Norte, demasiado proxima do litoral e demos
logar 4 duplicagio de linhas Alfarellos-Figueira a
Pampilhosa-Figueira. Para satisfazer exigencias locaes
de Penafiel, deixou-se de fazer marginal o primeiro
troco da linha do Douro, fazendo-a sahir de Erme-
zinde em vez do Porto, e obrigando-a a um alonga-
mento com perfil accidentado e extensos tuneis até
Mosteird. Fomos dar garantia de jure a uma linha de
Barca de Alva a Fuentes San Esteban e de Villar For-
moso a Salamanca, em vez de construir em territorio
portugues, a partir das visinhancas de Regoa, uma
linha que fosse a Villa Franca das Naves ligar-se
com a da Beira Alta e assegurar, assim, ao Porto as
communicacdes internacionaes. Fizemos partir as li-
nhas do Sul, do Barreiro, em vez de Cacilhas e ndo
assegurimos, desde logo, a0 Algarve o seu caminho
directo pelo Vale do Sado.

Nio fomos directamente a
como pedia a boa razio.

E quando se tratava de novas linhas era um pouco
a0 acaso que se alvitravam e concediam.

A Associagio dos Engenheiros Civis procedeu ao
estudo do problema delineando um plano geral de
caminhos de ferro, a que Lourengo de Carvalho ten-
tou dar realisacdo.

Em fevereiro de 1879 foi por elle apresentada uma
proposta de lei de classificagio da rede ferroviaria,
dividindo as linhas construidas e por construir em
tres grupos.

Das de 1.* ordem seriam construidas e exploradas
pelo Estado, que de futuro construissem.

A largura de via seria de 1",67, salvo quando as
difficuldades do terreno aconselhassem e quando nido
tivessem de ser o prolongamento de outras linhas
dentro do paiz ou ligagdes com as do paiz visinho.
_..As linhas de 2.* ordem ou de interesse local, nor-
malmente de ] ®, salvo quando as circumstangias acon-

Evora e de 4 a Beja,
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selhassem a de 1™67, ficariam a cargo dos districtos,
podendo ser por elles construidas e exploradas ou
concedidas a emprezas subsidiadas do Estado.

Os subsidios poderiam revestir a forma de sub-
vencio kilometrica com o maximo de 1/4 do custo,
deduzidas as expropriagoss, de partilia dos en-
cargos ou de uma annuidade correspondente ao
juro de 6 0/0-e-amortisacio em 50 annos da quantia
equivalente 4 subvenc¢ido kilometrica. Haveria ainda a
isencdo 'de contribui¢des por 20 annos e a dos di-
reitos de importagdo para o material da construcgéo.

Os caminhos de ferro de 3." ordem, denominados
americanos, seriam assentes nas estradas e a sua con-
cessdo seria das attribuigdes do governo, das juntas
geraes ou  das camaras municipaes. conforme as cir-
cumstancias.

Os caminhos de ferro industriaes, de servigo me-
ramente particular, seriam livremente construidos des-
de que nio prejudicassem o dominio publico.

Duas tabelas anexas 4 proposta continham a enu-
mera¢do das linhas de primeira e segunda ordem
com as extensdes construidas e a construir, somando
2.451 k. de 1.* ordem e 1.070 de 2.%, das quaes esta-
vam construidas apenas 1.067 e 51 e em construcgdo
358 e 13, faltando construir 1.026 e 1.015. '

Nio teve seguimento esta tentativa que influenciou,
todavia, Emygdio Navarro nas suas iniciativas em ma-
teria ferroviaria, de que resultaram os estudos das li-
nhas ao Norte do Mondego.

S6 em 1898, Elvino de Brito, procurou subordinar
a um plano methodico a conclusdo da nossa rede.

...Por. decreto de 6 de outubro d’'esse anno, foi con-
fiado a duas commissdes technicas o delineamento

-das redes-complementares ao Sul do Tejo e ao Norte

do Mondego, mediante inquerito administrativo de

utilidade publica.
Outro decreto de 27 de setembro de 1829 confiou

‘egual missio 4cerca da zona entre o Mondego € o

Tejo a uma commissao technica.

D’esses trabalhos e dos pareceres das estagoes
consultivas competentes resultaram os decretos de 15
de fevereiro de 1900, classificando a rede comple-
mentar ao Norte do Mondego, o de 27 de novembro
de 1902 de classificagio da rede ao sul do Tejo, e 0 de
1007, classificando a rede da zona intermedia.

O primeiro d’esseés decretos prescreveu o inquerito
administrativa como formalidade prévia indispensa-
vel para a construc¢ido de qualquer caminho de ferro
de interesse geral, local ou individual, ndo incluido
nos planos geraes que fossem decretados, seja qual
for a sua extensdo. '

Por esta férma se restringiam as phantasias indi-
viduaes, dando logar 4s representagbes dos interesses
que podessem ser affectados e ao exame do as-
sumpto pelas estagdes consultivas competentes.

Veiu entretanto a lei de 14 de julho de 1899, des-
tinada a reorganisar os servigos dos caminhos de ferro
do Estado, formular as bases para a concessdo de
qualquer das linhas da rede complementar, auctori-
sando o governo a fazel-a nos termos prescriptos nas
respectivas bases 5." e 6.*

Cedia-se durante 30 annos a receita dos impostos
de transito e sello, havendo isengio de impostos du-
rante o mesmo periodo e outras vantagens.

Assim ficou constituido um corpo de preceitos ju-
ridicos dcerca da concessdo de caminhos de ferro,

Pertencem todos ao dominio publico, segundo o
decreto de 1864, ¢ ndo podem ser construidos sem
lei que os auctorise,

Teem de ser classificados (com excepgdo apenas
das de servico interno de minas ou estabelecimentos
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agricolas ou industriaes) precedendo inquerito de uti-
lidade publica nos termos do decreto de 1898.

A classificagdo inclue-0s no plano da rede com-
plementar, e como taes pode o governo concedel-0s
nos termos das bases 5. e 6. da lei de 1899. Se as
condigdes forem diversas das que essa lei estatue, tra-
zendo encargo para o Estado, como seria a subven:
¢do ou a garantia de juro, € indispensavel lei especial.

Exemplo frisante d’esse systema juridico foi a con-
cessio da linha de Valle do Vouga, 4 qual se appli-
cou a lei de 14 de julho de 1899, sendo depois a ce-
dencia de impostos substituida pela garantia geral
mediante lei especial.

Varias linhas teem sido concedidas nos termos da
lei de 1800, precedendo, porém, o inquerito e a clas-
sificagiio, se ainda nao estavam classificadas.

Até 1010 respeitou-se o systema juridico vigente.
As linhas que ndo figuravam nos planos approvados
foram sujeitas a inquerito, incluidas na rede coumiple-
mentar e sO depois concedidas. ou mandadas cons-
truir por diplomas especiaes, como succedeu aos ra-
maes de Aldegallega ¢ Montemor. ‘

Nos ultimos tempos a phantasia dos legisladores
nio conheceu leis anteriores ném normas pPor mais
racionaes que fossem. Voltamos aes tempos em que
se resolvia a construccgio de linhas sem as subordi-
nar a um plano previamente delineado, nem dar lo-
gar a que os interesses possivelmente affectados fa-
cam ouvir as suas reclamagoes.

Emquanto para pequenissimos trogos, como sio
os de Cascaes 4 Marinha e 4 praia do Guincho e da
estacio da Boavista 4 Trindade, no Porto, foram se-
ouidos os tramites que a lei impde € a boa razao
aconselha, pelo inquerito e classificagao na rede com-
plementar antes da concessio, frequentes votos legis-
lativos e projectos houve Sem a minima preoccupa-
¢do de obediencia a tdo salutares normas.

N'outro artigo citaremos exemplos frisantes d’esta
falta de methodo e de ordem,

/. Fernando de Souza.
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0 emprestimo ¢ as illusoes
governativas

Continua a desenrolar-se o drama economico ¢
financeiro, que em ultima analyse é o da vida portu-
gueza., Fazem parte d’elle as melhoras apparentes e os
canticos de louvor e de esperanga, como as peoras
reaes e as lamentagdes. Que espirito reflectido pode
perder de vista a desgraca crescente do Paiz?

Tinha estado a 2 o cambio sobre Londres. Depois
de algumas oscillagdes, em subida, marchava para
aquelle ponto em nova queda. De repente ascendia
elle com rapidez em direcgio aos 2 1/.. Fol porque
passava na Camara o projecto de emprestimo. Os glo
rificadores prophetisavam que elle havia de chegar
depressa aos 3, e mesmo aos 4, segundo alguns.

Em sincronismo proprio do systema fazia-se a
atmosphera para os mesmos' fins e para o prestigio
da operacio, da politica financeira, do governo. Pro-
~clamava-se que, em seguida, se realisaria, com cer-
teza, um grande emprestimo externo de restauragio
nacional. - : :

Portugal obteria muito ouro, com 0s tabacas e 0s
phosplioros, etambem, segundo alguns, com os aleijados:

caminhos de ferro. Embalava-se egualmente a ima-
ginacio do publico simples com as repeticdes de se-
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veridades enganosas contra os exploradores da mi-
seria portugueza, Vinha o decreto dos.lucros illicitos,
com o espirito de almotacaria . en fodas las cosas. Os
almotacés iriam baratear a triste vida dos pobres lu-
sitanos com as taboletas de pregos, as, multas, as pri-
saes e os encerramentos das. lIojas: fransgressoras. Vi-
nhamm os,varejos. aos. cambios de bancos e de casas
bancarias. Vinham os castigos. de tres esfabelecimen-
tos apanhados em descuidos ou em contravengoes.
Vinham as promessas de rigores maiores, as.exigen-
cias de caucoes de 500 contos para o negocio das.di-
vidas, 0s annuncios da acgao reorganisadora, que iria
até o langamento de uma Caixa de Conversao.. . .

S6 nio vinha ainda o que devia vir antes de mais
nada. Nio vinha o manifesto da divida, da circulagao,
do censo de 1920, da natalidade,. mortalidade e emi-
oracio de 1021 e 1022, do commercio. externo dos
mesmos annos, de tudo quanto se possa reunir. e sa-
ber dcerca da situacdo financeira, economica e social.
Nio vinha, a par dessa indispensavel sinceridade, o
comeco da grande reconstrucgdo, que exige o, sa-
neamentc progressivy das despezas, o concerto de
todo o patrimonio. publico arruinado, e, um fomento
novo, que se tem de especialisar principalmente na
transformacio acraria e agricola € na creacdo da ener-
oia electrica. Nio é isso, e péde dar muito que. pen-
sar, o que estio-fazendo, ou estd em perspectiva,

Queriamos vér a libra cahir. por ahi abaixo gra-
dualmente, a ponto de orcar no fim, mais adeante,
por O escudos, como seria possivel pela transforma-
¢io governativa, economica e social. . ARy

Queriamos vér a justa reforma. do Thesouio, do
Banco emissor, de toda a Banca, da Bolsa, do cam-
bio, do crédito e dos.costumes, commerciaes.. . . .

Mas nic queriamos vér o que .estd no horisonte,
com tantas illusdes maliciosas ou innocentes, . ..

O projecto approvado na Camara estabelece  que
a operacio dos quatro milhdes de libras do. fundo
novo de 6,5 °/», com 0 maximo de encargo de 7,75 */,,
em esterlino, seja feito de modo que, na ruinosa con-
versio do capital ouro em escudos, o juro. eifectivo
Hio seja superior a 15 °/, em relagdo.ao cambio do
dia da emissdo. opnte Sun, il

Em 28 de Fevereiro expuzemos o vicio €.0 perigo
d’este mau plano. Agobra convem lembrar apenas o
que diz a tal respeito o parecer da commissao, de fi-
nancas da mesma casa parlamentar. Applicando, os
principios adoptados para a phantasmagoria dourada
das libras e a positividade miseravel dos escudos, ella
poz 14 estas palavras: | "

«Q) FEstado,. portanto, teria Lbs. 3.354.800 das, Lbs.
3.650.000 entregues, pelo publico,.a converter em es-
cudos, segundo.o cambio convencional da conversao.

<« A um cambio do dia da. emissio de 2, ao qual,
para se poder fazer a operagdo, deveria corresponder
um cambio de conversio de 4, receberia 0 Estado em
troca dos seus 4 milhoes de. libras-titulos 201.288
contos. __ A

«A um cambio do dia da emissdo de 2 /3, quUE a
correspoude um cambio de conversio de 5, receberia
o Fstado 161.030 contos. _ Th'ogg

“F a um cambio do dia da emjissdo de 3, a que
corresponde, para se poder fazer .a operagdo, um
cambio de 0, receberia o.Estado, em, troca. dos. seus
titulos, 134.102 contos, it oltad ol

“Sio. estas asicaracteristicas essenciaes do empres-
timo, projectado.r., . pmt ‘

N

Nada: mais,authentico, nem mais claro.

.O Estado teria a-maior vantagem em que estivesse

alta.a libra_no..dia da emissdo, e em que ella viesse



[II—A instrucgio profissional no Estado Itallano,
no P. O. e no Midi.

1—0 IX Congresso de Caminhos de Ferro.

‘a) A orgaaisacao.

- O Congresso de Roma (como ficard corhecido)
resentiu-se naturalmente da guerra, mas se a esta cir-
cunstancia deve deficiencias, deve-lhe tambem vanta-
gens.

Assim, se alguns dos trabalhos estavam prepara-
dos para Berlim (1915) e portanto se podiam supor
menos actualisados, o certo é que essa desactualisacdo
¢ mais suposta que real, porque a propria guerra fez
¢stagnar desde 1014 tudo quanto em materia de ca-
minhos de ferro ndo era propriamente militar e por
outro lado trouxe 4 industria ferroviaria (como a todas
as industrias) avangos, que sio o germen, em grande
parte, de futuras transformacgdes .uteis.

Isto, o facto de nido se ter realisado o Congresso
de Berlim, o estado actual de transformacio e ada-
ptagdo de todas as industrias—e portanto da ferro-
viaria—e a necessidade instante, que pesa sobre to-
dos, de attentar nos problemas mais ligados 4 questdo
economica, fez com que o Congresso de Roma tivesse
real importancia e que todos os congressistas com-
prehendessem que as questdes que se debatiam ndo
erain meros problemas especulativos, mas problemas
reaes e vivos em cuja melhor solucdo esti o alivio de
muitos males economicos.

“Tendo partido de Lisboa em 12 de Abril e seguido
a Hendaya por Villar Formoso, atravessei o Sul da
Franga, a Cote d’Azur e entrando em Italia por Ven-
timiglia, pude chegar a Roma em 18, dia da sessdo
inaugural do Congresso que se realisou na grande
sala de festas, do Palacio das Exposi¢oes.

Assistiu 4 sessio d’inauguracio o rei Victor Ma-
nuel II] e por parte do governo o ministro das Obras
Publicas, M. Riccio, que fez o discurso de boas vin-
das aos membros do IX Congresso.

- A’ direita do ministro tomaram lugar os srs., H.
Tondelier (Presidente da Commissio Permanente da

Associagdo), M. Gérard (vice-presidente) e Verdeyen

(secretario geral) e 4 esquerda os srs. Carlo Crova
(director geral dos caminhos de ferro do Estado Ita-
liano) e Colson (vice-presidente da Commissio).

O discurso de M. Riccio foi notavel e historiou
quanto a [talia tem realisado em materia de Caminhos
“de Ferro durante 35 annos, desde o Congresso de
Mildo, em 1887, até ao de Roma, seguindo-se-lhe M.
Tondelier que fez um resumo do papel brilhante que
a Associacao tem desempenhado desde ha 37 annos,
quando se fundou por occasiio das festas do quin-
quagessimo anniversario da primeira linha belga, até
ao Cengresso de Roma, de cujos trabalhos e pro-
gramma fez a ennumeracdo e finalmente M. Carlo
Crova, nomeado presidente effectivo do Congresso,
cujo discurso foi um relato interessantissimo, acompa-
nhado de dados estatisticos, da situacio actual da
réde ferroviaria ilaliana, sob todos os pontos de vista.

Alem das recepgdes, festas e passeios d'interesse
nido tecnico e que foram naturalmente d’'um encanto
muito especial n'um paiz tio bello como a ltalia, sob
o triplice ponto de vista da arte, da archeologia e da
natureza, fizeram parte do programma official do
Congresso: uma excursio a Terni, cidade industrial
da Umbria (Perugia), notavel pelas suas vastissimas
officinas metallurgicas e pelas suas poderosissimas
installagdes hidraulicas (quedas do Velino sobre o
Nera), que fornecem a forga motriz para industrias
as mais variadas (estabelecimentos de Collastate, Pa-
pigno, Cervdra) e entre ellas para a geradora que en-
via a Roma a energia electrica para a sua illumina-
¢éo, trac¢do publica e industria; uma interessantissima

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

conferencia sobre a construccio dos Caminhos de
Ferro do Estado Italiano, que—acompanhada de niti-
das projec¢des luminosas—realisou na imponente sala
de concertos do «Angusteum», o Engenheiro Vito
Margotta (Chefe da Construcgao dos F. F. S. S.);
uma ,visita ao «Instituto de Experiencias dos Cami-
nhos de Ferro do Estado Italiano»; uma visita aos
trabalhos da nova linha «directissima» Napoles-Roma,
terceira linha que vae abrir-se entre as duas cidades
e que com pequenos declives, grandes curvas e sem
passagens de nivel, se destina a um servigo rapidissi-
mo de grandes comboios de luxo, atravessando a ci-
dade de Napoles em tunel de cerca de 8 quilometros
que vae abrir-se no pavimento inferior da monumen-
tal “gare» de Napoles; e, finalmente as excursdes no
golfo de Genova e a Bardonecchia, nas quaes nio
tomei parte. '

Nao devo alongar-me na descrip¢io do que, tecni-
camente, foram estas visitas nas quaes naturalmente a
Italia quiz mostrar aos seus hospedes o avango e a
intensidade da sua industria e a grandeza verdadeira-
mente notavel das suas installagoes ferroviarias, cujas
obras d'arte sdio d’'uma multiplicidade e d’'um arrojo
admiraveis; o n.’ 4 (15 d’Abril 1022) da «Revista Te-
cnica delle Ferrovie Italianer, de que tive a honra
d’offerecer a V. Ex.” um exemplar, alguma coisa diz
sobre isto, se bem que principalmente se refira & re-
paragdo dos estragos da guerra, em que os italianos
(nao menos que os belgas ou os francezes) foram
d'uma rapidez e d'um engenho notaveis.

O Congresso, funcionando sempre no notavel Pa-
lacio das Exposigdes, da Via Nazionala, dividiu-se —
como de tradiccio— em cinco secgdes

[-—Via e Obras.

II-—Material e Tracgio.

II—Exploragio.

IV-—Questées d’ordem geral.

V—Caminhos de Ferro Economicos.

As mesas das 1II, IV e V secgdes, em que me ins-
crew(, t)inham sido previamente constituidas como se-
gue (1)

Seccio Presidente Vice-presidonte Sceretarios Secretarios
principals
T G. Behrens E. Cecil Vigna Epinay
Haurey Bonneway  Fiori
A. Martinez H. Gréard
Van Manen Lamalle
Poali
IV Paul Atterbury Kravenhoff Chavegrin
Dejean Enget
Oliv.® Simoes Grillo
Van der Minne Viglione
| Zutter
V F. Taiani H. Caufriez (. Level Heaven
R. Poironcely Meyer
Natoli
Pasini
Valecchi
Vezzani

Alem da sessdo inaugural, que revestiu a, tradicio-
nal imponencia, as secgdes realisaram, cada uma, nove
sessOes especiaes € o congresso teve ainda duas ses-
soes plenarias¥para a discussio e adopgio das con-
clusdes das secgdes e a sessdo,d’encerramento.

(1) Os nomes completos, titulos scientificos e cargos junto de
Administracdes oun governos encontram-se nas listas alphabeticas
publicadas pelo «Jornal da 1X* seccior. .

(Cowtinua).
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Reforma de tarifas

Nas linhas da Companhia de Guimaries entraram
as novas tarifas especiaes em vigor no dia 10 do mez
passado.

bPara a grande velocidade fica havendo 6 tarifas a
saber:

N.° 1 — Bilhetes de ida e volta — Esta nova tarifa,
que substitue a de egual numero de 1920, estabelece
bilhetes de ida e volta em 1." e 3." classe entre quasi
todas as estagdes das linhas de Bongado a Guimaries
e a Fafe, differenciando-se da antiga unicamente nos
seus pregos, que foram elevados de uns 10 “/,.

N.° 2 — Bilhetes simples de 3." classe nos dias de
mercados em Santo Tirso, Guimardes e Fafe.— Differe

tambem da antiga apenas nos pregos que foram li-

geiramente augmentados.

N.° 3—Bilhetes de gare —O prego dos bilhetes de
uma sé entrada nas gares continua sendo de $05. Os
bilhetes semestraes de entrada nas gares de Santo
Tirso, Vizella, Guimaries e Fafe, para correctores de
hoteis, etc., que custavam 8%00, passaram a 10$00; e
ggra qualquer outra estacdo passaram de 4%00 a

00.
t Nenhuma outra modificacdo encontramos n’esta
arifa,

N. 4 — Transmissdo de telegrammas particulares
—Tambem ndo apresenta innovacio; apenas os pre-
¢os soffreram leves augmentos.

N.° 5 — Aluguer de carruagem-saldo — Nio differe
da de egual numero de 1920.

N.” 6 —Bilhetes de assignatura, trimestraes, semes-
lraes e annuaes — E' nova esta tarifa, pois ndo havia
até aqui bilhetes de assignatura nas linhas de Guima-
ries. Os seus pregos, segundo os percursos kilome-
tricos, sdo os seguintes:

st POR 3 MEZES| POR © MEZES| POR 1 ANNO

i!uggsfgn;fm‘" .4 Clase | 3.* Classe | 1.* Classe | 3.* Classe | 1. Classe | 3. Classe

Até 10 ki- |

lometros.| 35$00 17’$OOu 53$0!) 26$00W 80$00] 40$00
11al5

kilometros| 46$00| 23$00] 68$00 34$OOIIOO$OOF 50$00
16 a 20

kilomefros| 56$00[ 28%00] 82800| 41$00{117$00| 58500
21 a 25

kilometros| 59$00| 30$00{ 89%$00| 45$00{132%$00( 66$00
26 a 30

kilometrosl 65$00[ 33%00] 906%$00! 48%$00]143$00] 71$00
31 a 40

kilometros| 73$00 37$001108$00 54$00 162$001 81%00
41 a 50

kilometros| 81$00! 41$00{120$00{ 60$00{180$00| 00$00
51a 60

kilometros| 87$00! 44$00i120$00; 64$001193$001 97$00

Os estudantes até aos 18 annos gozam da redugio
de 50 0]0 nos bilhetes semestraes e annuaes.

As condicoes d’esta tarifa sio similares das tarifas
congéneres de outras companhias,

Ii9

Na pequend velocidade temos apénas a tarifa es-
pecial n.” 1, cujas tabellas indicadas na. classificacio
geral, pelo mesmo systema da C. P., apenas apro-
veitam sobre os pregos antigos ligeiros augmentos.

Camionagem cntre Louza e Avé,
Goes, Arganil, Coja e Villa Cova

A partir de hoje, sobre os pregos da tarifa de ca-
mionagem, combinados entre a C. P. e a Empreza
Automobilista na Beira, L."? para transporte entre a
estagdo do caminho de ferro de Louza e as povoagdes
de Avo, Goes, Arganil, Coja e Villa Cova, serio co-
bradas as sobretaxas seguintes:

#s 820.”/0 4para os transportes ao abrigo: dos artigos

St erdd :

150 °/, para os transportes ao abrigo do artigo 3.°

Deixam, portanto, desde hoje de ser applicaveis
as sobretaxas previstas no 1.” additamento 4 referida
tarifa, de 4 de Setembro de 1922. )

Ministério do Gomercio e Comunicacoes

Secretaria (eral do Ministerio e dos Servigos
de Obras Publicas

Reparticdo Central

Te.mo de contracto entre o Governo e a Secledade
Commercial Limitada, para a construccgéo e
exploragdae do proiongamento da linha ferrea
de Caccals & Praia do Guincho. G

(Continuagdo do numero anterior)
6.%

Os raios das curvas de concordancia ndo serdo inferiores a
300 metros das linhas gerais; nas de servigo e resguardo poderio
baixar a 250 metros. Quando se empregarem estes raios, as res-
pectivas curvas de concordancia deverdo effectuar-se tanto quan-
to possivel sobre planos horisontais.

O intervallo entre os pontos de tangencia de curvas em sen-
tido contrario ndo serd iuferior a 50 metros, salvo casos eéxce-
pcionais e devidamente justificados. )

v

Os carris e outros elemenlos constitutivos da via ferrea de-
vem ser de boa qualidade e dos melhores modelos proprios a
preegcher o fim do seu destino.

“Os carris a empregat serdo de aco, ¢ @ seu peso nao poderi
ser inferior a 30 quilogrammas por metro corrente, devendo ser
elevado a 40 quilogrammas quando o Governo entender conve-
niente.

Serdo fixados pelo systema que a Empreza julgar mais con-
veniente segundo os u!timos aperfeicoamentos e com a previa
aprovacdo do Governo. -

> S'Q

As travessas a empregar na linha-serfo metalicas ou de ma-
deira que sustentem bem a pregacdo, e das gualidades, forma e
dimensoes qite forem aprovadas pelo Governo. (an,

9.2

- "

A linha serd fechada nes pontos em que o Govérno o julgue
necessdrio por meio de'nmuros, sebes oun grades de madeira, que a
separem das propriedades contiguas, com barreiras de serventia.
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Em Jrarca, nem hora de verao
nem hora de Strasburgo

Como dissémos 'nojultimo numero, 0 goOverno
francez nalimpossibilidade de fazer votar no parla-
mento a Hora. de lverdo, pela opposigiosque lhe fa-
siam~ os 'deputados fruraes, tinha¥acceitado o alvitre
dos deputados alsacianos, que consistia na adopgdo
da ‘Hora de Strasburgo, durante todo o anno € que
avancaria 30 minutos sobre o actual.

Tendo porém fechado o parlamento, por causa
das ferias da Paschoa, sem ter approvado a"H ra de
Strasbureo, 0 governo ponderando 08 inconvenientes
que, nos mezes de inverno essa adopcao daria lugar,
resolveu no ultimo conselhd de Ministros, pOr de
parte qualquer alteragao na hora legal, continuando
com a actual, ou seja a de Greenwich. '

D’esta rpaneira terminou a Hora de verdo em
Franca, o que vem facilitar 4s-.companhias de cami-
nhos de ferro, interessadas, uma marcha mais regular
np«,_“ﬁyd Express, que por caiisa da alteragdo da hora,
tfﬁh’a’{-ﬁué ser modificado, o que trazia um certo em-
barago na marcha dos outros camboios.

. - Devemos accrescentar que o avango da hora fica

~dlesta ‘maneira vigorando apenas na Inglaterra, pois

“todos os outros paizes ji a supprimiram, e ¢ natural
que este mesmo a venha a supprimir, por causa das
suas relagdes com o continente.

)
NOVO CALENDARIO

Os americanos na sua ancia de pretenderem dar
20 mundo uma fei¢do sua, como se tudo n’esta vida
coubesse dentro da sua formula fime is money, pen-
saram_agora tambem em reformar o calendario gre-
goriano, adoptado ‘em todos 0s paizes christios, e
d’ahi, a Camara de Comercio de Nova York pedir a
revisio do calendario e a sua substituigio por outro
que seria formado por treze mezes de 28 dias cada
um, ou sejam quatro semanas a justa.

O dia 365 contar-se-hia 4parte, e teria a designa-
cio do dia zero de Janeiro.. | 4

E o0 20 de Fevereiro de 4 em 4 annos, que lhe fa-
riam?

Esta idéa, que, ao que parece, ndio é nova, pois
ja em 1917 foi apresentada por um engenheiro fran-
cez, que teve de se resignar a desistir, tem muitos
partidarios, por Ihe encontrarem a vantagem de cada
data corresponder a um determinado dia da semana,
o que facilitaria muito as estatisticas.

Com franqueza, essa vantagem comparada com a
enorme trapalhada que uma tal revolugio na conta-
gem do tempo viria causar a tantos milhiGes de cria-
turas que se entendem tio bem com o que ha seculos
vigora, seria tio pequena, que julgamos nin valer a

penna pensar n'isso.
E depois ha tanta coisa séria de que cuidar. Se os

yankees pensassem em encontrar a formula de toda a
gente viver em paz e de acabar com a carestia da
vida com que quasi toda a humanidade esti luctando,
nio seria preferivel ?
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“O MAURETANIA”

. Chegot em 29 do mez passado ao porto de Lis-
boa o paquete Maaretania da Cunard Line. E’ dos
maiores barcos do mundo, desloca 60.000 toneladas
e leva completo 2 300 passageiros.

Os agentes -da Cupard Line de Lisboay srs. Garland
Laidley & Ca, Ltd.® convidaram a imprensa a visitar
o admiravel barco, onde depois por um amavel cice-
rone foi mostrado aos representantes dos jornaes o lu-
X10s0 barco. : '

Lindas salas, bellos saldes como os de danga, de
fumo, etc. _

Refeitorios. bons. Passamos ao de 3." classe, onde
os cosinheiros e creados nio se deram ao incommodo
e delicadeza de se levantarem, o que nos ez refirar
com rapidez demais pela indelicadeza do pessoal de
cosinha.

No dia seguinte foi offerecido 4 imprensa um ma-
gnifico jantar,

Aos agentes Cunard Line & C.°, Ltd." que tiveram
a gentileza de nos enviarem' um cartio de convite
agradecemos.

e
ARREMATACOES

do- Estado— Direcgao do Sul
e Sueste

Seryigo de Estudos e Construccao — LINHA D0 GUADIANA — Cons-
trucgdo da ponte de Alcorovisca

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 12 de Maio
proximo. pelas 13 horas, na sala da Direccio dos. Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste, rua de S. Mamede, n.° 63, ao Caldas, Lis-
boa, se ha-de proceder 4 arrematagdo da empreitada de forne-
cimento e montagem dos tramos metalicos e respectivos acces-
sorios. da ponte de Alcorovisca, da linha de Evora a Reguengos.

A base de lecitacio é de 200 contos e o deposito provisorio |
¢ de 5 contos, que pode ser effectuado em qualquer das The-
sourarias dos Caminhos de Ferro do Estado, até 4s 13 horas do ¢
dia 11 do citado mez.

O programma do concurso e caderno de encargos estdo pa- |
tentes no Servico dé Estndos e Construccio, com séde na Direc-
¢io dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, Lisboa, e na Di-
reccio do Minho e Douro, Porto, bem como na Seccido de Cons-
truccdo da linha de Evora a Reguengos, com séde em Evora,
onde podem ser examinados todos 0s dias uteis, das 11 ds 17
horas.

|.ishoa, 3 de Abril de 1023.

Caminhos de Ferro

Pelo Engenheiro Chefe do fervico de Estudos ¢ Construcgao
A. Carvalho.

27 ¥
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro -

Sociedade Anonyma — Responsabilidade Limi~
tada — Capital esc. 934.365%$00 ,

Nos termos dos Estatutos se annuncia que foram sorteadas
para amortis ¢io as obrigacoes da série « Mirandella-Vizeu» com
os nt% 2.121.4 2.125; 3.516 a 3,520; 4.346 a 4 350); 7 876 a 7.880;
11.136 a 11.140; 11.341 a 11.34%: 17.766 a 17 770; 18.666 a 18.670;
18.031 a 18.935; 19.866 a 10.870; e 24.856 a 24 860. O pagamento
dos titulos amortisados e juro das obrigacdes relativo ao 2. se-
mestre de 1022, (coupon n.® 67) comecara no dia 2 de Abril p."
i.* e continuard até ao dia 30 do referido mez, todos os dias
uteis, excepto aos sabbados, das’l1 4s 14 horas, em Lisboa, na
séle da Companhia, Avenida da Liberdade, 14, 3.%, e no Porto,
na Filial do Banco Nacional Ultramarino.

O pagamento d’este coupon tambem se realisard em Berlim,
no. Deutsch-Bank, até 30 de Junho do corrente anno.

| ishoa, 16 de Marco de 1023, ' | -

O Director de Servico
(a) Manuel M d'Oliveira Bllo.
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S)_.» A\J 5‘0; |

Société Anonyme des Appareils de Sécurité des Chemins de Fep
Capital; 2.6 0 O, 00 O frs

(ETABT" LER e U (VACUUM BRAKE C° L™)

: : FREINS A VlDE CLAYTON-HARDY, GRESHAM, CLAYTON, ETC.
Signalisation Electrique et Mécanique de Chemins de Fer Forge, Estampage, Mécanique Géneérale

MAROUE
SIEGE SOCIAL ET USINES: S \\ E 7 fruaenur: gt 3
19, Rue de Corbell, A ESSONNES (S.-et-0.) _/" 15, ue de Madrid, 15 — A S (8e)
TELEPHONE : N.* 7, a ESSONNES CLAYTOR?? ' TELEPRONE : WAGRAM 86-21
ADRESSE TELEGRAPHIQUE : SIGNAL-ESSCNES ADRESSE TELEGRAPHIQUE : WACSRAKE-PARIS
; CODE A. B. C., 6* EDITION
] OEDQSB‘

Agencla em Lisboa-Largo do Municipio, 19, 22.°

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amorteceores de ChOques para os ganchos de engate dos caminhos ce

- WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREIN VILE

SEVRA (S.,0.)FRANCA

L

MINAS E MINERAES

Compram-se

Amostras e cartas ao Engenheiro-Director da COMPANHIA FRANCEZA DE MINAS E GREDITO
16, Rua Vieira lausitano, 1. - LISBOA

Para exploracoes mineiras, agricolas, florestaes. commerciaes e industriaes
constituem-se sociedades e fornecem-se capitaes.
~ ACEITAM-SE AGENTES

T]NTUHAHIA i AP J CAMDOUTDAC 1 1 i i 51758t e . e

Officinas a vapor—R/BEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES, E OUTROS

Tinge seda, 14, linho e algoddo em fio on em tecidos bem como fato feito Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 13 ek
esmanchado, Encarrega-se sem serem desmanchagos. Os artigos de Ja
da reexpediglo pelo caminho de ferro on gualquer outra via limpos por este processo ndo estdo sujeitos a serem atacados pela fraga

VAGO
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2 consmeaons B A BCOCK & WILCOX

SEDE PRINCIPAL : ERCILLA N.o 28 BILBAU
Filial para Portugal e as Colonias — Praca dos Restauradores, 78, 1.°— LISBOA
Caldeiras WS T T
Aquo- o ¥ X Sobre aque-
Tubulares L cedores
para usos do vapor
Terrestres pupiﬁc—gdo_
e Meritimos res d'agua
Locomotivas Ch;r“n-ilnés
Guinoastes dn:f;u
slectricos Economisa-
e de vapor dores de
e combustivel
Bombas e
de vapor Queimado-
horizontaes res de oleo
8 verticass ——
systema Aparelhos
«WEIR» para a
¥ combustéao
Bombas de carviss
tnerifugas pulverisados
« DRYSLALE» ’ =y
' , Tubagem
f'orngl!ms . ama AL R ,?_‘ .. g para fodos
au‘omaticas . Y BRar+ 3 ML Yo, & PP VA G T os effeitos
CALDEIRA «BABCOCK & WILCOX» TYPO TERRESTRE, MUNIDA DE SOBREAQUECEDOR.E FORNALHA AUTOMATICA
APPSR I N

Bapnco Nacional Ultramarino

"~ Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada
CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL EMITIDO

. Esc. 48.000:000800 Esc. 27.200:000800 Esc, 24,000:000800

BANCO EMISSOR NAS COLONIAS PORTUGUEZAS
: FUNDADO EM 1764
SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA

Rua do Commercio Caes do Sodré
CODIGOS: Risemo, A, B. C. (5™ Epirion), Lieser’s, Pmeco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
ENDERECOS TrLEGRAPHICOS ¢ COLONIAL & EM Lonpres, Pams, New-York E KinsHassa ULTRANACIO

Dependenclas:
INGLATERRA—Londres, Bhishopsgate, 9 *FRANCA —~Paris, 8, Rue du Helder
ESTADOS UNIDOS—New=York, 91, Liberty Street
BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Bahia, Pernambuco, Pard, Manaus

CONTINENTE - Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Bragan;a, Castello Branco, Chaves, Coimbra,
Covilhd, Elvas, Evora, Extremoz, Famalicio Faro, Figueira da Foz, Gu sda, Guimardes, Lamego, Leiria, Mirandella,
Olhdo, Ovar, Portalegre, Penafiel, Portimdo, Porto, Povoa ¢o Vaizim Regoa, Santarem, Silves, Torres Vedras,
Vianna do Castello, V. Realdé St Antonio, V Real Je Traz-os-Montes, Vizeu.

ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), P. Delgada (S. Mig.e'-Acores), Angra do Heroismo (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente e S. Thiago (Cabo Verde), Bissau ¢ Bolama (Guiné),
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, €abinda, Loawn a, Malange, ‘Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Belmonte (Bihé), Mossamed: s, Lubango.

AFRICA ORIENTAL—Lourengo Marques, Inhambane, Beira, Chinde, Tete, Quelimane, Mo¢ambique, Ibo.
INDIA—Mormugdo, Nova Goa, Bombaim. CHINA - Macau. TIMOR—Dili.

‘ e
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Cambios (Vendedor) , ?

e — - e e e e e e e s e - ——
Ulliﬁn & oot 1L F e — A—En"-!—!: ———————— —t
colagao & Ly - : | sndw ' :

: 1 2 3 ® | 5 § i 8 10 11 12 32 11.

L NS M., 1 o .

2 1y Londres, cheque...... ves| B34 = QU Vol 200502 B/l 2746l 23] = |2 nafae] 2 35 29| 2ul3 2 s
5-432 Paris NIW VST . o o 4 180 ~- 1436061 1.360] 1.345] 1.345| 1.385| 1.435 - 1.455] 1.445, 1.5100 1 47% 1. 450
9.472 Mad_rid i | PR AR 180 - 3.155| 3.155] 3.195| 3,199 3.235| 3 310 D 3,285| 3.315].3.460|. 3.370] 3.320

1?2 Berlim P, &ralt arhuriingih 210 ~ 1,10L .10k 1,100 1,10f 1,10 1;10 - 1,10} 1,201 1,20} 1,20 0,90
29-530 Amsterdam s, o cuss s v s 370 - 3.089] 8§.080] 8.805| 8,190 8.295{ 8:515 - 8.300} 8 495| 8.845|.8 610} 8.495

1.087 NE\t_f YOIk .0 o Sedbaidiia 025 - 12050520, 505 .'S.(}-%IIZ(].SSO 21.100/21. 650 ~ 121.300i21.740122,570]21.94%5121.690
}-m Italia B L 180} . -~ | 1.025] 1.025] 1.030] 1.040| 1 055/ 1.080] - | 1.065 1.080| 1.125] 1.090| 1.080

-206|Bruxellas  » . suieudy oo = | = | 1175} 1.025] 1:165 1 155 1 190| 1.230] - | 1.245| 1.255| 1.290f 1.269] 1.255

114.430 Sg1ssa Boaaii’ @ i p & 180 - 3.785] 3.785 3.765| 3,865( 3.855| 3.980 - 3.920| 3.96)5 4.149] 4.015] 3,910

7.000 Libras, owro . .oovuu..n. 4500 = 08%! - - = - - - - B - - -

-=_—__: Rio s/Londres (compra)...| 26.06| = = | 5% 5%/5f 55 5" ga) DMl 5 - | 5706l 5kl 5 2| 5.2l 5%

Cotagdoes na bolé’.‘a de Lisboa

_— —
| Fundos do Estado: , &1 | .
~ | Interna 3 °/o COUPOMaas 4 v vvannss ~ | 44880 44890| 44$30| 44$30| 44$50( 44$50] — | 44850{ 44$50| 44817 41§40{ 4483 )
o ” 3 assentamento...... ~ | 44$50( 14850 44320| 14$20| 44$50| 41§30 ~ | 4i$50| 44§09| 4i§50( 43$63| 14800
.QOSOOI v 300 1905, it = | 14850| 14$30| 14850] 15800| 15600| 15800 — | 15%)0] 15810] 15820( 15820| 15§20
22850 % 4 .,/" 1888cv-vi idasrencvodians =] 19$50( 19850 1995 10$50| 19850 10330{ - | 19$50] 19$56| 19§30 19$00] 19§90
90$00 v 4 1o 1890 05550 <svorecs weu| o= | 48800] 48500 48%00| 48%00| 51$00| 48300 - = | 48800| 43%00 i8800( 43800( 48§00
90800 v 41/;°/1888/89 assente.i.| = | 48800 54800 54800 54800 54850 54800 — | 5$V0| 5480] 538501 48§0( H5G
90§00 » 4 1/2°, 1888,89 coupon...|  ~ | 54§50 54$50( 54$50| 54§50 64§10 5485 | = | 54§D | 5480 )| HgH0| 483001 53§50
90300’ w483 801908 5 £l ) iial '~ | 62800( 70800 70$00| 70$00| 70800| 62§00]  — | 70§09} 62.,00{ 70800} 70$0.} 62§00
- aicr 5% 19 uss - ost wsiddey = | 64800 64$00| 64$00| 64500| 65800 05300 - | 61$00| 64$00] 648001 64500} 65800
mo a4 ° 1912 ouro....... - |708800|7¢:8800{708800|708$00[61080.1|6 0300] - |610$00{64$00(610% Y0[641$00 615800
Or Liow 215 % 1917 <. Ll ~ | 64800| 64800| 64800| 64$00{ 61$50[610830] — | 61850] 61$50] 61$50| 61§51 61§30
90800| Externa 1.2 serie. .k anl it - |582$00(523$00|533$00|544$00[578$00|573800] -  [37850 1557800[572800(583% 1056 2§())
90800 w28 serie.. . ...l = 1603800/603300(603800(603800(56080 {56000 |36 1800756 $u05508105508101550$00
T R T T T O g - 635$00|500$Uo 50830 -{602$00/640$00[649800]  —~ |61)% 10 6258 11625$00(625% 10|6208)0
mr Obrig. da Provincia de Angola..| - | 80$00| 80$00| 86$00| 80$u0| 80$00| 80§00 ~ — | 81301 8 $10] 81800| 8u$OO} 75500
»  » Comp. Tabacos de 189., - 1990$00]900$U6GI00I$00|900$00/GC0$ 0{00IF007  — 191050090 $00!9I0$00{900F00900F00
| Acgdes dos Bancose Comp.™ : : ' o oY
100§00( Banco de Portugal............. 820$00(850800(835$00[020800(900500[901$00] - [9)10$0):870§09(37- §10[390§0189 3§10
908$00| » Nac. Ultramarino, coup. 330$00| 33$10[343800{352800/374$00(374800] - |37480.[378§00{370$001360$00]366$00
- " " " ass.. - - - - - = = v - o P =
80300 »  Portuguez e Brazileiro .. 218$00[259$00]233§00(235800(231$02/231800]  ~ [231§0)[222§0012248 )1223§00/222§50
100 »  Commercial de Lisboa. 420$00(420$00(420800/420800(420$u0[420300f - |42 150 11420 ,00{429§901 4 15800415500
18 » Lisboa & Acores........ 170800/470800(173800]475800/475800]47580 ) 1580 1|47580014765 10]476$ 10173800
100800 v ' Economia Portugueza... Q0$00{ 90400 90$00{ 90$00( 89%00[ 89F0:! 805001 9150 1| 90%72] Y0§ )0| 93§00
45800 » Commercial do Pérto. . . 205800{205$00(205$00(205$00(205$00| 205800 205$001205§ 101205500{205§)0{205$00

22850] Companhia do Credito Predial.. 50$00( 56300| 48$50( 53$50| 57$00| 57§00 H57$00] 58300| 56310] 55800( 55$00

I W S B A e e T B e ] Bt B gl ST S

15500 v Gaz e Electricidade 120$00{124$00(116800{121800{123§00| 123800  —  [123500{122800(1228 10} 1228} 9I$00
100500 5 das Aguas ........ 119800(110§00]110800{120800/123850{123850] - |123$50|131800{131800]131500| 123800
100$00 " [lha do Principe... 550$00[530$00|526800|530$00(55 1$00[550800] - 53 $00155480.552§90|5735% (745810
4850 y Colonial do Buzi. 01800[910800! 91§90! 75800| 93%00] 93800 - | 938 Of 9 §00{1 0§ 0|1 05001 §00
‘90$00u " Indust. Port. e Col. 127$50|188§00|131800[131850(130500{130§00f - [132§ {131$00]129$701120$50)120850
45800 " Phosphoros, coup.. 372300[348800(340500(132500(350$00(330800] - [330807{351807)36685)36385' IH38(1$0{)
< . Cam. Fer. Portug.. 315800]375$00{315$(10|315800{315800(315800]  —  [315% Xi|315800[315300|315$00|315$00
% ¥ Tabacos, coupon, . 1.1208]1.004%(1,004$[1.0258|1.1508|1.1a0%] - [1.150§{1.170$]1.2 8$|1 331§(1. 400§
1950 v Nac. de Navegagio 100500(447510(441800[445800(430800/4308 0] - |43 1§ 10[44080041780]442850| -
Obrigacgoes:
90300 Companhia das Aguas, coupon. ~ | 64%00] 648001 64$00| 64300| 64$00] 64500f - | 64300] 64800] 645001 64800| 64§00 ~
90800 Prediaes 5 Y/ antigas.......... - | 75800} 758001 75$00] 75800| 75% 10| 75400 b 75$-}0J 75800| 7580 75400 TH$00
90500 v 10§ O Berie AL, L. 1IN = | 78$50( 78$50| 78$50| 78§50| 78%50| T8$A0|  ~ | 78%50| 78$50( 78§5)| 788)0| 7880
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A Emprésa consiruird de pedra, ferro ou lejolo, 0s viadutos,
pontes, pontdes, aquedutos e canos de rega & as passagens supe-
riores, inferiores & dé nivel, em ntimero suficiente, ¢ com as di-
mensoes que exigir a sua estabilidade eseguranca, o volume das
dguas, a largura do caminho de ferro e das estradas ordinarias
ou caminhos a que algumas dessas obras devem dar passagem.

85

Se houver de desviar o tracado de qualquer estrada existente,
os declives do novo tracado n@o poderdo exceder os que existium
na estrada ou caminho que for substituido.

O Govérno, sob proposta da Emprésa, poderd alterar esta regra.

12.*

Nos pontos de encontro das entradas.com a via férrea, du-
rante a construcio desta, a Empresa coostruird as obras proviso-
rias necessdrias para que a circula¢io nio seja interrompida.

13*

A Empresa restablecerd e assegurard 4 sua custa o curso da$
dguas que se tenha suspendido ou modificado em conseqii¢ncia
das obras do camindo de ferro, ou indemnizard o propriatario,
segundo as leis que lhe forem aplicaveis.

14.%

A Empresa deverd de empregar na constru¢io das obras
materiais de boa qualidade.

Os paramentos das abbbedas, 0s cunhais, 08 so0cos e 08 co-
roamentos serdo quanto possivel, de pedra aprrelhada de boa

qualidade.
152

O caminho de ferro, com todos os seus edificios necessarios
para o servigo e mais aces-0rios e dependéncias, como carris,
travessas e em geral todo o material fixo de qualquer espécie, fica
desde a sua construcdio ou cololagio na linha pertencendo ao
dominio do Estado. para todos os efeitos juridicos, nos termos do
direito comum e especial dos caminhos de ferro e das diversas
condigoes do contrato,

Todo o material circulante, carvdo, coque e quaisquer ou-
tros provimentos ficario pertencendo ao dominio da Empresa,
para os mesmos efeitos e nos mesmos termos, com a declaragao,
porém de que o material circulante nao poderd ser alienado se-
nio para o efeito de ser substituido com vantagem para o »€rvico
publico, e o mesmo sucederd com o carvio, coque e qualsquer
oatros aprovicionamentos emquanto forem importados livres de

direitos.
16,

Em compensagio das obrigacdes que a Emprésa, tomar s6-
bre si por &ste conirato concede-lhe o Govérno a exploragio déste
trogo de linha férrea durante o periodo de noventa anos conforme
o despacho de S Ex.* o Ministro, datado de 16 do corrente més.

A Emprésa deverd conservar, durante todo o prazo da con~
cessdo, as linhas férreas e as suas dependéncias com todo o seu
material fixo e circulanté em bom estado de servico e 1o mesmo
estado deverd entregar tudo ao Govérno, findo aquele prazo, fa-
zendo sempre para ésse fim, 4 sua custa, tedas as reparagoes.
tanto ordindrias como extraordindrias. '

§ finico. Se, porém durante o prazo estabelecido na condigdo
antecedente, for destruida ou danificada algumaparte do caminho
de ferro por motivo de guerrra, sem culpa da Empréza, o Govér-
no a indemnizard, pagando-lhe o valor das reparagdes, depois
de avaliadas, em dinheiro ou titulos de divida publica pelo seu
valor no mercado.

18..
Loge Qe tenha expirado o prazo da concessio acima esta-
blecido, 2 Emprésa entregard ao Govérno, em bom estado de

exploracdo, as linhas com todo o seu material fixo e seus edificios
e dependéncias de qualquer natureza que sejam, sem que por 18so
tenha direito a recebér déle indemnizagio alguma.

Também lhe entregard todo o material circulante em bom
estado e em quantidade proporcionada ao servigo da linha, mas
tanto o valor ﬂéste como o do carvio de pedra e outros quaisquer

provimentos -que entregazao Govérno ser-lhe hiio pagos segundo
avaliacdo dos |0 uvados.
' (Continua)

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lishoa, 9 de Abril de 1923.

Contra o decreto dos lucros illicitos, a que nos referimos
noutro lugar, houve uma notavel reunido de repre entantes de
numerosos e importiutes elementos do commercio, da industria
e da agricultura, estando representadas as associagoes respecti-
vas de muitos pontos do paiz. Apesar de estar pressente na sessio
o sr. ministro da agricultura, foram ditas contra o decreto e con-
tra a marcha da gdminisiragdo publica, palavras pouquissimo
agradaveis para o governo, sem que todavia elas ofendenssem -
principio e o prestigio da auctoridade

As chamadas forgas economicas ndo se limitaram a protestar
com energia contra o decreto que pretendendo limites os lucros
das operacoes de venda de artigos de primeira necessidade, poe
uma verdadeira espada de Damocles sobre a cabega de todos os
que fazem os respectivos negocios, ameagando-os com"'multas,
prisio e encerramenio dos estabelecimentos. Nomearam uma
commissdo para exigir aos poderes publicos a revogag¢ao ou sus=
pencio daquelle diploma. Vamos ver o que sahe daqui. Mas desde
ja podemos fazer algumas conssideragdes a todos pela orientacda
geral a que vimos obedecendo.

Podemos admitir, em principio, a necessidade de intervengoes
extraordinarias do poder publico no regimen dos precos das
mercadorias em tempos normais, como sao precisamente os de
agora, que ainda podem ser classificados de guerra, pois ainda siio
peores de que os da lucta armada dos Alliados com o§ Imperios
centrais. A nossa historia administraliva estd cheia disso desde
os reinados de D. Affonso Il e D. Fernando ! Ninguem pode
duvidar do que taes interferencias teem sempre algum effeito, ainda
que haja abusos, ou que os revoltados nho sejam os pretendidos, Ir
para esse caminho pode representar uma necessidade tio inevita-
val como o de se entregar 4s vezds o governo de uma cidade ao
comandante das forcas militares...

Mas seguramente as providencias agora tomadas pelo governo
seriam ridiculas como expressdo de programma unico para impe-
dir o encarerecimento da vida, ainda que fossem admisiveis no
seut principio e revestissem forma aceitavel. Os pregos apenas po-
dem melhorar eficazmentecom o estabelecimento claro e dicisivo
de uma governagio que reforme todos os servicos publicos, e em-
preenda e realise com intensidade progressiva o saneamento das des-
pesas, ¢ abertura de novos campos de acgio economica, 0s apro-
veitamentos hidro-electricos e acima de tudo a reforma agraria e
agricula para uma produc¢io abundinte, das subsistencias e das
materias primas fundamentaes. O actual governo, como os ante-
riores, estd infinitamente distante desse caminho de salvagio
peio qual se conseguird a restauragdo do credito, a valorizagdo
da nossa moeda e a nossa verdadeira reorganizagdo nacional
pelas suas accOes e omissoes o que elle vem fazendo, como os ou-
tros, ¢ a dceleracgio de todas as nossas derrocadas moraes €
materiaes, no afundamento da patia.

Mas as classes prudutivas nao.feem razio para dizerem, como
foi dito na mesma assembleia, que elles ndo teem responsabili-
dades nesta situacdo tragica. Pelo menos teem a grave culpa
de se ndo manterem unidos para a imposi¢ao de uma vida gover-
nativa diifcrente daquela que vimos tendo. Elles limitam-se a
unir-se a protestar.e a mostrar uma certa energia quando os go-
vernos pretendem realisar, ou realizam, qualquer acto que ekes
julgam contrario 0s seus direitos e interesses, ou dsua honra.

Depois deixam os poderes publicos fazer o gue muito qui=
zerem no resto, embora o que elles fagam. com tal cumplicidade
seja a destrui¢dio progressiva do paiz. As mesmas classes jul=
gam praticamente que tudo vae bem para ellas uma vez que haja
ordem mna rua e O governo as deixe em paz e ndo lhes toque,
porque assim, haja o que houver, ellas ir-se-hdo tambem gover~
nando como poderem. Simplesmente ndo consideram que desta
maneira, em ultima analyse ¢é tdo tu.:esto aos destinos da nagdo
aquillo que ellas fazem ou deixam de fazer, como aquillo que a
administraccdo publica pratica ou omitte. Ndc consideram que
porfim terdo assin contra si a governagdo, que factos como
aquelles contra os quaes prote-tam agora, como todos os ele-
mentos sociaes sacrificados de toda esta desorganizagio nacio-
nal. E' a revolugdo, é a anarchia, e a ultima ruina da patria,
o que estd no cabo, como obra directa ou indirecta de todos:

Precisamos da governaccdo da reforma e do fomento Mas
porque a nio reclamam, ssmpre unidos em acgio efficaz, ds for-
cas economicas? O resto ndo faz sentido. @



