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L. de Mendonga e Costa

Mandada dizer pela familia e Gazeta dos Canii-
nthos de Ferro rezou-se no dia 19, pelas 11 1/2, na
Egreja da Encarnacio, uma missa sufﬁragandn a alma
de L. Mendonga e Costa, pelo 30.° dia do seu passa-
mento.

A este piedoso acto, quelfoi muito concorrido, as-
sistiram os srs.:

Conselheiro Fernando de Sousa, Dr. Preto Pache-
€o, José Belford, Palmyra Souto- Ma101 D. José da
(.osta Guilherme Honorth, Tenorio dOhvelra Alber-
to Sousa Ferro, N. de Matheus e Cunha, Visconde
Sorraia, Capltao Ricardo Amaral, Reverendo Antunes,
J)sé Alves Baptista, Frederico Aguiar, Dr, Carlos da
Silva, Accacio Nogueira, Francisco Mello Gongalves,
Luciano Rosa, Evaristo Onofre, José da Silva ' Pereira,
Carlos d'Ornellas, Dr. Pimenta. de Castro, D. Thomaz
de Vilhena, Madame Sorraia, Silya Pinto e filhos, D.
I. Carlos da Silva, D. Etelvina Batallia, D. Catolina
Ferreira da Cunha. D. Jacintha da Conceicio - Ma-
theus e Cunha, Madame Loyeo Tavares, .. Maria
Queiroz, D. Laura da Cunha Ferro, D. Julieta de Men-
donga e Costa, D. Elvira de Mendonca e Cmta

¥

Noticiando o fallecimento do noesso chorado dire-
ctor, a Gaceta de los Caminos de Hierro tem palavras

de saudadé&: que wmanifestam. bam -0 alto apiego em
que ali era tido Mendougaie Costa. - r

E' com, o mais vivo reconhecimento, que aorade-
cemos as justas palavras que llie consagra e a- solida-
riedade e appoio que nos offerecem, que vinecam bem
com- quanta - sympathia e amizade M»udonci € COata
era considerado. - eh

A’ Gaceta de los Caminos de: Hierro apreselltamos
a:expressdo do nosso agradecimento e o desejo gque
as cordealissimas relagdes que sempre -mantivemos se
prolonguem- e se estreitem-como homenagem a Men-
donga e Costa,

*
® I

Tambem a Revista de Turismo manifestou em sen-
tidas palavras o seu pezar pela morte de L..de Men-
donga e Costa, salientando as qualtdades de que era
possuidor. e xefeundo -se Jargamente 4 .sua obra .na
Propaganda de Portugal pala 0 aesenvolwmento do
turismo.

Aqui deixemos E‘.XDICSSO 0 110850 agrademmento
pela saudosa homenagem rendida-4 memoria do: 1nos-
so querido director. ‘ i dlats
""'i.- :H'l- m &

A nossa legislacdo
ferro-viaria

Recorddmos no artigo anferior a evolu¢io Por, quie
passou entre nds o eriterio juridico em materia de' ca-
minthos de ferro, e como pela combinagio dos decre-
tos de 31 de dezembro de 1864, 6 de butubro de 1808
¢ lei de 14 de julho de 1899 se censtituira um corpo
de preceitos juridicos iundamentaes que alé 1910 re-
geram a acgao gover nativa.

Devemos mencionar todavia um dlploma pe'rtur-
bador, até certo ponto, d’eéssa economia, nio tanto pela
sua essenc1a mas pela forma por'que tem sido applicado
no periodo de’ anarchia ' administrativa que vamos
atravessando. '

Por decréto de 21 de abril de 1906 foi approvado
o regulamento pard a ‘concessio de caminhos de
ferro ‘sobre ‘estradas, que 'na' Belgica tihham tomado
grande incremento pela acgio da éoaefe des thentins
de fer vicinaux (cuja organisacio foi transferida servil-
mente e sem estudo para a nossa legislagio ha pouco
tempo), de modo que n aquclla data sommavam 3.251
kilometros.

Julgava-se util facilitar a sua construcgdo. Prescre-
VErame-se, por is50, regras para a concessio sem aum-
lio algum do Fst:uin

Nem subvengoes, nem garantias de juro, nefy isen-
¢lo de impostos e de direitos de lmporl'-tcﬁo nem
cedencia dos impostos.

Assim tinha de ser, pois s6 por lei se podiath’ oii-
torgar vantagens ‘que 1epresentflssun encargo para‘o
Estado, e o decreto era meramente regulamentar. Nem
eram applmavels a linhas em leito de estradas os preceitos
das bases 5." e 0." da lei de 1899, relativa 4 rede com-
plvmvntu que visavam apenas as linhas em lblto pro
prio,

Longe, pois, de receberem qualquer auxilio do Es-
tado, os concessionarios teem' que pagar annualmente,
para‘conser vaglo da estrada, quantia nao mferiora50$00
por’ kilomretro® e restringe-se’ 40 maxlmo de 75 annes
a duragdo da concessio,
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Ha nesse decreto um preceito salutar. Tornou-se
extensive aos caminhos de ferro em leito de estrada o
previo inquerito de utilidade publica, que serve de
base ao Governo para dar ou recusar seguimento aos
pedidos de concessio.

Commetteu-se, porem, o erro grave de quebrar a uni-
dade de acgdo administrativa, subtrahindo estes cami-
nhos de ferro 4 jurisdicgdo da Direccdo Fiscal de Ca-
minhos de Ferro, que tem organisacio adequada e
pessoal especialisado, para se confiar a fiscalisacio,
nio sé da construcgio como da exploracido, 4s Dire-
cedes de Obras Publicas.

Quando se creou em 1918 a Direcgio Geral de
Caminhos de Ferro, 4 qual se confiaram todos os ser-
vigos da especialidade, salvo os das linhas do Estado,
eom a assistencia de uma Junta Consultiva composta
de elementos technicos e representativos dos interes-
ses que teem voz na materia, commetteu-se o erro de
ndo transferir para a sua jurisdicgdo tudo o que res-
peita aos caminhos de ferro sobre estradas. Os me-
lindres pessoaes sobrepujaram o interesse publico.

O mesmo succedeu com a reorganisa¢io do Mi-
nisterio do Commercio, decretada em 1920 pelo sr.
Velhinho Correia. Obstinou-se este em nio man-
ter a Direegdio Geral de Caminhos de Ferro, 4 qual
incumbia o estudo e preparacgio de todas as provi-
dencias em materia ferro-viaria e a acgdo fiscal sobre
as emprezas, substituindo-a por uma reparti¢io de ca-
minhos de ferro sujeita 4 Secretaria Geral, e a Junta
Consultiva por um Conselho Superior da presidencia
do mesmo. Creou-se a0 mesmo tempo uma Inspecgio
geral dos servicos de ministerio, tendo uma divisdo de
caminhos de ferro, sem nenhumas ligagées com aquel-
la reparticdo.

Ficariam, pois, os assumptos ferro-viarios fragmen-
tados: os dos C. F. E. entregues 4 respectiva Admi-
nistragcdo; os das linhas sobre estradas 4 Administra-
¢ido geral das estradas e turismo; outros como conces-
sdes, classificacio de linhas, etc, 4 Secretaria geral
com o Conselho superior e a Repartigio de Caminhos
de Ferro e 4s relagdes com as emprezas 4 Inspecgdo
Geral!

O verdadeiro hotel da barafunda. E como se isto
ndo bastasse, a reforma s6 foi parcialmente applicada,
de modo que persistem provisoriamente a Direcgdo
Geral de Caminhos de Ferro com a sua Repartigdo e
com as divisdes de fiscalisagdo ¢ a Junta Consultiva.

Um verdadeiro cahos administrativo, do qual im-
porta sair, voltando 4 reforma de 1018 e passando
para a Direccio Geral de Caminhos de Ferro os ser-
vigos das linhas sobre estradas.

Ao mesmo tempo, os Caminhos de Ferro do Es-
tado, apds uma reorganisacio perdularia, que multipli-
cou o numero dos administradores e dos chefes de
servico e deu ao pessoal um bodo de mandarinato de
variegados botbes, cahiram pela revolugio de 1921,
sob o imperio do provisorio, que é a formula adminis-
trativa mais estavel do nosso paiz. Uma Commissdo
administrativa, nomeada com a missdo de apresentar
um plano de reformas no praso de 60 dias, continua
sendO o supremo poder apls anno e meio € a novis-
sima reforma ainda nio foi promulgada !

Co mo se nio fosse jd4 bastante esta desordem, ou-
tro e lemento de perturbagdo havia sido introduzido
nos servicos de caminhos de ferro pouco antes da re-
forma de outubro de 1920.

Em 1 de setembro d’esse anno foi promulgado o
decreto n.’ 6.873, firmado pelos Ministros do Comercio
e do Trabalho.
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Declarava-se nos counsiderandos que era indispen-
savel acudir 4 falta de combustiveis e remediar a
de transporte dos que possuiamos pelo estabelecimento
de vias apropriadas. '

Outro considerando accentuava o caracter mera-
mente regulamentar do decreto, que ndo pretendia ter
forca de lei, nem estabelecer preceitos que cxcedessem
a alcada do Executivo.

«Considerando que, emquanto ndo possam ser adoptadas al-
gumas medidas efficazes, que excedem as faculdades de poder
executive, convém aproveitar e facilitar a applicagio ros precel=
tos legaes que permittem o estabe ecimento de vias ferrcas, quer
em leito proprio, quer sobre as estradas do Estado, para servigo
dos jazigos de combustiveis mineraes ém exploragao;»

Assim pois, este decreto era destinado apenas a
facilitar a applicagdo dos preceitos legaes, que permit-
tem a construcgio de linhas de servigo de minas.

E todavia findava com um artigo caracteristico das
leis e dos decretos dictatoriaes: «E' revogada a le
gisla¢do em contrarion ! _

Quaes sio, sobre a materia, os preceitos legaes vi-
gentes ? |

O art. 2.° do decreto de 31 de dezembro deé 1864,
que dispensa, no seu § 2.°, lei especial para a cons-
trucgio de linhas de servico de minas ou estabelect-
mentos industriass com extensio nao superior a_20
kilometros, desde que nio se conceda isen¢ao de im-
postos, emprestimo, subvengdo nem garantia de juro;
o decreto de 6 de outubro de 1898, exigindo a previa
classificagio, mediante inquerito, de todas as linhas
em leito proprio, seja qual for a sua extensdo, excepto
as de servigo interior das minas ou de industrias; a
lei de 14 de julho de 1899, facultando a concessao
das_ linhas classificadas com certas vantagens e auxi-
lios; o regulamento de 1900, estatuindo o formulario
para a concessido de linhas sobre estradas.

No artigo 1.° do citado decreto de 1920, que ape-
nas pretende facilitar a applicagdo dos préceitos vi-
gentes, é auctorisado o Governo a permittir aos con-
cessionarios de minas a construcg¢do, em leito proprio
ou sobre estradas, de linhas ferreas de ligagio com a
rede ferro-viaria ou com a via navegavel mais proxima.

Para isso o pedido deve ser acompanhado dp tra-
cado na carta chorographica ¢ de uma memoria jus-
tificativa, indicando-se a tonelagem da producgao um
anno apods a construcgdo da linha ferrea.

Que tramites sio prescriptos para esse pedido?

§ 3.° Ouvidas as estagdes officiaes competentes ¢ 50b parcce:
res dos Conselhos Superiores de Minas ¢ Obras Publicas podera
o Governo fazer a concessdo da linha, anctorisando os respecti-
vos estudos e fixando o praso em que deverd ser apresentado o
competente projecto 4 approvagdo superior,

«Quvidas as estagdes competentes» : quaes s3o? As
que a lei determina.

E’' portanto a Junta Consultiva de Caminhos de
Ferro; é esta que tem de se pronunciar sobre o pro-
cesso de inguerito administrativo exigido como prévia
formalidade pelo decreto de 6 de outubro de 1898. E'
a Commissdo Superior de Caminhos de Ferro junto
do Estado Maior do Exercito. O novo decreto man-
dou ouvir fambem o Conselho de Minas e de Obras
Publicas, mas ndo dispensou a audiencia das esfagdes
officiaes competentes, anteriormente indicadas.

E bom foi que assim se determinasse.

O processo de classificagio, abrangendo o inque-
rito e o parecer das estagcdes officiaes, tem por fim fa-
cultar a todos os interesses affectados ensejo de dize-
rem da sua justica, de modo que se ndo introduzam
4 tba e por surpreza novas linhas no plano geral da
rede ferro-viaria.
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" Outrs paragrapho do mesmo artico estabelece re-
gras para a aplicacdo do imposto mineiro, relacio-
nando-as com a conclusao da linha de servigo.

~ E’ esse 0 unico' preceito que explica a’ referenda
do’ Ministro do Trabalho no" decreto, que em' rigor
‘deveria ser tambem firmado pelo das Finangas, visto
regular a aplicagdo de um imposto.

"~ Vejamos agora o artigo 2.° .

" Ectatue este que para as linhas em leito proprio
8¢ fixardo os prasos de construcgio e se definirdo as
condigdes de construcgdo e exploragao nos termos
das leis vigentes de caminhos de ferro e de minas, de-

vendo tambem ser dadas facilidades, segundo as dis- .

_posicoes aplicaveis dos ‘decretos 'de 21 de abril de
1006 e D. 296 de 27 de janeiro de 1914, ds concessoes
“de linhas sobre leito d’estradas. | |
Segue-se o artigo 4.°," estatuindo que a aprovagdo
do projecto das linhas em leite proprio implica o re-
conhecimento 'da "utilidade publica da concessio e a

___‘t_ir‘gent'ia das expropriag0es.

Se este reconhecimento'é para o effeito das expro-
priagdes, dispensa-se o' 'preceito, “que jd se encontra

_na lei sobre expropriagdes. Sé tem em vista suprir.o
“inquerito € a classificacio,'que é o acto administrativo
“do poder, estava ‘em, 57§30 a libra che

. pelo qual se reconhece a ufilidadé publica, o preceito

841

¢ dictatorial e estd absurdamente redigido, pois o pro-

_jecto é posterior 4 concessdo. S6 depois de feita esta

0 coficessionario o elabora € apresenta, como é obvio,

' pois s6 entdo se justifica‘o consideravel e dispendioso

trabalho da elabora¢do de um projecto completo.
"''E se''a'toncessio & feita antes da elaboracio do

| brojecto, como’ é que a aprovacio d’este implica o

~ reconhecimento da ‘utilidade publica d’aquella’?

'

¥

f
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. Faz-se entio'sem se verificar
utilitlade publica ‘4’ justifica? * |
. “O'artigo 41" estatue que para as linhas sobre. es-
_tradas ‘se continuard seguindo o disposto nas leis vi-
gentes. | | |

previamente gque a

‘Vem agora o artigo 5.°, do teor seguinte:

concessionario  fica. obrigado a fazer n'essa linha o transporte,

. para o publico, de passageiros e mercadorias que a, coucessio .

permittir, segtmdo tarifas sujeifas 4 aprovacdo e fiscalisagio
das avctoridades competentes, = ¢ '
" UAssim, nas linhas sobre estradas o' concessionario
& obrigado a fazer transportes para o publico.
Nas de leito proprio ndo se impoe tal preceito!

1

E todavia ' desapareceu o limite superior de 20°

kilometros d’extensio, estatuido no decreto.de 1864.

A linha géde ter dezenas de kilometros, atravessando
‘uma regido cuja economia’ tenha muito que luecrar

com o aproveitamento do caminho de ferro.
Pois” ndo fica prevista -a ‘obrigagdo 'de ser fran
queada ao publico! | -

|
¥
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~"Como se vé pela analyse que d’élle fizemos, 0 de-
creto'de 1 de outubro de 1920 nio alterou as condi-
¢des em que teem de ser concedidas as linhas de ser-

. Vigo' éxterior das minas.

“Contiriuam- sujéitas a0s preceitos dos decrefos de
1864 e 1898 e da lei de 14 de julho de 1800, Sio con-

 Sedidas pelo Ministerio do Commercio, depois do

~ Superintendencia da Direcl;__:'io Fiscal, E’ pela Direcgio,
o ocrar ae Ca erro .que devem correr os,
Tespectivos-processos. o e vt ol

Inquerito é classificacio indispensaveis para o reco-

nhecimento de utilidade publica da concessio,
Ficam sujeitas, na construcciio e na exploracio, a

Geral de Caminhos ' de

“Pois niosuccede assim na pratic'a'.'

mente varios factos.

Governacio desorganizadora

prat, cambiaes por um_preco. € VveN JHOL UL
mais Tavoravel a0 tomador, perdendo as differencas.

mesmo tempo que

gt 5 2= h & . Credit Department. Mas o
Artigo 5.~ Nas esfradas do Estado s6 pbdde ser auctorisddo
© olassentamento; de wma dinha férrea simples de via reduzida; o -

'3..()__{10 "/, de augmento a despeza das qué je 1ag
“velo padrio de 1013, as’ conservagoes € melhoramen-
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Deu-se a0 decreto ‘de 1920 uma extetisdo que nio

comporta.

Tém-se concedido caminfios de ferro mineiros sem
as ‘formalidades legaes. Tem-nas concedido 0 Minis-
terio do Trabalho pela Direcgio Geral de Minas,
submetendo-os 4 fiscalisagdo d’esta, como se fossem

“linhas do servigo inferior das minas. ,

. - 4 . f : I‘." S
Houve mais: por simples auctorisagdo verbal cons-

“truiu se um caminho de ferro de 12 kilometros d’ex-

tensio, alugando-se carris do Estado a uma empreza,
cuja existencia legal nio consta dos registos officiaes.

Por oltro lado, multiplicam-se as concessoes de
linhas sobre estradas em briga com 0 plano decretado
de rede complementar. v e

No proximo arfigo referiremos pormenorisada-
J. Fernando_de Souza. ..

v
1 .

Quando o sr, Antonio Maria da'Silvajtomou conta
ue. Ella estd
hoje ém cerca de 104300, ou mais 80 “/_.':_Passoujpe-
los 120$00, de onde apenas baixou pelas intervengoes
do ministerio das Fiilangas no mercado da moeda in-
ternacional. A operagio conSiste em o go?g\jngic_qng-

: veénde-las por outro

os sentidos. ° .0

Antes, o ‘Thesouro para as adquiric ;concorrid a
praca, provocando directamente a alta do ouro, ao
as obtinha tambem pcla Agencia
Financial do Rio. Hoje, 0 abastecimento "do Thgsgqro
& ainda feito em patte pelo segundo, processo, apesar

E! uma conta calada, em todos

" dos. recursos da Agencia Finafitial estarém ‘obrigados

4s amortizacoes do credito de ID. 300‘()‘.:0_09:'(10 Ex_pon‘
inanancial maior de agora
estd no recimen da nossa exportagao c'omm_ErCIgil__..‘As
cambiaes sao compradas pelos expprt_a_dor_es que as
cntregam no Banco de Portugal, caixa do Thesouro.

Na essencia, o fornecimento do Estado, vem sem-
pre da mesma origem e conserva a 1mesma natureza.
Apenas isso ndo ¢ feito somente para as, nr_t_:c_e_;s:flades
dos seus proprios pagamentos no t‘:s,tlr,aﬁ_gelro._ E"tam-
bem para elle fazer vendas de ouro a0s ;mpo_rt‘adpres.

De todos os modos, o Tstado fica assim mun@o
para interferir na colagdo das divisas externas. E in-
tervem quando ¢ como quer, até certo poto. Provoca
altas e baixas com as suas manobras da venda do
outo, conforme as opportunidades. Certamefite nao se
faz isso sem grandes proveitos para uns e'damnos
para outros. Por sua banda, o Proprio ﬁstad'o conse-
oue impedir que, em certo periodo restn’cm._olcamblo
mellore. um pouco ou modere a sua marcha funesta.

Ao dar, porém, 0 balango ao Thesouro, apurara
que teve entio uma perda. E no fim outro facto re-
sulta sempre : uma enorme desvilorizagdo do escudo.
" Continuemos.. De outro lado, a0 subir o sr- Anto-
nio Maria da Silva, o custo da vida commuin appro-
ximava-se de quinze vezes o de antes da’ guerra. Hoje
¢ cerca de trinta vezes, Ia quem nio concorde com
estes caleulos julgando-os_excessivos. Os espiritos re-
flectidos verio que elles sio seguros € talvez Daixos,
embora seja impossivel chegar a indices indiscufives.

A observagdo attenta mostra que € Supgrior aos
das que hoje fagam

fos domesticos, Os fornecimértos de Vivetes € 'vestua:

“Fios: as educacOes a que sio obrigados, as'suas via-
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gens e recreagoes normaes. Para a maior parte da
gente restringiram-se mais ou menos importantemente,
as reparagdes interiores da casa e as substituicdes ou
renovagbes e provimentos das coisas de uso ou con-
sumo familiar e pessoal. Ao mesmo tempo os artigos
de alimentacio natural e civil sio de qualidade peor
ou mesmo pessima, e em quantidade menor. As dif-
ficuldades e miserias do comprador e as despezas ou
fraudes do productor e do vendedor ahi conduzem
com intensidade crescente.

Os pregos reaes para medianos e pobres, que sio
0 maior numero, representam assim altas muito maio-
res do que 4 primeira vista se imagina. O custo da
vida € pavoroso para elles, porque é pagc tambem
com terriveis eliminacdes, nio computadas pelos opti-
mistas e pelos simples. E’ especialmente por causa
d’isso que a natalidade diminue e a;mortalidade ¢ a
emigragdo augmentam, em.condi¢cdes muito graves.
Nido é propriamente por falta de maternidades e de
outras cataplasmas recommendaveis da medicina syn-
thomatica.

Finalmente, quando o sr. Antonio Maria da Silva
formou o seu primeiro governo de 1922, o orcamento
global rectificado, calculava em 627 000 contos a des-
peza ¢ em 327.000 contos o deficit, e estava em
742.000 contos a circulagio fiduciaria. Mas hoje pode-
mos computar em 1.100.000 contos a primeira, em
mais de 700.000 o segundo, tambem para o anno de
1922-23 e decerto em 1.150.000, a terceira. Em se
olhando para ahi, vé-se a2 maior causa occasional das
elevagbes notadas no valor da libra e no custo da
vida,

A governagdo do sr. Antonio Maria da Silva deu-
nos a ordem publica semi-sufficiente desde Fevereiro
de 1922,

Mas foi aquella que apenas podia ser dada por
uma tragica impotencia administrativa. Foi um falso
equilibrio politico, militar e social, em que ainda o
menos dos males tem sido a necessidade de nreven-
¢oes, mobilizagdes e remogdes frequentes. Dentro
d’elle havia o que tinha de haver pela impossibilidade
caracteristica de conceber e executar um plano de re-
forma e de fomento. O poder publico deixava crescer
ou augmentava directamente a accdo de todos os fa-
ctores de ruina, que sio tambem os maiores da de-
sordem real que avanga, ou claramente, da revolugio
e da anarchia.

Agradegamos o beneficio d’essa ordem relativa.
Reconhecamos, porém, que ¢ illusoria, amarga e pe-
rigosa. Dobrou em pouco mais de um anno, dentro
d’ella, a for¢a das calamidades economicas e financei-
ras que destroem a nossa riqueza, a nossa populagio,
a nossa paz social e o nosso proprio destino. A go-
vernagdo foi assim a mais desorganizadora de quantas
até agora houve. |

Nao é isto porque os homens tenham menos valia
do que os outros. E’ porque foram os ultimos, na
mesma triste miseria de augmentar a derrocada na-
cional, que uma fatalidade impée a todos os ministe-
rios d’esta natureza.

~Estas realidades sio terriveis aos olhos de quem
as sabe considerar. Ellas deixam 4 vista uma situacio
lugubre, em que os depositarios do poder publico
vdo surgindo e passando como instrumentos d’'uma
necessidade puramente destructiva. Nio muda esta
condi¢do, antes se aggrava ou accentiia quando elles
fazem tentativas inculcadas como signaes de vida
nova.

De que serviu substituir-se o regimen dos duode-
cimos provisorios pelos or¢amentos? Fstes consagram
ou deixam elevar as despezas ruinosas. Teem falhas
os erros de centenas de milhares de contos. Os males
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de caixa e de contabilidade cresceram sempre e até
como nunca.

Vieram as torrentes de impostos. Acaso baixou 0
deficit? Elle augmentou pelo contrario em centenas
de milhares de contos. Quanto mais sobem as tribu-
tagbes, maiores sdo os pregos, 0s agios, as despezas
publicas, os desequilibrios do Thesouro, ainda antes
de ellas comegarem a terem bem os seus effeitos.
Nem estes serao nunca para os cofres do Estado, 0s
que a illusdo governativa espera. Na grande espolia-
¢ado da riqueza nacional antiga, o quinhio do Estado
serd sempre o menor. E serd excedido sempre tam-
bem pelos novos encargos.

Recorreu-se ao credito londrino, dos tres milhdes
de libras, festejado com foguetorios da simpiicidade
indigena ? Até foi difficil usar d’ellas, na desconfianga
que a administragdo publica desenvolve, tornando pe-
rigosas para o commercio as operagdes externas a
prazo. A maior vantagem obtida parece apenas ter
sido a de se adiarem pagamentos em acquisi¢io de
materiaes para o Estado, illudindo-se o deficit presente
a custa de futuros. O cambio continuou a peorar. ;

Preparam-se emprestimos? O de 4.000.000 1b. serd
leonino e ruinosissimo: nem apesar d'isso dard para
um ter¢o do deficit effectivo de 1022-23, n’esta caca
de recursos para as despezas progressivas com 0 pes-
soal do Estado. |

Os de muitos milhdes de libras que andam a so-
nhar com as garantias dos tabacos, dos phosphoros,
dos caminhos de ferro e de quaesquer outros valores
ou receitas importantes disponiveis, apenas seriam
realizaveis nas condicdes actuaes da vida nacionql,
com maiores desastres or¢camentaes e com sacrificio
do nosso futuro. Se conseguissem para ahi dez mi-
lhGes de libras, gasta-las-hiam na desorganizagio €
afundamento do paiz com tal administragdo publica.
Mais do que isso, muito mais, o Estado obteve pelo
credito desde 1919 para cd. E tudo serviu apenas para
aquelle fim! _

QQuizeram estimular as sementeiras com precos in-
tencionalmente maiores do que antes da guerra para
o trigo? Illusio governativa do nosso paiz entregue_é
agiotagem! Portugal ndo tem a organizagio agraria
nem o regimen de aperfeicoamento agricola, nem es-
tradas, communicagdes e transportes para a popula-
¢do rural se fixar e a producgdo da terra crescer. Toda
a sua governagdo apenas permitte que o trabalho €
rendimento economico dos campos diminua e a po-
pulagdo emigre para as villas e as cidades cheias de
parasitismo sustentado pelo Banco fiduciario da Na-
¢do e para o estrangeiro.

Pretendem reprimir da maneira imaginada os Iu-
cros illicitos? Punem com suspensoes de licengas ou
querem punir com maiores castigos os estabelecimen-
tos que transgridem as disposi¢des regulamentares das
cambiaes? Ndo véem, que n’estes assumptos, as res
tricgdes e as sancgdes na forma admissivel que 08
tempos de guerra possam exigir transitoriamente, ape-
nas podem ser o complemento justo de uma admir
nistragdo reformadora, previdente e efficaz em todo 0
grande resto.

Nio véem, que se d’ahi vier aJgum bem, na situa+
¢do actual, mesmo sem males que sio possiveis, elle
serd infinitamcnte inferior aos que deviam ser busca”
dos por toda a ac¢do do poder publico. Nio véem
que dio um espectaculo de ridicularia governativa
quando os proprios destinos da patria impdem esfor-
¢os de grande transformagdo geral.

O pessimismo galopante dos factos paositivos, atra-
vez das illusdes voluntarias ou simples, eis a situagio-

Apenas estd n'elle a verdade. Portugal precisd
d’'uma governagdo pela qual se reformem os quadros:
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. Se passem. as verbas de ruinas, para servigos produ-
. clivos, se promova com rapidez o equilib:io das clas-
~ ses e das profissOes, a distribui¢do justa das terras la-
| tifundiarias, {o desenvolvimento da agricultura, o me-
. lhoramento das estradas e dos caminhos de ferro, a
. Creacdo das forgas hydro-electricas, o aproveitamento
| dos recursos coloniaes. S6 d’esta maneira havera con-
. fianga, credito salvador, verdadeira solidariedade na-
~ Cional, maior actividade, producg¢ido e riqueza, melho-
| Tes pregos e cambios, uma vida portugueza de. ordem
€ de paz, com o maior progresso possivel da instruc-
¢do, das artes e das sciencias em futuro proximo.
E’ bom repetir-se aquillo que de qualquer modo
tem de chegar até o cerebro e o coragdo dos que
teem ouvidos mas nio ouvem, e teem olhos e nio

Véem. o
Quirino de Jesus

) Conessode Roma s aminhog
0e Perro do Estado Taliano

Re atorio de uma misséo a ltalia
em 1922

Pelo engenheiro Carlos Manitto Torres

(Continuagdo do numero anterior)

b) As theses das Ill, IV e V Secg¢oes:

As theses d’estas secgdes (como as das restantes)
foram previamente e como de costume, publlcgdas
N0 Boletim da Associagdo, algumas em 1914 (pois se
destinavam a Berlim), a maior parte em 1021 e algu-
Mas em 1020 e 1022,

Egualmente se editaram em separatas e foram es-
las que obtive por amavel intermedio do nosso nota-
Vel collega Mr, Ulysse Lamalle, lente da Universidade
de Louvain e Engenheiro Director d’Administracio
(Exploragao) nos Caminhos de Ferro do Estado Bel-
83, com. quem travei relagdes quando da minha visita
d4quella Adminisiragdo, em 1921. :

Alem d’estes elementos de estudo, publicados e dis-
tribuidos com muita antecedencia, a Associagio fez
Publicar no n.” 4, vol. IV do Boletim de Abril do
anno corrente, relatorios especiaes resumindo 2 co-
Mentando as theses feitas para cada questio. Estes
lelatorios (entregues para cada questio a um dos
Mais distinctos relatores das theses respectivas) ana-
lisando, comparando e tirando as conclusGes geraes
do grupo de relatorios concernente a cada questio,
eram um auxiliar precioso quer para o estudo pre-
Vio, quer para o trabalho das seccdes.

As questdes apresentadas e estudadas, nas sec¢bes
de que fiz parte, foram as seguintes:

Seccao IlI--Exploragéo:

|X— Estagdes ferminus de passageiros

s 1.* these (paizes de lingua ingleza) por A. S. Bal-
win, .

2.* these (restantes paizes) por L. Maccalini.

Relatorio-resumo espeeial por L. Maccalini.

A primeira e segunda estio publicadas em separa-
ta e, respectivamente, nas pags. 2307 (vol. III) e 359
(vol. 1V) do Boletim: e relatorio-resumo na pag. 649
Vol.IV) do mesmo.

X-—Esta¢ies de mercadorias -

1.* these (todos os paizes excepto os de lingua in-
gleza e a Ifalia) por Jullien e Moutier.

2.* these (Italia) por Edilio Ehrenfreund.

Relatorio-resumo especial por Jullien.

A primeira e segunda estdo publicadas em separa-
ta e respectivamente nas pags. 1283 (vol. III) e 1795
(vol. 1Il) e o terceiro na pag. 564 (vol. IV) do Bole-
tim.

XI—Transportes em p. v.

1.* these (todos os paizes, excepto a America, a
Franga, a Belgica e a Inglaterra) por Edilio Ehren-
freund. -

2.7 these (Inglaterra) por Sir H. A. Walker.

3." these (Franga) por Guerber.

4." these (Belgica) por U. Lamalle.

5. these (America) W. H. Williams.

H4 ainda uma outra these que nio conhego e que
ndo pude obter, relativa aos paizes de lingua ingleza
e apresentada por Honsard Kelley,

O relatorio-resumo (que nio abrange tambem esta
ultima these) é um excellente trabalho de treze pagi-
nas do engenheiro U. Lamalle que em 1921 me f6ra
offerecido pelo seu auctor.

As cinco theses estio publicadas em separata e no
Boletim, a pags. 683 (vol. II), 775 (vol. 1I), 223 (vol. I1),
401 (vol. III), 1457 (vol. 1lI) e o relatorio-resumo a
pags. 567 (vol. 1V).

XI1—Signaes repetidos nas locomotivas

1.* these (Franga) por F. Maison.

2.* these (Franga) por ]. Verdeyen.

3.* these (restantes paizes) por F. Villa.

Relatorio-resumo por J. Verdeyen.

As theses existem em separata e a pags. 535 (vol.
1), 323 (vol. IV) e 413 (vol. IV) do Boletim e o rela-
torio-resumo a pag. 580 (vol. IV) do mesmo-

Seccado 1V—-Ordem geral

XUWI—Custo do transporte. Tarificacdo

1.* these (America) por Fairfaz Harrisson.

2.* these (todos os paizes excepto a America) por
Henry Gréard.

3.* these (America) por S. O. Dunn.

Relatorio-resumo por Henry Gréard.

As theses estdo publicadas em separata e a pags. 3
(vol. 11I), 2005 (vol. III) e 339 (vol. IV) do Boletim e
o relatorio-resumo a pags. 589 (vol. IV).

XIV—Visita alfandegaria

These unica (geral) por Jourdain e Prudent.

Relatorio-resumo por Prudent.

A these em separata e a pags. 1703 (vol. lIl) e o
relatorio-resumo a pags. 597 (vol. IV) do Boletim.

XV—Troca de material

1.* these (America) por C. W. Crawford.

2." these (paizes restantes) por Charros.

Relatorio-resumo por Charron. ‘

As theses em separata e a pags. 1815 (vol. Ill) e a
pags. 1645 e 2213 (vol. IlI) e o relatorio-resumo a
pags. 601 (vol. IV) do Boletim.

XVI—Habitagoes operarias (casas para o pessoal)

1.* these (America) por A. F. Banks.

2." these (paizes restantes) por F. Lolli.

Relatorio-resumo por F. Lolli.

As theses acham-se em separata e a pags. 886
(vol. XXWi1I) e 31 (vol. 17) do Boletim.

Secgéo V—Caminhos de Ferro Economicos

}(VJ]—-Ca'rruagms ¢ wagons das linhas economicas
[hese unica (geral) por Carlo Gaviraghi que é
lambem o auctor do relatorio-resumo.
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A thes¢ em Separata & a*pag. 125¥ (vol: [lI} e o
relatario-resumo a-pag. 616 (vol. V) do’ Boletim.

XVII—Explora¢do das linhas economicas. Regimen

a adoptar _ '

These unica (geral) ‘e relatorio‘resumo por F. le-
vel;’a primeira em separata‘e’a pags. 1267 (vol.'Il) e
o-segundo a pags. 621 (vol. 11I) do Boletim.

“XIX—Modos especiaes de tracedo das linhas eco-
nomicas

1.* these (America) por H."B. Spencer.
~ 2.% these (paizes restantes) por Pietro Biraghi,
““'Relatorio-restimo por P. Biraghi.

Encontram-se as theses editadas em separata e a
pags. 765 (vol. 11) e 1279 (vol. IH) e o relatorio resumo
a pags. 626 (vol. 1V) do Boletiin.

XX—Mecios de seguranca das linhas economicas

1.* these (geral) ‘por Sergio de Kareischa,

- 2.% these ‘(geral) por 'A. Bonnevie.
*"Relatorio-resumo por A. Bonnevie.

¢) As conclusdes do Congresso relativas ds questoes

das Seccoes I, IV ¢ V' 'e o set commentario

-Depois da discussdo” das theses, defendidas pelos
seus' auctores e relatadas ainda uma vez verbalmente
pelos relatores especiaes, a que jd nie referi, e por ou-
tros relatores nomeados «ad hoc* para-qué pudessem
sempre ser reproduzidas em inglez, francez (a lingua
do ‘Congresso) e italiano, as conclusdes finaes das se-
cgoes (partindo das conclusdes iniciaes das theses ou
das dos relatorios-réstimos) eram tomadas ¢ a seguir
submettidas 4 sancgdo do Congresso, nas sessdes ple-
narias. |

Em geral, o debate entre os delegados nio ingle-
zes era sempre reproduzido em inglez, ¢ ‘o dos dele-
gados:de lingua ingleza ‘reproduzido em francez.

*“Depois da discussdo e- sancgio das sessdes plena-
rias, as conclusdes das sec¢oes foram transformadas
em conclusdes do Congresso.

Nido deve'estranhar-se que estas conclusdes sejam
d'uma larga generalidade e nio desgam a solugdes
mais precisas; esta e ndo outra deve ser a funcio e o
papel dos Congressos e—~como 6 disse Colson no seu
recente estudo sobre a Associacdo e o recordou de
Corne, ao presidir 4 primeira das sessoes plenarias—
#ninguem pode legitimamente pretender que o Con-
gresso fixe regulamentos e directrizes precisas a ques-
tées cuja solugdo estd, a maioria das vezes, no apro-
veitamento das condigdes locaes e se transforma conss
tantemente com o meio, as circunstancias e a relativis
dade dos progressos tecnicos.»

Eis, em sumula, a-ideia' muito geral das concliisdes
adoptadas pelo Congresso: ' ¢

1X) Estagoes terminus de passageiros

Sio d'uma generalidade grande ‘e confirmam as
regras conhecidas: 8N

I} «Quando-as condiches locaes o permiftam e
haja extensio aproveitavel de terreno nio devem pou-
parse despezas para-a installagio de todos os meios
que permittam  reduzir os movimentos de machinas e
material vasio. - - ' .

«Como argumento ao projecto, deveri or¢ar-se as
despezas de exploragdo a prever e ter-se ém conta a
estatistica das mesmas despezas para as installagOes
existentes,» | | |

2) +Com o mesma intuito, as gares de «boucle»
sd0s preferiveis; salvo razdes especiaes quie as contra-
indiquem. italof of _ , . (

“Com a sua adopgio reduz-se ao minimo a mano-
bra de voltar 08 comboios, desembaracar as linhias de
caes, levar ou trazer das “remises» machinas e com-
posigoes e, n'uma palavra, todas as manobras de cir-
culagio. ;. ]

3) «Um trizngulo. presta sempre’ Bons servigos,
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principalmente se ‘estiver ¢ollocado entre os caes dé
passageiros e 'a “remise» de carruagens.»-

4) “E' conveniente separar totalmente os servigos
de longo curso (grandes linhas, em galicismo) dos
dos.comboios ciurtos urbanos ou suburbanos (banlieu);
quando isto ndo é possivel (como sucede nas estacoes
portuguezas actuaes) € minha opinido—que sempre
pratiquei—separar pelo menos as horas do servico
d'uns e d’oufros, de modo a evitar que 0s servigos
coincidam ou-se sobreponham, ainda que em peque-
na parte. ]

5) <Especialisar as installagdes para o correio ¢ pe-
quenos volumes offerece vantagens embora 4 custa
d’'um excesso de manobra; € minha opiniio que a es-
pecialisagdo pode obter-se em certos casos sem ex-
cesso de mancbra, ou quasi, nas gares de muito pe-
grena importancia como as nossas, ¢ quando nem
isto possa fazer-se (o que é frequente, pela pobreza e
pequenez das installagoes) entdo é muito util separat
em tempo, o servico do correio e pequenos volumes
do de passageiros bagagens, fazendo aquelle trafego,
nos terminus, antes ou depois d’este.

Isto € facil, porque nem a importancia de qual-
quer dos servigos é grande entre nés, nem a celeri-
dade e volume do correio impede que se antecipe a
sua chegada ao caminho de ferro de duas ou trez ho-
ras e a sua sahida do tempo indispensavel.

6) “A especializagdo excessiva das linhas pode re-
dundar n'um excesso de manobras.»

E' o caso das nossas estacdes, como de todas as
de fraco movimento, em que as linhas affectadas s6
a certos servicos ficariam longo tempo inactivas, obri-
gando esta circunstancia a uma multiplicidade de li-
nhas, percurso nas vias de circulagio, passagem sobre
agulhas ou transversaes, etc., que seria dispensavel se
se diminuisse o grau da especializacio.

7) “Para safar as machinas, nas linhas de saco,
com caes de tdpo, aconselham-sé os «chariots» e li-
gacoes interiores entre as vias.»

8) “Os feixes de «remiser de carruagens devem
ser estudados para comportar as reservas e as com-
posicoes completas a resguardar nas ocasides de maior
deposito na gare. Devem ser accessiveis pelos dois
extremos do fuso, entre as’ vias principaes e o mais
perto possivel da gare, quando ndo possam ser n’esta?
Devem ter a disposi¢do precisa para permittir a lim-
peza, revisdo € beneficiagdo 'do material de reserva e
das composi¢cdes chegadas.»

9) «Os depositos de machinas devem collocar-se
0 mais proximo possivel da gare e dos feixes de «remi-
se» de carruagens; as suas ligagdes com estas e com
as linhas do caes devem ser independentes.»

10) «Se & impossivel obter terreno junto § gare
para estas installagoes (depositos e vias de remise)
devem manter-se, pelo menos, as ligaghes indepen-
dentes e rapidas e preparar na gare installagdes auxi-
liares para resguardar as machinas em servico, volt4-
las e abastece-las.»

11) «Para evitar manobras, nas gares de retrocesso,
convem formar as composi¢bes de maneira indiffe-
rente para a ida ou para a volta e com o0s fourgons
de cabega e cauda.»

12) *As manobras 4 chegada, pelo menos o tes-
guardar as composi¢des ou cortes vasios, deve ser
funcdo das machinas titulares dos comboios,»

13) «A tracgdo electrica tem vantagens decididas
sobre a tracgdo a vapor, pasy as manobras e para os
servicos da «Banlieuo, B

(Continua).
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H viacio nas nos-
sas colonias

Pode dizer-se afoutamente que o problema das co-
municagoes estd, nas nossas colonias, ainda em em-
briio e notavelmente na colonia e no districto de que
mais 4 vontade podemos falar, por deles termos maior
conhecimento: a provincia de Mocambique e o dis-
tricto de Tete.

O atraso em que estdo as coisas de obras publicas,

nio tem justificagdo e 0s n0ssoOs reparos vao para quem
de direito, que ndo para os tecnicos, que os tem ha-
vido sabedores e dedicados ; 4 instabilidade dos gover-
nantes, 4 falta d’'um pensamento que ligue os esforgos
dos que trabalham, 4 incompetencia d’alguns arrivis-
tas, desnorteados pelas culminancias dos logares que
lhes fizeram occupar, se deve este estado de coisas que
entristece e que representa um perigo para a integri-
dade do nosso dominio colonial, nunca é demais re-
pefi-lo.

Parallelamente tem-se admitido como axiomaticos
principios que sio absolutamente falsos, e d'ahi uma
inversio de resultados, que a ninguem com criterio
deve admirar. _

Estabelecidos estes postulados incontroversos — ri-
queza da Provincia de Mogambique em geral, tradi-
cio colonisadora do Vale do Zambeze, distancia enor-
me a que fica do litoral o districto de Tetc. necessi-
dade dos caminhos de ferro para vencer gqandes €S-
pagos — salta 4 mente de quem quer que seja que um
dos primeiros, sendo o primeiro caminho de ferro a
construir na Provincia deveria ser o que servisse Tete,
por mais afastado, e que antes de entrar naquele dis-
tricto iria sulcar outras regioes, prestando-lhe os ines-
timaveis servicos que julgamos desnecessario encare-
cer, escrevendo, cOmo escrevemos, numa revista de
caminhos de ferro. | ’

E’ claro que se ndo fez isso e vemos na Provincia
de Mocambique os caminhos de ferro de Gaza, Lou-
renco Marques, Inhambane, Quelimane e Mogambi-
que, isto é 4 excep¢do do de Lourengo Marques, ca-
minhos de ferro sem penetragdo apreciavel.

Nio ignoramos que numa serie de nulidades que
se teem visto occupar os logares de destaque nas nos-
sas colonias avultam uma estatura de gigantes, que
merecem a nossa adoragio postuma, os perfis de Mou-
sinho e de Antonio Enes e, num grau inferior, outros,
que souberam pensar e souberam ver, que tinham ideia
e que s6 circumstancias que néo sao, infelizmente, for-
tuitas no nosso paiz, impediram que as realizassem.

Nio ignoramos tambem que algumas das vias fer-
reas atraz citadas tinham um objectivo, mas esse obje-
ctivo ndo foi efectivado nem o sera tio cedo.

Continuamos a affirmar que devia ser dada a prio-
ridade 4 de Tete, o que corresponderia 4 ideia duma
posse mais efectiva da terra de Mogambique; € essa
ideia estava para ser realizada com o principio da
construcio do caminho de ferro de Quelimane. Porem
o primitivo tragado foi abandonado e hoje elle ld anda
ds voltas dentro do districto sem um objectivo serio a
atingir.

No estudo da viagdo d’'um paiz devemos ter em
consideracio que o esqueleto é constituido por vias
ferreas de que as estradas sio um elemento subsidia-
rio. F este principio é tdo universal que agora, que se
estabeleceu uma corrente de individuos de diversas
naeionalidades para Mogambique, jd estd construido
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um cam_in‘ho de ferro, que, partindo da cidade da
Beira, sé aproxima do rio Zambeze, devendo atraves-
sa-lo, e, passando perto de Mutarara no extremo SE
do districto de Tete, segue para Blantyre, no Nyassa-
land. E’ isso a verdadeira penetragio.

Dadas as esperangas que as Companhias Mineiras,
que exploram os jazigos de carvio duma grande ba-
cia que se estende da margem esquerda do Zambeze,
defronte de Tete, a Mutarara, legitimamente teem nessa
exploragio, é natural que num futuro mais ou menos
proximo seja uma realidade um ramal que, partindo
de Mutarara, venha a Tete e possivelmente se prolon-
gue atravez do districto, sahindo pela sua parte norte.

E isso, ou coisa equivalente, devia ser obra nossa
por todos os motivos; motivos de ordem moral, de
ordem historica, de ordem financeira e economica.
Porque nao ¢é indiferente que sejam outros a explorar
os caminhos de ferro que cruzam qs terrenos das nos-
sas colonias; as tarifas do Transzambeziano sio em
belo esterlino que nés temos de pagar, com prejuizo
para a balanca economica da colonia, colonia onde
— suprema ironia! — foi recentemente prohibida a cir-
culagio da moeda estrangeira.

Nio fizemos estudos especiaes sobre o assumpto,
mas o conhecimento da regido leva-nos a considerar
talvez como preferivel um outro tracado que ligasse
mais directamente a Beira com Tete, aproveitando-se
o caminho de ferro que d'aquella cidade vae a Mace-
quece e 4 Rodesia, e continuando-o atravez do Barué
para Tete e d’ahi para o Norte, atravessando a Ma-
canga e a Augonia para sahir do districto.

Teria esta linha, entre outras, a vantagem de en-
curtar a distancia entre a zona interior e o litoral, dan-
do vida 4 regido do Barué e drenando os productos
da Augonia que podem ser numerosos quande se fi-
zer uma exploragao racional e activa.

Mas duma maneira ou d'outra o que é necessario
é que alguma coisa se faga ‘¢ jd4 que entregimos a re-
solugio d’este magno problema a estranhos € mister
que os auxiliemos de forma a que termine esta situa-
¢do vergonhosa,
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Sobre estradas ha muito, ha imenso a fazer. Mas
antes deveriamos assentar n'um determinado numero
de principios que originassem normas, principios e
nermas que fossem duma natureza universal, com os
detalhes que a situagdo especial do meio aconselhas-
sem.

O principio de que os caminhos de ferro sdo as
vias de comunicacdo por exceléncia é verdadeiro em
qualquer parte mas mais acentuadamente em Africa.

Pretender-se que uma estrada seja a linha de unido
entre duas povoagdes que distam aproximadamente
de 500 kilometros em linha recta, nio é bom racioci-
nio, é, com prejulzo de todos, trocar os papeis que
naturalmente estdo indicados 4s duas especies de via-
¢do. As estradas teem uma alta fungio a desempenhar
como elemento subsidiario.

E em Africa a construgio e sobretudo a conserva-
¢io duma verdadeira estrada é um problema da maior
dificuldade e que ainda nio vimos solucionado.

Existe, é verdade, para a Provincia de Mogambi-
que, um regulamento de conservagio; arborisagao,
policia e cadastro de estradas, mas que parece ter
sido feito expressamente para as do districto de Lou-
renco Marques, tio absurdas se mostram as suas dis-
posighes quando pretendemos, em pensamento, transe
porta-las para as condi¢hes em qie se vive e s§ fra-
balha no interior,
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Po- esse regulamento sio as estradas divididas em
seiecoka L de Leonservagao,
seegOes ent cantpes, de b kilometros, (Quer dizer, para
um districte gque tenha' 1.600 kilometros, de rede (e é
o: caleulade como wecessarioo para -o de, Tete) precis
sam-se 20 chefes de conserva(;z‘lo e.320 .cantoneiros
europeus! -

E note-se que as c.olacoea annuaes, das SLCQOCa de
obras publicas nao permittem o Juxo sequer Se meia
duzia de capatazes de construgdo: -

Bem: sabemos quala razio Lntre a despe?a da
canstrucdo, conservagao e exploragao d'um caminho
de ferro € a;d'uma estrada, mas alem do papel que.a
viagao -acelerada tem para as grandes distancias; nao
nes pedemos  esquecer ue tem receitas proprias, o
gue nido acontece co : a rede de estradas. Muito hd.-a
fazer, com- as estradas-a econstruire a cunsecvar para
para que possamos perder tempo e dinheiro em ideias
absurdas. 5

E, perante a flagrancm do exemplo que atraz apon-
tdimos, se;vé que aos chefes de secgio de obras pu-
blicas  estd distribuide . um papel ingrato, que s6 uma
dose razoavel de bom senso e de energia torna profii-
cuo. | |
As dificuldades sio de todos os momentos e de
todas as especies;
grupos :as de cima para baixo-e as de baixo para ci-
ma. A’ 1.% categoria pertencem as mais importantes,
porque representam entraves que nem a competencia,
nem a boa vontade, nem a decisdo, por vezes, podem
remover: :Sao, . por issn, “as deficiencias de verba, as
ordens absurdas, 035 caprichos fazendarios, etc. Na 2.
podemos: apontar: a deficiencia de pessoal, falta de
mao, de.obra,, mid qualidade dos auxiliares, crises de
alimentagdo, regimen d’aguas, etc., etc.

As condigdes de trabalho sio mtummentc d:feren-
tes das da metropole e ‘um engenheiro que venha
ocupar uwm:, logar. da: sua especialidade nas-colenias
tem de se untegrar 10 meiogestudar conscenciosamen-
te. as possibilidades de que dispoe ¢ assenlar n um
metodo de.trabalho que lhe parega mais rasoavei, se
quizer produzir obra de valor. Temos de por de parlc
um certo numero de regras estabelecidas para archi-
tectar outras que a experiencia vae indicando

Pelo que temos visto achamos que é perniciosa a
divisio de trabalho e que um chefe de seccio deve
atacar de vez qualquer obra a fazer, com pessoal nu-
meroso, e reunindo os auxiliares de que dispoe, em
regra um pequeno numero. E’ preferivel comegar tar-
de e trabalhar com fodos os elementos que The foram
fornecidos e gue poude reunir a dessiminar esforgos ¢
gente por varios trabalhos, onde ndo poderia assim
exercer uma fiscahsac.to apertada.

+-Uma das maiores dificuldades consiste na cons-
trugdo das - obras d’arte, que por vezes sio numero-
sas. Nalgumas , regides  sao aconselhadas obras pro-
visorias: de madeira, mas no districto de Tete e cre-
mos . que na maior parte deles dévemos evitar fanto
quanto,  possivel esse _ escolho, .por variadas razoes.

Com.a exiguidade, de pessoal de que se dispoe;.a lis-

calisagdo. € diffigil e d’ahi a deterioracdo ignorada das

obras de madeira ‘e ainda os acidentes vulgares como

as enxurradas; e as queimadas de mafto, feitas pelos
indigenas e que frequenteme.ntc aimgcm a estw a.
Todos 0s tratados, recomendam o, melhor aprovei:
tamento idos; recursos regionaes e assim deve sér; nal-
gumas IocalxdaQes pade-se falsificar cal e tijolo e u)m
pete aos engenheiros chefes ajudar e. incifar as autori_
dades , administrativas .a. esse.fabrico que € extraordl
nariamente vantajoso i
...:No cap:tulo “autondades admmuatratWas» reside
um dos maiores obices que se deparam. Muitas delas

de 00, kilometros cada, e as

poderiamos classifica-las em dois
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ignorantes, inaptas para os logares que dcupam, potico
trabaliiadoras, constituem em muitos casos estorvos
enmp yvez de auxilios, Trabalhando-se.em condigoes as-
petas ‘e difhcus, 0§ obstaculos que essas auctoridades
queiram por ou ponham inconscientemente sio nu-
merosos. E' necessario muito tacto e muita diplomacia
para ndo-esbargar-com barreiras inamoviveis. Ha ex-
cepcoes, evidentemente, e temos visto bellos exemplos
de trabalho e de dedicacio que sio $6 motivo de
louvor,

A experiencia mostra-nos tambem contrarlamente
a0 criterio que tem sido muito segmdo, que uma obra
comecada deve, sér feita completamente; nenhuma
conservacdo tdo difficil e dispendiosa como a ‘de uma
estrada mal construida. O tempo que se gasta a mais,
¢ _compensado amplamente pelos resultados futliros.

Os regulamentos prescrevem que se fuja quanto
possivel a grandes aterros e essa determinacdo é justa
no momento. presente : comtudo se o regulamente de
conservagao estivesse praticamente em vigor ndo se-
ria necessaria porque um cantoneiro com os auxilia-
res indigenas ds suas ordens podia’ perfeitamente con-
servar os aterros dos cinco quilometros da sua area.

Quanto 4 estructura das estradas logicamente que
depende da constitui¢do do terreno: duma maneira
geral achamos que se deve empregar a terra batida e
cilindrada, nio se dispondo correntemente de brita-
deiras. A despeza com ‘a acquisigio e manutencio
destas era compensada de sobejo peélas vantagens que
se obteriam, mas ¢ norma fazer economias presentes
sem olhar ao futuro. Temos encontrado, infelizmente,
bastantes exemplos deste genero, e que as capacida-
des governativas nio querem comprehender.

14 estradas que com outra orientagio financeira
estariam quasi duplicidas com as verbas que com elas
se tem gasto. E' corrente acontecer pararem os tra-

balhos dois ou tres mezes depois de iniciados; como 0
prineiro mez ¢é gasto geralmente em receber 0s tra-
balhadores retardatarios, reunir materiais adquirir ‘e
e ftransportar ahmentacao, ete, o tra—alho util nesse
mez € pouco mais que nulo; s6 com uma actividade
de 7 ou 8 mezes se pode obter um rendimento acei-
tavel. D’ahi a razdo porque estradas hd que estio rela-
tivamente caras, sem resultados apreciaveis.

Uma ilusdo, nascida ndo se sabe como, tem preju-
dicado aitamentc o fomento das colomas- considera-
se em geral a mao de obra como de balxo pret;o Nada
mais erroneo. '

Individualmente um *f{rabalhador ou arttfice indi-
gena ganha menos que um europeu trabalhando no
seu paiz, mas como o rendimento de trabalho d 'aquele
é um quarto do deste ultimo, facil é de vér que
nem o custo da mio de obra é favmavel Junta se-l1he
as_impottancias de materiais e transportes e ter- se-hao
necessariamente orcamentos elevados. '

Lem  havido como que wma timidez da parte dos
tecnicos em apresentar esta questio ¢ ¢para nio as-
susfar”  fazemi-se ﬁequeutemente estimativas muito
aquem da .verdade que exjgem na prat:ca outfras su-
plementares, com gi ave perigo, para o credito das
obras pllb]!C’lb que sio a todo o passo actisadas de
md _administracao, quando . na verdade a culpa, se
existe, $6 pode consistir em ‘exageradas deferencias
para com. a institni¢io perniciosa e desorgamsada que
€ .a Fazenda, = '

O desenvolyvimento da provmcm de Mocamblque'
tem-se resentido —e outros mais autorisados do que
nos o disseram antes —da ideia que s6 Lourengo
Mdrques existe com algum valor e que tudo que nio
seja a capital ndo passa do pano de fundo onde se
possam admirar as bellezas. e as qualidades daquela

cidade.
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Pois se nos jd vimos em jornaes da Provincia boas
almas gritarem anciosamente por estradas de turismo
nos arredores de Lourengo Marques, quando o resto
da Provincia e especialmente a parte mais afastada do
litoral as ndo tem para o transito de carros, que dre-
nassem os productos locaes, creando fontes de riqueza
e tornando a vida mais facil em certas regides !

Nido pretendemos passar por colonial esperimen-
tado, mas o golpe de vista langcado nestas regides
do interior é mais seguro, mais agudo e mais inde-
pendente, e ante 0s nossos olhos e 0 nosso espirito
aparece como verdade irrefutavel que é na Provincia
que reside a vida da Provincia, é no seu seio que
adormecem energias que deveriam ter aplicagio, é
no seu sub solo que se encontram minas, que o nosso
feitio nacional quis ir encontrar no ouro gque vem do
Rand.

A colonia ndo pode continuar a sér o mercado de
negros para o Transval; Lourenco Marques pode

receber como visitas os sul-africanos «blasés» mas nio

deve ser a sua casa; o sistema do “dar para agradar» é
necessario que tenha um fim, aliaz. . .

Derrubem-se algumas leis, modifiquem-se habitos,
espulsem-se os incompetentes e, feito esse trabalho
preparatorio, que venham_as pessoas de bom senso e
de bons costumes que cd encontrario um largo campo
de actividade e verio a todo o passo que o pessoal
tecnico das obras publicas trabalha, sacrificado e é o
obreiro mais activo da grande tarefa de reabilitagio
do nosso nome pelo desenvolvimento das colonias
portuguezas.

Tete — 30-X11-922

Ferreira Mendes
Engenheiro

2
Vapor <A mgola®”

A Companhia Nacional de Navegacio acaba de
adquirir em Anvers, 4 Companhia Belga Maritima do
Congo, o vapor Alberteville; de 7.745 toneladas bru-
tas, e construido em 1012,

A bella unidade, que dispde dos mais modernos
requisitos de navegagdo, e cujas camaras, tanto de pri-
meira como de segunda classe, sdo magnificas, pas-
sard a denominar-se Angola, e vae ser empregado na
carreira da Costa Oriental d’Africa.

Ficard sendo o melhor navio da marinha mer-
cante nacional.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 25 de Abrll de 1923,

Celebrou-se em Lisboa o Congresso do partido republicano
Portuguez. Quasi nada a imprensa foi severa na apreciacio do
due se passou n'essa assembléa dominada, infelizmeite, por um
espirito de indisciplina e de radicalismo. O caso foi tanto mais
€stranhado quando é certo que o mesmo partido estava no poder
© O proprio governo estava representado por varios ministros,
inclusivamente pelo sr. Antonio Maria da Silva. D'alli sdmente
Podem resultar influencias contrarias 4 necessidade de uniio da
familia portugueza e de reorganisacio nacional

0 Problem_a economico e financeiro nfio [oi tratado com ele<
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vagdo, sendp de ordem secundaria on até mesquinhas as refe-

rencias que em geral lhe foram feitas. Apenas o sr minisiro das

hnanqag. “por forca da sua posi¢do, interveid no assumpto com _
exnosicoes jd de caracler acceitavel n'umna asseribléa politica.

Infelizmente ellas nio corresponderam ao que era exigido pelas
realidades da situagio, Nem ¢ contrario seria possivel !

Parece ue o sr. Victorino Guimaraes fez as declaracoes de
que se teem feito compressoes de despezas Onde e como e quati-
do? Ellas teem augmentado, pelo contrario, em grande escala.
Cresceram as das subvencaes. as do pdo polit'co as de juros de
divida, as de agios. Nio houve reformas de quadros, nem sup-
pressoes de logares, nem extincio de commissdes successivas,
parasitarias e ruinosas. Os encargos do Estado teem pratica-
mente subido sempre e com elles o defic.t e a divida publica:

Um Ffacto grave deita por terra todas as palavras illusorias
do sr. Victorino Guimaries o quaesquer outras da mesma na-
tureza que os ministros e os seus appoiadores lancam por ahi
,30s quatro ventos para inspirar optimismos. E’ a occultacdo sis=
ematica dos balancetes do Banco de Portugal. Nunca mais ap-
nareceram, tendo-se feito apenas saber qual era a situacio em 31
de dezembro nela necessidade de publicarem o relatorio da ge-
rencia de 1922, A circulacio fidueiaria e a divida do Estado ao
Banco devem ter creseido formidavelmente desde de janeiro.
O governa esconde 1850 20 paiz e a0 mesmo tempo assevera aos

simples que teem.diminuido as despezas ¢ que tudo vae melho-
randa cada vez mais!

Para cantivar as naixdes do seu auditorio radical e quasi
revolucionario, o sr. Vietorino Guimarades salientou as provi=
dencias que tem adoptado contra a esneculacdo cambial. An-
nunciou que ia adoptar outras. E com effeito, vae multiplicando
difficuldades de certa ordem aos bancos e casas bancarias mais
pequenas, com a limitagdo das operacoes cambiaes entre ellas e
com o augmento das caucdes exigidas que passou a ser de 500
contos. Nem este augmento, que segundo se diz ainda serd le-
vado mais adiante, nem as outras medidas de que tem Iancado
ma0 0 OVerno servem sequer para diminuir a especulagdo cam-
bial, que passard a ser apanagio dos grandes estabelecimentos.
Muito menos poderdo atenuar a queda do escudo ou provocar a
sua valorisacdo. O govern» para attingir estes fins teria de ata-
car de frente a crise financeira e ec momica do paiz., dando cer-
tes fundos nas despezas actuaes, fazendo a reorganisacio admi-
nistrativa e indo com largo folego para a reforma agraria e agri-
cola, buscando o maior dos remedios dos nossos males 1o esta-
belecimento de uma solida confianga e no augmento rapido da
producdo da terra. Nio pensou, nio pensa, nem pensard em
nqda d’isto, e portanto nenhuma consistencia,teem os seus opti-
Mismos, as suas promessas e os seus actos, € a desorganisacio
€ a ruma continuardo a crescer gravemente, com progressive en-
carecimento da vida e baixa da populacio.

Ainda o sr. Victorino Guimaraes insistiu nas suas declara-
¢oes constante de que est4 assegurado o e vpresfimo interno de
£ 4000.000 e de que logo a seglir virio outros exteriores, cuja
preparacdo esta adiantada. Ainda repisou a affirmativa illusoria
de que d’ qui vird a reorganisacio financeira e a valorisagdo da
nossa moeda. Os seus defensores acudiram a dizer que esta po-
litica de emprestimos — favoravel aos sentimentos nartidarios —
era sabiamente inspirada pelas conferencias de Bruxellas e de
Genova, procurando-se a desinflaccio da moeda, a0 passo que
sdo_inflaccionistas os que nio concordam com a< propostas e
projectos do governo. Tudo illusdes! Ao mesmo tempo que fal-
lam assim, recorrem mais ‘do gque nunca is emissoes do Banco
de Portugal muito além dos limites fixados e pedem auctorisa-
(20 para mais 200.000 contos de pape' fiduciario.

A desinflacgdo foi aconselhada em Bruxellas e em Genova,
mas nao pelo recurso a empresiimos ruinosos e destinados a
custear, juntamente com as notas de novas em’ssoes, as des-
pezas excessivas ¢ improductivas que veem de traz e augmentam
sempre, politica verdadeira do governo que estd dirigida 4 in-
flaccde progressiva. A reabsorcdo das notas é perfeitamente de-
sejavel, mas somente pode vir depois de estar em exeencio adian-
tada um programma de reforma das despezas publicas, de sa-
crificios equitativos e de fomento econcmico, para nma positiva
reorganisacao nacional A governagdo portugueza, longe de estar
nesse caminho, estd precisamente no oppnsto.

_Tambem Se referiu o sr. Victorino Guimaries 4s tributacgoes
realisadas e 4s que tem em vista, nio salientando muito essa
parte da sua politica financeira, porque nio € a mais acomo-
dada aos sentimentos partidarios provincianos. O peor é que foi
realmente grande a nova carga fiscal estabelecida pela legislacio
de 1922 ¢ ainda o governo pretende obter mais 100,000 contos
pelg registo e sello. Resta saber se as colheitas chegardo ds
muitas centenas de milhares de contos que dizem esperar de to-
dos estes lancamentos vertiginosos. Resta saber para onde ird o
custo da vida e tudo o mais com a ac¢do de todas estas redes
de arrasto, quando de mais a mais as despezas e 0s agios an-
gmentardo sempre em tal systema de administragio.

Qs
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CORRESPONDENTES: |

Em Londres- Lloyds Bank Limited: London County & Westminster Bank Limited; Brown,
Shipley & C.% Hambro & Son; Baring Brothers & C.*

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com-.
merce et l'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank

(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited,
No Rrazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.
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