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Hos nossos assinantes

Em virtude de ndo ter sido permitido pelo correio
o seguimento, juntamente com a Gazefa, das publica-
¢coes que constituiam os anexos do nosso tiltimo nii-
mero, sendo-nos exigida a respectiva franquia em se-
parado, o que representaria um encargo que a Gazeta,
jd tio sacrificada com o enorme acréscimo do custo
do papel e de todas as demais despezas concernentes
a uma publicacio da natureza da nossa, temos a co-
municar aos 10ss0s leitores que queiram possuir es-
sas publicagdes, que as podem requisitar 4 nossa
Administracio para lhes serem entreguies em mio ou
enviadas pelo correio, mediante a prévia remessa de
1800, para pagamento dos respectivos portes.

Desde que a Gazefa se publica, ou seja ha 35 anos,
sempre envidmos aos nossos assinantes pelo correio
0S  aNexos,
franquia além da que pagamos por avenga com 0s
Correlos.

Surprehiendidos pois, com a nova deliberagio re-
presentdimos 4 Administragio Geral dos-Correios, para
que ndo seja mantida uma tiao violenta medida, e con-
forme a resolucio que aquela instancia tomar, assiin
pautaremos o ploccdlmento a seguir de futum

conselheiro Fernando de Sousa

(Nemo)
Tem guardado o leito o nosso querido amigo e

'1lust1e director da Epoca e desta Gazeta o sr. Conse-

[heiro Fernando de Sousa.
A sua Ex.* desejam rapidas melhoras todos quan-

tos nesta casa trabalham.

sem necessidade do pagamento de outra

5, Rua da Herta Seca, 7~1.°
Ielepbone Cenlral-27
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O8 ‘dtrazos Nna‘saimdy
cda “"Gazeta”

Raros teem sido, ultimamente, os numeros da
nossa Gazeta que nao teem sofrido atrazo.

Bastantes arrelias passou, nos derradeiros meses
da sua existencia, o nosso antigo e saudoso Director,
Sr, Mendonga e Costa, por alguns dos ultimos que
ainda teve o prazer de ver publicados, nio terem
saido com aquela pontualidade de outros tempaos, em
que tanto caprichava e de que se ufanava.

A série de incidentes, que nds contavamos se nio
prolongasse, tem porem continuado. Quando ndo é
uma greve do pessoal tipografico, é greve do motor,
e quando ndo ¢ qualquer destas duas coisas, uma ou-
tra inesperada ha de vir-nos ao encontro a inutili-
zar 0s nossos esforc¢os.

Em seguida a uma avaria no motor da nossa ma-
china que fez com que o numero do dia 1 do mez
findo sofresse atrazo de alguns dias, seguiu=se uma
especie de greve da maioria dos tipografos, que aban-
donaram o trabalho, porque ndo queriam por coms-
panheiro um colega que apodavam de amarelo.

E eis como, por uma questio de cores, mais uma
vez se desorganizou o nosso quadro tipografico, e se
atrazaram os numeros do dia 16 e ainda este.

S6 quem se tenha encontrado em situagdes analo-
gas pode apreciar bem o quanto incomodam casos
desta natureza que chegam, até por vezes, a fazer per-
der a vontade de prosseguir na nossa tarefa.

Felizmente esses momentos de desanimo sdo de
potica duragdo, porque contando com a benevolencia
dos nossos estimaveis leitores que, sem duvida, nos
relevario estas irregularidades involuntarias, nova-
mente nos encorajamos, esperangados sempre que os
incidentes nio hio-de continuar a produzir-se, pelo

menos, com tanta frequencia.
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O Didrie do Govérno publicou finalmente a lei que
autorisa a emissdo do fundo interno-externo de 65 °lo.

O Govérno e os seus defensdres haviam apregoado no .

comégo do ano que do empréstimo de £ 4.000.000
viriam beneficios imensos para a economia nacional.

O cdmbio de Londres, segundo muitas profecias
financeiras havia de ir para 4  para muito mais ainda.
Fossem elas verdadeiras, j4 que a proposta passou
com todos 0s seus aleijes essenciais de origem e com
mais alguns adquiridos na sua longa caminhada par-
lamentar!

A divisa de Londres melhorou efectivamente um
pouco, mas continua muito longe de 3. Ao escrever-
mos, jd chegou aos 212, baixando um poi co nova-
mente.

Quando foi do boato do empréstimo dos 50 mi-
Ihdes de dollars, ela foi subindo rapidamente de cerca
de 5 para cerca de 9, nas operagdes priticas. Apesar
de se ter por ai como firme e certo o de £ 4.000.000,
a melhoria agora é insignificante.

Serd sémente porque, no fim de contas, nio entra
libra nenhuma? Ser4 apenas porque os tomadores s6
entregardo notas do Banco de Portugal, exigindo em
grande parte para isso o reembolso de bilhetes do Te-
souro, o que tornaré melhor a colheita de dinheiro
pelo Estado ? Serd porque o scepticismo, causa pode-
rosa do retraimento e base da estratégica da especu-
lagdo, continuam a aeterminar a expatriacio do ouro
‘e a impedir a sua repatriagio? ,

A afluéncia de papel cambial ndo é tanta que re-
presente uma grande oferta superior 2 procura. Fsta
mesma deve diminuir transitériamente. Os importado-
res na espectativa da valorisacio do escudo, vio de-
morar, quanto poderem, as suas compras de ouro.
Crescerdo estas depois, naturalmente, logo que esteja
ou pareca estar iminente a nova reaccio favoravel ds
divisas estrangeiras. Ndo serd isso apenas pelas acqui-
sigoes retardadas do comércio. Serd tambem pelos
aprovisionamentos dos que especulam. Eles sabem que
venderdo depois mais caras as libras, ainda que para
isso tenham de criar a situacio adequada. L4 estario
em toda esta obra alguns dos negociadores do em-
préstimo se ndo forem todos. Quanto mais valer de-
pois o esterlino, melhor para éles, como sempre se dis-

_ se. Os juros dos novos titulos valerio mais em notas.

Hoje, o primei_ro dos especuladdres é o Estado,
embora ao contrario dos outros éle tenha pérdas sem

_pbre, quer na compra quer na venda de cimbiais. Ele

“concentra na sua mio, anualmente, algumas dezenas
‘de-milhares de contos, ouro, pelo regime da exporta-
¢do, pelos direitos alfandegdrios e pelas transferéncias
da Agéncia Financial do Rio: Poderia, porfanto, pro-
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dos obtidos por uma divida de £ 4.000.000. Depois,
0s' seus novos credores terio o maior interesse e em-
penho em encarecer ainda mais a libra para vaiorisa-
rem os seus juros e aumentarem o fruto das suas es-
peculagdes. Num e noutro caso a economia piiblica
¢ sacrificada. Nem se imagine que, dentro do actual
sistema de governacido, poderd o Estado divorciar-se
amanhd do sindicato e provocar a baixa da libra pela
maior oferta de cimbiais nas pracas. Nem se podem
fazer as regeneragdes do escudo com tais expedientes,
iguais na sua esséncia aos que eram antes representa-
dos pelo empréstimo de libras do Estado aos bancos
e banqueiros para as venderem aos seus freguezes!. ..
No fim de todas as jornadas, o que tivemos ou tere-
mos sempre ? Grandes prejuizos do Tesouro e maior
desvalorisagio monetdria, com todas as suas conse-
quéncias.

Prossegue, paralelamente, o aumento da circulagio
fiduciaria. Quem o poderia calcular com seguranca?
Os balancetes do Banco nunca mais apareceram, para
o Govérno ter a ilusio de que pode iludir! As contas
das despésas e receitas da gerencia corrente nio se
publicam em Portugal como noutros paises. A nota
da divida flutuante ainda nio chegou sequer ao prin-
cipio do ano de 1922-23. Nio ha declaragdes oficiais
nenhumas a respeifo da situacdo do Tesouro. Faltam
assim todos os elementos de melhor informacio.

E' sabido que em 31 de dezembro de 1922 a cir-
culagio estava em 1.054.000 ‘contos. Aumentava
230.000 contos no primeiro semestre do actual ano
econémico. E’ bem crivel que tenha subido a 1.200.000
contos, ou a mais ainda. A divida do Estado ao Banco
deve ter saltado mais de 150.000 contos desde janeiro.
Para isso emitirath-se mais notas e restringiram-se
mais os descontos ao comércio. A limitagdo de opera-
¢oes com o publico foi tambem recomendada, segun-
do parece, a Caixa Geral de Depésitos. O Govérno
trata de reservar para os seus encargos ruinosos todas
as disponibilidades possiveis, Embora se nio facam
as despesas de conservagio e de aumento normal do
patriménio do Estado ; embora se arrastem débitos de
fornecimentos, dos Transportes Maritimos e de outras
contas,—o déflcit de caixa é de algumas dezenas de
milhares de contos por més.

Em oposi¢io a isto, fizeram correr o bodto de
que tem sido enorme a colheita dos novos impostos.
Tambem jd antes propalavam que tinhamos produgdo
maior, e equilibrio, ou até superavit, na balanga co-
mercial. Nenhum pais da Europa conseguio estes dois
resultados, apesar de haver por toda a parte uma acti-
vidade intensa. Haviamos de té-los aqui, apesar de
termos hoje talvez menor populagdo, e de nos ter bai-
xado a quantidade de trabalho rendoso, especialmente
a lavoura que € a nossa inddstria marcante ? Ilusdes
da especulagdo politica e mercantilista, e da ingenui-

'“vocar neste momento uma baixa maior nas divisas ex-

1.ptrangeiras, como ja fez de outras vezes.

... Porque o ndo faz, embora seja talvez ele que es-

 'teja fazendo cautelosamente com maiores ofertas de-
cambiais, 'a ténue melhoria monetdria? Porque seria

[, (grayissimo faze-lo, se ainda nio estd convencionado o
preco dos novos titulos em escudos, e se a fixacdo de-

'“pender'do edmbio do dia, como no parecer da comis-

dade! . ..

E’ possivel que a nova carga tributdria dé 100.000
contos ao Tesouro néste semestre. E’ verosimil que
ela renda mais e muito mais do que isso no seguinte.
O seu principal efeito jd foi e vai ser o de agravar,
em propor¢des muito superiores, a carestia da vida e
dos servigos sociais, e as reclamagdes dos funciondrio

”

=1

1 sdo de finangas da Camara dos Deputados. O FEstado

poderia receber menos dezenas de milhares de con-
‘tos' num empréstimo que, de todos os modos, serd
TUinoso.

.. De maneira que a politica do Govérno veiu a dar
‘néste absurdo. Agora o FEstado tem necessidade de
nao melhorar os cimbios ou de os manter péssimos,
para ndo ser ainda mais miseravel a soma de escu-

ptiblicos. Témo-lo visto de janeiro até agora, apesar
de s= ter feito uma quasi estabilizagdo do cambio, a
custa do Tesouro! Vé-lo hemos, na continuacdo da
mesma politica financeira, ainda que se faca com ela
o milagre de trazer muito para baixo a libra!

Em tal sistema de administracio apenas podem
meter-se aos galopes de mais cem mil contos de im-
postos em periodos cada vez mais curtos, mediante
duas condigOes especialmente, A primeira é que antes
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de cada corrida jd tenham aumentado as despésas de
pessoal em somi fortemente superior. A outra é que a
moeda se desvalorize cada vez mais para ser possivel
o pagamento das quantidades colossais de contos que

pretendem. |I\I’uma palavra, serd preciso, como até *

agora, inflar cada vez mais tambem a circulagdo. Ima-
ginam que é realisavel a colecta em notas sans?!

A nova lei autorisou a emissio de mais 160.000
contos de notas e de 40.000 contos de outro papel fi-
ducidrio. Estes 200.000 contos ndo chegam para co-
brir toda a circulacido ilegal existente, principiada jd
muito antes do balanco trdgico de 31 de dezembro
de 1022. O empréstimo ruinoso de £ 4.000.000 dard
a0 Tesouro menos de 200.000 contos, segundo as in-
culcas do mencionado parecer. O produto nio serd
bastante para completar com rigor a legalizagdo das
emissoes abusivas do Banco, e satisfazer juntamente
com as receitas do Estado, as restantes despesas da
actual geréncia. O deficit desta serd ainda de centenas
de milhares de contos, pagando-se o que for possivel
com notas emitidas fora dos limites e com recursos
da divida flutuante, e arrastando-se, como se vem fa-
zendo, as contas de mau pagador. Acrescerd a isto o
deticit ainda maior que é representado pelas repara-
coes, concertos, melhoramentos e progressos normais
que se -deixam de fazer. E’ uma falta de centenas de
milhares de contos. E logo em seguida teremos o de-
ficit superior de 1923-24, que apareceu mascarado de
crianca no orgamento. O abisto.

O préprio Govérno e os seus defensOres jd nio
prometem, ao que parece, grandes melhorias cambiais,
que ndo conviriam alids aos negociadores do empres-
timo, pelo menos amanha. No fundo nao teem ilusdes
a respeito da situa¢do. Decerto, porem, a ndo copreen-
dem todos na sua esséncia. Ela é tdo grave que, ain-
da na hipotese irrealisivel de chegarmos a paridade
da libra, seguiriamos sempre em derrocada para os
maiores desastres com tal politica, tal governagido e
tais servigos ptblicos,

A despesa de pessoal era de 20.20606 contos em
1013-14, segundo o relatério de finangas de 15 de
marco de 1922. Seguntio o mesmo documento, ela su-
biu para 110.639 contos em 1022-23, excluidas as ver-
bas das adminfstracdes auténomas e as das subven-
coes aos funciondrios de todos os ministérios. Gasta-
riamos assim com éstes, fora das contas do material,
mais uns vinte milhdes de libras do que em 1913-14,
se fosse possivel o prodigio de vir o esterlino para o
par. Este impossivel mostra a existéncia de uma des-
ordem formiddvel, independentemente de terem cres-
cido tambem os encargos da divida em mais de duas
dezenas de milhares de contos sem os dgios.

Quere isto dizer que ¢é absolutamente impraticdvel
a salvacio do pafs sem uma reducdo imensa nos qua-
dros actuais, numa reorganisagio geral dos servigos,
combinada com a abertura de novos campos de ac-
cio ufil, pela execucdo de um programa de fomento.
A politica dominante anda infinitamente longe déste
caminho que ela ndo pode trilhar. SGmente procura
manter uma falsa ordem, com o dinheiro do Banco,
do contribuinte e dos agittas. A sua obra verdadeira
¢ o aumento dos motivos de desordem. Ela produz
mais divida, mais circulagio fiducidria, mais agiotagem
piiblica e privada, mais exploragdes, mais carestias,
mais depressdes, na populagdo, na satde e na rique-
7a. Desvalorisard cada vez mais a moeda, ainda que
faca estabilizagdes ou melhorias transitorias com em-
préstimos, créditos e vendas de cdmbiais, O seu efeito
¢ uma grande ruina ecouémica demogrifica e social.
Como se podia esperar d'ai o remédio?

Quirino de Jesus
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) Congresso de Roma ¢ os Gaminhos
(6 Ferro do Estado Italian

Re'atorio de uma missao a ltalia
em 1922

Pelo engenheiro Carlos Manitto Torres
(Continuacdo do n.* 849)

14) «As diferentes instalacoes d'uma gare devem
escalonar-se segundo a ordem do seu emprego, para
evitar percursos inuteis e perdas de tempo.

Como se vé nio ha— nem pode haver — nada de
novo n'estes assumptos.

O bom senso é sempre o mesmo em toda a parte
e em todos os tempos e as conclusdes apontadas sdo
as que se devem seguir no estudo e as que seguimos#
(na medida do possivei) nas administracdes falhas de
recursos materiaes, em que—faltando de tudo um
pouco — nio pode deixar-se de economisar.

X — Estacoes de mercadorias
- Sido tambem fradicionaes e correntes as conclusoes
adaptadas:

1) «As linhas de carga e de descarga devem ligar-
se, por vias independentes, aos feixes de chegada, de
partida e de manobra.

2) “Deve procurar-se que a disposigdo das linhas
da estacio permita que as manobras de pOr 4 carga
ou 4 descarga e de retirar das linhas de carga ou des-
carga, se possam fazer durante o dia e sem interrom-
per (ou interrompendo o menos possivel) estas ulti-
mas operagoesn. ,

3) «A aparelhagem mecanica, como guindastes,
ete., augmenta o rendimento das instalagoes e das
manobras, especialmente nas estagdes maritimas e se-
melhantes, onde ha que fazer a manuteng¢do de ma-
terias muito pesadas, come o0 carvdo, 0$ mineraes,
etcr.

4) «Recomenda-se a eapecializacao das estagdes por
natureza de mercadoria». | :

5) «Qs ramaes particulares, uteis para o publico,
podem augmentar o rendimento das estacoes, uma
vez que tenham e estejam preparados para um trafego
importante ¢ que a sua ligagdio com o caminho de
ferro nio embarace, antes facilite, a manobra. Quando
o numero ou a importancia dos ramaes particulares o
justifique, devem ligar-se 4 estagdo por uma via inde-
pendenten.

X1 — Transportes em p. v.

Foi uma das questdes mais interessantes do Con-
oresso, das que mais se prestam a um estudo d’esta
ordem, das de maior utilidade geral e das que foram
melhor estudadas; o relato verbal feito por Mr. U. La-
malle correspondeu ao seu magistral relatorio-resumo,

Eis as concluses:

Material e linhas

1) «Verifica-se uma tendencia geral a augmentar
a capacidade e a tonelagem dos vagdes, dentro — evi-
dentemente — dos limites de construgio e dos impos-
tos por consideragdes d’outra ordem. No continente
a tonelagem corrente é ja de 20 T., na America vae-se °
jd até 100 T.»

2) «Para reduzir os perctirsos vasios, as administra-
¢Oes procuram restringir os tipos de material e deixam
4 iniciativa particular a funcdo de construir o mate-
rial especializado (no continente)».

Foi a doutrina que defendi no meu relatorio de
1021, 'a proposito da minha visita ao Estado Belga;
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esta doutrina, felizmente agora erecta em conclusao do
Cengresso nio tem s6 as vantagens apontadas acima;
tem muitas outras, que desenvolvi no relatorio refe-
rido. .

PDevia ser aceita e acatada unanimemente como
um principio basilar, quer no que respeita 4 compo-
sicio do parque, quer no que respeita ao regimen a
aplicar 'aos' vagoes particulares.

3) «A proporcio entre os vagoes fechados e aber-
tos é — evidentemente — fungio do clima da regido e
do trafego respectivo, mas guardadas todas as propor-
coes, as Administragbes constroem sempre maior nu-
mero de vagdes abertos, contando ainda que muitos
d’estes podem transportar carga tapada, com o recur-
so dos encerados».

«Q frechal movel para eucerados tem aplicagido
util n’este caso; mas entre nés deve confessar-se que
a sua utilidade estda muito diminuida, pelas razoes que
expuz no meu relatorio de 1921».

4) <A troca de material entre administragdes tem
um efeito decisivo na redugio dos percursos vasios».

Comboios |

5) «A organiza¢io dos comboios directos, colecto-

‘res e distribuidores é funcido do volume e distribui-
. ¢do do trafegor.

«Sem uma certa importancia, trajectoria e regula-
ridade do trafego, nio pode haver trens directos»,

6) «Verifica-se a tendencia a augmentar o numero
de veiculos ‘dos comboios de mercadorias, aproxi-
mando-se j4 a composicio de 80».

«Qs trens pesados, de manobra lenta, rebocados
por maquinas poderosas, constituem a regra e sdo 0s
que asseguram o melhor rendimentor.

7) «E’ de vantagem obter velocidades comerciaes
elevadas e realizar, quantc possivel, o paralelismo das
velocidades».

Mercadoria de detalhe

8) «A rapidez do transporte ndo deve agravar,
alem d’um justo limite, o aproveitamento do material.
Os minimos oscilam, para este caso, enfre 1:500 e
3:000 Kg. por vagio.

«As expedicoes em dia fixo (despacho — e portanto
seouimento de determinadas mercadorias, em dias da
semana previamente fixados e tornados publicos) fa-
cultam um melhor aproveitamento do material, mas
exigem muito espago e vigilancia especial nos arma-
Zens».

Fntre nés este sistema (que presupde da parte do
publico um metodo e organizacio de transportes,
para e da estacdo, que ndo seria facil obter e manter
por muito tempo) ndo seria praticavel pela deficiencia
de armazens; mas quanto ao perigo de roubos ndo fi-
cariamos em peiores circunstancias do que as de hoje,
que, para a maioria das estagdes, sdo pessimas.

Estacoes

0) “A rapidez das manobras é fungdo da destreza
do pessoal n’este servigo, convindo empregar locomo-
tivas dispondo sempre d'um excesso de potenciar.

«E’ vantajoso utilizar a gravidade para a manobra,
ou recorrendo a feixes em declive ou aos «dos d’daner.

«Q rendimento das estagbes de mercadorias me-
lhora-se com a concessdo ao pessoal de premios pro-
porcionaes 4 rapidez do trabalho realizadoy.

«Hoje que o rendimcnto do pessoal, especialmente
1o nosso paiz, estd muito diminuido e ndo se melhora
rapidamente por outros processos, a concessio de
«premios de empreitada» n'este e n’outros trabalhos,
¢ compensadora. Empregamo-la com exito, em tempo,
na carga e descarga da grossa mercadoria, no traba-
1ho da ponte-caes do Barreiro e no servigo de mano-
bra das estacdes mais dificeis, embora de forma ndo

regular,
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Influéncia das tarifas sobre o rendimento do matertal

10) «Com o fim de excitar a utilizacdo intensiva e
completa do material estabelecem-se, para o mesmo
peso, taxas diferentes, conforme o vagido é utilizado
parcial ou totalmente.

«O mesmo, proporcionalmente, quando o carrega-
mento abrange alguns vagdes ou quando se trata de
comboios completos».

E’ o que praticamos de ha muito.

11) «Com o fim de acelerar a libertagdo dos va-
goes carregados, os avisos de chegada sdo remetidos
pela via mais rapida e as administragées que o podem
fazer, usam do telefonenr, .

“Os vagdes ndo descarregados dentro dos prazos
sofrem a aplicagio de taxas ou multas, proporcionaes
ao tempo de retengdo e progressivas; o calculo des-
tas taxas entra, por vezes, em linha de conta com o
peso das mercadorias ndo arreadas.

«Qutras administragdes van até estabelecer premios
(ou abatimentos no prego do transporte) aos consi-
gnatarios que descarregam os seus wagons antes d’ex-
pirado o praso de retengio gratuita.»

«Sdo tudo normas muito geraes e muito pratica-
das; pela nossa parte a expedi¢cdio dos avisos de che-
gada constitue a parte mais mal organisada, dada ain-
da a falta de ligagoes telefdnicas.

Nio é dificil melhoral-a e seria de bom aviso in-
teressar (transitériamen}e e nos periodos de maior
falta de material) o pessoal dos molhes de descarga
na libertagio do material chegado, isto feito, — claro
estd —por férma judiciosa e prudente.

X1l) — Signaes repetidos nas locomotivas

Rigorosamente a questio desdobrou-se em duas :
repetigio dos signaes da via sobre as locomotivas e
registo da velocidade das locomotivas.

Sobre a primeira parte nio se tiram conclusdes
definitivas dos relatérios parciaes, do parecer do rela-
tor especial e mesmo da discussao havida; é um inte-
ressantissimo assumpto que estd ainda em embrido (1)
e que ndo deve preocupar por emquanto as redes de
fraco movimento, como as nossas; alem disso ¢ dum
melindre tio extraordinario que ndo falta quem pense
que, destinando-se a tornar a seguranga das linhas
mais facil ¢ a observagio dos sinais mais assimilavel
a0 maquinista, o sistema pode tornar essa seguranga
mais falivel, em determinadas conjunturas.

O que parece deduzir-se dos trabalhos do Con-
oresso ¢ que o sistema deve ser simultaneamente 6ptico
e acustico -e que ele de modo nenhum é uma substi-
tuigdo, antes um complemento, da signalisagio sobre
a via, que deve subsistir sempre.

Mas, prudentemente, a seccdo limitou-se a con-
cluir que:

1) “A questio merece o maior interesse e foi exa-
minada com a maior ateng¢do pelos relatores e por
toda a 3. Seccdo; mas, ndo se tendo ainda saido da
fase das experiencias, nio podem adaptar-se conclu-
soes precisas ¢ ¢ de bom aviso, relegal-a a um congresso
ulterior». '

Quanto aos tachimetros, a conclusio foi:

2) Que estes aparelhos devem ser de leitura e re-
gisto, que exercem uma fiscalizacio irrefutavel sobre
a marcha dos comboios, que sio geralmente empre-
gados pelas administracdes europeias, mas ndo dis-
pensam o emprego de aparelhos fixos destinados a
medir a velocidade 4 passagem de pontos singulares
em que haja a necessidade de uma medigao muito
rigorosa.

e

O que ndo impede que esteja em uso regular nalgumas redes
rancezas, v. g. Norte,

(Continua),
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(Continuacdo do n.° 850)
30.*

/

Se a Fmprésa ndo pagar as multas em que incorre e lhe fo-
rem impostas (condicdo 38.%), e se ndo cumprir as outras clau-
sulas estipuladas neste contrato, terd o Govérno, por sua autori-

dade, direito de declarar rescindido o contrato. _
§ 1. No caso de rescisdc, a construcao do caminho de ferro

com todas as obras feitas e material fornecido, depois de compe=
tentemente avaliada, serd posta em hasta ptublica, por es-
_paco de seis meses, com as mesmas condicdes e arrematada a

Fmprésa que maior lango oferecer O preco da arremalagdo serd
entregue 2 Emprésa, segunda outorgante, depois de deduzida as
despesas que o Govérno tiver feito. Se dentro déstes seis meses
nio houver quem arremate, serao as Ob]‘_z'ls e material fornecido
adjudicados ao Estado, sem mc!em‘m‘zaqao alguma e o contrato
rescindido para todos os efeitos ju:idicos. :

§ 2. A rescisdo do contrato serd feita por meio de decreto.

§ 3. O Govérno, muito expressamente declara que, no caso
de rescisdo, nao fica obrigado a indemnizar a Emprésa, qualquer
que seja o fundamento, razdo ott ou pretexto alegado para justi-
ficar a indemnizacio A p n

§ 4. Ignalmente declara o quérno que se ndo responsabiliza
por quaisquer dividas da Emprésa, qualquer que seja 0 modo e
tftulo por que elas forem contrafdas, nem garante nem cauciona
contratos de empreitadas gerais ou outras que a Emprésa faca.

§ 5.9 Fica bem entendido, e ¢ expressamente es_tlpuhlado, que o
Govérno Portugués, niao so6 em razio do dominio sobre a linha
férrea, mas como credor da conservagio e exploracdo da mesma
linha. tem preferacia sohre todos os credores da Emprésa, qual-
quer que seja a origem das suas dividas, obrigando-se a Em-
présa, em todos 0s goqtratos que fizer relativamente 4 linha
férrea, a respeitar os direitos do Estado.

40,

Exceptuam-se das disposiches contidas nestas condicoes 0s
casos de forca maior devidemente comprovaaos.

4] ¢

Se a Emprésa ndo conservar, durante o prazo da concessdo, a
linha férrea e suas dependéncias, assim como todo o material
fixo e circulante, em perfeito estado de servigo, fazendo sempre,
para tste fim, a sua custa todas as reparacdes que forem neces-
sdrias, assim, ordindrias como extraordindrias, conforme as dis-
posicoes da condi¢io 17.°, ou se for remissa em sathfnze1' as
requisicdes que para esse fim lhe forem feitas pelo Govérno, po-
deri éste mandar proceder 1s necessarias reparagoes por siia
propria autoridade, e neste caso tem direito de apropriar-se de
todas as receitas da Fmprésa, até completar a Importincia das
despesas feltas, aumentadas de um quinto a titulo de multa,

49,2

No caso de interrupciio total ou parcial da exploracdo do ca-

minho de ferro, o Govérno provera por sua propria autoridade

provisoriamente para que a dita exploragdo contjnue por conta
da Emprésa, e intimd-la hd logo para ela se habilitar a cumprir
a sua obrigagio respectiva. 1 :
§ 1.° Se trés meses depois de intimada na forma desta condi-
¢io, a Emprésa ndo provar que estd habilitada para cqntmuar’a
exploracio da linha férrea nos termos déste contrato, incorrera,
por &sse facto, depois da declaragido do Govérno, na pena de res-
cisio, e perderd o direito a todas as concessoes que por €le lhe
sio feitas, e o Governo entrard imediatamente na posse do cami-
nho de ferro e de todas as suas dependéncias sem indemnizagao

alguma ) g L .
§ 2° Ficam salvos destas disposigdes os casos de forca maior

devidamente comprovados. .
4“ . a

Quando o Govérno tomar conta do caminko de ferro, finda a
concessdo, tera o direito de se pagar de quaisquer despesas que
sejam necessdrias para o por em bom estado de servico, pelo va-
lor do material circulante, carviio e mais provimentos, 05 quais

3538

objecto$ ficardo servindo, nos tltimos cinco anos, de hipoteca
especial a esta obrigacao.
44.@

A execugdo de todas as obras do caminho de ferro concedidas
pelo contrato, o fornecimento, colocacao e emprégo do seu mate-
rial, fixo e c1rcﬁnlante, ficam sujeitos a fiscalizagdo dos engenhei=
ro8 que o Govérno nomear para-ésse fim.

45,8

Nem o caminho de ferro na sua totalidade, nem qualquer das
suas secgOes serd aberto 2o trinsito publico emquanto a Em-
présa nao tiver obtido a aprovacdo do Govérno, que para ésse
fim mandard examinar mifida e atentamente, por pessoas compe-
tentes, todas as obras feitas e o material fixo e circulante.

§ tnico. Os engenheircs que forem incumbidos déste exame
procederdo a éle com o maior cuidado e circunspeccio e layrario
um auto em que déem relagdo minuciosa e exacta de tudo quanto
enc ontrarem com respeito a seguranca da via férrea, interpondo
po fim o seu juizo sobre se sim ou ndo tal linha férrea deve ser
abrerta a exploracgdo. Este auto serd submetido a sancio do Go-
vérno para o habilitar a resolver.

46 *

O Govérno terii o dirreito de fiscalizar por meio dos seus
agentes a exploracao das linhas férreas durante todo o tempo da
coincessao.

47.*

A Emprésa fica sujeita : %

1.> As leis, regulamentos e instrucdes em vigor, e aos precei-
tos que o Govérno publicar sébre a policia e sefiiranca de pes-
soas e cousas, tanto em relacido as construgoes como aos Servicos
de exploracio ; \ 97

2.° Aos regulamentos relativos ao servico telégrafo-postal ;*

3.° Aos regulamentos para a cobranca, fiscalizacdo e entrega
dos impostos de transito e sélo ;

4.° Ao regulamento de concessdo de licencas para o estabele-
cimento e exploracdo de instalagGes electricas.

48.%

A Emprésa adjudicatdria serd considerada portuguesa para
todos os efeitos, e ndo terd direito a transferir, sublocar ou ar-
rendar a construcio ou exploracdo desta linha férrea a entidades

estrangeiras.
49,

A Emprésa é autorizada a fazer os regulamentos para os ser-
vicos de explora¢io, submetendo-os & aprovacdo do Govérno.

Estes regulamentos sdo obrigatorios para a Emprésa, e, em
geral, para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo caminho

de ferro.
502

O material fixo e circulante do caminho de ferro e o material
do telégrafo servirdo de garantia, para o Estado, da execucdo do

presente contrato
51

As dividas que se suscitarem sobre a execuc¢io ou interpreta-
cio déste contrato serdo fesolvidas pelo Govérno, ouvida a Junta
Consultiva de Caminhos de Ferro.

52

A Emprésa ndo poderd transferir para outra pessoa ou Com-
panhia, sem consentimento do Govérno, os direitos que tiver
adquirido para a construgdo desta linha férrea. Esta transferéncia
nio podera, todavia, ser feita a qualquer entidade estrangeira.

DS

Ficam sujeitos A aprovac¢io do Govérno os estatutos da Em-~

présa adjudicataria.
: h4.,®

Antes da assinatura do conirato e como garantia da sua exe~
cucio a Emprésa fard um depoésito de 8.0008, que poderd ser le-
vanltado quaudo a Emprésa tenha realizado na linha obras de
valor equivalente ao triplo do depdsito, passando essas obras a
servir de caugdo. & ik

Pelo segundo outorgante foi dito que aceitava as condigoes
acima exaradas no presente térmo de contrato de concessao para
todos os efeitos e responsabilidades legais a cujo cumprimento se
obriga, respondendo por tudo perante as justi¢as do pais, apre-
sentando neste acto uma guia datada de 18 de fanelro findo, pas-
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sada pela Diree¢iio Geral de Caminhos de Ferro, comprovando a
entrega na Caixa Geral de Depobsitos. em 26 do mesmo més, da
quantia de 8.000% (depdsito n,” 5:700, liv. 29, fl. 118), a que se
refere a Gltima condic@o do presente térmo de contrato.
Declararam mais os outorgantes que se obrigam, cada um na

parte que lhe disser respeito, a cumprir fielmente as suas condi-
¢oes, com as quais dao por feito e concluido o presente térmo de
contrato.

Abaixo vio coladas e devidamenie inutilizadas trés estampi-

lhas do imposto de stlo, na importincia total de 5890, devida
or &ste contrato, que vai escrito em onze tolhas déste livro, ru-
Ericadas pelos owtorgantes, com excepcio da tiltima, por conter
as assinaturas.

Foram de tudo teseemunhas presentes os funciondrios déste
Ministério, Luis Anténio Zacarias Cindido de Carvalho e Joa-
quim Lourenco. de Oliveira, primeiro e ferceiro oficiais em ser-
vico na Reparticio Central.

E eu, José Maria Cordeiro de Sousa, secretirio geral do Mi-
nis ério e dos Servicos de Obras Pliblicas, em firmeza de tudo, e
para constar onde convier, fiz escrever e subscrevo o presente
térmo de contrato que vido assinar comrigo as pessoas néle men-
cionadas depois de a todas ser lido por mim em voz alta.

Tem coladas trés estampilhas de imposto de sélo, sendo uma
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da faxa de 5%, outra da taxa de $60 e ouira da taxa de $30, na
importincia total de 5$90, inutilizadas em parte com as segin-
tes assinaturas — fodo Teixeira de Queiroz Vaz Guedes— Carlos
Champalimaud —Luis Anténio Zacarias Candido de Carvalho —

Joaquim Lourenco de Oliveira—Jos¢ Maria Cordeiro de Sousa.—

Fui presente, José Francisco de Azevedo e Silva.

Caminhos de Ferro do Estado — Administracao Geral

Tendo fido informacio favoravel da Administracio Geral
dos Caminhos de Ferro do Estado as representacoes da Cimara
Municipal de Aljustrel e da Société Anonyme Belge des Mines de
Aljustrel, pedindo o estudo de uma linha férrea que, partindo da
referida vila vd entroncar entre o Sado e Ferreira do Alentejo=
Beja, actualmente em estudo: manda o Govérno da Republica
Portugueza, pelo Ministro do Comércio e Comunicacdes, pro=
ceder desde ja ao estudo da mencionada linha férrea de Aljustrel
ao enfroncamento da linha de Ermidas a Ferréira do Alentejo e
Be]a.

Pagos do Govérno da Republica, 8 de Marco de 1023.— O

Ministro de Comércio e Comunicacoes, fodo Teixeira de Queiroz
Vaz Guedes.

5 VIHGENS &
® TRANSPORTES &
W

(Continuacdo do n." 850)

Capitulo VI — a) aluguer de saldes — Os pregos
foram augmentados da seguinte forma:

Antigos Actuais
Até 100 quilometros . 24%00 30$00
« 150 " 30$00 40$00
Alem de 150 » 36$00 50$00

N'esta alinea foi incluida uma nova condigio, se-
gundo a qual os passageiros, que utilizarem carrua-
gens ndo pertencentes ao Sul e Sueste, pagario a taxa
suplementar de $05 por vehiculo e quilometro per-
corrido.

b) Toiletes-camas — Augmentos que vio de $20 a
$80 no prego de cada lugar.

Condigdes identicas 4s da tarifa anterior.

Capitulo VII —Transmissio de telegramas — Tam-
bem foram levemente augmentados os pregos, conti-
nuando a ser gratis a entrega ao domicilio na zona
de 1 quilometro, nas estagdes fora de Lisboa.

Condicdes sem alteracgio.

Capitulo VIII — Volumes de peso rdo inferior a 10
quilogramas — Nio foi alterado o preco da antiga ta-
rifa que é de $30 por cada volume enire quaisquer
estagdes, e de $40 de qualquer estagio a domicilio em
Lisboa.

Capitulo I1X — Generos frescos — O prego de 12$00
estabelecido na antiga tarifa para fructas, hortalicas e
legumes frescos, para expedigcdes de qualquer estacio
para Barreiro ou Lisboa, foi elevado a 15$00, deixando
de ser aplicavel a Lisboa.

O de 20$00 por tonelada aplicavel a peixe, maris-
cos e plantas vivas para expedi¢des do minimo de 20
quilogramas, foi elevado a 25%$00, sendo o minimo por

expedicdo elevado a 100 quilogramas ou pagando
como tal. -

Condigoes sem alteragio.

Capitulo X — Animaes vivos por vagdo completo —
Este capitulo era objecto do 1.° aditamento 4 antiga
tarifa 1,

Os 7eus precos sofreram leves augmentos entre
3 e IO y (LR

As condigbes deste capitulo continuam sendo as
do capitulo Il da tarifa especial n.° 1 de pequena ve-
locidade comum a todas as emprezas.

Tarifa especial n.” 2 de grande e pequena
velocidade — Esta tarifa, como a que por ela é su-
bstituida, consta de dois capitulos, o primeiro estabe-
lecendo a faxa de seeuranca sobre o valor da merca-
doria transportada, que ‘nio sofreu alteracdo — 0,5 °/,
com o minimo de cobranga de $50 por expedicio.

O segundo — Reembolsos — A taxa sobre os re-
embolsos com que as remessas podem ser sobrecar-
regadas, foi elevada de $00,1 a $00,12 por fracgdes de
100$00 e quilometro, sujeita ao minimo de cobrancga
de $15 por expedicio.

Foi eliminada desta tarifa a condi¢io segundo a
qual ndo eram aceitas remessas sobrecarregadas com

reembolsos destinados a linhas extranhas ao Sul e
Sueste.

As demais condigdes sem alteragio.

Tarifa especial n.” 3 de grande velocidade
— Comboios especiaes e passeios fluviaes em barcos a
vapor — Os pregos por passageiro e quilometro em
comboios especiaes foram ligeiramente augmentados.

Os pregos por barco alugado, nio sofreram altera-
cio.

Foi eliminado o § 3." da antiga tarifa que estabe-
lece Dilhetes especiaes de ida e volta para feiras, ro-
marias, efc.

Tarifa de camionagem em Lisboa — Alem da tarifa
de camionagem para transportes de ou para domicilio
e despachos centraes em Lisboa que comegou a vigorar
em 1 de Fevereiro do corrente ano e de que nos
ocupdmos na devida oportunidade, tem o Sul e Sueste
a tarifa de camionagem entre as estacées de Terreiro do
Pago, Caes da Arcia ou Jardim, Lisboa-Rocio, Caes
dos Soldadoes ¢ Caes do Sodré.

A nova tarifa apresenta sobre a de Dezembro de
1921 que por ela ¢ anulada, apenas uns ligeiros au-
gmentos de precos.

Tarifa de Transporte Fluvial entre Lisboa
e Barreiro — Como a tarifa de 1920, ¢ a nova tarifa
dividida em tres secgdes como segue :

1." seccdo — Grande velocidade — Cupitulo 1 — Pas-
sageiros — A condigdo relativa 4 multa a pagar por
um passageiro encontrado sem bilhete, passou a ser
de 25 °/, da importancia correspondente 4 parte do
vapor ocupada (ré ou prda); e a motivada por mus
danga de logar, passou a ser de 10 °/, alem da dife-
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renca do custo do bilhete, quando avise o revisor, e
de 100 °/o, quando ndo tenha feito esse aviso.

As condicoes. relativas a militares ¢ marinheiros
foram eliminadas por desnecessarias, visto ser dou-
trina da tarifa geral.

Capitulo 1l — Bagagerns — A nova tarifa estabelece
o preco de 2$20 por tonelada com o minimo de co-
branca por expedicdio de $25.

A taxa por cada biciclo entre Lisboa e Barreiro foi
elevada a $10.

Capitulo Ill— Recovagens — O prego elevado, como
o das bagagens, a 2%20 por tonelada com o mesmo
minimo de cobranca.

Capitulo 1V — Dinheiro, valores e objectos de arte

— FElevado de $08 a $10 a taxa por fraccdo indivisivel
de 100$00, com o minimo de cobranga de $25.
- Capitulo V — Carreiras especiaes — Fixado em
25800 a taxa que era de 23$00 por cada vapor espe-
cial para passageiros ou para transportes funebres en-
tre Lisboa e Barreiro, e reduzido a 10$00 e depasito
feito no acto da requisi¢ao. :

O art® 13." deste capitulo estd confuso, pois que
comega por conceder o transporte oratuito nas carrei-
ras funebres aos passageiros que acompanham o fere-
tro até o maximo de 12, e conclue por dizer que se
cobra $10 por passageiro.

A que titulo se cobram os $1(, é que ndo sabe-
mos. Deveria vir explicado. Ou 'ndo se tratasse de car

reiras funebres- .- 4 . .
Capitulo VI—Animaes — Foram neste capitulo, in-
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cluidos, -alem dos animaes que figuravam no capitulo

VIl da tarifa anulada, os caes do antigo capitulo IV.
Os precos foram elevados entre 11 ¢ 46 “/..

~ Estabelece-se o deposito.de 5$00 no acto da requi-

si¢io do transporte, por cada remessa de cavalos,

bois, muares ou jumentos.

Capitulo VII — Veiculos — A nomenclatura dos
veiculos vem na nova tarifa detalhada, de acordo com
a da tarifa geral.

Os precos sdo. os seguintes:

Carros de passageiros de mais de 2 ro-
das; embarcagdes, etc., cada. .« -
Carros de passageiros de 2 rodas, cada. -

» . de carga; viaturas ou reparos mi-
litares, etc., com mais de 2 rodas cada 5%00 =
Idem, idem de 2 rodas, cada. - . . 3800 | |

Foi incluida uma condi¢io mandando taxar a peso
pelo dobro do capitulo 1II, -as caixas de veiculos:
triciclos e biciclos ; carrinhos e velocipedes para crean-
¢as; macas; carretas funerarias e quaesquer veiculos
que ndo excedam 250 kilog:, nem ocupem espaco su-
perior a 2 metros cubicos.

Capitulo VIII — Este capitulo que bem poderia ter
sido substituido ‘por uma simples nota, diz-nos que
nio se jcransportam em g. v. materias explosivas, ino
flamavets, perigosas ou infectas, nem volumes de pes-
superior a 1.000 kilog. e mercadorias a granel.

6$00
4$00

Confinua.

Companhia Portuguesa —Vae emfim continuar
a ‘construgio da 2." via do Norte, devendo este ano
leyar-se a efeito a secgdo Coimbra-B-Pampilhosa, na
extensio de 14 kilometrogs, e cujos trabalhos de terra-
planagem e obras de arte estio de=de ha muito con-
cluidos.

— Ao que consta vae continuar a renovagio da via
na linha de Qeste, alem da Torres Vedras, com carris
eguaes aos que foram empregados 10 ano passado,
enire Cacem e Torres Vedras, ou sejam de 12 metros
e 40 kilos de peso por metro."

O renovamsnto deve ser agora feito n‘'uma exten-
sfio de 40 kilometros, o que deve atingir as Caldas da
Rainha.

Desta maneira fica a linha de Oeste renovada na
parte mais. importante do trafego, o que vae facilitar
consideravelmente o movimento dos comboios.

Beira Alta — Prossegue o renovamento da via,
que atinge j& o apeadeiro da Abrunhosa. Parece, po-
rem, que estes trapalhos ficam agora por aqui, de-
vendo ser retomados no proximo ano, alem de Abru-
nhosa.

A renovagio da via com carris de 40 kilos e 12
metros estd j4 feita n’'uma extensio de 90 kilometros,
ou seja desde Pampilhosa.

Se nio fossem as dificuldades creadas pela guerra,
a linha da Beira Alta estaria j4 toda renovada até d

_Guarda, como era tanto o desejo da Companhia.
~ No entanto com a parte jd concluida, e com 0 re-
forco que se fez no resto da linha, a B+A. pode jd

" . ‘l‘
acelerar os seus comboios expressos, o que vae faze

em junho proximo, no Sud-Express, que ganhard cer-
ca de uma hera entre Pampilhosa e Vilar Formose, 0
que é muito importante. T

Lipha de Peortel a Viana do Alemtejo — O
Diario do Governo de 15 do mez findo publicou uma
portaria, mandando proceder ao inquerito administra-
tivo de utilidade publica, acerca da construgio de um
ramal de caminho de ferro de via larga que ligue a
vila de Portel com a estacdo de caminho de ferro de
Viana do Alemtejo ou com o ponto central do sul
que for julgado mais conveniente,

et

¥4

Caminhos de ferro ingleses. — No parlamento
foi apresentada uma proposta para que as companhias
de caminhos de ferro sejam obrigadas a ter em circu-
lagdo carruagens-camas de 3." classe, as quaes fario
parte da composicio dos comboios que tenham car-
ruagens-camas de 1.* classe, em todas as linhas da
(Gra-Bretanha.

Companhia de Caminhos de Ferro de Paris
a Orleans. — Esta companhia, uma das mais impor- -
tantes da Franca, encerrou o exercicio 1922 com um
saldo positivo de 215.060,008 francos.

As receitas brutas foram de 941.008.562,85 francos,
e as despesas de exploracdo 910.084.404. |

O coeficiente de exploragdo foi de 96,48 “/s contra
119 °/o em 1021,

Esta melhoria foi devida mais 4 diminuigio das
desnesas do.que-ao augmento de receitas, 2 ¥

™
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Para os trabalh®s de electrificacdo das suas linlhas
e pagamento ao thesouro das importancias que deve
por insuficiencia de receitas segundo o convénio 1921,
teve esta companhia de emitir obrigagdes na impor-
tancia de 900 milhdes de francos.

Companhia de Madrid a Zaragoza e a Ali-
cante. — Segunio a Memoria apresentada 4 assem-
bleia geral que se efectuou no dia 13 do mez passado,
da qual recebemos dois exemplares, cujo envio agra-
decemos, os resultados di exploracao no exercicio
findo foram os seguintes, comparados com a do ano
anterior :

1021 1922
Receita bruta Pesetas 280.689.271 200.752.230
Despeza . 262.603.252 260.332.107
Receita liquida ~ » 20.597.063  22.932.110

O coeficiente de exploragio passou de 74,08 a
T2.90:°% )

As receitas da grande velocidade elevaram-se a
106.656.377,99 pesetas; mais 4.280 018 do que no ano
anterior.

As despezas com o pessoal apresentam um acres-
cimo de 4.247.000 pesetas.

As indemnisacoes por perdas, avarias, etc., eleva-
ram-se a 14.739.038 pesetas, notando-se uma diminui-
¢do de 3.718.853 sobre a do ano de 1921.

Para a melhoria de situacdo, que se manifestou
n'este exercicio, concorreu bastante a reducgdo con-
seguida no consumo do carvdo, gragas 4 sua melher
qualidade; e & producg¢do do carvao das minas da
Reunido, que se elevou a 200.000 toneladas —- mais
15.000 do que no ano anterior — sendo o prego do
custo de 39,41 pesetas superior em 4,78 ao do exerci-
cio antecedente.

O dividendo a dar ds accoes ¢ de 22 pesetas a
cada uma. !

Metropolitano de Madrid. — Foi inaugurado no
dia 4 do mez findo a nova linha de Atocha-Puente
Vallecas, que tem a extensio de 2.207 metros, € cujo
tracado ¢ muito suave e.de curvas de grande raio. _

Esta nova linha tem tres estagoes que se deno i-
nam: Menendes Pelayo, Pacifico e Puente Vallecas.

O percurso entre Atoclia e Puente Vallecas efe-
ctua-se em menos de cinco minutos, incluindo o tem-
po de paragem nas intermedias.

(aestleh - .
ARREMATAGCOES

Companhia dos carﬁ‘inhos de Ferro Portuguezes
da Beira Alta

Venda de barris vaslos

Esta Companhia fem para vender no seu deposito de Man-
gualde, 550 barris servidos a creosote, com a capacidade de 180
a 200 litros gy

Recebe propostas até ao dia 20 de Maio corrente, dirigidas
a0 Director da Explora¢do em Figueira da Foz. )

Os barris sdo vendidos no deposito acima mencionado sem
qualquer despeza para a Companhia. _

A Companhia reserva-se o direito de adiar a venda se o
maior preco oferecido Ihe ndo convier. _

Se for aceite alguma proposta o proponente depositard na
Tesouraria da Companhia, em Figueira da Foz, a importancia
correspondente a 5 °/. do valor da venda, logo que para isso
seja avisado

Figueira da Foz, 3 de Maio de 1923,— (O Epgenheiro Dire«
ctor da Exploragio, F. de Figueiredo e Silva.

-
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 27 de Malo de 1928.

’

Dd-se como certo que serd feita com muita brevidade a co-
missdo do emprestimo de £ 4.000.000. Simplesmente nao ha indi-
cios a respeito do cambio que se adoptara para a conversio das
libras em escudos. Muita gente que tinha bilhetes do Thesouro
da divida flutuante apresta-se para os liquidar com o fim de
tomar obrigagies do novo fundo Deste modo reduzir-se-hdo con-
sideravelmente as disponibilidades efec ivas que o Thesouro con-
seguird com este emprestimo, apontado como instrumento de li-
quidacdo orcamental e até de reconstitui¢ao financeira.

Dizem que ao mesmo tempo se tem a certeza de obter um su-
primento de um milhdo de libras em Londres para satisfagao de
encargos externos do Thesouro. Isto diminuiria a necessidade de
transferencias de ouro para o estrangeiro no periodo corrente.
Serd verdadeiro aquele boato, quando as atoardas e mistiiicacoes
fazem parte do sistema da governacio ?

De outro lado chovem as noticias venturosas de que teremos
um ano agric la de abundaneia excepcional. Parece que assim
serd auanto ao trigo, se os ventos quentes nao vierem prejudicar
a maturacao natural das espigas. As perspectivas determinadas
pela aneza seriam explendidas se a area semeada nao fosse in-
felizmen'e inferior 4 de antes da guerra. Quanto d produccio do
vinho e da azeitona é evidentemente muito cedo pa‘a se fazerem
os vaticinios de fartura que aparecem por todos os'lados nos
jornaes.

O cambio melhora devagar, como se vé no boletim respe-
ctivo. Apresenta oscillagoes, como ¢ sempre inevitavel quando ha
motivos reaes ou artificiaes para melhorar ou peorar, porque tudo
sae sempre naturalmente por um sistema de acgdo e reaccoes
psicologicas e economicas De resto, por detraz de tudo estara
em grande parte a vontade do Governo, concentrador das cam-
biaes, ¢ do sindicato do emprestimo, como noutro logar dize-
mos, sendo impossivel prever até onde irda a pequena valorizacao
do escudo e o que sucederd em seguida. :

O grande caso ¢ que a administracdo continua a ser a mes-
ma: despesas colossaes e ruinosas, quasi todas com pessoal e
com juros; falta mais absoluta de reparagoes no patrimonio pu-
blico; ausencia completa de fomento; proseguimento do regime
de especulacdo, de agiotagem e de saque nacional, exigencia de
maiores vencimentos e salarios; encarecimento constante da vida;
aumento progressivo de t dos, os motivos de desordem social.

O proprio governo, por isso mesmo, nio  acredita numa
grande melhoria cambial e na reorganizacio fipanceira ¢ econo-
mica, Os seus actos estdo subordinados a essa desc enga, que ¢
a da maioria do paiz. Vé-se elle obrigado a admitir o aumento
das subveng¢oe: aos funcionarios do Estado, que lutam com difi-
culdades crescentes. Publica um novo decreto de cambios, pre-
tendendo impedir a sahida do ouro especulatorio ou desconfiado
por meio de um regime que fiscalise todo o movimento comer-
cial e bancario. Este regime, que dificultard gravemente o co-
mercio ¢ sahird cada vez mais caro ao Estado, sem todavia ter
eficacia decisiva, mostra por si que o governo esta muito longe
de esperar dos possuidores de ouro a confianca que faz o melhor
cambio, a maior actividade e a maior producio e riqueza.

Estd convocada a assembleia geral do Banco de Portugal
para autorizar o novo contracto com o Governo sobre a emis-
8a0 de notas e destino da prata desamoedada. A maior fonte de
receita- do Estado perdu'ario continuara a estar ahi. Ndo ha ou-
{ra para um tal sistema de governacio Quando os limites este-
jam atingidos excedem-se, deixando-se de publicar os balancetes .

Ainda assim com os recursos dos emprestimos e dos creditos
e com tal regime cambial de exportaciao e da img)ortacio, o Go-
verno, auxiliado pela natureza na colheita de 1923, poderd obter
durante algum fempo uma certa valorizagio aparente do escudo.
Ella serd infelizmente inutilizada para o custo da vida pelo
agravamento enorme dos impostos e pela especulacdo comer-
cial. E no fim a queda monetaria serd ainda maior, se con-
tinuarmos a ter a mesma administracdo incapaz de atacar em
cheio os problemas nacjonacs,

J. Q.
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| Caminhos de Ferro Atravez d'Africa

A falta de espago ndo nos permitiu ha mais tempo
referirmo-nos ao relatorio da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Atravez d’Africa, relativo ao ano eco-
nomico 1921-1922, o que hoje gostosamente fazemos,
publicando na integra o relatorio do Conselho de Ad-
ministragdo e as respectivas contas.

SENHORES ACCICNISTAS :

No desempenho do nosso mandat -, vimos ap esent r vos as
contas da nossa Companhia, no exercicio findo em 30 de Junho
de 1922, -

A conta Thesouro Portuguez, cuja importancia o Estado foi
intimado para pagar, no cumprimento da execucdo da sentenca
arbitral de 1911, subiu para 27:3%6.183§14, ou ma s 18 490.6315106
do que no exercio anterior. A

Esta diferenca provem principalmente da actualizagio do
cambio, langanento que se fez porque as verbas de carantias de
juro, £ 388:247$50, ndo pagas desde 1 de Janeiro de 1919, esta-

“vam debitadas u cambios que mostravam o debito do Estado
muito inferior ao que actualmente ¢, ndo tendo essas garantias
sido pagas nas epocas respectivas e aos cambios da ocasido, se-
riao definitivamente calculadas ao cambio da vcasiao em que fo-
rem pagas Para nos aproximar-mos, porem, quanto possivel da
verdadeira importancia em divida, temos de fazer as correcgoes,
pelo menos anualmente, debitando ou creditando o Estado pelas
diferencas que forem aparecendo, resultantes das oscilacoes cam-
hiaes. Nas contas de «Coupons nao pagos» ¢ - Obrigagoes sor-
teadas p r pagar» procedeu-se de egual forma, actualizando tam-
bem os cambios a que estavam feitos os lancamentos, correspon-
dendo aos das garantias do juro. _

Como sabeis pelos nossos relatorios anter ores, o Governo
depositava na Caixa Geral de Depositos, desde o primeirn se-
mestre de 1910, uma importan.ia anual, obtida por um calculo
que a companhia contestou em uma ac¢do de arbitragem ainda
pendente, sob o titulo de anuidades do resgate e na qual inchiia
a garantia do juro ao par, contra o estabelecido na sentenca ar-
bitral de 191! agcra executada, ¢ um sa'do que constituia a con-
fissdo do direito da "ompanhia a uma anuidade independente da
carantia do juro, direito que o Governo, por outro lado negava,
sendo a diferenca entre aquele saldo e o que, pelo contracto per-
tence 4 Companhia, resultante da forma errada porque a comis-
sdo fez aquele calculo.

A Companhia nido devia receber essas importancias em aes
condicoes, porque isso seria concordar com o0 resgate e com o
calenlo do Governo nem mesmo as podia receber, porque, logo
que eram depositadas, eram arrestadas ilegal e ifftlevidamente
pelo Ministerio das Finangas.

Tendo, porem, o vosso Conselho de Administra¢io conhe-
cimento, do que se afirmava no Parlamento que taes importan-
cias estavam 4 disposi¢io da Companhia, demos os passos ne-
cessarios para a sua cobrancga, por conta do debito do Estudo,
para cujo pagamento foi citado em execugdo da arbitragem de 1911,
sendo-nos paga a quantia de 1:955.735§92, de capital depositado,
e 6175592 de juros contados pela Caixa Geral a favor da Com-
panhia, e o recibo passado n'esses precisos termos.

Alem d'isso, oficidmos ao Sr. Ministro das Colonias agra-
decendo o pagamento e informando-o do destino a dar dquelas
importancias.

Faziamos notar n'esse oficio, que a importancia era recebida
por conta do que o Estado devia a t ompanlhia, ¢ que foi citado
para lhe pagar, nie importando esse recebimento desistencia de
nenhuma das reclamagoes formuladas nas acgdes pendentes no
Tribunal do Comercio de Lisboa, nem de quaesquer outras, que
porventura a Companhia tivesse ainda de fazer

Ao mesmo tempo fizemos os Trustees scienfes d'este paga-
mento ¢ das intencdes da Companhia sobre esses fundos, espe-
rando a yua opinido sobre tal assunto.

No entretanto, e usando dos poderes que lhe sio conferidos
pelo artigo 39.” do estatuto e nomeadamente pelo da alinea 6) do
nosso artigo, resolveu  colocar a importancia de 1:955.735502 em
promissorias dos Bancos Comercial, Ultramarino ¢ Alianga, ¢
da casa Pinto & Sotte Mayor; ¢ de dispor dos juros para paga=-
mento do que tinha recebido em virtude d'um credito que Ihe
concedeu a Casa Henry Burncy & C.°, ¢ para as suas despesas
indispensaveis.

A colocaciio em promissorias, em nada impede que seja dada
a essas verbas qualquer destino, que d'um momento para o on-
tro se resolva, pelo desconto que d’elas se pode fazer nos mesmos
Bancos, permitindo ao mesmo {empo, o seun prejiizo para os
obrigacionistas, ir aproveitando o juro necessario para as des-
pesas da Companhia.

Logo que os Trustees, curadores ¢ representanics legaes dos
obrigacionistas. e unicos com quem a Companiia pode tratar
fodos os assuntos relativos a estes, segundo o estipulado no con-
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trato de curadoria, apresentaremn 0 seu modo de ver sobre este
assunto, o Conselho de Administracioy Ihe dard o andamento
conveniente '

Niao pode haver duvida de que o Governo, ndo tendo posto
embargos & cita¢do para pagamento a Companhia, do seu de-
bito 4 o'dem n'aquela data, ¢ dos mais que sucessivamente se
fosse apurando dever-lhe, ¢ tendo feito este pagamento por conta
do nosso debito, contra recibo nos termos indicados, reconheceu
implicitamente a sua obrigacio de pagamento, e ¢ de esperar,
portanto, que vd habilitando a Companhia a cumprir os seus de-
veres para comn o0s obrigacionistas, evitando o aumento d'uma
divida que, pela sua importancia, possa frazer resultados incon-
venientes. ou entrando em um acordo legal e conveniente para
ambas as partes, afim de se liquidar por uma vez esta ja tio
longa questao.

As outrss contas tliveram, como Vvereis, o seu movimento
normal, passando para a conta de lucros suspensos a importan-
cia de 580,724881 e ficando a importancia d’ela em 4:322.0006$15,7.

Demos-vos conta, no nosso ultimo relatorio, da forma por-
que finalmente nos foi feita justica, com relagio d exploracao da
nossa linha, afirmando-se qiic a pessima administracao do Estado

faz lenbrar com saudade os tempos da administracdo da Compa-

nhia, contra quem tantos e tdo ruidosos protestos se fizeram on-
vir.

Desnccessario se torna, portanto, continuar a registar as’
queixas e reclamagoes, que de toda a parte continuam a ouvir-se
contra o actual servico do caminho de ferro.

As nossas questoes contra o Estado continnam a arrastar-se
morosamente no Tribunal do Comercio de Lisboa, mercé dos
embaracos que continuam & por-lhe os representantes do Go-
verno, demonstrando sempre por essa forma a convicgdo que
teem de que a sentenca final serd favoravel & Companhia, como
todas as que teem sido dadas.

Porto, 5 de Novembro de 1922,

Prro CONSELIO DE ADMINISTRACRO,

Augusto Gama.
Julio Mauricio Lopes.
José Augusto Monteiro.

Balanco da Companhia dos Caminhos de Perro Atravea d'Afvica

Em 30 de Junho de 1922

Propriedade; £ coloe's opresto oo cas 5, 71.823%93,7
Moveis e Utensilios..eooveevien. 20.600%78,0
Constricgdo <o o oo ovran: oo [12:450.342§854
Papeis de Credito...oovees ouns 98.019$50
Capilalicn SV BGolen. swani. . 3:600.000870
Obrigagoes. .« eosivere. cpaan | 8:208.000800
LUCrOS SUSPENSOS -+« v vvvn v v enn 4:322,006518, (
Trustees ¢!/ de-deposito £ 3.00.0.0 16.650%00 '
Accoes em caucio......... EPp 34, 200500
Corpos gerenfes, conta de caugio - 34.200%00
Thesouro. conta de reclamacoes. | 2:631.072$16
Artigos 25° e 20.°, do contracto

de 25 de Setembro de 1885. ... 2.002.802%74,4
Thesouro Portuguez conta nova .{27:9306.185§14 ,
Contracto de 11 de Margo de 1897 8106.082%74,4
Direccio em Loanda .........s. 3.505%52
Exploracous . avisses valeswves ol 613.706$76,8
Suspensio dos vencimentos aos

corpos gerentes. ... ... ciiuann 17.085%00
Governo Portugnez, conta de ter-

PRIIOS . et s i d ety e it w4 L 820,000$00
Artigos 25.° n.* 2 do contracto de

25 de Setembro de 1885,....... 1:820,000%00
Subvengdes nio recebidas. ... .. o] 040.894§96,5
Coupons NAo Pagos......ocveue 23:236.878%63
Obricacoes sorteadas niio pagas. 1.076.450801,5
Administrador delegado em Lisboa 2.8114501
Devedores ¢ credores. . ... RO R 22.050879
Obrigagoes em ser....... cveeeee] 148:500800
Trustees ¢f de Despezas £ 810.0 8 3.645%15 :
Pinto & Sottor Mayor., vev.iveds. 1.744%39
Cal¥ii' P 2 LG L Qe SNy . 8.800%03

45:800.434$84,5[45:800. 434584, 5

—
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Papeis de crédito f
Saldo a saber ; |
! obrigacdo da Companhia a ...
2.000 accoes da Mala Real Portu-|

gueza (Memoria).......... LI
1.600 accoes da Companhia a

OFOY. U80S R e o e

Obrigacd :s
Creadas ;

0.450 de 450800 | q.ive A o 12
47.250 de 90800 | Series Ae B
1.650 de 90800 Serie C......|

Menos sorteadas ;
Series A e B

303 de 450800.. ..  174.600500

|
| e e e

| 8:653.500800)

7U5539)

20%00

07.020800 |

o

13252, 500400
41252.500§00
148.500800

355.500$00

2.010 de 90800.... 180.900800
Explicagdes

Soma das obrigacoes creadas.. ..

Da qual:
Recebido dos Trus-

8:053.5908$00

08 019$50

8:208.000800

ANNEXO A

Desenvolvimento da contz de Lucros e Perdas

x
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DEBITO

Diferenca de Cambio ... «+v.uu.
Pago por gastos d'Adminisiracao
Idem por gastos geraes........
Despezas em Londres.-..........
Importancia transferida para a
conta de Lucros suspensos.....

CREDITO

Comissoes ¢ Transferencias......
Recebido de alugueis de parte do
predio no Potto.an. . 5w

52#57,2|

17.961500
20.520508 8

5.898870

589.724484

1
|

634.158510

520500

1.500500

f{t:sc{c}l::gltﬁxgga{gt'lm) n:!Sn.15{)$UU| Juros em diversas contas....... 1 032.138310 634.158810
Dit-l?rcnqa na emis= S
SROCLIATENE & avnim - ld ' %
Consolidados vendi- Este relatorio é + companhado do do Conselho Fis-
dos. . ... . £1.300 5.850800 cal que conclue por pedir a aprovagio das contas,
E"‘Ifgéﬁollglad‘zgé't‘.; propondo um voto de louvor ao Conselho do Admi-
giczea oM 1§ nistragdo, e que o mesmo Conselho procure resolver

dos Trustees con-
forme o contracto
respectivo £ 3,70/
Obrigac¢oes em ser. .

a questdo dos obrigacionistas por meio de acordo com
estes.

Como annexc apresenta a lista das obrigacdes sor-
teadas por pagar em 21 de Dezembro de 1022.

16.650800

148.500800] 8:053,500500

Companbia Uniao Fabril

Vende nos seus Depositos, de Barreiro, Aiferrarede, Obidos, Torres Ved:as, Caldas da Rainha, Santa-
rem, Torres Novas, Tomar, Pampilnosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal ¢ Sines

Superphospbatos | com 8, 12

Adubos compostos
Massa de purgucira |

Sulfate de cobre, Cuia qualidade rivalisa com as mais acreditadas marcas esirangeiras,
com 89/99 por cento de pureza garantida por analyse
“da Freeport Sulphur Cy. Texas moido na mais antiga %
e perfeita installacio de moagem de Portugal
estabelecida nas fabricas d'esta Gompanhia no Barreiro

ARgente e Revendedora da

Deutsohe Kalisyndical

FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
Cloreto de potassio - Sulfato de potassio ¢ Keainite

Bagacos eleaginosos para alimentacao de gado
Tourteaux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de linhaca,
de mendobi, de coco e de coconote

LISBOA - R. do Comercio, 419—PORTO--R. Mecusinho da Silveira, 257

e 16 por cento de acido phosphorico soluvel

em agua para todas as culturas

Enxofre am.ricano
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SOCIEDAD ESPANOLA -'
oz consrucaones i3 A B COCK & WILCO
SEDE PRINCIPAL : ERCILLA N.° 28 BILBAU e
Filial para Portugal e as Colonias — Praca dos Restauradores, 78, 1.°— LISBOA

Caldeiras - by

Aqug.. 1“?_" . ety 'F- ;'\;m“-—h::.g.z'_a- SGEPB aqua_ /

Tubulares " ct; ureas
para usos k "-- & _v__por

T""M"”’_ifas Purificado-

Ie aritimos res d'agua

Locomotivas Chaminés

e de ago

Guinaastes : ¢
slectricos Economisa-

e de vapor dores de
Bo-m_l-)as combustivel
de vapor UUBimi_ldﬂ- g

horizontaes res de oleo g

e verticaes of

systema Aparelhos

«WEIR» para a
combustéao
Bombas de carvies
tnerifugas ‘ pulverisados

- wDRYSDALE» . AL Y L el R (AL / T ';"_'
e ¥ ’ ; . .. o iy RN ey’ 2 O e R u agem
Fornalhas _ RIS gt ST CAWES B tod
T e L e S (G e SR Ty o W TR S gt par'a 0dos g

automaticas W e LY *4_“3.:’_’ W B b 'i‘{’-‘-;_ os effeitos

CALDEIRA «BABCOCK & WILCOX» TYPO TERRESTRE, MUNIDA DE SOBREAQUECEDOR E FORNALHA AUTOMATICA

Banco Nacional Ultramaripo

Sociedade Anonyma O¢ Responsabilidade Limitada
. CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL EMITIDO
Esc. 48.000:000%00 - Esc. 27.200:000%$00 Esc, 24.000:000800

BANCO EMISSOR NAS COLONIAS PORTUGUEZAS

: FUNDADO EM 1764
SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA

Rua do Commercio Caes do Sodré

CODIGOS: Risemo, A, B, C. (5™ Epition), Lieser’s, Pisco, BeNTLEY'S, IMPERIAL, PETEISON'S

CNDEREGOS TELEGRAPHICOS : COLONIAL ® EM Lonpnes, Paws, NeEw-York B Kinsuassa ULTRANACIO

Deiendenclas ¥ :
INGLATERRA—Londres, Bhishopsgate, 9 .. FRANCA —Paris, 8, Rue du Helder
ESTADOS UNIDOS—New=York, 91, Liberty Street
BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Bahia, Pernambuco, Pard, Manous

CONTINENTE Aveiro, Barcellos, Beja, Braga, Braganza, Castello Branco, Chaves, Coimbra,

Covilha, Elvas Evora, Extremoz, Famalicio Faro, Figueira da Foz, Gu 3da, Guimardes, Lamego, Leiria, Mirandella
Olhdo, Ovar, Portalegre, Penafiel, Portimio, Porto, Povoa d3 Varzim. Regoa, Santarem, Silves, Torres Vedras,
Vianna do Castello, V. Real de- St Auntounio. V Real :'e Traz-os-Montes, Vizen.

ILHAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), P. Delgada (S. Miguel-Acores), Angra do Heroismo (Agores).

_ AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente e S. Thiago (Cabo Verde), Bissau ¢ Bolama (Guiné),
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loam a, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Belmonte (Bihé), Mossamed: s, Lubango., '
AFRICA ORIENTAL-—Lourenco Marques, Inhambane, Feira, Chinde, Téte, Quelimane, Mogambique, Ibo.

INDIA-—~Mormugio, Nova Goa. Bombaim. CHINA -Macan. TIMOR--D_iIi.




