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Temos presente os relatorios de 1921-1922 do Ca-
minho de Ferro de Benguela nos quaes se encontram
dados interessantes dcérca do incremento que tem

tido as:receitas da linha. |

As difiiculdades occasionadas pela guerra nao per-
mittiram a continuagdo de ‘trabalhos e construcgio
conforme estavam delineados, mas ndo tarda que no-
vos trocos sejam abertos 4 exploragdo. Espera-s¢ que
no corrente anno se assentarao 100 km. de via, attin-
oindo-se a estagdo de Silva Porto, no Bihé.

As receitas elevaram-se em 1021, a 3.098.238% ou

mais' 1.519.142% que em 1920, e -em 1022 era de
6.017.810% = ou mais 3.219.581% que em 1921. Esse
augmento resultou das seguintes parcelas:

SR TR SO
. 2.608.555$
262.8038%

Passage:ros .
Mercadorias g. v. € p- V.
Diversas ; pzjshn7*

" A ‘extensio explorada é de 519 km. desde 1914, tendo
subido as receitas de 382 contos n'esse anno a 6.918
em 1022, o que represeiita a elevacio de recelta por
km. de 736$ a 13.329%.

No .nresmo- periodo subiram as despezas de 303

contos em 1914 a 3.509em 19022,

tendo sido pois a re-
ceita liquida, respectivamente, 79 contos e 3.400.

No mesmo periodo o nnmero de passageiros su-
bio de 109.308 a 179.126, tendo attingido o maximo
de 200.254$00 em 1919. Estas variagcOes sdo devidas
principalmente ao trafego de indigenas.

O movimento de passageiros de 1.* e 2.2 classe
progrediu regularmente como se vé pelas seguintes '

cifras:

1.2 classe 2.2 classe
1014 6.009 10.674
1015 6.937 19.790
1016 . 8.595 10.869
1017 10:403  18.213
1918 16.256 21.177
1919 23.469 23.175
1920 28.205 27.919
1921 28.141 20.042
1022 36.223 28.734

O trafego de mercadorias attingiu em 1922—-109 124

toneladas.
As receitas de 1922 decompdem-se nas segumtes

parcelas;
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RECEITAS ORDINARIAS ‘
DESIGNACAQ | TOTAES nggg.‘““
Quantidades | Importancizs
Passagelros
1.* classe. Terelghx T 36.223| 372.418$34
2.2 elupvess jsousfy alpunhs 28.734] 197.664%72
Indigenas. : o i3 114.169| 319.630$93 _
Supplementares. . 12.894)  33.157§96] 922.872§45 022,872845
Grande velocidade '
Bagagens . 436,367 42.441§28
Mercadorias . 1,436.073] 126.330805]
Carruagens e gado . 8.641] 45.024$87
Diversos . - 22.545%39| 236.344$59
Pequena velocidade
Mercadoplan . . ‘L o . o @ 122.229.082[4.036.911$16
Carruagens e gado. U s e B 800 15.897$93
Transportes de servigo. . « .| 29.526.608] 14.835$52

Materiaes de construcgio
Diversos . . . »

Receltas f6ra do Trafego

5.446.055|1.146.419$52
— 30.567.99(5.244.632812;5.480,976871

Aluguer de material : =2 — 35.850$72
ioute—caes ; - i — 1(5598?2%38
a . . . . . . L . . e 5‘
Téell;grathmas. Al . £, — 40.810$82
Armazehagens . . g - 34.605$46
Receitas hospitalares [fgatd - 7.930848
Commissdes diversas LERAARS DR i St Jes - 42.730$78 n
Sgies g oedksldn e ol R B ol st i e &Y e 105.115)%%13
iversos . S A Rl S T ERITRE L PR - 352952
BEECIR NS VADOEBE - ctuirs: e o it gy i @ iy 3 - 1,740$18
Seguro de mercadorias em transito. PR N . — 20.476$26( 513.970871] 513.970$71
SOmma . 'Y ) . . . . . . . » . . . . 6'917'81 g$87
A marcha das receitas da ponte-caes é indicio do
desenvolvimento do trafego. R s i
Annos Receita Kilometros explorados. . . . . . . . 519 519
1014. 6.863$70 e e e 6.917.810$8713.698.238§92
; ) eapeza total, . . os e b odle i 3.508.527§44)2.664.763$88
1015. 6.495$37 Receita annual por kilometro . . . 13.320813]  7.125870
1910 5. 11.032$97 Despeza annual por kilometro . . . . 6.760§17|  5.134$42
VORZss hk ik O 7.212$55 Kilometros percorridos. . . . . . 481,418 400.322
1018 . 21.818452 Receita por trem kilometrico. . . . . 14§37 9§24
lglg. o e 45'022$87 ges;f);;zft pes trem kilometrico . . . . 5071;$29 2 05?63
L s . oefficiente . I\
e ¢+ @ EJeVamgYyVvr 0009090909000 WURHILIGIIG o & s ¢ & 0 e s s e . [}
SONE . PP Vit 71$930$47
iggé JHE L 75.127$39 A exploragio é dirigida ao presente por um dos
G ey 159.03845 nossos mais distinctos engenheiros de caminhos de fer-

O mappa seguinte contem as despesas por servi-
cos em 1922 comparada com as de 1921 e os dados
estatisticos relativos ao percurso dos comboios e 4

receita e despesa kilometrica,

m“
Despesa em Differencas em 1922
1922 1921 Mais Meanos
Direccdo. . v . 73.517§61 81.810806 —~$-18.301%$45
Contabilidade . .| 186.348§74| 105.004$87| 81.343§87| -—-§—
Fiscalisagdo e Es- \
tatistica. . 110.406$80(  88.756842| 21 650838 —§ -
Armazens Geraes| 44.545866| 44,422869 122897] —$—
Servico de Saude.| - 107.831$90| 83 762831| 24.060859] ~—$ —
Trafego. . 0 26.054816| - 16.672$96 9,381$20] —§—
Movimento . . .| 436.413$48] 368.560$66/117.852§82] —§—
Traccdc e offici-
Mg sk i 11.641,114821(1,211.658804[{429.456817] —$ -
Via e obras. . .| 832.204$83| 664.106$87/168.188$01] —$—
Sommas . . ,|3.508.527844|2.664,763$88(852.065$01!8.301$45
¥ T ——— - | — —~ —
Differencas a '
mais em 1022, 843.763$56 843.763$56

ro que é ao mesmo tempo um dos nossos mais au-
ctorisados especialistas em materia de tracgdo ¢ offici-
nas, o Sr. Zacharias Santana.

O cambio annulla os lisongeiros resultados da ex-
ploragdo, taes sio os encargos que das differencas de
cambio adveem.

Assim o juro das obrigacdes, que ao cambio par
representa apenas 539 contos, é immensamente ag-

gravado aos cambios actuaes.
Em 31 de dezembro de 1921 havia em circulagdo

63.773 obrigacdes de diversos typos representando

2.419300 £,

Esperemos que a construcgdo de tdo importante
linha tome novo incremento de modo que, dentro de
poucos annos se complete e possa tornar-se uma das
mais importantes vias de communicacdo do Ainter-

land africano, com o Atlantico.
J. Fernando de Sousa
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1GRICOLA

O sr. Joaquim Ribeiro emprehendeu dar um certo
. impulso ao proteccionismo agricola, que desde longe
tende a preponderar na legislagio economica de Por-
tugal. E’ possivel que desta vez se avance um pouco
no caminho pratico, embora as circumstancias nao
Permittam a governacio indispensavel.

Primeiramente foi modificado mais uma vez pelo
sr. Joaquim Ribeiro o regimen cerealifero. Nao ficare-
mos ainda por aqui em tio delicado assumpto. O sr.
Joaquim Ribeiro elevou os pregos officiaes para o trigo
Dacional, como os. seus antecessores fizeram,
€ como os seus sucessores hio de fazer se a
derrocada cambial e economica prosseguir, como
serd inevitavel, se a vida do Estado e do paiz conti-
nuar a ser essencialmente a mesma. Mais do que os
seus ' predecessores, condemnou Portugal a comer o
Pdo mais caro possivel, a titulo de desenvolver a la-
Voura. Com effeito, o novo decreto ndo permitte que
Possamos ter sequer o trigo exdtico pelo prego do in-
digena quando este falte. Aquelle pagard direitos para
0 encarecer ainda acima do custo, fretes, seguros,
Fommissﬁes- e differencas cambiaes. O producto do
Imposto serd para fomento agricola.

O systema foi completado com a estabelecimento
da liberdade do commercio de cereaes, ¢ de moagem
¢ panificacdo. Os precos do pio subiram logo nota-
velmente, concorrendo isto para o encarecimento de
quasi todas as cutras mercadorias, como era de espe-
rar, Ninguem sabe até onde irdo estas consequencias
graves da nova politica fomentaria. Pareceria mais pru-
dente decretar-se um tipo unico de pdo e fixar o
brego d’este, emquanto continuarem as perturbagoes
€conomicas provocadas pela guerra e pelas desorien-
tagdes correlativas.

Deu-se cabo do regimen do pdo politico, a titulo
de poupar-se a0 Estado uma perda annual de muitas
dezenas de milhares de contos, na importagio do
trigo, Resta saber se o Estado ndc vae perder muito
Mais com © consequente encarecimento geral das
Mercadorias. Até onde irdo por esse caminho 0s maio-
tes encargos do Estado, nas subvengoes € 1os forne-
Cimentos? Ao menos dever-se-hia impedir que a ele-
Vacio dos pregos do pao e de tudo o mais fosse a
que vem sendo e serd pela suposta liberdade de in-

dustria e do commercio. ‘

Continuando a sua obra, o sr. Joaquim Ribeiro pu-
blicou o decreto do Fundo de Fomento Agricola, com-
pletado com outro em que se impdem para aquelle
Mmesmo fim sobretaxas 4 exportagdo de certos produ-
ctos rurais. Simpatisamos mais com estas providen-

Clas.
O sr. Joaquim - Ribeiro preocupou-se fortemente
Com g ideia de criar abundantes receitas, que tornem

importante aquele Fundo, até agora minusculo. Nao
offerece duvida que o alvo sera attingido considera-
velmente com os penosos direitos langados sobre o
trigo estrangeiro, e com os 25 °[o das referidas sobres
taxas, de que tambem se destinaram 25 °|, a reférgo
das verbas do credito agricola, cujo desenvolvimento
em alto grau é tambem indispensavel. Em todo o caso
julgamos que para a transformagdo rural precisamos
de capitaes muito superiores, que teem de ser procu-
rados n‘'um plano mais vasto de reorganisacio na-

cional.
No decreto do Fundo do Fomento Agricola ha al-

guns reparos a fazer.

Em primeiro logar nio parece que a administra-
¢do superior do Fundo devesse ser confiada apenas
aos tres membros da Junta do Fomento, que ficam
sendo o director geral da Instrucgdo Agricola, um de-
legado da Associagio Central da Agricultura e outro
das Federagdes dos Sindicatos Agricolas. Cenviria que
pertencessem tambem 4 Junta os directores dos servi-
cos florestaes e pecuarios, sendo certo que na geren-
cia de fundos do Estado este deve ser representado
em maioria.

De outro lado, separou-se do Fundo de Fomento
Agricola geral o dos Agores, que serd constituido pe-
lo producto dos direitos de importagio de trigos e fa-
rinhas, quando deverdo ser tambem com todas as ou-
tras receitas locaes que seriam cobradas nos Agores
em applicagio das disposigdes geraes do mesmo de-
creto. Apenas se acrescentou depois ao fundo ago-
reano 25 °l, do producto das sobretaxas de exportagao.

Finalmente é de extranhar que se nao houvesse
tambem separado do Fundo geral o da Madeira, que
pode e deve existir com as receitas locaes da mesma
natureza e algumas outras que se podem criar naquele
distrito especial. O decreto das sobretaxas da expor-
tacdo consigna que 25 °[, das sobretaxas de exporta-
¢io cobradas na Madeira sejam para as despesas da
0. Regiio Agricola, que alids nao fez, nem fard com a
actual organisagio, nenhum fomento pratico, ser-
vindo apenas para consumir verbas em gastos de pes-
soal- A verdade é que é indispensdvel e facil consti-
tuir um bom fundo de fomento _ agricola da Madeira,
embora sob a administracio superior da Junta Cen-

tral.
Quirino de Jesus
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I.os Ferrocarriles Hrgentinos

Paises nuevos como la Argentina, de gran exten-
sion territorial, necessitaban del concurso de ferro-
carriles que acortaran 1a distancia con la disminu-
cién de tiempo consiguiente para el sostenimiento de
sus relaciones comerciales e industriales. Para conse-
guirlo tuvieron que dictar leyes protectoras del capi-
tal extranjero que, como en Espaifia, inici6 la construc-
cién de las lineas férreas sobre grandes despoblados,
incultos e improductivos de momento, con la vista fija
en un interés al capital que se inyirtiera.

Consecuencia de ello son los privilegios miltiples
y diversos con que se otorgd la concesiéon de [os fer-
rocarriles en la Argentina. Habfa Empresa que tenia
garantido un interés dei 6 o 7 por 100 sobre el capi-
tal empleado en la construccién con exenciones de
impuestos, Las primitivas concesiones llevaban consigo
grandes extensiones de terreno a ambos lados de la
via, que alcanzaban hasta cuatro leguas de una y otra
parte.

Una ley, la niim. 5.315, igual6é a todas las Empre-
sas en explotacién; pero la ley bédsica de la concesién
qued6 en pie, y aunque hace afios que las fuerzas vi-
vas del pais piden su modificacién, el capital inglés,
invertido en aquellas, opone una grande resistencia a
la reforma.

La legislacién ferroviaria en muchas de sus mani-
festaciones refleja un gran proteccionismo hacia las
Compaiiias porteadoras. Los dejes de cuenta (rehusa
de mercancias) — por ejemplo — cuyos deplorables
efectos en Espafia se traducen en crecidas cantidades
por el capftulo de reclamaciones, no tienen alli vali-
dez. El exceso de plazo lo indemniza la Empresa con
una parte proporcional de lo que corresponde pagar
por portes (gastos de transporte).

Tales ventajas, unidas a otras contenidas en el C6-
digo de Comercio, que regula las cuestiones de dere-
cho entre porteadores y cargadores, obligando a la
previa prueba de las culpas imputables a las Empre-
sas, llevan aparejadas la conclusién de que pocas ve-
ces se reclama con razén contra los ferrocarriles ar-
gentinos.

Como detalle curioso apuntaremos que sélo existe
contra los 36.000 kilé6metros de ferrocarril, explotados
en la Argentina, una Agencia de Reclamaciones esta-
bleeida en Buenos Aires, principalmente dedicada al
cobro de los excesos de precios de transporte. Tan
poquisima importancia tienen alli las reclamaciones,
que lo que en Espafia constituyen los Servicios de
Reclamaciones, alli son Negociados dependientes de
los Servicios de Movimiento.

Prometemos a nuestros lectores ocuparnos de la or-
ganizacién ferroviaria de aquella Reptiblica, compa-
randola con la de Espafia, para tener un punto de
partida, que haja mds comprensible la explicacién.
Desde luego es diferente, no en el detalle, sino en el
fondo.

Alli las concesiones son a perpetuidad y aunque
el Gobierno se reserva el derecho de revertirlos en
cualquier momento, la falta de capital impediria su

realizacion.

b * *

El dia 30 de Junio tiltimo cumpliase el afio indus=

®

trial de las empresas ferroviarias, que ofrece caracte-
risticas excepcionales por el rendimiento de ese ejer-
cicio econ6émico. _

Los ingresos de las cinco principales Compaiiias
acusan 0.585.000 libras en el Ferrocarril Sud; en el
Oeste 4.63.000; 10.652.000 en el Central Argentino;
8.671.000 en el del Pacifico, y 3.068.000 en el Central
Cérdoba, ;

Con las proporciones de gastos de explotacién so-
portados por las citadas Empresas en el ejercicio
1021-22, tales ingresos brutos dejarian un peneflcno
liquido de explotacién aproximado a las siguientes
cifras: 2.450.767 libras para el Ferrocarril del Sud; de
088.030 para el Oeste; de 2.315.745 para el Central
Argentino; de 2.493.789 para el del Pacifico, y de
454.073 para el Central de Cérdoba.

Esos beneficios con relacién a los gastos de explo-
tacién en el precedente afio industrial 1921-22, que-
daron notoriamente mejorados en el ejercicio termi-
nado, por razén del menor coste del combustible y
materiales de consumo y por el refuerzo de las tarifas.

El reciente afio ferroviario ha reportado ganan-
cias excepcionales para las referidas Compaiiias; 1o
que es probable se traduzca en [hurras a la Argenti-
na! durante la préxima Asamblea de ferrocarriles que

se celebrard em Londres.
B3

E £

El dia 30 de Abril del corriente afio, se inauguré
el servicio eléctrico del ferrocarril del Oeste de Bue-
nos Ayres, cuzos trabajos se proyeciaron hace once
afios. Desde entonces estuvieron sometidos a conti-
nuas dilaciones por efecto de la guerra. -

En Octubre de 1922 empez6 a prestar servicio el
primer tren eléctrico, con pasajeros, prosngulgn_do a
partir de aquella fecha las obras con tanta actividad,
que se ha inaugurado ahora el servicio entre la esta-
ci6n de la Plaza de 11 de Septiembre (Buenos Aires)
y.la de Moreno, A .

Abarca esta seccién 36 kilémetros, repartidos en-
tre las estaciones siguientes: 11 de Septiembre, Cabal-
lito, Flores, Vélez, Villa Luro, Liniers, Ciudadela. Ra-
mos Mejfa, Haedo, Morén, Castelar, [tuzaingd, Sun
Antonio de Padua, Merlo y Moreno. :

Se ha electrificado también un ramal de 2,5 kil 6=
metros entre Villa Luro y Versalles, estacion de des-
vio. La Empresa, como complemento de la electrifica«
ci6n, lo ha hecho también del tinel de carga que se
extiende desde la Plaza de 11 de Septiembre. a tra-
vés de la ciudad, por debaJo del tranvia subterrineo,
hasta el puerto Madero. : ;

Fsta obra complementaria alcanza una longitud de
5 kilometros, _

El material mévil para pasajeros estd constituido
por 47 coches motores y 45 acoplados, con una ca-
pacidad de asientos de 64 y 68 para los vehiculos de
1.* y 2.% clase en los primeros, y de 68 y 69, respecti-
vamente, en los segundos. |

Los coches motores miden 18,70 metros, ylos aco-
plados, 19 metros.

A unos 22 millones de pesetas asciende el presu-
puesto de gastos.
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A nova sobretaxa e a sua applicagao

Pablicou ha pouco o Diario do Governo duas pot-
tarias, que adeante inserimos e que nao podemos dei-
xar passar sem commentario. :

Pela portaria n.° 3.759 de 21 de setembro ultimo,
foram auctorisadas as empresas particulares a elevar
até 600 °l, a sobretaxa de 500, mantendo-se porém as
isengdes para os generos de 1.° necessidade nos ter-
mos do art. 1.° do decreto n.° 7.959. A receita prove-
niente do accrescimo da sobretaxa deve ser exclusiva-
mente applicada 4 melhoria da situacdo do pessoal.

A segunda portaria, {sem numero) de 12 do mesmo
mez, tendo em vista o0s incovenientes dos successivos
augmentos das so 15sa
no custo da vida encarrega uma cOmimissao d’estudar
e propor os meios de habilitar as empresas a satisfa-
Zer 0S Seus encargos sem recorrerem ao aggravamen-

to das sobretaxas.
Fazem parte d’
te e cinco vogaes da ]
de ferro, um delegado
roviarias. |
Esta portaria anterior

essa commissdo, alem do Dres_iden-
unta Consultiva dos Caminhos
de cada uma das empresas fer-

4 que concedeu a elevagio

das sobretaxas parece implicar a sua recusa para nao
aggravar o custo da vida e extende-se a todas as em-
presas, abrangendo pois 0s Camnonhos de Ferro do
Estado, emquanto a portaria posterior de 21 concede
essa elevacio a 600 °l,, tdo somente, porem, para as
empresas particulares, mantendo em 200 °lo a sobre-

taxa de certas mercadorias.
Por simples despacho ministerial de 29 de agosto

Itimo, ncionado no Aviso ao Publico de 10 de
e o a foi elevada a 700 °lo nas linhas

setembro, a sobretax ) U
do Sul e Sueste e Minho e Douro € a 300 ‘I, a das

mercadorias que apenas soffreu a de 200 °[, e que sac:
Em g. v.— Azeite de oliveira, batatas, ca§tanhas,
fructas e hortaligas, pescas, legumes verdes, peixe fres-
co, salgado, salpicado ou em gelo e taras vazias.
Em p. v.— Adubos agricolas e compostos, batatas,
carqueja, carvdo vegetal, cepa, estrumes, faxina, lamas,

lenhas, lixos e motano (rama de pinheiro’. ;
Fsta enumeragio é differente da que o decreto n.

ianeiro de 10922 prescreveu.
L g das sobretaxas differentes

Assim pois, sdo estatui '
para as linhas do Estado e as das Companhias que

haviam pedido tambem 700 "I, -
Apenpas se lhes concedeu 600 com O fundamento

de que a elevagdo das sobretaxas deve ser reduzida ao
minimo indispensavel para ndo CONCOIrerem os precos
de transporte para o encarecimento da vida. Se a ra-
zi0 alegada é procedente porque se excedeu aq_uellcz li-
mite nas linhas do Estado indo a sobretaxa a 700 °[,?

E sen’estas se pode attingir essa cifra, porque se 1mpoe

limite mais baixo nas exploradas por companhias?
Porque é que em cerfas mercadorias se mantem
nestas a sobretaxa de 200 %I, que nas do Estado € ele-

00 °fo 7.
vada a 300 1 longe a disparidade do tratamen-

Vae, porem, mais .
to. A receita da nova sabretaxa nas linhas das com-
panhias é exclusivamente destinada ao pessoal.

Nas do Estado é ella auctorisada sem restricgOes

na sua applicagao. _
Mais uma vez sao
presas particulares, creando-se
dadeiramente intoleravel. o
bretaxas ? Uma actualisagao

Que representam as sobr i :
dos precos de transporte fixados nas tarifas por vir-

tude da depreciagio da moeda. Nio deixam, pojs, de
ser as receitas do trafego, que as companhias tém O

atropelados os direitos das em-
-lhes um situagdo ver-

bretaxas pela repercussdo que teem

direito de applicar e administrar livremente sob a fis-
calisacio do Governo para pagarem as suas despezas,
resolverem os Seus encargos e remunerarem as suas
accoes.

Importa observar que essa actualisacao estd bem
longe de ser completa, pois as actuaes tarifas repre-
sentam apenas 11 vezes as de 1013 emquanto que sa-
larios, ordenados, e pregos de materiaes subiram em
muito maior proporcio, principalmente o carvao.

Foram assim sacrificadas as empresas ferroviarias
no exclusivo proveito dos intermediarios que elevam
os pregos das mercadorias em proporcdes eguaes ou
superiores 4s que correspondem 4 desvalorisagdo da
moeda apesar de ser relativamente pequeno o augmen- -
to do custo do transporte e diminuta a parcella, que
representa, do valor venal da mercadoria.

Cometeu-se o primeiro atropelo quando a lei de
1020 prescreveu que o saldo das sobretaxas revertesse
para o Estado depois de pagas as despezas de explo-
racio, os encargos financeiros obrigatorios e certas
despezas complementares das de estabelecimento. Fi-
caram assim as emprezas inhibidas de dar dividendo
4s acgoes, mesmo quando para isso tenham recursos.

Com que direito as esbulha o Estado do que € seu
e priva o seu capital da justa remuneracio?

Como quere que as iniciativas privadas convirjam
para o desenvolvimento da nossa rede?

Sobe agora de ponto a violencia dando-se ao pes-
soal participagdo arbitraria nas receitas.

Assegura alei 4s empresas a boa escolha do seu pes-
soal o gue implica a fixacdo de respectivos vencimentos.
~ Pode o Estado intervir como medianeiro nos con-
flictos de interesses que possam surgir entre as duas
partes, ndo, porem, assumir funcgdes que lhes nio per-
tencem.

Porque pediram as empresas dtgmento de sobre-
taxa? Porque as receitas sdo insufficientes para os
seus encargos e as tarifas estdo muito dquem do li-
mite correspondente 4 actualizagdo dos seus pregos.

A quem pertence, sendo a elas, a receita do tra-
fego, e quem ¢é juiz da sua applicagdo?

Pedindo as sobretaxas queriam ter meios ndo sé
para melhorar os vencimentos do pessoal, como para
occotrrer ao aggravamento do custo dos materiaes e
4s exigencias de grande reparacio do material circu-
lante, novas acquisicdes e ampliagdo d’estagdes. Como
é entio que se vae destinar todo o producto da nova
sobretaxa para melhorar a situagdo do pessoal? E se
a receita respectiva exceder o que rasoavelmente deve
ser dado, como sucederd seguramerte em certas lifthas?

Viose entio aggravar .os precos de transporte,
difficultando cada vez mais 4s empresas a exploragao
pela carencia de recursos que lhes sdo confiadas em
beneficio do pessoal, attribuindo a este ndo s6 o que
rasoavelmente haja de se lhe dar mas ainda a receita
excedente? w

Da redaccio da portaria resultard a pertencdo do
pessoal de se ingerir na administracdo das linhas para
verificar a receita da sobretaxa e a sua exclusiva ap-
plicacio em beneficio do mesmo pessoal.

F’ uma fonte permanente de conflictos suscitados
por uma providencia impensada, atropelando-se di«
reitos num detestavel socialismo de Estado,

As companhias vdo protestar contra o menos<
prezo dos seus direitos praticado com prejuizos dos
seus legitimos interesses e das mais elemefitares con-

veniencias da exploracao.

E tém carradas de razao, Nemo
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MINISTERIO DO COMMERCIO E COMUNICACOES

Caminhes de Ferro do Estado

DECRETO N.° 8:924
(Continuagdo do .numero 858)

TITULO VIII

Das Direc¢cdes dos Caminhos de Ferro

CAPITULO I
Constitulgdo e atribulgdes

42.° As Dirccgdes dos Caminhos de Feiro do Sul e
Suesfér;.do Minho e Dczucro %Erigefm 0s Sgr}:gos de Exploracdo
spectivas rédes ferro-vidrias.
a5 mﬁ(\lrat uT;l."daR r:ege da Direcgiio dos Caminhos de Ferro do
Sul e Slieste é em Lisboa ou Barreiro e a da Direcgdo dos Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro no Porto. 4l

Art. 44.° Cada uma das Direc¢Oes compreende

1. A Secgdo de Secretaria;

9 e O Servico de Via e _Obras: i

3.0 O Servigo ge Jrﬂa’ce.rlal le Tracgdo;

° i e Movimento. :

4A}to4s:3e.?lf3nto das Direccbes do Sul e Sueste e Mmhp e
Douro e sob a autoridade e direcgdo dos respectivos directores,
salvo as restricoes constantes do pres nte diploma, flmcuo?.arao

uintes Reparticoes e Seccdes da Adminisiracdo Central; -
v s:; Uma Repartigio de Fiscalizacdo, Trifcgo e ReclamagOes;

b) Uma Reparticdo de Contabilidade;

¢) Uma Secqdo de Aprovisionamentos;

d) Uma Seccdo de Tesouraria;

¢) uma Divisdo de Satide. ) i

Art. 46.° A Repartigdo de Contabilidade compreendz
Sccc?ef Secgdo de Contabilidade; L

28 Seccdo da Caixa de Reformas e Pensdes. :

O ehefe da Reparti¢do serd ao mesmo tempo chefe da Secc@o
i Cgl;:ailrhggc}.%ordinadas 4s Reparticoes de Fiscalizagio, Tra-
fego e R'ecla;macées, existem as Inspecgdes Externas de Fiscalisa-
gﬁ%, Triéfego e Reclamagdes, tratando de assuntos de fiscalizagio
oo & e o medo existe a oficina de bilbeles,

Art. 48.° Cada uma das Direcgoes ¢ dirigida por um enge-
nheiro Elirector, que terd parabodq Jm:ltarr e substituir nes seus im-

i iro sub-director.
peduRer':tc;sb %%ggg;el}lewaos directores dos Caminhos de Ferro:
/ Assistir 4s sessdes do Conselho de Administracao;

2.0 Superintender em 0dos 0s  se1Vigos da sua dirccgdo, fa-
zendo. executar os regulamentos e instrucoes vigentes e a% edet.er-
minacdes superiores ¢ propondout sper]o_rmente as providéncias
que excedam o limite da sua competéncia; 4 o

3.° Providenciar para que ©S Servigos da sua direcgdo, fa
zendo executar os regulamentos e insirucdes vigentes e as deter-
minagdes supericres e propondo superiormente as providéncias
que excedam o Limite da sua competéncia; = e

3,% Providenciar para gue os servigos, oficinas, reparticdes,
etc., 0 pessoal e os meios de tr ansporte e de comunicagdo estejam
em harmonia com a importincia das localidades a servlr, com
as relagoes estabelecidas e com as necessidades da exploragdo;

4.° _Presiuir aos concursos para 0S logares superiores da
sua direcgdu; ) .

° locar, promover, premiar e punir o pessoal
seul 5§ub?r%!il:|eaa::f6. cr?os 1em=)os. regulamentares, directamente ou
fes de servigo;
™ ctlid“e%ecsighlrleorss%hber: os pedidos de licenga do pessoel quando
excedam as atribuicBes dos chefea de servigo, propondo superior-
menie os que ndo forem da sua competéncwa 1 g

7.9 Propor & Administr: ¢do os quadros do pessoal e ss dota-
¢des orcamentais para a exploracdo das 13nhas a seu cﬁar%o,

8.0 Autorizar a aquisi¢do de materiais ¢ a execugdio de obras
oun 1a}efas celebrar contratos relativos 4 exploragdo de das linhas
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a seu cargo Aé a importincia de 5.000$, propondo superior
menie o que exceder ésse limite; =
9.° Prestar mensalmente 4 Administracio conta da sua ge=
réncia financeira e elaborar anualmente os respectivos relatorios,
especificando os factos importantes ocorridos e propondo as
medidas que julgar convenientes ao aperfeicoamento. do servigo;
10. Autorizar a venda de materiais inutilizados ou desne-
cessdrios ao servico de valor inferior a 5.0008; e
11.° Dar balango ao cofre da tesouraria uma vez por més e

~além dessa, sempre que o julgue conveniente;

12.° Conceder passes e bonus, nos termos do respectivo re-
gulamento, ou por delegagdo nos chefes de servigo, ao pessoal
das suas Direccoes.

13.° Elaborar ou fazer elaborar e submeter 4 aprovagio su-
perior os regulamentos de servigo interno; r

14.° Estudar os hordrios e os contratos de servicos comuns
e combinados, providenciando para a sua aprovagio superior;

15." Presidir aos eonselhos de disciplina da sua direcgio e s
reunioes dos delegados do p-ssoal; '-

16,° Inspeccionar as linhas a seu cargo e todos os servigos
da sua da direcgdo, verificando se a organizacio e a execucio do
servico garantem a sua segurancga e as legitimas exigéncias do
ptiblico;

17.0 Fazer cumprir pelo pessoal das Reparticdes e Seccoes de
Fiscalizagdo, Trafego e Reclamagdes, Contabilidade, Tesouraria
e Aprovisionamentos, as instrugbes para o servigo proprio de

_ tais Reparti¢Ges e Secgdes e provenienies da. Direccio dos Servi-

cos Comerciais ¢ Financeiros: %y
18.° Tratar com o director dos Servicos Comerciais e Finan-

ceiros dos assuntos que interessem ao desenvolvimento do {rifege
da sua réde. ;

CAPITULO 1

Secretaria

Art. 50.° Compete A Secretaria:

1. A preparagdo, registo e expedi¢io da correspondéncia,
publica¢do de despachos, relatorios, informacgdes, propostas e
consulias;

2 Lavrar todos os contractos celebrados pelas Direccées,
dos Camimhos de Ferro e tirar déles as precisas cOpias autén=
ticas; '

3.® Conservar em boa ordem o arquivo;

4.° Lavrar os alvards de licenga concedidos a .particulares
para obras junto 4 linha férrea; \

5. Lavrar os termos de posse dos funciondrios das Direc-
coes;

- 6.% Superintender no pessoal menor;

.. 1."Todos os demais servicos da sua competénecia ndo espe-
cificados.

CAPITULO 111
Servico do Movimento

Art. 51.° O Servico do Movimento ¢é dirigido por um enge-
nheiro chefe do servigo e compreende:
1.° A Repartigdo Centra , constituida por:
a} Secgdo de Expediente e Pessoal;
b) Sec¢dn de Contabilidade.
2.° As Inspecgdes do Movimento;
3° A Inspeccdo Telegréfica;
4.° A Inspeccdo do Pequeno Material.
§ tinico O nfimero, séde e dreas das Inspeccdes do Movi-
mento serdo fixudos conforme as necessidades do servigo.
A rt. 52.° Compete especialmente ao Servico do Movimerto:
1.° Estudar os projectos dos hordrios dos comboios (e. vapo-
res do Sul e Sueste) de harmonia com as determinacdes do di-
reclor dos Caminhos de Ferro e de acordo com a Direcgdo dos
Servicos Comerciais e Financeiros;
2.° Dirigir e fiscalizar o servigo dos combdios e a circulacio
de mdquinas isoladas, preparando e distrtbuindo as ordens para
ésse fim necessdrias; -
3° Fazer cumprir pelo pessoal seu subordinado os regula-
mentos, hordrios e instrugdes necessdrias para assegurar a regu-
laridade na marcha dos combdios e maquinas isola as; '
'4.° Dirigir e fiscalizar a expedicio, transporte, armazenagem
e entrega das'remessas confiadas ao caminho de ferro, respon-
dendo por elas; :
5. Responder pzlos objectos encontrados na lintha, e remess
sas abandonadas, até lhe ser dado o devido destino; =
6.° Distribuir o material de transport s, promovendo o seut
melhor aproveivamento e velando pela sua lim eza;’ v
7.° Propor a acquisicio do material J‘e‘: transporte e dos
aparelhos de estagdo indispensivis ao trifego; i,
8.° Assegurar a regularidade do servigo do telégrafo; telefones
e rel6jlos e dirigir os trabalhss da sua conservacio; - . :
-9.% Cuidar do asseio das estac¢des e das suas dependéncias;
10.° Cuidar do asseio e limpeza das carruagens e vagdes;
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11L.° Velar pela iluminacdo das estacdes e providenciar so-
bre a conservacio dos respectives utensilios, aparelhos e canali-

zagoes;

acessorios dos vagoes, cordas, encerados. calcos, etc.;
13.¢ Elaborar as folhas de vencimento do pessoal seu subor-

dinado;
14.° Fiscalizar o se:vico dns bufetes, restaurantes, vendas de

dgua e similares; AT B 1Y
15.% Requisitar, distribuir e fiscalizar a utilizagdo dos

objectos indiepensdveis as estagoes R

§ 1.° Compete especialmente 2 Inspeccéo dos Telégrafos:

1.° Suprrintender nas oficinas de reparacao dos aparelhos
telegraficos, telefones e reldjios; x . ;

2.0 Tratar da montdgem e conservagdo das linhas telegrafi-
cas, telefoaicas e das sinalizagOes eléctricas; . g

3o Assegurar a regularidade ao servico telegrafico, {elefonico
e aparelhos de sinalizagGes elécirica e relojios;

§ 2.° Compete especialmente 2 Inspeccdo do Pequeno Mate-
Fa 1.0 Promover a aquisi¢do de acossorios de vagdes, cordas,
enc-rados e calcos, e providenciar sobre a sua conservagio.

2,0 Superintender no deposito de impressos e utensilios € nas
oficinas de reparacio de encerados, latoaria e tanoaria; ~

3.9 Dirigir a dis'ribuigdo de impressos e utensilios, fiscali-
zando o sem emprégo, tratamenio e uso, e estudar as tabelas de

consumo; )5
4.° (fonferir o inventirio das estagdes no acto da sua entrega

a um novo chefe e, uma vez por ano, 0 inventdrio geral de todas

as estacoes; =l )
5.° Averiguar as causas e responsabilidades das avarias pro-

duzidas nos artigos recebidos para reparagoes; ]
6. Fiscalizagr a devolugdo dos calgos e cordas aos respecti-

vos depbsitos, assim como o emprégo e uso de encerados.
(Continiia)

Administragdo geral das estradas e turismo
Repartigdo de Estradas

no da Republica Portuguesa, pelo Ministro do Coms
mercc)ioogveaoommunigacﬁes, tendo em vista o parecer n.° 37.041
do Con-elho Supzrior de Obras Publicas, e a informagio do
administrador geral das estradas e turismo, manda approvar o
projecto do prolongamento de Sant'Ana a Cezimbra e da Cova
da Piedade a Cacilhas, apresentado por Charles Vital Philibert,
por si, e como represeutante dos herdeiros de Victor Dauphinet,
do caminho de ferro de tracgdo eléctrica, ligando o concelho de
Cezimbra, por um lado com a cidade de Setubal, e por outro
lado com a villa de C%cilhas, cwtu]o projeclo foi approvado por
i 8 de Janeiro do correnie anno.

% rlt’a;é?)sdedo Gdlverno da Republica, 27 de agosto de 1923, —
O Ministro do Commercio e Communicagoes, JoBo Teixeira de

Queiroz Vaz Guedes.
Para o administre

dor geral das Esiradas e Turismo.

e il

O Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro do Com-
mercio e Communicagdes, determina que, NOS t€rmos o regula-
mento para a concessdo de caminhos de ferro sobre estrzdas, ap-
provado por decreto e 21 de abril de 1906, seja abprto, pelo
espag) de cinquenta dias, concurso publico para a adjudicagio
do assemtamenio de uma linha ferrea de tracgdo eléclrica, e res-
pectiva exploracdo, pelo praso de setenta e cihco annos, ligando
h vila de Cezimbra, por um lalo com a cidade Setubal, e por ou=
tro lado com a villa de Cacilhas, assenie parte em leito proprio,
e parte no leito das estradas nacionaes n.°* 22 e 79, e ramal da
estrada nacional n.® 22, por Vendas a l?almella, e estradas dis-
{rictacs n,° 136 e 158, na extensdo approximada de 61,500 metros

s de eslraias. :
soblgeaégisfo do Governo da Republica, 27 de Agosto de 1923,

O Ministro do Commercio e Communicagdes, Jodo Teiveira de

Juei Guedes. | -
nggﬁ gaidministrador Geral das Estradas e Turismo.

r ico que, no dia 15 do proximo mez de Outubro,
pel;;aztrs:zepggnl-as. t?a Administracio Geral das Estradas e turis-
mo, se procederd 4 abertura de propostas para o concurso de
adj{:dicacao de assentamento de uma linha ferrea, por tracgio
electrica, e respectiva exploragdo, pelo praso de selenta e cinco

' te de passageiros e mercadortas, ligando a

transpor '
:ﬂ?aosc'lc Ijéllrf:azimbrappm‘ um lado com a cidade de Setubal, e por
outro lado com a vllia de Cacilhas, assente parte em leito pro-

io, e parte no leito das estradas nacionaes n.” 22 e 79 e ramal
ﬁ?%sl?i)da nacional n.° 22, por Vendas a Palmella, e estrada dis-

12.° Providenciar sobre a conservagdo des sinais fixos e dos |
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trictaes n." 136 e 158, na extensdo approximada de 61.500 me«
tros sobre leito de estradas.

Base de licitacdo....... 18.300$00
Deposito provisorio....s..... e 3.000$00
Deposilo definitivo........c.o0u.-. 3 i 6.100$00

As condigOes e cadernos de encargos relativos .a esta adjudi-
cagdo podem ser consultados na Reparticio de Estradas e Turis-
mo, em todos os dias uteis, das 11 4s 5 horas.

Administragdo Geral das Estradas e Turismo, 27 de agosto de
1923, - O Administrado Geral, Antenia C. Parreira.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
DECRETO N.* 9.082

Nos termos do wrtigo 6.°, § unico, do decreto n.° 8.910, de 8
de Junho de 1923, e dentro da autorisagdo conferida pelo artigo 5.9
e § unico da lei n.¢ 1:327, de 25 de Agosto de 1922:

Hei por bem decretar, sob proposta do Ministro do Comers
cio e Comttnicagdes, o seguinte: .

Artigo 1.° Sdo aprovadas as bases adiante publicadas como
anexo a este decreto para a exploragdo do primeiro lanc¢e da li-
nha de Lous3 a Arganil a celebrar entre a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses e a Companhia dos Caminhos de
Ferro do Mondego. :

Artigo 2.° O praso para a conclusio e abertura 4 exploraco
déste lango é fixado em ftrinta mezes, a contar da data da apro-
vacdo dos respectivos contratos de construgio e exploracio.

§ tinico. Por cada dia que a abertura 4 exploracdo exceder o
praso marcado no artigo anterior pagarid a Comparhia do Ca-
minho de Ferro do Mondego a multa de 1:000800.

Artigo 3.° Fica revogada a legislacdo em contrario.

O Ministro do Comercio e Comunicacdes assim-o tenha en=
tendido e faga executar. Pagos do Governo da Republica, 29 de
Agosto de 1923. — Antonio José d’ Almeida—Jodo Teixeira de Quei-
rox Vaz Guedes.

Bases anexas ao decreto de 24 de Agoste de 1923

BASE 1.*

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugtieses tomara®a
seu cargo, alem das despesas de exploragdo propriamente dilas,
todas as despesas de conservacio do primeiro lanco da linha de
Louzd a Arganil, bem como as extraordinarias de renovagio. ot
as complementares do primeiro sstabelecimento que forem ne-

cessarias.
BASE 2+

A Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses arrecadars
todas as receitas brutas déste lan¢o e fomard para com o Estado
a responsabilidade pelos impostos relativos ds receitas]do trafego
correspondenie ao mesmo lango.

BASE 3.

Em pagamento das despesas de exploragio a Companhia dos
Canmtinhos de Ferro Portugueses receberd por cada quilometro-
trem que se efectuar no lango, incluindo a circulagdo de maqui=
nas isoladas e de comboios de toda a naturesa, isto é, de servigo
comercial, de socorro ¢ de servigo de via, quautia igual 20 custo
médio do quilémetro trem que no fim de cada exercicio, segundo
a conta geral das despesas da exploracdo da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, se apurar ter correspondido & ex=
ploragdo da réde geral pertencenie 4 C. P.

§ 1. O saldo positivo que venha a resultar da exploragio,
depois de liquidadas as despesas a que se refere esta base, seré
destinado a reembolsar o Governo nos termos do artigo 5.° do
decreto n.' 8910. Depois de liquidado este debito serd o saldo di-
vidido em partes eguaes entre a C. P. e a Companhia do Camti=
nho de Ferro do Mondego: ~ _

§2." Se a receita for insufficiente para fazer face a este encdr-
go, © Governo auctorizard na linha de Arganil, para effectivagao,
desde que esta insufficiencia exista, a cobrancga de uma sobreta«
xa addicional 4 que vigorar no resto da rede da C. P. A inipor-
tancia d’esta sobretaxa serd proposia pela C. P. de accordo com
a fiscalisagdo do Governo. Se na liquidacgdo das contas do exer-
cicio de qualquer anno houver saldo positivo d’esta sobretaxa
adicional, desta reverterd para um fundo destinade a cobrir de-
Jicits futuros ; se o saldo for negativo, mesmo balanceado com o
saldo positivo anterior, tendo esta Companhia direito a cessar a
explora¢do do primeiro lango da linha de Louzd a Arganil, com
aviso prévio de noventa dias ao Governo e 4 Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Mondego. -

Se no fim do contracto de exploragido este fundo appresentar

saldo positivo, este pertencerd ao Estado. -
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BASE 4.2

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes aprcssen=-
tard 4 Companhia dos Caminhos de Ferro do Mondego em todas
as relacdes com o Governo pelo que diz respeifo a expjoragio

d’este lanco.
BASE 5.%

As liquidacgoes entre a Companhanhia do Caminho de ferro do
Mondego e a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses se-
rio feitas semestralmente pela C. P. até 15 de¢ s tembro a liqui-
dacdo definitiva do anno civil. ’

Pacos do Governo da Republica, 20 de Agosto de 1923,

O Ministro do Commercio e Communicagoes, Jodo Teixe.ra
de Queiroz Vaz Guedes.

Despacho
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Attendendo aos pedidos da Comp nhia dos Caminhos de Fer-
ro Portuguezes da Beira Alta: manda o Governo da Republica
Portugueza, pelo Ministerio do Commercio e Communicagdes,
que seja declarada sobrante a parcela de terrenc, medindo
3.539™2 gituada entrs os quilometros 173,305 e 173,441, conforme
a planta junta ao processo n.? 2.753

Pacos do Governo da Republica, 23 de agosto de 1925, - O
Minisiro do Commercio e Communicagdes, Jodo Teixeira de
Queiroz Vaz Guedes.”

Attendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Fetro
Portugueses da Beira Alta: manda o Governo da Republica Por-
tugueza, pelo Ministro do Comm-rcio e d:s Communicagoes, que
sejam declaradas sobrantes duas parcellas de terreno, medindo
uma 8.670m2 e outra 7944™m2 sjtuadas entre cs quilomeiros
172,769 e 173,046, conforme a planta junta ao processo n.°2.755,

Pacos d» Governo da Republica Portuguesa, 28 de agosto de
1923. — O Ministro do Commercio e Communicagdes, Jodo Tei-
xeira de Queiroz Vaz Guedes.

———— e —

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta: manda o Governo da Republica Por-
tugueza pelo Ministro do Commercio e Communicagoes” que seja
declarzda sobrante a parcela de terreno com a superficie de
1.499™2 80, situada entre os quilometros 118,200 e 118.305, con-
forme a planta junta ao processo n.° 2.754,

Pacos do Governo da Republica, 28 de agosto de 1923. — O
Miuistro do Commercio ¢ Communicagdes, Jodo T.ixeira de
Qaeiroz Vaz Guedes

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes ca Beira Alta: manda o Governo da Republica Por-
tugueza pelo Ministro do Commercio e Communicago=s, que se-
ja declarada sobrante a parcela de terreno medindo 168™2,03 de
superficie e situada entre os quilometros 57,942 e 57,973 confor-
me a planta junta ao processo n.* 2,721.

Pagos do Governo da Republica, 28 de sgosto de 1923. — O
Ministro do Commercio e Communicagdes, Jodo Teixeira de
Queiroz Vaz Guedes.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes da Beira Alta: manda o Governo da Republica Portu-
guesa, pelo Ministro do Comnercio ¢ Commuinica¢ies que seja
declarada sobrante a p:rcela de terreno, medindo 138™7, de su-
perficie situada entre os quilometros 58,046 e 58,079, conforme
a planta junta ao processo n.° 2.572.

Pagos do Governo da Republica, 28 de zgosto de 19023, — O
Ministro do Commercio e CommunicagOes, Jodo Teixeira de
Queiroz Vaz Guedes,

b

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes: manda o Governo da Republica Portugueza pelo
Ministro do Commercio e Communicagdes que seja declarada so-
brante a parcela de terreno com a area de 78302 situada entre os
quilometros 111,989 e 111,850 da linha Oeste conforme a planta
junta ao processo n.° 2.749.

Pagos do Governo da Republica, 28 de agosto de 19023, — O
.‘Ministro do Commercio ¢ Communicacdes, Jodo Teixeira de
Queiroz Vaz Guedes.
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Compankia Nacional dos Caminkos de Ferro
—Q Diario do Governo de 20 do mez passado insere
as portarias n.”” 3.756 e 3.757 pelas quaes o Governo
manda pagar a Companhia Nacional como liquidagio
final de garantia de juro, as quantias de 6.448$43,
e 26.931899, correspondentes, respectivamente, 4s linhas
de Foz Tua a Mirandela e Mirandela a Braganga, e a
portaria n.” 3.758 pela qual manda esta Companhia
entrar nos cofres do Estado com a quantia de 351$14
como liquidagdo final do reembolso da garantia de
juro correspondente 4 linha de Santa Comba a Vizeu.

PARA EVITAR NOVOS ACCIDENTES -

A Compaihia do P. L. M. prossegue activamente
nos trabalhos para a ventilagio do ttinel de Mornay,
linha de Bourg a Bellegarde, com o fim de que nem
0s passageiros nem o pessoal estejam mais expostos
aos accidentes que se produziram em Maio de 1922,
nos quaes perderam a vida sete agentes da Com-
panhia.

Utilisar-se-ha uma forte corrente de ar em direc-
¢ao contraria é marcha dos comboios, por meio de
energia electrica em quantidade e relactivamente con-
sideravel, afim de expulsar do tunel 'os gazes toxicos
que se desprendem da locomotiva.

E’ provavel que quando os comboios circulem em
sgntido Bellegarde Bourg, ndo seja necessaria ventila-
¢do alguma, porque a 400 metros dentro do tunel co-
meca a rampa, € as maquinas nio teem necessidade
de fazer uso de vapor até chegar 4 estacio imediata.

Sobre o ponto de vista de maior seguranca, é de
grande interesse a ventilagdo para se saber as mudan-
¢as de humidade eaindole dos gazes que se observem
antes e depois da operagdo. Por outra parte, estes ga-
zes que se desprendem das locomotivas destroiem ra-
pidamente os carris, e assegurando uma ventilagio
conveniente, conseguir-se-ha maior seguranca e soli-
dez na via.

‘ et
O maior dirigivel do mundo

Foi lancado em Lakehurst, o dirigivel ZR-1, da
marinha de guerra norte-americana.

O referido dirigivel é o maior de” quantos se tém
construido, tendo 200 metros de comprimento e 24 de
diametro. L8

Para seu enchimento usard o 'Z-R--l, 0 gaz de Ze-
lium que é inflamavel, : '

Esse dirigivel deverd tentar uma viagem pelo po=

“lo norte, no anno proximo,
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As sobretaxas e a situacdo do pessoal
ferro-viario

Segundo a lettra da portaria que auctorizou as
companhias de caminhos de ferro a elevar até 600 °I,
a sobretaxa que estavam cobrando sobre todos os pre-
‘¢osde transporte e de despesas accessorias, as com-
panhias ndo podem dar outra applicagdo 4 receita
proveniente d’esse augmento que nao seja a melhoria
‘da situag¢io economica do seu pessoaI:

Do despacho ministerial que auctorizou o augmen-
to a 700 °[, nas linhas do Estado, nao conhecemos os
termos, mas suppomos que n’ejssas linhas uma parte
¢ tambem para a melloria da situagao fios emprega-
dos, e outra para attenuar, sendo cobrir o deficif de
exploragio que as linhas teem dado ultimamente.

" . Nio estamos perfeitamente conhecedores da situa-
¢io do pessoal ferro-viario, tanto das Companbhias,

como do Estado, sabemos porem, como toda a gente

-sabe, que tem sido bastante angustiosa desde que, em

consequencia da guerra, as empresas se viram a bra-
¢os com uma crise tremenda que lhes ndo tem per-
mittido manter o seu pessoal n'uma situacao equiva-
lente 4 que tinha antes da guerra. .

Tem resultado d’ahi uma permanente sobreexcita-
¢io do pessoal que o tem levado a‘fé 4 pratica de ex-
cessos, como gréves, actos de sabotagem, e outras
irregularidades no servigo de que todo o paiz tem
soffrido as terriveis consequencias, contylbumdoufor-
temente para o aggravamento d’essa crise que ja ha

“annos se vem arrastando. )

- Por mais de uma vez jd, as empresas téem melho-
‘rado os ordenados e salarios do seu pessoal, para o
_que se recorreu ao regime das spbretaxas, que tambem
tem visado a equilibrar as receitas das empresas que,
sem tal auxilio ndo se poderiam manter.na lucta cons-
tante com as enormes subidas de cambios.

Isto que se tem passado entre nos, succedeu tam-
bem nas outras nagoes, inclusivé n’aquellas em que a
moeda em vez dese desvalorisar, fem, como na Hes-
panha, attingido um valor que nunca havia tido.

Isto prova apenas que o mal € geral, e que o de-
siquilibrio provocado por cinco annos Successivos de
guerra, nio pode facilmente conjurar-se, fazendo-se
volar 4 normalidade. Alguns annos teremos que lu-
ctar para conseguirmos voltar a uma situacao de equi-
librio. : ’

Entretanto nio podemos deixar de notar que, ao
pasio gue n’outros paizes como a Franca e a Belgica,
ben ~mais rudemente attingidas pela guerra-do que
né6s se entrou ji ha bastante tempo n'um capnnho
que se ainda estd longe de ser normalidade, nao far-
dari muito que a consigam attingir, ¢4 estamos quasi
cono no principio. _ ! .

Dir-nos-hdo que esses paizes teem mals recursos
do que, o nosso. Discordamos em absoluto ; relativa-

_mete temos tantos ou mais ainda. Mais do que a fal-
" ta de recursos, tem sido a falta de critério, de metho-
do de trabalho e de administragao. .

Se desde o inicio da crise tivesse havido um bom
ertério, acompanhando gradualmente os phenomenos
gie se iam pruduzindo, com uma acgao intelligente
en-sehtido contrario, isto de uma forma geral, nio
teiamos chegado ‘nunca 4 dolorcsa situagdo em que
tos encontramos, € ndo teriamos que assistir a esse
tiste espectaculo das differentes classes t,rabalhado-
as, como a dos ferro-viarios, viverem num estado

- permanente, ‘ndo j4 de desgosto, mas de revolta, que

€ mais grave.
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Se a0 passo que a moeda se foi desvalorisando,
assim como o commercio se ressarcia exigindo do pu-
blico a respectiva compensacio, se fossem equivalen-
temente augmentando os pregos de transporte, etc, e
ao mesmo tempo remunerando na mesma pProporg¢ao
aquelles que com o seu trabalho contribuem para o
desenvolvimento da riqueza collectiva, a ' situacdo
actual seria bem outra.

Ha quem julgue impossivel encontrar-se a formula
para tal resultado. ‘

Estamos convencidos que ndo s6 nao era impos- .
sivel, como até se chegou a encontrar. Acompanhar a
divisa ouro a par e passo, tanto para receber como
para pagar teria sido uma solugdo, que niao tem nada
de inexequivel, mas que ninguem teve a ousadia, ou
para melhor dizer, o pulso sufficientemente enérgico
para o fazer. E que, por muitas razdes, nio convinha
aos interesses de uma parte da sociedade, muito em-
bora em minoria, 4 qual mais convinha e continua a
convlr esta desorganisagdo ou destrambelhamento a
que tudo chegou. _ . _

A confusio presta-se muito a quem, como diz o
vulgo pesca nas aguas turvas. '

Desde que todos se deixaram ir na onda, n’um
«salve-se quem puder» de um egoismo feroz, era ine-
vitavel o desiquilibrio.

Os effeitos ahi estio bem patentes. -

Pelo que respeita a caminhos de ferro, vemos que
a maioria das empresas nio conseguem equilibrar re-
ceitas com despezas, apezar dos augmentos dos pre-
¢os de transporte, que na maior parte das vezes, nio
tem vindo na altura propria, como tambem f6ra da
altura propria tem sido augmentadas as remuneracoes
do pessoal.

Quasi todos as vezes que se tem augmentado as
tarifas, quando chega a cobrar-se esse augmento, ji
se torna necessario outro.

Consequentemente tem succedide o mesmo com o
pessoal; quando chega a receber certa melhoria jd
carece de outra.

Assim teremos um nunca acabar,

Os ferro-viarios das linhas do Estado ainda ha
poucos mezes foram melhorados nos vencimentos
e salarios, e jd estio novamente a reclamar augmen-

tos, sem haver forma de se chegar a um conclusio

que os satisfaca.

Na Companhia Portuguesa succede o mesmo
Ainda ha poucos dias, a Companhia de accordo com
a portaria que auctoriza as sobretaxas, concedeu no-
vos augmentos ao seu pessoal. Este apezar d'isso, se-
nio todo, pelo menos uma boa parte continua pro-
testando, reclamando e até ameagando.

Nio temos elementos de apreciacdo para poder-
mos ajuizar da razio que lhes assiste, nem preten-
demos entrar n’essa apreciagio que nos nao
compete. Registamos o facto, e appontamo-lo, lamen-
tando que agora, como todas as oufras vezes que se
tem ftratado de melhorar as condigdes precarias do
pessoal, tanto das linhas do-Estado como das compa-
nhias, se nio tenha conseguido chegar a um accordo
entre as partes interessadas. 3

N'um momento em que tanto se impde a necessi-
dade de todos os elementos de trabalho se darem as
maos para, n'um esforgo commum, dar batalha 4 crise
que nos ameaga subverter, é deploravel continuarmos
a constestar que ainda se ndo encontrou a formula de
conciliar esses elementos, que ndo devendo ser hecte-
rogeneos se comportam como tal, para um entendi-
mento benefico para todos, para o paiz inteito.  *

Porque a verdade é esta, emquanto vivermos em
regimen de estado de guerra permanente entre empre-
gados e respectivas empresas, os servigos hao-de fa-
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talmente correr com irregularidade, em manifesto pre-
juizo da communidade.

Impde-se, portanto, uma acgdo energica para por
cobro a tal estado de coisas.

Desde o momento em que, os governos reconhe-
cendo a razdo que assiste a emprezas e ao pessoal,
auctorisando a que por meio de augmentos nos pre-
cos dos transportes se vd exigir ao publico em geral
os créditos indispensaveis para accudir 2 umas e a ou-
tros, nio haverd maneira de se chegar um dia a har-
monisar-se as duas partes ? t

Nio é razoavel, nio é justo, sendo até deshumana
crueldade, estarmos todos vivendo n’'um continuo so-
bresalto, com ameagas de gréves e outras irregulari-
dades que conduzem 4 desordem, que affectam toda
a sociedade.

Nido pode ser. E’ preciso encontrar solucio que
acabe de vez com esse mal estar.

ek
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Sobretaxas

Conforme dissemos no nosso ultimo numero co-
mecou a vigorar em 15 do mez findo, nas linhas do
Estado (Minho e Douro e Sul e Sueste), a sobretaxa
geral de 700 °/o, ou sejam mais 200 °/, dos precos or-
dinarios das Tarifas, ou pouco mais de 30 °/, dos que
se estavam cobrando, tendo porem, sido elevada a
300 °/,, e ndo a 500 °/, como primeiramente se an-
nuncidra, a sobretaxa de 20!) °/o que incidia sobre di-
versos artigos de primeira necessidade.

Pela portaria n.” 3.759 de 21, foram tambem au-
ctorisadas as emprezas ferro-viarias particulares a
augmentar a sobretaxa que estavam cobrando, mas
s6 até 600 °/,, continuando a ser de 200 °/, a que
affecta os generos de primeira necessidade, e com a
condigdo do seu producto ser exclusivamente appli-
cado 4 melhoria de situagio do pessoal das emprezas.

D’accordo com essa portaria as Companhias Por-
tugueza, da Beira Alta e Nacional, comegaram a co-
brar a sobretaxa de 600 °/o desde o dia 27 do mez

findo, a Companhia de Porto 4 Povoa e Famalicio
desde o dia 28, e a Sociedade “Estoril», comega a ap-
plica-la desde hoje na linha de Cascaes.

A Companhia Portugueza desde o dia 27, deixou
.de cobrar a sobretaxa de velocidade que desde ha
tempos onerava os transportes de passageiros nos
comboios expressos, rapidos ou de luxo.
A elevagio da sobretaxa a 600 °[, ndo chega a
representar um augmento de 17 °l, nos pregos que
-se estavam cobrando, ndo devendo por isso ser pre-
-texto razoavel para agravamento da carestia da vida.
* Na linha do Estoril comecga no dia 1.
Nas linhas do Valle do Vouga e Guimaries come-
“¢am fambem hoje as sobretaxas.
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E. F. Central do Brazil—Durante o mez de
Julho do anno corrente, esta linha teve de renda a
importancia de 9.885:033$870.

A renda, em periodo igual do anno passado, f6ra
de 8.522.888$652, tendo havido, por conseguinte, uma
differenca, neste anno para mais, de 1.462:145$218.

Companhia dos Andaluzes.—As receitas d’esta
Companhia no ultimo anno foram de 7.691.190,31 pe-
setas, e as despezas de 8.271.779,97 pesetas.

Por estes numeros se verifica que nio é muito
prospera a sifuacdo financeira da Companhia, apezar
de as despezas n’este anno terem sido bastante infe=
riores 4s do anno anterior.

Companhia do Midi em Frang¢a —Segundo 0
relatorio apresentado pelo Cohselho de Administragdo
4 Assembleia Geral que se effectuou ultimamente, o
exercicio de 1922 marca um grande progresso para
attingir o equilibrio das receitas com as despezas, 0
que; no entanto, ainda estd longe de conseguir.

A Companhia principiou j4 a colher beneficios dos
trabalhos de electrificacdo, e como da economia que
d’ella resulta ird augmentando progressivamente, es-
pera-se que compensard como excedente o capital in-
vertido n’essa vasta empresa.

A fabrica de electricidade de Hourat j4 prestard
servigo este anno; a linha de transporte de energia de
150.000 volts estd quasi concluida e é provavel que
ainda este mez se possa levar a corrente dos Pyrineus
até Toulouse e Bordeus.

Neste segundo semestre pensa-se em applicar 4
tracgdo electrica a todo o percurso de Toulouse 4

Dax. |

A quantia a reclamar do fundo commun de cami-
nhos de ferro é de 150.381.028 francos, e o dividendo
a repartir, de 55 francos em vez de 50 do anno ante-

rior.
_esh
HULKRHRA BRANCA

Por alvards da Administracio Geral dos Setvig¢os
Hidraulicos, datados de 13 e 14 do corrente, bram
auctorizados os estudos necessarios para a elabora-
¢ao, no decurso de 18 mezes, dos projectos de apro-
veitamento das aguas do Rio Ddo, 4 ponte de agil-
de, a pedido de Alvaro Fortes Santar do Amaral, 2omo
usufruidor dos direitos de Mario da Cunha Pories;
idem das aguas do rio Paiva, a montante da porte de
Fraguas, pedido do engenheiro Alvaro da Silva _ima,
e aguas da Ribeira do Topo, pedido da Emprea de
Electricidade e Gds de Ponta Delgada, havendo para
a elaboracdo do projecto respectivo o praso ie 2
meses.

o

|

Servigo de passageiros entre Bemfica
e Torres Vedras

A partir de hoje, o comboio de thercadoriasf.’
2.507, deixa de fazer o servigo de passaigeros qie,
segundo o horario em vigor, estava effectuando enre
Bemfica e Torres Vedras.
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Companhia dos Gaminhos de Ferro Portuguezes

- Relatorio do Conselho de Administracao
e Parecer do Conselho Fiscal, apresentados
a Assembleia Geral Ordinaria
dos Accionistas, de 30 de Junho de 1923

(Continnacao do n.° 858)
Percurso dos comboies

No quadro seguinte indica-se o percurso dos comboios effe-
ctuados nos ultimos 9 annos :

2 " Gombotid || Gl | Cothotet” 1.+ maw

s passageiros | mercadorias | de Cascaes
FOLA T - rtiasih o Km.| 4.050.093( 1.439.075|  571.162/6.066.930
S L T P » 3.781.£50( 1.539.583|  481.882|5.803.315
1ot et » 3.802.480] 1.522.994{  426.595|5.752.069
1 {2 7l g e » 2.646.070] 1.058.520) 237,065|4.841.661
LD e ais e i1 & » 2.134.724 2,262.926] ~ 131.295(4.428.945
1919 . . . » | 1,793.033] 1.5.6.958 ~ | 3,389.991
1920 .. i it » 2.031.997| 1.649.747 — (3,681,744
RIRL o orvbitbaseau® 2,559,119 1.877.674 — . [4:436.793
1922 ;. o sastaitn A 3.181,349] 1.910.2091 — 15 021.508

e d’este quadro verifica-se que o percurso no anno
ce I?I;‘zzanf?}liysjé superigr ao dos aonos de 1917 e 1918, approxi-
mando-se sensivelmente do dos annos de 1915-1916. Ha ainda a
notar que, desde 1919, nio se leva em conla o percurso effectua-
do pelos comboios do Ramal de Cascaes, agora administrado por
0m?g?:?g??0?ﬁboios de passageiros que se ceun 0 major augmen-
to de percurso, o que ¢ natural, pois que o Servigo de passagei-
ros melhorou bastante. Esses melhoramentos foram os seguintes :

- Pagsagem dos comboios Sud-Express a diarios, desde 15

L

Rede eo_n__eedida a Companhia
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de Fevereiro, — e seu prolongamento diario entre Pampilhosa e
Porto, dssde 15 de julho. '

— Circulacdo durante 53 dias, no veriio de 1922, dos Rapido=-
123?1'(?19 n.% 55 e 52, queem 1921 apenas se effectuaram durante
ias. '

—Ampliagio ao servico de verdo e inverno dos tramways das
linbas de Cintra, Leste (Lisboa a Sacavem e Villa Franca) e Norte
(Porto a Espinho, Ovar e Aveiro). - :

Em «Expressos»,—categoria de comboios que nio existia em

1021, — fez-se em 1922 um percurso de 43.844 kilometros-trens,
proveniente do prolongamento dos comboios n.°s 103 e 102, entre
Lisbaa e Entroncamento E<se percurso, porem, era o dos anti-
gos Rapidos-Madrid, supprimidos ‘a partir de 15 de junho, por
assim o ter resolvido M. C. P. 0

Nos comboios de mercadorias houve um accr:scimo de per-
curso nos mixtos, especiacs e supplementares, —e uma diminuigao
nos ordinatios, que foi coberta com differenca positiva por aquel-
le accrescimo. ' - :

A diminui¢io do percurso dos comboios prdinarios; foi de-
vida 4 suppressio dos comboics regulares da Beira.Baixa, quan-
do em 1921 se remodelou o horario d'esta linha. Essa diminuigio
foi apenas apparente, por ter augmentado O percurso'regular nas
linhas de Leste e Norte e Oeste, tendo sido estabélecido na pri-
meira mais dois comboios entre Lisboa e Entroncamento e ten-
do-se augmentado o servico da seccio Lisboa-Torres Vedras
tambem com dois comboios desde Fevereiro e com um terceiro,
desde junho de 1022.

Ha outros dados interessantes, que ndo se deprehendem do
quadro, mas convem regisiar aqui: 713

Assim, o percurso de wagons em vazio passou de 1921 para
1922 de 10,9 °[, do percurso total para 9 °J,, o que é prova d'um
meélhcr approveitamenfo do material. O resultado obtido étio fa-
voravel, que esse psrcurso é o mais bais baixo que se regista na
nossa Companhia nos ultimos 16 annos.

A utilizagdo da capacidade dos wagons foi em 1922 de 45 °f,.
Em 1931 tinha sido um porco excedida, attingindo 46 °f., mas
ainda assim o resultado a que se chegou é bastanta animador,
por isso que desde 1907 até agora foram 0s annos de 1916, 1917,
1921 e 1922 aqueiles em que com maior percentagem se utilisou
a capacidade dos wagons devendo notar-se que em Franga essa
percentagem regula por 40 °[,. . :

Nos quadros seguintes sdo indicados os resultados da explo-
racio relativamente 4 rede propria e 4 réde alheia. '

Mﬂ&,
Differencas em 1922

Designagio 1022 et — —
Augmentos | Diminuicoes
1 . w1 ‘ & AA_ 4 —A_ _‘ : N — __‘ .
ks i — i S ————_— A — s i
Kilometros explorados ...« e 40 wi e e e ys 1.047 1,047 | 5.8 i
Percurso dc comboios Fif s d .. .. 4. .. . . h ' 4 . 273;992 4-933.470 65954‘8 25 . I
Receitas de exploricdo .. . .« 0 s VN 42,821.773893| 64.254,361$52) 21.432.587$69 —
Py BRSSOl (o S0 Foup b anous! 42.886.253858| 51.300.015808| *8.413,761$50 N3
Coefficiente médio de exploragio .. .. .. 100,15 %, 79,84 % | v on0, 20,31 % -
Receitas liquidas de exploragdo .. .. 66.470865| 12.954.346844) 13.018.826800 -

A accrescentar. | | |
Rece]tas fél"a do tfafego " ‘I. b ) " re 4 ‘e e . ‘e 110-886397 296:£2]$79 b= 185-534$82
Coefficiente médio de exploracio (contando com as receitas fora do : '

h‘afego) . . . 'y o . . \ : . 100l41 0/0 80l21 0/0 3 20’20 Ojo
Gluratitias de JUIB8:Irs o4 26 1as3h 25 990 w8 B it 5 215 004 geoh i AODGBABEHG] 511,288 270381, o AT 34190 1ri B
Total dos productos da rede concedida & Companhia. ' 575.982$08( 12.374.650$26( 12.450.632§34 n olies
Impostos em Portugal. .. ..o oo .. e L0 a0 286.121§21| 2.050.781$16/ 1.764.650895 —
Differenca entre as receitas € as despezas ordinarias de exploragio 862.103$29].10.323,8695101 11.185.972838) - T —

; 3 : - % e : - ——s—smemes— o

W
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H electrificacao
- do «Virginian Railway)

Segundo refere a Railway Age, a grande compa-
nhia americana do “Virginian Railway», resolveu ele-
ctrificar uma seccdo de 216 kilometros de linha, com-
prehendendo um desenvolvimento de vias de 343 ki-
lometros.

Trata-se da secgdo mais a oeste da linha e que,
extendendo-se entre Roanoke, Va e Mullens, W Va,
atravessa os montes allegluveis e comporta rampas de
19,8 mm. por metro, sobre as quaes os comboios que
se destinam a leste téem de ser rebocados antes de
descerem em direc¢do ao mar.

Sabe-se que o trafego d'este caminho de ferro é
constituido em grande parte por tramsporte de carvio.
A importancia d’este trafego levou a’ companhia a lan-
car mio de meios especiaes: construcgdo de vagoes de
grande capacidade—109 tonelladas—, e o emprego de
comboios muito pesados. Por issO é nesta rede que
se encontram circulando as mais potentes locomo-
tivas. '

A rampa de 19,8 a vencer antes de chegar ao cimo
em Clarks Gap tem 17, 700 km. de extensdo. Estes
comboios sao de 5.000 toneladas e sao rebocados por
tres locomotivas Mallet da velocidade de 11, 25 km. 4
hora,

Estas tres machinas desenvolvem em conjuncto a
forca de 7.000 H. P,

No cimo da rampa sido tiradas as duas machinas
da cauda e o comboio desce conduzido pela machina
da cabecga. Nesta descida ha uma rampa de 15 mm. por
metro n'uma extencdo de 19,300 km. pelo que teve que
se resolver o problema da frenagem. Razdo porque o
«Virginian» é uma das rédes que melhor tem estudado
o systhema de freios fazendo a frenagem da carga.

Por meio de locomotivas electricas conta-se levar
a carga do comboio a 8.170 toneladas e faze-lo circu-
lar na mesma rampa a uma velocidade media de
22,5 km. 4 hora, o que exigird uma potencia de 20.000
H. P. por comboio. O fim da electrificacdo €, pois,
augmentar a carga e a velocidade do comboio. A
casa que se encarregou d’essa empreza, é de opinido
que se poderd ainda augmentar mais a potencia, de
mgneira a elevar a carga do comboio a 10.950 tone-
ladas.

O systema escolhido é o monotriphasico; a cor-
rente alternativa levada pela linha de contacto 4 ten-
sio de 11.u00 volts, sendo transformada em triphasica
na locomotiva. Este systema permite recuperar a ener-
gia nas pendentes, cuja applicagio fard ecconomisar,
segundo as previsdes feitas, 15.000.000 de kilovatios—
horas por anno.’

A energia serd produzida n’'uma central de 90.000
H. P. e transportada 4 tensio de 88.000C volts por uma
linha seguindo, pouco mais ou menos, o tragado do
caminho de ferro, que alimentard as sub-estagdes,
baixando a tensdo a 11.000 volts.

Este emprehendimento comporta uma despeza de
15 milhdes de dollars.

E' o mais importante trabalho da electrificacdo
feita em todo o mundo depois da guerra, esperando-se
que poderd comegar a funccionar dentro de uns de-

zoito mezes.
el
Los ferrocarriles Hrgentinos

E’ transcrito da Gazeta de los Caminhos de Fierro
o artigo sob este titulo que noutro lugar publicamos.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lishoa, 28 de setembro de 1923,

As pracas continuam a luctar com grandes difficuldades,
como era inevitevel, O paiz ndo tem producgdo agricola nem re=
cursos effectivos para pover suportar o pezo de todas as despe-
zas do Estado, de todas s producgOes tabris que temos (apezar
oa nossa pequenez industrial), das iransacgdes commerciaes que
se fozem, em regimen de superabundancia de negociantes, e final-
mente da enorme carga de vencimentos, salarios e honorarios
inflados que para ahi se vdo amontoanao. ‘

Portanto, fatalmente hdo de apparecer de vez em quando
estes estados agudos da crise nacional que se vem desencadeando
gravemente, sobretudo desde 1919, Eles serdo cada vez mais tre-
quentes ¢ mais graves, emquanto se ndo estiver em presenca dos
primelros granues bencficios de uma reforma geral da vida por-
tuguesa, que por seu tu.no tambem sz ndo pode fazer sem per-
turbagdes dolorusas na prupria desorganisacio existente.

No primero momento destas aflicgd:s periodicas trazidas
pela crise e pelos proprios remedios, 08 que as seniem mais de
perto, os bancos, as industrias, o commercio € por fim o proprio
operariawo, teem a tendencia para pedir ao Goverao toaas as
obras de suposta salva¢do. Como ndo comprehendem a vida se-
nao como ella vem sendo pelas suas adaptagoes sucessivas, recla=
mam-lhes tudo o que a possa continuar. Assim vimos as classes
pedirem solugoes mais ou menos ndelerminadas, que todas se
traduziem em grendes auxilios de dinhe ro e ae credito, e por-
tanto, essencialmente, em augmentos da circulagao fiduciaria.

L’ clero que uma governagdo commum nao pode resistir abso-
lulamente a solicitagoes dests natureza. O ministerio actual teve
de ceder um pouco, depois de ter tomado posigoes contrarias as
tendencias a que nos referimos, Pelo Banco de Portugal e sobre=-
tuio pela Caixa Geral dos Depositos o Governo vai prestando
succorros, que, em tais circumst.ncias, nio se podem recusar de
todo a cer.os enfermos.

A verdade, porem, é que o maior remedio veio dos proprios
elementos e classes interessadas, pela paciencia, pela sulidarie=
vade ¢ pela adaptagdo. Os Bancos, ndo dispondo do recurso do
reuesconto e peraendo uma grand) parte oos seus depositos,
«pertaram a torneira do desconto, fazendo principalmente refor-
m.s rorgadas, com as amort-zagoes modestissimas que os seus
clien.es mal podiam fazer. Os proprios industriaes e commer=-
ciantes resolveram por si a maior parte do problema, arrastando
entre s1 os creditos prla methor maneira possivel e resignando-se
a uma certa diminuigdo de transacgoes.

Se 0 Governo nhizesse tudo o que se lhes reclamava com grie
tos de soccorro, ficaria illugida mais uma vez a suuagio, e as
angustias v.riam dentro de pouco tempo com mai$ violencia. E’
forgoso que jodos se disponnam a accuar os remedios aolorosos
€ as suas consequencias, tendo em vista impedir que resvalemos
ate ao fundo ao abismo em que estamos e preperar um futuro
melhor para todos.

O sr. ministro das finangas vae tratar de obter do parla-
mento as providencias a que ja nos recferimos e ainda outras se-
gundo parece. Ninguem sabe amnda o que fard o parlameato. Sa-
be-se apenas que sc ele recusar o que lhe pede o goveruo, tere~
mos agravada a crise politica. Teriamos um gachis d.fficil de re-
mediur.

Se 0 parlamento fizer o que o ministerio deseja, é possivel
que haja alivios na siwagdo financeica. Continuamos, porem, a
ver bem claramente que a desorganisagdo nacional pede um
plano governativo de conjunto que seja capaz de promover por
todus 0s lauos uma obra de reorganisagio dependente da vontade
e do estorgo de todos os elementos e classzas.

 Quanto mais tarde se for para esse caminho, mais difficil
serd a empreza, Mas tambein € positivo que os varios ministerios
de que se fala para a successdo do actual ndo poderdo fazer mais
do que este, porque serdo as mesmas as engrenagens.

Q. J.
‘M‘ < '

Manaal do Viajante em Portugal

Em Janeiro do proximo ano deve ser posta a venda
a edig¢do portuguesa deste manual.
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A marcacao de logares reservados
na theoria e na practica

(Da “The Railway Gazetten)

Embora sejam muitos os caminhos de ferro que
téem estabelecido de um modo geral, a marcagiao de
compartimentos e logares reservados, nenhum conse-
guiu adoptar um systhema tao pratico em Londres e
demais estacoes prineipaes da suaréde, como o «QGreat
Western».

Este systhema é muito parecido com o que se em-
prega nos theatros.

Prepara-se para cada comboio um plano numera-
do, de accordo com a quantidade de logares das car-
ruagens que hiao de entrar na composi¢io do com-
boio,

Afim de que os logares se encontrem sem demo-
ra, numeram-se correlativamente, comecando pelos da
carruagem mais proxima da machina, desde o numero
um a quinhentos, ou mais, conforme a capacidade do
comboio, de modo que nido haja dupplicacio de nume-
ros de logares em nenhum comboio, nem mesmo
n‘aquelles que sao tompostos com carruagens para
destinos differentes.

Alem d'isso, para os passageiros encontrarem com
a maxima facilidade os seus logares, afixa-se em cada
carruagem exteriormente, uma placa na qual sao indi-
cados, em grandes algarismos, os numeros dos loga-
res que contem. .

Este processo applicado primeiramente no expresso
«Cormisk Rivierar, tornou-se tdo popular que foi con-
siderado durante muito annos como o mais perfeito
pa-a o fim desejado.

Desde entio para ci tornou-se extensivo aos com-
boios mais concorridos. de dia em direccdo ao oeste
de Inglaterra, e tem-se applicado a mais comboios de
outras linhas com o mesmo exito; tanto assim que sao
relativamente poucos os passageiros d’esses combo0ios
que nio pedem antecipadamente se lhe reserve ou
marque o seu logar, e tem até havido occasidoes em
que poucos logares das.carruagens destinados aos pas-
sageiros que ndo marcam logar, ou que chegam 4 ul-
tima hora, tem sido occupados.

A’parte as innumeras vantagens que com este sys-
thema se obtem, taes como conheccr 0 passageiro an-
tecipadamente a situagao do seu logar no comboio; o
grande apreco em que 0S Passageiros tem 0 ndo se
incommodarem a ter que andar & procura de logar; a
certeza de, quando viajam em familia, terem de en-
contrar logares juntos e ainda de ndo serem forcados
a ir muito cédo para as estagoes, antes da partida dos
comboios, ha tambem um aprecidvel beneficio para a
companhia sob outro ponto de visi_ta, como, por exem-
plo, as gares nao se encherem muito antes da forma-
¢do do comboio, nao terem 0S passageiros necessidade
de correr para apanhar logar, nem entrarem para ou-
tras carruagens, 4s vezes de classe superior 4 sua, €
que 4 primeira vista parecem‘estar vazias, o que é vul-
gar observar-se 10S comboios para que ha grande
concorrencia, quando se ndo adopta este systhema.

Finalmente, ha ainda a considerar a parte econo-
mica na 'pratica d’este servico: um shilling por pas-
sageiro. E como estes sa0 muitos, 1SS0 representa uma
verba tio importante que, na maioria dos casos, serve
para sustentar a despeza de um ou dois empregados
necessarios para este servigo, para fabricar os bilhetes
especiaes de logares reservados e para pagar o traba-

lho que aecarreta a marcagao.
Uma prova da importancfa e trabalho d'este ser-

vico é o facto de que, ndo ha muito tempo n'um dia
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reservaram-se mais de 10.000 logares, e o numero-de
pedidos para outros dias a seguir attingiu a cifra de
3.360, a que j4 se tinha ehegado approximadamente
repetidas vezes. Em nm dos ultimos sabbados regis-
taram-se 1400 pedidos de marcagdo de logares s
para um comboio o «Torhay Express», que sae da ¢s-
tacio de Paddigton 4s 12 horas.

Desde en}ao, os passageiros do “Great Western»
tem-se familiarisado tanto com este systhema, que a
marcacio de logares reservados tomou, pode-se di
zer, uma rotina. E no é preciso suspende-le em epo-
chas especiaes, como tem succedido n'outras compa-
nhias. Nas linhas do “Great Western», pelo contrario
a marcacio de logares tem tido um exito notavel,
para o que t>m concorrido em grande parte 0s avisos
e conselhos que se tem feito ao publico, combinados
com o- facto de se fazer a marcagao em grande es-
cala e applicar-se este procedimanto em geral a todos
0s comboios populares ou de maior affluencia de pas-

sageiros. :
’ E:‘i’i.%
Caminhos de Ferro do Estado—Direcgdo de Estudos

e Construccao
Servigo de Estudos e Construccédc da Rede Sul
Linha de Estremoz a Castello de Vide]
1.% Saccdio de Estremoz a Fronteira

ANNUNCIO

Pelo presente anuncio se faz publico, que no dia 12 de Ou-
{ubro do corrente ano, p las 15 horas, per«nie a Direcgdo de
Fstudos e Cons rugio dos Caminhos de Ferro do Estado, se ha-de
procede: 4 arremtagdo da empreitada n.® 12 de execugdo de ter-
roplenagens eatre 0s perfins 128 e 148 da variante de Santo Ama-
ro, da 1.* Secgdo da linha de Estremoz a Custelo de Vide,

A base de licitacdo é de 105:923§06.

O depos t» provisorio na importancia de 2:648§08, devera
sér efectuado até 4s 13 horas do dia anterior ao da arrematagdo,
em quaesquer das Tesourarias d’estes Caminhos de Ferro.

O programa do concurso, e ciderno de encargos, estio pa-
tenles n: Secretaria do Se vigo de Estudbs e Cronstrucao da ré le
Sul, rua de S Mimede n.” 63, ao Caldas. Lisboa, e na Secretaria
da 1.® Se cdo da linh: de Estremoz ay¢fast:lo de Vide, em Estre-
moz, onde podem sér exmin:dos todos os dias uteis, da 11 as
17 horas.

Lisboa, 19 de S tembro de 1923 1

O Engenheiro-Ch=fe do Servigo dz Estudos e Coustrugdo

da Réde Sul.
C. Carvalho

Companhia dos Gan_linhas de Ferro Portuguezes

Socledade anonyma - Estatutos de 30
de Novembre de 1881

Servico de Mercadorias animais vivos e vehiculos

Desde o dia 15 de Setembro de 1923 os donos das mercado-
ri s a expedir em grands ou pequena v locidade das estacOes da
re e explo ada por esta Companhia poderdo pedir nas estacGes de
procedeacia que #s sias mercadorizs s jam seguradss contra os
prejuizos causados por avarias ou per las totais ou parciais in-
cluindo derrame e roubo na Companhia Européa de Seguros de
Mercadorias e de Bagagens.

Estes seguros feitos por meio de estampilhas a requisitar
nas estaco:s em que se efectuar o despacho sdo extensivos a ani-
mais vivos e veiculos exceptuind» porem as remess s constituidas
por dinh iro, valores e objectos ce arte.

Os premios de seguios sao os seguintes, excepto para as re-
messas de palhas, cortica materias inflamaveis e liquidos em
cascos. Por cada fracgdo indivisivel dz 1.000800 do valor segu-

rado.
Remessas destinadas a estacdes ou localidades

potfti§dezasi®™, ", LI S LA, SENST . 3500
Remessas destinadas a Hespanha, Franga, Bel-

glearon Suissai[v) #0400 Ay 25 1905 STt 6400
Remessas destinadas a outros paizes da Eu-

ropay excepto Russia. . « ¢ o o0 o v v 9400
Remessas em Jdeposito nas estagdes (seguro de

SRR o ek L Tareioe W i ; 3$00

Para as remessas de .palhas, cortica, materias inflamaveis
ou liquidos em cascos, as taxas do premio de seguro serdo ele-
vadas ao dobro.

Lisboa, 5 de Setembro de 1923, ,

O Director Geral da Companhia,
Ferreira de Mesquitq,
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SOGIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em todas as exposi¢des e es claumente
udo taumdo tenao %?s inalis %Sfi:;ml comp: D-PRIX
de ouis, :
MilZo, 1906; Madrid. 1907; Buenos Ayres, 1§ o Brnxellu
. - Turim, 1911 e Gand, 1913) M

Capital: 20.000.000 de tranoos
Séde social e Direcgio Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS

OFFICINAS DE CONSTF.UGQKOI:
em Raismes (Norte-Franca) e La Croyére (Belgica)

Material de Caminhos de Ferro ¢ de Tamways
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELIO & BRAVO = Rua Augusta, 177, I1.° | |

Société Anonvme des Apparells de Secumte des Chemins de Fer
Capital; 2,6 0 0,0 0O frs

~ (ETAB™ TYER &1 C¥) (VACUUM BRAKE C° L™)

FREINS A VIDE: CLAYTON-HARDY, GRESHAM, CLAYTON, ETC.
Signalisation Electrique et Mécanique de Chemins de Fer Forge, Estampage, Mécanique Généra

ﬂAROUE

SIEGE SOCIAL ET USINES: i g BUREAU:
19, Rue de Corbeil, A ESSONNES (S.-et-0.) /CiAYTON I8, Ru:é:;:ﬁ:ztlmfﬂ; F;?I::S (8e)
e -4 £ . b
R Ebb(:““? o = ADRESSE TELEGRAPHIQUE: WACBRAKE-PARIS
ADRESSE TELEGRAPHIQUE: SIGN ] L-ESSCNES - e TR
DEposzﬁ

Agencia em Lisboa-—-Largo do Municipio, 19, 2.°

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores ae ChOCIUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
; WESTINGHOUSE
ETABIIUISSEMENTS DE FREINVIILE

SEVRA (S.. 0., FRANCA

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonyma ds ATELIERS GERM AIN

Séde social em Monceau-.sur-Sambre (Belgica)

Seccio MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
Carruagens de luxo e ordinarias. — Carruagens de tramways.
Vagoes de mercadoras de todos os typos. — Vagoes-cisternas — Vagoes-tones. — Tenders. — Pecas de sobrecelente.
Fornecedores das grandes administragoes ¢ co:.panhias belgas, francezas e estrangeiras. .

Seccido PONTES e VIGAS J

Vgas em todos os genéros. — Apparelhos para elevagao,

Seccdo AUTOMOVEIS
— Motores fxos, a essencia e a petroleo. — Pecas mechanicas em todos os generos.
Enderego telegraphico: GERMARIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Representantes em Portugal : COMPTOIR DE COMMERCIO INTERNACIONAL, Ltd., S8uccessor MARIO llE LIMA NETO
Séde - LARGO DE S. Juulo. 2, &° : § oo

———{

Carruagens automoves.

Y
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Rapidez--Economia--Segaranca

Nao mais Iransbordos nas fronteiras  Nao mais roubos de mercadorias
\lisae o Servieo de fransportes intermacionaes

V . i@ BOC

15 Rue Beaurepaire PARIS Teleg. “Vicduboc” |

Agente em isboa Agente no Porto |
GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L.°*
Largo de S. Domingos, 11, 1.’ Rua da Fabrica, 5
Telegr.: «MARAIVA» Telegr.: «SILREIS»

Unica Empreza de Transportes Internacionaes dispondo de wagons de eixos intermu-
taveis para o servico combinado de Paris a Lisboa e vice-versa. Contractos com todas as li-

nhas ferro-viarias francezas, espanholas e portuguezas. .
Estes wagons oferecem ao comercio a enorme, vantagem de ndo ser necessario fazer

transbordos de mercadorias na franteira franco-espanhola pois que mudam os eixos, entrando
em todas as linhas sem necessidade de serem abertos, pois veem munidos de sellos de chumbo
apostos pelas alfandegas, o que evita os roubos durante o trajeto, as perdas de tempo e outros
convenientes. Servico de Lisboa a Paris ou vice-versa em 10 a 12 dias. -
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Esta Empreza ndo se poupou a sarriticios nem a despezas no empenho de assegurar um
servico de transporte rapido e seguro 4 sua estimada clentela, a qual lhe tem mostrado tel-o
reconhecido, pois que 0 numero de volumes transportgdgs n’estes wagons tem subido de anno
para anno com incontestavels vantagens para 0 comercio importador e exportador,
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Companbia Uniao Fabril

Vende nos seus Depositos, de Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santa-
| rem, Torres Novas, Tomar, Pampiinosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacar do Sal ¢ Sines

Superphosphatos
Aduabos compostos
Massa de purgucira

%* Sulfato de cobre, CUja quahdade rivalisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras

- -

com 8, 12 e 16 por cento de acido phosphorico soluvel
em agua para todas as culturas

com 89/99 por cento de pureza garantida por analyse

_ ) da Freeport Sulphur Cy. Texas moido na mais antiga

Enxofre am<ricano e perfeita installacio de moagem de Portugal
estabelecida nas fabricas d’esta Gompanhia no Barreiro

ARgente e Revendedora da
Deutsohe l"@i‘@ﬂnsym@m@aﬂj
FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
Cioreto de potassio—-Sulfato de potassio e Kainite
Bagacos oleaginosos para alimentacao de gado

b Tourteaux em pasta ou em farinha, linhaca britada, farinha de linhaca,
de mendobi, de coco e de coconote

)%: LISBOA--R. do Comercio, 19- PORTO - R. Mousinho da Sllvelra, 257

=22 hotel Bayard

11, Rue Richer Proprietarios: A. & H. GHISLEYT

Hotel de familia com todo o conforto moderno. Situado no
centro da cidade, a 5 minutos dos Boulevards. Tem servico de
agua quente e fria em todos os commodos Quartos e apo-
sentos para familias, com sala de banho, W-C. etc. Boa mesal
{ Precos modicos Falla-se portuguez 2

- End. teleg.: BAYAROTEL Numerosas relerencias em Lishoa e Por

-i MATINEES ELEGANTES
‘ O LY M P I lodos 0s dlas ds 2 Doras
RENDEZ-VOUS MUNDANO

EM OBRAS

Reabre em SETEMBRO

RUYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam rejularmerte as carreiras ﬁ.ra: Madeira . Vicente, Pernambuco, Rio
de aneiro, Santos, Montevideo e huenos Aires

Os vapores leem magn,‘icar .ccommodagdes para passageiros, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de paslo, comida a porfugueza
cama, roupa, proprinas a creau?. e outras despesas, Para carga e passagens {rala-se com 0s

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co —Rua dos Inglezes, 28, 1.°

T[NTUHARIA i AP J CAMDOUTDAC 4 1 i o t.£754 Rot e 8 b, 54

gyt o T T Z RN Al BT Gificinas a vapor —RIiBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCAEVER DE DIJERSAS QUALIDADS RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZRS, ALLEMAES,' B 0UTROS

Tinge seda, 13, linho e algoddo em fio ou em fecidos bem como [ato feito ” limpa pelo processo parisiense fato de homem, vuliduddcl‘seda ou de 13 elc,

sem serem desmanchados, Os artigos
da reexpedigdo n:l‘omcm:ri?:gg dstig?:;zg?: !&eualquer outra via hmpos por este processo ndo estdo sujeilos a serem atacados pela traga |




