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OS DIREITOS DAS GOMPANHIAS.

Fizemos no numero anteriot a critica da infeliz por-
taria de 21 de setembro, pela qual foi concedido 4s
companhias elevar de 500 a 600 °|, as sobretaxas, man-
tendo-se sem alteracio em 200 °l. as de certas merca-
dorias consideradas mais necessarias 4 vida e sendo a
receita obtida pela applicacdd da nova sobretaxa ex-
clusivamente deste modo a melhorar a situacio do

pessoal.

Quasi-ao mesmo tempo um simples despacho mi-
nisterial concedia aos Caminhos de Ferro do Estado
a sobretaxa de 700 'I,, sem restriccoes algumas dcérca
do destino da respectiva receita, e fixava em 300 °], a
das mercadorias consideradas de primeira necessidade,
cuja lista é diversa n'aquelles Caminhos de Ferro da
que vigora nas linhas exploradas por companhias.

Assim, emquanto nas tarifas se consagra o princi-
. pio de identidade de funcgoes economicas e de situa-
¢io juridica de todas as empresas, applicando-se 4
Admmistracao do Estado e 4s companhias esse termo
generico, que define 0s Sseus direitos e deveres em
materia de transporte, criam-se-lhes em relagdo 4s so-
bretaxas situagoes diversas, que de modo a]gum cor-
respondem 4 diversidade de condigOes economicas,

Ao mesmo tempo attenta-se por nova forma con-
tra a lci, que é o fundamento dos contractos de con
cessio, menospresando-se Os mais incontestaveis di-
reitos das companhias asseguradas pelo decreto de
31 de dezembro de 1864.

Reconhece este 4s empresas o direito de livre escolha
do seu pessoal, o que implica a livre fixagio dos res-
pectivos vencimentos, com a logica restricgdo de serem
obrigadas a augmenta-lo ou a substitui-/o, se for in-
sufficiente, inhabil ou desleixado (art. 17.° do Decr. de
31 de dezembro de 1864).

Por outro lado as emprezas sdo consideradas, no
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que respeita aos transportes, commissarios ot reco-

veiros, o que implica a livre disposicio das receitas
cobradas como remuneracio dos seus servigos, den-

tro do ambito e com a finalidade que lhes Impoem o0s.
seus contractos e as leis que regem a accio das so-
ciedades anonymas (art. 19.° do mesmo decreto).

Pois bem: ndo bastava a monstruosa lei de 1920,
lei de confisco pela qual o Estado avoca a si a pro- ,
priedade dos saldos das sobretaxas depois de cober-
tos o deficit da exploragio, os encargos financeiros
obrigatorios e as despezas complementares d’estabe-
lecimento. Nio bastava a negacido do direito de dis-
tribuicdo de dividendos, creando ao capital-ac¢oes das. |
emprezas de caminhos de ferro uma situagio unica de
privagdo de remuneragao, imposta pela lei.

E ndo se diga que se trata de um expediente pla~
tonico adoptado para arrancar ao ignaro jacobinismo :
de uma Camara uma lei que permittiu a el2vagio das
sobretaxas, como se fosse necessaria para isso a inter-
ven¢io do poder legislativo.  Essa lei é applicada e
n'este momento se pretende impedir algimas coms-
panhias de distribuirem os modestos dividendos com
que podem remunerar o seu capital.

Apos esse acto de bolchevismo official, outro sur-:
ge, sem que ao menos o sancione um voto parlamen~ >
tar que niao pode, alids, postergar direitos fundamen-
taes. Torna-se o pessoal comparticipante das receitas
das emprezas, introduz-se nas suas respectivas relagoes
mais um factor de desinteligencia, abrindo-se caminho
a pretengdo de ingerencia e fiscalisagdo do pessoal na
gerencia das emprezas, visto pertencer-lhe uma parte '
das receitas.

E quando as novas sobretaxas, onerando 0s pre~
¢os de transporte, criam novo encargo para as empre-
sas, que teem de transportar os seus materiaes: carvdo: -
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’oiEOS‘, mﬂiés drogas, etc por outras lmhas rectsa-se-.

lhes qualquer augmento de recursos.

eve-se ainda;notar quie nos considérandos da por-
tam se declara que as entprezas ‘pediram-um auemen-

to de.sobretaxa para melhorarem a situacao do pes~

soal, como se ellas se nio tivessem referido tamben
s dxﬁlculdades provenientes/ do”@ncafecimento ‘dos"
materiaes., Se. alguma restringiu assim o-seu pedido,
ndo se pode tornar essa declaracio extensiva.dsoutras
em contradiccdo formal com as suas reclamacoes Foi
sobre esta base erronea:quesassentou: avresolucio to-
mada.

Receava-se . que 0-augmento de sobretaxas servis-
se de- pretextordrelevagdo de precos‘das ‘mercadorias
e do consequerte ‘éncarecimento da vida. Se as com-
panhias pediam, pois, apenas recursos para melhorarem

vencimentos do pessoal, dessem-se esses, mas sé esses
¢ portanto atribuisse-se um destino exc]uswo 4 nova
sobretaxa. Como- se ndo bastasse esta ‘a0 honrado
commercio. para augmentar 10 vezes, . mais. | F

nao se reparou pa iniquidade do principio que ‘se es-"
tabelecia, attentorio dos: 'mais formaes direitos das

emprezas !
E! certo que em Hespanha se pratlcou attantado

semelhante attribuindo-se exclusivamente a melhorias

do pessoal a unica sobretaxa de’ [5°/, até hoje con-
cedlda O erro-do visinho nio auctorisa um atropello
direitos. Demals, em Hespanha o Estado obrigou-
se a adeantar 4s companhias o0s recursos necessarios
Proverem aos seus encargos.. . .-
é e quue, o;s ‘esse ilarhentavel,nrec:EdeMe
0L ldsﬁflca ‘uma‘ negacie de direitos ‘e-invasio
soc:ahsta de attribuigdes.
Como prémio de consolagio creou-se uma com-
missio encarregada d’estudar os meios de auxiliar as
empresas sem augmentar as sobretaxas.

eus queira que se ndo tracte apenas de um estu-

do "académico’ e platonico de nenhuns effeitos prati-
cos' Se nio se pedem recursos ds sobtretaxas, teem, de
vir do auxﬂlo do’ Estado ‘Pode e quer este conce-

del-0 ?°

tente, pois ‘se Thes nega o direito 4 remuncracio de
boa p&rte do' capital ? Modifica ‘as formulas de oa-
rantia de juro de modo qne esta se torne effectiva ?
Pde termo 4 desegualdade de trafamento das diversas

regides do paiz, consistindo na absorpgﬁo pelos Cami-

nhos’ de Ferro' do Estado, das receitas de impostos
de transito e sello'em todas as linhas do paiz?

Pouca fé temos no resultado pratico d'esses estu-
dos. E todavia‘bem necessario é por termo ao desgra-
cado e leviano ‘empirismo com ‘que ‘entre nds se de-
frontam ' com" o 'problema ferroviario, sem methddo
sem‘plano, sem sequencia de vistas!

~Agora mesmo se estdo passando factos demonstra-

tivos d'essa desgragada ‘desorientac¢do.

Pretende-se' substituir por uma linha deé via estre:-’--

ta assente sobre estradas o caminho'de ferro/de Setil
a Peniche, classificado por-decreto de 1907 como trans-

versal de/via larga, destmasda a ngar as: lmhas de Les- |

te e Oeste, 1
E! hoje a linha de mais :mportancna das que € ne="

cessario construir-e pela qual poderd iser consideravel--
mente melhorado o servigo da linha de Oeste.
;Agora que a (importante fabrica de cimentos da
Mageira entrou no periodo de activa laboragio; sen-
tem-se as difficuldades de dar vasdo aos seus trans-
portes, -apesar: .do emprego de vagdes privativos da
fabrica e da: existencia de um ramal que transfere para

ela.0 movimento da estacdo de Martinganca.
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. Vae ahv:ar’ as emprezas do peso crescente de im-
postos, cori que' ndo' podent e cujd iniquidade ¢ pa-

e

“Se. eXistisse @ fransversal - ChldaS'SBHl. Parte do
trafego poderia ser desviado- por ella-para-as linhas
de'’Leste, guéfem, . Com a vidluplate a8 excelentes
cond:qﬁes de -plapta’ e perfil, capaci jade-de movi-

‘mento-muito. superior- 4 de ©Oeste.

Demais, é absolutamente inadmissivel que se man-
‘teriha .ama~tdotletiga! malha da rede, como a que vae
de Lisboa a Alfatellos sem: sér cortada spor: umatrans-
versal, bla dinal mente consideragdes de ordem militar,
que nao podem ser esquecilas.

wae A ligacdo ' das duass principags linhas que conver-

gem sobre Lisboa por uma transversal ao abrigo da
linha extrema de posi¢des defensivas Santavems-Peni-
) che éum, dnstrtitiento  preciose ‘da acgdo «da defeza e
de modo algum pode: ser substituida"'pot titha linha
de via estreita sobre estradas de fortes rampas e cur-
vas apertadas.

Nio devemos tambem esquecer que Rio Ma:orn—: 0
extremo sul da zona 'de Mifthites que se extende até
Porto de Mds e. que esti fadada para largo futuro.
Egualmente importa lembrar mais uma vez a funcg¢io
delicagio da zoena litoral com o-Alentejo, que d’ella
recebe madeiras e outras mercadorias-

Ha ainda o movimento de passaoeuos das Caldas
e das estancias balneares proximas.:: Y

Por todas as rasées a linha Setil: Pemche nﬁo pode
deixar de ser construida de via larga, para o qlie serd
necessario o auxilio do Estado, que ndo deve permit~
tir o desperdicio de capitaes na construcgio de outra
linha condemnada de antemdo a_uma situacao critica
elc ns;ltumdo a ‘duplicacio de utha de via latga fem’
lego proprio classificada por dccmto ap6s | inglieite_e
minucioso estudo das comorac;nes consultwas

Se desde logo se fizesse ver 4 empresa que preten-
de a primeira a impossibil‘dade de ser dada a conces-
sdo, ndo teria ela mandado fazer estudos technicos
dispendiosos e orientaria-melhor as.suas iniciativas.

Aguardemosipacientemente, os trabalhosida Coms
missdo, -fazendo  votos por que se nao limitem;a -um
exteuso relatorio e a projectos destmados a dormi-reem.

indefinidamentg no limbo ofhmal r
' j F;rzzan_da de Souza

e i&‘g i

Novo metropolitano -

y 2 I_I.

O grupo financeiro franco-hespanhol que obteve
recentemente a ‘concessio de construcedo é exploracio
de ‘'um metropoh’tano et ‘Génova, apresentou outro:
projecto para’a construcgio de um metlopohtano em
“Mildo, o qual ‘comprehenderd’ ‘duas linhas: uma’ de

' c1rcumva1aca0 e outra que’cruzard a cidade de Este

a Oeste, enlagando com a anterlc)r _

A’ litha transversal serd -a’printeira que se cors-
‘truird, esperando’ terminatla dentro de trés annos; es-
t4 orcada ‘em 140 milliées de liras, € a sua IOng‘rtude !
serd de 8 kilometros: Terd ‘dois tunms a uma’ profun-_ vk
-didade e 8a 10 thetrys, cori estagoes @ distancia de
800"'a 500 meiros; 'por- sothio em circtild¢do’ 30 com-
‘boios diarios, de quatro carruagéns, com capacidade
para 500 passagaims lcada®ombeio. Os comboios po-

erdo circular cada ‘tres nhmutos, @ uma velocidade de
25 kiltometros porhora.

Como ¢ de prestimir, a tt‘accﬁb Serd a e!ecincida— G

de e oitrafego de passageiros: espera»se que ndo serd
inferior a vinte milhdes por anno. O Mumctpno deu ]é

a ‘approvagio’ao projecto. - 01!

a,':f
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O “Controlc,, de Lourcngo Marquée

-“7!\;

Como. é sabido, o regimen da Conven¢io de 1000
com o Transvaal terminara em Abril de 1919; Por
causa’da guerra ndo foi denunciada desde 1918 2°1021,
coutinuando assim .a, vigorar,ano a, ano, confolme 0
qiie nela estava previsto.

A Convengio abrangia ptincipalmente dl‘aS par tes
Réferimo-nos 4 que autorizava o recrutamento de in-
digenas de Mocambique para as minas do Transvaal e
a que nos garantia ao porto e caminho de ferro de
Loureugo Marques 50 “/ do trafego da importagio
maritima para aguele pafis,

Fni* 1922 fe:h " dentindia da Conwngao tratou-se
de negociar outra, no Cabo, sendo os negociadores
0’ $E"FréEfre de Andrade em nome de I\floc,amblque, e
o general Smuts, primeiro ministro da Unido Sul Afri-

cana, em nome desta O sr. Brito-Camacho, entao Alto
Comlssano 'de Mogambigué: tambem foi ao Cabo, a
pedido do duque de Connaught, govetnadm da Afnca
do Sul.

O general Smuts simulou desmteressax -ge do as-
sunto -do» recrutamento- de indigenas e ligar apenas
lmpoltancm a0. regimen. do porto e caminho’de ferro
de Lourenco Marques. Estabeleceu como principio fun-
damental . gue, sendo necessario ao:Transvaal um. ‘por-
to para uma exportagdo possivel de mais de cinco mis
IhGes ‘de’ tonelddas de ‘carvdo, ou seria assegurada 4
Uniao o Controle do nosso por o e caminho .de ferro,
para ficar-absolutamente garantida por-ahi a sobredita
saida, rou ra'"UUnido buscaria €sta no seu proprio terri-
torio, constriindo o porto de Kosi Bag, embom a cus-
ta dt, 12 milliges de libras, que alids seriam gastas por
uma companbhia.

O sr.: Brito Camacho repudiou logo absolutaniénte
qtra]quer solu¢do que envolvesse 0 rorzz‘;‘ofe disfarce de
um condominio _que desde leiige é desejado. e tem si-
do repelido sempre. Em vistas dxsso 0 general Smuts
interrompeu as negociagdes.

No comego déste ano, o ‘publicoportigiids ’teve
de repente a informagio de que no ministerio das Cor
lonias fora assinado entre o:nosso governo e'o’ minis-
tro -inglés . como representante da Unido, um acordo
pelo “qual'se prorogava plowsorlamente a_primeira
parte da Convengdo de 1909. Quer dizer, o general
Smuts, que simulara nio ligar grande importancia ao
1ecrutamento de indigenas’ de Mocambigtie, ‘obtinha
graciosamente ‘aquilo que no fundo'eéra mais urgente
' e valioso para. os interesses mineiros de Transvaal,
Fazia-se isto quando a provincia de. Mocambique recla-
mava: . a0 < ZOVermno ‘da metropole que a fazer-se uma
prorogacio’ provisoria, 'fosse’ 'de toda a ‘Convencio,
para iermos, em froca da concessao do recrutamento,
as vantagens resultantes do resto daquele mstrumento

diplomatico. -
" Depois dé tudo isto, ‘em se‘fembro ultimo chegava a

Londres o6 general Smuts para tomar parte na Confer,
rencia dos. Dominions. Tinha logo-uma  conferencia

com o sr. Teixeira Gomes, ainda nosso ministro em
Londres ‘e ji entdo presidénte” eleito da’ Republica,
Vieram 'em seguida telegramas, cominicando que en-
tre o- general e o futuro presrdente ‘da Republica tinha
havido conversagdes que' presagiavam uma solugdo

conveniente para ambas as partes na questao. de Lou-

renco Marques.
Dias - depois, anuncxava—se que ia para Londres tra-

tar diplomaticamente do assunto o sr. Augusto Soares,
antigo ministro dos estrangeiros, de que osr. Azevedo

Coutmho, novo A]to Com:ssano, iria tambem; parzbse
completarem as negociagdes.

Por fim o Seculo, no principio de Outubro dava a
noticia de que as negociigdes estavam muito adianta-
das e estavam combinadas com a realizacdo de um
emprestimo brifanico para.as, necessidades-de Mecam-
bique ‘e “para fornecimefito de ouro 4 propria metro-
pole. A base .seria. afurmacgio- de, uma companhia
mixta, considerada portuguesa e sujeita 4s nossas leis,
para administrar e explorar o porto e caminho de ferro
de Lourengo Marques: Era o contriole ou condominio
disfarcado.

Alguns jornais deram logo voz de alarme, inter-
pretando o sentimento patriotico da nagido. Em 12 de
Outubro aparecia uma nota oficiosa do ministerio das
Colonias dizendo.:sgue ndo,tinha fundamento a infor-
macdo a que nos referimos; que ndo havia negocia-
¢cOes para’ um emprestimo combmado com o'assunto
do porto_e caminho de ferro; que sobre estes pontos
nio se pensava em nenhuma solucao como aquela que
tinha levantado justo alvoroco .

Acreditamos que assim seja. Infelizmente. o sr. Aze-
vedo Coutinho acabava de fazer, numa ent:revista, de-
claragdes, que directa ou mdlrectamente parecia con-
firmar a existencia -de negociacdes e proposntos que
deixam diante dos espmtos um grande ponto de in-
terrogacgao..

Seja como for, nenhum governo. podera h1p0t¢car
0s destinos de Mocambique ‘ouestabelecer um cor-
trole de"qualquer especie em Lodrenco Marques. Nin-
guem pode ter duvidas a respeito dos sentimentos da

nacao. e
: Qain‘rzo de Jesus

P. S. Depois de escritas;as linhas anteriores o sr. ministro das
Golonias fez, na Camara, declaraces terminantes no seatido de
quie nao, havija ligacio.alguma entre as, negociagoes da nova Con-
vencdo e as do emprestitmo, sendo este apenas para Moqamblque e
nao tambem para a metropole. Repeliu absolutamente qualquer, idea
que envolva a diminuicdo do nosso dominio, desmentindo que se
pensasse numa companhia mixta para Lourengo Marques.

Ninguem pode. duvidan das_declaragdes, do sry ministro das
Coloni s. Ficam, porem, de pé as suposicoes de que ha manobras
particulares para tudo aqmlo de, que, apareceram simples reflexos

na imprensa.
: ,.Q J_
i
AS sobretaxas

Segundo informa um jornal didrio o augmen'to das
sobretaxas recentemente auctorizado 4s emprezas fer-
roviarias, produzird uma receita total de cerca de
37.000 contos.

... Do augmento de 100 %, concedido 4s emprezas.-
particulares resultard o producto de 16.770 contosas«
sim' distribuidos : 'C. P., 15.000; B. Alta; 1.000; Com-
panhia Nacional, 250; Valle do Vouga, 220 ; Po’rto 4
Povoa e Famalicio, 180 Guimardes; 120 contos, .

O augmento de 200 % nas linhas do Estado, que-
elevou a ‘sobretaxa’ a 700 °I, ' produziri’ a receita de
20,000 contos. .

Acceitando como bons esses. numeros, venﬁca—se.
que, sem um - grande aggravamento nos pregos do
transporte no ¢aminho de ferro ‘que, no fim de cofi-’
tas, € de todas as despezas a gue, no nosso paiz:, me-
nos tem sido aggravada, se obtem uma importante re=:
ceita que deve chegar para fazer face ao melhoramens

to'da situagiio ‘do pessoal e acudir a outras difficulda

des resultantes dadesvalorisagdo da moeda. = .



MINISTERIO DO COMMERCIO E COMUNICACOES
Caminhes de Ferro do Estado

| DECRETO N.° 8.924
(Continuagdo do n.° 859)

CAPITULO 1V

Servigo de via @ Obras

Art, 53° O servigo de via e obras é dirigido por um engenhei-

ro chefe do servigo e compreende : 2
““'1» A Reparticdo Cent-al, constiluida por duas secgoes :

a) Secgio de Expediénte e Pessoal ;

b) Secgio de Contabilidade. ;
9. A Divisio de Estudos e Obras Metdlicas ;
-13.> A Divisdo de Vigilincia e Conservacao.

§ Ginico. A Divisdo de Vigilincia e Conservagdo compreen ‘e
as secgdes  cujo numero, séde e drea serdo fixados conforme as
necessidades do servico. '

" Art. 54 ° Compete especialmente ao se-vi¢o de via e obras:
1.° Dirigir os trabalhos de conservagio da linha, obras de
arte, edificios e dependéncias, material fixo de via, acessorios e,
em geral, de toda a propriedade imobilidria; .
-2.° Dirigir os servicos de policia e vigilancia das linhas ;

3. Tomar prontamente as providéicias exigidas por acidenies
ou interrup¢io de via, tratando sem perda de tempo de restabele~
cer a circulagdo dos combbios ; '

4,° Propor, elaborar e exccular os projectos de obras novas,
ampliacdes ou reparacoes das existentes ; .

5.9 Dirigir as oficinas de injecgiio de madeiras ;

6.* Promover o aproveitamento de todos os terrenos que nao
forem imediata ou tempoririamente pregisos para a exploragio,
propondo o seu arrendamento ou a aliena¢do dos que forem dis=

nsdveis.
5 CAPITULO V
Servigo de material e tracgéo

Art. 55.° O servico dz material e traccdo é dirigido por um

engenheiro chefe do servigo e compreende : 3
1.° A Reparticio Central, constituida por duas secgoes

a) Seccdo de Expediente e Pessoal ;
b) Seccdo de Contabilidade,
2.° A Secgdo Técnica e de Estudos ;
. 3.° A Divisdo de Material e Tracgdo ;
4,° A Divisio-de Oficinas e Servicos Eléclricos,
‘Art. 56.% Compete especialmenie ao servigo de material e trac-
¢lo: 501
1.° Dirigir e fiscalizar og servicos de abastecimento, alimen-
{a¢do, iliminagio e condugdo de locomotivas e a sua conservacio
e limpeza; '
._2.?!2’1' r a aquisicdo de locomotivas que julgue indispensd-
veis ao trafcgo ; - Bialat
3.* Flaborar os projectos de novos tipos de materiais circu-
lantes e dos melhoramentos a introduzir no existente e organizar
os cadernes de encargos para a silu aquisigdc; \id
4.° Dirigir e fiscalizar o servigo de revisio e lubrificagdo de
material ; _
5.9 Velar cuidadosamente pela boa conservagdo e limpeza do
material de socorro e das oficinas; . :
- 16.> Prestar com o pessoal e material respectivo o auxilio ne-
cessario no caso de acidente de qualquer ordem ; .
~17.° Exercer na Direc¢iio do Sul e Sueste, em relagdo ao walc-
rial de servico fluvial, atribuicoes identicas as que Ihe sdo incum-
bidas, na parfe respéitante ao material de fraccdo e transporte
em caminho de ferro; | { G gl
. .8, Efectusr todas as reparagOes necessdrias no material cir-
culante e as modificacdes que no mesmo se resolver introduzir,
requisitando os maleriais necessarios ; '
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0.° Proceder A construcio do material circulanie que haja de
ser executado nas oficinas ; :

10.° Propor a aquisicio dos motores, de mdquinas e ferra-
mentas necessirias e organizar os respectivos cadernos de encar-
gos ;

11.° Dirigir e fiscalizar as instalacoes eléctricas para a ilumi-
nacdo e forga motriz ;

12.° Executar os trabalhos que lhe sejam requisilados pelos
outros Servicos ;

13.° Satisfazer as riquisi¢des de operarios que lhe sejam feitas
pelos outros Servigos ;

14 ® Executar excepcionalmente trabalhos para estranhos, quati-
do sejam aulerizados pela Direcgio;

15.° Efecluar as reparagdes necessarias no material fluvial ;

16.% Superintender nas escolas profissionais instituidas para
insirugdo do respectivo pessoal.

TITULO IX
Da Direccfio de Estudos e Construgfio

Art. 57.° O estudo e construcio das linhas férreas da réde
complementar do Estado e ainda das linhas a que se refere o ar-
tigo 37.° do decrelo n.° 2:354, de 21 de Abril de 1916, fica a cargo
da Direccdo de Estudos e Cons{rucdo, com sede em Lisboa.

Art, 58.° A Direccio de Estudos e Construg¢do compreende :

a) Uma Sec¢do Central ;

b) O Servico de Estudos e Consiru¢do da réde Norte ;

¢) O Servico de Estudos e Construgdo da réde Sul.

§ 1. A sede da Secgio Central e do Servi¢o de Estulos e
Construcio da réde Sul é em Lisboa, ¢ a do Servigo de Estudos e
Construcdo da réde Norte, no Porlo.

§ 2.° Cada um dos Servigos de Estudos e Construgio compre=-
end rd seccoes cujo niimero, sede e dreas serdo fixados pela Di-
recgdo de Estudos e Construgdo segundo as conveniéncias do ser-
vigo.

§ 3.° A Direccio de Estudos e Construgdo designard a propd-
sito de cada linha qual dos Servigos se deve encarregar do respec=
tivo estudo.

Art. 59.° Compete ao director de Estudos e Construgdo :

1.° Assistir as sessdes do Conselho de Administracio ;

2.° Superintender em todos os servigos da sua Direccido, fa-
zendo executar os regulamentos e instrugoes vigentes e as deter-
minacoes da Administragdo, e propondo superiormente as provi-
déncias que excedam a sua competéncia ;

3° Nomear, colocar, promover, premiar € punir o pessoal seu
subordinado, nos termos regulameniares, directamente ou por
delegacdo nos chefes de servigo; :

4,% Resolver sobre os pedidos de licenca que excedam as atri-
buicoes dos chefes de servico ;

5.* Apresentar 2 Administragio mapas mensais do adiantamen-
to das obras em construgdo ;

6.° Dirigir a fiscalizagdo das linhas do Estado quando conce-
didas a emprésas ;

7.° Autorizar a execuc¢io de obras por administracdo, tarefa
ou empreitada e celebrar contratos relativos a construcio de no-
vas linhas, até a importincia de 5.000800, propondo superior-
mente o que exceda ésse limite ;

8.° Prestar mensalmente & Administracio conta da sua geén=
cia financeira ;

0.° Elaborar anualmente o relatério dos servigos a seu cargo

Art. 60.° Compete especialmente aos Servigos de Estudos e
Construc¢io : -

1.° Estudar e elaborar os ante-projectos e os projectos defi«
nitivos das linhas férreas da réde complementar de cada uma das
Direccoes e aqueles a que se refere o artigo 37.° do decreto n.*
2:354, de 21 de Abril de 1916, e preparar a execu¢do dos primei-
ros depois de aprovados ;

2.° Dividir os trabalhos de novas construgdes nas rédes coms
plementares em empreitadas parciais ou tarefas, e preparar os
concursos pfiblicos ou limitados que sejam necessdrios para os
adjudicar, realizando-os quando disso sejam encarregados ;

3.2 Adquirir os terrenos precisos para a execugdo das obras,
promovendo os processos de expropriacio amigdvel ou judicial,
nos termos da lei vigente, e submeter & aprovagdo superior 08
respectivos contratos ;

4.° Contratar, nos termos regulamentares, os maleriais, ferra=
meni{as e utensflios que tiverem de ser adquiridos no local dos tra-
balhos, e requisitar os demais aos armazens ou a outros Servigos ;

5,° Dirigir e fiscalizar rigorosamente a execugdo das obras a
seu cargo, organizando, mensalmente, o processo sobre o estado
dos trabalhos ; ;

6.° Flaborsr mzpas trimestrais do adianiamento das obras a
sell cargo ;

- 7.° Fazer as liquidagoes das empreitadas e promover as recep~
coes provisoOrias e definitivas das obras executadas ;

8.° Fiscalizsr a construcdo das linhas complementares da réde
do Estado, quando concedidas a emprésas.
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TiTULO X

De Servige do contenelou

Art,' 61.° Compete ao Servigo do Contencioso :

1.~ Examinar e dar parecer acérca de todos os assunios que B!
sua apreciagdo sejam submetidos, no que respeita ao seu aspecto
juridico, e em especial : iz,

a) As minutas de contratos a realizar ;

b) As diividas que se suscitarem sobre a interpretracdo de
contratos, cldusulas de contratros ou disposi¢Oes legais ou regu-
lamentares ; - ‘

¢) As reclamacdes apresentadas sobre falta de cumprimento de
obrigagdes ; J ) _ 3

2.* Prestar 3 Admistragdo a nec.ssdria assisténcia em juizo.

Art. 62.° O Servico do Contenc:0so é exercido ; '

1.* Junto da Administracdo Geral, por um consultor juridico;

2.* Junto da Direcgdo dos Servigos Comerciais e Financeiros,

por trés consultores juridicos;
3," Junto de cada uma das Direcgdes de Exploragio, por um

consultor juridico;
4." Junto da Direccio de Estudos e Construgdo, por um con-

sultor juridico. ¥ ] _
Art, 63.' Sempre que a Administragdo o julgue conveniente
os consultores juridicos funcionardo como Junta de Consultores
escolhendo entre si um relator e emitindo entdo o seu parecer em
conjunto, devendo apresentar separadamente as razoes do seu
volo aqueles que nio concordarem com o parecer da maioria.

TITULO XI
Atribulgoes comuns

Art. 64.© Os servicos compreendem as Divisoes, Repartigoes
e Secgoes dcterminadas nos respectivos quadros : )

Art. 65.° Sdo atribuicdes comuns aos diferentes servigos :

1.* Registar, preparar, expedir e arquivar a sua correspondén=

ia e respectivos documentos ; ! ,
c:az.. Elg%corar as instruqﬁes’, ordens de servico e regulamentos

que sejam necessarios ; .
3,* Organizar o cadrastro do respectivo pesso.l;
4,* Organizar o processo de pagamento € de servigos permu-
o ] - » ™
i 55.: Organizar os orcamentos de despesa e inventdrios envian~

do-0s is Direcgdes nos prazos que lhe forem fixados ; ‘
6.* Requisiar, distribuir e fiscalizar o uso dos objectos in-

dispensdveis ao servico ;
“g?‘ Requisitar os trabalhos que devem ser executados por ou-

tros Servicos ;

8.* Fiscalizar os pagamentos ao pcssoal ; .

9.* Lavrar contralos em harmonia com as resolucdes da Di-
recql%tf. Fiscalizar a distribui¢do e uso dos uniformes ; .

11.* Prestar ao Servigo dos Aprovisionamentos o auxilio ne-
cessério para a verificagdo da qualidade dos materiais, exami-
nando-se correspondem 2as quantidades e qualidades indicadas
nas requisigoes e propondo a ireccdo o que se lhe oferecer para
a maxima economia na aquisi¢cdo e consumo dos materiais.

Art, 66.* Compete aos chefes dos servicos e das divisdes :

1." Dirigir os servigos que lhe estdo confiados, executando e
fazendo executar os regulamentos e instrugdes vigentes e as de-
terminagdes superiores e promovendo em tudo que diga resoeito
A sua unidade administrativa e bom andamento ; ’

2.+ Distribuir, colocar, transferir, premiar e punir, nos ter~
mos regulamentares e das ordens superiorts, o pessoal seu subor-
diu%?? Conceder ao pessoal as licengas, passes e bonus cuja con-
cessdo lhes tenha si(f(: delegada pelos directores ;

4.* Corresponder-se com as outras Administracdes e com o
pliblico, conforme as normas estabelecidas ; .

5.- Fazer parle dos jiris para que forem nomeados e organi-
sados 0s concursos relativos aos seus Servigos; .

4.* Fiscalizar, assinar ou visar, fudo quanto diga respeito a

¥ servigos a seu cargo; g
P“b,;f?‘%"gf.s ‘If',d.. aE despesas que ndo sejam de reconhecida ne-

i résse do servigo.
ce”“:'xalg‘c!ono(;:tihefes dos servicos e divisdes respondem perante
08 seus directores pela boa marcha dos servigos que dirigem e sdo
rticularmente responséveis por todos os factos que resultem de
F:lta de iniciativa ou de previdéncia da sua parte. ;
Art. 67. Compete 20S sub chefes dos servigos coadjuvar os
p os seus impedimentos,

ey g
chefgez;igbsélr;ulc:%’a um dos Servigos de Via e Obras e Material
¢ Tracqlo' das Direcgdes dos Caminhos de Ferro um dos enge-

nheiros das divisOes desempenharad as fungdes de sub-chefe de

servigo. . f

' te aos chefes das R parti¢des e das Secgdes :
{‘E‘*S?,?;,ﬁﬁ.?{-" E;:ecada Servigo o respeclivo chefe ou sub~chefe
do S;:rvico nos seus impedimentos e coadjuvid-lo na direcgdo su-

perior do Servico;
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2. Dar andamento aos assunto$ da Reparticio ou Seccido a
seu cargo, mantendo o servigo em dia ; s g

3." Fazer disiribuir. o servico pelos empregados segundo as
aptiddes de cada um ;

4,° Manter a ordem e o decéro nas Reparticoes ;

5." Propor aos chefes dos Servigos todas as modificagdes que
entendam tendentes a melhorar o servico.

TITULO XII

Do pessoal

CAPiTULO I
Classlficagéo ¢ distribuigfe do pasloil .

Art. 69.° Os quadros do pessoal da Administra¢cio Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado compreendem : -

a) Funciondrios ;

b) Jornaleiros.

§ 1." Consideram-se funcionarios todos os empregados da Ad-
ministracdo que vencem por folhas mensais. - .

§ 2.* Consideram-se jornaleiros todos os empregados gue ven-
cem didriamente. :

Art, 70.- Para os efeitos de hierarquia os funcionirios divi-
dem-se em:

a) Pessoal superior ;

b) Pessoal subalterno ;

¢) Pessoal menor. _

§ 1. Os funciondrios superiores sdo 08 seguintes : adminise
tradores, directores e sub-directores, secretrdrio da Administra-
¢do, chefes e sub-chefes de servico, chefes de Divisdao, chefes ‘de
Reparticdo, chefes e sub-chefes de Secgdo, inspectores, médicos,
consultores juridicos, tesoureiros e pagadores.

§ 2.° Os funciondrios subalternos compreendem todas as res-
tantes categorias ndo incluidas no pessoal menor. s

§ 3.* Os funciondrios menores sdo Os continios e serventes.

Art. 71.° O pessoal jornaleiro divide-se: em permanente e
eventual. _

§ 1.* O pessoal jornaleiro permanente é o que consta dos qua-
dros inscritos anualmente nos orcamentos. pra

§ 2.© O pessoal jornaleiro eventual é o que a Administracdo
admite tempordriamente conforme as necessidades de ocasiio,
dentro dos limites da correspondente verba orgamental ou dos
créditos especiais legalmente autorizados, sendo dispensado do
servico logo que seja desnecessdrio e ndo tem direito 4s garane
tias de cardcter permanente de que gozam os restantes ferrovid—
rios. ' ,_
Art. 72, Em ordem da Adminisiragdo Geral serd publicado o
quadro de todas as categorias de empregados, com a sua divisdo
em funcionarios e jornaleiros.

Art. 73.* O quadro do pessoal superior é comum para asjdaas
rédes. Todo o restante pessoal é dividido em quadros distintos
correspondentes a cada uma das Direcgoes. eyl x ¢

Art. 74.- A distribuicdo e colocacdo do pessoal superior € or=
denada e alterada pelo adminisirador geral, ouvidos ol directores
segundo as apliddes dos empregados e as conveniéncias de sera
vico. : \

Art. 75.* Nio sdo permitidas transferéncias de um quadro
para categoria ou classe superior de outro quadro sem que se
observe o disposto nos artigos relativos a promocao. -

§ 1.- A transferéncia, em igual categoria ou classé do 'quadro
de uma Direccdo para o da outra, poderd ser determinada pelo
Administrador geral, ouvidos os directores ; ,-

1,* Por conveniéncia de servigo ; -

2.* Como medida disciplinar ; _ _ '

8. Como permuta, a requerimento dos interessados.

§ 2.’ Quando a transferéncia for feita por medida discipliria?
importard sempre perda de antiguidade, ficando, portanto, o ems
pregado transferido o mais moderno da classe. e

e% 3.- SO é permitido a permuta entre empregados de quadros
diferentes, quando as categorias e vencimentos sejam iguais e
dela ndo possa resuliar inconveniente para o 'servigo, ou ainda, no
caso de desigualdade de vencimentos, quando os interessados
assim o requeiram, sujeitando-se aos prejuizos advindos,

Art. 76, As transferéncias, por efeito da permuta, serdo no-
tificadas, pelo menos com a antecipacdo de cinco dfas,'e como
medida disciplinar, sempre que seja possivel, com a antecipagio
de quarenta e oito horas. 091 b 2801’

rt. 77.* Nido é aplicavel aos funciondrios dos Caminhos, de
Ferro do Estado o disposto relativamente a transferencias no ‘ar=
tigo 16.* do decreto de 5 de Julho de 1913, 8=l YOt

CAPITULO Il _
Nemeacdes e promogées .
SECGAO1 TERL . d i
Disposigles comuns SPT

Art. 78.° A admissdo nos servicos dos Caniinhos dé Ferfo do
Estado efectua-se pela menor categoria e;classe do respectivo
quadro, salvo as excepgdes previslas na presente organizagao;
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Organisacoes Internacionaes
de  Caminhos de Ferro

Sio em numero de treze as principaes organisa-
cbes internacionaes de caminhos de Ferro, alem da
Uuido Internaconal existem actualmente na Europa
reunindo e promovendo a defesa e o desenvolvimen-
to de determinados pontos de vista sobre a viagido
celerada sobre carris.

A' Unido Internacional creada ultimamente em fa-
ce dds “resdlu¢des da  Sociedade“das Nag¢des, 4 nos
temos referido largamente, explicando a sua organisa-
¢do e os fins a que se destinava. - :

Occupar-nos-hemos presentemente 'das demais
procurando, quanto possivel e dentro dos moldes de
um artigo, que tem de ser limitado. dar uma ideia do
que *sio, da maneira como  estdo constituidas & de
quaes os pontos que visam. : -

"'Essas organisacOes ndo sio, como natural é que o
nio sejam, todas de egual forma constituidas e a
primeira differenca bem sensivel é quanto ds entida-
des que n’ellas se acham re1_1n1das- E, assim téemos,
em primeiro logar, as otganisagGes entre estados e,
em segundo, as organisagoes entre differentes admi-
nistragoes de caminhos de ferro.

As primeiras ‘s3o em menor numero ‘(apenas tres
j4 a funccionar e uma em formagio), ¢ € a seguinte a
sua denominagao : ;

Um organismo creado e fazendo parte da Socieda-
de das Nacdes, sem nome proprio especial, que se des-
tina a assegurar a liberdade das communicagdes e de
transito entre os differentes paizes; |

A Conferencia Internacional, cujo fim & promover
o' mais completo que for possivela unidade te-
chnica: A Unido da Convengdo Internacional, exclusi:
vamente destinada a occupar-se do transporte de mer-
cadorias pelo caminho de ferro e, a que estd actual-
mente em organisacdo, A Unido da Conven¢do Inter-
nacional, que deverd tratar do transporte de passagei-
ros e de bagagens. : .

Em maior numero, com uma mais complexa con-
textura e descendo a maiores minucias € detalhes os
organismos fundados pela alianca das differentes ad-
ministracoes sao: -

A Associacd@o de Caminhos de Ferro Allemies, co-
nhecida pela abreviatura allemd de «Verein» e talvez
a mais importante de todas, é aquella que tem monta-
das maior. numero de comissoes e secgOes de estudos
e cujos fins maior ponto de contacto teem com
que se propde a U. L. C. o wzimirub/

Tomou a *“Verein», ¢OMO’ Organismos principaes,
uma presidencia, commissoes e uma assembleia geral.
D’ella fazem parte quasi todos, sendo todos os princi-
paes caminhos de ferro da Allemanha e os seus fins
sio favorecer e criar facilidades nos interesses’ das ad-
ministragoes que i’ella se acham aggremiadas. |

Para conseguir os seus fins, tem a «Verein» alem
das suas comissdes, permanentes de estudos montado
um servigo de publicacoes, que distribie a todos os
os seus associados (chamemos-lthe assim) nio s6 esta-
tutos, convengdes e regulamentos como outras presr
cripgoes de servigo commum, taes como regulamentos
das commissdes, estatisticas, nomenclatura das estagoes
homonimas, nota das direccdes das firmas proprictarias
de vagdes, lista alphabetica das marcas dos proprie-
tarios de vagdes particulares de mercadorias, etc.

A Associacdo Internacional do  Conpresso dos Ca-
minhos de Ferro que tem por fim favorecer o pro-
gresso de todos os caminhos: de: ferro e trabalha para
a sua realizagdo. efectuando congressos periodicos, e

fazendo a publicacdo de folhetos e memorias que vul-
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garisam principios e aconselham maneiras de melhor
realisar o aproveitamento do trafego e effectuar a ex-
ploracio. oaGionoiney b eivied ol
Para a realisagdo. dos congressos periodicos sio
elaboradas, theses, para as dquaes € fomado o parecer
de todas as, Companhias, importantes dos diversos pai:
zes, por meio de questionarios cooridenados pelos ress
pectivos relatores. : 12 201631002 3b 2xiinim 2A Q1
O Comité Internacional de trahsportes, tém uma for-
ma de organisa¢ao acentuadamente diferente,.pertens
cendo perne'eigio a sua'gereéncia-a uma Administracio
particular, — actualmente os Caminhos de Ferro Fedé-
i el s et il e YT
Dele fazem parte todos as caminhos de ferro gue a=
dheriram i 2 :Convengao, Internacional sobre ositrans-
portes de mercadorias de 1800, & excepgio* dos-cami=
nHos" de ferro da ‘Bulgaria’e dd’Rotiania, ‘¢"¢é nessa
Conyengio ,que;se baseia, PPt et W £ i
/x sua missao comprehende, por um lade, coorde:
nar enoparticipar-asvAdministragoesique deéle fazem
parte as 'cqnd[ir;ﬁ_,_eg:"Qomplem'én,tares. da ‘Convengao,
depois de.terem sidoaprovadas pelos respectivos gover-
nos e terem,por esse facto, forga delei,,.como.0 fem
a propria Convencgio e, restabeleceu alem disso, até
hojecmais cinco convenios-de’sﬁ&mdos a regular,l entre
as Companhias suas filiadas terminadas relagdes
resultantes da Cér‘WéTiégo”(fé':mO%'.”w ‘
O sumero  de Administsacoes, ferroviarios; que fa-
zem parte do Comitéoeleva-se a maisode 200, e cada
pafs “elej&,” entré as suasex-associadas de unma a4rés
Administra¢des,” conforme o seu numiéto, para as re-
presentarem, . b eush e s sevsadu iC
O Comité Internacional de Transportes realisa ge~
ralmente uma”sessio’ annual qite’dura dois dias e na
qual sao-discutidas e'Tiqtiidadas thd4s as qtiestdes que,
durante o intervalo e duas, foram. preparadas pelos
relatores ow'pelasicomissoes especiaes. v il ol o
A “Unido' para a emissao de bithetes de’coupons
combinados, destinada exclusivamente "ao fim que o
seu proprio nome indica. tin - flvpeiantie s
Desta Unido fazem -parte as Administracbes de
caminhos de ferro'da Beélgica, Franga, Inglaterra, Italia,
Luxemburgo, Holanda e Suissa, tendo como organis-
mos;para. Assembleia Geral, um. comité e uma Admi-
nistragio gerente dos CaminhosFerrode:do: Estado da
DR ©00HA0p- 9 20LMIAALD 8X MODE0G291102 i
As restantes organisacoes, jd de im pouco medos
importancia. dada a . restri¢io .dos assumptos,de que
tratam e dos 'paizes a que dizem-respeito, sig a :Unido
para a‘emissio’ dé bilhetes das Administragdes de-ca-
minhos dé ferro, Ausiriacos e Hungdros'e a Uniao de
Liguidagies, -formada, esta ultima, entre caminhos de
ferto Austrizcos, Hingaros, Polaces, Romanes; Tehéco
Slovacos, que possue os seus escriptorios de liquida-
vHG B VICHna S ER PR o8 (holeaq OE Bhashos) °.

b

Q numerade, treze é completado pela, Unido Interna-
cional dos Vagoes. de mercadorias ; Red -V Uliido para
05" Servigos “Internacionaes de Carruagens e-Fourgons
(R.. 1. C.). e Conferengia Européia dos Horarios, estas
estendendo as suas rédes, por. toda a,Europa, n'uma
hamologagio dos: servigos: que os: seus:nomes indicam
e permitindo a realisagio”de combinagdes rque 'seria
il s e, séfiao tripogsivel teatistr sem asua
eXISten s Il ; .;)“" 80 205 ’t[ -..--.‘._ !‘_"-'.j'."_-,i ‘; .|-"',’J!‘i.g',: "':“'-’:_
Estio aquivenumeradas;poisy;as principaes organi-
ie,-a-cﬁes 'i?ter-nacicti;n‘aci;q de 'éa;irix?oz de ferro. .?;lematig.-
as, existem ainda’ Alghimas fais, @€ accio e fins miais
restrictos,.mas. de .reconhecida. e graud;&g;utilidaae; taes
como’;Camaras: de' Compensagdo entre duas, o\i. mais
Administragdes, Unido para a efectivacio de determis
nados’ combofos’ internacionaes de lu?_fo €, ‘en ‘grahide

x

4

] . b,

numero, unides farifarias.

e BLSE BONN O
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. [Ramal, mineiro de OBidos a'Arneiros .0
goyerno conceded, spor decreto,,a. Companhia Indus:
trial, Portugueza, jauctorisacio. para,a construcgio, de
uma, linha de via, reduzida, partindo de: Qbidos até 4
mina de carvdo dos Arneifos, que aguela companhia
VARGRBIGIRT. . riw cBien 33 miadinst aiinecsst sl

L L?&ét‘g’sa a Thbmqr — Déyem“clo_, ‘f:,c.’if‘ h?};ve_—_
mente “os trabalhos da construcgao da Ti_p 12 de Lama-
rosa a Thomar, de que é concessionaria a Camara Mu-
nicipal daqueéla’cidade st Rpagerpme i 0F o

)
' e ‘
7 TeiFF T ¢ o nigiza 2091
Ll; t._ 'y FAJIE . - A

9 20119382280 9D 21104Q2n871! 20D 29ENOILLM7T 0 rienl
il 221 Vanbnibipabhaaci o “qlamae 1o
. lectrificagao. das: linhas " allemds.; "
L9198 OKY

sMuito antes da guerra, 0 Conselho de administra-
c46 dos, aminhiosde Ferto 43 Friisia € 1issse acor:
dou; em, electrificar as linhas, fazendo um ensaio, pra-
tico, para, observar os deieitos que pudessem, surgirs
,iComgcou-se a.trabalhar meste sentido, porem a
guerra obrigolt 'a aprazar O projecto ate que em, Girs
cunstancias mais, f,a_vqraz_vels _se pudesse levar 4
D R VT | A R < e
A e clrdunstahieids eiegaram, € 4" ndva Adrihist
tra¢do dos ‘Caminhos de'Ferro’ Allemaes, depois de ur
aturado” estiido, comecou a electrificaco’’ d’algutas

«b olnsmiasivd sles ol 1801212% B 041511

’ i

T , A
A prinfeira fof 4 de Leipzig a Magdeburgo; em jd-
néiro” de’ f¢2‘l' iatigurou-s¢ o trogo comprehendidd
etitre Wadrén Schonefeld ‘para transporte de ‘mercado-
rias, ¢ em Set¢ibro do mesino anno abriu-se b Ser-
vico ' publica’a seccdo’ de, Leipzig 'a Bitterféld, qtre ‘1o
ampliada até Dessaut em Abril do afing passado:
" Assint, com’ pequeros’ intervalos, se tem electrifi-
cado e aberto ao trafego as seccdes de Leipzig ‘a Hal-
le,'dé'Schonefeld‘a Engelsburgo é'de DESS?#'&‘G@’EI‘;
olitk,; ‘ficandotambem ‘¢onstruida ‘a linha até ‘Magde-
burgo, no 1.” julho do correnferanmo:’ ' 115 “huins 298
Diariamente circulam quatro comboios ascenden-
tes e outros quatro descendentes, calculando-se que o
servico esteja completo no decorrer do anno de 1924,

o | e 35 D4 S 1 e o B
pase{jlﬁle;rgzz Qﬂﬂ?ﬁ[@ﬁﬁ%&mf@ggﬂa‘s linhas alle-

mds, obter-se-ha uma economia de 48.000 toneladas
de hulha annualmente, o que justifica o desejo que
ali) existe, de intensificar, 0s, {rabalhos. necessarios para
que; em poucos anues fique; electrificada na sua-totas
lidade, a rede dos caminhos.de ferro da Allemanha,,
* Haverd muitos inconvemen]t_:es %I . -l{.flgilldédes,. pelo
que. & muito, provayel que o Estado tenha por agora
-ggé“fcmﬁ‘om,l,ara%f comaelectiilicacao  da citada Jis
ha, em_ virtude de 140 .cgnggsgm meios financeiros
para proseguir, a electtificacdo, de todas. " "0
163 asb ogivise ; epsb108 onsldeesl) 91ne ojiviee

eI o0 el , 1N 9 BoUel] S JTTr NISkil
Ol tkh S201533 9 JBunA b 21l erdoatilgeaplgst ond)’ o)

‘Manaal do Viajante em Portugal
+-Em Janeiro do proximojanno deve ser postaa venda
a edi¢do: pm'tuguebard'este;-lﬂalmflhl;;. :
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noRapido Paris:Bruxellas <o@sse rvigeide passa-
geiros «entre’ PParisie¢ Bruxellas: estistendo o melhor
approveitamentoscomoe: rapido ique 'desde’ ha'tempbs
f6i restabelecidocentrie aquellas) duas capitaes que dis-
tam uma-da-outra 311 kilpmletros; frajecto que é feito
em: 3.hio45h lowsejaa uma velocidade media dé 73
kilometros & heraydcomlocomotivas do tipo: Superpa
cific-de 16 rodas: e da forga’de 2290 cavales dewvapor.
- Umal das maiores: comodidades' d'éste comboioy se-
nao-aguellaque-oipublicomais aprecia; 6 o facto de
transpOr as fronteirasisem parar,iséndoca fiscalisacio
daalfandegn’esdos passaportes effsctuada em tradsito.
-nLAsitarifas allemas —Como tivenosioceasiiorde
réferir; ias tarifas allemas fotam-angmentadasia /pactir
de'n1d s des Setembrooultimo, enwivirtude do dustosdo
carvio ten subido consideravehnenté e de:tereniiside
melhorados os salarios do pessoal. ©¢ “osbiviior cue &

-~ Amnova basede precos para passageiros¢ de 1,500:000
marcos por Kkilometro, e osde mercadorias-é dé
4.500:000. marcos-por tonelada.obin t 2ohated 2o

‘Com reste novo -augmento-ficaram ds tdrifas allemas
um milhdo’ €' meio \(passageiros) e quatro:milhdes e
meio[(mercadorias)) dei wezes mais edras:ido guesem
1013. 2091 81q 20}
2onSimplesmentesdesolator i sun abnety sb msl/
obrGaminhos. de ferro Brasiieiros = Pelos relas
torios das -diversas companhiasirelativescao-anofifido;
verifica-seriqtie 1o strafegoo vaeh augmentando: sensivel:
mente em todas tasidinhas, dando esperangas de'que
dentro. em poucos annos ‘0s camintiosvde ferro brazi
leiros, quasi' todost de recente cconstrugieie'a maioria-
d’elas ainda por concluir a sua rede, temham wem isis
tuagio. perfeitamente-desafogadas ' 0 9l ga1s0)

-+ A'Companhia de 8. Paulo— Rio Grande, umaidas -
mais importantes e que s6 no ano passado augmemns:
tou ‘as sua; réder conv cercarce 31 kilometros; teve/ um
acrescimor .de: recéita:i sobre ‘onandu anterion: de reis
3.045.783%$200; - sendo 2.:017.767$504  atribuido  ds. rlis
nhas garantidas — Itarasé — Uruguay e Parapanema <
e 1.028,0164796 A linhd arréndada — Pardngkih (]

‘01As -despezas emrrelagio ao ano anterior,:tambem
augmentaram em 3:086.8888$818. | so1 colvtio-2n 0
sriHaouwve, o pois; un hdeficitrelativamente pequeno,
devidoao elévadd custordes imateriaes imiportados e
differenas cambiaessh | busi 29880190
b AvGompanhia:do:Norte do Parand-tambem viu Sil4
bir: consideravelmente ca st nreceita:que il ide
125.45()&5413%01111‘& 99:393“3@1&!!1:*1’931...11 i €0 ';l’f-‘.l'r_‘
A despeza foi de 163.548$054 contra 145:701$699
noangd atiteritinst & sberugszas supil sup sov smld
orblouve, :portanto,, um défivit, de 38.091$611 ‘contra
404878749 .em11921,xe por conseguinte:um importante
acrescimo de: receita » Qusin) ab en eabsrugueai ok

" Y al
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¢ o Estd annunciado bparaid.’ de Setembro, segiindd
noticias vindasirecentemente do:Mexico; o-servigo de
aeroplangsodeicarga -e:passageiros, ehtre ossportos
de.Vera-Cruzie:Progresso; no golfo:do Mexicoo: 51
.-Posteriormentes rserd estabelecido o meémo sérvis
¢o_entreCuadalajara e oporfo;de Mazatian, norPa+
etficos; 20151100 20b duasmetisgsd ob ciosiorg O
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A aviacdo a0 serwico dos correios

e dos

transportes de passageiros e mercadorias

Os servigos aereos em quasi todas as nagdes adean-
tadas da Europa e da America tem nos ultimos annos
attingido um tal grau de desenvolvimento que estd
operando uma verdadeira revolugdo na industria de
transportes. Em Portugal, porem, nido succede outro
tanto, parecendo até que ainda se nio conhecem as
vantagens da maravilhosa descoberta da aviagdo, e
que esses poucos apparelhos que.temos, sio apenas,
como que um brinquedo para entretenimento de al-
guns ousados militares que em raids, mais ou menos
arriscados, nos patenteiam o seu arrojo.

Ao passo que em outros paizes ji se tira o melhor
partido da navegag¢do aerea, entre nés, a despeito das
maravilhosas demonstragdes da sua grande utilidade
pratica feitas por Gago Coutinho, Sacadura Cabral e
alguns outros distinctos aviadores que consagram toda
a sua actividade ac estudo da aviagdo, ainda ndo te-
mos sequer um comesinho servigo de correio aereo.
E’ triste, mas € verdade.

Nos Estados Unidos é onde os servigos aereos do
correio e de transportes commerciaes attingiram ja
maior incremento, o que nio admira. A America € 0
paiz da engenharia e dos grandes emprehendimen-
tos praticos.

Alem de grande numero de carreiras commerciaes
em actividade entre varias cidades, que estio sendo
exploradas com magnificos resultados, o servico dos
correios acha-se montado por forma modelar.

Presentemente, os avides, conduzem a correspon-
dencia até Cleveland e Chicago, ganhando quinze a
dezoito horas sobre a correspondencia transportada
por via ferrea.

Cerca de 7.000 kilos de correspondencia os avides-
correios transportam diariamente, com grande ra-
pidez.
Uma carta que levava um dia para chegar a Har-
risburgh, leva, actualmente, quando consegue apanhar
o aviio-correio, apenas tres horas para ser entregue ao
destinatario.

Do dia 16 de Julho de 1921 a 7 de Setembro de
1922, foram percorridas, sem um sé accidente, pelos
avides-correios nos Estados Unidos, cerca de dois mi-
Ihdes de milhas, e, em 16 de Setembro do ultimo
anno, contaram-se dez semanas de v0os transconti-
nentaes, tendo attingido 100 °[, de efficiencia. Isso im-
porta em dizer-se que os innumeros vOos atravez do
continente foram vencidos no tempo exigido, mesmo
sobre os montes Alleghanies eas Sierras, sem o menor
incidente.

Uma vez que fique assegurada a realizagdo de via-
gem aerea com correspondencia, durante a noite, como
j4 parece haverem provado as experiencias feitas, se-
rio inauguradas as de Chicago a Cheyenne, no Estado
de Wyoning. .

Depois, caso dé resultado essa tentativa, serio
creadas as seguintes linhas:—Nova York a Chicago,
de dia—Chicago a Cheyenne, de noite—Cheyenne a
Sdo Francisco da manhid do segundo dia.

Estabelecido, definitivamente, o servigo postal ae-
reo nocturno, uma carta posta no correio em Nova
York poderd ser entregue ao destinatario em Sio
Francisco da California, vinte e oito horas depois.

O projecto do Depattamento dos Correios para as
viagens aereas nocturnas, comprehende a construc¢do
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de campos de aterrissagem de 25 em 25 milhas, bem
illuminados todos.

Na Europa, o servico postal aereo estd tambem
sendo explorado j4 ha alguns annos, mas, as carrei-
ras nio sio tio extensas como as norte-americanas.

A Franca, que é o paiz que dispde, actualmente,
do maior numero de aeroplanos no mundo, sendo os
seus gastos de aviagio, em média, de 400 milhGes de
francos, mantém quatorze linhas aereas de correios e
de passageiros, ¢, no anno de 1922, no servigo des-
sas linhas, foram percorridas 2.146.234 milhas, e trans-
portados 14.397 passageiros, 45.000 kilos de corres-
pondencia e 500.000 de cargas, tudo isto com reaes
economias para os cofres publicos.

Na Hespanha tambem j4 estio em exploragdo al-
gumas carreiras postaes aereas, uma d’ellas entre o
continente e as Baleares.

Na Allemanha e na [talia tambem ha ji servigos
aereos; estando o Commissariado da Aeronaulica ita-
liano a estudar a possibilidade do estabelecimento de
linhas internacionaes de transporte de passageiros e
mercadorias, com o fim principal de favorecer as fir-
mas italianas constructoras de apparelhos de navega-
¢ao aerea.

No ultimo concurso efectuado em Franca os ftres
premios foram conferidos a apparelhos italianos.

Na Argentina, uma grande republica do Sul da
America que estd progredindo a olhos vistos, igual-
mente a aviagio caminha a grandes passos para fins
praticos e uteis.

A 18 de Margo ultimo foi estabelecido um servigo
aereo de passageiros entre Montevidéo e Buenos Ai-
res, pela “Sociedade Argentina de Servigos Aereos,
com um triplano do typo Caproni, de 30 metros de
largura, 14 de comprimento e 6 '/2 de profundidade-
A cabine, de duas cobertas, comporta 22 passageiros,
além da tripulagdo. O triplano pesa 4.000 kilogram-
mas e tem capacidade para 3.500 kilogrammas de car-
ga, inclusivé combustivel e passageiros, para um vdo
ininterrupto de 7,/: horas, arazio de 130 a 140 kilome-
tros por hora. J4 havia sido estabelecida em 17 de
Dezembro de 1921 outra linha aerea entre Buenos Ai-
res ¢ Montevidéo.

~Quando serd o_dia em que teremos oprazer de no-
ticiar a inauguracdo do servigo postal ou de transpor-
tes aereas em Portugal ? |

i Lotk

Conferencia sobre Trafego internacional
Portugal-Hespanha-Franca

Deve realisar-se no proximo dia 22 do corrente,
em Paris, a conferencia annual de trafego P. H. F. 4
qual devem assistir delegados das linhas dos tres
paizes interessados.

Os principaes assumptos que devem ser ve ntiladoS
n'essa conferencia sio: Melhoramento do hor ario do
Sud-Express; correspondencia com 0 Sud-Expre ss, dos
vapores da Companhia Geral Transatlantica que fazem
servico entre Casablanca e Bordeus; servigo de car-
ruagens directas entre Lisboa e Irun; restabelecimen-
to 'das tarifas directas entre Portugal e Franga, tanto
de grande como de pequena velocidade.

Os delegados da C. P. A conferencia sdo os srs.
Engenheiros Ferreira de Mesquita, Director, e Manuel
Rueda, chefe do Trafego,
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O linbo da Russia

Segundo as estatisticas publicadas pela Reparticao
Commercial de Moscou, a Russia sovietista exportou
j4 n’este anno 33.000 toneladas de linho, das quaes
10.05) para Londres, outras 10.000 para Riga, e as res-
tantes para Reval e Berlim. O principal consumidor
de linho russo continua a ser a industria franceza, ha-
vendo grandes esperangas na Russia, onde ainda se
encontram 12.000 toneladas de linho da ultima colhei-
ta por vender, de que, em breve, voltard a antiga pu-
janca da industria linheda nas nagdes do occidente da

Eurvpa.
Comtudo, os pregos do linho, teem tendencia para

a baixa.
gt
0 commercio norte-americano

Em Setembro de 1022 comegaram a applicar-se
nos Estados Unidos as tarifas aduaneiras de Fordney,
fortemente proteccionistas, em virtude das quaes nos
ultimos mezes d'aquelle anno se notou sensivelmente
a elevacio da cifra representativa das importagaes.

O facto deve-se principalmente, segundo as esta-
tisticas americanas, 4 importagio de materias primas, a
qual em novembro de 1022 era representada por 111
milhdes de dollars, cifra que em Maio ultimo se ele-
vou a 142 milhdes. Esta differenca, porém, representa
apenas 42 °/, do augmento registado na importacao
total, na qual figuram tambem, entre outras importan-
cias as seguintes : em Novembro de 1922 importaram-
se 31 milhdes de dollars de productos alimenticios,
e em abril d’este anno 60 milhdes; nos productos ma-
nufacturados nota-se tambem um augmento, embora
menos importante : 57 mithdes de dollars em Novem-
bro, e 62 milhdes em Abril.

A Inglaterra, a Allemanha, Belgica e Hollanda es-
tio fazendo grandes progressos no mercado dos Es-
tados Unidos, e apesar das tarifas Fordney, verifica-
se que a industria europeia estd recon}ecandq as suas
faculdades de competencia com a industria ameri-
cana.

Pelos numeros a seguir indicados, repregentaﬁvos
de exportagdo e importagio nos Estados Unidos, des-
de Novembro de 1922 a Abril do corrente anno, se
pode verificar a veracidade da asser¢do que fazemos :

Importacio  Exportagio Differenca

Novembro de 1922.. 291 380 + 89

Janeiro de 1923...... 329 335 + @

Fevereiro de 1923.... 303 307 1 4

Marco de 1923...... 308 341 ~\57

Abril » D esetass 367 325 - 42
ETAY

A viacdo urbana no Rio
de Janeiro

e

Os cidadios do Rio de Janeiro ndo estdo, feliz-
mente para elles; sujeitos a um uvnico systhema de via-
¢io urbana como nds, onde s6 os electricos da Carris
monopolisam os transportes em commum na cidade.

Bem mais felizes do que nds, 0s nossos irmaos do
. Brazil teem alem de electricos, cujo servigo estd muito
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bem montado, os auto-omnibus que prestam maguni-
fico servico ao publico, por pouco dinheiro.

Recentemente o prefeito do Districto Federal man-
dou estudar um typo official dos auto-omnibus a a-
doptar, estando j& promptos os modelos a que todas
as emprezas d’esse genero de transporte, teem de fu-
turo, que se subordinar.

Os carros sio fechados, guarnecidds de janellas
para uma boa ventilagio, com dois accessos de en-
trada e sahida; tem assentos providos de mollas, o
tecto abatilado; dispondo de 20 logares, em bancos
para duas pessoas cada. A

Nenhuma nova licenca serd dada a emprezas para
esse genero de viagdo, sem que se obriguem a adoptar
o typo official da prefeitura.

Quem déra que por cd tambem se pudesse estabe-
lecer. um typo official de auto-omnibus para o povo
de Lisboa utilizar, pois era a prova que ndo estava-
mos prezos a um regimen de monopolio bem odioso,
que nos explora muito razoavelmente.

PR AR
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lishoa, 12 de outubro de 1923,

Ao comecarmos estas linhas, poucas horas faltam para ser
apresentado o pareces da comissdo de finangas da camara dos de-
putados sobre o projecto da lei em que o sr, Velhinho Correia
pediu auctorizagdes amplas para discutir o que julga indispensavel
para estabelecer o equilibrio or¢amental,

A comissio allerou consideravelmente a proposta, mas con-

corda em que sejam dados ao governo poderes latitudinarios
para cortar nas despesas e para actualizar os impostos e receitas
publicas.
. Neste momento ainda se ignora qual seja o desfecho de tudo
isto. Ainda se julga possSivel a queda do governo, por ndo lhe se«
rem dadas auctorisagdes legislatorias para a obra que ele pretende
realizar.

_ Mas, em tal caso a crise politica passaria para um estado agu=
dissimo. Nido oferece duvidas que seria uma perturbacdo gravis-
sina a queda do sr. Antonio Maria da Silva. A tal ponto é verda-
de que os mesmos que o julgam inevitavel ou pelo menos possi-
vel, acodem lego a d'zer que o mesmo homem publico seria en<
cerregado de formar novo ministerio. Simplesmente nesse caso
ndo se comprehenderia ?orque teria vindo a queda. Para alijarem
o sr. Velhinho Correia

Nas actuais circunstancia do paiz e da politica, € absolutamen-
te impossivel constituirem melhor governo do que o actual e ob-
terem melhor ministro das financas do que o sr. Velhinho Cor=
reia, para uma governacdo que tenha de continuar dentro das en-
grenagen_s partidarias existentes. O ministerio que viésse havia

e ser pior do que este, ainda que os seus elementos componen-
tes fossem melhores. A razdo é simples: as situagOes ficariam
ainda mais complicadas, e 08 ministros teriam sempre, pelo menos
as mesmas resistencias que os partidos oferecem a obra da orga-
nisagdo nacional.

As idéas que o sr. Velhinho Correia se propde realizar e para
uma grande parte dos gquais a propria comissdio de financas ja
teve de ir arrastada, representam uma reac¢do, embora limitada
e incompleta, contra o sistema a que tem obedecide a governagdo
desde 1919. No estado actual das cousas nada mais podem fazer.

Aquilo mesmo seria feito com a m4 vontade dos partidos e
das classes.

A reforma verdadeira tem de vir de outros modos, como sem-
pre temos dito. preciso E' um governo de caracter extraordinario
que tenha poderes amplissimos para governar com o parlamento
fechado durante algum tempo e fora das engrenagens partidarias:

E’ isto o que 0 sr. presidente da Republica pretende ? Ndo
parece, O sr. Teixeira Gomes estd ouviando sobre a situag¢io na-
cional os dirigentes dos partidos e grupos existentes. O que pode
ouvir dahi senio o que é aconselhado pelos privatismos ?

Q. J.
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¥ Companbia Unido Fabril 3}

Vende nos seus Depositos, de Barreiro, Alferrarede, 0bidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Sanfa- "
rem, Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, &lcacer do Sal ¢ Sines ;

8 iﬁﬁmpsh::&?;%:s com 8, 12 e 16 por cento de acido phosphorico soluvel \
’ Massa de purgueira em agua para todas as culturas ir
[ {
"f\ Sulfato de cobre, cuja qualidade rivalisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras '!\
I com 89/99 por cento de pureza garantida por analyse _ aN
da Freeport Sulphur Cy. Texas moido na mais antiga ’

Enxofre americano e perfeita installacio de moagem de Portugal ?!§

estabelecida nas fabricas d’esta Gompanhia no Barreiro l'
KRgente e Revendedora da i

N Deutsohe Kalisyrndical )

. FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS '
"'! Cloreto de potassio—Sulfato de potassio e Kainite s

Bagacos oleaginosos para alimentacdao de gado A

- Tourteaux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de linhaga, |;’
' de mendobi, de coco e de coconote .

M LISBOA--R. do Comercio, 49— PORTO--R: Mousinho da Silveira, 257 4

MATINEES ELEGANTES
O LY M P l . (0dos 05 dlas ds 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO

3.7 4.° episddios do romance

A\ Orfa

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Eontinuam regularmente as carrelras para: Madeira, S. Vicente, Parnambuco, Rleo
de .anelro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores leem magn.ficar .ccommodagbes para passageiros, Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & porl ngueza
cama, roupa, proprinas a creaac. e outras despesas, Para carga e passagens ‘rala-se com 0s

AGENTES EN LISBOA: JAMES RAWES & C.' — Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co —Rua dos Inglezes, 238, 1.°

TINTUHAHM_ e AP Uﬂﬂ]hﬂﬂl‘ﬂﬂ_ﬂ 0,1t i, 65,1, R e § e, -4

Officinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADSS RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES, B OUTROS

Tinge seda, 13, linho ¢ algodde em fio ou em tecidos bem como fato feito Limpa pelo proc isiense fato d sdes. da seda
L s [ Mere e rc, kst g g d g o do s

esmanc
da reexpedicio pelo caminho de ferro ou qualquer onfra via limpos por este processo ndo estdio sujeitos a serem atacados pela tragay AF
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