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~ (Relatorio apresentado d Direccdo dos Caminhos de Ferro. do. Sulies‘nes:fé)g

-Os progressos da metallurgia, que tornaram pos-
sivel a fabricagio do ago em larga escala e por pregos
reduzidos, determinaram o' emprego d’este material de
preferencia ao ferro no fabrico'dos carris. ‘A homoge-
neidade da sua:constituigdo affastava as causas de ra-
pida ruina por-expoliagio ou  esmagamento, a que os
carris de ferro estdo sujeitos; a superioridade da sua
resistencia permittia reduzir a secgdo do carril sem
enfraquecimento da via. _

Esta consideragio de ordem economica levou mui-
tas. administracoes a adoptar o carril de 30 kilogram-
mas de preferencia ao typo mais reforcado que uza-
vam ; os caminhos de ferro do Estado seguiram em
Portugal esta tendencia e a rede do Sul e Sueste, foi
completada com o carril, Vignoli de ago de 30 kilo-
gramas . e, iniciou a substituigdo por material d’este
ypo dos carris quer Vignoli, quer champegnon duplo
ot simples, de ferro de 37 kilogrammas. ‘

As exigencias crescentes da exploragido, quer sob o
ponto de vista das velocidades, quer das cargas a re-
bocar, quer das commodidades a offerecer aos pas-
sageiros, tem determinado por toda a parte o emprego
de material circulante mais pesado, attingindo a carga
por eixo de alguns typos de locomotivas a respeitavel
‘cifra de 17 toneladas. = . ' 0 1]

Tem-se por isso reconhecido a necessidade de
ttha’ via ‘tais robusta; pelo menos nas arterias princi-
paes. O peso dos carris tem crescido, oscillando em
torno do limite de 40 kilogrammas ‘e - attingindo
mesmo a cifra de 53! kilogrammas no'carril belga
‘Goliath. Nio s6 a0 peso se tem attendido, mas tam-
‘bem ao modo de fixagao. A Inglaterra e uma boa
parte das companhias francezas permanecem fieisa
via dle.caxins que parece offerecer snperior resistencia

; . 3 elYiki
pata as grandes velocidades. Onde "0 carril Vignoli &
adoptado,- recorre-se ao uso de chapius, ao alarga-
mento ' d4 ‘sapata, ao reforcamento’ da tala de junta e
4 "substitui¢do do fireforid ‘4 -escapula. Em relagio a
ambos 0s systemas julgou-se conveniente augmentar
o '¢omprimento dos carris para diminuir o numero de
pontos fracos constituidos pelas juntas, elevando-o a 127.

O carril de 30 ‘kilogr. usado 'nas linhas do Sul'e
Sueste, embora seja um pouco fraco, resiste suficiente-
mente aos esforcos a que estd sujeito. As velocidades
dos comboios sdo relativamente pequenas; ‘0 taracter
exclusivamente regional do trafego ndo  exige o seu
augmento, nem as condi¢ées da linha o permittiriam
sendo -n‘uma- parte restricta’ comprehendida entre as
estagoes do Barreiro,' Evora, Beja e Setubal Nao<ha
pois - razdes ponderosas que imponham o augmento:
da sua seccdo, alids.vantajoso; € .que sobrepujem 4
conveniencia da uniformidade do material de via. -t

A exiguidade do,peso do carril tem por conse-
quencia .a estreitesa; da sua base, qué attinge apenas
05 cent., quando o carril Vignoli do Norte francez
com 30 kg. tem a sapata de 97 cm. e outros typos’
mais reforcados chegam a 135 cm. A insufficiencia da
base é muito prejudicial 4 duracdo das travessas, me-
ramente quando estas sio de madeiras brandas ; ‘alem
disso’ a ‘pregacio interior € -exposta:a esforgos mais.
violentos. 120192 | b &

‘Quando este defeito ndo pode ser remediado pelo
augmento de dimensdes do carril, procuram muitas:
administracdes obvial-o: recorrendo aos chapins, que.
augmentam, a superficie de appoio e tornam solidaria_
a pregacio dos dois ladosdo carril. A possibilidade de
se fabricarem hoje chapins de ago muito macio dese
froe a objecgdo que ao seu empregd se encontrava,
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com razdo, nas frequentes fracturas d'estas pegas ac-
cessorias marteladas pelo carril. Empregam-se actual-
mente em muitas linhas. chapins com 12 a 13 mm.
d’espessura, .de a¢o com 45 kg. de resistencia e segu-
ros-por trez escapulas ou parafusos. O seu uso é par-
ticularmente preconisado nas curvas apertadas.

Parece-me pois que seria muito vantajosa a appli-
cacdo dos chapins, quer em toda a réde, quer simples-
mente nas partes em curva de raio inferior a 590 m.
Caso se julgue dever fazer acquisicio d’este material a
espessura deverd ser elevada a 12 mm. e o numero de
furos reduzidos a 3 quando muito.

Por falta de instrucgdes sobre este assumpto, dei-
xei no caderno d’encargos uma lacuna que a todo o
tempo se pode preencher.

O comprimento do carril deve ser mantido: a sua
elevacdo a 12 m. acarretaria a do respectivo peso a
360 kg-, o que originava de certo difficuldades para o
servigo de conservacio. .

Actualmente conta-se com dois entalhes em cada
extremidade da sapata do carril para alojarem as esca-
pulas da travessa da junta, combatendo-se assim a fen-
dencia ao deslocamento longitudinal d’aquelle.

Semelhante expediente é hoje geralmente posto de
parte. Nas fabricas que tive ensejo de visitar nio vi
outro exemplo da sua applicagio que nio fossem os
carris portuguezes. Os chanfros feitos a  puncio,
enfraquecem o carril e nem sempre teem a profundi-
dade marcada tornando-se por isso pouco efficazes.
Todos os caminhos de ferro preferem aproveitar a
tala da junta para combater o deslocamento longitudi-
mal-offerecendo-lhe: como recontro “a pregacio das
travessas da‘junta ou a propria travessa. Proponho
pois a suppressdo dos entalhes e quando me occupar
em especial das talas, indicarei a modificacio de que
julgo _carecerem. .

A qualidade do ago a empregar na fabricagio dos
carris e as condigGes a prescrever para a sua verifica-
¢do merecem um exame detido. Nas condigdes dos
concursos anteriores exige-se aco Bessemer de supe-
rior qualidade, em massa compacta homogenea e dura,
de contratura granular. As provas dividem-se em dois
grupos: provas estaticas pela imposicio de uma certa
carga que vae até 4 ruptura e dynamicas pelo choque
de um peso de 300 kg. cahindo de diversos alturas,

- Em geral as administragdes exigem, alem de pro-
vas analogas, ensaios diversos que definem precisa-
mente os caracteres mechanicos do aco empregado, e
descem .a maiores our menores numeros isolados
agcerca dos processos de fabrico. |

Qual é a'qualidade de ago que convem admittir
no fabrico dos 'carris? Até 'que ponto se deve deixar
‘a0 industrial a liberdade de adop¢do de processos de
fabrico? Que provas convem prescrever para a acei-
tacdo do material? Taes sdo as questdes cujo exume,
embora summario, julgo indispensavel,

A classificagio dos productos da industria siderur-
gica offerece bastanfes difficuldades, mormente quando
obedece a um criterio pratico.

. ,O congresso de Philadelphia propds o estabeleci-
mento de quatro, cathegorias: .

1.° Ferros soldados—obtidos sem fusio pela reu-
nido de massas ' pastosas e incapazes de tomar uma
tempera sensivel. |
© 7 2.° Agos soldados—obtidos geralmente pela reuniio
de massas pastosas e capazes de tomar a tempera,
propriedade caracteristica dos agos.
. .3.° Ferros fundidos—obtidos em fusdo, incapazes
‘de uma tempera sensivel. _

4.° Agos fundidos—obtidos em fusdo, capazes de
fomar a tempera.
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Esta ‘classificacdo ndo satisfaz, j4 sob o ponto de
vista scientifico,—visto que o ferro mais macio é sus-
ceptivel de adquirir a tempera por um resfriamento
tdio rapido como o que resulla da imersio de uma
barra aquecida a 1000 ° num banho rafrigerante a 15,°
elevando-se de 44 a 08, 5 kg. o limite de ruptura ape-
sar de um tear de Carbom de 0,12 apenas—, nem sob
0 ponto de vista practico por nido haver differenca
apreciavel entre um ag¢o fundido macio e um ferro
fundido duro. (Escuso de dizer que o ferro fundido a
que me refiro € o que os francezes designam por fer
foudu e ndo por forte; este ultimo producto tem pro-
priedades especiaes e um tear em C que nio desce
abaixo de 2 °|, e é geralmente superior a 2,5 °l,).

O uso dos agos soldados ou puddlados é cada vez
mais restricto depois que os modernos processos rge-
tallurgicos aperfeigoaram o fabrico do acgo fundido
Por isso hoje apenas importa distinguir na pratica
trez productos:

Ferro fundido (forte) obtido nos altos fornos com
teor de C superior a 2 °;

Ferro propriamente dito obtido no estado pastoso
nos fornos de puddlar com um teor de C de 0,05 a
0,15 °l,, que chega excepcionalmente a 0,3 no metal
para carris.

A¢o obtido em fusdo por diversos processos com
teor de C que vae de 0,1 a 1 °[, e excepcionalmente a
1,5 em certos acos para ferramentas.

Os agos subdividem-se em diversas cathegorias
conforme o seu grau de dureza, desde o ago extra-
macio com 0,13 a 0,14 de C até ao aco muito duro.

No mappa dado por Rual figura o ago para carris
e talas de junta no grupo dos acgos semi-duros com
0,4 C, 0,2 de Si, 0,45 de Mu, 0,03 de S e 0,055 de Ph,
com uma resistencia de 60 a 70 kg. 4 ruptura um al-
lonf,;amento de 15 a 19 e uma restriccio de 27 a
38 ¥ O«

Tem sido vivamente debatida a questio do grau
de dureza do aco a empregar na fabricagdo de carris.

E’ assim que Flamache, referindo as minuciosas
experiencias de Dudley feitas nos Estados Unidos,
conclue com este chimico que o metal para carris deve
ser macio, ndo excedendo a sua resistencia 50 kg.
com um allongamento de 21 °/, pelo menos, e que o
teor de C deve oscillar entre 0,25 e 0,35.

Os estudos de M. Coiiard, engenheiro da compa-
nhia P-L-M., levaram-no a conclusées oppostas e a
dar a preferencia ao ago duro, com um teor de 0,4
a 0,7 de C. -

A opinido em Franca é geralmente favoravel aos
acos duros com uma resistencia comprehendida entre
10 e 15 kilogrammas, que attinge por nrez, como para
certos typos do meio-dia 80 e mesmo 85 kilogrammas.

Em Inglaterra, o ago dos carris é um pouco mais
macio; a sua resistencia varia entre 60 e 65 kg. Na
Allemanha preferem o aco de resistencia pouco supe-
rior a 50 kg., ndo s6 das fracturas que se dio durante
os grandes frios a que sdo mais sensiveis 0s acos du-
ros, como tambem e principalmente pelas difficulda-
des do fabrico de bons agos duros, isentos de phos-
phato que os torna quebradigos. Na Belgica exige-se
uma resistencia de 60 a 70 kg.

Sendo incontestavelmente a rigidez uma das con-
dicoes primordiaes do carril, a qual pode ser satisfeita
pelo concurso das dimensdes reforgadas e dos carac-
teres mecanicos do metal, a dureza do ago a empregar
¢ tanto mais necessaria quanto mais fraca é a secgéo.
O novo carril de 30 kg. deve pois ter uma resistencia
consideravel 4 ruptura. -

(Continna)
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H situac¢ao nacional

As circunstancias de Portugal assumem um cara-
cter de extrema gravidade. Correspondem, infelizmen-
te, 4s previsoes que sempre fizemos.

Desde o comego de 1919 até hoje, tivemos o pe-
riodo mais desastroso da nossa historia contempora-
nea. Vimos correr de 273.000 para perto de contos
1.400.000 & circulagdo fiduciaria; de 144 para 2.500
por cento o agio do ouro; de 300 para cerca de 3.000
o indice da carestia; de 985.000 para 2.200.000 contos
a divida total. .

Dentro deste quinquenio incompleto, 0 peor lanco
foi 0 que vae desde 6 de fevereiro de 1922, data da
subida do sr. Antonio Maria da Silva ao poder, até 4
hora presente. Ascendem entdo de 742.600 para cerca
de 1:400.000—e no fim do anno cerca de 1.500.000—
a circulacio fiduciaria. Galgou de 57$31 para 114$00
a libra esterlina, crescendo o prémio cambial 1350
por cento sobre o par, ou mais do que em todo o
tempo anterior. O custo da vida veio de 13 para 30
vezes  mais, em relacdo a antes da guerra, triplicando
n'estes 21 meses.. O deficit real, que era talvez de
400.000 contos em fevereiro de 1022, saltou para
800.000 contos pelo menos. A divida publica, voando
de cerca de 1.400.000 para cerca 2.200.000 contos,
cresceu assim uns 800.000.

Nas classes augmentaram as expoliacGes de uns
pelos outros. A crise flagelou com mais furor a nata-
lidade, a saude e a moral. Desenvolveu a emigragao,
a mortalidade e o crime. A populagio, que em 1020
accusava desastrosamente apenas mais 70.000 habitan-
tes 'do que em 1911, nem mesmo isto deve ter. Com
menos gente e menos trabalho util, a producgio glo-
bal deve ser menor. A nossa riqueza continuou a bai-
xar, exgotando-se mais as reservas do passado, sacan-
do-se mais sobre o futuro. As colonias cahiram n'um
regimen economico perigoso. Langaram-se em despezas
para as quaes ndo teem condigoes effectivas. Teem
deficits e encargos que jd embaracam gravemente a
metropole, pagadora final dos cuidados e contas em
accumulagio. Os proprios homens publicos tendem a
arriscar n'um ponto o nosso dominio. '

No comeco d’esta governagdo, ainda o sr. Brito
Camacho repelia patrioticamente no Cabo a clara pre-
tengdo do general Smuts ao controle sul-africano do
porto e caminho de ferro de Lourengo Marques. De-
pois, foi-se cahindo lastimavelmente. Este consulado
frouxo da falsa paz interna fez a prorogagdo provisoria
da primeira parte da Convengio de 1909. Ficdmos
sem as vantagens que ella nos assegurava. Démos ao
general Smuts aquillo que d'ella queria: o recruta-
mento de mineiros mogambicanos, que elle, para des-
denhar dos nossos valores de negociacdo, declarara
em 1022 nio ter importancia nenhuma para a Africa
do Sul. Agora temos ahi uma atmosphera em que os
telegrammas de Londres, certas declaragdes contradi-
ctorias e incompletas de Lisboa, algumas intervengoes
de homens com opinido suspeita nos assumptos de
Mogambique e as provaveis influencias financeiras que
ha para detraz de tudo isto, nos fazem respirar des-
confiancas capazes de rebentar em explosdes de um
sentimento invencivel. ;

Esta foi infelizmente 2 ordem que o sr. Antonio
Maria da Silva nos poude conservar, no seu desejo
sincero de nos deixar viver. Elle foi peor governante

do que os anteriores, pela sua ma sorte de ter vindo
depois. Outro que lhe succedesse agora seria mais fu-
nesto no mesmo sentido, se viesse ainda com as mes-
mas incompetencias partidarias, condemnados ao des-
tino que tiveram na Italia e na Hespanha, quando se
nao afastem a tempo. O alto pensamento da reforma
geral ndo pode nascer e appoiar-se n'esse terreno, onde
todos teem de cahir levando mais para o fundo'o paiz.

Disse a falsa lei de meios que o deficit era de
157.000 contos. Mistificagdo das mistificacdes! Veio
depois a commissdo de financas dizer que elle era de
382.000 contos. Ainda singular occultagdo da verdide!

Faltam n'essa conta dolorosa mais uns 100.000
contos  para novas differencas de cambios nos servi-
cos proprios dos ministerios e nas despesas de mate-
rial e diversas, porque s6 consideram as’relativas' aos
encargos da divida publica. Faltam mais 50.000 contos
que teem de ser obtidos por emprestimos, para o or-
camento dos organismos autonomos, illusoriameénte
equilibrado. Deixaram tammbem de féra os juros dos
adiantamentos britanicos, perto 'de um milhdo de li-
bras, ou 100,000 contos, a juntar. ao capital, como nos
annos anteriores. J4 ahi temos em 632.000 contos
o deficit !

Mas € s6 isto? Ndo. Pode crer-se que o augmento
das subvengdes pelas novas leis, seja apenas de 60.000
contos, como indicaram ?! Pode esperar-se apénas um
agio medio de 232 °|, n'este exercicio, como a coms
missdo arbitrou, quando o cambio estd quasi sempre
a 2500 °l, e as perspectivas nacionaes sio graviscimas ?!
E as herancas negativas deixadas pelo deficit de
1922-23? E as contas arrastadas e liquidagdes preteri-
tas, que pesam n'esta gerencia ? E os encargos novos,
que estdo sempre a surgir, como nas anteriores? Em
fevereiro calculimos em mais de 800.000 contos o 'de-
ficit de 1923-24. Ahi o teem. . |

O sr. Velhinho Correia apresentou a proposta de
lei para cortes nas despesas e agravamentos fiscaes.
Formou-se a lenda de que n'ella haviamos colaborado,
a ponto de quasi nos attribuirem a autoria, o que nio
era verdade. Ella continha algumas tendencias neces-
sarias e justas, embora nio podesse corresponder 4s
exigencias da reorganisagio nacional, que os partidos
ndo podem effectuar. Por esta mesma circunstancia, o
que se viu na commissio de finangas, presidida pelo
sr. Barros Queiroz? Fugiu o mais possivel aos impos-
tos que incidam no capital e no rendimento, Preferia
os de consumo, para os pagarem infalivelmente as
proprias victimas da guerra, Se os deixarem, farfio ‘até
o fim o que for mister para que venha Mussolini ou
Rivera, ou Stresemann, jd' no' perigo extremo com 2
ditadura auctorisada talvez tardiamente, se nio’ Zim-

’

mermann, por detraz da figura de Seipel. ' '
Agora o que dizem ainda as illusGes ¢ o0s egoismos
graves ? Votem-se aquelles projectos financeiros pen-
dentes, e o sr. Antonio Maria da Silva, ou qualquer
outro que possa governar com as mesmas engrena-
gens, salvem a nagdo com essas novas ideias, fechan-
do o Congresso! Nio é assombroso ? = O
O que dard a modificacio do contracto dos taba-
cos? Mais 15,000, mais 20,000, *digamos ' até mais
30.000 ou 35.000 contos, segundo as condicdes? Poria
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uma gota de agua no oceano do deficit. £ emquanto
augmentardo 0§ precos respectivos, para ésse fim e
para a Companhia abdndonar a'inststentavelFconta de
sobre-encargos industriaes? E que reflexo terd isso.

ainda mais talvez indirectamente na carestia da vida?

O que renderd ao thesouro a nova carga tributaria
apadrinhada pela commissio de financas? Suponha-
mos que veem d’ahi 350.000 contos effectivos. Imagi-
fnam- gié a sua repercussdo economica, em tal ‘systhe-
ma_ de governacio, representaria menos do'triplo, no
custo do consumo nacional? Pois nao viram que, lan-
¢adas as contribuicbes de 1922, mesmo sem ellas te-
rem todo ‘o seu ‘effeito fiscal, serviram de pretexto
.para a duplicacio dos precos? |
.. Para onde irdo com tudo isto as novas despezas do
Estado com differengas de cambios e subvengoés?
Nio . poderdo ser, ndo serdo infelizmente mais outras
centenas de milhares de confos, aggravando-se a pro-
gressio que .vem ;defraz, por motivos semelhantes?
‘Pois 0 deficit ndo se fornard cada vez maior, como
. tem sempre succedido até hoje ?
..~ Poderdo dizer que, pelas mesmas leis, 0 governo
fara economias no orgamento. Mas podem fazel-as em
alto. grau aquelles . mesmos que multiplicaram as des-
.pezas .e: sdo de algummado, interessados.  n’ellas?
. .Acredita alguem que por taes operadores venha d’ahi
uma reivindicagdo de centenas de milhares de contos?
~Maiores serdo, em fal regimen, os encargos novos, que
.-virdo pelo encarecimento.da libra e do resto.

.+ O sr. Antonio Maria da Silva, ou qualquer outro
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substituto semelhante, fazerem 6 equilibrio financeiro

‘a festauracio eeonpmica. a ordem social, muito dif
~ferénte do livre transito-nas ruas! Acaso o poderan

fazer os proprios Gioliti, Orlando e Facta na Italia ¢
Romanones e Alhucenas na Hespanha ? Apenas torna

‘ram mais necessarios Mussolini e Rivera!

Na Allemanha, Stresemann veio talvez tarde, ma:

‘pediu e obteve o que devia ter vindo mais cedo. Com

auctorisacio do presidente Ebert, pozclaramente nc
Reichstag este dilema : «Ou concessio ‘de poderes so-
deres soberanos ao ‘goverfio'para a dictadura finan-
ceira, -economica ‘e social, ouw dissolugdes do paria-
mento!» ‘Comprehendem o que sdo as situagdes e
necessidades externas ? - |

Vejam bem o que foi solicitado ‘e conseguido, em-
bora ji talvez fora do tempo. Foi o direito de fazer
pelo’ Executivo a transformagio das financas, ‘que tem
de abranger os grandes problemas do or¢amento, da
moeda e dos Bancos; a da economia nacional, que
tem de abarcar a' producgdo e o commercio; a das
relagdes do capital e do trabalho, qué tem de ir até a
modificagio da lei das oito horas, embora com de-
pendencia de negociagdes. Nio se pode fazer isto no
parlamento e sem a forca a obrigar os especuladores
de todas as especies 4 obediencia imposta pela razio
de Estado e pela salvagio commum.’ ¢ fiib

Aqui tambem as ‘exigencias sio as mesmas ma sua
essencia. Mas somente das partidas se poders empre-
hendeér o grande comego da imensa obra necessaria’

o« Quirino de Jesus

" UNIAO CENTRAL DOS ABASTECIMENTOS

<11.Com a assistencia de grande numero de socios
d’esta’ cooperativa, realisou-se no passado dia 21, pe-
~las "2 horas'da tarde, a inauguragio do seu armazem

n.’ 3, situado nos baixos do palacete do sr. dr. Alfre-
do da Cunha, na rua Voz do Operario, constituido
por uma explendida mercearia e um magnifico taiho,
a.Unido Central dos Abastecimentos.

Foi este 0 6.” armazem que esta cooperativa, que
vem prosseguindo na sua campanha pelo baratea-
..mento da vida, abriu ao publico, todos elles espalha-
dos pelos bairros: mais populosos, n'uma infatigavel
obra de defeza dos interesses do publico, 2 quem pro-
cura bem servir nio s6 possuindo bons sfoks, como
tambem de optima qualidade, por precgos inferiores
aos do mercado. h. 2

E’ assim que Alcantara, Matadouro, Pago d’Arcos
e Graca, contam ja succursaes da Unido Central dos
Abastecimentos, magnifica e esmeradamente montadas.
¢+ 1 l:Apesar de ndo comparecerem, como estava an-
- nunciado, o :sr, ministro da Agricultura ¢ Commissa-
rio-dos Abastecimentos, por motivos que o sr. Jorge
- Botelho. Moniz justificou, realisou-se a inauguracio da
succursal da Graga com um certo brilhantismo.
~.r @ sr. Botelho Moniz, na qualidade de adminis-
- trador delegado da' Unido Central dos Abastecimen-
tos, agradeceu a todos os convidados a comparencia
&, historiando a vida da Unido, fez varias refe-
rencias aos fins e 4 vida da Unido, 4s muitas vanta-
- gens que. por 'esta sdo facultadas aos agricultores,
creadores de gado e ao publico em geral pela rivali-
.dade. de pregos que até hoje teem sido apresentados,
pondo em realce toda a natureza de difficuldades com
que: até aqui teem. lutado, difficuldades essas que teem
vencido com um esforgo de trabalho inqualificavel re-
presentativo da dedicagdo de todos os seus amigos,

Explicando os fins a que se propoz, o orador affir-

mou : “A Unido fundou-se para trazer ao publico, so-
bretudo, algumas facilidades contra a carestia davida
que n'estes ultimos tempos se tem tornado impossivel,
e s6 a falta de tempo, de empregados e de capital,
pois foi com um capital de 700 contos que iniciaram a
sua obra, tem obstado 4 realisagio por completo do
programma elaborado para este fimw», iy

Termina agradecendo todos os  favores e facili-
dades prestados pelo ex-ministro da Agricultura, sau-
dando o presidente da Federagio Geral de Cooperati-
vas, sr. dr. Andrade Saraiva, cuja presenga agradece,
fazendo por ultimo um brinde pelas: prosperidades
da Unido., SR | .

Em seguida o sr. dr. Andrade Saraiva, agradeceu
a saudagdo que lhe foi dirigida, tecendo o elogio da
Unido e do sr. Jorge Botelho Moniz ; defendendo o
cooperativismo como um principio moral e educativo,
diz-se convencido de que é do ¢ooperativismo, que ha-
de sahir a reforma da sociedade actual. Concluindo,
satida a Unido Central dos Abastecimentos e os seus
dirigentes em nome da Federagio das Cooperativas.

Pouco depois o sr. Botelho Moniz brinda pela
imprensa, que considera uma das mais poderosas
forgas do paiz ‘ 4

A esse brinde respondeu 0 nosso collega do
«Diario de Lisboar Felix Correia, agradecendo a refe-
rencia dirigida 4 imprensa,e fazendo votos pelas prospe-
ridades da Unido Central dos Abastecimentos. Termi-
na dizendo que o papel da imprensa nio ¢é falar mas
sim escrever,.levantando um urrak, que é secundado
por todos os presentes. it Zager, B LY

Outros brindes foram em seguida trocados, tendo
a Direccdo da Unido Central dos Abastecimentos offe-
recido aos convivas uma taga de “champagne».

Assim terminou uma tio bella e tio sympathica
festa, que teve enorme concorrencia,
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CNAT
MINISTERIO DO COMERCIO E COMUNICACOES
Caminhos de Ferro do Estado

DECRETO N.° 8.024
(Continnacdo de n.° 860)

Art. 79. Para a admissio nos termos do artigo anterior, €
necessdrio satisfazer ds seguintes condi¢des gerais ¢

1.' Ser portugués ; : _ ‘

2. Nio I1er nfenos de dezb6ito anos de idade nem mais de trin-
ta completos; . G .

3. %er suficiente robust:z verif'cada pelo Servico de Saude;

4. Ter cumprido a lei do recrutamento militar na parte que

lhe fOr aplicdvel ; _ :
» 5.(: I\?éo ter responsabilidade criminal nem ter sido condenado

em pena infamante @ ok

6.* Ter exame de instrucgdo primdria do'2.* grau. B

§ 1.° Sdo exceptuados do disposto do n.* 2.* désle artigo os
aprendizes. - que ‘deverdo ter mais de doze anos de idade ou me-
nos de: dezbito, & os praticantes de estacdo que ndo poderdo ter
menos de auinze nem mais de vinte. : ' Y
~ § 2.° E" em geral, dispensado o0 pessoal jornaleiro de satisfa-
zer ao disposto na condigio 6.* déste artigo, sendo, todavia, con-
dicdo de preferéncia o saber ler, escrever e contar. :

Art. 80.° As nomeagdes e promogdes do pessoal superior, com
excepédo d'squele a que se referem os artigos 116.° e 116.°, se-
rdo feitas pelo Ministro; sob proposta da: Administragio Geral.

Art. 81.- As nomeagdes e promogdes dos restantes funcioné-
rios sdo feitas pelo administrador geral, sob propostas dos di-
rectores, carecendo de ser homologadas pelo Ministro as dos em-
pregacos cujo vencimento anual seja superior a 900§. )

Art. 82.° As nomeagdes e promogoes do pessoal jornaleiro
pérmanente sio Ja competéncia dos directores, sob propostas dos
rvico. _
c-hetﬁt(.j%;ﬁ Ac admissdo de todo o p:ssoal nos quadros & provi-
soria, tormando-se definitiva " ao fim de um ano de servigo, em
vista do comportamento e aptidoes do empre ado. .

§ (inico. Para todos 0s empregados admitidos prowsg&nam&n_te
serd estabelecido um modélo especial de informagGes {rimestrais,
do qual deverdo conslar as informacdes dos seus chefes imedia-
tos e a opinido dos chefes de servigo acérca da sua assiduidade,
compertamento e conduta moral, grau e aptiddo, disposi¢Ges to-
m:adas para a sua insirugdo e tic:ldtzls 0s mais esclarecimentos que

nitam avaliar da sua capacidade.
pcrmtfang‘;av 0O preemchirnenrt)o das vagas nos quadros efectua-se :

a) Por antiguidade ;
b) Por concurso ;
¢) Por escolha;

d) Por contrato.

Art. 85.° Quando ocorra no quadro uma vaga que haja de ser
preenchida por antiguidade deve fozer-se o seu provimento no
prazo de trinta dias. X

§ finico. Exceptua-se 0 caso em que se¢ reconhega a convenién-
cia de suprimir o lugar ou de se conservar tempordriamente a
vaga, o que sO se fard por determinagdo do administrador geral,
sob proposta dos'directores. °

Art. 86.* Excepiuam-se, para qualquer promogdo por anti-
guidade, os casos de inaptiddo para o desempenho das fungdes do

cher.
cargoﬁ?ﬂggfegmes de se tornar efcctiva a preterigiio serd esta no=
tificada ao empregado, ao qual assistird o direito de requerer no
pr'azo de dez dias um exame prilico, no caso de se julgar injus-
tdmi?te Bgrsfeﬁl?retcﬁcc’lo prevista no artigo anterior para o caso
de in(ta' ' 'ci&adg-. podé ‘ser igualmente determinada pelos maus an-
tecedentes disciplinares, devendo nesie caso ser préviamente inti-

mada ao empregado; a0 qual se desfacultard a justificagdo por

dez dias.
esmglgn?go?rfazg-gdeoseefeitos do disposto nesle artigo deixario de

i os antecedentes disciplinares do empregado,
S:fa:gg sslgrzamd%seoorridos trés anos, pelo menos, sem nota disci-
glinar desfavordavel e as penas aplicadas ndo tenham resultado de
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insubordinacdo grave, falta de probidade, ofensa ao decdro'do
servi¢o, deSdouro piiblico ou desvio de fundosvi ' 0 i
Art. 88.- Quando a vaga deva ser preenchida per coneurso

~'deverd este ser aberto no mesmo prazo de trinta dias.

§ 1.~ 'Os concursos ndv poderio ser abertos por mernos de
quinze dias nem por mais de sessenta dias. 215 ‘el

§ 2. O prazo entre o encerramento de tn concurso e a'rea-
lizagdo das provas ndo deverd ser superior a‘vinte dias. -

§ 3. O'resultado dos concursos sera ‘afixado loge que esteja
concluido o “apuramento, num prazo’maximo de'vinte e quatro
horas depois de finalizadas as provas.’ QYR 23 B

Art. 89.° Os concursos sdo por provas praticas ou documén=
tais. Quando se ndo indicar a natureza do concurso, entende-se
que_se trata de concurso de provas praticas, ;. . NG

§1.” Todos os concirsos de provas préticas deveriio' ter uma
parte escrita e uma parte oral. Lot :

2+ Os programas dos concitfses serdo publicados e distri-
buidos juntamente com os avisos de abertura de concursos. .

Art. 90.- Nos concursos de provas préticas serdo tidos em
conta em igualdade de circunstincias o tempo e qualidade do ser-
vico prestado, as recompensas recebidas, as habilicitagdes e os
antecedentes disciplinares dos empregados: B4, ahnsei] .

Art. 91.": S6 s3o admitidos a concurso para promogéo 05 em-
pregados que tenham, pelo menos, um atio de servico na'respec-
tiva classe na data do encerramento do corcurso. ) R

§ 1.* Quando num concurso ndo houver concorrentes apro-

vades em niimero suficiente para preencher as vagas, abrir-se hi

novo concurso a que serdo admitidos os empregados da classe
admitida 2o primeiro' concurso com qualquer tempo’ de servico e

- 0s da classe imediatamente inferior que tenham o tempo de ser-

vigo estipulado neste artigo. . |

§ 2. Quando déste segundo concurso ainda nio resultem can-
didatos aprovados em niimero suficiente para preencher as vagas
deverd abrir-se terceiro concurso extensivo i classe imediata, nas
mesmas condi¢des do pardgrafo anterior. R LR

Art. 92, Aos concursos para preenchimento das vagas em
qualquer quadro de pessoal de'escritério, podem concorrér os
empregados dos diferentes quadros do mesmo pessoal que estejam
nas condigdes. 9 HAUPINE 9

- Art. 93.° Os resultados de cada conctifso consideram-se vé-
lidos durante trés anos, para o preenchimento das vagas que ocor-
ram nesse espaco de tempo. ) AR

Art. 94.* O tempo de servigo a considerar para todos os efei=
{os serd sempre o de efectivo servio, deduzindo-se as aiséncias
por faltas ndo justificadas, licencas sem vencimento, suspensoes
e auséncias por motivo de doenga além de noventa dias em cada
ano.

Art. 95.* Na admissdo do pessoal eventual para os lugares de
carregadores, guardas de via, assentadores, limpadores, serven-
tes, marinheiros e guardas, deve seguir-se, quanto possivel a
ordem de antiguidade dos requerimentos, tendo preferéncia os in-
dividuos que tenham servido no exército com bom ecomporta-
mento. 12 0 .

SECCAO Ii

Dispesigdes oshoelni#

A~ Pessoal sapéﬁor- s

Art, 96,° O lugar de administrador geral dos Cgmiqhg% de
Ferro do Estado serd preenchido, de livre escolha de Ministro,
por um engenheiro de reconhecida competéncia e com pratica de
servigos ferrovidrios. AR

Art. 97.° O lugar de adminisirador adjunto serd provido, sob
proposta do administrador geral, por um dos engenheiros do
quadro privativo dos Caminhos de Ferro do Estado, tendo em
atencdo a anfiguidade e competéncia.

Art 08.° O lugar de secretirio da Administracio Geral serd
preenchido, quando vagar, mediante proposta fundamentada do
administrador geral por individuo diplomado com algum dos
cursos de engenharia ou Superior de Comércio e com pr tica dos
scrvigos ferrovidrios, ou por concurso entre os chefes de servico
da Administragio Geral. . : 4~ 48

Art. 90. Deverio ser preenchidos por engenheiros.do quadro
privative dos Caminhos de Ferro do Estado os segtintes lugares:

Directores e sub-directores dos Caminhos dé Ferro, director
de Estudos e Construgio, chefes dos Servicos de Movimento Via
e Obras, Material e traccio e Estudos e Construcdo, chefes das
Divisdes de Estudos e Obras Melalicas, de Vigilincia e c_onsgr.
vagdo, de Malerial e Traccdo e de Oficinas, chefes das Seccoes
Ténica e de Estudos e da Seccdo Eléctrica do Servigo d¢' Material
¢ Tracgdo. : o , Phe IRl QU

Art 100.* Deverdo ser preenchidos por eugenh.eiros ou enge~
nheiros auxiliares dos respectivos quadros privativos os seguin-
tes lugares : ; : Ta et Sl

Chefes do Sem&o dos Aprovisionamentos, das Reparticoes
Centrais de Via e Obras, chefes das Secgdes de Estudos e ans-
trucdo e ehefes das Secgdes de Conservagdo do Servigo de Via e
Obras. ' A i

Art. 101.* A entrada para o quadro dos engenheiros do quas
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dro” ptivative:dos Camiinhos de Ferro do Esfado™far-selhd pelos
lugares de menor categoria, do$ difercittes gervigos deslinados a
engenheiros. : )
§ 1.* Estes lugares serdo preenchidos por concurso documen-
'tal entre-o0s individuos.que satisfacam as condigdes dos n.*® 1.
5. do artigo 79.° e sejam diplomados com o curso de engenharia
por qualouer das escolas superiores de engenharia do pais.
§ 2.5 F motivo de preferéncia o ter exercido cargos técnicos do
-:Estado, especialmente em servigo de caminhos de ferro.
..., 3.* Para; os-engenheiros que lenham mais.de dois anos de
pritica de servico de caminhes de ferro € elevado, para irinta e
_..cinco-anos o limite de idade marcado no n.* 5. do-artigo 19.

Administragdo Geral das Estradas e Turismo
Reparticido de Estradas
e sanithen sDECRETO, N,AQI3L
Usando da faculdade gue me confere o N.* 3 do aitigo 47.:
.da Constilnicio Politica da Republica Porluguesa, tendo em vista
- o-disposto no-artigo 23. do decreto N.* 7:087, de 17 de Outubro
de 1920 e lei N.21:238; de 28 de Novembro de 1921: hei por bem,
.-sob propesta do;Ministro do Comercio e Comunicagdes e tendo
ouvido 0 Conselho de Ministros, decrelar o 'seguinte:

.1, Artigo: 1. E’. aprovado ‘o regilamento para a cobrancae
arrecadagdo.do Fundo de Viagio e Turismo. 'que, fazendo parte
integrante déste decreto, baixa assinado pelo referido Ministro do
Comercio e Comunicagdes. 18 11320
.+ Artigo- 2.7 Este regulamento éntra imediatamenté em' vigor,

.ficando o, Govérne autorizado a abrir os créditos especiais ne-
- cessdrios, para éste fim, - 111
Artigo 3.* Fica revogada a legislacdo em rontrario. .
. . O Presidente do Ministério e Ministro do Interior e Inferino
da Guerra ¢ 08 Minisiros das demais reparti¢des assim o tenham
-entendido, e fagam executar. Pagos do Govérno da Repiiblica; 20
de Setembro de 1923.—ANTONIO Jos¥ D' ALMEIDA: — Anténie Maria
-da Silva.— Anténio Abranches Ferreira.— Francisco Gongalves Ve-
-dhinho. Correia.— Abel Fontoura da Costa.—Domingos Leite Peé-

reira, — Alfredo Rodrigues Gaspar, = Jodo Teixeira de Queirds
-Vaz Guedes; — Jodo José da Conceigdo Camoesas. — Alberto da
-Cunha Rocha Saraiva. - Joaquim Antonio de Melo Castro Ribeiro.

. 0O Governo-da Republica Portugaesa, pelo Ministro do Co-
mércio . e Comunicagdes, concordando com o parecer n.* 37.084
dé Censelho - Superior de Obras Publ cas, manda aprovar, para
- 08 efeilos do regulamento para a concessido de caminhos de ferro
- sObreestradas, aprovado por decreto de 21 de abril de 1006, o
proiecto apresentado por José Bento de Almeida e Antonio José
da Silva de uma linha ferréa de tracgio mecinica, entre a estacio
de Cela e a Praia da Nazaré, assente sobte o ramal da Estrada
Nacional n." 63, para-a Esteada Nacional n1.* 59, sobre a Estra-
da Nacional n.* 59, {rogo entre Naz.ré e S Martinho do Porlo.
enire quilometros 5.474 ey 1.630 e sobre a Estrada Municipal da
Praia da Nazaré pela beira mar-2 Estrada Nacional n.? 59, na
exfensio total de 6.466 melros. = '
" Pacos 'do Govérno da Republica, 30 de Agosio de 1923, — O
Minfstro' do ' Comércio'e Comunicagoes, Jodo Teixeira de Queiroz
Vaz Gaedes. | ;
" " 'Para 6 Administrador Gefal das Estradas e Turismo,

e

Direcgéio Geral de Caminhos de Ferro

-+ Por ter saido_incorrecto o § 2. da base 3.” anexa ao decreto
np 9:08_2,.pub]icadb no Diario do Governo n.® 186, de 20 de Agos-
fo, novamente se publica esse paragrafo, que ¢ cono segoe

§ 2.° Se a receita for insuficiente para fazer face a este encar~
go, o, Governo auctoriza desde jd na linha de Arganil, para efec-
tivagdo, desde que esta insuficiencia exista a cobranca de uma
sobretaxa adicional 4. que vigorar no resto da réde da C. P. A
impcriancia desta sobretaxa serd proposia pela C, P. de acordo
comn_a. Fiscalizagio do Governo, Se na liquidacio das contas do
exercicio. de qualque* ano houver saldo positivo desta sobretaxa
adicioaal, este revettera para um fundo, administrado pela C, P,
dgstim’;do a cobrir deficits Juturos; se o saldo fOr negativo,
mesmo balancean o com o salvo positivo anferior tem esta Com-
panhia_ direito a cessar a_exploragio do primeiro lan¢o da linha
de LOM&& A;%'apu, com aviso previo de noventa dias ao Gover-
no e & Compatiliia dos Caminhos de Fcrro do Mondego. Se no fim
do contracto de exploracio este fundo apresentar saldo positivo,
este’ tg}‘icﬂecrl ao Estado. ' .

L% “bl'recéio" Geral de Caminhos de Ferro, 17 de Oufubro de
1923, — O Director Geral Anfonio José Dantas. .

L
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» Direcgao Geral de Caminhos de Ferro

Fiscalizagdo de Caminhos de Ferro

Sendo _de reconhecida necessidade a ampliagdo da estagiio da
Praia, na linha de leste, explorada pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses: manda o Governo da Republica Portuguesa
pelo ministerio do Comercio ¢ Comunicagdes, ouvido o Conselho
Superior de Obras Publicas, que seja declarada a expropriagio,
por utilidade publica e urgente, das parcelas de terreno necessa-
rias, indicadas no desenho n.° 6401, convenientemente completado
com a indicagdo explicita das confrontacdes das referidas parce-
las, bem .como com .as.rectificagdes precisas para sua, referencia
ao eixo dalinha, ‘e que cohstam de observacdes néla exaradas
pela Fiscalizacdo dos Servigos de Caminhos de Ferro.

VL iT : 113 = Oonn
. Pagos do Governo da Republica, 2 de Outubro de 1923 — O
x(n} mr‘;f ro do Comercio ¢ Comunicacoes, Jodo Teixeira de Vaz
uedes.

. Carruagem-cama entre Madrid e Cadiz —
Deésde o dia 19 do mez findo deixou de circular entre
Madrid e Cadiz,, a carruagem-cama da Companhia
Internacional dos Wagons-Lits, que desde ha muito
tempo circulava entre Madrid e Cadiz. |

Esta suspensio foi motivada por motivos de or-
dem cconomica, pois que as companhias interessadas
no trajecto nio podiam sem prejuizo monetario conti-
nuat a manter tao util servico. '

Para ‘compensar quanto” possivel a falta  d'essa

carruagem directa Madrid-Cadiz, passa o ‘expresso
Madrid-Sevilha a ter mais uma carruagem-cama egual

4 suprimida, além de duas que ji circulavam diaria-

mente, uma para o servigo' Madrid-Malaga ou Algeci-
ras e duas Madrid-Sevilha. S T ey

'Os passageiros de ou para Cadiz podem utilizar
as carruagens para Sevilha, trasbordando na estagio
de San Jeronymo. - | P '

' Augmento de tarifas nas linhas italianas—
A Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado
Italiano augmentou em 6 °l, os precos dos bilhetes de
2." classe, e em 15 °[, os de 3." Os de'1.* nio foram
augmentados. s

Com estes novos augmentos as passagens ficam
mais caras do que anfes da guerra 220 °fo na 1." clas-

se, e 200 “[, ma 3. classe.

~ Em compensagdo foram restabelecidos os bilhetes
de ida e volta a pregos reduzidos, e a tarifas de bi-
lhetes colectivos para grupos de 25 menores com a
reducgiio de 20 °l,, para percurso minimo de 50 kilo-
metros, e para grupos de 100 pessoas cont 30 ., de
reducgdo. . . . R ot gug g .8

i . k. ’- e __. z
Manual do Viajante em Portugal

Compram-se exemplares da ultima.e‘di(;éo

em portuguez e francez. S
Dirigit & Administracdo d'esta Gazeta.
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Companhia dos Caminhos de Ferro-Portuguezes

. Relatorio do Conselho de Administracao
e Parecer do Conselho Fiscal, apresentados
a4 Assembleia Geral Ordinaria
dos Accionistas, de 30 de Junko de 1923

(Continuacdo do numero 859)

ﬁ—+—-—

Linha d-e Setil a Vendas Novas

e e e e e W e e e e e e pe—
£ Differencas” em 1922
Designagio 1921 1922 ; S ~
Para mais [Paramenos
Kilometros explo-
d rados......d. 0 0| 70 ~ -~
ercurso aos i w : .
rl;'ocmbroios,, 118.223 112.394 — 5.820
Receilas do tra- N 2 AL
'C?ego. AT - 1.157.843804( 1.485.802§72|327.950$63

ms.i’fo"rif;aﬁf o 1:124.820807| 1.312.950815(188. 138818]  —

Receita Tiquida. . - 83.022807 172.843§57]139.821§50( Pas
Proporgio da des- |
za - para a ,
gceitaf) ...... 97,15 % . |. 88,37 9/, —| 8,789,
el RN Sl
' Llnha_do_a'rganll (Golmbra & Louza)
e r—————— e e e ——— —— —
Differencas em 1022
Mesignagito 1921 1922 B~
- Para mais [Para menos
ilometros explora-
" r;nu;o;... [ 20{ ~ 25,704 < 3
Percurso ‘de com-

boiog.... ... & 44,578 1.126) -
Receitas ‘do Trafego[188.080§91/297.426§78| 108. 445887 @
Despezas ‘de explo-

X0 150, 414806/547,404565| 96.089860] —
Fxcedente de despeza|261. 434§05{249. 977$87| = |11,456818
Proporcdo da despe- ) 5

za para’'a receita.| 238,34 9, | 184,05 %1 = —~154,20 %,

Encargos resultantes das linhas exploradas
por contractos

'__m—- N e e e
Designacio 1021 1922
Adcilltamentoa a liquidar com a Com-.
panhia dos Meridi?uahesﬁ. fhig e 133.368802| 359.545810
Insufficiencia na exploragio da linha
de Selil a Vendas Novas........ | 225.073822|  71.4408887
Idem ‘de Arganil (Coimbra a Louzid)..| 292.077§03 : 28_5_4095_53
T ols 1008 SAVIRRRT., G 651.418§27| 716.464854
. Augmento em TU%2 s ans 65046827

No quadro seguinfe comparam-se as reccitas e despezas da
explora¢do dos annos d? 1921 e 1922, verifieando-se que as re-
ceitas augmentaram em 21:808.903814, ao passo que as despezas
augmentaram de 8 608.880837. Houve, portanto; no exercicio fin
do, o augmento dc 13:170.103.77 sobre o anno anterior, no re=

sultado final da exploragdo :

(Continua)
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Unido Internacional de
Caminhos de Ferro

No dia 1 de Outubro findo reuniu em Paris a As-
sembleia Geral da Unido Internacional de Caminhos
de Ferro, tendo sido aprovadas varias propostas ja
estudadas, pelas respectivas Comissdes.

Dos diversos assumptos tratados, uns dizem res-
peito & organizagdo interna dos Caminkos de Ferrc, e
outros afectuam os'interesses do publico em geral.

Figura entre os mais importantes, a adopgdo de

um sistema geral e unico de fechos para carruagens
‘de passageiros;jaunificacio do funcionamento dos

freios, € a adop¢do de condigdes uniformes para o em-
prego e tarificacbes de vagdes especiaes de proprie-
dade particular, taes como vagdes frigorificos, ‘isoter-
micos, cubos, cisternas, etc, e outros destinados ao
trafego internacional. * ‘ ' -

A Assembleia homologou uma serie de propostas,
que as companhias deverdo submeter 4 aprovagao dos
seus governos, relativos 4 simplificagdo das formalida-
des de alfandegas e passaportes que actualmente en-
traram e, por vezes até causam grandes airazos aos
transportes de mercadorias e passageiros ; e a unifica-
cio de datas para a aplicagio do horariv de verdo,
com o fim de evitar a perturbag¢io que resulta de falta
de acordo entre as diferentes nagdes. = =

Tambem se tentou do seguro de bagagens, e da
extensio da Convencdo de Berne para transportes
internacionais a, paizes que, como-a Inglaterra, Espa-
nha, Russia, China, Japdo e Portugal, nio deram até
hoje a sua adhesdo 4 Convencdo.

Por ultimo, a Assembleia, depois de se pronun-
ciar pela admissio dos caminhos de ferro da Russia
sovietica na Unido, aprovou por unanimidade o acor-
do para se estabelecer quanto antes'a circulagio dos
comboios internacionaes que existiam antes da guerra,
sobretudo os grandes expressos, inclusivé os que atra-

vessaram a Alemanha e a Siberia.

: Gl

Companhia Internacional dos «Wagens-Lits»

———r i =

No dia 29 de Setembro ultimo teve logar em Bru-_
xellas a assembleia geral extraordinaria da Companhia
Internacional dos “Wagons-Lits» para eleger 0 novo
Conselho de Administracao. .

Foi apresentada uma proposta para ser anulada a
resolu¢do tomada na assembleia de 6 do mesmo mez,
a qual foi approvada, pelo que foi destituida do man-
dato a Junta entdio nomeada. Procedendo-se a nova
elei¢do, foi eleito o novo Conselho que ficou consti-
tuido por 17 membros: sete francezes, dois belgas,
dois inglezes, quatro italianos e dois hespanhoes.

A resolugdo foi tomada por 116.805 votos contra
71, representados por 56 e dois accionistas, respecti-
vamente, Abstiveram-se de votar 41" accionistas que
representavam 3.613 votos. | )

O presidente do Conselho serd nomeado posterior-
mente, tendo sido eleito vice-presidente Sir Davison-
Daiziel, que é tambem presidente da “Pullman Car
Campany», de Londres. & Zit
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Tramways Lisboa-Carregado
Apeadeiro da Castanheira

Ha muito tempo que as populagdes de. Carregado
e Alemguer -ambicionavam  que o servico dos tram-
ways, que ferminava em_ Villa Franca de Xira fosse
prolongade;até 4 estagio. de Carregado, Véem hoje,
finalmente, satisfeitas as suas aspiragoes. A partir de
hoje passam a  ser prolongados até Carregado os
framways que partem de Lisboa-Racio 4s 8-51 e 19-40,
e teem o seu:inicio em Carregado os tramways n.”
1408 e 1414 que partiam de Villa Franca, saindo de
de Carregado ds 7-55 e 11-05. | '

. Com este servigo é timbem inaugurado hoje o
apeadeiro de Castanheira situado enfre Villa
Franca e Carregado para embarque e desembarque
de- passageiros -aos referidos comboios tramways.

Por, motivo d’este novo. servige .de tramways a
C. P. publicou um aditamento 4 sua Tarifa especial
n.° 3 deg. v, inserindo os precos. dos bilhetes entre
Carregado e as. diferentes. estagcées e apeadeiros até
Lisb6a-R. o qual destribuimos aos nossos leitores com
0 presente numero. fren e

. Os pregos. dos’ bilhetes de. ou para o apeadeiro
de Castanheita sio..0s correspondentes 4 estacdo de
Carregado. 1] '

Horas de abertura e encerramento
| ‘de estacgoes |

Desde 0. dia 21 do mez passado, foi modificada a
hora de abertura e encerramento do servigco de algu-
mas estagdes da Companhia Portugueza, como a
seguir se indica: .

Lisboa—Caes dos Soldados e Alcantara-Terra, aber=
tura 4s O horas e encerramento 4 | hora; reabertura
4s 2 horas e encerramento definitivo 4s 6 horas.

Figueira da Foz, Coimbra, Aveiro e Gala, abertura

4s O horas e encerramento 4s 12 horas; reabertura 4
1 Hora e encerramento definitivo ds 06 horas.
' “Na ‘estacdo de Lisboa-Caes dos Soldados fica' ex-
ceptuada do disposto n’este aviso a expedigdo de peixe
em grande velocidade cujo despacho abrird 4s 9 horas
e se encerrard 4s 5 horas sem interrupgao.

A Illuminagdo dos comboios da C. P.

A C.P. que ji tem os seus comboios rapidos e
omnibus illuminados a luz electrica, estd tratando de
introduzir esse importante melhoramento em todos 0s
outros comboios de passageiros, inclusivé os tramways
das linhas suburbanas de Lisboa e Porto. .

Melhoramento do servigo nas
~“" linhas do Estado

Com -0 material circulante recebido recentemerte
da Allemanha por conta das reparagdes, estd a° Admi-
. nistragiio. dos Caminhos de Ferro do Estado procu-
rando activa e acelerar, nas suas linhas do Sul e Sues-
te e do Minho e Douro, e transporte das mercadorias,
esperando. dentro em pouco tempo ter dado vasio 4
grande quantidade de mercadorias que estd ha algu-
mas semanas acumulada em differentes estagGes e nor-
malisar o seu trafego.

»

3

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Bilhetes simples e de ida e volta entre,
Figueira da Foz e Franga = "

Segundo um aditamento 4s tarifas internacionaes
n.* 301 e 302 de grande velocidade, respectivamente
de . bilhetea simples e d?: ida“e volta entre Portugal e
Fratica, publicado pelas Companhias Portagueza’ e da
Beira Alta, considera-se suspensa até aviso em contra-
rio a venda de bilhetes das duas referidas tarifas de e
para a estacio de Figueira da Foz.

Horario de comboios

Desde o dia 21 do mez passado foram suprimidos
os seguintes combois: n.”” 204 e 209 da C. P., dire-
ctos entre Lisboa-Rocio e Caldas da Rainha; n.” 33 e
133 do Minho e Douro, entre Porto e Braga, e entre
Porto e Penafiel, respectivamente, que se effectuavam
nos domingos; n.”” 104 e 105, da linha do Valle do
Vouga, que se effectuavam aos domingos entre Sar-
nada e Espinho.

Desde o dia 22 comecaram a effectuarsse ds segun-
das-feiras, entre Porto e Braga o tramway. n.’ 35,.e
entre Porto e Penafiel o n.’ 135. |

A partir de hoje comega a vigorar o horario de
inverno da linha de Cintra. Tambem desde hoje sio
modificadas as marchas dos comboios tramways n.”
1503 e 1505 do servico Ovar-Porto, passando o pri-
meiro a partir de Espinho 4s 6-05 para chegar ao Por-
to 4s 7-08; e o segundo a partir de Ovar 4s 6-30 para
chegar ao Porto 4s 8, e as marchas dos tramways en-
tre Lisboa-Rocio e Villa Franca, dois dos guaes, como
referimos n'outro logar, passam a ser prolongados até
e desde Carregado, com paragem no nosso apeadeiro
de Castanheira. |

Egualmente a partir_de hoje, entrou em vigor o
horario de inverno nas lithas do Minho e Douro.

Gt

Os caminbos de ferro bespanboes
¢ o Directorio militar -

Ha muito que as emprezas ferro-viarias do paiz vi-
sinho véem insistindo junto dos seus governos para
que por meio de uma profunda reforma da regula-
mentagio dos caminhos de ferro, se encontre uma so-
lugido para a critica situacio em que se encontram des-
de a guerra europeia, em consequencia do enorme
augmento das despezas proveniente do acrescimo do
custo dos materiaes, e da elevagio dos vencimentos do
pessoal, a que tem feito face 0s adeantamentos que
lhes tem sido feitos pelo Estado, e que sobem jd a uma
cifra tdo ' exagerada que ndo ¢ facil conceber qual a
forma como as companhias os hdo de liquidar.

Os governos que precederam a actual dictadura
militar, bem como o parlamento, protelaram a reso-
lugdo do problema, recusando o augmento de tarifas
pedido pelas emprezas, e tendo sido apresentado ao
parlamento pelo Sr. Maura um projecto de regulamen-
tacio com que se pretendia resolver o assumpto, até
o momento em que o actual directorio militar tomou
conta da.governanca, ndo incidiu sobre elle discussdes.

Agora o Directorio no intuito de solucionar
quanto antes o assumpto, resolveu abrir um inquerito
publico sobre o projecto de regulamentagdo, para o
que foi publicado um decreto com data de 11 do
mez findo.

A este respeito, publica a Gaceta de los Caminos
de Hierro de 20 do mez passado, um interessante ar-
figo do qual recortamos os seguintes periodos:

«0 Real decreto de 11 do corrente, que abre um inquerito
publico_escripto sobre o projecto de ordenacdo ferroviaria, pro-
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duzird sdglﬁfafhe'nt-& urila co%tingeni‘c:i-a de opinides @0 abs'ractas
e comtrafostas, que’ fard vacilap@s bons propositos que animamn
o Directorio.

Teria sido preferivel que essas opinides das corporacoes, en-
tidades, sociedades e aindardos particulares, que o directorio de-
seja I'ﬁCOlig;’;' it ';Fm‘?lb& sentido de democracia muito louvavel
fossem sujeitos a urr formulario, tetido em conta ds cansas ori-
ginarias do problema, sobre as quaes existe perfeita unidade de

criterios, j& que nio sdo oulras alem da insuficiencia de receitas

para fazer face aos encargos e despezas da exploragio.

“wenn PRRPREPOI S TR I U TR I RO WL B R .-"hl".ooot:p.l.ﬂ'..l“.llol.. ----- W alsw

Pouco esperamos do resultado pratico que se obterd d’esse
inquerito publico que faz o Directorio, e desejariamos enganar-
nos para bem da Espanha,"pelo progressive desenvolvimento dos
caminhos de ferro e para honra do governo que tdo acértadamente
actua. C_— A
Mas 0s nossos receios fundam-se prec
qualidade das opinides que hdo de levantar uma barreira inacessi-

b

vel 4 boa vontade e pura inteng @0 dos generaes que compoem a

commissaosencarregada de estudar a guestdo.

A SS R W R B _ :

Tambem se nos afigura o mesmo que 4 Gaceta, a
calcular pelo que por cd sucederia se a um governo
lhe désse, para um' caso identico, adoptar o mesmo
processo. Serfa uma tal barafunda de opinides que nao
haveria maneira.de alguent se entender. -

Oxalh tal nao suceda e que o directorio Militar
encontre a formula desejada para resolver esse pro-
blema, hoje ‘um ‘dos mais intrincados em que a nossa
visinha se v€ a bragos.

"= 9
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 29 de outubro de 4 923.

As atencdes estdo todas concentradas na crise politica, mero
aspecto parcial da crise da nagéio, a0 mesmo tempo que todos os
males financeiros, economicos e sociaes continuam a galopar

vertiginosamendle. =i
O sr. presidente da Republica ouviu sobre a situacdo nacio=

nal os directorios dos partidos e os:representantes dos grupos..

A maior parte desses homens teem responsabilidades directas ou
indireclas na desorganizacdo. Mais' do que a voz de todos elles
vale o espectaculo de propria derrocada, em que sdo figurantes
de algum modo, e que atraz exposemos a largos tragos: |
Agora @inca querem na scena o mesmo ou analogo presi*
dente do ministerio, com o exercito, a guarda, a marinha e a po=
licia & defendérem a mesma falsa ordem publica, vestida e pintada
de salva¢do nacional; o mesmo cOoro de politicos, glsfarqado em
sequito de competencias. Ainda teem destas illusoes, quando a

catdsirofe se precipital .

O que estd ahi & o afundamento nacional com velocidade
crescente. Os simples e os bolonios acodem a dizer que ha mui-
los annos se fala dessa maneira e nunca Portugal se afundou.
Singular posigio de espirito! Desde meado do seculo XIX, quando
houve uma baixa de populagao, de riqueza e de produgio global;
um déficit finamceiro de mais de oito mil libras esterlinas; um
déficit economico talvez superior aquelle; uma queda moral e
material tio rapida e tdo grande; uma tal baixeza de vida publi-
ca; uma onda tal de rapina, de crime e de revolugdo; um- perigo
semelhante de convulsdes internas ¢ de intervencoes extranhas?
Quando fol tal esta expropriacio feita pelos politicos; pelos agio-
tas, pelos negociantes, pelos industriais e jd tambem pelos agri-
cultores, com a mcedu falsa e a furor do lucro?

Outrora havia a honra de falir qu_ando nﬁo_podia haver a.de
pagar. Agora saqueia-se de alfo 'a baixe pela circulacho fiducia-
ria, para iludir as situagdes € para se enrfquecer ainda quando se
tinha de quebrar, ou de reduzir o capital,
froi¢do. ' :
Condenou-se claramente um governo que cm, menos de dois
annos deu velocidades {ragicas a todas as quedas do Estado e de
paiz Condemnou-se tambem esse parlamento que em longos me-

~impenitencia; Condemnaramesse,

isamente no numero e

‘significacio nwmerica § de todo este sistema‘bin

o rendimenfoe a .
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| zeés apenas  arrfstou umawida, aﬁaiogaé dos 'm'_s’te.rlﬂfs'édo ST.

Antonio Maria“da Silva, com aumerntos de despeza e'eSpectaculos

de miseria, Condemnou-se elle ainda mais terminantemente com

a sessdo extraordinaria, convocada para a salvagdo e perdida na

_ anbos pot ficargnl, émpre muito

abaixo das necessidades publicas’e *tprna-‘re;:q sempre superiores
A5 ImiiTy

Jos males e’os perigos. 11

Restos de illusdes anligas; relalhos de intiresses politicos;
farrapos de partidos, de facgdes: e de grupos; nomes fiutuantes
da inconstancia popular—1{ndo, isso é levado pela catéstrofe sem-
pre! maior, como os monticulos de folhas sécas e poeira que o
vento de outono faz redemoinhar e dispersa nas azas e na terra.
Quem se pode op6r 4 natureza, 4 fatalidade, ao instincto imortal
dos Estados e das Pétrias?

Compreenda-se eficazmente. qué a siluagdo extrema clama
por uma governacio excepcional, pasto bem alto o espirito refor-

‘mador, por¢ima das misétias e perigos! O corte ha de ser vigo-

roso e decisivo no tumor das despeszs actuais. A cirurgia finan-
ceira_exige a liquidagdo energica destas notas desvalorizadas; de
todas estas dividas interiores, publicas e privadas, sem nin uma
tio, ligade co-
mo causa e como efeitos 4 riuina portugu-sa. Ela’ tem de trazer
para a salvacdo nacional o Tesouro e todas as instituicdes de
credito, especialmente os estabelecimentos emissores e a Caixa
Geral oe Depositos, com o ¢entro szneacornuma Caixa de Con-
versio. Ela tem de ir inevitavelmente para o emprestimo forcado,
antes de ser possivel ir-para os-outros. Tem de lancar o imposto
sobre a fortuna colétavel, que fatalmente ha de pagar a guerra,
por justica, e para fugir ao confisco revolucionario e se consoli-
dar a si mesma. A cura economica impoe a transformagao de to-
dos 08 procyssos agricolas, e dd propriedage latifundiztia, a co-
lonizagdo interna, o grande comego de outra distribuicao demo-
grafica. O pensamento da patria manda combinar o movimento
das possessdes ultramarinas com o da‘motropdle, na obra do fo-
mento, mantida a integridade de soberania. Tem de varrer to-
das as ideias e interesses que tendera a estabelecer em Lourenco
‘Marques e na Beira, cumplicidades com 0 estrangeirismo.

Podem criar, para estas superiores necessidades e para as ad-
minisiracoes complementares, um.ministerio de ‘salva¢do publica,
fora dos partidos e armado com poderes soberanos pelo parla-
mento ? E' isso que recomenda, com urgencia, a razao previdente
para bem de todos; de outra maneira, vird, sem uvida, a revo-

Jucdo da forga, ou a'daanarquia, sejam quais forem os-executo-

res, Os apostolos terriveis sdo os males financeiros, economicos e
sociais, multiplicados por esta ordem publica de tragi-co-
mEdian . L y i ) ) TR VT

| Q. 7.
M“‘{‘ ! e et
SERVICO DA REPUBLICA

Caminhos de Ferro do Estado — Direcgao de
Estudos e Consirugdo Servigo de Estudos
e Construcéao da Réde Sul

ANUNCIO

Pelo presente anuncio se faz publico que, no dia 24 de No-
vembro de 1923, pelas 15 horas, na Sala da Direcgdo de Estudos
e Construcio, Rua de S. Mamede, n.? 63, ao Caldas, Lisboa, se
ha-de proceder, sob a presidencia do respectivo Engenheiro Di-
rector, ao concurso publico para a arrematacdo da empreitada n.’
2 de execuciio de terraplenagens entre os perfis 1350—15",0 do 2.°
Lango € 1385-4-10",96 do 3.’ Lango do Ramal de Sines.

. 176:450$80
4:420$00

Base de liCitacc’io-..-u-..--......
DQDOSitO prOVisoriO.. ssaePeet e s e

Os depositos provisorios deverdo ser efectuados em quaes-
quer das Tesourarias d'estes Caminhos de Ferro, do Minho e
Douro e do Sul e Suéste, até as 14, 1/2 horas do dia anterior ao
do concurso. >

O programa do concurso e caderno de encargos, estao paten-
tes na Secretaria do Servico de Estudos e Construgio da réde Sul
com séde no edificio da Direcciio acima citada e na Secretaria da
Seccio do Ramal de Sines, em Santiago de Cacem, onde podem
sér examinados tcdos os dias tifeis, das 11 s'17 horas.

Lisboa, 20 de Outubro de 1923,
. O Engenheiro~Chefe do .Servi'c;o de Estudos g,Cbnstr_quo da
Réde Sul,” Bty
(a) Carvalho
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Nd0 mals transoordos nas fromteiras  Nao mais roubos de mercadorias
- lflisae o Service ﬂE lrangportes niernacionass

ek A B CRES

15 - Rue Beaurepaire PAR'S Teleg. “Vicduboc”

Agente em isboa- Agente no Porto

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L.0*

Largo de S. Domingos, 11, 1.° Rua da Fabrica, 5
Telegr.: «MARAIVA» Telegr.: «SILREIS»

Unica Empreza de’ Transportes Internacionaes dispondo de wagons de eixos intermu-
taveis para o servico combinado de Paris a Lisboa e vice-versa. Contractos com todas as li-
nhas terro-viarias francezas, espanholas e portuguezas.

Estés wagons oferecem ao comercio a enorme, vantagem de nflo ser necessario fazer
transbordos de mercadorias na fronteira franco-espanhola pois que mudam os eixos, entrando
em todas as linhas sem necessidade de serem abertos, pois veem munidos de sellos de chumbo
apostos pelas alfandegas, o que evita os roubos durante o trajeto, as perdas de tempo e outros
convenientes, Servigo de Lisboa a Paris ou vice-versa em 10 a 12 dias.
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Esta Empreza nfio se poupou a sacriticos nem a despezas no empenho de assegurar um
servgo de transporte rapido e seguro 4 sua estmada clentela, a qual lhe tem ‘mostrado tel-o
reconhecdo, pos que o numero de volumes transportados n’estes wagons tem subido de anno
para anno com incontestaveis vantagens para o comercio importador e exportador.
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Société Anonyme des Appareils de Sécurité des Chemins de Fer
Capital; 2.60 0. 000  frs,

(ETAB™ TYER er C*) (VACUUM BRAKE C° L™)

——ERE e
FREINS A VIDE: CLAYTON-HAROY, GRESHAM, CLAYTON, ETC.

Signalisation Electrique et Mécanique de Chemins de Fer Forgs, Estampage, Mécanique Géneéral

e L Cod 55 ey

MAROUE

SIEGE SOCIAL ET USINES ,.»—'"'ﬂ_‘g_ ST BUREAU: :
19, Rue de Corbeil, A ESSONNES (S.-et-0.) /’ “\\_\{ i 15, Rue‘ de Madrid, 15 — PARIS (8e)
TELEPHONE N.* =, 3 ESSONNES \CLAYTOE}? TELEPRONE : WAGRAM 36-21
ADRESSE TELEGRAPHIQUE: SIGN ] L-ESSCNES ' s 1 i ADRESSE TELEGRAPHIQUE: WACBRAKE-PARIS
» ~.{L— CODE B C., 6 EDITION

OCgposte®

Agencia em Lisboa-—-Largo do Municipio, 19, 2.°

(Fremjada em todas as exposigles e especiaimente
ud0 faj,ande sendo das mais recentes, com o GRAND-PRIX
_ ; nas de St. Louis, 1914; Lidge, 1905;
Mildo, 1906; Madrid, 1907; Buenos Ayres, 1510: Bruxellas, 1910
Turim, 1911 ¢ Gand, 1913),

Capital : 20.000.000 de francos
Séde sccial e Direcgao Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS

OFFICINAS DE CONSTFUCGAO :
em Raismes (Norte-Franga) e La Cr-y2 e (Balgica)

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

Materlal dg Caminhos de Ferro ¢ de Tamways
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para fodas as vlas.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BEIIhO & BRAVO — Rua Augusta, 177, L.°

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS ¥

Sociedade anonyma s ATELIERS GERM AIN

Séde social em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Seccio MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
Carruagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramways.
Vagdes de mercadoras de todos os typos. — Vagdes-cisternas — Vagdes-tones. — Tenders, ~~ Pecas de sobrecelente.
Fornecedores das grandes administracoes e co .panhias belgas, francezas e estrangeiras. l
| Seccio PONTES e VIGAS |
Vigas em todos os generos. — Apparelhos para clevacio. ?'
. Seccao AUTOMOVEIS |
“Carrtagens automoveis. - Motores fixos, a essencia e a petroleo. — Pecas mechanicas em todos os generos. :
Enderego telegraphico: GERMAIN-MBARCHIENNE-AU-PONT

‘Representantes em Portugal : COMPTOIR DE COMMERCIO INTERNACIONAL, Ltd., Successor MARIO DE LIMA NETO
Séde — LARGO DE s. JuLIRO, 12, 2.°

~— - — e e - e e e ———
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Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE

~ SEVRAN (S..O.)FRANCA
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Adubos compostos
Maaba de purfueira ?

da Freeport Sulphur Cy. Texas moido na mais antiga .

Enxofre am:ricano e perfeita installagdo de moagem de Portugal - {
estabelecida nas fabricas d’esta Gompanhta no Barre:ro N

ARgente e Revendedora d=a

Deutsohe !&@!lm'%,ym@mg@!{l

Cioreto de potassio—Suifato de potassm e Kamlte {
Bagacos oleaginosos para alimentacao de gado ‘t

Tourteaux em pasta ou em farinha, linhacga britada, farinha de lmha(,a, |
de mendobi, de coco e de coconete | .| -'-*' ik

|
LISBOA -- R. do Comercio, 19— PORTO--R. Mousinho da Sllvelra 257 " _

‘em agua~para’todas ‘as’‘cultdras | i

Suliato de cobre, clja qualidade rivalisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras ‘l\'
com 89/99 por cento de pureza garantida por analyse '3
{

FORNEGE A¢LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS ‘ ) A\ /|

% £ — ——— ——— i .
=%= R e S S i P T s S -
’ *—s.-. ——gr - s — — - — v )l - -

|
Companbza Unido F'abrll ¥
Venae nos seus Depositos, de Barreiro,” Alferrarede, Qbidos, Torres Vedras, Caidas da Rainha, Santa- -~ je
_rem, Torres Novas, Tomar, Pampilnosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer 0o Sal ¢ .S;ims.; : !
Superphosphatos (., g 15-¢ 16 por cento de acido phosphorico soluvel ,‘5[\

e _cmmm—.

A /' A ' MATINEES ELEGANTES
(? LY M Pr : 0dos 0 dlas 45 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO

3.7 4." episddios do romance

105. Rua dos Fangli Gl LR &
| TEL-C.1717 - LISETY -Gl

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

conununm regularmortn as carreiras para: Madelra \floouta. Parnambuoo. Rio
e ".aneiro, Santos, ﬁontovldeo e ﬁuuuos Aires

Os vapores leem magnificas iccommodagdes para passageiroy, Nos pregos das passagens incluese vinho de pasto, comida a portugueza
cama, roupa, proprinas a creaac”, ¢ oniras despesas, Para carga e pusatem trala-se com os

g/, AGENTES ENM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santq,_ 47, l°
_‘ _ NO PORTO TAIT & co—-Rua dos lnglgzu, 28 1"

TINTURARIA 1] A P Eﬂmnﬂﬂfﬂﬂﬂ 1 1, nﬁj&ﬁ‘ufé’ﬁ?‘{?ﬁﬂ‘ﬁ? a?ﬁe?ﬁ T?%i

Bificinas a vapor -RIBEIRA DO PAPEL
TNTAS. PARA E EVHEVER DE DIPERSAS ﬂJéLl!]MLS RIVALIZANDO- COM -AS DOS PABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES, E- OUTROS

Tinge seda, 11, linho e nlzodsa em fio ow em tecidos bem como fato feito “ Limpa pelo pmcem paﬁsimmd&.? ‘sm de s:da ou de 11 etc, f

manchado, Encarrega-se
Jo.. _ da reexpedigio pelo caminho de Wrm‘gn qualquer outra ‘via| Jimpos por esle processo ndo estio jerem lm‘d“ pela lrage

_— ~ - - “




