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) Gover Fscsta ¢ o5 Caninbos

No artigo de abertura de novo anno ponderamos
com tristeza ‘as miserias de nossa exploragio ferro-
viaria que dé modo algum ‘corresponde 4s necessida-
des da economia nacional.

A crise em que 0 paiz se debate, (para ndo dizer
que agonisa) tem multiplos aspectos: moral, o mais
grave de todos, politico de que nos nao occupare-
mos, financeiro, commercial, industrial, agricola. E
estas modalidades da. crise economica sdo em boa

parte o reflexo da defhuenma e imperfeicdo de trans-

porfes. Deixdmos .chegar a um  estado miseravel a
nossa rede d'estradas, para mais incompleta. Os nos-
sos caminhos de ferro nio desempenham cabalmente
a sua funccio, alem de nio corresponderem em ex-

tensdo 4s necessidades do paiz.
Mal podemos pensar na presente conjunctura em

construir novas linhas, Custam carissimo e faltam-nos

recursos para fal emprehendlmento

O peior é porem, que as que femos sio mal ex-

ploradas por defficiencia de material, espec:almente
ocomotivas, por insufficiencia das actuaes instala-
¢Oes, especialmente nas estacoes termmaes e nas relac-
cBes com os transportes maritimos. E o potico e mau
que temos perde boa parte da sua efficiencia por

effeito da falta de disciplina e pela pouca productivi-
dade do pessoal desmoralizado por influencias revolu-

cionarias e pela acgdo nociva das leis,

As propagandas bolchevistas e a 1gnara promu-
gagio da lei das 8 horas de frabalhio sem 0 correctivo

.das dzsﬁnccbes necessarias entre trabalho e presenca,

‘crearam um detestavel estado d'espirito nocivo 4 boa

’ordem, 4 probidade e 4 gl:sc:lplma e aggravaram con-
'Slderavelmente 0s encargos pelo alargamerito de qua-
dros'e m4 utilizagio do material.

0 it Fermo ltallanns

por. 3. FERNANDO DE: SOUZ

il

E' nos Caminhos de Ferro do Estado, mais traba-
Ihados pela accio dissolvente dos agitadores e:desmo=
ralisados por conivencias revolucionarias; que ©o:mal:
attingiu maiores . proporgdes, chegande a-crise a'ser
angustiosa nas linhas do Sul e Sueste, de cujo servigo:
tanto depende a: vida agricola do Alemtejo. Neste
momento o abastecimento de trigo necessario/4 ali~:
mentacdo de Lisboa estd seriamente afectado pelaidet:
ficiencia de transportes, 'encarande-se a hypothese de:
irem_a Beja buscar  trigo as machinas e.m‘g&‘e& dal
Companlua Real. s fartiolil @ po
A invasio dos vagdes particulares—, nio ja! como-.
elemenfo d’exploracio de. determinados, . estabele-
cimentos industriaes, mas para suprirem pplo aluguer,
a0 pubhco as defﬂcnenmas das proprlas hnhas, nasj,

a sua distribui¢cio de material —é um symptoma In-,_
sante da desorganizacdo dos serw;os l

O outro em que tudo se tcesumc e reflecte é 9,
enorme déficit  d'exploragio das ll,nhas do EgstadO:
apezar da elevagdo das tanfas por sobrataxas super,
riores is das linhas das Companluas Y

A lavoura, cujas transaccdes de cereaes sio reguia-
das segundo a let vigente, pelo prggp do tragq sobre
vagio, lucta com graves difficuldades por nio, aobter.a
tempo 0s meios de transporte de ,que carece, nem,,
mesmo pelo suborno do pessoal que é pr.atlca, trivial..
O que succede com os cer eaes dd-se egqﬂmcgte com
tudo o0 mais. .. ot a0 ot A r
A industria mineira sentq se atrofiada ﬁor dqﬁc:en-
cia de transporfe e de meios d’embarque. Nos ultimos |
20 annos, ap6s a construccdo da ponte-caes do B«aa»
reiro nada mais se fez, . ¢

O custo da baldeacio e as AR o, o barc65§,“io
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taes que ¢é difficil fretaslos para virem carregar ao
Barreiro, e o minerio ¢ onerado com despezas que
nao comporta. \

Faltam machinas, nio porque as ndo haja, mas
porque as officinas ndo conseguem, como outrora, re-
parar o material.

E com esses meios escassos de acgdo frabalha um
pessoal bolchevisado, sobre o qual minguada acgao
exercem os agentes graduados e o pesscal superior que
se retraem por ndo se poderem fazer obedecer.

Gravissima crise, bem difficil de remediar!

Vejamos como superou difficuldades analogas a
Italia nos caminhos de ferro explorados pelo Estado.

% & %

Quando o fascismo triumphante conquistou o po-
der, o servigc ferroviario debatia-se numa crise formi-
davel.

Superabundancia de pessoal; carecia de disciplina;
influencia nefasta da lei das 8 horas; alrazos e irregu=
laridades dos comboios; roubos e extravios fre-
quentes de mercadorias ; indisciplina do pessoal ; de-
ficit  consideravel, agravando as dificuldades do The-
souro: tal era o quadro sombrio da exploragdo das
linhas do Estado em 1023.

Mussolini creou um Comissariado com poderes
extraordinarios, assegurando-lhe acgdo larga, prompta
e energica sem peias burocraticas.

Reduziu-se o numero d'empregados, licenciando os
inuteis e os indesejaveis, reformando os incapazes.

Regulamentou-se a applicagio da lei das 8 horag
pela distinccio do tempo de presenca do trabalho
efectivo, acabando-se com o escandalo da reduccio
deste a 4 ou 5 horas por dia. Chegava-se ao extremo
de substituir o pessoal de comboios, a que faltavam
4 ou 5 kilometros apenas para chegarem a0 termo da
viajem !

Algumas cifras dardo idéa dos resultados obtidos.
No 1. semeste de 1922 houvera 131.659 casos de
doenca e accidentes com 1.631.294 dias d’ausencia. Es-
ses numeros reduziram-se em egual periodo de 1923
a 76.205 casos e 874.815 dias de ausencia-

Nos mesmos periodos houve 1.722.258 horas de
manobras para 16.434.058 vagdes manobrados em
1922 e 1.688.809 horas para 17 238.808 vagdes ;
somma 83.449 horas com um augmento de 804.750
vagoes.

- A tonelagem de 1 de Janeiro a 31 de Julho de
1923 subiu a 28.592.373 toneladas de mercadorias
aceitas a despacho e 3.028.700 vagdes carregados! con-
tra 24.516.271 toneladas e 2.598 115 vagdes em
egual periodo do ano anterior. |

As receitas do 1.° semestre de 1923 subiram a
1.497.874.525 liras ou mais 124.551.312 que em 1922,

A carga media por vagdo subiu de 9,71 tonelladas
a 10,36. g

Apesar do augmento de tonelagem o percurso dos
comboios de mercadorias desceu no semestre a

42.064.958 kilometros, ou menos 1.173.236 que no
anno anterior. '

A quantidade de material circulante avariddo e
esperando grandes reparagdes era em agosto ultimo
de 1,2°/, contra 12,0°/, em dezembro de 1922, e
19,6 o/, em egual mez de 1920.

A percentagem das locomotivas para reparagio
desceu egualmente em 3 annos de 9,1 °/, a 5,2 /.

Gragas 4 Associagdo Nacional Fascista dos Ferro-
Viarios, que tem secundado efficazmente o Commissa-
riado e 4 politica fascista d’ella emanada, 0 numnero
de roubos, que fora 13.097 no primeiro trimestre de
1022 desceu no egual periodo de 1923 a 6.56%.

Pela ac¢do das providencias tomadas para augmen-
tar a productividade de trabalho, o numero de agen-
tes, que atingira 240.000, desceu no 1.° de julho de
1023 a 206.423, devendo no fim do anno estar redu-
zido a 180.000.

Os servigos foram reorganisados e simplificados
segundo um criterio descentralisador. Assim, na Via e
Obras' suprimiram-se as Divisdes intermedias entre o
Servigo Central e as Secgdes, cujas atribui¢oes foram
alargadas. Do mesmo modo para outros servigos de
modo a acelerar a resolucdo dos negocios, diminuindo
a correspondencia.

Os Servigos centraes foram reduzidas a dois gru-
pos a saber :

Movimento e frafego
Material e tracgio,
Via e obras

Servigo de exploragdo

Pessoal e assumptos geraes
Aprovisionamentos
Contabilidade

Servigcos administrativos

O Servico de Saude e o Instituto experimental,
mantendo-se como unidades technicas particulares,
foram agregadas sob o ponto de vista administrativo
ao servico do pessoal e assumptos geraes.

O escriptorio technico do Movimenfo e das Insta-
laghes technicas foram reunidos num sé escriptorio
technico de Vias e Obras. As compras de material cir-
culante e de materiaes passaram para os Approvisiona=
mentos, sendo em troca a gerencia dos depositos de
combustivel confiada 4 Tracgio.

A Reparti¢do central de Estatistica, dependente do
Servico de Contabilidade, passou para o Servigo de
pessoal e assumplios geraes.

A regulamentagdo da lei das 8 horas, contando por
2/3 o tempo de simples presenga e permitindo para
certas caiegorias a elevagdo da duracio de trabalho
até 10 horas e mais, conforme as circunstancias, deu
logar a maior approveitamento de agentes, sem a in-
justica anterior de se equiparar o trabalho continuo
e fatigante de uns 4 simples presenga de outros.

Entrou-se resolutamente no caminho da supressio
de guardas nas passagens do nivel de secunddria im-
portancia.

As grandes reparagdes do material circulante fo-
ram, em grande parte, confiadas 4 industria privada.
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Obteve-se sensivel reducgao no consumo de com-

bustivel e lubrificantes, tendo-se realisade num se-

mestre uma eéconomia de 280.000 toneladas de carvao.
Nos lubrificantes a economia foi de 25 /.

E" interessante registar a cifra das indemnisagdes
pagas, que desceu de 52 600,000 liras no 1.° semestre
de 1922 a 24.800 000 em egual periodo de 1923.

As farifas estdo em via de modificagdo, esperando-
se um augmento de 100 milhdes nas receitas.

- Ao mesmo tempo que assim se reformavam os
servigos € se caminhava paaa a rapida extincgdo de
um deficit d’exploragio superior a 900 milhdes annuaes,
achando-se previsto o equilibrio para o exercicio de
1925-1026, tomavam-se providencias a favor do pessoal.
Activou-se a construcgdo da casas de habitagdo, po-
dendo-se assim concluir em pouco tempo 3.300 aloja-
mentos com 18.500 compartimentos titeis. |

@ & =

A profunda e salutar reforma operada na Italia foi
possivel pela acgio energica e livre de peias, contando
com a continuidade do seu esforgo, porque tinha o
apoio de um governo forte e que se propde ser es-
tavel.

S6 em condicgdes analogas se poderdo remediar
os males de que enfermam as linhas do Estado entre
nés. Quem pode porem contar com a eficacia e per-
sistencia de uma acgdo reformadora? Nao a iniciou
o jlustre official Raul Esteves, para dentro em pouco
a ver inutilisada, tendo sido, até, alvo de um atentado?

Se ndo houver a reforma politica necessdria,
conforme o aforismo tdo justificado de Maurras : poli-
tigue d'abord, uma unica solugdo se impde, embora
bem dific’l de condicionar na presente conjunctura a
entrega das linhas do Estado a um empresa arrenda-
tiria. E nessa hypothese € de aconselhar a disjunccio
das linhas do Minho e Douro, que deveriam formar com
as de via reduzida suas afluentes, um bloco.

As do Sul e Sueste podem com vantagem ser entre-
gues 4 exploragio da Tompanhia Real, sendo para
desejar que esta reforme profundamente o seu com-
plicado mechanismo administrativo com um Conselho
de 21 membros e um Comité em Paris. Cabeca dema-
siado grande para tal corpo !

0 commercio externo suisso

O commercio externo da Suissa mostra, no 1.°
semestre de 1923, uma baixa nas exportacdes, de 806
milhdes contra 821 milhdes do mesmo periodo do
anno anterior, emquanto as importagdes, pelo contrario,
passaram de 853 a 1.036 milhdes de francos.

Gkl

Balancete do Banco de Inglaterra

Segundo o balango semanal do Banco de Inglaterra,
em 23 de Agosto, a confa do Tesouro acusa um
augmento de 4.908:419 libras esterlinas: as accdes
932.705 libras esterlinas; a circulagio de notas diminuiu
552.010 libras esterlinas® e as contas particulares
2.820.453 libras esterlinas.

[N
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R producgso trapsvaliana
doouro ¢ m&o d’obra indigena

Estatisticas recentemente publicadas, relativas ao
primeiro semestre de 1023, acusam uma producgdo de
4516549 ongas de ouro no Transvaal, contra ongas
2.456.549 em igual periodo do anno anterior,

Comparando a producc¢io mensal durante o, pri-
meiro semestre dos 3 ultimos annos, forma-se o se-
guinte quadro:

1923

Mezes 1021 1922
(Oncas de metal fino)

Janeiro « . . 651.593 764.469
Fevereiro - - 558.137 639,728 704.970
Marge''.", st '071.123 761.580
ADEL 2% SVE S 681.382 511.338 743.051
Maio . . . . - 687.776 620.786 786.564
JREBRO A 2L 678.490 675.607 - 755.309

3.928.501 2.456.549  4.510.549

Tambem pelo quadro seguinte se pode apreciar a
importancia comparativa da mao d’obra indigena nas
principais empresas mineiras do Transvaal durante o
primeiro semestre deste anno:

Diamantes

Mezes Oiro Carvio

Janeiro « + . .. 181.985 14.664 1,222
Fevereiro - - 182.083 14.817 1.227
Maggo' 3% . ' 3 181.473 14.710 1.273
ABMIL SR, = b, 178.337 15.040 1.860
Maio . -« < : . % 175.591 15.176 2.668
Junho. . =°. ., 170.865 15 598 3.063

Em Dezembro de 1022, o efectivo do pessoal
indigena nas principais empresas mineiras do Transvaal
compreendia um total de 198.088 operarios, assim
repartidos: nas minas do ouro, 176.834; nas de carvao,
11.001; e 1.253 nas de diamantes.

Eadel.
A sitnacdo dos caminbos de derro na Russia

Acompanhando a melhoria geral da sittagdo eco-
nomica das republicas Soviéticas, a que j4 tivemos
ocasido de aludir, os caminhos de ferro da Russia co-
mecaram j4 tambem a levantar-se da crise em que se
teem debatido ha alguns annos.

Assim é que, segundo as declarages do chefe da
delegacio dos caminhos, de ferro d’aquele paiz 4
Assembleia geral da Unido Internacional de Caminhos
de ferro celebrada em Paris no dia 1 de Outubro ultj-
mo, o sr. Delgaso, os transportes em caminhos de
ferro estd-se fazendo em condigdes identicas 4s de
antes da guerra. :

Foi augmentado o numero de locomotivas e va-
gbes; fizeram-se grandes economias nas despezas de
exploragdo, especialmente no que respeita a pessoal.
Em 1922 procedeu-se 4 renovagio de dez milhdes de
travessas e contam até fins do proximo anno ter reno-
vado mais vinte milhGes.

As receitas jd cobrem as despezas de exploragio,
e os adeantamentos que o Estado fez 4s emprezas des-
tinam-se exclusivamente a trabalhos da reconstrucgio.

Dadas estas circunstancias, 4 maneira que as rela-
coes politicas entre a Russia e as outfras nagdes se fo-
ram reatando, o que tudo fez prevér ndo levard muito
tempo, as communicagoes ferro-viarias directas com
as republicas dos ' soviéts, restabelecer-se-hdo por

completo.
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R PROVINGCI!

.N'este’ ‘niontento’' 'j4 se acha publicado o projecto
do contracto de emprestimo para Mogambique. Deve
ser elie’ objecto da maior attengio nacional. Mas nin-
guem poderd fazer o julgamento, sem considerar an-
tes de tudo a politica fixa da Africa do Sul, que tem
de ser vista por detraz do emprestimo londrino.

‘O general Smuts disse francamente no Cabo ao
sr. Brito ' Camacho quaes eram as suas ideias domi-
nantes.. Uma era a de que ndo podia negociar ne-
nhuma- Convengdo com Mogambique, se ndo admi-
tissémos como base o contréle ou condominio  da
Africa do Sul no porto e caminho de ferro de Lou-

renco- Marques. Era a outra a de que Mocambigue,

na - stla- previsao, viria a encerporar-se na Alrica do
Sul. Esta é mesmo, a causa da primeira e esta por
cima' 'de tudo 6 mais. O destino politico do proprio
general Smuts depende afinal do desfecho da sua
luta em relacdo a Lourengo Marques, ou falvez me-
lhor, 2 Mogambique,

J4 tudo 'isto é 'muito grave. Ainda mais 0 & po-
rem, que nao poucos portugueses de Mogambique e

da metropole estio minados por aquelles dois mes~.

mos pensamentos do general Smuts. Elles julgam ine-
* vitavel aceitar o condominio e contar com a absorpgao.
Insinuam, porisso, que nada mais ha a fazer senio.ti-
rar do valor politico de Mogambique todas as vanias
gens possiveis em negociagoes e contractos com o es-
trangeiro cobicante, adiando o mais possivel a fusao
definitiva da nossa provincia com a Africa do Sul.

Alguns delles, 'hdo poucos, mais ou menos com a
intervencdo de elementos financeiros importantes, pro-
curam entdo praticar essa nova doutrina por solugdes
proveitosas ‘para si ‘'mesmos. SO Thes resta, neste ca-
minho, apresenta-las de maneira a que se diga tudo
feito para salvar a nossa provincia, quando os seus
juizos e actos a condenam ao desaparecimento. Nas
maquinagdes chegam, a iludir muitos espiritos isentos
a ponto de levarem alguns destes para a empreza in-
culcada como boa e jusfa, ,

Mas “deé que se trata no fundo? De liquidar, por
escala, o nosso dominio em Mogambique. Nem seria
1850 por contractos em que a nagdo colhiesse 0 prego:
desenlace inadmissivel, que ndo traria os desafogos su-
postos por certos partidarios da venda, Seria por aco-
modagdes de particulares, que teriam comissds, lucros
honorarios & ordenados em ouro. A filosofia deles €
simples : enriquecer com pedagos do valor da provin-
cia tondenada e mandar 4 fava todos os outros por-
tuguezes, d}sde Vasco da Gama, descobridor de Mo-
cambique pelo sul, até a consumacio dos seculos.

Como é gue os snrs. Augusto Soares e Azevedo
Cautinho, superiores a todas essas miserias, com a sua

boa reputa¢do fundada, se deixam enrodilhar, de perto

ou 'de longe, pelos porfugueses, ingleses e boers da
intriga‘sul-africana ? Pois ndo sabem que seria melhor
sér-nos conquistada a provincia, o que nio € facil?

" "Hintze Ribeiro e José Luciano de Castro firmaram
para os seus partidos e para a sua epoca uma ideia sa
de politica ultramarina, que foi respeifada sempre Se-
gumdo “¢la, ‘as’ colonias nunca deviam contrair, direc-
tamente por si, emprestimos externos. Era para nio
sé arriscat a $ua administragio e por fim o seu des-
tifio e a proprid soberanja portuguesa. Se€ fosse neces-
sario, pedia 14 f6ra dinheiro para elas, a metropole é

' DE MOGAMBIQUE

por QUIRINO DE JESUS

que devia fazer por sua conta exclusiva.a operacao.
Ficaria responsavel o Estado para com o estrangeiro
¢ a provincia para com o Estado. Sempre insistimos
na conveniencia de continuar esta boa tradigio gover-
nativa. 3« -

Concorremos ainda nido hd um ano para que tal
doutrina se incluisse no Apélo d Nagio; que subscre-
vemos com muitos homens publicos.

Esta regra devia ter sido observada mesmo com
respeito a Angola. Foi um erro grande autorisar-se
esta provincia a emifir directamente emprestimos in-
ternos e externos ‘até 60.000' contos, ouro, com pe-
nhor das suas receilas e responsabilidade solidaria da
metropole. Angola é grande e tem bons recursos na-
turaes, mas é um organismo economico ainda peque-
no e pobre.

‘A marcha das suas finangas jd provocou dificulda -
des nas relagdes com, a mae patria. O pior serd de=
peis. Isto ndo quere dizer que o sor, Norton de Matos
nao seja uma das personalidades mais aproveitaveis
da nagido para'lances extraordinarios. |

Mas a antiga norma ainda era e é mais exigivel em
Mogambique. E' ali-impossivel uma autonomia finan-
ceira, que ndo tem base politica, nem econdnica. Ela
servird apenas para a livre execucao dos planos e des
sejos pouco  simpatices de portugueses identificados
mai$ ou menos com as ambictes da Africa do Sul.
Longe de taes cumplicidades, por certa ordem de ilu-
sQes, fizeram-se os regimes das Companhias de Mo-
cambique e do Niassa. Os autonomistas, longe de que-
rerem a_corregdo possivel e necessaria:desses erros,
querem a sua prorogagio e complemento. Agora viria
o emprestimo, que seriaa maior abdicacao' nacional, fi-
cando Mogambique para uso dos prestamistas, dos
pseudo-empreiteiros inglezes ¢ da gente sul africana.
Logo . depois teriamos a segunda parte do projecto :
qualquer forma de condominio em Lourengo Margues.

De norte a sul de Mogambique a venda lenta do
nosso patrimonio historico do estrangeiro teria feito o
regalo de uns tantos'portuguezes em menos de meio
is;%ulo. Foi para isso que navegdmos e pelejdmos por

A orientagio de Portugal em Mogambique tem de
ser digna de uma patria. Como a podemos resumir ? .
Viver bem com a Africa do Sul, mas conservando
absoluta a soberania de Portugal, desde o Cabo Del-
gado a Lourengo Marques. S -

Reparar sucessivamente o ‘erro das coricessoes ma-
gestaticas, pelas reivindica¢Oes oportunas des nossos
direitos mal entregues a duas Companhias contrarias
a0 nosso fim historico. Fazer com a base da nossa in-,
tegridade juridica uma nova convengio com a Africa
do Sul, ou ndo fazer nenhuma, se nio for possivel em
condigdes ‘tais, exfinguindo-se o triste modus-vivendi
de . 1923. Realisar os melhoramentos publicos neces-
sarios, ndo apenas para servigo dos vizinhos, mas prin«
cipalmente ‘para‘a fiossa consolidagdo na provincia.
Sobrepdr a essas, obras a da nossa colonisagio pro-
priamente dita, sem a qual serdo elas vas, estultas e
contraproducentes. Reunir para tudo isso grandes ca-
pitais e créditos no periodo que se abre deante denos: |
A dificuldade € grande, porque temos de acudir ainda
ds oufras possessdes, principalmente a Angola, e mui-
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to mais 4 propria metropole, num esfor¢o geral que
exigerd muitos milh&es esterlinos.

F' indubitavel que femos de recorrer a empresti-
mos ‘externos, queé uma boa governagao afinal tornaré
possivel. Mas a propria parte destinada a Mocamblque
deve ser obtida pela metropole, sob sua unica respon-
sabilidade. Criar-se-hia, a0 mesmo tempo, a correspon-
dente divida de Mocamb:que ao Tesouro Nacional. Se-
ria apenas em favor deste a consignagdo das receitas
provinciais para o servico da amortisagao € juros.

Bastaria 0 que fica dito para se condenar absolu-
tamente o contracto preparado. Mas que diremos do
seu texto e do seu espirito? Um documento de tal na-
tureza, em tal negocio, e em tal momento de Portugal
e de Mocambique, devia ser simples; claro, franco e
seguro. £ s6 14 vemos ardis, confusoes, sinuosidades e
perigos. Na execuc¢ido daquele diploma as questoes po-
deriam aparecer por todos os lados a gada hora, sen-
do julgadas em tribunais pouco dignosi de confianga
R prmcxpalmente com aplicacdo de leis estrangeiras..

Quem é o contractante? A casa Armstrong, que nao
¢ bancaria, mas comercial. E 0o que vinha ela contrac-
far? Resumamos o essencial para o julgamento.

O contractante faria a emissio de um emprestimo
de £ 5,000.000, com o tipo do juro de 6;5%/s, & Mo~

¢ambique ; parecendo umas vezes que serig armofiza-

vel. em 30 anos e outras que ndo: Tomaria as obriga-
¢oes figuradamente a 98°, mas de facto a 9225/

pela clausula 10% e talvez ainda a pouco menos pelas.

duvidas a que se presta a combinagdo d'ela com a 9. i
e 2", A provincia daria mais.2'/, por ano para amor-
tlzacio sk and
Deste. modo seria de £.425.000 a unidade fotal, de
£ 4,612 500 .0, producto liquide/da operagio e de quasi
10°/, o encargo anual efectivo, A esta ficariam consi-
gnados, segundo as palayras textuais, fodos as rendi-
mentos da. Provincia, compreendendo todas as receitas
que veem wmencionadas no or¢amento oficial da Provin-
cia para o ano de 1922—1923. A maior parte do di-
nheiro emprestado seria - para certos melhoramentos
de Mogambique, nenhum .dos quais se liga directa-
mente com a nossa colonizagio. Os materiais para tudo
seriam comprados ao contraclante, com fiscalisagio
de engenheiros inglezes.

Aquele seria o executador de certas obras, nio
como empreiteiro comum, mas até certo ponto como
representante da. administragdo publica. Esta pagar-
lhe-hia todas as despezas, e tambem, sobre o custo
destas sem excepgio alguma, 10°/, como seu lucro in-
dustrial. Poderia este ser, portanto de £ 300.000. Co-
mo tudo isto é assombroso !

E o resto? Um empréstimo ¢ negociado com es=
tabelecimentos bancarios, Mas este era-o com a firma
Comercial que forneceria materiais e executaria obras.
Porque era tal anomalia? Porque a financa como é
de supdr, seria afinal, directa ou indirectamente, a da
Africa do Sul. Nio se esquega que o'snr. Brito Cama-
cho, quando alto comissario, declarou que a influén-
Cia da Unido impedira sempre a Mocambique a reali-
Sagdo do emprestimo na Inglaterra, Aparecer de frente
Destas negociagbes de agora, quem realmente hd de
ornecer o capital, poderia causar aqui ruido. Que fa-
Zer entio? Ocultar onde estava o cofre, amarrando
tudo antecipadamente aos donos dele pelos direitos de
um  constructor, que nem seria empreiteiro para nio
Correr nenhuns riscos.

Mas como ninguem o toma por emissor de em-

Prestimos| o alto comissario, pelo proprio texto, obri-

Bar-se-hia a fazer depois o outro contracto, em apli-
Cagdo do primeiro, com o banco ou grupo FHancairo,

Que-fosse indicado pela cash Armstrong. E'como tudo

isto ndo seguia o caminho dos negocios requ]ares e
autenticos, os podercs secretos, sangrando se em sau-+
de, fizeram par ires condlcoes graves. A primeira € a_
de que uma carta de um representante do alto comis-
sario 4 mesma firma indique a situacao financeira, pro-
priedades, bens e receitas da Provincia de Mo;ambmue
A segunda é a de que o proprio Governo da Repu-
blica, por intermedio do nosso ministro em Landres,
conhrme essa epistola singular. A térceira é a de que
o proprio Congresso da Republica aprove antecipada«,.
mente, nao sO tudo o que estd no contracto do -em-~. -
prestimo, de fornecimentos e de obras, mas tudo o
que dele resulte, inclusivamente aquele documento de -
inventarlo assinado por  qualquer procurador da €o-
onia

Mocambique tem deficit pratico: aproxlma-se por :
isso de 50,000 contos a sua divida recente. Ainda que
o emprestimo fosse em duas series separadas por- tres
anos, pode haver duvidas a respeito das bases orga~: .
mentals para os novos encargos que dele resultariam,
Nao sabemos que situagio actual de Mogambique o
Estado portuguez iria garantir de olhos fechadoes aos
cobigadores da Provincia por meio de carta: prevista -
para a conclusdo da eabala. Sabemos; porem, que a
metropoh e a colonia, com todos os seus poderes pu=
blicos, iriam nos ludlbnos e perigos deste negocio tors
tuoso. Com a sangao prévia do Congresso da Repu-
blica, Mogambique ficaria escravisado financeiramerfe
4 pohtlca da’ Africa 'do Sul, a titulo: de' umas vbras
mais, para servico final dos seus credores. Viria des~ .
pressa o resto, com tal decadéncia do espmto govel;-- s
nativo e do sentnmento nacional. A4y

Aquele contracto nebuloso estd clieio de conisigna-.
cOes de direitos a bancos emissores ¢ ndo eniissores
que por todo ele aparecem, geralmente sem defermi-
na¢do. J4 lhes destina todos .os depositos do producto’
do emprestimo para conveniéncia deles, dos presta-
mistas, dos fornecedores, e dos executores das obrasa;
Sie outras tantas prisdes escoadouras € perigos que
por ali surgem ou se advinham. Mas vamos 50 amdl- .
a um ponto espec1al

A clausula: 14.* estabelece que pelo capatal obﬁdo ‘
na primeira série do emprestimo o governo provincial-
se reembolsard da imporfancia de uma parte das obras
Jjd executadas. Cabe isto 4 divida de: Mogambique a0,
Banco Ultramarino. Segundo uina nota que a direcgdo
deste publicou n'*A Epocar» de 23 de Dezembro, pare-- .
ceria que ela orgava entre 700.000 a 800.000 libras, .
Supomos, porém, gue no caso apenas se trata de uma
verba de £ 450.000, pouco mais ou menos, .

Mas o que ¢ isto? O governo de Mogambique, nao,
sabemos por que bulas, deu &o Banco Ultramarino.o.
direito de emitir notas:de libras, acima do previsto.no:

contracto de 1919. A emissdo excessiva chegou a pas-
sar de um milhdo de libras. Foi como se o Estado'as
fornecesse de graca ao Banco, pois néste abuso nemy!
se exigiu nenhuma participagdo para o Estado, segun-
do nos consta! Mas para que as deu ao,Banco? Para
este as emprestar ndo sG ao publico, mas ao. Estado.a.
juros de 9’ lo, €m conta dos quais j4 debitava a Pra-
vincia por mais de 8.000 contos no fim do verdo.?
Quem poderia supdr uma tal barbaridade 2 . 1

O Banco nio ¢ emissor sendo hctlczamente, pois
nio tem reservas de ouro. Mas agora trataria de séslo.
realmente pelo menos em Mogambique, De que magﬁ
neira? Colhiendo do emprestimo negocxado as, 450, Op
libras, aproximadamente, que lhe seriam destina as
pela sobredita clausula 14.%, € que representam uma.
grande parte do seu pretendxdo credifo sobre o
souro de Magambigue. A Provincia, contramdo uma,
perigosa  divida extérna, fornecenq 20 Banco o metal



A exploracac dos caminhos de ferro no
Canada. — As receitas durante os seis primeiros me-
zes deste anno de todas aslinhas canadianas elevaram-
se. a 207.491.707 dollars, o que apresenfa um aug-
mento sobre igual periodo do ano anterior de dollars
17.493.727. As despezas foram no mesmo periodo de
194.356.670 dollars, tendo tambem um augmento de
14.608.697 dollars. Houve, portanto uma receita li-

quida 'de 13.135.000 dollars. .
Linhas brasileiras — As receitas da exploragio

da réde da companhia Central do Brazil elevaram-se no
mez de Outubro ultimo a 10.271.252$00, apresentando
uma diferenca para mais em comparagio em a de
igual mez de 1922 de 1.072.090500.

No mesmo mez, a receita das linhas da Estrada
Ferrea de Braganca atingiu a importancia de réis
152.3088700, a maior receita mensal alcancada desde
a sua abertura 4 exploragdo.

—A Companhia Mogyana foi autorizada pelo go-
verno a elevar a 40 °/, o augmento de 20 °/, conce-
dido a titulo precdrio, em Junho de 1919, sobre os
precos das suas tarifas de transporte, devendo den-
tro do prazo de seis mezes apresentar um projecto
de reforma geral das suas tarifas em que se tome por
base, principalmente, o valor das mercadorias.

—Em Novembro ultimo foram iniciados os traba-
lhos de construcgdo do trogo comprehendido entre a
cidade de Itajubd e a de Agua Limpa do caminho de
ferro de Piquete a lajuba.

» —Proseguem com grande actividade os trabalhos
da construcgio da linha ferrea de Tres Pontas.

Caminhos de ferro allemaes — O governo
allemio obteve em Londres um crédito de tres mi-
lhoes de libras para a compra de carvdo para 0s seus
caminhos de ferro. Servem de garantia a este empres-
timo as minas de lenhite de Bittenfeld.

Linha directa Madrid-Valencia — O Directo=«
rio militar estd estudando o projecto do caminho de
ferro -de. Madrid a Valencia, com o intento de o por

em execugiio o mais breve possivel.
Caminho de ferre de Victeria a Estella—Fs-

tdo prosseguinde com grande intensidade os traba-
lhos de construcgao d'esta linha hespanhola, achan-
do-se ja concluido o priméiro trogo comprehendido
entre Vietoria e Aberasturi que foi pela primeira vez
no dia 14 do mez findo por um combo'o de servigo.

Espera-se que no proximo verdo seja inaugurada a
primeira sec¢do da linha n‘'uma extensdo de 25 kilo-
meitros.
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nobre para ele ter afinal, pelo menos 4, uma caixa
correspondente 4 sua natureza. A troco de qué? De
notas que sé o Estado podia langar na circulacio, por
direito soberano, e que o Estado deixou ao Banco
emifir gratuitamente, para a emprestar a éle mesmoa 9%/,

E' outro caso expressivo da grave desorganisacio
nacional. Este €& apenas um dos capitulos da destrui-
¢do feita na Patria pelo Banco Ultramarino. E de dois
em dois anos tem uma crise aguda, que da sua origem
se propaga a todos os cantos das nossas pragas, e que
obriga o Estado a salva-lo, porque €le arrisca as fi-
nancas e a economia da nagdo!

Mas no fim de tudo, nao é Portugal que tem de
ser agora salvo? Que imensa a reforma necessaria !
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Caminho de ferro de Amboim — Pelas noti-
cias recentemente recebidas de Angola sabe-se que vio
bastante adeantados os trabalhos de construccio d’este
caminho de ferro. achando-se concluidas 'as terrapla-
nagens e obras de arte até a kilometro 4, e assentos
uns 50 kilometros de linha, J4 ha muitos trabalhos
effectuados nas empreitadas dos  kilometros 50 e 77,
tendo j4 sido adquiridos mais 23 kilometros de via
para o assentamento dos primeiros 100 kilometros.

A extensio déste caminho de ferro no primeiro
trogo até Huila, estacdo terminou alem de Amboim,
¢ de 120 kilometros.

Rio das knguias a Muge — Como complemento
da projectada linha de Aldeia Gullega ao Rio das En-
guias, que serd um prolongamento do ramal de Al-
deia Gallega pertencente 4 Direc¢io dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste, projectou a Administracio dos
Caminhos do Estado continuar esse prolongamento
até Muge a entroncar com a linha de Setil — Vendas
Novas, de propriedade da Companhia dos Meridio-
naes, e explorada pela Companhia Portugueza.

Publicado mo Diario do Governo a competente
portaria que a Gazefa transcrevem na Parfe official
mandando proceder no respectivo inquerito adminis-
trativo, a Companhia Portugueza apresentou 4s ins-
tancias competentes o seu protesto contra a construc-
¢do d’'essa linha—Rio das Enguias a Muge — por a
considerar attentatoria dos seus direitos que lhes sio
conferidos pelo contracto 'da concesssdo da linha de
Leste, visto que essa linha viria a ficar parallela ao
trogo da sua linha de Leste comprehendido entre Vila
Franca e Setil e dentro da area de quarenta kilome-
tros em que, segindo o mesmo contracto, nio podem
ser estabelecidas outras linhas ferreas. dads

E'lde suporr, portanto, que o Estado desista da cons-
trucgdo do referido trogo de linha, respeitando os di-
reitos - que assistem 4 Companhia reclamante, e pro-
curem outra solugdo que ndo vd lezar os legitimos in-
teresses da concessionaria das linhas de Norte e
Leste bem ‘como dos da Companhia dos Meridienaes,
que veria inutilisada quasi completamente a sua linha
de Vendas Novas se fosse levada a effeito a construc-
¢do da projectada linha concorrente-

EEERY
1.2 exposicao de aparelhos de T, S. F,
s RS |

Em fins de Novembro passado inaugurous-se, no
Grand Palais, o primeiro Salio de Fisica e da T.S. F.
Foram expostos os mais recentes dispositivos para o
transporte da electricidade ; f6rnos electro-quimicos e
electro-metalurgicos, e o seu respectivo funcionamen-
to; a fusdo do vidro e dos metaes; a marcha automa-
tica de estagOes radio-telegraphlcas. Uma  curiosa
atracgdo foi o recorte de placas de ago de baixo de
agua, O sr. Pouliguen, o conhecido campedo do mer-
gulho, procedeu a esta interessante demonstracio
n'um aqudrio destinado a esse fim. Um cinema gra-
tuito projectou films de vulgarisacio scientifica.
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MINISTERIO DO COMMERCIO E COMUNICAGOES

Caminhos de Ferre do Estade
DECRETO N.° 8.924

(Continuagio do n.° 1)

Art. 275. Os chefes de servico podem em relagio ao pessoal
s¢u subordinado, aplicar as seguintes penas:

1.* Adveriéncia ; .

'2.* Repreensdo verbal ou por escrito; :
3.* Repreensdo publicada em ordem de servigo ;
4, Multa ; f

5.+ Suspensidio até dez dias ;

6.* Transferéncia por castigo.

Art., 276.°' Os directores dos Caminhos de ferro podem apli-
car todas as penas, inclusive a de demissio, ans empregados cuja
nomeacgio & da sua competéncia. .

Em relacio aos mais empregados a suspensio, além de trin-
ta dias, a baixa de classe ou categoria € admissio serdo pelos
directores propostas ao administrador geral.

§1. IB;ra aplicagio ou proposia das penas de suspensio,
suoeriores a dez dias, baixa de classe e demissdo, o director ou-
vird o conselho de disciplina que indicard a pena a aplicar.

§ 2.© O director poderd sempre modificar a pena no sentido
favordvel ao culpado e s6 poderd agrava-la quando a decis@o do
conseiho ‘de disciplina niio tiver sido tomada por unanimidade.

§ 3.* Nio & necessdrio ouvir o conselho de disciplina, quando
o empregado tenha sofrido condenagdo pelos crimes de roubo,
furto industrioso, abusos de confianga, atentado ao puder ou nos
casos de abandono de lugar: :

Art. 277.° Junto de cada direc¢do funcionard um conselho de
disciplina presidido pelo director ou seu delegado e constituido

a) Por trés empregados superiores designedos pelo director,
sendo um, pelo menos, do servigo do acusado ;

b) Por tés empregados nomeados por escala de entre os dele-
gados do pessoal junto do director, a que ge refere o artigo 283.%,
um dos quais, pelo menos, deverd Ser do servi¢o do acusado. Es-
ta escala devera ser organizada por ordem de antiguidade.

§ 1.© Haverd um delegado suplente por cada delegado efec-
tivo. _

§2.© Nio poderd fazer parte do conselho de disciplina o
(ueixoso ou quem apresentar a queixa. .

§ 3.*" Os delegados do pessoal que tomarem parte no conse-
lho de disciplina deverdo ser de categoria, pelo menos, igual A de
empregado a julgar. No caso de na escala dos delegados junto
dos directores ndo haver individuos que satisiacam a esta con-
dicio irdo.estes procurar-se na escala dos delegados junto do che-
fe do Servico a que o empregado pertenca ou na sua falta na es-
cala dos delegados nos outros Servigos. \ _

Art. 278.° Todos os castigos serdo comunicados aos interes-
sados para seu conhecimento.

Das penas aplicadas pelos inspectores e chefes de secgdo ha~
veri sempre o direito de recurso para os chefes de servigo, das
penas aplicadas por estes haverd recurso para os directores e des-
tes para o administrador geral. Das penas aplicadas pelo admi-
nistrador geral haverd o direito de recurso para o Ministro.

. § finico. Os recursos SO J:rodcrao ser interpostos no prazo
méiximo de oito dias contados da data em que ao empregado te-
nha sido dado conhecimento da punigdo.

Nos Seus recursos para o administrador geral os empregados
recorrentes terio o direito de indicar, para serem ouvidas, até frés
testemiunhas de defesa para cada §acto.

Nenhum recurso implica suspensdo de cumprimenio de pe-
has aplicadas.

CAPITULO VI

Da representacao do pessoal

Art. 279, O pessoal dos quadros dos Caminhos de Ferro do
Estado tem representagdo junto da sua administraciao para o0s
seguintes efeitos : ¢

1.* Para o estudo dos assunios de ordem geral relaliva & or-
ganiza¢do dos trabalhos e 4 sua remunerio e a higiene e seguran-
ca do pessoal ;

2. Para a organizacdo dos conselhos de disciplina nos fer-
mos dss respectivas disposi¢oes regulamentares ;

3. Para a*administracido da Caixa de Reformas e Pensoes.

Art. 280.° A representagio do pessoal serd exercida :

1.* Junto dos chefes dos servigos ;
2.* Junto dos directores.

Art. 281.* Para os efeitos.do disposto nos n.*® 1.* e 2.".do
?rtigo 279.* o pessoal das direcgoes serd grupado pela seguinte
orma :

a) Pessoal dos escritérios e Servigos Centrais :
b) Pessoal do Servico do Movimento ;

¢) Pessoal do Servico de Via e Obras ;

d) Pessoal do Servi¢o de Material e Tracgdo.

Art. 282.° Os empregados pertencentes a cada um dos gru-
pos mengionados no artigo anterior elegerdo entre sium delegado
efectivo e um suplente por cada duzentos e cinquenta eleifores,
com um minimo de cinco delegados efectivos e cinco suplentes
por cada grupo. .

§ 1.° Cada um dos grupos de delegados assim constitufdos
exercera a sua representacio junto dos chefes dos respectivos ser-
vigos com 08 quais reunirdo trimestralmente a fim de submeter a
sua apreciagdo as suas aspiracoes unicamenlie no que se refere
aos assuntos indicados nmon.” 1 * do artigo 279.° e a sua con-
vocagdo serd feita com uma antecedéncia n@o inferior a oito dias.

2. A representacdo dos delegados do grupo de pessoal dos
escritorios e Servigos Centrais é exercida junfo do mais antigo
chefe de servigo désse grupo. ‘

§ 3. Além destas conferéncias periodicas regulamentares,
poderdo realizar-se conferéncias especiais entre os delegados do
pessoal e os chefes dos servigos, quer por iniciativa déstes, quer
a pedido daqueles.

Art. 283." Os delegados do pessoal, mencionados no artigo
anterior, elegerdo entre si, nas seguintes condi¢des, os delegados
junto dos directores : ol ee | ooy o) -

3 para o pessoal dos escritorios e Servigos Centrais ;
3 para ¢ pessoal do Servigo do Movimento ;
3 para o pessoal do Servi¢o de Via e Obras ;
3 para o pessoal do Servico de Material e Traccio ; e um
igual niimero de suplentes.

§ 1.© Os ftrés primeiros constituem a delegacdo juntd do'di-
rector dos Servigos Comerciais e Financeiros e 0s nove restantes
as delegagoes junto dos direstores dos Caminhos de Ferro.

§ 2.* Estes delegados refinem trimestralmente com os direc-
tores nas condigbes do artigo anterior, devendo as convocacoes
ser feitas com uma antecedéncia nio inferior a oito dias. '

§ 3.° Alem destas confer@ncias trimestrais poderdo-realizar-
se conferéncias especiais entre os delegados e os directores, quer
por iniciativa déstes, quer a pedido daqueles,

Art 284" As eleigdes sdo védlidas por dois anos e os delegu-
dos podem ser reeleitos. ‘ -

g 1. As eleigbes serdo feitas por lista incompleta.

2.° Os delegados suplentes sio chamados ao exercicio do
seu mandato na falta ou impedimento dos delegados efectiyos.

§ 3.° Perdem a sua qualidade, de pleno direito, os delegados
efectivos ou suplentes que, por qualquer razio, deixem o Sérvigo
dos Caminhos de Ferro do Estado, Fassem a-iniciativa, mudem
de servico ou sejam punidos por ofensas ao decdro do servigo,
insubordinagdo, falta de probidade, desdouro piiblico, embrijaguez
ao abandono de fungoes.

§ 4 Quando o nfimero de representantes de cada um dos
grupos designados no artigo 283.° venha a ser inferior a trés por
motivo da perda de mandato, proceder-se-hd a elei¢Ges suple-
mentares.

§ 5.° Em instrugbes especiais gerd regnlamentada a execugio
do disposto neste capitulo, quanto i realizaciio das eleigtes, nas
quais o voto ndo é obrigatdrio.

Art. 285,° As conferéncias a que se referem os artigos 282.°
e 283.* entre os delegados e os chefes dos servigos ou os direc-
tores tém um carécter meramente consultivo. -

Art. 280, Os delegados do pessoal junto dos'directores fin-
cionario em conselho de disciplina nos termos do disposto no
artigo 277.° da presente organizagdo.

Art. 287.° A representacio do pessoal na administra¢io da
Caixa de Reformas e Pansoes serd exercida nos termos do dis~
posto no respectiva: regnlamento especial.
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CAPITULO VI
Do horario de trabalhos

Art. “2887"" Para os efeitos da apli¢ ¢io do horirio do tra-
balho do pessoal dos'Caminhos de Ferro do Estado, considera-
se distinto o tempo de servigo do tempo de descanso ¢ do tempo
de repouso. ' ;

-Art. 289." Considera-se'¢como tempo de servico© - -

a) Para o pessoal de estacOes, para o pessOal‘de vigildncia
de via e para’ o pessoal de materisl ¢ tracgdo (excluido o ce co;n-
béios), o tempo necessdrio para as operagdes que 08 agentes tém
ve executar por motlive de s.rvico dos combdids ou dos passa-
geiros e das mercadories ; - I e

&) Para o pessoal dos combdios (movimento e tracgio) : :

1.- O tempo fixado no herdrio para percursy dos comboios ;

2. O lempo necessario para as operagoes que 0§ agentes po-
dem t ¥ de executar antés da pariida e d-poss da chegada dos
combbdios. Este tempo serd fixado por estagoes e combdios n s
escalas de se vigo ; X i,

3.' O tempo que m.deia entre a chegada dum combdio ¢ a
partida doutro, quanlo inferior a uma hora e (rinta minutos ;

4* A quarta parte do tempo que vs «gentes sio obrigados a
permanecer nas estagd:s e depd. itos como re<ervas, esperando
ordem eventual de partir ou vefando pelo matcrial ou mercado-
rias a sgeu cargo. .

"Art. 200.* Considerd-se como tempo de discangy s

@) Para o pessoal de est.¢oes, para o pessoal de vigilancia
de via e para o pessoal de material ¢ tracglo, 0s intervalos iguais
ou superiores a trinta minutus compreendidos entie dis perfo-
dos de servigo, quando ndo Geva ser considerado como d¢ re-
pouso = ! 3

&) Para o pessoal de combdios (movimento e tracgdo):

1,* Os intervalos de tempo entre dois perfodos de sérvigo ou
de reserva igu.is ou supericres a uma hord ¢ trinta migutos e in-
feriores a sete horas quando ndo devam ser consiierados de re-

UUSo; . o
" u'f?.'“' Trés quartas parfes do tempo que os agenfes sio obriga-
dos & permanecer nas estagdes ou depositos, como riserva, espe-
rando_or.lem eventual de parlir ou velando pclo_mater;al ou mer-
cadorias  a ssit ‘cargo, e que ndo possa ser considérado coma re-
use.
B (Continua)
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ferro hespanhoes
e 0 Directorio Militar

Tribunaes de Trab;a'lho F.ﬁo-vlﬁrio

05 Chmjhhos de

O Directorio Militar hespanhol continuando na
missdo que“o impoz de, entre outras reformas de ser-
vigos publicos, regulamentar convenientemente 0§ ser-
vicos de caminhos de ferro, alem de outras medidas,
a algumas das quaes ja fizemos referéncias, vem de
crear’ os tribunaes de Trabalho Ferro-vidrio destina-
dos' a solucionar todas as questdes que se suscitem
entre o pessoal das emprezas e as respectivas admi-
nistragdes. ; .

O Decreto que cria esses tribupaes ¢ datado de

23 de Dezembro ultimo e é precedido de judiciosas
considéracoes sobre os fins e razdes da medida de-
crefada.
"~ Sio seis os artigos contidos no Decreto, e por el-
las sdo creados: um Tribunal Regional de Trabalho
Ferro-vidrio por cada Companhia ou Grupo de Com-
panhias que: por explorarem linhas proximas ou que
pela pequena‘intensdo das suas linhas convinha agru-
pary ¢ um Tribunal Central de Trabalho Ferro-vidrio,
convem a todas ellas. »

Os Tribunaes egionais curardo de todas as ques-
toes suscitada entre as Emprezas e os seus agentes
que: ‘tenham ' caracter geral ou sejam de interesse co-
lectivo ; ‘que afectem todo ou parte do pessoal de de-
terminado ou determinados servigos; que nfo sejam

da competéncia dos Tribunaes ordinarios, ou que em-

bora a estes possam ser adotrictos, a sua discussio
nos tribunaes de trabalho leve a um acordo dos pon-
tos interessados ; e finalmente as que npido afectem di-
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rectamente a direcgdo technica nem a disciplina que |
deve inspirar em todos os $ervigos. | |

Podem ainda os Tribunaes regionaes conhecer das
questbes que lhes sejam apresentadas por operarios
ou agentes das Companhias sobre peticio ou queixa
que tenham apresentado 4 sua Direccio e esta nio te-
nha dado resclugdo ou esta lhes seja contraria, desde
que a peticdo seja formulada por dez por cento, mi-
nimo, dos adstrictos a0 mesmo servico.

O Tribunal Central curara das mesmas guestoes
que os Regionaes, em transito de recurso quando este
proceda.

O Tribunal Central funccionard em Madrid, e os
Regionaes, quando afectem ' um s6 companheiro, na
séde d'esta, e quando constituido para um grupo de
Companhias, no ponto que se torne mais conveniente
para a concorréncia dos represenfantes dasemprezas
e dos agentes,

Os tribunaes serdo constituidos por um presidente
com volo, que serd um juiz togado, tres vogaes re-
presentanies das emprezas ferro-vidrias e tres vogaes
representantes dos operarios e agentes dos mesmos e
outros tantos substitutos, quando se trate de tribunal
para uma companhia cu varias agrupadas cujas linhas
ndo excedam um precurso de 500 kilometros; por
quatro vogaes de cada uma das representagdes quan-
do o percurso fatal seja de 500 a 1000 kilometros:; e
de cinco quando exceda mil. Um vogal nomeado pelo
governador civil da provincia, de entre .o0s cidadios
que se invadem do caminho de ferro, um vogal em
funcgdes de secretario, que serd um Engenheiro ao
servico da divigdio de Caminho de ferro a que pertenca
a Lisboa ou a maioria das linhas a que afecte cada
tribunal, I

Todos esses vogaes tem voz e voto. _

Os tribunaes renovar-se-hio de dois em dois anos,
unificando-se pelo que respeita aos vogaes e substi-
tutos, representante das' emprezas e agentes, a subs-
tituicio por metades a partir do primeiro anno. = .

Como se vé trafa-se de uma medida de largo al-
cance social que, oxala esteja destinada a produzir os-
effeitos ;para que foi creada.

I
: ._\‘-\
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VIAGENS £ TRANSPORTES

Encerramento do Despacho Central de Penamacor
A partir de hontem foi encerrado o despacho Cen-~

- tral de PenamacOr, aberto em Maio do anno findo

para o servico de camionagem de mercadorias e trans-.
porte de passageiros entre a estacio do caminho de
ferro de Fatella-PenamacOr e a villa de Penamacér, -
pela Empreza de Transportes L.° de Penamacdr em
combinagio com a Companhia dos Caminhos de Ferro.
Portuguezes, ' | i,

Tendo surgido reclamagdes do publico contra a
forma defficiente como a empreza concessionaria tinha
os servigos organizados, a C: P. resolveu mandar en-
cerrar a Central e, consequentemente annullar a farifa
e seus aditamentos, que regulavam 0s respeciivos sers
Vigos.
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A SUA ULTIMA REUNIAO EM PARIS

Em 26 de Ontubro passado realizou-se em Paris a
Conferencia anual de frafego internacional franco-
hispano-portugués. |

_ Presidiu o sr. engenheiro Ferreira de Mesquita,
director geral da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, que, ao iniciar os trabalhos, noticia e
Propde que seja aprovado um voto de condolencia
Pela morte do sr. Alfred Gérard, engenheiro em chefe
da exploracio da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Espanha, proposta que foi aprovada por
Unanimidade, depois de a ela se terem associado 0s
delegados das diferentes Companbhias ali representadas.

A Conferencia tinha, como todas as suas anteriores,
4 sua ordem de trabalhos—ordem do dia — dividida
®m tres partes: Passageiros, Mercadorias e Questdes
diversas. Por sua vez cada uma delas estava subdividida
¢m diferentes questdes, sobre cada uma das quaes
cidiu a discussdo e foram tomadas resolucoes ten-
dentes a melhorar e ampliar os servigos internacionaes
ictualmente existentes entre os tres paizes—Portugal,
F!P:spantm._ e Franca—representados pelas Companhias
directamente ligadas a esse trafego : Companhia de
Orleans. do Midi, Norte de Hespanha, Medina del

Ampo a Salamanca, Salamanca 4 fronteira de Por-
t118::11, Beira. Alta, Companhia dos Caminhos de Ferro
P ortfugueses e Companhia dos Wagons-Lits,

A primeira das questdes a ser discutida foi a me-
lhoria do horario do Sud-Express e o avanco da che-
8ada 4 fronteira do comboio 9 do Norte de Hespanha,
tendo sido . constatada a impossibilidade de acelerar
de uma maneira eficaz a marcha du Sud, antes de
Cstarem: concluidos os trabalhos de estabelecimento
42 via dupla na linha de Avila, (Norte de Hespanha)
€ sem que as Companhias possam dispOr de maquinas
de maior potencia e maior rapidez.

Logo que os trabalhos referidos estejam. conclusos,
tm fins de 1924, a Companhia do Norte compromete-se
4 estabelecer novos horarios, estabelecendo duas
{fl_archas diferentes no sentido da fronteira de Irun-

lendaia para Madrid, uma correspondendo 4 hora
ormal e, a outra, em concordancia com a hora de
Verdo em Franga.

b ‘Sobre o avango da chegada 4 fronteira do com-

010 9 do Norte de Hespanha a fim de evitar os
atrazos constantes em Irun, motivados pela demora
a5 operagdes aduaneiras e de fiscalisagio, ficou as-
Sente que as Companhias do Midi e de Orleans estu-
assem a possibilidade, quer de fazer partir mais cedo
€ Paris o comboio de ligacdo, quer de lhe dar uma
Marcha mais acelerada.

A segunda questdo da primeira parte foi ocupada
Pela wpPassagem em Lisboa dos vapores da Compagnie
Cén_éral Transatlantigue que fazem a linha Bordeus-
Easa Branca e a sua correspondencia com o Sud-

xIZ'I'e_ss”, motivando a discussdo o ter a Companhia
E"Opnetaria dos vapores resolvido que a chegada dos
€Us” barcos ao nosso porto se fizesse de madrugada,
m°i‘ forma a permitir a sua partida 4s 8 horas da

anhid e a chegada a Casa Branca na manhi do dia
Seguinte, | -
: A “Conferencia, apreciando a questio, estabelece

Principio, alids j4 posto em anteriores reunides, de

que a melhor solugdo seria o estabelecimento de um
comboio . especial de  luxo, chegando a Lisboa de
manhi, que podesse assegurar a ligagdo, principio cujo
estudo foi cometido ao Norte de Hespanha. . .

Por outro lado a Companhia de Orleans ficou
encarregada de levar ao conhecimento da Compagnie
Générale Transatlantique a resolucdo da Conferencia,
procurando demove-la do seu intento até que o nove,
cotnboio seja posto em circulagdo. :

O restabelecimento do servigo de carruagens di-
rectas entre Lishoa e Irun, questio tratada em seguida,
deu logar 4 divisio de opinioes sobre a disponibilidade
de carruagens para se efectuar a rotagdo, devendo as
Companhias da Peninsula estudar o assumpto, que, de
novo, serd apreciado na proxima Conferencia, =

Seguiu-se pela sequencia estabelecida na Ordem do
dia o estudo das ‘consequencias da aplicagido da-<hora
de verio em Franga na parte respeitante 4s relacdes
daquele paiz com a:Hespanha e com Portugal, questao
que ficard resolvida pelo estudo jd feito da primeira
das questoes pelo estabelecimento das duas marchas
diferentes na linha do Norte de Hespanha, ocupando-
se depois a Conferencia da participagio:das Compa-
nhias hespanholas e portuguesas na Uniio Inferna-
cional para o estabelecimento de bilhetes de coupons
combinados, assumpfo com que todas as Companhias
estio, em  principio, de acordo; mas que, em, virtude
de ser necessaria a aprovagao dos respectivos governos, -
sé poderd ter seguimento, por parte das linhas hespa- -~
nholas, depois de ser publicado o seu regulamento
geral de tarifas.

Sobre o restabelecimento de relagdes directas entre
a Franca e Figueira da Foz pelas tarifas internacionaes
de grande velocidade “'n.°® 301 e 302, que ti-
nham sido suprimidas em virtude da falta de homo-
logacio do governo hespanhol, a Companhia do
Norte comprometeu-se a propdr agora ao.governo 0
seu estabelecimento. -

Entrando na segunda parte da Conferencia—Mer-
cadorias—esta tratou do restabelecimento. de tarifas
directas de grande e pequena velocidade entre Por-
tugal e Francga, estudo que mais uma vez ficou retar-
dado, por as Companhias hespanholas se nao, decla:
rarem ainda habilitadas para o fazer. |

Ficou, no entanto, concordado que as Companhia
interessadas promovam, quanto possivel, que sejam
utilisadas as tarifas internacionaes de grande velocidade:
actualmente existentes. (F1hal 4 :

Tratando-se dos tratisportes efectuados nos vagoes
de eixos intermudaveis, a Companhia de Orleans co-.
munica a sua estatistica, que acusa uma progressiao
interessante ¢ a Companhia do Norte de FHespanha
declara que, findo o periodo do actual contracto (24
de Agosto de 1924) ndo voltard a dar 'a concessdo do
exclusivo do uso da fossa de Irun a um, concessionario
determinado, mas que. concederd a sua utilisagdo a
todos os proprietarios de vagdes que lh'a 'pecam.

E, seguidamente, a Conferencia ocupa-se da acele-
racio do movimento dos gigos afectos ao transporte
de encomendas postaes entre Hendaia e  Portugal,
verificando que a demora no seu frajecto tem sido,
nos ultimos meses, de vinte e tantos dias, quando
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teoricamente é apenas de oite, o que acarreta pre-
juizos importantes. Ficon encarregada a Companhia
do Norte de Hespanha de verificar a passagem dos
referidos gigos pelas suas linhas, procurando evitar
o0s atrazos, em face de mapas de entrada e'sahida que
lhe deverdo ser enviados pelas demais Companhias, e
promover a aceleragdo destes transpories.

A terceira parte da ordem do dia era simplesmente
preenchida por duas questdes, a primeira tratando de
estabelecer a maneira a seguir para a rapida cou-
clusdo do estudo das questdes respeitantes ao trafego
P. H. F., a segunda, que wunicamente tratava da
marcacio da data e do local da reunido da proxima
Conferencia, sendo approvada por unanimidade a pro-
posta da Companhia dos Caminhos de Ferro de Ma-
drid a ZaragoZa e Alicante para que essa reunido ti-
vesse logar em Sevilha, nos primeiros dias do mez de
maio. 00 4

Exgotados os assumptos constantes da Ordem do
Dia o sr. presidente, depois de se ter congratulado
pela boa ordem e pelo resultado proficuo dos tra-
balhos, encerrou a sessio.

Companhia des Caminhos de Ferro Portuguezes

Sociedade Anonyma — Eststutos de 30 de Novembro de 189%
Assembléa Geral Extraordinaria dos Snrss. Accionistas

Nos termos da 2.% parte do Arti® 31.°2 ¢ seguintes dos Esta~
(utos:d'esta Companhia, approvados por Alvard de 30 de No-
vembro de 1894, é convocada a Assembléa Geral Extraordin, ria
dos Stirs. Accionistas, possiidores de 50 ou m is Ac(des, s gundo
os preceitos do Art.” 42.° dos mesmns Estatutfos; para s2 reinir
em Lisboa, na séde social, no dia 19'de Janeiro corrente pelas

14 horas. .
s} . — ORDEM DO DIA —
Deliberar :

a)—sobre o projecta de escriptu, a a estabelec-r entre
esta Companhia e a Camara Munieipal de Thomar,
para a celebragdn do Contrscto’ de construcgio e
exploragio do Ramal de Lamaroza a Thomar

b) ~ sobre o projecto de Contracto a celebrar ent e esfa

Companhia e a Companhia do Cammho de Ferro do,

Mondego, para a construcgiio- ¢ exploracdy vo 1.°
Lango da Linhy de Louzd a Arganil, entre'a louzie
a margem esquerda do Rio Ceira, junto 4 Estrada
Districtal n.* 106, no Congelho de Goes,
a fim de poder auctorisar o Conselho de Adminisiragdo
4 fazer os copetentes Contractos, résolvendo sobre 0s
referidos assumptos e mais fins d'elles emergentes e da
conveniencia da Compunhia, sem prejuizo dos direitos
conferidos aos Snrs, Acciopistas pzlo Art.” 38." dos Esta-
futos e mais disposi¢des legaes aplicaveis.

‘Piara os Sors. Accionistas poderem tomar parte n'esta As~

sembléa, devem as Aegdés nominatvas ter silo averbadas dié ao

dia 6 de Dezembro corrente, ¢ as Acgdes ao porlador depositadns

até ao meio dia do dia 21 do mesmo mez de Dezembro,

Em Lisboa-na ,séd:é da Companhihiiuo Banco de Pofh?t::l,_. ng:
shoa |

Banco Commercial de Lisboi; no Banco L
Acores; no Banco Naclonyl Ultramarine; no Monte-
Pio QGeral; no Crédit Franco-Portugais; e na Casa
Bancaria Fonsecas, Santgs & Vianna,

rto —no Banco Commercial do Porlo.

/s —~nas Caixas do Comptoir Nahonnl.d'Escomptc de
Paris; do Crédit Lyonnais; da Sociéé Générale de
Crédit Industriel et Commercial; da Sociéié Générale

our favoriser le développemeat du Commerce ef de
i)’cl’ndustric en France; da_Banque de Paris et des
Pays-Bas; ¢ do Banco Nacional Ultramarino;
Em Londres —nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie,
, Holt & C.* : i
Em Genebra—nps Caixas da Société de Banque Suisse.

No
Em

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

lerregno parlamentar, tratou de fazer os possiveis cortes de des
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PARTE FINANCEIRA
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO
Lisboa, Il de Janeiro de 192__4
O governo do- sr. Alvaro de Castro, nos pouces dias do in”

1]
e ————
h ) |

peza pelos diversos ministerios no uso das leis existentes. Logo
que o parlamento fol reaberto, o sr. Alvaro de Castro apresentos’
na Camara um relatorio desses trabalhas, em resultado dos quais
tambem jd foram publicados alguns decretes. O relatorio envoly
um programma ge'al quanto a despezas e a recéitas, pretendendo—
se avangar para o futuro equilibrio do orgamento. '

Ndo se pode dizer que estd realmente no caminho definitivo
da reorganisagdo orgamental. Qs cortes feitos nas despezas sdo.
por dra modestissimos, como o vreprio governo recom’iece.

Mas em tode o caso ndo oferece duvida que o actual ministe
rio- camegon a fazer de modo efectivo o que nenhum dos outros
anteriores tinha sequer esbhogado a tal respeito. Resta desenvolver
esta acgdn fundamental, com o apaoio do paiz, embora isso nido
sgja mada facil a um governo que precisa das votagdes das maio-
rias que teem os seus interesses ligados d continuagdo do existenté.

De ountro lado o Governo pretende levar as receitas ao mais
alte gran possivel. Estamos mesmo em crer que & principalmente
por meip d’ellas, e ndo pelas economias, que se tratard de fazer
uma grande diminuigdo. do déficit. . '

0 fovmw quer tirar os maiores resultados possiveis do actual
imposto de fransaceOes, pelo aperfeicoamento do systhema de co-
branga, e deseja que o parlamento lhe vote a proposta pendente
sobre a- contribuigdo de registo e the d? auctorizagdo para fazér
actaalizagdes no selo e w’autros impostos. Por estes e por outros
caminhos tratard de obler decerfo mais algumas centenas de mi=
lhares de conlos. ' : |

D'agui ha-de resultar inevitavelmente o encarecimenlo ainda
mais rapido da vida O custo desta nos ultimos mezes tem cresci-
do assustadoramente. sem mesmo ser vor influencia de novos im-'
postes. O [facto comecon a dar-se intensamente ainda antes de s€
precipitar. a queda cambial a que vimos assistindo, Aonde vent,
pois, a. maior parté do agravamento dos pregos ? Vel da' propria
lucta das classes éndre st para a conquista dos maiores rendimen-
fos e lucros possiveis, fratando cada qual de ver como atira para
cima dos ou'ros as dificuldades ¢ de augmentar os beneficios pro-
prios. Assim todos estdo complicando cada vez mais as situagies,
a titnlo de uma defeza que no fim de tudo ¢ uin ataque & socieda-
dd:f :m;‘ra ¢ portanto a muitos d'aquelles mesmos que se julguem

ender. . . : '

Procurarsse uma ga_m# diminuigdo do deficit apenas gor ¢dr-
tes limitados nas despezas com efeitos graduais e por um forte:
agravamento da carga fiscal ¢ das taxas tarifarias de servicos pu-
blicos, ¢ marchar com rapidez para o encarecimento da vida em
propor¢des temerosas. . -

Sendo isto por si uma tremenda calamidade, cujus consequen-
cias socinis podem ser muito sérias, acresce que por tal caminho
vird a necessidade de movas subvenpbes aos funcionarios e 0 an-
mento de pregos em todos os fornecimentos de Estado ¢ oudra fase
de maror aesequilibrio orcamental, que u propria marcha dos cam-
bios podera fambem por sua parte desenvolver Ndo parece de
modo nenhum qae se possam conjurar taes perigos com o systhema
da actualizagdo automatica ou periodica das taxas fiscais e tarifa-
rias, porque todos os sobreditos resultados viriam dahi egualmente.

_ Sempre dissemos que a nassa grande dssorganizagdo nacional
exige grandes selugdes no conjuncto dos pontos onde estdo os ma-
les dominantes. Ao mesmo tempo que se Jizerem todus as contas
possivels de despezas e se augmentar até onde for toleravel a car-
ga [(ributaria, ter-se-ha de reformar a thesouraria. o Banco de
Portugal. o Bancoe Ultramarino, a Caixa Geral de Depositos, ¢
regime dos tabacos e de outros monopolios, e dos cambios com o'
estabelecimento de uma\Caixa de Conversdo, ¢ serd necessario ata-
car iatensamente o problema agririo ¢ gicala e defender com
energia e atd com certas concorrencias do Estado os interesses le-
gitimos dos . conswmidores ¢ 05 direitos de todos os elementos so-
ciais que sdo victimas d'estes duros tempos ¢ tendem a ser sacrifi-
cados absolutamente.

Os descometimentos publicos e particulares em que temos
vindo ¢ as proprias reacgies governativas que se limitassem @
uma certa. compressfio de despeza ¢ a agravamentos tributarios
tenderiain _para os resulfade seguintes : diminuic@o da riguezae
da populagdo, séndo cada vex pior aquella que viva n'este paix
entregue d dc:ggngapﬂo ¢ & ruina. Toda a nossa crise vem-se de-
finindo e definir-se-hia cada vez mais por esse efeito de verdadeira
tragedia. Quantas reparam. n’isso ? Poucos quasi nenhuns. -

1'I:"mf"urn {fese]an.:mga; ver uma acgo gavgmati va muito mais:
vasta ¢ mauito mais infensa, apezar de ser ji um po erente
das anfteriores a que temos u'é.gg momenfo. $ i it

Q. /
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Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES::

Em Londres—-Lloyds Bank Limited: London County & Westminster Bank anted Brown,
Shipley & C.; Hambro & Son; Baring Brothers & C.

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais," Banque de I'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com-
merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited,
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades

/\’-/\D -/‘—:| KOPPELRAIL

Telefone=C, 890

ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KopPPEL S. A.

B M Barcelona — Bilbao —
ERLIM-IVIADRID Cartagena — Lisboa

FABRICAS :
Bochum, Dorstfeld, Drewitz, Nordhausen, Spandau, St. Laermcz-Bndapesf v ysocan-nga
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Orgamentos ¢ informa¢®es gratis por peritos
I i s TR el ROBERTO PEGADO
tecnicos —E—

Fernandes, Bragarpqa & Pereira, L, e

RUA DE JULIAO, 4 1
em arm8zem RO paiz Apartado de Correio-97 LISBOA

Deposito de material «Koppel» de via reduzida

4

o I




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

‘‘Rapidez--Economia--Seguranca

Wi o trastondos v rontes N ma oo de mrcadorias
\lisae o servico de {ranportes ntermacionas

V. DUBOC
PARIS

‘15 - Rue Beaurepaire

Agente em Lisbhoa

Teleg. “Vicduboc”

Agente no Porto

Emprezade Transortes LECLAIR, L. '

i GUERREIRO GALLA

Largo de S. Domingos, 11, 1.’
Telegr.: «MARAIVA»

Rua da Fabrica, 5
Telegr.: «SILREIS»

Unica Empreza de Transportes Internacionaes dispondo de wagons de eixos: intermu-

taveis para o servico combinado de Paris a Lisboa e vice-versa. Contractos com todas as li-
“nhas ferro-viarias francezas, espanholas ‘e portuguezas.

Estes wagons oferecem ao comercio a enorme, vantagcm de ndo ser necessario fazer, :
transbordos  de mercadorias na fronteira f:am,o-cspanhola pois que mudam os eixos, entrando
em todas as linhas sem necessidade de serem abertos, pois veem munidos de sellos de chumbo
apostes pelas alfandegas, o que, ~eévita os roubas durante o trajeto, as perdas de tempo ¢ outros_
convenientes. Seryico de Lisboa a Paris ouwice-versa em. 10 12 dias, |
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“Esta Empreza nfio se poupou a sacriticios nem a despezas no empenho de assegurar um
servico de transporte ‘rapido € seguro & sua estimada clientela, a qual lhe tem mostrado tel«Q',ﬂ
reconhecido, pois que o.numero de volumes . transportados n’estes wagons tem subidg. de anng. ©
. _ pafd adno com incontestaveis vantagens para-o comercio importador ¢ exportador. b
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direccdo dos Servicos Comerciais ¢ Financeiros

1 ADTTT A INETER NSO

* CLASSFICACED GERAL O WERCADORIAS

Em aplicacdo nas linhas do MINHO E DOURO ¢ SUL E SUESTE

A partir do dia 1 de Fevereiro de 1924, a classificaclio geral de
mercadorias, gado e veiculos em pequena velocidade em vigor desde
26 de Fevereiro de 1923, ¢ aditada das rubricas a seguir indicadas:

! Tarifa especial n.* 1 Tarifa geral ou especial |
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F Minerio de ferro titanado....[ 3." I 9 12 VO 10 (1) II
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Minerio de titanio ......... 3. I Y RN I T8 ok R (1) |

Lisboa, 25 de Janeiro de 1924.

0 Director dos Servigos Comerciais e Financeiros

2 JP. Rosa Mateus

Secgao Central do Trafego
Expediente n.* 62
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B9 — 8000 ox. — Janeiro, 1728 Imp. dos Caminhos de Ferro do Estudo



