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Onde reinam 1 0 empirismo,-a mstablhdade e a in-
coherencia governativa, os problemas aclmunstratwos
Etermsam e . sem . soluc&o ehcaz Menos prezam se
0S mais ,vitaes mteressas, e o paiz, longe de progre-
dif, ndo consegue debelar. a multiforme crise em que
se debate a stia economia. -

. 'F‘ a dos transportes fe:rowanoé uma das ma:s
Etaves fazendo-se lepercutlr em todas as mam-
festac;('ies da vida agrlcnla Sio os C ammhos de Ferfo
do Estado os que mais desorganizados se encontram,
éS[Jecléllmfente 0s do Sul’e Sueste. 7" |

‘Ouvem-s¢ todos" os dias ds queixas da lavoura
alemtejana, que nio fogra obter transporte regular e
Oportuno para os seus generos. Os horarios ndo se
Cimprem. As mihas sio atrofiadas’ na sua exploragio
Por falta de ftransportes. Permanece eforme quantt-
dade de mdchitias sem reparagio.

As companhias, péla sua parte, lutam com dificul-
dades crescentes, provindo na maior parte da situa-
Cd0 cambial, e raras sio as que logram satisfazer os
encargds das suas obrigacoes: Todas téem diante de
St um vasto programa de acquisigio’ de material e de
Obras complementares absolutamente indispensaveis e
urgenfes; - faltando-lhes ‘os meios pararo realisar..Da
Temunera¢io do' capltal-acgdes nem se fala. Ou ndo
¢ possivel, ou onde em rigor haveria meio dedar um
Modesto dividendo, a lei igpede-o iniquamente.

Contava-se / comi o wvalioso- subsidio de material
alemio de reparacdes. Mercé das criminosas delon-

nando de Sousw : i o5 |
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gas havidas, é quasi certo ndo'o recebermos, salvo pe-
quenisimas parcelas, 2 nde nos impormos incompor-
tavel” onus *financeiro, ‘que o governo dlemao alijou
com a maior desenvoltiira. Assim'se pirdeu 0 ensejo
de melhorar: bétlSlV@]mEHte as condu:Oc d'exploragio
da 'nossa rede. : "

Como tivemos em tempo ocasido ‘d> ponderar, 0s
resultadosda exploragdo da nossa rede de 3.269 kilo-
metros em 1021 foram uma receita de 79.262 contos,
insuficiente para as despezas d'exploracio, que atingi~
ram 87 665 ; houve pois um deficit de 8.403, "

Se desdobrarmos estas «ifras separando as li-
nhas de companhias das do Estado, chegamos aos se-
gumtes resulados !

Estado

_ Gom}:a:.:hin
Extensao. .o:amremposey «od.314 1.955
Regeita em contos,: ... 25.649  53.614
[DREBEZE v - ece s » : 34,732, . 52,032
Sald0« ols de vxn s v oo . - 681
'Drfz’r:if... ...... TR 0.083 - -

Em 1022 a situagdo modificou-se.

Faltam-nos os dados estatisticos dcerca dos C T o
Sabemos que as companhias tiveram. 80.359 contos
de receitas e 75.519 de despeza, havendo pois a re-
ceita liquida de 4.840 contos apenas para ocorrer aos
encargos do capital.

S6 a C. P. deveria pagar 4s obrigagdes do §- grau
12.211 contos de juros e amor tisagdo a que se deve-
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riam junfar 137 da amortisagdo ordinaria dasjdo 2.’
grau,

A B. A. poudelpagar o {jurole.amortisagioldo 1.°

grau e consagrar uma quantia’modesta 4 amortisacio
.dasfdo 2.°.
Guimaries, {Povoaf C. N. pagaram o c¢oupon das
obrigacdes e poderiam ter dadofum pequeno divie
dendo 4s suas acgdes,fse lho consentissem, isto gragas
is receitas fora do {rafego juntas ao pequeno saldo
das do trafego. O V. V. pagougum coupon do 1° grau
em francos com o jurv de 175 contos garantido em
escudos, que:representa’apenas uma parcela minima
da anujdade em vista do cambio.

Em 1023 cresceram as receitas por efeifo das novas
sobretaxas, mas o agravamento dos cambios tornou
improficua essa melhoria e determinou novos subsi-
. ¢ios a0 pessoal.

Pediram as companhias a elevacdo das sobretaxas
a 700 °/,. Apenas se lhes concedeu a passagem a
600 °/, e com a clausula absurda e ilegal de ser exclu-
sivamente para o pessoal o producto da nova sobre-
taxa de 100 °/,. Emquanto’|se alegava para essa limi-
tacdo de sobretaxa pedida a necessidade de ndao con-
- tribuir com ela para o encarecimento da vida, conce-
diam-se aos C. FEX700 °l em’vezide 600 °/, autori*
~sada 4s Companhias, elevava-se a 300 °/, o limite
para a sobretaxainoslgeneros'de primeira necessidade,
- que nas linhas das,Companhias se mantinha em 200 /.

Como premio de consolagdo nomeava-se.uma co-
-~ missdo para estudar o modo de melhorar a situagio
- das’{Companhias] semIrecorrer a sobretaxas, que ¢
como quem diz_fazer omeletes sem ovos.

Vejamos {0 que se passalem]Franca’'em frisante
contraste de solicitude pelo credito das’’companhias.
 Estd em vigor,a nova lei organica pela qual se
constituiu 0 consorcio |das seis}igrandes emprezas Es-
tado e Companhias,fcom um fundo comum.

Garantiram-segds companhias, além das despezas
d’exploragio e do premio deexploragio compartilhado
pelo pessoal,” o coupon das | obrigagdes e_determinado
dividendo das acgdes, sendolos deficits, quando os
haja, supridos pelo fundo comium, ao qual o Estado
- faz os adeantamentos precisos no caso de insuficien~
cia de disponibilidades. Nesse contracto comum estd
prevista a elevacio_de tarifas para ndo se abusar;do
recurso a0 credito para extincgdo dos deficits.

OTexercicio Jde 1022 fechou com& oslseguintes re-
sultados, expressos .emImilhdes de francos,!nas"cinco
companhias,francezas :

Receitas brutas «..covvvuecravess 5.386
o —— s

Despezas d'exploragdo-««. ...« v: 4.866
Encargos financeiros «...... gleaes st batdd
Dividendos,'garantidos. «. -« + .« ... 88
Premio d’exploragdo. «.---.. Sohe e 70
6-141

Défielt- < ivessiin, . TR 755
'Encargos especiais’s .. .oooreiiaee 29

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Esta insuficiencia de 7848milhdes deve ser coberta
por suprimentos do fundo comum. Para a compensar
aumentar-se-do fas tarifas e emitir-se-do obiiga-
coes. :

Assegurando o pagamento’de todos os encargos dc
capital, sem esquecer, os dividendos garantidos o Es-
tado robusteceu o credito das companhias, pelo que
as suasemissdes para os grandes trabalhos da recons-
tiuticio e electrificagio de um certo numero de linhas
tiveram pleno exito,

Porque se nio procede entre nds com semelhante
criterio?

Porque se nio cria um fundo comum, que faculte
auxilios 4s diferentes linhas conforme o aconselhar o
interesse publico ?

E porque se ndo augmentardo as tarifas o preciso
para que as emprezas possam atender os encargos
mais instantes da sua exploragdo?

Um systema pode ser adoptado, que faria variar 0s
pregos de transporte paralelamente as vicissitudes do
cambio por uma forma automatica.

Basta referir os pregos—bases das tarifas a um certo
cambio da libra, como por exemplo o de 15500; Assim
o multiplicadorjdas bases da tarifa no calculo dasita-
xas seria 1. Por cada fracgio [de {15800 cresceria
uma unidade. iAssim com a libra 105$00 o multi-
p]icadorjseriai?,-":ao que correspornde a sobretaxa actual
de 600 °/,, estatuida quandofera essa]proximamente a
situagdo cambial.

Com a libra a 135800 o multiplicador seria 9, o
que representa ajsobretaxa de 800 */o.

Baixava®o cambio ?gBaixariam ipso facfo as tari-
fas.

Estas variagoes.poderiamiser mensaes. T¢mar-se-ia
a media. do cambio oficial do mez anterior contado
por exemplo de 215 a 20 paraYcomegar a vigorar du-
rante o mez seguinte, indicando-se] ds]estagdes e ao
publico o multiplicador aplicavel.

Estatuido este regimen,Yos precos acompanham
sensivelmente as [variagdes cambiaes"sem’ necessidade
de representagiees, consultas,Tdespachos ministeriaes,
avisos ao publico.

E' o regimen que estd em vigor para os participes

extrangeiros dos bilhetes e portes internacionaes, cobra-
dos em escudos no que respeita a pesetas e francos,
mas ao cambio fixadoksuccessivamente por periodos
curtos.

Com esta providencia, completada’ pela, supressio
da reduccio de sobretaxas para certas mercadorias ou,

pelo menos, pelasua unificagdo nas_linhas do Estado e

de companhias, e finalmente com a creagio de um

fundo ¢omum, a situacdo'de nossos caminhos;de ferro

tornar-se-dlmais desafogada, conforme’o interesse do
paiz exige. .

Para isso é preciso uma boa politica ferroviaria de ’

vistas largas e de perseverante aplicago.
Tel-a-emos ?
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(6 “déticit” verdadeiro

Quaisquer que sejam as boas intengdes do Go-
verno, a verdade é que o seu espirito se acha muitis-
simo distante da posi¢io que deveria tomar. Os calcu-
los optimistas e os erros continuam a predominar, nao
podendo conduzir senio a resultados de natureza
igual 4 dos anteriores, e ainda decerto mais funestos.

Na sessio de 15 de janeiro o sr. ministro das fi-
nancas apresentou o orcamento geral do Estado, para
1924-25, resumindo-se tudo no quadro seguinte:

Orgamento proposto para 13924-25

Receitas :

ENRARAREIAR -« o 2.5:005 5 S A A sy mmishi . 739.414.104$93
Extraordinarias .. . ceoovve-vrn.s 120-802.3008$00
860.213. 404893

Despezas :
Ordinarias « »«coovve oo b e o A 724.336 803%73
Extraordinarias ««--svvvtsea-u- .. 4b68.003.446%18
1.193.240.240801
DETICIL . <. s 'at'ss0nsles 333.023.844808

Merece alguma confianca este calculo feito para o
futuro ano economico? A resposta deve ser dada em
face dos que foram feitos nos anteriores, indo nés re-
produzi-los para esse fim.

Orcamento proposto para 1921-22

Receitas :
Ordinarias «.-<..oecevn. okl 165 .877.527$39
Extraordinarias .. . - - A R R T 48.538.476%71
214.411.004%10
Despezas : i 2
Ordinarias ,.....ce.- ieve.ees  266.404.006$73
Extraordinarias .. ... ococovcres 213.254.280884
4790.748.377857
LXFEEIE o s v eitiniovs nivihomie 265.337.373847
Orcamento proposto para 1922-23
Receitas :
RIS 1510 & o L TG S s 226.501-165812
Extraordinarias ......... .. 35.051 .300$00

261.552.465812

Despezas :
Ordinarias «.-«.. -+ - 353.420.634%$89
Extraordinarias ..«...--.... co.vv 235.487.332§12
5 588.907.967801
Deficit. ... ... .- .+ 327.355.501$89

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

¢ o esforco nec¢essario

por QUIRINO DE JESUS

Orgamento proposto para 1923-24

Receitas:

e ST A T IO 540,524 713806
Extraordinarias - -+« -+ «s0s Rx) 3 133.551 .450800
674.076.163$06

Despezas: Aot
QR Ering <ot e 2 456960908827
Extraordinarias « «««soovenvs Fo- % A 360.445 -964§51
813.415.872878
Dt il i #0580 139.339.709872

Tomando metade dos deficits calculados para 1021-22
e para 1923-24, ou sejam respectivamente 107.205 e
69.669 contos, e juntando aquele que foi computado
para 1022.23, temos o deficit total suposto pelos go-
vernos para os dois anos civis de 1922 e 1923, sendo
ele de 504 229 contos. Pois o deficit real excedeu o
triplo, como vamos ver! %

Verifica-se isto pelo exame do movimento da di-
vida publica. Nio tinhamos a nota da divida flutuante
desde 31 de dezembro de 1921. O sr. Alvaro de Cas-
tro apresentou 4 Camara agora, com aproximagao o
estado dela em 31 de dezembro de 1023, embora §6
quanto 4 interna, Como n6s conseguimos obter infor-
macdes dignas de credito com respeito 4 externa,
comquanto sujeitas ainda a pequenas rectificagdes, po-
deremos organizar um quadro geral, fazendo tambem
uso de todos os outros elementos oficiais existentes.

Divida publica total em 31 de dezembro de 1921

(valores em contos)

Consolidada antiga. .- -...c..coovvnuns - 316.123

Amortizavel interna «. <. vcvieeieianns 48.004

" e ORI RR Y e Y 162.876

Especial. o «ccoe vareeas R i i s 19.635

Banco de Portugal - . .ovevevnerasronss 639,003

Flutuante ......... R S ks b s 475 .806
1.661.537

Divida publica total em 31 de dezembro dé 1923

Consolidada antiga. .. coeavccroaesss 315.172
Amortizavel interna - -..--..-. R ot 47.320
" externa.e. - oo« om0 80 155.858
Especial - vcoersnnrrrnnnnrrean. e ik 20.776
Banco de Portugal (aprox.) «+ «+.«.ee-  1:250.000
Flutuante -« ... «socenss ot b s 867.108
Fundo ouro 6,5 °/, (1923) £ 34.000... - - 15.300
Contas arrastadas e em liquidagdo.e re-

curso ao credito londrino de £ 3000.000, ;
aproximadamenfe - ... e evriacanen 50.000
TOWL: -2 oiar s vans s Lelel s D83
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“1Debtel modb, a ‘divida publica ferfaatimenfado, 1o
seu?ragg?' wominal,1.059.907 cdntos nGs dois ultinos
anos civis- Mas deve ser considerado que ahi se 1n-

cluem as seguintes verbas, aproximadamente, em ouro:

Gontos

Pidedo 86 BB Mg, . .....oinnn 15.300

Aumento na divida fltitliante externa cercade 10.209

Credito londtino. -« ..ovvvenvn Rt 2.250(?)
2L-EL81 s78g oleonorq etnemspil 27.759

Esta verba, tormando-se um cambio de 2:200 °/,,
eleva-se a 610.698 contos, moeda corrente. Abalendo
ahi' 6§ 27¢760/que ji.nominalmente se encontram no
aumento-de 1.059 007 contos acima:-achado; ficam
582.939 contos. Juntando por fim esta cifra ao refe
riﬂioié.uﬁlé'nfﬁf.l_sobe este para 1.612.930 contos.

Teria sido, de facto, superior a 1.600.000 contos o
deficit do tesouro de 1922 e 1923,-deficit coberto com
divida. ‘Erosigovernos .o haviam calcplado em 504220
icgntos, (o .¢m menos de um tergo do verdadeiro!

. ComoTo deficit ¢ progressivo, nesta derrocada, pe-
“demos supodr que elle foi talvez de 700.000 contos em
1922 e de 900,000 contos em 1923. -

Estd-se a ver bem claramente que sio errados os
~caleulos do actual governo comp, os dos anterigres. O
-deficit. que esta em perspectiva, nio pode:ser; como se
[inculca, de 333.000. contos, em, 1924-25, mas superior
-AQ BaPIO. oteoque [81ol Wah 0 zomst EL.CC00 p1se
- 1.0s resforgos: que. se estdo empregando no, governo
s30;pois, contra um mal muito menor -do que ¢ ver-
dadeiro. Nio se estd fazendo o ataque do,problema fi-
nanceiro nacipaal. Bastaria, isfo, para: se concluiv que
-este.continuaria.a complicarsse @ a grescer, por fal;ca-
RIBIO. crsviA 12 () 1 h owdmasah. el hagh
n:Ao. mesmo tempo, sucede qug esse, mesmo atagpe
¢ dirigido com limitagdo.de forga ;a pontos restritis-
-§HMOS; .GuUer; ._2)93 corte, de despezas, quer: noaumento
das;receitass Oy governo deixa, quasi intacto o campo
-das economias. orgamentais ¢ em.g:ande.paile se deve
.dizer 0 mgsmo quanto ao. das. iniciativas de natureza
fisgal (O, governo deixa livre a acgdq dos factores po-

-----

sitivos e negativos que determinam o desnivel do orga-

.

8 desyalorizagio imoneiaria, a decadencia, do
:’g:gﬁfiﬂﬁf ‘e 'de’ producio, a baixa g"fﬂOp‘tll;’céb e

da rigueza e a desordem.polilica, ¢ social.

A crise, para ndo haver mais ilusdes nem os ulti-
._Vm‘qsﬂ&esastres, ha de ser encarada .no sgu copjunty.
,gg}z_‘,&_ er indgbitavelmente cercada por to Q’,s o’s"]qﬂ:ps,
,sem. mais demoras, ¢om aclos rigofosos de Sanead-
.}:he'x'}tg e reorganizagio. o e aaball
o~ _‘E}.‘indispenshVe] que, reduzido:Qfﬁq;pérg dpg,‘j‘nii-
“nisterios para maior e mais harmonico esforca, haja
“dimintices riais de algiimas centenas de milliares de
tp_n‘og,nps despezas dos servigcos actuais: jd pela me-
: Ih?‘;:_a dos cambio(;s, ja pe!ios cortes orgamentais e pela

reforma, dos, quadros, e da propria, administragio, ji
peld’ r;gt‘;%f’éf'éf?‘ﬁd‘ ’degiﬁma' p'artepﬂdd pessoal p?l}&?%m-
pregos produtivos, dotados com receitas proprias;
“ptomovendo-se;, ‘a0 mesmo tempd; a'moderagad dos
gastos distritais, concelhios e particufares. o
500 E* preciso-aumentar, igualmente ém éentenas de mi-
‘Thares de contos, os rendimentos publicos, nd0'sépela
Jexigencia de sacrificios’ a ' todos o8 - cadltribuintey ‘gm
geral;, ‘mas pela tributacio exiraordimaria das ‘fortimas
e lacros de guerra; ?péa-"repressﬁo da'fratite Fiscal'a
pela obtencdo 'de maiores \.ﬁé‘p‘ta‘gem-' “para o Estadn
_nos monoplids existénted,h ORNDIO] GIIHII OF AF1LS
0% Urge reformar a tesouraria, os estibelédiinetitos de
_credito fundamentais, o regime dos bancos, das casas
" bancarias e das caixas, arrancando todos estes elemen

- L
4 i I
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. Langar s bases de foda esta_recqnslrigd € e
er VO

.t0§!a:n§ I'_i,tio conducentes 4 ruuaﬁ "(10? *%Tado&e En
paiz, e}goﬂdibsf 40 servigo ’da"'n!o 4 téstauradao fi-

nanceira, economico e social.

E' mister que, para cura sucessiva da inflagido ¢
dos seus piores efeitos, se facam desde ji as possiveis
operagdes de credito, reorganizagoes da divida interna
e regimentos equitativos para as liquidagdes da circu-
lagao Hduciaria, das contas do Estado no Banco de
Portugal e dos debitos parficulares no periodo transi-
torio.

E"inevitavel por desde 1086 b, cefrtno’de tada essa
abra figanceira ‘¢ economica uma' Caixd de’' Conversio,
e fiscalize, ditifd ¢ melhore ‘os cambios, éstabifizé ‘e
‘depois atiniente o Valor'do’esciids @ viip repe j"éﬁd 60
regimefuturo™da mdé"dha Tt | ‘I‘.:'-.n‘u-.s t ..;j nsH0q

"E " for¢oso “conchuif ‘ém “bréve, com’” sedurayga, o
apuramenty’ das fesponsabilidades dﬁ'j(jdi'ﬁ’rihhﬁg& dos
TaBacos, e-s6 'depbisde feita’a com ebiii’f%."ifué’tif;hf&"_éif-
lizar com @ referida Companhial '¢é"ainda faz cdso
disso, um novo acordo, que unicamente deve ir até a
extinciotlo monopotio em30 de abril'de 1026, e cuja
vantagem para o Estadn nunca poderd ser apenas a
de mais uns 30000 contos, que estd anunciddas’!

Cumpre igualmente liquidar todas as outrz;ls?

» A bi1 ) # 8ty ll {!
‘mafias' do periodo aberto pela guerra — Fram )’fgt
Maritimos; bairros sociais, administra¢Ges ‘2utotfomas

l.-in%g%v‘ ientes de certos servicos, emprestimo de
400..000

Jibras esterlinas, responsabilidades da Moa-
gem e de quaisquer organismos economicos para‘com
a _E:lxz_enda, Publica — fazendo-se as reivindiggq‘éeg [no-
rais e lgaferi}gis a que o Esfado tem diréito.” """ L
“ldudlthente ¢ de necessidade extrema dofninal e
regular as importagdes e consumos de objectos de
luxo, defender poderosamente de especulagio mercan-
Aif, da falsifieacio alimenticia e -da'tepercussio fiscal
as victimas da epoca, e a aplicar os.maiores cuidados

cad'alasteei mento publice e aosinstititos deassistencia.

J BN inipreseindivel haver um ‘grariie e ‘prontd es-
‘forgo) com a8 ‘modalidades proptias deeadn’ edso,
para a normalizagio das estfadas;caminlios de fefro
e portos,, a uﬂ}zagz}c das nossos combustiveis mine-
rais, a criatao "da efbrgid hidro-electica, 2 execucio
das obras hidro-agricolas do Zezere e do Tejo, 0 apro-
veitamenlo das aguas locais e particulares'na ‘irriga-
¢d0,0 melhoramento dos processos culturais, a colo-
nizago, interjor em decisiva trazis’fo'rmqg‘iif{.égrzii‘ia e
‘demografica. iy i G aten e
0101 Seria  impossivel, sem estes grandes trabalhos de
reconstituicito, -desenvolyer a nossa lavoura, industria

. e comercio, e 0 rendimento do trabalho, organizar

eficazmente o exercilo e armada, adquirir o. material
de guerrd indispensavel, promover o equilibrio’ das
‘profissdes, estabelecér toda a protecdo 4" crianga, 4
mulhere aoinvalido, entrar satisfatoriamente no campo
-das reformas sociais, dar o impulso devido e a forma
conveniente 4 educagio nacional & éntpregar uma acti-

vidade suficignte nas ;oé i incipalmente em An-
gola e M&mgqﬁ‘eﬁeﬁa ‘Wo%'?{d'g l’%gﬁsbdeﬁélhar com
idéas praticas de largo alcance. Ndo se poderia, em
resumo, sair desta crise historica e resolver o0s proble-
mas de que depende o nosso destino.

Vil )

‘preza que tem de ser entregue ao po execu

(parailevaslaca cabo em curto periodo. Se o parla-

mento the rectizasse a autorizagdo geral para. isso, ji
¢ facil ver para onde tudo iria com rapidez. Ou ‘2eria-

.mos qualquerydas revolugdes de que se fala,coumipos-
‘siveis: camplieagdes, ou continuariam .a; crescery gada

vez mais &s causas que nos arruinam e afundam e
'quel teadem”a provoca-las, acabando elas por ser mais
violentas, mais graves, e mais perigosas em si mesmas

¢ Mas suas consequencias.
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E, divulgando dados tdo interessantcs pondera o Sr. Sam-
paio Qarrido :

v O incremento deste commercio de transito com a Hespanha,
levado em conta a grande corrente de emigragdo, 05 Seus relornos
para Portugal, o alto valor attingido pelas nossas compras ao
Brazil ¢ o possivel aproveitamento do regimen aduaneiro de zona
franca do porto de Lishoa, ¢, a nosso ver, razdo bastante para,
mais uma vez, insistirmos nas vantagens de reencetar a carreira
de navegacdo sobre a qual assentam, mais fortemente, as causas
de declinio ou estagnagdo das nossas vendas a este paiz.

Em Portugal deve pensar-se na mansira de realizarmos 0
alargamento dos ‘accérdos entre a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes e a Companhia Madrid-Caceres-Portugal e
aqui, numa “propaganda patriotica ndo desprezando uma aurora
de paz que nos offerece ensejos unicos e ndo deixando outros pai-
2es levarem a cabo uma obra que podemos e devemos effectivar,
fagamos ver as condigies excepcionaes de hosso primeiro porto, a

sua inegualavel s tua¢do geographica que o torna, indubitavel-
ente, a porta da Europa, o cdes do Atlantico, o vertice do trian-

gulo commercial do Continente europes.

Lishoa ¢, para os paizes sul-americanos o seu principal porto
postal, € o porto de escala d- todas as linhas de navegacdo para
os paizes do. norte, ¢ o verdadeiro cdes de desembarque de toda a
America do Sul, quer pelas vias terrestres, sobre todos 0s po atos
do Veiho Continente, através do sew Hinterland peninsular, quer
pela sua situagdo geographlca, mesmo em relacdo & regido medi-

ferranza.»

Com a questio commercial coexiste a da emigragdo portu-
guezs, cujas largas correntes tradiccionalmente se encaminham
para o Brazil. Essa emigragdo tem diminuido um pouco, ultima~
mente. Ord, isso. ndo convem aos interesses superiores do Brazil
e da raca. Paiz novo e em plena formacdo s6 com o elemen.o

formador por excellencia—o portugnez - devemos contar para fis
xar os caracteristicos da nossa naecionalidade, tdo firmemente
csbogados. - No transbordamento de individuos de outros povos
.que afluem ao Brazil esse elemento fixador — imprescindiy ‘1.

E’ ainda necessario crear a navegagdo directa entre Portugal
e Brazil. Precisamos, francamente, considerar com espirito pra-
tico e vontade realizar cbra util e duradoura o admiravel entre-
lagamento de faclores materiaes ¢ meraes que unem 0s dois pai-
zes. Se bases ido perfeitas existem, tratemos de sobre ellas cons-

truir !
O momento é dos mais opportunos ¢ o Sr. Dr. Sampaio

Garridoempenhou-s¢ em campanha que ndo pode deixar de ser
victoriosa.

Como se vé ao gue ahifica transcripto, 0.nosso
Consul no Rio de Janeiro, nas suas conferencias de
propaganda, nio se limita simplesmente a explana-
¢oes de mera ordem sentimental. No seu espirito ar-
chitectou-se um' vasto plano de medidas de pratica
realisacio das quaes algumas podem effectivar-se den-
tro de pouco. tempo.

Os periodos que vdo.sublinhados, e que foram
proferidos pelo Dr, Garrido, merecem ser lidos com
toda a atengdo por todos os portuguezes de cujas
mios dependa a possibilidade da realisagdo das medi-
das apontadas.

O problema da emigragdo; o aproveitamento da
zona franca do porto de Lisboa; o estabelecimento de
carreiras de navegagdo entre Portugal e Brazil;' o ac-
cordo entre, a2 Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes e a Sociedade de Madrid a Caceres e a
Portugal para o desenvolyimento do trafego de mer-
cadorias entre o Brazil e toda a peninsula Iberica, sdo
entre os pontos abordados pelo nosso illustre compa-
triota, dos que mais urgentemente carecem de estudo
para n'um. futuro proximo se verem tornados reali-
dade. '
Ouvimos com frequencia: ¢ preciso trabalhar-se
muito. Vé-se que ha quem trabalha; o Dr. Garrido é
um bom exemplo, e femos a certeza plena de que ha
muito quem o siga e esteja prompto a dar a quota
parte:do seu esforgo para o engrandecimento da patria.

Mios 4 obra, pois. Ponham-se os empatas de lado
e siga-se, que nio ha tempo a per.ler.

o Lt atiht

[
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VIAGENS E TRANSPORTES

Transporie de minerio de titanio

O titanio € um metal que, embora conhecido ha
muitos annos, s6 recentemente comegou a desempe-
nhar um papel importante nas industrias,

A sua primeira aplicacdo foi aliado ao ferro, a que
alids se encontra ligado quasi sempre na natureza,
para a fabricagio do ferro-titanio e do acgo-titanio, li-
gas a que o titanio d4 uma maior resistencia e ducti-
lidade.

Nos paizes como a Inglaterra, a Belgica e a Ame-
rica onde a industria do ferro e do ago atingiu o maior
desenvolvimento, tem ji ha bastante tempo o titanio
am bom aproveitamento. Mais recentemente a chi-
mica industrial encontrou entre alguns dos seus deri-
vados, aplicacdes a outras industrias, sendo a mais im-
portante para a fabricagio de tintas, onde o ‘oxido e
o cloreto, pela sua bela cOr branca, foram concorrer
com vantagem com os alvaiados.

No nosso paiz encontra-se bastante minerio de
titanio que até agora ndo tem sido aproveitado. Na
regiio da Beira Baixa, principalmente no Valle do Ze-
zere, ha grande quantidade de minerio em que o ferro
e 0 estanho andam reunidos ao titanio. D'esse minerio
i4 se estd ha tempos aproveitando o estanho como o
mais rico dos tres metaes, tendo-se até aqui despre-
zado a parte que ficava depois de extrahido esse me-
tal, que é um oxido mixtu de ferro e titanio chamado
ilmenite.

F’ essa ilmenite, que tem o aspecto de uma areia
negra, que em breve comegard a ser exportada para
Inglaterra para a fabricagdo da tinta branca.

Foi por isso que, ndo existindo nas tarifas dos nos-
sos caminhos de ferro precos de transporte que esse
minerio pudesse suportar, as diversas emprezas, com
a aprovagio do Governo, resolveram inclui-lo a partir
de hoje na sua classificagdo geral de p. v. sob as ru-
bricas: Ilmenite, minerio de ferro titanado e minerio
de titanio, correspondendo-lhes os pregos da 3." classe
da tarifa geral, e os da tabela 15 da tarifa especial
n.° 1 para transportes por vagdes completos da carga
minima de 10 toneladas ou pagando como fal. |

Os pregos da referida tabela 15 sdo de molde a fa-
vorecer a sua exportagio que, é de esperar, deve em
pouco tempo adquirir bom incremento.

Kpeadeiro de Magainhas

Consta-nos que a Companhia Portugueza, tendo
em consideragio os desejos manifestados pelos habi-
tantes da freguezia de Magainhas, do concelho de Bel-
monte, vae dentro em breve proceder 4 abertura de
um apeadeiro para o servico de embarque e desembar-
que de passageiros, entre as estagdes de Belmonte ¢
Benespera, o qual terd o nome daquela povoagio.

0 movimento emigralorio em- Portugal
Segundo os dados colligidos pelo Commissariad0
do Servico de Emigragdo, de Portugal, o movimento
de sahidas de nacionaes do paiz, em 1022, foi na to-
talidade, de 2.605 homens e 7.596 mulheres, sendo

para o Brazil 1.203 homens e 6.281 mulheres; Mon”
tevidéo e Buenos Aires 641 homens e 136 mulheres, €

Ir

para os Estados Unidos 1.239 homens e 336 mulheres: L
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DARIE OFFICIAL 7
MINISTERIO ;D0 COMMERCIO E COMUNICAGOES

Caminhos de Ferre do Estade
DECRETO N.* 8.024

(Continuagido do n.° 2)

Art. 201.° Ccnsidera-se tempo de repouso : -

@) Para o pessoal das estagdes, para o pessoal de vigilancia
‘e via e de material e traccdo, em regra, o intervalo entre dois
periodos consecutivos de servigo quando igual ou superior a
nove horas se os agentes resid'rem nas estagoes ou fora delas até
500 metros de distancia, ou igual ou Seperior a dez horas se resi-
direm a mais de 500 mctros. .

Nas estacdes, porém, em que ndo passam mais de {rez com-
boios em cada sentido, considera-se como de repouso um inter-
valo de secte horas para os agentes que habitem nas estagdes ou
até 500 metros de distancia, e de oito p ra os que residirem além
de metros ;

b) Psra o p ssosl de comboios (movimento e tracgdo :

1.2 Os intervalos entre dois periodos de servico ou de reser-
va, ndo considerados de repouto, quando iguais ou superiores a
sete horas se o repouso ¢ gozado fora da residencia dos agentes
nos dormitirios, e a dez horas sé é gozado na sua residencia ;

2." Trez quartas partes do tempo de reserva quando é permi-
ti'o ao sg ne fuzer a reserva na sua residencia ou dormitorio e
durante a res= va houver um periodofde de=z horas’seguidas”sem
servico efcctivo.

Art. 292, Para o pessoal de oficinas a durugdo normal do
trabalho é de oito horas por dia. . .

§ 1.© O tempo de trabalho nas oficinas serd interrompido
por um p.riodo de descan¢o para as refei¢Ges.

§2.© O tempo de scrvigo excedendo ao regulamentar seri
considerado como extraordindrio.

§ 3.* Em cada semana haverd um dia de folga em que o pes-
soal poderd dispor livremente de si.

Art. 203, Pura o pes:oal dos escritoérios o trubalho normal
& de seis hor>s por dia, podendo em casos de atruso de servico ir
a:é oito horas.

Art. 204, Para o pessoil de construgdo e conservagio de via,
a duragin normal do ftrabalho serd de oilo horas fteis contadas
desie o comlgo do servigo no local dos trabalhos até a hora do
fim do mesmo servigo. .

§1.° O tempo de servigo poderd ser inlerrompido por um
ou mais descansos conforme os hordrios estabelecidosipara ésses
irabalhos.

§2.© O tempo de trabilho que exceder a 96 horas em cada
duas semanas sera considerado extraordindrio.

§ 3.° Em cada periodo de duas seman s haverd um dia de
folga em que estes agentes poderdio dispor livremente de si.

Art. 205.* Para o pessoal do servijo fluvial sdo aplicdveis
as disposicles que regulam a conlagem da duraqlgo de tempo de
irabalbo pira o pessoal do Servigo de Material e Tracgio.

Art. 206.° Nas escalas para o servigo do pessoal deve aten-
der-se 4s seguintes prescrigdes :

1.* O tempo normal de servigo & 0 que se acha estipulado no
respectivo regulamento ou hordrio de trabalho ;

2, O tempo de servico pode ser interrompido por um ou
dois descansos destinados & alimentagdo dos agentes quando isso
scja aconselhado pelas necessidades do servigo ou comodidade dos
agentes ;

3. Em cada dia de trabalho haverd sempre um periodo de
repouso ; y

4. No "inlervalo que decorrer entre dois repousos ndo deve
0 tempo de servigo exceder quinze horas, -

Art. 207.° Em caso algum e sob nenhum pretexto poderdo os
agentes de servico de estagdes, vigilincia ou combois abandonar

- 08 scrvigos que lhe estdo confiados, invocando qualquer infraccio

das prescricdes do hordrio do trabalho Das infraccdes de que
entenderem dever reclamar dardo conhecimento aos seus chefes,
a fim de serem convenien'emente apreciadas e removidas as cau-

'Sas que lhes tenham dado lugar. : S Lot
rt. 208. *. Todos 08 casos acilenta’s e de for¢a maior estio

fora dos limites das regras estabelecidas sobre regulameantacio de
horérios de (rabalho, devendo todo o pessoal dos Caminhos de
Ferro do Estado, prestar-se a executar os Servigos .que nesses ca-
sos lhe fOr prescrito. | i -

CAPITULO VIII
Aposentacio do pessoal

Art. 290.* A aposentagiio de todn o pessoal dos Caminiios
de Ferro do Estado continua a cargo da Caixa de Reformas e Pen-
sOes, nos termos do respectivo regulamento especial. \

Art. 300.° A todos os funciondrios contratados ou destaca-
dos, em qualquer situacdo de senrigo. efectivo ou interino, que,
nos termos do disposto no arligo 385, desta organizagio opta-
rem pelo quadro da Administragio Geral dos Caminhos de 'lger-
ro do Estado, é facultativa a sua inscrigio como contribitinte da
referida Caixa no prazo méximo de trinta dias, a contar da sua
decluragdo, com dispensa das formalidades legais de admissio &
gom t?dos os direitos e regalias consignados no respectivo regu-
amento., '

. Art. 301,* Os servigos da Caixa de R.formas e Pensdes cons-
tituem nm ramo especial dos servigos do pessoal da Administra-
¢do Geral dos Caminhos de Ferro do Estado, ficando o:seu es-
tudo, preparagdo e expedicdo a eargo do Servico de Contabilidade
¢ Tesouraria.

CAPITULO XI
Quadros e vencimentos

Art. 302.* Os quadros do pessoal dos Caminhgs de Ferro do
Est;do sdo os fixados nas tabelas anexas i presenle organi-
zagao. ' :

Art. 303." O empregado que subslituir ouiro de citégeria én-
perior receberd o vencimento correspondente a essa categoria.

§ fnico. Os chefes titulares das estacdes e os agentes qua
com &les allernarem receberdo as gratificacdes correspondentes
a0 grupo a que pertencer a estacdo onde servirem. Para 8ste efei-
to as estacbes serdo divididas em grupos, a cada um dos quais
corresponderd uma determinada gratifica¢do para os chefes titu-
lares e outra para os agentes que com @les alternarem. £

Art, 304.° Em instrucdes especiais serdo fixados pelo admi-
nistrador geral os abonos por ajudas de custo eventuais, subsf-
dios de marcha ¢ deslocagdo por servigos fora da residéncia ofi-
cial dos empregados, por perciirsos e economias, por cobrancas
em transilo e os abonos para falhas. ,

§ 1. Em circunstincias excepcionais, cuja apreciacio & da
resgonsabllida-de dos directores, poderd ser feito aos empregados
o abono d.s despesas extraordinariss de transportes em substi-
tuicdo dos subsidios de marcha.

§ 2.* Aos pagadores serd sempre abonada a despesa feila com
o transporte em estrada ordindria. ‘

Art, 305.° S3o concedidos os seguintes abonos de diglurni-
céatdtdn todos os empregados cfeclivos dos Caminhos de Ferro do

stado . o

10 por cento aos que contem mafs de 5 anos de servico.

2) por cenfo aos que contem mais de 10 anos de servico.
30 por cento aos que contem mais de 15 anos de servigo.
40 por cento aos que contem mais de 20 anos de servigo,
50 por cento aos que contem mais de 25 anos de sérvigo,

§ 1.- Os empregados, cujo vencimento mensal fr superior a
100$00, sofrerao uma redugdo de 50 por cento nestas percenta-
gens, ndo podendo, todavia, receber por abono de diuturnidade
importancia inferior dquela que corresponderia ap vencimento
de 100800, s

§ 2. Estas percentagens incidem dnicamente sbbre os vernci-
mentos fixos dos empregados. '

§ 3. Na contagem do tempo de servigo para aplicagio do
dis[)osto neste artigo deve ter-se em atengdo 0 determinado no
artigo 94.°, deduzindo-se ainda os dias de auseacia em comissio
de servico estrenho aos Caminhos de Ferro e o'tempo de prisan
no cumprimento de sentenga. 25w

Art. 300 * Perdem o direito ap abono por diuturnidade :

1.° Os agentes abrangidos pela pena de suspensdo, por tan-
tos meses quantos os dias dessa suspensdo e até 0 maximo de
trinta e seis meses ; - L3

2." Os agentes abrangidos pela pena de baixa de classe, du-
rame o periodo de trinta e seis meses. v fad

§ unico. Os agentes que durante um més derem mais de trés
falt s ndo justificadas, perderdo o sbono de diuturnidade corres-
pondente a ésse més. | MY

Art® 307.° As ajudas de custo de vida, subvengdes diferen-
ciais_ou melhorias complementares de vencimentos concedid1s
provisoriamente ao pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado sdo
isentas de quaisquer descontos, exceptuadas as contribuicdes ‘pa-
ra a Caixa de Reformas e Pensoes e serdio sempre acrescidas dis
importinei s necessdrias para cobrir ‘os descontos d» imposto de
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rendimento on outras impesiches correspondénies. As importin-
~icias destas . melhorias de vencimentos serdo revestidas semes-

tralmente para todas as classes ¢e empregsdos. '
Ari. 308 * Todos os empregados irznsferidos 1€m direito ao

abono de 20 por cento sdbre os seus vencimentos no primeiro més

de transferéncia. i .
§ finico. Este abono nfio é concedido quando as lransfsrén-

cias sejam detesminadas por motivocdisciplinar cu a pedido do
interessado, salvo quando motivadas pelo estado de saide do em-
pregado oa ‘pesson defanilia a sewrcargo e'com ‘ele coubitindo,
certificado pelo Servigo de Safide. -

Art, 3#9.‘ A acumul ¢do’ de funecgdes prevista na presénte

. organizagdo; pode dar: direifo ao abono duma gratificagio que

para cada caso serd concedida pelo administrador geral sob pro-
posta des directozes.

Art. 310, EJmantide o dispostoina portaria n.* 1:463,, de
23 de Julho  de. 1918, s6bre o abono de uma subvencdo mensal a
todo 0 pesso:l,-ighal & importincia que o mesmo tenha de pagar
por imposto de rendimento onoutro equival nte.

.. Art. 311.° Qs vencimentos ef ctivos d« todos os empregados
dos Caminhos de Ferro do Estado obter-se hiao multiplicando os
vencimentos totais indicadosi no orgmen'o de 1914—1915 por

- factores varidveis, “conforme as circunstiincias ocasionaes e a si-
- tuagdo financeir a da Administragio e fixudos semestralmente pelo
Conselho de Administragdo. . o '

Até 31 de Dezembro do corrente ano os factores serdo os sc-
guintes :

Administrador Geral, Dircctores, Sub-directores, Chefes dos
Servigos de Movimento; Material e Trac¢fio e Via e obras e Se-
cretario da Administracdo — 10 vezes o vencimento de 1914,

- Chefes dos. Servigos de Contabilidade e Tesouraria, Estalisti-
ca, Fiscalizacdo, Trdfego e Reclamg¢des ¢ Aprovisionamentos,
Chefes de Divisdo, Sub-chefes do Servigo, Chefes de Repartigdo,
[+spectores-cheies e Chefes de Seccdes Técnicas —11 vezes o ven-
cimento de 1914, A

Chefe do Servigo de Safide. chefes de Diyisdo, do Servigo de
Safide, inspectores principafs, chefes de seegda, srquivista geral,
_inspectores, pagadores, chef:s do pessoal de trens e de revisores
de bilhetes, chefe de oficina de aparelhos telegrifieos, mestrcs de
oficinas e mesires gerais, desenhadores chefes ¢ de 1.® classe, che-
fes de depdsito, chefes de revisres de material, subsch fe de scc-
¢do dos Servicos Eléctricos, encarregad, dy Secgdo de Imprensa,
maquinistas ch fes e encarregados do Servigo Fluvial, de ferrei-
ros, de carpinteiros e de brochautes —doze vezes o vencimento
de 1914, - .

Chefes de esticlio principais, sub-chefes de pessoal de trens
¢ de revisores, sub-chefes 'de déposito, revisores de pontes, con-
tramestres das oficinas, empregados de escritGrio priacip is, ¢h*~

 fe de Secgdio Central do Servigo de Sait le, chefis deestaglo de 1.
classe. desenhadores de 2.2 ‘classe, encarregsdos da oficina de
‘Conservagdo do Material, compositor ¢ impressor; ‘chefes=bilhe-
tciros principais, maquinistas de creosotagem, maquinistas de 1.°
classe —treze vezes o vencimento de 1914,

ngenheiros praticantes, chefes da 1.* Secgdo Médica, fiel co-
brador, fiel de aprovisionamento, chefes de esfagdo de 2.® classe,
bilheteiros de 1.® classe, attifices principais e de 1.2 classe. ma-
quinjsfas de 1.” classe da Central E éctrica, mestres de vapores,
condiitores principais, maquinistas de 2.* classe, revisores de ma-
terial  de 1. classe, éncarregados do depdsito de revisio do ma-
terial, maquinistas de rebocadores, emprezulos deescritdrio de

1.% classe —catorze vezes o vencimento de 1914. |

I;[OGO[H_UIWHS para as linhas hespanholas

A Companhia do Norfe de Hespanha recebeu re-
cenfemente do estrangeiro trez locomotivas eletrica
destinadas 4 linhas das Asturias.: |

Estas locomotivas sio mentadas em bogies de tres
eixos cada um e sdo munidas de seis motores da for-
¢a de 250 cavalos, o que dd um tofal de 1.500 cavalos.
1 Cada machina pesa 90 toneladas e alcanga velaci-
dads=s de 35 a 55 kilometros 4 hora, conforme as ram-

‘pas, e sio providos de freios denominados “Regenera-
dores» que evitam o uso de cal¢os nas rodas. -
-+ —A Companhias de Salamanca & Fronteira de Por-
“tugal encomendou 4 Sociedade «La Maquinista Terres-
‘tre e Maritima», de Bercelona seis Tocomotivas-tende-
res, para a acquisicdo das quaes o Estado lhe adean-
teu a-quantia de 1.257.889, peselas. T P anr

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Na Suissa foi creado um ﬂl‘%ﬂl‘lis.[ll[l' pira solucionar confliclos
BLITe &S emprezes [ERO-iaries & 0 86 pessoal

L
————

s e

A proposito dos tribunaes de Trabalho Ferro-viario
recentemente creados pelo Ditectorio hespanhol, e aos
guaes nos referimos.no nosso tltimo numero, achamos
interessante pdr o'leitor a0 carrente do que com iden-
ticos fins se acha estabelecido ha um anno na Suissa.

Pelo grande Consellio 'do” Cantao de Fribourg foi
promulgada em Feveseiro de 1923 uma. lei creando
um_ organismo_especial destinado a resolyer os ton-
flictos colectivos entre a administragio dos Caminhos
de Ferro.de Estado ou Companhias eoncessionarias
de linhas ferreas, e o respectivo pessoal,

Essa lei prescreve o seguinte:

1.° Os conflictos coleclivos entre a Administragio
dos Caminhos de Ferro do Estado ou de qualquer em-
preza: cancessionaria, poderdo ser submetidos, a pe-
dido de ‘qualquer das' partes interessadas, a uma re-
particio especial de conciliagio. A peticio deve ser
dirigida ao Conselho de Esfado, ' ' e

2." A reparligio a que se refere o artigo anterior
compor-sesha: h b

a) De tres membros de Conselho de Estado desi-
gnados pelo mesmo em cada caso. 2 |

Por excepgdo) estess membros podem set éscolhi-
dos féra do Conselho de Estado. !

5) De um ou.deis membros designados pela admi-
nistragdo ou Empreza concessionaria, e outros tantos
nomeados’ pelo pessoal. .

O numero destes delegados e, eventualmente, o
modo de os nomear serd indicado pelo Conselho de
Estado na ocasido de cada conflicto, M R 3

A reparticdo diligenciard conciliar as partes, fixard
livremente o procedimento a seguir, e dard informa-
¢io ao Conselho de Estado do resultado da 'suatinter-

vengio. O Conselho 'de Estado adoptard’'as medidas

conducentes a por termo’ ao conflicto, secundo as
circumstancias em cada caso, | i
Todo o agente pertencente aos Caminhos de Ferro

do ‘Estado ‘que se declaré em gréve, ficari sujeito 4
pena de suspensdo de exercicio e vencimento ou 4 de
demissdo. 1t vyer 1 %
: d-E'ste castigo serd imposto pelo Conselho de Es-
ado. a-A | 2, e 4
A gréve do pessoal dos servi¢os publicos e dé Em-
prezas concessionarias serd punida com uma multa até
4 quantia_de 500 francos ou a prisdo correccional.

O incitamento 4 gréve estard sujeito -a.igual pena-
lidade: = g s .

A imposicdo das penas compete ao Consellio de
Fstado. ' . . .

"0 Comerclo externo do Canada

o .
A P - el it I
— T BPRGAne- R TR

‘Segundo as estatisticas recentemente pu blii;cadqs
pelo governo de Olawa, a exportagio de mercadorias

do Canadd, no periodo de Janeiro-a Outubro doanno

gnﬁo- rendeu 99?.43_6 dollars, e a importagio 012.459
ollars., O 3 prti A 5o W' i s
. Houve em . telagdo a igual periodo do anno ante-
rior um augmento de 178,906 dollars na exportagio e
172197 na importacio. O3 2 "



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

k NOSSA REDE ' ESTRADAS

. Uma proposta de valor

Tido inferisa conexio tem a economia da nossa re-
de ferro-vidria com o estado da viagdo ordindria que
nio podemos deixar passar sem a devida referencia
uma proposta apresentada pelo Snr. Dr. Antonio da

" Fonseca, ilustre ministro do Comercio, para prover de
“remedio o miseravel estado da rede d'estradas, .

Demais ha nessa proposta uma disposicao relativa
a caminhos de ferro que importa analysar. Rpprogluzl-
mos pois a proposta que encerra valiosas disposicOes
€ ctnstitue uma inteligente iniciativa para a eficaz re-

‘paracio ¢ conclusio da rede d’estradas.

i3 2 PROPOSTA DE LE

Artigo 1.” O produto das receiias cobradas ém execugio da
lefne'1:238, de 28 de Novembro de 1921, e deere'o n.” 9:131, de
20 der Setembro de 1923, com excepgdo das que nesses diplomas
tém consignagdo especial aos servicos do Turismo e demarcagio
de estradss, até a lmportﬁncia anu .| de 30:000 contos, sera con~

: sif{&;ra_do como receita geral do Estado, em compensacio das ver-
bas que Serdo inscritas no Or¢amento de de:pess do Ministério
“do' Coméreio ¢ Comunicagdes, vela forma seghintes '

:é.dtﬁ_iQESfr.aq_ﬁb ,Oe{al—Dcspes.:asl diversas. ks 243,0C 6850
nser Vags policia de esl § a cargo do LCs-
S e IR L0 SR somonog
Bubsidip ' & ‘Cimara Muonicipal de Lisboa, para 1%, 28
| conservagio da nova drea da cidade. . . . 5.514500
-Subsfdio 4 Camara Municipal do Pdrto, para cen- a s
.R-scr'vix'cﬁo da nova drea d&i Cidlhdcei' p 1.880850
Repdracdo e consfrugio de estradas a cargo do
?stac?o ¢ servigo de empréstimos. . © w1 22.500.000800
Subsidios para counsirugio e reparacio dees tradn? o Bbnsco

municipais devidamente classificadas.

Art. 2.° Psra o fim de intensificar o servico ce reparagio e
‘constrycdo da réde das estradas fica o Govérno autorizado n con-
(rair,, de preferéncia na Caixa 'Gc‘ral de Depositos, e mediznte a
ariacio de titulos de divida piblica, se for ne‘essdrio, um em-
Préstimo ‘da importincia de 132,550 000500, levantada em presta-
‘00ds’ anwais, pela forma seguinte : ) |

s Nk

IR 11..a SO Py 8-(‘00-(”0300
(5 8 ke s 0,000 000$CO

FX oy ST s [Tt A 0 750.000800

SIU0] b 8 JEMOn] & floned 11.000.000$40
BBTitny Bl «oh 2 12 000 000300

o b VT2 g R AR 1 A 13.500.000800
TR T ST R o DR TAL YT Sy 14.700.000800
ARG BIILIZLAVS | A RS 16.400.000800  ©
NI R LN B BN 18 200, 000$00
20.000,60V300

.. §1° A verba de 22.500.000800 inscrita no artigo anlerior
desdobrar-ge hd anualme=nte em duas, sendo uma igual A soma
‘dos encargos, a pagar no ano ¢condmico, tos emprestimos a que
;se refere éste ‘artigo ¢ a oulra a diférenga desta para a totalidade
Caverba, : '
.o §2.°8e .0 juro désles em%gtimos fOr superior a 7 por cen-
(0, a0 ano, & verba de 22.500.000800, referida no artigo anterior,
Serd acrescida da'diferénca entre a amtidade de cada empréstimo
‘enlenlado a 7 por cento 40 ano, em trinta semiestralidades, ¢ a‘que
OUver: de ser pagaem hurmonia com as condigdes do respectivo
Contrato, _
. Art, 3.° A importingia de cada prestagfo de empréstimo,
acrescida da parie da verba para reparagdo e consirugio que fr-
-ear livre depois de satisfeitos os encargos de juros e amortizagGes
;l'l.que e.stf . sdstrita, serd aplicada anualmente pela forma se-
- Buinte » :

Conclusiio de lgicos de estradas por pequenas
'l'.‘i-'t:_llpreftld&ns e -n’dministraqi%. h‘a‘da b, RG0e
Keparagio de pequenos trogos de esfradas. . o

g 5k : Sl 5000.0008

oMrandes trabalhos de construcdo. . . . 0%$0
g&ndg trabnlll}gg de repara R0. - . s m,oma.uoo DO

© O Art /4.2 As impordncias que constituem a dotagiio da Admi-
“histragho Geral des Estradas ¢ Turismo serfio entregues a esta
tm duodécimos.

1 1R00.000800
1.700,000800

33

Art. 5.° O Govérne ndo poderd despender qualquer guantia
d s verbas de 5,000 e 23.000 conios, destinados a grandes {raba-
lhos de construgfio ¢ reparscio, respectivamente, sem ter prévia-
mente regulameniado o decrefo n.® 7487, de 17 de Outubro de
1020, e dado integral execucio ao disposto no § 2.° do artigo 10."
desta: lei. ' ¢ 5 3

Art 6.° Sdo criados os seguintes imposios: -

1,° De 3, 2,5 e 2 por cento shbre o prego das passagens em

caminhos de ferro em 1.8, 2." ¢ 3.% ciasse; resp: ctivamente; .

2.° De 2 por cento sdbre o prego de transporte . de mercad-
rias indicado na respectiva carta de porte;

3.% De $20 por cada quilograma de gasolina ;

4.9 De $10 p.r cada quilograma de Oleos minerais médi s ;

5.2 De 308 por cada aro «de borracha maciga, com ou sem ¢ro
de ferro, para camides e veiculos semelhantes ;

6. De 2508 por cada sutomovel, cem excepciao: dos destina-
dos a ambulineias e ao s rvigo de in énd oy ; '

7.2 De 2 por cento sObre os direitos de imporiagio de pegas
separadas, niio especifizadas, de automovel, de caixas.de.autom(-
vels complelas oun em pecas separadas e de tiras de borracha co-
lada em tecidos para reparagio de cAmaras de ar ¢ protectores
de borracha ; - W 8

8:* De 10§ por cada cimara de ar; : ) &%

0.° De 20§ por cada protector de-borracha, com ou sem teci-
dos, para rodasde vefculos, : :

,+ -8 12 Do produto dos impostos mencionidos nos n.%* 1.%e 2.”
30 por cento: serdo destinados & reparagdo e construgdo de esir -
das de acesso a cam.nkos de ferro,atribuindo-se o restanterao
alargamento e mellioramento de gares, 'cujas obras serdo custea-
das pelo Estado e pelas Companhias ow Administracio -dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, em partas igunisi. 4 '

§ 22 O Govérno pedera, em cooperacio com as enfidales a
que se refere 0 pardgrafo anterior, aplicar os fundos para alar-
gamento e melhoramento de gares so servigo «e empréstimos das
quaniias necessdrias para os mesmos fins, 1

§ 3. O produto dos impo:tos referidos nos n.93.° a 9.7,
que serip cobrados pelas Alldndegas, destinarise hd a reforcar
as: verbas atribuidas a estradas de turismo que se reparem-ou
construam com pavimentos aperfeigordos. _ _

Art, 7.° E aplicdvel & construgio e reparagio das estradas
do Estado o artigo 17.° da lei de 6 de Junho de 1864, fixandosse

em 10 ‘quilémetros: a distincia a que sz refere o § 4.° do mesmo
artigo. ; ) b .. 28 1%
Art. 8.° Fica o Govérno auforizadod a preencher as vagas -

existinles nos quadros do pessoal técnico de abras pfiblicas e do

.gessanl auxiliar da Administragio Geral das Estradas e Tur smo,

em como a efectuar as promogod S necessirias para completar es-
tes . us quadros, nos termos da actual organizagio. -

8 1. As vagas de apontadores de 2.* classe ede serventes do
servigo externo serdo preenchidas por jornaleiros ao abrigo da
lei n.° 50, de 15 de Julho de 1913, emquanio; 0s houver: g

Nio havendo jornaleiros, os lugares de serventes serao pre-
enchidos por funcionarios adidos de igual ou semelhante catego-
ria. | . 112303

§29 As vagas do pessoal do qua ‘ro privativo serdo preen-
chidas por funcionarios adidos de igual categoria. Pagyert -
§ 3.° Os servicos de contabilidade, cuja‘direccio, nostermos
do artigo 10.° do decreto com forga de lei n © 7:037; de 17.de On-
tubro de 1920, pertencerd a um contabilista contratado, 'sérdo de-
sempenhados por funciondrios da 8.* Reparticiio da Direccdo Ge-
ral da Contabilidade Piiblica.

Are, 9.° E aprovado provisériamente o plano geral das es-
tradas de 1* ¢ 2.* ordem do continente da Repfiblica, organizado
em harmonia com as disposicoes do artigo 1.° e 'séus pardgraios,
e do-artigo 8.° da lei de 22 dewFevereiro de 1913, o qual fica ' fa-
zendo parte integrante desta lei. , JR0}

§ 1.2 Continuam a cargo do Estado as estradas gue o estio
?.ctualmente mas que ficam fora do plano a que se refere este ar-

igo. _ )

§ 22 O Govérno manderd fazer urgentemente, por forma a
estarem ultimadag dentro de dois anos, a revisio do plsno apro-
vado por 8ste artigo e a elaboragdo do plano de estradas munici-
pais, nas condigdes e pela forma prescrita na legislagdo em vigor,
tendo em especial atengdo o disposto no § 5.° do artigo 1.° da lei
de 22 de Fevereiro de 1013, ' Y 2RYIIONI0Y0

Art, 10.° Os grandes trabalhos de repsragio serdo realizados
nos termos. do- artigo 24.° do decreto n.® 7,037, de 17 de Outu-
bro de 1020, dividinio-se para rSse efeito o pais ‘em Ires zonas,
co respondentes As trés direcedes referidas no artigo 11.° do
mesmo d:creto. ' | | 2189

§ 1.2 A Administracdo Geral das Estradas-e Turisme orga-
nizard anualmente um planos de reparacdes a.realizar em cada
zond, submetendo @sse pland & apr_ovacgo;,do,cohse]ko.gq;ﬁi da
mesma Administra¢io. g R > Y.

§2.° A organizaco dos planos snuais de reparachrs e sia
aprovacio superior, a elaborg¢fo dss condicaes téenieds, sdmi-
nistrativas ¢ financeiras das grandes empreitadas, os concursos ¢
con'ratos que para os grandes trabalhos de rcpa(ageivo houverem
de realizar-se, 'bém como os empristimos a quie se refere esta lei,
deverilo estar concluidos ¢ reilizedos no dia 30 de Janho de cada
ano, '
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Art. 11.° Aos grandes trabalhos de construgdo sdo splicd-
veis as disposicoes do artigo anterior, devendo no entanto dis-
pensar-se a divisdo por zonas das respectivas verbas disponiveis,
sempre que elas possam ser absorvidas em cada ano por uma
tinica estrada. . o

Art. 12.° Os subsidios para estradas municipais que o Go-
vérne concederd pela verba de 750 contos referida no artigo 1.°
s cAmaras que os solicitarem, serdo de importincia igual a que
estas tiverem inscrito no seu orgamenio para as respectivas obras
com exclusdo das expropriagdes, mas ndo poderdo em caso al-
gum exceder 10,0005 anuais por cada lango. , :

§ 1.7 A entrega ds cdmaras do subsidio auforizado far-se ha
A medida que se forem realizando as obras, nio podendo ser en-
tregue de cada vez importincia superior a 50 por cento do custo
dos trabalhos realizados.

2.° Na distribuicio anual dos subsidios, terio preferéncia
rs lancos dotados no ano anterior. Depois de concluidos 03 lan-
gos dotados, lerfo preferéncia em cada ano os lancos das cima-
ras qQue no ano anterior ndo tenham obtido nenhuma dotagio.

Art. 13.* Nenhum proprietdrio de prédios riisticos poderd
recus.r-se, a dar gratuftamente ao Estado as dguas disponiveis
dus seus prédios e a pedra e as terras que lhe forem requisitadas
para a conservagdo, reparagio e construcdio de estradas, bem co-
mo a autorizar gratuitamente as serviddes e ocupagdes tempori-
rias que fcrem indispensdveis para os mesmos fins. O Estado,
porém, indemnizard os proprieldrivs pelos prejuizos que nos res-
pectivos prédios tiver causado a extracgdo e transporte da pedra
que for requisitada de qualquer pedreird ¢ jd estiver extraida.

§ dinico. O 'valor das indemnizagdes a que se refere &ste ar-
tigo serd fixado por acdrdo entre o Estado e os proprietdrios, ou
p.r drbitros, na falta de acdrdo.

Art. 14.* Nas expropriagdes por utilidade piblica para a cons-
trugio e reparagdo de estradas o recurso aos tribunais, nos ter-
mos da lei de 26 de Juho de 1912 e regulamento de 15 de Fev.-
reiro de 1913, ndo suspende a execugio dosg trabalhos para que ¢
jeita a expropriagio.

§ finico. Na falta de acérdo entre a entidade expropriante e o
expropriado, o juiz da comarca, a rcqucrinu:uto daquela, man-
dard proceder imediataments a uma vistoria A parcela a exproe
priar, nomeando dois peritos se¢ o expropriado ndo quiser no-
mear nenhum. .
~ Art. 15. Nenhum pagamenio devido por virtude de expro-
piiagio serd feito sem qu= na importincia definitivamente fixada,
como preco dos terrenos expropriados para construgiio de estra-
d.s, seja descontada uma quantia correspondente ao maior valor
que para o prédio restante, resulta da construgiio que se efectua.
: E 1.° Os proprietdrios dos prédios riisticos ou urbanos que
nio forem expropriados, mas que ficam confinantes com a estra-
da que se constr6i, ficam sujeitos ao pagamento, por uma s6 vez
ou em prestagdes, de uma quantia corresponiente ao maior va-
lor dado ao seu prédio pela construgdo da estrada.

§2.° O cilculo dos maiores valores, a que se refere &ste ar-
tigo ¢ o pardgrafo anterior, serd feito em sepsrado no mspa das
expropriagdes dos projecios de estradas, devendo fixar-se difini-
tivamente a sua importincia por 4rbitros, na falta de acbrdo com
o expropriado

Art. 16:° B profbida a construgio de prédics urbanos a uma
distdncia inferior a trés meiros, contados desde a aresta exterior
da i\raleta das estradas nacionais de 1.* e 2.* ordem e seus ra-
mais.

§ finico. Dentro da area actual das povoagdes a construgio a
uma distdncia inferior A definida neste artigo carece de licenga
especial da Adminisiragio Geral das Estradas e Turismo.

Art. 17.° Fica o Qovérno autorizado a regulamentar as dis-
posicdes desta lei e do decreto n* 7.037, de 17 ue Outubro de
1920, bem como a rever todos o3 regulamentos respeitinies a
viagdo ordindria, podendo codificar num Gnico diploma todas as
disposicdes a ela respeitantes.

Art. 18.° Fica revogada a lcgislagto em contrdrio.

Sala das Sessdes da Cimara dos Deputados, de

de 1624,
e
Locomotivas para as linhas hespanholas

A Companhia do Norte de Hespanha recebeu re-
centemente do estrangeiro tres locomotivas electricas
destinadas 4 linha das Asturias.

~ Estas locomotivas sio montadas em bogies de tres
eixos cada um e sio munidas de seis motores da for-
c:l‘ de 250 cavalos, o que dd4 um total de 1.500 ca-
valos. !
Cada machina pesa 90 toneladas e alcanga veloci-
dades de 35 a 55 kilomefros 4 hora, conforme as ram-
pas, ¢ sio providas de freios denominados «Regene-
radores» que evitam o uso de calgos nas rodas.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

~ Martinganca a Batalha —Foi inaugurado 100
dia 21 do mez findo o ramal de via reduzida de Mar-
tinganca 4 Batalha, de propriedade da Empreza Mi-
neira do Lena, que explora as minas de carvido do
Lena e as de Porto de Més.

A nova linha, alem do servigo proprio das minas,
foi aberta 4 explorig¢io para o transporte publico de
mercadorias entre as duas estagdes terminaes, de-
vendo quando tenha efectuads o respectivo contracto
com a Companhia Portugueza, aceitar transportes em
servico combinado com esta Companhia.

A Empreza Mineira do Lena tenciona prolongar a
sia linha até Porto de Mds para servir as minas da-
quela localidade e o trafego das povoagles inter-
medias.

O dia da inauguragio da nova linha foi de grande
festa na vila da Batalha, tendo assistido 4 inaugura-
¢io, alem dos representantes da Empreza, entre elles
o engenheiro Sr. Calaynho que dirigiu os trabalhos
de construccio da linha, pelo que foi muito felicitado,
as auctoridades locaes e representantes da imprensa.

A’ chegada, o comboio inaugural foi saudado pelo
povo com enthusiasticos vivas, salvas de morteiros e
girandolas de foguetes, tendo a phylarmonica da Ba-
talha executado varios trechos musicaes.

A Empreza deu um banquete a que assistiram mui-
tos convidados, o qual decorreu no meio da major
animacgao.

Signalisa¢do em via uniea— A Companhia
Portugueza vae brevemente proceder 4 mudangi da
signalisagdo em via unica, passando os signaes do lado
direito para o lado esquerdo da via em varios pontos
kilometricos das linhas de Norte e de Oeste. Oportu-
namente efectuar-se-ha o mesmo trabalho nos restan-
tes trogos da via unica.

Lirhas de Lamaroza a Thomar e de Louza
a Arganil — No dia 19 do mez findo reuniu a presi-
dencia do Sr. Dr. Fernandes Costa, a Assembléa (Geral
extraordinaria da Companhia Portugueza para delibe-
rar sobre a escriptura a estabelecer com a Camara
Municipal de Thomar para a celebragio do countracto
de construcgio e exploragio da linha ferrea de Lama-
rcza a Thomar, e sobre o projecto de contracto com
a Companhia do Caminho de Ferro do Mondego para
a construcgdo e exploragdo do 1.” lango da linha de
L.ouzd a Arganil, entre Louzd e a margem esquerda
do rio Ceira, junto 4 estrada districtal n." 106 do con-
celho de Goes, a fim de poder auctorizar o Conselho
de Administragdo a realisar os referidos contractos, os
quaes depois de discutidos foram aprovados por una-
nimidade.

Por parte da Administragio dos Caminhos de
Ferro do Estado, assistiu 4 sessdo o Sr. Rosa Matheus
a quem foram dadas pelo administrador da Compa-
nhia, Sr. Vasconcellos Correia, as explicagbes sobre 0s
contractos.

Os trabalhos de contrucglo das difas novas linhas
vio comegar brevemente, os quaes serdo fiscalisados
pelo antigo engenheiro da Companhia, Sr. Antonio
Vasconcellos Porto. o SRl

A noticia do breve inicio da construcgdo destas li-
nhas encheu de regosijo os liabitantes da cidade de
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Thomar que ha muitos annos aspirdva a ter uma esta-
¢io de caminho de ferro, pois as que a serviam,
Payalvo, Chio de Macis e Lamaroza, se encontram a
grande distancia, sendo a mais proxima, a de Payalvo,

a 7 kilometros da cidade.

a Arganil, que é a continuacio da de Coimbra a Louza,
estio satisfeitissimas com a esperanca de dentro em
pouco se verem dotadas com a nova linha que ha de
concorrer poderosamente para o seu desenvolvimento
comercial, industrial e agricola. '

Linha de Cascaes — A Sociedade «Estoril» que
tem a sen cargo a exploragio da linha de Cascaes estd
tratando de intensificar os trabalhos de electrificagdo
da linha que calcula concluir ainda este anno.

Nos ultimos dias tem sido feita a distribuicdo dos
postes pela linha, faltando apenas distribuir alguns de
importancia secundaria que devem chegar em breve,

A electrificacdo da linha de Cascaes"é um*melhora-
mento que escusado € encarecer, tal a sua vantagem
sobre o systema de tracgdo a vapor, pelo que o pu-
blico anceia que se torne um facto o mafs breve pos-

sivel,
e hdth
O calcetamento das ruas com borracha

A municipalidade da cidade americana de Brad-
ford vae proceder 4 experiencia do calcetamento das
suas ruas com parallelipipedos de borracha para o que
serd aproveitado o grande stock, ja reunido, de capas
velhas de pneumaticos de automoveis.

A borracha velha foi obtida a prego baixo, calcu-
lando-se que o calcetamento venha a sahir 4 razio de
uns nove dollars por metro quadrado nos 1.500 meftros
quadrados de rua destinados 4 experiencia. Para gran-
des areas o custo ainda deve sair mais reduzido, —
uns tres dollars e meio, aproximadamente por metro
Quadrado. i

Na cidade de Bradford o automobilismo desen-
volveu-se por tal maneira que desapareceu toda a trac-
¢io animal, de forma que deixou de haver a necessi-
dade de pavimenfos asperos oferecendo grande atric-
to, alids n3o seria de esperar grandes resultados do
calecetamento da borracha endurecida que facilmente
se pule e facilitaria a queda dos animaes.

O antigo calcetamento da cidade, onde a pedra
nio abunda como em Portugal, era feito com paralle-
lipipedos de aglomerados de cortiga, vidros e detrictos
de ferro. Fsta pavimentagdo prestava-se para a tracgio
animal, mas para 0S automoveis tinha o inconveniente
de gastar bastarite os pneumaticos.

% borracha trard alem da vantagem de economia
nos pneumaticos, a eliminacdo do barulho com o tran-
sito dos vehiculos.

Em Londres tambem j se estd procedendo a ex-
periencias d'este systema’ de calcetamento de que se
espera grandes vantagens.

Fm Lisboa, onde o terreno € muito accidentado,
nio se nos afigura que o calcetamento de borracha
colhe bom resultado, mesmo que se désse a circuns-
tancia de desaparecer a tracgdo animal, hypothese
ainda a por de parte por muitos annos. De forma que,
0 problema do calcetamento das ruas das nossas
cidades, em especial a de Lisboa, 0 que tanto tem preo-
cupado e comtinua preocupando 0s nossos édis, ndo
éncontraria solugio ainda na aplicagio da borracha,
mesmo que dispuzessemos de pneus velhos em quan-
tidade suficiente para transformar em parallelipipedos.
" "Por emquanto temos que nos contentar com a pe-
dra — granito, basalto caleareo — que ndo é mau.
Assim se cuidasse cont o devido carinhio de conservar
0 pavimento das ruas em bom estado de conservagio.

Caminhos de ferro brazileiros — O relatorio
da Estrada de Ferro de S. Luiz a Therezina, relativo
a0 anno de 1022 acus2 uma receita de 775.297$583
contra 428.2788700 em 1921,

O trafego de mercadorias atingiu 22.481 toneladas,
e 0 de passageiros 37.280.

— A linha de Atibaia—Piracaia em 1922 teve a re-
ceita de 162.016$240, sendo a despeza de 183.0343660,
do que resultou um deficit de 20.118$420.

—A linha da Central de Macahé, a cargo da “Leo-
poldina Railwayr» apresenta no seu relatorio de exer-
cicio de 1022 a despeza de 174.551$841 e a rece ta de
103.2708$470.

O deficit de 71.372§366 € principalmente devido a
diferenca de cambios e ao augmento de ordenados do
pessoal,

0Os caminhos de ferro suissos — A crise que
depois da guerra por toda a parte se manifestou nos
Caminhos de ferro, tem levado n'alguns paizes ao res-
gate pelos governos das linhas particulares; n’outros
4 alienagdo pelo Estado das suas linhas, como succe-
deu na Austria, entregando-as 4 exploragdo de em-
prezas particulares, e n’outros ainda 4 fusio de varias
emprezas, como nos Estados Unidos em Inglaterra e
ainda n’outros paizes.

Agora é a Suissa. As emprezas particulares estdo-
se debatendo com graves dificuldades, e o governo na
impossibilidade de as salvar pelo resgate, para as reu-
nir 4s linhas federaes que tém uma extensdo de 5.700
kilometros, estd estudando a forma de fusionar as 114
Companhias que existem, em doze grupos, dos quais
seis de via larga e outros seis de via reduzida, Cada
grupo terd a sua administragdo, sob a fiscalisagdo do

Estado.
0 Metropolitano de Barcelona —Deve abrir

brevemente 4 exploragdo o trogo comprehendido en-
tre 2 Praca de Catalunha e a de Lesseps. As secgdes
entre a Praca da Cafalunha e a rua de Luz Antunez,
estio quasi concluidas, achando-se tambem jia bastanfe
adeantadas as obras entre a Praga de Lesseps e a rua

de Ros de Olano.
Linha electrica Suisso-Italiana — No dia 25

de Novembro ultimo foi inaugurado o caminho de
ferro electrico de Locarne (Suissa) a Bomodossola
(Italia), tendo assistido ao acto as auctoridades das
duas nacgdes.

Esta linha é de via reduzida; tem 40 kilometros
de extensdo e o seu principal objectivo € ligar a linha
do Simplio 4 do San Gothardo, incurtando o ftra-
jecto em umas quatro horas desde (Qenebra a Berne
20 cantio do Tessino e lagos de Lugano e de Como.,

Cargadero de Mazarredo —O caes de merca-
dorias da Companhia Madrilena de Electricidade, si-
tuado na linha de Circulagio de Madrid pertenzente
ao Norte de Espanha, passou a denominar-se sMazar-

redor. |
Carruagens-camas de 2.* classe nas linhas

itallanas — Os Caminhos de Ferro de Estado Ifa-
liano celebruram um contracto com a Companhia In-
ternal dos Wagons:Lits para o estabelecimento de um
servico de carruagens-camas de 2.* classe n'alguns dos
seus comboios. Fsta medida que tinha j4 sido aprovada
antes da guerra, s6 agora poude ser levada a effeito.

O novo servigo limitar-se-hd por emgquanto aos
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combdios directos enire Roma e Mildo, compostos
unicamente de carruagens-camas, devendo mais tarde,
se a experiencia fOr coroada de bom exito, tornar-se
extensiva a outros comboios e outras linhas,

A Companhia dos Wagons-Lits destina para este
servico carruagens novas de'1.* e 2.7 classe que dife-
rem das antigas em terem. armacdo e as caixas cons-
truidas de ferro em vez de madeira,

Nas carruagens de 1. * classe, cdda passagexro tera
um compartimento separado, e'11as de 2." hav erd treze
compartimentos de duas camas cada um, ‘e 'em logar
de toucadores, serdo providos de lavatorios. |

‘Caminhos de Ferro Sul-Africanos — Pelos
Caminhoes. de Feiro Sul-Africanos, foram encomenda-
‘das 4 casa Beyer Peacok & C.°) de Gorton, Manches-
ter, 20 locomutwas, sendo 18 para wa de um mera e
duas para via mais reduzida.

Quasi “todas ‘estas locomativas qlie’ 585 de tipo
“Garratt~. se destinam a combows de Passageiros,

Electrificacédo des eaminhos -
de: ferrono Me.xioo

A Infernational General Eleelric Company: recebeu
ordem do 'Mexican Railwily Company, Ltd;, da'cidade
do Mexico, para 'a electrificagao’ de 30 milhas dé via
singela entré Orizaba e Espeéranza, na linha ptincipal
entre 4 cidade do Mexico'® Vera Cruz. (O custop appro-
ximado do projecio’de eleetrificagio serd de $2.000.000
a $2.500 000,

R > pnmelra linha de caminho de ferroa va-
por que e’ vai electrificar ‘no Méekico < é ‘perterice
mlor‘*e mais antiga empreza ferroviaria naquelle paiz.

- Tanté ‘o trafego de'passageiros comoo'de! merca-
--dorlas tem -ereseido a' fal ponto, que - as. facilidades
‘actiraes sio inadequadas e a electrificagaol desta parte
da linla tem por fim alliviar bastante a congestio. =»

Ha varias razdes que ‘confribiiram para a decisio
de empreheader esta electrificagao. As grandes'ladei-
‘ras, em’ alguns ‘casos tio ‘elevadas como'5M/4) por
cerito, t€m deéterminado o emprego de duas locomo-
tivas para cada comboio de passageiros. Cot esqui-
pamehto electrl..o comtudo, serd preciza'sé uma loco-
motiva. '

O - aupmento de trafego” é outra influencia pwdu—
minante. Segundo indicagdes actuaes,ra necessidade
de lancar a via dupla foi “adiada indefinidamente ¢ a
ecotiomia de exploragde pélo uso da forga eléctrica
deve pagar todo o cuslo daa elcclnhcacdo dentro de
5 ou 6 annos.

O systema ha de ser explorado a 3 000 vulis de
-corrente continua, devendo a forga ser fornecida a
esta voltagem pela Pueblo Tramway Elght and Power
Company, cujo esta belocrmc{lto hydro-clectrico fica a
’5 milhas de Orizaba.

A’ International General Electric Company forne-
cet’ﬁ duas ‘locomotivas de 150 tomeladas; permulaveis
para sefvi¢o de carga. Tambem tem de superintender
a installagao completa. .

Aelectrificacio desta parte da estrada deJerro do
Mexico é o comego dos ramaes da linha principal lgue
se The hio de seguit 4 proporgio que seja mecessario
‘augimentar a capacidade darvia smcrela OO NUINero
de 'locomativas electricas. =

A distancia péla via ferrea desde Vera Cruz. ate a
mdade do Mexico € approximadamenie de 403 mi-
Thas. "A’ via'é ian¢ada atinvés de terras interessantes e
‘em 'muitos lugares ‘as elevagdes sio extraordinaria-
mente severas. Encontram-se Iadezras com: elevagdes
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tao- gran-es como' 5 I{4poricento, mas a elevagao re-
gulat mo trego que'se vaivelecttifican € de 4:7 por
centd. 'De Vera Cruz,malcosta do/mitr, ha uma subxda
constante e a estrada chegaraaimaaliitude, mamma de
7.500 a 9 0N0 pés Susbis sh s moipnt v
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sado na India e conforme p seu novo methodo, o
qual estd ranidamente ultrapassando o velfio Systema
Eue consistia em os fabricar de tubos sobrépostes com

ordasgsoldadas, N uma regente proposta_para o for-,
egg%ehto de 1“3:%%5)1%- ﬁgites"t:éinpletﬁ& esfa

irma conseguiu-obter o-contracto, apezar-da concor- «

tencia da, part® da. Belgica, g, Allemanha, Tornou-se
ecessarid, pols, fazertres fifrmias de ‘oite horay por
la e, embora a fabrica fosse construida ha um_ou
Ois annos passados,-planos estio, jd-sendo, discutidos
bara ampliar, afim de fazet face aos cohstantese cres-
tentes pedidos quessio recebidos: daseompanhifasideé
dminhos de ferro neste paiz India, Africa dd.Sul g
Varias outras partes do mundo. Esta nova fabrica, to-
avia, ndo ¢ mais do que:nma ampliagio ou augmento
primitiva ‘fabrica ‘desta firma em Savile Sireet e Fur-

hival Road, onde sfio fabricadas' molas em espiral’e

M rosca, pilées Mmancaes, juntiras para trilhos e ou-
0s accessorios de caminhos de férro. .
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sentado nesta Camara na sessdo do mesmo div 8, represcatan pasy
. rdvo Tesonrd anaeconpniade 17718 confos, dssiim disggimainado
¢ i milhares dé esen?os : '
© © Reducdes qug desde Jiose realizantd

Pessoal, . 1 § 5 d o 9’-':'_?1‘ .
A"ﬂtef-;ﬂ,u . BIFY o ' ; _’?.? i
e 9503
Re ugdes a realizar num futuro proximo . ;
PSSl X A 0. 30V A BMEHET - _8.215

N o/ R R N 17.718

: - _ L aikias IR st |

Coma se vé, a obra feita pelo governo & insignijicante e facd
dr grandesa do deiicit do Tesouro, que_ ha de ser inferior
Qg0 000 contos, como noutra parte diz:mos. Acrescenta, porem, 0
Croverno lege a seguir: . f

 ofulga o Governo.Ser possivel alguas ren limentos gxcederent
selisivelmente as avallacoes orgamentars, reduz'ndo-se, portanioj
em concorreales quanfias, o defic't orgamental’; e tdo conveioida
se encontra de poder realizar uma proveitosa ¢ energica adminis-
tragio que ndo hesita em afirmar que esse deficit sed (o der

_ 333‘%00 coptos calenlado) serd assim rectificado: f

edngio-de-despesas. 60 .000
Aumento de receitas :
Na contribui¢do ¢ registo. 25.000
Na..coptribucdo paedial. 22000
No imposto do sélo. . . P 00500 . o
1O Bmyarias tadas e lmpostasyi i . Fal L TU0000 -

No _readimeitto do ex clusivo dos taka- »

tara do projecto em discussdo no Senalo " " 30.000" "}

r&~9 "a i L {ﬁﬂh’lﬂ- 237.500 §
Deficipaeyisto. ) ¢ 333 023+ §
Deficit, reg/ificato., ., , 05.533

P sinzulak esta manelra ¢ yih o Qoverns cieza & perspectiva
de umidefwit de 95.000 contos.y, Comego porsupol-o de 333 000
contoS, quanio, repetimos, ha Jfesscr.Saperion, a 900 000 contos,
cona. noutio. artigo. mostramas pelo marcia do prop:io espirito or-
camento logico. Depois, ligura idealmente uns cortes de dzspesas
de 77.000 contos que ndo sabemos como viriam ¢ que nenltuma
grande significacdo teriam contado o verdadeire d fcii. £ por jii
imagina_uma rezeita nava del77.500 confos, que, pelo caminlio

" en gae’ vamos, havia de ser tdo falivel como os aumentos que se

tinham calenlado em 1923, acrescendo gue ainda eles ndo dgw -
an dedisivamnsnte na balan ‘a arcamental contra o-énosine desiqui- "

* 1 - W a

50'"" Serrdo ranco, Dezenbo e “ " lihzio em que ela se encontra: ]
U070 . o o o o e 2ARRIRIES) 8101200800 - v " CBmbora sejdm multiplas’ as cansas da cafastrofe camlial, ¢
i L Cangdes de exactores (dipheiro entrado. o ¢ oo o o inulil pensarmos. em estabwlizar, e welio/@r a cotacdo da nossa
108 cofres) C e e e e e e o) - 033453872 | mosla emquanto a siluagdo orcomeatal for a que vim s tendo és-
Conta. corrente comn o Banco de Portu- e s . pecinlmente desde 1919 ¢ tontzs a quel nap ha ainda in'ciativas
) ‘(tom'er:tfda de 29 de Dezembro e 1922, . 1.4 . sulicientes., A derrocada continua_senpre ¢ ha de precipitar-se
Saldo devedor: . R AURCYER T 44:533&.203.?83 . .co velocidade ainda maior, se o esforeo de restanragio ¢ e re
_ Conta corrente com o Banco de P?(f.fl' st AL "formd nlio vier finalmente com a amplitu ie e a infensita le cor-

&al (eredito agricola saldo devedor). * . 9.277.547807  respondents & grandesa dos nossos males tragicos. '

b Conta corrente com @ Caixa Geral de SIAVOMOTU A dipané Q... ¥}

epositos, saldo devedor. . W 8h.346.432871 1. o - Doguk, | | "l

J'qtﬂ{.,_. B im0 by ey _??2.33_5;@3333# - S2Te} 1CA
0T3S 30 0hnid sainose A4 INGI0RRR: ) oior e SERMVACO, DA REPUBEIL

. A divida flutuante externa pode calcularsseem 94500 contos
Ouroy.indo-assim.o.tolal a cerca de 867 108 confos. -
Em 31 de De¢zembro de 1921 a divida flutuante era a seguinte:

— ... Lontes
Integno . '
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O'Séu autmento, pois, os dois anos eivis, teria sido de 391.302
Mfo,”t.mga de' ld.ﬁpxéo(‘sbmfs eny ouro. Jd isto gmmfhﬁ"

de singl de marcha da nossa crise. Mas ainda resta fazer oulras

R 91.55 s
f | l*i? 3 "p‘ |
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“ " Caminhos d¢ Ferro do Eatade’— Direcgan de Estudos
¢ Construgdo — Servico de Estudos ¢ Canstruzdo
0a Rede Sul

- r

o k. ANUNCIO o - ;' H NN l
Pelo presente anithicios 8¢ faz publico, "gue no dia 16 de Fe-
vereiro de 1024, pelas 15 horas, na Sala da Dire-cio de Estudos
e Construgdo, Rua de S. Mamede, n.” 63, ao Caldas, Lisboa, 8¢
_ ha-de proceder, sob a presidencia do-respectivo Engenheiro Di-
" peetor, a0 concurso publico paa a arrematacio da empreitada
n 4 de ex cugio de terraplenagens ¢ construcdo de aqueductos,

Conside, 59t &b 000.000.08 : lety 1 - 14 Ha i 3 R, »
. O sr. ministro _das firancas, como vimas, induena ﬁﬁt{’fﬂﬁ:ﬂg’uaﬁ?ﬁ;ﬂm HGLafico “deSeiAyinches 2. Serply
Widuante interna e 31 de Dezembro dé 1923 as confas eorventes . " Bas de licitaglo .« .. v w. 12315880
5 ‘0! Banwo - de Portugad pelo credito agricola ¢ pela convencdo AP aths "'-Frdﬂéﬂf"i.t‘) conE RS 9040800 )
ce 20 de _Deum&{v;dc 1922 sobre fernecimento de weiro para a s deposito pmiggﬁus.am::r o.éar;.g-l'enhiad"' Cem Qi alquer
‘ b‘ﬁwﬂa&'mg'@% d&“ﬂ%‘ﬂm‘ 4’&"1'4“".’5‘ a tirfuctutdo tam-— :.;thS‘i'P's' ourarias d'estes Caminhos; tge Ferrn, do Mm D uroe
T n os tos ao mesmo Hanco pela conta corrente gratuita do ”f-db’-Sﬁﬂeiﬁtcﬁie,*akﬁiS'l"IfW)n&!'-Cl&diﬂ anterior go do concnrso
Jisgur, que estova 10 e 173,803 conlos om. 2 do ietmamis, " 0 program do- concitsd ¢ oadern. de encargosyestio. -
el 16 1501 e s viesins Ut S¢ GChiNG em 00000 canlos,  tentes na Secretario o Scrvie de Estudoy ¢ Consizugh da Rele
N ense O ;f,;- , Superior a 1.100.910 conos  §{ “cam side no elificio da Direcelo acima citada e na séde da

\em g witmento foi de mais de 62500

shordinrio, que nos fagam Sulir

Conlos em dois anss. A m;idmk deste facto d,extroma. \Nio ofe<
igce duvida que asitua;.%p £:c exr%;?#gs caracter ex-
ir_do_abismo’ onde nos vamos

S:cqio de Construgdo na Vila de Serpi, onde podem sér eximi-
nados tndos isgmfu‘teis das 11 d4s 17 horas.
»24 de Jaueiro d=J924, » <
J {.‘Pl}nﬂﬂmhﬂﬁ’ulﬁﬂo _ ?}a‘ihgzw’dﬂ‘ Hstudox ¢ Gnagtrugdo da Ride Sul
= o (8) Camallo TN
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GAZETA DOSgCAMINHOS DE FERRO

;:_)‘9)1 A\,QN 59):

Société Anonyme des Appareils de Sécurité des Chemins’de Fer
2. 86800, 000 Ifrs.

(VACUUM BRAKE C° L™)

Capital;

(EFAB™ TYER er ©F)

FREINS A VIDE: CLAYTON-HARDY, GRESHAM, CLAYTON, ETC.
Signalisation Electrique et Mécanique de Chemins de Fer Forge, Estampage, Mécanique Général

r

pl.*
SIEGE SOCIAL ET USINES .‘ P i
I .
16, Rue de Madrid, |16 — PARIS (8e
9, Rus de Corbell, A ESSONNES (S.-et-0.) (YTON Bickine es MU 18 =P80 (8e)
- - - . * 5 - oy
FERERHQNE » §-5 1178 BESENONCE ADRESSE TELEGRAPHIQUE : WACBRAKE-PARIS
ADRESSE TELEGRAPHIQUE: SIGN [ L-ESSCNES hotrisudes g s 1 2
4
' bemost®

Agencia em. Lisboa—Largo do Municipio, 19, 2.

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

{Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE

ETABLISSEMENTS DE FREIN VIL.

SEVRAN (S.. 0. FRANCA
— ——————————————

OFFIGINAS DE CONSTRUCQAO FORJAS OFFICINAS MECHANICAS

iSociedade anonyma ds ATELIERS GERM AIN

Séde soclal em Monceau-sur-Sambre (Belglca)

Seccio MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
, Carruagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramways.
" Vagoes de mercadoras de todos os typos. — Vagdes-cisternas — Vagdes-tones. — Tenders. — Pecas de sobrecelente.
Fornecedores das grandes administracoes e con.panhias belgas, francezas € estrangeiras. |
sSecciio PONTES e VIGAS
Vigas em todos os generos. — Apparelhos para elevagio.

Seccao AUTOMOVEIS
Pecas mechanicas em todos{os generos.

Carruagens automoveis. — Motores fixos, a essencia e a petroleo, —
Enderego telegraphico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU- PONT

COMPTOIR DE COMMERCIO INTERNACIONAL, Ltd.. S8uccessor MARID DE LIMA NETO
Séde — LARGO DE S. JuLlAD, 12, 2.

L

-_— . =

; r Representantes em Portugal :

e —

- ——————

SOCIETE FRANCO BELGE de Matériel de Chemins de Fer

ullo lﬁ?ﬂiﬁ%‘&:?ﬁ 'WW:W o Gnnﬁn-hl’m
Milto, 1906; Madrid t % Bruxellas, 1 1910

Tarim
Capital : zoma.noo do francos
Séde secial e Direcgao Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS

OFFICINAS DE CONSTRUCGQAO :
em Raismes (Morte-Franga) e La Croydre (Belgica)

' Materlal dg Caminhos de Ferro ¢ de Tamways
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para portugal e Colonias:

BEILIO & BRAVO — Rua Augusta, 177, L.°




GAZETA DOS CAMINHOS DE 'FERRO

E. PINT

Agentes das principaes Companhias de Navegacao

————Para 0s mais importantes portos do mundo

CAFRES DO SODRE, 65

ELEGRAVAS - «PINTO, LISBOA

3601-3602
gntra as quaes eLeFo) €5 -G 3603-3605

= = Y = =

The Pacitic Steam Navigation Companyg—Para Brazil e America do Sul
The Union Gastle Mail Steargship Co. Litd—Carga e Passageiros para o0s portos de Africa

Cosulich Societé Triestina di Navigazioni—Carga e Passageiros para 0s portos
de Italia e Mediterraneo

dohn Hall & Co. Litd.—Carreiras regulares entre Londres e Lisboa,.
portos do Algarve e Sul de Hespanha

Mac-Andrews & Co, Ltd.—Carreiras regulares entre Liverpool, Glasgow e portos de Hespanha
H. Hogarth &]Sons—Carreiras regulares entre Lisboa & Glasgow

FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
Unicos Importadores para Portuga do Carvao Cardiff «LEWIS MERTHYR»

REPRESENTANTES DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORASEESTRANGEIRAS

The Baldwin Locomotive Worcks—Lacomotivas de todos os typos, a vapor, electricas, sem fornalha e decom-
bustio interna. Acessorios e sobrecelentes. Toda ¢ qualquer obra de fundicdo ¢ oficina metalurgica.
Instalagoes de soldadura electrica para aco, ferro fundido, cobre e suas ligas, vluminio, cte. Insta-
laces de soldaduras autogenea. Oleos especiaes de lubrificagao.

Standard Steel Works Company —Rodados, aros, molas, etc,, para locomotivas e vagons. Toda e gualguer obra
de oficina meta  gica.

' Stothert & Pitt Limited —Quindastes electricos, a vapor € manuaes de todos os typos. Titans, pontes rolantes

ete. Garras para descarga de carvio ¢ minerios. Aparelhos de gare. Cabrestantes clectricos Rolda,
nas de lubrificagdo automatica. Bombas para oleos e liquidos viscosos.

J. Stone & Co. Ltd.—Bombas e grupos electro ¢ turbo~bomb as. Helices Stone de grande rendimento e duracio.
Portas estanques para anteparas e bombas manuaes para exgoto. Bussolas e Telegraphos de nave
gagdo. Escotilhas, Lavatorios de cabine e restante material para instalagdes de bordo. Metal anti-
friceio para chumaceiras, Pregos ¢ rebiques de toda a especie. Trompas de vapor ou ar comprimido
para vapores e fabricas.

Sie Willlam Arrol & Co. Ltd.—Pontes metalicas e sua montagem incluindo fundacdes e alvenarias. Portas e ba~
teis para docas. Instalagdes completas de descarga de carvio® Transportadores fixos e moveis para
carga e descarga. Bombas e machinas de rebitar hydraulicas. Prensas hydraulicas. Guindastes e
guinchos hydraulicos. Material e pessoal para trabalhos com caixdes de ar comprimido

varfow & Co. (1922) Ltd.— Vapores de carga e passageiros. Caldeiras Yarrow de tubes de agua. Rebocadores e
lanehas automoveis. Vapores de calado minimo para navegagao fluvial.

Lobnitz & Co. Ltd. —Dragas de todos os typos, sucgdo, baldes, colher, ¢tc. Excavadores para abertura de canaes
Quebradores de rocha submarina, ete.

Falcot, Charpentier & Cie.— Basculas para viaturas, vagons, ete, Balancas de todos os typos. Instalacdes de ma-
tadouros. Machinas para ensaios de materiaes

Th. & Wm. Smith, Ltd.— Cabos de ago para todas as aplicagoes, pesca, guindastes, elevadores, minas, efc.

P. H. Muntz & Co. Ltd-—::hapas «Muntz», prego ¢ feltro para forro de embarcacdes. Tubos de latdo ¢ cobre
para caldeiras e condensadores.

AZEITES
AGENTES DIRECTOS DA AFAMHADA CASA HJOS DE YBBRRA DE SEVILLA
Folha e Estanho para Conserxas e Lithographia — Arame @ arco para enfardar

SECCAO DE DESPACHO E DE TRANSITO PAR: 0S PRINCIPAES PORTOS DO MUNDO




"GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Bavco Naciopal Oltramarino -

Sogiedade Knonyma Oe¢ Responsabilibade Limiiada

CAPITAL FOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISA‘[’O -
Bse. 48.000:000$00 Esc. 30,200:000800 Esc. 24.000:000$00
BUNCO EMISSOR DAS COLONIAS -'
_ SFOE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commereio Caes do Sodré 4

COBIGOS: fRikrito, A B..C. (5™ Eprmiox), Linpen’s, Piico, BUNTLRY'S, IMPERIAL, PETETSON'S \
Exnenkcos Triecrapmicos: COLONIAL ® M Lovones, Pars, New-York 1 KINSHASSA ULTRANACIO

FIL'AES
INGLATERRA—Londres, 9 Bhishopsgate E FRANGA =Paxis, 8, Rue do Helder
FSTADOS UNIDOS«New-York, 93, Liberly Street
BRAZI—Rio de Jauciro, 8. Paulo, Pernambuco, Pard, Manaus

CONTINENTE - Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Bragansa, Castello Branco, Chaves, Coimbra,
anllﬂ Flvas Evora, Extremoz, Faro, Figueira da Foz, Out .da Om'nar.ks, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar, Penafiel,

Portalegre, Pmtmﬁo, Porto, Regoa, Santarem, Setuibal, Sllves, Torres Vedras, Vianna do Castello, Vila Rzal 'e |
Traz-0os-Montes e Vizeu.
ILHAS ADJACENTES— Finchal (Madeira), Angra do Heroismo ¢ Ponta Delgada (Agores). J {

& " AFRICA O(‘(‘IDFNTAL 8. Vicente de Cabo Verde, S. Thiagode Cibo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo ‘Belga), 'S 'Ihome, Prineipe, Cabinda, Loanta, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silya Porto, Mossamedcs e Lubango.

AFRICA |ORIENTAL Feird, Lourengo Marques; Inkambane, Chinde, Tete; Quelimane, Moqambtqnc e Ibo.
INDIA Nova Qoa; Mormugdo, Bomb*nm, {india lnqtem)—-CHNA-—Macau —TIMOR-=Dili.

S 2 NG I KCORES

Grande Revista Aqaroana

: Director: José Barbosa
Rep!'esenta-nte emiLisboa: Caplos dtornell?f?-
Rua da Horta Seca, n. 0 7— Telephgng C 27
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RENDEZ-VOUS MUNDANO =~ |
Exibicao dos 8 episodios da *
. 2 & g wo ’:
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ESTAMPARIA MECHANICA 0

T]NT ! HAHIA DEA P , jﬂ&ﬂ]ﬂﬂlll‘ﬂﬂl] {4, 1, da Anouaciada, 16--475-L, Raa .. Dol ﬁH

=0 Oificinas, -,,vnpm--—mﬂﬁlﬂﬂ.. JPAPEL

H TOTAS PARA ESCAEVEA DR DIVERSAS UALIDADES RIVALIZANDO CON AS DOS FABRCANTES INCLRASS, ALLENAES, % 0UTROS *
Tiags seda, 18, Labo o aladin 110 RS 1021804 TS EOMED Into'telle | . Limpa peld processo parisiense fato-de-homen, yestidos de seda ou de 1n- etg,
da resxprdigio pe?nmc‘a%ll:sblu dz'!;urro c!m ?ualqur oulra via ” Iimm Oli:‘!::t;:‘g? %mﬁ‘%ﬁl&hfum “:gd“ pela W '

RUYAL, MAIL STEAM PACKET COMPANY

Coatinuam rejularmcrte as carrelras parat Madsira, S. Vicsats, arﬁlﬂioo. llllll
de .anelro, Santos, 5“:3; lino e Buenos Alros

-4 %n?o;e': ;eri::u;c n‘mcgn."‘“ :mmgg:g\& pummwm Nos pre? das pu:um inclue-ge vlnho dqﬁu'o—cnmg; a porlnlllu

AGEITES EM LISECA: JAMES RAHEG & C.* — Rua do Corﬂo Santo; 47 ™

'NO PORTO: TAIT & Co—Rua dos Inglezes, 28, 1.°
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