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chislacio ferroviaria

Urnnaa imagenn doeo cahos

por J. FERNANDO DE SOUZA

Torna-se de dia para dia mais imperfeita, confusa designadas. Assim se estabeleceu uma desigualdade
¢ dificil de aplicar a legislagdo de caminhos de ferro, injustificavel nas tarifas, complicando-se as bases dos
N2 qual s6 ha bom o que veiudo passado. Mantem-se pregos.
de pé como imponente monumento o decreto de 31 Em 18806 cria-se o imposto do selo sobre os bilhe-
de Dezembro de 1864 e o regulamento de 1868 e tes e guias. Mais tarde foi agravado, mantendo-se po-
Pouco mais. A frandulagem recente de leis e decretos rem exiguas as taxas, mas a sua liquidagido era traba-
€ uma desolagio, lhosa pela necessidade de fazer a estatistica de nume-

Quem se ndo lembra do picaresco decreto de 1918, ros de bilhetes e guias. Mais trabalhosa se tornou
O dos criadores nas estagoes, que teve um sucesso de quando se introduziram varia¢cdes de selo conforme

Rargalhada? 0s precos dos bilhetes.

Veiu mais tarde a lei 952 de 5 de margo de 1920 Em 1011 cria-se o imposto de Assistencia. Outra
Confiscar as receitas liquidas das companhias de ca- liquidagdo a fazer. L
Minhos de ferro, determinando que os saldos das so- O processo dos impostos com documentagdo em du-

bretaxas revertam para o Estado. A Gazefa publicou plicado e triplicado e guias diversas para entregas em
®h 16 de Maio a representagio em que as compa- varios cofres tornou-se um trabalho arduo e dispen-

thias pediam a revogacio desse iniquo preceito. dioso para as companhias, assim oneradas por uma
Em materia de impostos a barafunda que se tem funcgdo gratuita d’exactores da fazenda publica.

®tabelecido vae alem de tudo quanto se possa ima- Como se isto ndo bastasse, vem o decreto n.° 5.524

Rinar, de 8 de maio de 1019 crear no art. 90.° um emolumen-

Tinhamos o inposto de transito de 5 °/, sobre o to de 5 °/, sobre varios impostos a favor do pessoal
tra-ll!’-porte. nio abrangendo as taxas de despesas aces- do Ministerio das Finangas.

Orias, conforme foi estatuido pela lei de 14 de julho Entre esses impostos figurava o de transito e o de
de 1863, derivada do contrato de 14 de setembro de selo das seguintes especies:
1859 das linhas do Norte e Leste, no qual se fixo para selo por avenga
®sas linhas o limite de 5 %/, aplicado mais tarde 4 de » de arrendamentos e consignagoes
Nra-Torres e 4 da Beira Alta. »  » conhecimentos de cobranga
Em 1882 foi creado um adicional de 5 °/;, sobre o » » licengas
Qual recaiu outro de 6 °%, em 1890. Mas estes adicio- » » verba

s ndo podiam ser cobrados nas fres linhas acima A nenhuma dessas especies pertence o selo sobre
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bilhetes e guias de caminhos de ferro. Nao era pois
‘devido o emolumento, © que ndo impediu a exigencia
da sua cobrancga.

'O decreto17.027 A de 15 de outubro de 1920 ele-
vou no art. 28.° 0 emolumento a 6 /.. Veiu ultima-
mente "o art. 67.° da lei n." 1368 de 21 de selembro
de 1922 reduzi-lo a 1 ’/,.

E’ de notar que nova desigualdade se estabeleceu,
pois nas linhas em que o limite maximo do imposto
de transito era de 5 °/, ndo podia este ser agravado
com o emolumento, como o ndo foi com as adi-
cionaes de 1882 e 1890, mas recaiu o emolumento sc-
bre o selo, apesar de este ndo ser devido.

Ultimamente veiu o decreto n.” 9556 de 31 de
mar¢o ultimo aprovar nova tabela geral do imposto
de selo em harmonia com a lei n.” 1552 de 1 do mes-
mo mez, na qual se agravou brutalmente o selo, ele-
vando-0 para os bilhetes de preco superior a $40 e
para as guias de bagagens e mercadorias.

Pois j4 temos agora nova lei publicada ha dias, 2
lei n." 1633 de 17 de julho ultimo, substituindo as ta
xas fixas de selo por uma percentagem de 5 °/, sobre
o prego das passagens e d'egual percentagem sobre
o custo do tran3porte ‘de mercadorias ou bagagens
sor via fluvial ou terrestre. -

Vé se que formidavel agravamento ¢é o do selo para

os grandes percursos ol para as remessas avultadas -

Em compensacdo ficam muitissimo aliviados os pe-=
quenos percursos, que ainda ha mezes tinham sido
absurdamente ‘onerados, havendo casos em que o selo
excedia o custo de transporte.

Preceitua-se gue o augmento de receita proveniente
do agravamento do imposto constitua receitas do Es-
tado e ndo reverta para o fundo especial de caminhos
-de ferro. Como se determina esse augmento? Serd
preciso ' fazer duas liquidagbes, uma A antiga, outra a
moderna para achar a diferenga? E quem a faz? As
companhias ndo, que ndo lhes pode ser exigido mais
que a liguidacdo do imposto.

E a entrega? Hoje o imposto é depositado na Cai-
xa Qeral no fundo especial. Depois haverd duas entre-
gas 'em cofres diferentes com guias diferentes,

Até aqui havia a complicagdo da estatistica do nu-
mero de bilhetes por pregos e de guias.

Agora serd preciso determinar o que é custo de
transporte, excluindo despezas acessorias. Ha ainda
que deduzir previamente o imposto de transito incluido
nas bases das tarifas, para que o selo ndo recaia sobre
o imposto.

Por aaui se pode avaliar a complicagdo 2 qual se
junta ainda o adminiculo do selo de Assistencia.

Como se isto ndo bastasse, estd pendente o projecto
de lei sobre estradas creando um imposto de 3,25 e
2 °/, sobre o prego das passagens em 1.% 2." e 3." clas-
ses e 2 °/, sobre o prego de transporte indicado na
carta de porte. Nio se justifica de modo algum o en-
xerto de um.imposto sobre caminhos de ferro numa
providencia aurea de estradas, embora a receita seja
destinada a estradas de acesso e obras d'estagdes.

Que chinezice e que absurda complicagdo! Ficam

GAZETA DOS CAMNIHOS DE FERRO

‘pago, tem que ser acrescentailo

- companhias, um acto de socialismo 'do Estado, qﬂrﬂ*é

ages A0

tres selos sobre transport*s de camhihms d:; rht,g,c
dotacdes especfaes em vez de englobar os varids-im-
postos sob uma sé rubrica e de os atrlbutr a um mndo
de caminhos de ferro ! | Q¥R 3T 04 21
E como se isto ndo bastasse 1emos agora outrih ba-
rafunda estupenda.
Pediram’as emprezas a elevagao das sobretaxas até
1.000 °/o. ks %
Alegavam a necessidade de aumento de subven-
coes ao pessoal e o crescente custo de matenaeq, es*
pecialmente do carvio
Sae o decreto n.” 9551 de 28 de mm;o ultlmo el
tre cujos considerandos figura o seguinte:

o

Considerando que a termlflaq,io da isengdo do imposto d€
fransaccdo até agora concedido ds emprezas ferrovidrias por
forca do art. 3.° da lei n." 1368 ficon pendente cla permtssao de |
se incluir nas tarifas a sua importancia;’ .

A lei estatue, com efeito, o segumte acerca do im

posto de transacg¢do que creou: £y :
afeyl :

- %
S ¥ S

Art, 3.°~S40 isentos d’este imposto © "
Art. 4."—=0s actos cuja remun racdo estwer estabelecida er
tarifas fixadas ou aprovadas pelo Govemo tt co pos adminis®

tr alwos, § 4:!0&’0 nao forpe@niﬁ% sceriiar a essa remunert
¢lio o citsto do imposto.

: 0 imposto para sef
A remuneragao.

E esmquanto esse acrescentamento nio for permi’
tido, permanece a isengdo. |

LLogo é o publico, e ndo as empresas, quem paga
imposto de transacgdo, como sucede com todos 0°
outros impostos: transito, selo, emélumewtos, assisten”
cia que todas sdo acrescentadas ao' pret;b de trans®
porte. ' d Oz laup 54

A iseacdo ndo foi pois concedida pela lei As em
prezas, e se o foi, teve em vista nio as onerar co'!
imposto, pondo por clausula de terminacio’da isengd’
o acrescentamento do imposto 3 remunéragdo.”*

O decreto ‘declara terminada a isencdo. Logo, im
plicitamente permite esse acrescentamenfo.  20b

Nio podem portanto as emprezas pagar o iipostd
deduzindo-o da receita das sobretaxas, que faz partt
integrante da remuneragio do servigo prestado; i’
dependente do' imposto. Devem pois  recusar-se 4l
pagamento a ndo ser que o cobrem do publico. ,

Alem de‘ilegal, essa exigencia seria lmushhcada D°
vir cercear os recursos de que tanto’carecem os c¥
minhos de ferro para satisfazerem caba?lﬂmentia 4 S“ﬂ
missdo. il Rl

Mas se fosse sé isso! Veio o decreto n. 9787 d)
11 de junho ultimo langar sobre as emprezas iim vel
dadeiro imposto de assistencia 20s tuberculosos ferf?”
viarios, de 1/, das suas receitas, sem lei que o’auct?’
rise. E'se ndo ¢ imposto, é uma infrac¢@o do dﬂ:ci”etl'j
de 1864 e uma ingerencia na‘livre administragdo 9%

E’ bem_ claro este greget

preciso repelir. E’' denotar que a esse decrety ﬁiﬂl.
referenda do Ministro das finangas“sem d qua@l nd
¢ valido em materia de impostos. L

No numero anterior cavt'itiic'am'ws*-t\\.!v.’.e'-‘detft*étcv."tl
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agora recordimos apenas para mostrar até onde vae
a barafunda em matéria de impostos sobre caminhos
de ferro. :

Temos assim: imposto de transito de 1863 adi:
dional ‘de 1882: idem- de 1800; selo, agravado para
5 °/, do custo de transportes; assistencia de 1911;
emoluy znéqs de 1022; imposto de transaccdo; im=
pos 'o"ﬁ ssistenciz” 4 tiberculosos, e ainda na forja
Novo selo para estradas!
 E'rdo/'modo de liquidar e na diversidade de maté-
fia a que se aplicam, a frapalhada é de tal ordem que
Ninguem se entende !

E ainda ha um projecto pouco claro na redacgio,
Que cria o imposto ferroviario de 6 °/, sobre todas as
feceitas do trafego, englobando o selo e a assistencia
€ os' emolumentos a entregar juntamente com o im-
bosto de transito e adicionaes.

.. De facto cobrar-se-iam 10 %/ das receitas do tra-
fego sem distincgdo e da receitarotal sahiriam impostos
de  transito, ‘selo; assistencia, emolumentos, assistencia
tSpecial aos ferroviarios e despezas da fiscalisagdo.

.. Agora que o sélo foi agravado e se pretende
Cobrar .0 imposto de fransac¢do, essa percentagem
de 10 %/, € j4 insuficiente e o projecto relatado pelas
Comigsdes teria de ser remodelado.

~ Em o 'votar' havia a grande vantagem de acabar
®m a insuportavel complicagdo da liquidagio e pa-
8amento de multiplos impostos.

O cahos actual é umn authentica vergonha.

E o resto da legislagdo ?!

, Vimos conceder'um caminho de ferro do Carre-
8ado ou Vila Franca a Peniche, de via larga ou via
Streita, em leito propiio ou sobre estrada, sem inqué-
fito, sem classificagdo, sem respeito de contratos.

" "Vimos declarar caduca a concessio do Alto Mi
ho sem'o ‘estar, e conceder pela lei n.’ 1.632 de 16 de
llhp ' ulti_rﬁ_o, varias linhas do Minho a um cidadio
Qualguer, sem. concurso, sem deposito, sem estudos,
®m as vantagens da lei de 1899 e mais a garantia de
luro de 79/, sobre o capital por kilometro de escudos
2000800 ouro. |
-« Nio ha estudo, podendo o comissionario alongar

9 tragado para o baratear consultando o capital ga-
| "ntido, Ndo ha limites de raios de curvas, nem de in-

°“h_a“¢ao de rampas.

_.;Cl‘l_ama-se ‘a isto legislar 4 vara larga do caciquis-
@%-,E‘ um verdadeiro escandalo tal concessao,
 E se fosse s6 isso!

_S30 suspensos uns, demitidos outros, membros do
c"llsélho de ' Administracio dos Caminhos de Ferro
%.Es}ado. o

Publica-se um decreto suprimindo-o e reforman-
d“-la-..-onganis@o. vigente, cujos defeitos e irregulari-
Ades: resaltavam dos considerandos do decreto.

_ Pois 'nio s6 tres membros d’esse Conselho ficam
w’d°3 fazendo parte de um Conselho Consultivo, mas

| Vem 0. incrivel decreto n,’ 0.846 de 21 de junho ul-

Mo estatuir que o Ministro poderd (sic) determinar
9"‘?' sejam superiormente inspeccionados os servi-
¥03 dlestudos ‘e construcedo, contabilidade, thesoura-

1614

ria, fiscalisagio das Direcgdes, do , Sul-e Sueste e
Minho e Douro. '

E' assim instituida uma inspecgdo facultativa de
quasi todos 0s servicos das Direcgoes, sujeita directa-
mente a0 Ministro e superior portanto 4 Administra-
¢do Geral, de que é independente.

E a quem o pode o Ministro confia-la?

Aos tres antigos vogaes que estdo sob o peso de
uma suspensdo e dois dos quaes teem gravissimas res-
ponsabilidades no descalabro administrativo dos ca-
minhos de ferro. | ’

Um é condutor de obras, ex-chefe de seccdo de via
e obras, 0 outro empregado administrativo, chefe de
seccio de reparticdo, com o curso do comercio!

Depois disto, diremos, como os franzezes,, i faut
tirer léchélle. . - |

F assim se legisla sobre caminhos de ferro’

H situacio da marinba mundial

Pelo quad:o abaixo, do fotal da tonelagem dos
navios de ferro e ago de, pelo menos, 100 toneladas,
antes da guerra, e em Junho ultimo, verifica-se que 0
aumento da marinha ingleza foi apenas de 1 0/0, ao
passo que o dos Estados Unidos atingiu 57 °/,-

anho | Diferencas

119:3 L
GG. Bretanha e Irlanda..-..[19.077|18.877 + 200
EFstados Unidos.. .. .. ...|12-416] .1.837 + 10.570
JAPAG: - o estnnnins ~uv .1 374020 1642+  1.760
Pranca... -  c-coscis, 2 265| 1 918 + 1.347
41 s Ao et A e MR 4 2 788| 1 428 + 1.360
Holnda, s oo an-=e=. | 2.000] 1. 4711'F " Y-135
ATCTIAIIIA o 5 n e oo s . 2.4006| 5.008] — 2.602
N T 0 ey s o 2000 1.023| + 376
Dominios Britanicos., - - .. 2.219| 1 407 + 812
ESBANNA . it ecnare e s 1.160|  883| + 286
i IO e S R 1.092| 992! + 100
Dinamarca - ... 200 ' 768| + 152
(etias i 4 R e T 743 820| + 77
Balotctv, s s RNE. s A 600 341| + 250
RSN s on <iain cea role.— 11T 032 — " 1:052
Outros paizes .--.-.».-.3__%847 2 0571 + 790

Merecem registro especial, 0 aumento do uso do
petroleo, 6 declinio da vela e a decadencia do carvao.
Destas unidades sio propulsionadas a vela 4,34 "/, a
petroleo 27 %/, e a carvido cerca de 68 °/,.

EZERN
A producdo de carvao na Inglaterra

As cifras recentemente publicadas mna Inglaterra
provam que a producdo carbonifera das minas brita-
nicas quasi atingiu, em 1923, a de antes da guerra.

Fis os algarismos da produgdo, desde o armisfi-
cio (em toneladas longas, isto é, em toneladas um pou-
co superiores 4s metricas) : ale

FOTS . el hsd SRS, 287.430.000
1010, 0 sl SR D6y PE 229.780.000
1020, 736 e, 220,295,000
19210« civ 164.354.000 -
102200  QUA RN 40 RN 251.850.000
192511 PG GRAL 2% RUESHA 278.501.000
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Da anarquia governativa

4 reacoao das ‘“forcas vivas,,

—— —————— g

A bola de neve a que me referi no ultimo artigo nao
pdra na sua corrida vertiginosa pelo flanco da mon-
tanha... Nao para, ndo pode parar, por esta razio
capital : longe de se opdr uma resistencia a boule de
veige, augmenta-se a sua velocidade por uma maior
inclinagdo dada ao pendor natural da montanha, Tra-
duzida em palavras mais clarzs, 2 minha imagem si-
gnifica que as causas da nossa miseria presente ndo sio
estancadas e remediadas na sua origem, e que, pelo
contrario, os defeitos dos homens continuam agravan-
do até ao maximo essas causas jd naturalmente perni-
ciosas. Reverter 4 causa primaria dos nossos males,
estuda-la profundamente e dar-lhe um remedio defi-
nitivo, presupde uma serenidade de espirito incompativel
com a anarquia em que vivemos, uma competencia
fora, muito fora da competencia — que é incompeten-
cia, afinal —dos nossos governantes, e uma visio exacta
das necessidades do pafs, incompativel com homens que
nido chegam ao poder em virtude de meritos proprios
para a missido espinhosissima de nos governarem, mas
apenas na sua qualidade de membros dos varios par-
tidos do regimen, a quem o governo é entregue por
mercé exclusiva da lotaria parlamentar,

Nestas condligdes, portanto, o mal nio pode reme-
diar-se. Se ndo eliminar-mos as causas, nio poderemos
fazer cessar os efeitos. Mas ndo o entendem assim as
camarilhas politicas: supdem que bastardo dois dis-
cursos e trés decretos, para que o pais, imediatamente
¢ automaticamente, entre no caminho da regeneragao.
Um exemplo flagrante: a desvalorisagdo da nossa
moeda tem a sua causa primaria na anarquia finan-
ceira dos varios governos, de ha uns anos para cd;
como procuram os governos remediar o mal? Emen-
dando os seus erros? Arripiando caminho? Nio. Para
remediarem o mal, os governos aplicam toda a fero-
cidade de que sd3o capazes ao que eles chamam a es-
peculagdo cambial, que, longe de ser uma causa, é an-
tes um efeito da nossa ruina financeira... Legislam
sobre os efeitos, e desprezam as causas. E assim, pu-
blicam decretos sobre materia de comercio bancario,
que, alem de profundamente vaxatorios para o co-
mercio, ainda sio absolutamente inexequiveis. Nao
contentes com as complacencias do Banco de Portu-
gal em face de todas as exigencias governativas, com-
batem-no a outrance, acusando-o de monarquico, ¢
procuram duas solugdes para o problema, qual delas
a pior: ou meterem na direccdo do Banco tantos cor-
religionarios quantos sejam precisos para que o.Ban-
co se transforme num servo dulcissimo do governo,
ou criarem propriamente um Banco da Republica, que
serd, naturalmente, o banco oficial e emissor, e que 4
disposigdo do Estado se encontrard sempre para a es-
tampagem ilimitada de notas, — de todas as notas pre-
cisas para ocorrer as despezas criminosas dum Estado
congenitamente esbanjador. Seria a bancarrota total,
se uma obra dessas pudesse realisar-se, Com minis-
tros das finangas como Alvaro de Castro, — pupilo,
na matéria, génio financeiro de Alberto Xavier, —
e como Daniel Rodrigues,—pupilo, por sua vez, dum
outro génio que é tambem um vidcuo mental, Velhi-
nho Correia,—tudo quanto se faga para nos arrancar

PR AUGUSTO D& COSTA

do lamagal onde nos atolimos até ao pescogo Ha-de
ser sempre inutil, se ndo for ainda contraproducente,

¥ *

Ora, que a situagdo vai de mal em pior, todos o
véem. Que o mal é fundamentalmente politico, tam-
bem todos o veem, a ndo ser os tolos de nascenga —
e ndo sio todos —e os que sdo tolos simplesmente
por terem a inteligencia deformada pela mentalidade
comum ao partido onde militam. Reconheceram no jd
as Juntas de Freguezia; e esse reconhecimento é tanto
mais valioso e mais s:gmflcatwo, quanto é certo que
as Juntas sd0 organismos estrictamente politicos, or-
gamsmos partidarios absolutamente ldentiﬁcados com
o regimen. Anda afixada pelas esquinas a mocgio de
protesto, que as Juntas de Freguezia de Lisbda apro-
varam, contra os desatinos dum Parlamento inepto:
ndo é justissima, essa mogdo? Porque ndo ha-de: ser
da mesma forma justo 0 mesmo reconhecimento, jus
tas as mesmas conclusdes, partindo dos varios orga-
nismos economicos do pais? Um comerciante' que é
correligionario e colaborador do Mundo foi para o seu
jornal acusar a Associagdo Comercial de querer langar
0s Organismos seus congéneres nwm, movimento revo-
lucionario confra a republica. E' uma perfeita mistifi-
cacdo mascarando uma perfeita verdade: 08 orgaris-
mos economicos do pafs sentiram, apenas, — e jd ndo
o sentiram muito cédo, vamos com Deus... - queera
chegado o momento de protestarem energicamente
contra tantos desmandos e desatinos governativos —
e protestaram. Mais nada. Nio estio no seu direito?
Dentro dum criterio estrictamente parlidaryo, e a tal
ponto partidario que se sobrepde ao seu criterio’' e aos
seus interesses profissionais, o colaborador do Mundo
entende gue ndo. As Juntas de Freguezia podem pro-
testar com violencia, que a sua fidelidade as institui=
¢oes ndo é posta em duvida. A Associagio Comercial,
s¢ levantar identico protesto, para salvagnarda dos
seus legitimos interesses economicos e profissionais, €
imediatamente volada as feras, apontada como inimigo
das instituigbes. Seria profundamentc ridiculo, se, afi-
nal, este procedimento ndo fdsse coerent: com as
ideias defendidas pelas pessoas que assim procedem..

Com efeito, a Demoeracia ndo reconhece a exis
tencia de apupamentos ou agregados sociais : reconhe-
ce apenas individuos dispersos. Reconhece interesses
politicos, e ndo interesses economicos, religiosos, s0°
ciaes, efc.

Ord, os interesses politicos sdo expressos pelo volto
individual: 14 estdo os partidos para os representar.
Quanto a todos os outros interesses, sio inexistentes.
Ou, se existem, ndo vivem separadamente dos interes
ses politicos: estao neles englobados, Assim, o comer~
ciante X, quando deu o seu voto de cidaddo an parﬂ'
do Z, exprimiu simultaneamente todas as suas ideias
politicas, economicas e sociaes — que sdo aquelas que¢

defexde o partido em que votou - e com elas tem.

no futuro, de conformar-se. A Democracia ndo lhe re-
conhece o direito de votar uma vez como cidad!O.
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outra como comerciante. A Democracia reconhece in-
dividuos, apenas; como doutrina absolutamente inor-
ganica, desconhece ou repudia tudo quanto ndo seja
o individuo votante, tudo quanto se assemelhe a um
organismo  social com vida propria e autonoma, re-
presentando interesses que estio acima dos interes-
ses dos individuos que a compdem. Eis a razdo
logica por que os partidos tanto se assustaram com
o protesto da Associacio Comercial, que estd sendo
secundado por todos os organismos congéneres do
pafs, ndo lhe reconhecendo o direito de reagir, na de-
feza dos seus interesses profissionais — que neste caso
se identificam com os do pais — contra os desmandos
dos governantes.
%
* *

A situac@do do pais é péssima. A crise nacional é
gravissima. A praga nido tem dinheiro, o crédito é coi-
sa inexistente, As relagdes comerciais com as colénias
estio suspensas. L4, como aqui, a situagdo antemos-
tra-se-nos tenebrosa. As despezas do Estado crescem
todos os dias, porgue a sua administracio é pessima.
Nio ha tratados de comercio que permitam a nossa
expansio econdmica e industrial para o exterior. E
como recurso unico, como unico meio de salvacdo
para um pafs tdo atribulado, como remédio unico
para se debelar um mal tio profundo, os governos sé
teem este expediente: augmentar as receitas, agravan-
do os impostos, tributando tudo quanto lhe apetece,
sobrecarregando com encargos pesadissimos fudo
quanto possa representar uma nova fonte de trabalho
e de riqueza, sem se importar com as consequencias.
Os interessados protestam ? Quem trabalha e produz
ndo estd jA disposto a crear riqueza para alimentar as
legides famintas que s6 vivem do Orcamento? As for-
cas econdmicas do pafs ndo estio dispostas a deixar
passar sen protesto este agravamento  sistemdtico
da nossa situacao? Pois bem! Os politicos repon-
tam imediatamente. As forg¢as econdmicas niao tém o
direito de protestar contra o mau govérno do pais.
As for¢as econdémicas ndo tém o direito de fazer-se
ouvir; devem limitar-se a trabalhar, a trabalhar —
e a pagar. Eis tudo.

. E no entanto, como por mais duma vez ja tive
ocasido de sscrever:

« A insuficiencia do Parlamento pera representar
e defender dignamente os interesses econdmicos da
Nacio, é manifesta: s6 a poderdo negar as pessoas de
ma-fé, ou os tolos, ao lado, acima ou abaixo do actual
Parlamento politico, mas emfim, em face do Estado,
é preciso que se levante uma representagdo exacta
e organica das forgas econ6micas da Nagdo.

~«UUm pafs ndo tem apenas interesses politicos: tem
interesses d'ordem moral, d'ordem intelectaal, d’'ordem
econGmica, tem interesses sociais, numa palavra,—in-
teresses que os partidos e o Parlamento ndo conse-
guem realmente representar. A’ Politica, isto €, ao go-
verno da cidade, compete, precisamente, federar,
“coordenar e dirigir todos os interesses da Nagdo. Que-
rer que um Parlamento politico, exclusivamente cons-
tituido por representantes dos partidos politicos, e 50
como tal valendo os seus componentes individuals,
seja capaz de representar e de se identificar com os
interesses economicos da Nagdo, que ele totalmente
desconhece, € querer fazer passar o sbsurdo por um
raciocinio légico. O Parlamento actual, ndo contente
ji com ter realizado o milagre de ser ele a incarnagao
da soberania popular e a0 mesmo tempo o represen-
tante dessa soberanig diante de si préprio, pretende
ainda avocar a si a representacio de interesses que
nio sio d’'ordem politica, mas sim d'ordem social,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Sobretaxas — Novos multipiicadores

Para completa elucidagdo dos nossos leitores, dos
multiplicadores que vigoram actualmentc nas diversas
linhas portuguesas, a seguir os indicamos :

Companhia dos Caminhos de ferro Portugueses,
da Beira Alta, do Vale do Vouga, Nacional
de Cam. de Ferro e Sociedade “Estoril”

Passageiros de 1." class€.......... Multiplicador 11

" " 2,"" R T AT F: ” 10,5
" v SANIN N SRR " 10
Sobretaxa de velocidade - ......... " i

Restantes tarifas, seus aditamentos

e avisos ao piiblico exceptuadas as

restricoes abaixo indicadas.. ... . 11
N. B. — A sobretaxa de velocidade s6 existe actual-

mente na Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-

gueses da Beira Alta e na Nacional de Caminhos de

Ferro. it
Restricoes

Transporte, manuten¢do e camionagem de:

Azeite; bacalhau; batata; castanha,
fructa e hortalica verde; legumes
Em G. V.:(verdes ou secos); leite; peixe fresco,
salpicado, salgado ou em gelo e ta-
'ras vasias.

[ Agucar; arroz; azeite; bacalhau; ba-
tata; briquetes de carvdo mineral na->
cional; carqueja; carvao mineral na-
F P v.,cional; carvio vegetal; centeio; fari-
nhas de centeio, milho e trigo em
barricas ou sacaria ordinaria; faxina;
Imilho; motano e toros de pinho p_ara}
exploragao de minas nacionaes.

N. B, — Quando as mercadorias acima indichas
se destinarem a exportacdo aplica-se o multiplica-
dor 11.

Multiplicador 6

para a representagio dos quais s6 os entendidos nas
diversas matérias 16gicamente devem ser chamados.
O padre José Agostinho de Macédo dizia no Desen-
gano, ¢ com razdo, que sendo o povo fodo soberano,
nio havia sObre quem se podesse exercer a sobera-
nia... O mesmo acontece aqui: o Parlamento ndo
pode ser ao mesmo tempo a incarnagdo d> Poder po-
litico e o representante de todos os interesses econé-
micos e sociais diante desse mesmo poder,

«E’ preciso, pois, para bem da Nagdo, separar po-
deres. Seja qual for a constituigdo do Estado, deslo-
gque-se ou nio o poder politico — esse problema nio
nos preocupa aqui—o necessirio, o 16gico e tambem
o urgente é que o Ettado tenha diante de si uma re-
presentacdo legitima dos interesses nacionais, expressa
pelos representantes directos de todas as actividades
econOmicas do pais, por todos os representantes da
Produgdo nacional, por todas as for¢as vivas, emfim,
mas sob -ondi¢do de nessas forgas vivas figurarem as
mais vivas de todas, que sdo as do Trabalho.v
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Caminhos de Ferro do Estado
(Administracdes do S. e Sueste e M. e Douro)

Passageiros de_1.%, 2* e 3.* classes. Multiplicador 11
Restantes tarifas, seus aditamentos '
e avisos ao piublico, exceptia-

das-as restricoes............ " 11
Restrigoes (vidé as indicadas para
as outras Emprésas):.« .. s s " §

Companhias do Caminho de Ferro de Gui-
‘mardes e Porto &4 Povoa e Famalicao

Passageiros de 1.° classe.. ... Multiplicador 11

" i R s S U S n 10
Restantes tarifas, seus aditamentos
e avisos ao publico, exceptuadas

as restricoes, . ...........- .. " 11
Restricoes (vidé as indicadas para

as outras Emprésas).. . ... C P " 6

' Combdios directos entre Lisboa-Rocio
e Caldas da Rainha

No proximo dia 15 deve comegar o servico de
combdios directos entre Lisboa-Rocio e Caldas da
Rainha, partindo do Rocio as 18-25 e das Caldas as 8-5.

sSud-Express

A partir de heje e até 30 do proximo mez de Se-
tembro, 0 combéio «Sud-Express» terd 30 segundos
de paragem nas esta¢des de Espinho e Granja, para
servico de passageiros sem bagagem registada.

Combodios entre Caldas e S. Martinho

Comegam hoje a circular os combéios do servigo
de banhos entre Caldas e S. Martinho, partindo de
Caldas s 8-35 e de S. Martinho as 10-30.

. Este servico prelonga-se até 30 de Setembro pro-
ximo.

Despachos centraes na cidade do Porto

Tendo sido definitivamente ercerrado o Despacho
Central denominado PortosFlores, sito na Travessa
das Flores, n." 7-1.", todo o servigo que ali era desem-
penhado, deve ser requisitado ao Despacho Central
Porto-Larmo, sito na Rua das Oliveiras, n."" 4 a 0.

O Despacho Porto-Central, antigamente instaiado
na Rua Adriano Machado, n.”* 15 a 21, foi transferido
para a Rua Alexandre Bragza n." 112 contituando com
a mesma designacao e desempenhando o mesmo ser-
vigo sem alteragdo alguma.

Sobretaxa de velocidade na linha de Vizeu

A partir de 19 do mez findo, passou a ser cobrada,
para -a utilizacio dos logares de 1." classe nos com-
boios Directos do servigo entre Santa Comba e Vizeu,
(n.*9e 10 do horario em vigor), a sobretaxa de velo-
cidade de $40, alem do custo da respecliva passagem.

Nesta sobretaxa incide o multiplicador 7.

MANUAL DO VIAJANTE EM PORTUGAL

Acaba de sahir a 5. edicdo do Manual do Via-
Jante em Portugal do nosso falecido director L. de
Mendonga e Costa.

. Esfa edigio estd completamente actualisada por
Carlos d'Ornellas, tendo mais de 200 paginas de texto
¢ pérto de 30 mapas diversos.

Pedidos a esta redacgio.
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aM BOM MODELO

A Companhia do Pensylvania Railway tem estabe-
lecido certas facilidades aos seus empregados par
por meio de uma Associagdo de Previdencia e empres-
timos. e como resultado de taes facilidades, tornaram-
se acionistas da Companhia 3.901 empregados.

O numero de acgdes distribuidas entre o pessoal
eleva-se ja a importante cifra de 19.666 de 50 dolars
cada. uma, cujo rendimento representa um comple-
mento de certa importancia aos ordenados e gratifica-
¢Oes que percebem,

Essas accOes acham-se assim distribuidas: 1423
agentes a duas acgoes; 992, uma; 549, cinco, e 350,
dez cada um. Mais de 500 agentes tem aumentado
os seus direitos de pensdo pelos meios e facilidades
que lhes concede esta instituicio que tem tambem
uma Caixa de Socorros de que fazem parte 13.978 de-
positantes, com um. capital efectivo de mais de quatro
milhoes de dolars.

Cerca de 70 socios jia adquiriram casas proprias
para sua moradia, cujo valor a Associagio garante. Os
emprestimos feitos pela mesma ou por ela garantidos
elevaram-se em fins de Junho a bonita quantia de
275435 dolars.

Ahi estd um belo exemplo que podia muito bem
ser imitado, guardadas as devidas proporgdes, pelas
emprezas ferrovidrias portuguesas e seus agentes.

Nao valeria a pena esftudar as bases para uma or-
ganisacdo desta natureza entre nés.

Dada a afinidade de interesses que passaria a exis-
tir entre as emprezas e o seu pessoal, deveria certa-
mente, estabelecer-se uma harmonia entre as duas
partas, do que ambas muito teriam a lucrar.

No nosso paiz ha muito a pecha de se suporem
antagdnicos os interesses dos patrdes e os dos assala-
riacos. Fsse antagonismo que ndo devia ter razdo al-
guma de existir, desaparecera no dia em que uns e ou-
tros tenham a nitida compreénsio dos seus deveres
no que respeifa, ao mutuo auxilio que se devem
prestar.

Nos Fstados Unidos, onde sem duvida, o homem
nio é menos egoisia do que em Portugal, mas onde
0 senso pratico muito apurado chega a confundir-se
com o sentimento de humanitarismo, procura-se por
todas as formas associar intimamente os interesses
dos que dispdem do capital dinheiro aos dos que
apenas dispdem do capital trabalho; daf o colossal
desenvolvimento de todos os ramos de industria, que
muitos de .¢d, por ignorancia, atribuem apenas 4 in-
fluencia do poder do dinheiro e das aptidoes espe-
ciais dos que o nao tem, para o trabalho. Ndo véem
porem, que em parte alguma de muedo como naquele
grande pafs de liberdade que é os Estados Unidos, os
que vivem do trabalha alcangam situagdes desafoga:
das, que lhes proporcionam um bem estar ¢ um de-
sejo de viver, bem diferente do que se nota entre nds,
e mesmo em outros paizes da Europa.

Se em vez de estarmos a transplantar para cd os
jazz-bands, os calk-walks e outras ratices asselvajadas
que tendem a obliterar 0 nosso sentimento artistico,
importassemos da America o que ela tem de belo na
sua organisacde social, como sao as malernidades —
as melhores de todo o mundo —, as instituigoes de
previdencia e de socorro, eic., bem mais contribui-
riamos para o nosso bem estar, |

O que temos sobre assistencia, previdencia, socor-
ro mutuo, etc,, é ainda rudimentar comparado com o
que ha nos Estados Unidos. -

Porque ndo havemos de toma-lo para modélo?

Andrade Gomes
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Companbia (dos Caminhos de fcerro [Portugueses

DA ,

(REL A TORIO)

(Continuacdo do n.” 878)

No ano de 1923 foram adquiridas 48 obrigacoes de
41/2 0/0, 1.* serie, e 50da 2." serie da Companhia Na-
cional de Caminhos de ferro; 50 obrigagdes de 4 1/2 0/0,
ouro, do Banco Nacional Ultramarino; 200 obrigacoes
nominativas e 200 de coupon da Companhia das
Aguas de Lisboa; 300 obrigagdes 6 0/0 serie --A-- da
Companhia Geral de Credito Predial Portuguez; 600
obrigacoes 6 0/0 da Companhia Industrial de Portu-
gal e Colonias e 150 obrigag¢des 6 1/2 0/0, ouro, do
Emprestimo ao Governo Portuguez, em 1023; tendo
sido sorteadas 5 obrigagdes 6 0/0 do Banco Nacional
Ultramarino.

Balanco em 31 de Dezembro de 1923

Fazendo-se o confronto das verbas do Balango en-
cerrado em 31 de | ezembro de 1923 com o de egual

data do ann precedente, notam-se algumas diferencas
que, embora pouco importantes, carecem de ser ex-
plicadas para se tornarem mais comprehensiveis.

Activo

Dominio proprio — A esta conta foi levada a des-
peza feita em 1023 com a conclusio do edificio onde
estd presentemente instalado o Hotel, em Vilar For-
mozo.

Abastecimentos — O valor das existencias é sensi~
velmente superior ao de 31 de Dezembro de 1922, em
virtude da alta dos pregos resultante do agravamento
cambial. |

As varias mercadorias, materiaes, eic., exis'ten:tes'

—— = ——

1022

m— o — e _ ey I

Classificacdo 1923

Diferengas

Armazens Geracs 1.407.835%08,2

ooooooooooooooooo

977.197886.,5

~ 430.637¢21,7 em 31 de Dezembro de 1923 esta-

3 L] S oy TPt T 1.283882,9 1.521$4,2| — 237831,3 : : vyl A {534 -
B B BN 430.226817,2] 506.831862 |, ., 7. 20agads; , VAT GISHIBHIA0S hely seguinte, fors
PRYquE dB Vil "« 5 v il L v T 200.201%49,5|  202.682§53,5 00, 608§06 ma:

Pargue ARt Voo JiE. esli sy o 00, 852852 18.003857,2 12.758804,8
Fotelcn ca% A P AV s b i 2.200.491809,8( 1.700.0268$73,4

404.464%36,4

Passivo

Reserva convencional. — O saldo d'esta conta em
31 de Dezembrode 1922 era de Francos 515.152,55
Nos {termos dos Estatutos e do Conve-
nio esta conta foi reforcada, em 1023,
com¥os juros das 3.249 obriga¢des 3 °/,
1." grau em carteira e das disponibilida-
des em especie na importancia lotal

QAN TR Dy, b s TN oS s Francos 75.070,25
Saldo em 31 de Dezembro de 1923 » 500, 222,80

Liquidacao final do Exercicio de 1923

O saldo com destino ao servico das obrigagdes
do 2.* grau no Exercicio

de 1022 foi de Escudos- - 81.051$12

A deduzir:

Custo de 840 obriga-
cOes de 2. grau amortiza-

das Fscudos

Pagamento de impos-

tos em Franga e diferengas

de cambio Escudos..w-.--

45.180%15.

...........

35.870897 81.051812
=7 ==

Enderecando ao Conselho Fiscal os nossus mais
afectuosos agradecimentos pela muito util e prestante
colaboragdo que nos dispensou durante o ano findo,
deixamos aqui tambem bem consignados os justos

~ louvores — que por todos os titulos sio merecidos ~

aos Ex.™ Srs. Inspector Geral, Engenheiro Adjunto 4
Administragio, Engenheiro Director da Exploragio
interino Ex.™ Sr. Flavic Paes, e aos Chefes de Ser-
vico pelo muito zélo, dedicacdo e competencia que
patentearam no exercicio das suas elevadas funcdes.

Expressamos egualmente o nosso muito reconhe-
cimento aos demais funcionarios e agentes ‘que, no ri-
goroso cumprimento dos seus deveres, teem incessan-
temente contribuido, com o 'seu modesto, leal e pres-
timoso esforgo, para o engrandecimento do bom no-
me e do credito da Companhia-

No ano findo sofremos o grande desgosto de per
der mais um dos nossos queridos e respeitaveis cole-
gas. 0 Ex." Sr. Octave Keller, Presidente do Comité.
de Paris, EITEY

(Continua)



166

GAZETA DOS CAMNIHOS DE FERRO

Uniao Internacional dos Caminhos de Ferro

Comiss&o do «Trafego de Mercadorias»

De entre as comissées da U. |. C,, a que fizemos
j4 referencia, qué reuniram em Florenca, nos passa-
dos meses de Abril e Maio, falta-nos ainda dar aos
nossos leitores o relato dos assumptos tratados em
duas delas —a Comissao do Trafego de mercadorias
e a comissao das «Questoes Technicas».

E’ da primeira que nos vamos ocupar, deixando a
segunda por faita de alguns elementos, para o proxi-
MO nNumero.

As sessOes das comiSsoes do «Trafego de meica-
dorias» fiveram lugar, em Florenga como jd dissemos,
nos dias 28 e 20 de Abril e 1 de Maio e a elas assisti-
ram’ 'delegados da Alemanha, Belgica, Dinamarca,
Francga, Gran-Bretanha. Hungria, Italia, Lithuania, Pai-
zes-Baixns, Romania, Suissa, Tcheco-Slovaquia, tendo
falrado os delegados da Estonia e da Republica dos
Soviets.

Presidiu o delegado dos Caminhos de Ferro Suis-
sos, presidenfe da comissdo, e depois da abertura da
sessdo e de ter sido feita a leitura do expediente foi
posta 4 discussao a 1." questdo da ordem do dia: —
“ftiquetagem obrigatoria dos volumes em trafego in-
ternacional — Casos especiaes — volumes frageis».

Este mesmo assumpto tinha jd sido apreciado na
ultima reunido desta mesma comissao (Berne 13/6/923)
e alguns dos seus pontos tinham sido ja regulados em
definitivo. Tendo porem, sido levantadas dificuldades
sobre a ~Adopgdo de modelos Nniformes de etique-
tas» foi nessa data nomeada uma sub-comissio, sob a
presidencia do delegado dos Paizes-Baixos, que reu-
niu em Londres no dia 9 de Outubro de ano passado,
e foi dos resultados obtidos pelo trabalho dela que a
comniissao agora se pronunciou, aprovando os pontos
de vista por ela proposta, mas nomeando uma nova
sub-comissdo para elaborar em definilivo quaes os si-
gnaes a adoptar nas diferentes etiquetas e qual a ma-
neira da si1a fixacdo, sub-comissdo que reuniu ime-
diatamente e apresentou os seus trabalhos, que fazem
parte das proposicoes que a comissao apresentard ao
limite de gerencia.

Sdo as seguintes, de uma maneira geral, as pro; os-
tas adptadas: _

‘Serd adoptada cOr vermelha sobre fundo branco
para a impressdo das eliquetas a todas as mercadorias
para as ‘quaes seja necessario chamar a atengio em
virlude: dos cuidados especiaes de que carece a sua
manobra e a dos vagdes que as transportam. Para as

e e e T L T T TR TR e e, e e e e

A producdo de locomotivas
| nos Estados Upidos

A quantidade de locomotivas encomendadas aos
Estados Unidos no ano de 1923 pelos diferentes Ca-
minhos de Ferro do velho e novo continentes, ele-
vasse a 2.142, | ')

- Em 1922 ainda foi maior esse numero, pois atin-
giu 2.779. E

Entre as varias maquinas fornecidas distinguem-se
como mais notdveis as 75 do tipo 2-10-2, pedidas pe-
los Caminhos de Ferro Baltimore & Ohio. Cada uma

mergadoriaf suscéptiveis ‘de facil quebra e animaes
vimaes Vvivos serd adoptada a cor azul sobre fundo
branco.

As etiquetas terdo a forma triangular para as ma-
terias inflamaveis e a quadrangular para as demais,

Passando a apreciar a 2.* questio “Determina-
das condig¢bes das embalagens a exigir, quer em
geral, quer para certas mercadorias que constituam
um trafego internacional muito importante e para
as quaes sejam necessarias precaugdes especiaes (liqui-
dos etc..:)», a comissdo resolve adiar para a proxima
reunido o estudo do assumpto, nomeando uma sub-
comissdo composta pela Hungria (presidencia), Ale-
manha, Belgica. Franca, Gran-Bretanha, [talia e Roma-
iria, para estudar o assumpto com maior detalhe tendo
em vista as disposicoes da Convencdo de Berne sobre
este mesmo assumpto, |

A 4. questio. “Elaboracio de uma nomenolatura
de mercadorias redigida em francés, com traducgio
na lingua de cada um dos paizes interessados. para
servit de base ao estabelecimento de tarifas interna-
cionaes» foi apreciados antes da 3.* e, sobre ela a co-
missdo resolveu: '

1. — continuar o estudo da elaboragio de uma
nomenolatura uniforme de mercadorias :

2." — constituir uma sub comissdo encarregando-a
de estudar qual o melhor metodo a seguir
para realisar esta unificagio ;

3. —adiar todas as outras decisdes até que a co-
missdo esteja apta, pelos elementos recebi-
dos da sub-comissdo, a tomar resolugdes,

Finalmenté foi apreciada a 3.2 questio. « Utilisacio
em fransporte internacional de vagdes providos de
dispositivos ou machinismos especiaes, para realisarem,
em fransito, determinadas operagdoes, destinadas 4 con-
servagao da mercadoria tendo em consideragdo a sua
taxa, especialmente no que diz respeito ao peso morto
transportados». _

O relator desta questio, o delegado do aminho
de ferro do Norte Francés explicou 4 assembleia al-
guns pontos do seu relatorio sobre o assumpto, sendo
depois de larga discussdo, aprovadas, com algumas al-
teragOes, as proposi¢des do relatorio apresentado.

A assembleia ocupou-se antes de fechar os traba-
lhos da fixagdo do local onde devia ser realisada a
proxima reunido, tendo sido dado plenos poderes ao
Secretario Geral da U. 1. C. de o marcar de acordo
com o presidente,

destas maquinas desenvolve uma forgca de tracgio de
40.698 quilogramas e tem um fender enorme, cilin-
drico, montado sobre dois carretos de seis rodas cada
um; cabem n'ele 71.200 litros de agua e 23 toneladas
de carvio. 56 o tender com as provisdes completas
pesa cerca de 131 toneladas.

Outra particularidade notdvel destas mdquinas é o
grande diametro das dez rodas motrizes: 1%32.

A sua construgdo corresponde ao propdésito de reunir
grande notencia com a maior velocidade possivel, a
fim de obter um servico eficiente, ndo sé6 em penden=-
tes, como no terréno plano com maior tonelagem. .

O peso de cada miquina, incluindo o tender dis-
posto a entrar em servigo, é de 326 toneladas.
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Relatorio sobre as principals

causas da alta dos pregos

(Continuacdo do n.’ 878)

Assim, com a alta dos precos ¢ desvalorizagio da moeda tém
lucrado, em geraly os devedores untigos, os grandes proprielarios,
industriais e comercianles, sobretu 'o os detentores de produtos
de primeira necessidade ; pelo contrério, t¢m decafdo os que pos-
suiam apenas forluna em dinheiro nscional, os que viviam de
pensdes ou rendimenios pecunidrios, o funcionalismo e todos
aqueles que ndo podvm ficilmente conseguir o aumento rapido
dos seus vencimentos ou Saldrios, A corrida nos precos gera esia
confusdo econdmica, cujas consequéncias sociais e morais sio
muito duradouras e perniciosas, porque a sociedade ¢ como um
mar que uma vez agitado dificilmente se acalma,

A maior dificuld de estd em deter a corrida vertiginosa dos
pregos, porque ndo ¢ fdcil suster &:se movimenio com velocidade
adquilr'ida, demais intervindo nele factores de ordem psicologica €
moral. '

Todavia entendo, como ji disse, que os pregos se estabiliza-
rdo e até retrogralardo automdticamenie desde que os Governos
se aguentem sem autorizar novas emissoes de notas, visto os

gcis actuais estarem em despropo:¢do com & capacidade circii-
atoria,

Toda a eleviclio dos pregos ou do cimbio, além de 10 ou 12
vezes o que eram em 1914, s6 p. de stribuir=se & especulagdo e a
evasio em larga escala dos capitais portugueses para o estran-
geiro.

2.} — Especulagio

Considerou-s¢ durante muito t mpo a guerra como a causa
{inica ou principal da carestia 4os p oiutos. Os faclos demans-
tram hoje que, entre nds, ndo foi a guerra o factor principsl da
crise das subsisténcias. A guerra termmou ha quatro anos, e 4
alta dos pregos, longe de estacionar, tem aumentado p-ogressi-
vamente | Os produtos estdo hoje, em média, 5 vezes miis ¢ ros
do que estavam so terminar a guerra! A guerra foi sobretudo
um excelente prelexto para os especuladeres aumentarem 0§ seus
lucros. A especulagio tem-se ex rcido principalmente pelo assam-
barcador de produtos em larga escsla, pela airofia propositada
da producio e pelos manejos cambisis tendentes a desvalorizar
a nossa moeda.

Mas a espedulacdo ndo se pederia ter desenvolvido entre nos
de tal maneira s¢ ndo houvesse outras causas que a f vorecem,
como sejam a fraca produtividade das nossas industrias e traba-
lho; os obstdculos alfindegarics a livre importacdo de alguns
produtos de primeira necessidade, a atrofia e desorganizagio dos
transportes; a falla de espirito de legalidade e de solidarie-
dade ‘colecliya; a fraqueza na repressdo e a falta de organizagio
dos consumidores. O espirito de ganincia e o egoismo (&m ani-
quilade. o sentimento de solidariedade e humanidade.

A divisa ¢ ganhar muito e depress .

A-classes perderam o decoro ¢ a nogio do inferdsse colectivo
para Se concenirarem apenas no seu eg.ismo e enveredarem pelo
sistema du espoliacdo reciproca, Por i+g0 todos se queixam uns
dos outros. Custa a compreender semelhante firia de ganincia e
egoismo num pafs de ceu e paisagem tam susves, num povo que
reclama o monopdlio da d ce palavra saddade ¢ cuja feigdo lerna
se releva nas suas cangdes e poemas ch ios de lirios, Parece que
na complicada e heterogénea amdlgam: éinica que constitui a po-
pulagdo portuguesa prevalecem actuzlmente sobrevivénvias atavi-
cas de antigos piratas ¢ implacdveis usurdrios.

34 __ A evasdo de capitaes portugueses
para o estrangeiro

Hé quem calcule em mais de 300.000 contos, ouro ; os valo-
res' equivalentes, a importancia de capitsis portugueses que tem
sido desviados para o estrangeiro.

Embora ndo possa determinar ao certo o quantitativo dos ca-
pitais evadidos, ¢ fora de dilvida que se eleva a muitas dezenas
de milhares de contos fortes ou sejam muitas centenas de milha-
res de contos da nossaymoeda actual.

Este facto é confirmado por declaragdes oficiais € por econo=
mistas a financeiros. De resto, a nossa crise cambial apenas se
pode explicar pela evaslio de capitais porivgueses em avultadis-

simas proporgoes, visto a siluagdn da nossa balanga comercial
ser muito satisf:toria nos Gitimos ancs, devido principalmeute as
grandes resirigoes nas importagoes.

A colocagdo sistemadtica dz capitais nos bancos estrangeiros
representa um verdadeiro crime contra a Nagdo e basta sO por si
para compromeier tcda a nossa vida econOémica e financeira, Con-
tnu;ando #85im a evadir-se o nosso capitil, produto do trabalho
nacionil, nunca conseguimos melhorar a nossa ecrnomia e finan-
¢as, por mais que se trabulhe e economize E wma sengria per-
manentemente abertt no corpo exausto da Nagdo, Os falsos por-
tugueses que assim procedem sdo criaturas que prétendem :sfi-
xisr econdmicamente a Repiblica, seguindo o lema «quanto pior,
melhor» ; sdo também individuos estrsngeiros ou de procedéncia
cosmopolita para quem o nosso pafs é apenas um campo de ex-
ploragdo ; sdo ainda miserdveis espeeuladores que por intuito lu-
cralivo desviam os capitais para depreciarem a nossa mosda e as
nossas divisas cambiais.

Este facto demonstra que & sombra da decantada liberdade
econdbmica uma reduzida oligarquia de argentarios s:m patrio=-
tismo pode arruinar por completo a Nagdo ou m smo sniquilar
a nossa reca pelo depauperamento fisiolOgico ou obrig ndo a
emigrar os elementos mais validos,

Esta espéce de guerra econdmica é muito mais d svastadora
do que a guerra pelas armas, porque aniqui'a surdamenie nio sé
85 geracoes presentes mas ainda a vitalidade das g-racoes futu-
ras. Parece até que &ste esfomeamento sistemdtico obedece a um
plano cculto e maquiavél co contra o povo poriugués, porqie 08
povos, como o8 inlividuos, t€m muiias vezes inimigos que ndo
conhecem e € éste o maior pirigo que pode haver para um « nagao.
A continuar isto assim durante algum s geracdes, Pertug.l in-
sensivelmenle deixa:4 de ser dos portugueses, e serd necessirio
ir as te ras de além mar para encontrar os seus verdadeiros des-
cendentes.

Sdo estas as causas mais imediatas e importantes da alta dos
precos entre nds; mas além destas outras ha que passo a enumerar.

4" — Insuficiencia da produgao

Ha quem considere como principal causa da alts dos pregos

actua's a deficiéncia da nossa p: odugdo nacional. Sem divida que .

o grau de produtividade é um factor capital na constituigao dos
regos. Duma maneira geral p. de até aizer-se que os precos s -
vem ou descem na razdo mvers da producin.

Mas julgo qe a progressio da slla dos pregos que se tem
observado entre nds depois da guerra ndo temn como principal
::iausa a deficiéncia de produgdo nacional, pelos seguint: s mo=

vos ; ' .

1.° Porque no seu conjunto a nossa prodi.¢do ndo tem demi-
nuido depois da guerra, o que é evidentemenle demonstrado pelo
aumento do trafego dos nossos caminhos oe ferro, e ndo € por
causta do factor produgdo que os pregos tem subido vertiginosa-
mente.

2.9Porque a subida dos pregos se tem verificado de uma for-
ma geral ¢ quédsi unifo-me em tcdos os produtes, tanto n: queles
em que temos excesso de proiugdo, com« p: r exemplo o vinho,
como naqueles em que temos falta, como por exemplo o trigo.
Estes factos dem nefr m que a corrida da alta dos precos depois
ds guerra ndo é determinada principalmente pela deficiéncia da
[t)ro ugdo, mas sobreindo pelas trés principais causas que apon-

amos.

F certo que Portugal é um pafs de produgio d ficiente ; masg
tste facto nio é novo e nesse ponto estamos hoje pouco mais on
menos como es'éivamons antes da guerra ; ndo podenda, p.rtinto
atribuir as variagdes dos pregos as variagdes dos nossos diferen-
tes ramos da produgdo. O deficit da producido é um mal crénico
neste pafs, sobretudo desde a época dos descobrimentos.

Mas se a deficiéncia da proiucdo ndo € a ¢ usa directa e
primacial do aumento do custo di vida dep: is da guerra. € 10~
davia uma condi¢iio indispensdvel para que a ¢ peculagdo tenha
atingido entre nds as propo:¢des que e atingido. ‘

(Continua)
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A electrificac3do da linha de Cascaes —Vio
hastante adeantados os trabalhos de electrificacio da
linha de Cass do Sodré a Cascaes, explorada pela So-
ciedade “Estoril, calculando-se que estejam conclui-
dos na préxima primavera. Tamhem prossegaem com
actividade os trabalhos de construcio do troco de
Cascaes a .Marinha que se espera estejam concluidos
pela mesma época,

Companhia Portuguesa.—Ji se encontram ao
servico em combobios de mercadorias, sefs das maqii-
nas fornecidas & C, P. pela casa Henschel, de Cassell,
encomendadas segundo o acordo Bemelmans. Estio
chegando mais dessas miquinas, o que permitird 3
C. P. 'melhorar consideravelmente” o seu servigh de
transportes. Para combbdios de passageiros espera a
mesma Companhia receber no fim déste ano umas
12 locomotivas marca “Pacificr, assim como carrua-
gens e vaghes.

Linha do Vale do Cavado. - Devem comecgar
em breve os trabathos e construgio desta nova linha,
us quaes serdo dirigiios por engenheiros francezes
que devem chegar dentro em poucas dias.

Convengdo de Berne

. Deve reunir br: vemente em Christiania 2 comissio
dos Caminhos de ferro da Convencio de Berne, na
qual tomard parte pela primeira vez um delegado de
Portugal, por s6 ultimamente este p.is ter aderido i
Convencao.

Nessas reunides serdo tratadas varias alteragdes a
introduzir ' na Convencido, algumas das quaes motiva-
das pelas propostas feitas na Conferencia da Unido
Internacional de Caminhos de Ferro em Florenga,
pelo representante de Portugal, sobre as condigdes a
adotar em todas as Tarifas internacionaes.

Ao que parece, o delegado pertuguez A reuniio de
Christiania, serd o Sr. Rosa Mateus, funciondrio supe-
rior dos Caminhos de ferro de Estado.

Ezclé
A extraceao do ouro na Russia

Ha pouco, as minas de ouro de Berikul, no gover=
no de Tonsk (Russia), foram arrendadas por 12 anos,
com um direito de proroga¢io de mais 12 anos. O
arrendatario. € obrigado. a extrair o0 minino 2 pouds
de oura puro no decurso.do primeiro ano, 3 durante
o segundo ¢ o terceiro, e de 4 a 6 pouds nos anos
seguintes. | ‘

A percentagem é de 4 “/, sobre 0§ dois primeiros
pouds. A extracgio do oulo nas minas de Lena zle-
vou-se: em 8 mezes a 216 pouds. As minas de Semi-
palatino, nos montes de Altai, fecharam um contracto
com o Banco Russo do Estado, para o fornecimento
mensal de 20 libras de ouro, e espera-se chegar a
produzir de 12 a 15 pouds por ano,

GAZETA DOS'CAMINHOS DX FERRO

~~As linhas géreas, -r‘u%srsg%.f-ﬁ-\_ ()
7 %G N AR AW E S Wi e 8

Nas esferas comerciais de Londres falava se muito

Lultimamente, pa passibilidade.de se estabelecer a na-
Vegaciio aéréalentre Londees €

0SCOL.

Neste momento, existem na Russia as linhas de na-
vegacao aérea seguintes:

1.* — Linha principal, creada em
Moscou a Kharkof ;

2. -- Linha creada em 2022, ligando Moscou a
Kenigsberg por Smolensk e Kowno, com prolonga-
mento sobre Berlim. Esta linha é servida por 10 aero-
naves e pertence a Companhia Germano‘Soviética
«Derulufts; g TN Sl TR gl b w4

3. - Linha provisoria, ligahdo. Moscou a Nijni-
Novgorod durante o periodo da celebre feira; -

4. — Linha ligando Tiflis, Erilane, Angora e Touris,

com prolongamento de Tiflis a Moscou.

1021, ligando

)

A maripha mercante mundial -

Em Junho de 1923 a frota do comércio mundial
mundial compunha-s¢ de 33.500 navios de mais de
cem toneladas brutas e deslocando 66.166.000. tone-
ladas, | ' -

Em 1912 o total da tonelagem era de 64:271.000,
e em 1921, de 61.975.000. |

A frota mundial augmentou por conseguinte, de
075.000 toneladas durante o ano terminado a 30 de
Junho, ¢ de 3,191,100, nos ultimos anos. =~

Q. aumento foi grande, apesar de todos os.prejui-
zos da guerra, pois 0s navios a vapor e de motor; con-
tando sémente os de ago e ferro existentes em 1093,
atingiram a 45,514.000, e, em 1923, esse total elevonu-
se a 57.939.000, isto devido ao desenvalvimento das
marinhas dos Estados tunidos, Japdo, Franca, Italia,
Holanda ‘e ‘Inglaterra. | q PING

Assembleia Geral da Co'mpanhiajPorlt!Q“m

Teve logar no dia 28 do mez findo a reunido da
assembleia geral ordinaria dos accionistas da C ompa-
nhia Portugueza para a apreciagio do relatorio e con-
tas do exercicic de 1922, o qual foi aprovado. "

A sessdo que abriu com a presenga de 60 accio-
nistas, foi presidida pelo Sr. Dr. Eernandes Costa. . -

Segundo o relatorio o 3aldo de contas de ganhos
é'perdasfoi de’ 30.215.358§1051 * 7 b =19G it omeiogs

Fol langado na acta um voto de sentimenta.pela
morte do. Sr, L. Escoffier, membro . do Comilé de Pa-
ris, e outros de louvor & Direcgiio (eral, chefes e mais
pessoal da Companhia. it 1 =ngtl L

Tendo-se procedido a elei¢do de dois logares de
vogal do Conselho de Administra¢do e dois do Con-
selho Fiscal por haverem terminiado o mandato os
Srs. Dr. Uermano Martins, Dr. Pires Marques, e, Drs.
Victor dos Sanios Junior.e Emidio Mendes, foi reeleito
para o Conselho de Administragao o Sri Dr.Germano
Martins; e eleito para o lvgar do 'Sr. Pires Marques, o
Sr engenheiro Artur Coheén que era adjunto 9.@*03:
missario da Republica, logar para o qual vae ser no-
meado o Sr. Alvaro Pope b1t ¥i 1w

Para o Consellio Fiscal foram reeleitos 65 dois an-
tigos membros. | . o
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MINISTERIO' DO COMMEACIO £ COMUNICAGOES

Secretaria Geral do Ministerio e dos Servigos
de Obras Publicas '

Repartigédo central

Lt n.® 1632

i Em nome da Nagdo, o Congresso da Repiblica decreta, e eu
'promulgo, a lei seguninte:

, Art, 1.° — E' conceldilo ao cidaddo Franc'sco de Sousa Ma-
‘galhdes o direito d: construgio e exploracdo, por um periolo de
'noventa ¢ nove anos, de um caminho de ferro, em leito proprio
‘de via reduzida de ‘1 metro de largura, qu:, partindo de Povoa
'd= Varzim, com ligr¢dn & linha do caminno de farro do Porio a
' Povoa, siga a costa maritima, passando p r A-ver—o-Mar Estela,
| Praia da Apiilia, Fio e Espozeade; ¢ desta ultima povoagio, p-la

*

' passando nas proximidaies de S. Vicente de Argias F 2
' Art. 2.)— Esta concessio n3o pode ser transfe ida a fefceira
| pessoa sem prévia autorizagdo do Govérno, e acordo expresso da
| maioria das camaras interessadas, fic ndo contudo salvo ao con-
| cessiondrio o direito de organiz r empreza o companhia com os
'capitais necessdrios para a construgdo do caminho de forro.
! Art 3.°~0 concessiondrio t rd uma g rantia de juro que nao
lexcederd o com[)l*’mcnto do rendimento anual Iitsuldo até 7 por
fcento do capital de 12000800 ouro pur cada guildémetro que se
‘construa, devendo «S despezas de exploracdo ser calculad s pela
imédia das despezs de exploragdo da linha de Pbovoa a Famali-
' cdo, garantia esta com reembdlso de metade para o Estado, logo
| que o rendimento liquido ex-eder a 7 por cento do capital g.ran-
tido até final liquidacdo dis quantias adizntadas e re:pectivo
juro, igualmente de 7 por cento
§ unico. Fica o Governo autorizado a cobrir em cda ano,
por adicional as contribuicdes gerais do Estado, nos concelhos
que o futuro caminho de ferro v.i *ervir, as importinci s n ces-
 SdrTas,” que por este arfigo constitu'rdo ercargo do Estado, de-
(vendo fazer a sua disiribuigdo o mais equitativamente possiv -1
Art, 4° =0 concessiordrio pode utilizar a poats que liga Fio
1 a, Espozende pua passagem do' caminha de ferro; seado esta pon-
‘ te reforgada convenientemente nas condigoes de revisténcia legais
e 4 sua custa, fazendo-se a circulaciadps combdios nas.condi-
gOes de seguranca piblica indicad s pelo @overno. = = ¢
f Art. 5.-Si0 aplicadas & .concessidn 4s bases5.%e 6.%do
| decreto de 14 de Julho de 1899:  ~ - | 1 ]
, Art. 6.°—d0 »comvsﬁsimo" fiigz:tl'ﬁ Bbrigadb a todos o en-
- cargos que é de uso oubs e ecer ngs contratos de con-
' cessdlo e exploragio &-cmppﬁb dé caminhos de fe ro do pais.
' Art. 7.°~Em tolos os goniratos a realizar enire o Estado
¢ 0 concessionar:o tomard parte e serd considsrada como autor-
gante a Administragdo Geral dos Caminhos de Ferro do Estado.
Art. 8.°~As gbras de,construgio déste ¢caminho de ferro, te-
rio de ser iniciadis dentro do prazo maximo de seis mezes, a

contart da data da publicagdo desta 1éi, sob pena de se considerar
caduca'a coh 0.8, S A » 2 A E o B .
Art, 9.* - Desde que as obras foram iniciadas ndo po lem ser
m;spensas por qualquer motivo, a ndo ser por deéterminagdo mi-
nisterial. Y NMA anas '

8 B E 1§ -~ .
Art. 10.°—~A exploragio do primeiro trégo, POvoa a Espo-
zende deverd estar aberta ao piiblico no prazo de dois anos, pas-
sados 0s quais terdo de ser iniciad s as obras de terraplenagem
no segundo trogo, Espozende-B aga, de forma 4 exploragio de
todo éle se efectuar a0 mesmo ftempo e 1o prazo maximo de tres
anos, ou se'ja cinco anos apds a publicagdo desta lei,
Art. 11.°= O troco Braga-Guimardes poderd ser
construir-se, mas ficard aberto & exploragio dois anos depois do
anterior, sendo. portanto, de sete anos 6 prazo pird a conclusio

! margem direita d» Civado, por Barcelos e Brag, até Guimard s,
|.‘. e 1

total da linkae3g AMIL 38 BIAM tosgsooud oif JAKDIOAN f)
: Art. 12?—-%3 j:ra!og estabelecidos nos arfigos é". 10,0 ¢ lrI_."

sio improrrogiveis sem o prévio e expresso acordo dda maioria

A
~da B

o Gltimo a
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das cdmaras das localidades atravessadas por éste ¢ aminho de
ferro, & afalta de cumprimento on nadexctucdo obrasden-

“aro désses prazos importa a perda imediata da concessao e d€.to-

das as obras feitas e de malerial fixo-emp-egalo, em beneficio do
Estado, sem que o concessindrio possa reclamar qualqu r in-
demnizagio. 5} ,
o Art. 13.°—No caso de caducidade pravista no artigo anterior
podc 0 Estado fransferir para as cAmaras interessadas, singular
on colectivamente, pira a exploragdo déste caminho de ferro, a
concessdo, obrss feitas e material fixo que tenha recebido, sem
outra compensagio ou refribuigdo gt'm;nan seja a equivalente a
Qualquer d-speza que haja feilo, desde que assim lhe'seja re-
ctimado e fique assegurada a refirida exploragio. .

Art. 14.9- Fica revogada a Legislagdo em contirdrio. |

Os Ministros do Interior, Finangas ¢ Comertio ¢ Corhiunica-
goes a fagam imprimir, ‘publcar e correr. Pucos do Govérno da
Repiiblicy, 16 de Julho de 1924, — MaNueL Terxeira Gosgs §

Alfredo Rodrigues Gaspar, Daniel José Rodrigues, Henriqie
Sitiro Lopes Pires Monfeiro.

Direcgéo Geral.de Caminhos de Ferro

Atendendo a que a conta de garantia de juro da linha férrea
de Torres Vedras a Figueira da Foz ¢ Alfare'os apresentiada pela
Companhia dos Caminhos de-Ferro Portugueses e relativo ao
primeiro’ semestre do ano (conbmio deé 1023-1024 estd em con-
digdes de ser aprovada: manda o Govérno da Repiblica Portu-
guesa, pelo-Ministro do Comercio e Comunicagd s, que a mes-
ma Comp.nhit entre nos cofres do Estady com a quantia de
178.001850, como liquiiacio provisoria do reémbolso relativo ao
mencion do semestre, devendo a liqui iagdo definiliva ser feita no
fim do ano econdmico de 1023-1024, ‘

~ Pagos do Gavérno «Ja Repiiblica, 8 de Julho d» 1924 — O Mi-
nistro do Comércio e Comunicagtes, — Henrique Sdtiro Lopes Pi-
res Monteiro.

ierldcﬂ.do 2 que z conta de garant'a de juro da linha férrea
“ra Baixa, apresentada pela Companhi« dos Caminhos de
Ferro Portugueses e relativa ao primei o s -mes re d» «no econb-
mico de 1023-1924, estd em condigdes de s r +provada: manda o
Govérny da R-pablica Portug est, prlo Ministro do Comé cia e
Comunicagoes, que a mesma Companhia entr« nos cof es d ) Es-
tado com a quantia de 51.368857, com~ | quidagdo provisoria do
reembolso relutivo a0 meciondo seme e, devendo a liquida-
¢do defini jva ser feita no fim do ano econdmico de 1024-1924,

Pagos do Govéran da R publics, 8 de Julho de 1924, -O Mi-
nis'ro do Comérc o e Comunicictd s,—Hearique Sditiro Lopes Pl-
res Monteiro, :

Por absoluta falta deespacgo, nd) publicamos o decreto n.°
9.779, de 7 de Junh», 0 que faremos no proxim, numero

-

.‘,_.5;-

A producao siderurgica da Franga,

Segurido recentes estatisticas do «Comité' des For-

gese, 0 numero de altos fornos a fogo existentes em
Franga, A data de'l de Feversiro de 1924, elevava-se

a 134 (contra 125 em 1 de Janeiro); o de altos for-
nos prestes; a funcivmar, a 42 e o dos altos fornos
‘em construgdo ou freparagio, a 43.

Em conjunto, 9 altos fornes feram inaugurados

“no decurso do mez de Janeird, séndo 2 no Léste, 5

na Alsacia-Lorena, 2 no Centro; o efectivo dos apare-
lhos em actividade mostra-se, assim, superior de 18
unidades ao efectivo 'de 1 de Janeir, de 1923,

A producdo de ferro fundido em Janeiro deste ano
atingiu 585.987 toneladas, o que representa 0s au-
mentos. respectivos de 21.323 e 72 690 toneladas, em
relagio ao mez precedente e a Dezembro de 1922,
ultimo mez antes da ocupagio do Ruhr.

A produgdo do ago acusa, em relagio a Dezembro
ultimo, um progresso de 15.513 toneladas e excede
de 126.425 toneladas a de D2zembro de 1922; elevou-
se em Janeiro a 541.022 toneladas.

T UMANURL DO VIRJANTE EM PORTUGAL

" "HA venda'em todas as livrarias,
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SOGIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em todas as nposi;m e especiaimente,”

a30 faliando vnlo mals recenles, com o GRAND-PRIX
Louis, 1914; Lidge, 1905;
Milao, 1906; Madrid Bacnos M’rﬂ 1910; Bruszellas, 1910
1urlm 1911 & Gand, 1913),

Capital ;: 20.000.000 de francos

Séae sccial e Direcgio Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTFUCCAQ
em Ralsmes (Norte-Franca) e La Croyd e (Belgica)

Material dg Caminhos de Ferro ¢ de Tamways
Locomotivas. tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELhIaO & BRAVO — Rua Augusta, 177, 1

Vago

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de ChOC]UeS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

 WESTINGHOUSE
ETABLIS ' EMENTS DE FREINV LILE
SEVRAN (S., 0., FRANCA

OFFIGINA._S DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonyma dos ATELI FRS GERM AIN

Séde soclial em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Seccdo MATE ¢tIAL CIR(ULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
Carruagens de luxo ¢ ordinarias  — Carrnagens de {ramways.,
Vagoes de mercadoras de todos os typos. - Vagdes-cisterna -~ Vagdes-tones. — Tenders. = Pecas de sobrecelente.
Fornecedores das grandes administragoes ¢ on Lpanhias belgas, francezas e estrangeiras,
seccdo PONTES e VIGAS
V gas em todos os generos. — Apparelhos para elevagido.
Seccdo AUTOMOVEIS
Carruagens automoveis. — Motores fixos, a essencia e a p2iroleo. — Pegas mechanicas en todos os generos.
Enderegu te egraphico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Reprasentantes em Portugal : COMPTOIR DE COMMERCIO INTERNACIOHAL, Ltd.. Successor MARID DE LIMA NETO
" _Séde LARGO DE S. JULIAC, 2' 1.




