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... O trilho que as finangas publicas portuguezas atra«

vessam é incontestavelmente, uma via dolorosa para a
Nagio, Nio ha-nega-lo, porque a. evidencia nio
pode. ser. negada, [Havia, apenas; simplesmente, que
atenua-la,  se ;ndo fosse: possivel, tdo depressa quanto
todos  nds- o desejamos; —e ndo’ &+ remedia-la defi-
nitwamente" Bem. sabemos que'ndo é porivontade dos'
governantes que [tal acontece: nio podemos, na ver-
dade, estabelecer como uin dogma que todos os mi-
nistros sdo incompetentes; o portugués, como portu-
guéds, Wio) 8-ehipido) nem falho ‘:le" bam sedsoy nem,
tampouco, se havia de dar o mildgre doloroso para
todos nds, de serem os ministros e os serv:dores do
rezimen. todos eles; 'pessdas ‘da ‘mais ‘baixa ‘craveira
moral e mental. Nao. Beas vontades ndo faltam. Inte-
ligencia; por vezes, ndo falta. Bom-seriso, tambem ha.
Simplesmente; ~ e bste advérbio € tudo. <. ~~simples-
mente a bda-vontade, a inteligencia e o bom-senso dos
governantes: esbarram ‘constantementé cont’'o0s vicios
fundamentais dos regimens parlamentares, com'a ver-
borreia paralitica do Parlamento, e, sobretudo, com as
intrigas e com’ 0§ mexericos ein ‘qiie sio ferteis os par-
tidos, nas suas lutas duns cortra os olitros.

-840 esses interesses dos partldes ‘glie ‘muitas vezes,
na maioria dos casos, mesmo, fazém desviar os gover-
nantes'do-que seria. o melhor rumo para os interesses
do ! paiz, para se entregaret a erros palmares de ad-
ministracio. Nio ha deputado algum, dos poucos que
entre  nés sio pessoas estudiosas e competentes em
determinados ' ramos @&e' administragdo publica, que
nie reconheca esta verdade: os interésses de campa-
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nario e os interesses dos partidos opdem-se terminan-
temente aos interesses da nagdo. Sei, por exemplo, de
um deputado, mais que competente em questdes de,
comercio internacional, que um dia, para. arrancar do
governo Antonio Maria da Silva uma determinaca me-
dida d'administracdo, necessdria e urgente, s6 conse-
guiu convencer o chefe do governo, e ao fim de muito ,
tempo, da recessidade de promulgar essa medida,
quando The fez vér que tambem o partido democratlco .
tinhd toda a conveniencia nessa promulgacio. Diante .
do interesse partidario o sr. Antonio Maria da Silva,
quie' até entio, em face do interesse nacional, se ndo
tinha dado por convencido, cenvenceu-se imediata-
meénte... A demissdo do sr. dr. Nuno Simdes do seu
logar de ministro do comercio é um outro aspecto do
mesmo mal. O Parlamento recusa-se smtematmamente
a tratar dos interesses nacionais, e de todas as ‘medi-
das que salvaguardem esses interesses : gasta todo o
seu tempo em discussoes bisanfinas, em querelas de.
campahario, quando nio prefere dissolver-se esponta-_“
néaments, automaticamente, ficando em casa, ou nas _
suas repartigées, ou nos bamncos e companhlas de que %
fazem parte os seus ilustres compenentes, '

ol i

. Vem ‘tudo isto, para justificar, ilustrando-a com"
factos, tima verdade bastante abandonada nestes tem-
pos de preversio do bom senso e da inteligencia; a’
saber : que o mal & do sisfema, ¢ ndo dos'homens. Se -
assim ndo fosse, a’ que dolorisissimas conclusbes sobre
todos o8 ministros nio seriamos nos levados. depois
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dos inumeros ‘escandalos dados na administragio pu-
blica, e depois da confissdo, feita em pleno Parlamento
pelo sr. Antonio Maria da Silva, de que o pafs estd a
saque?

Nao, os homens pecamlpelos erros e pelos pecados |

do sistema. Individualimente, todos os membros do Par-
lamento podem ser honestissimos e competentissimos:
isso_ndo inibe o Parlamento, no seu conjuncto, como
assembleia, de ter realisado, sobretudo nestes ultimos
tempos, uma obra de ruinosa administracio. Pessoal-
mente, todos os ministros do governo Rodrigues Gas-
par podem ser honestissimos e competentissimos: mas
iss0 ndo os inibiu de negociarem, como governo, o
acordo dos Tabacos, a propésito do qual a celeuma
levantada é j4 grande, chegando a falar-se em Peni-
tencidria. O sr. Alvaro de Castro, pessoalmente. serd
uma pessoa incapaz da mazis pequena mentira: mas
isso ndo o inibiu de mentir descaradamente como pre-
sidente do governo, sobre matéria financeira, consen-
tindo e permitindo que A sombra das suas mentiras se
fizesse a mais desenfreada especulagio com os titulos
do Estado. E assim sucessivamente, em todos os ou-
tros casos jd4 conhecidos do publico. ..

A via dolorosa que o pafs trilha parece, pois, nio
mais ter fim. Os erros acumulam-se uns sobré o0s ou-
tros, agravando-se mutua e reciprocamente. Portugal
tem, neste momento o aspecto doloroso dum Lazaro
enorme, dum Lazaro qudsi para todo o sempre per-
dido. Mas, por um extranho fenémeno, 2 medida que
os seus mdles fisicos se agravam, a sua sensibilidade
moral perverte-se e obscurece-se. Casos que ha meia
duzia d’anos fariam levantar d'indignagio as pedras
da calgada, hoje, mal nos fazem sorrir de desdem. O
director geral da Fazenda, acusado de ser ao mesmo
tempo consultor financeiro duma casa bancdria, ndo
se defende, ¢ o ministro ndo trata de investigar do
fundado ou infundado dessas acusagdes. . porque
ndo recebeu queixa alguma nesse sentido! Quem se
importa, na verdade, j4 hoje com isso ? Quem quer j4
hoje saber ‘das negociitas que se fizeram com os titu-
los da dfvida externa, que s6 féram possiveis pela in-
confidencia de funciondrios altamente colocidos ?

A Caixa Geral dos Depositos especulou tambem
altamente com os mesmos titulos; acusado o ministro
das finangas, como director da Caixa, de ter feito essa
especulagio, qual foi a sua resposta? Que tinha espe-
culado, sim senhores, mas havia sido... por bem; e
que seria bomnio se insistir no assunto... para nio
dar pasto aos inimigos do regimen. Quer dizer: o que,
feito por particulares, é punido pelo codigo, feito
pelo governo, é legitimo; e o que é uma imoralidade
de primeira grandeza, se os adversarios politicos se
lembram de falar nela, deve imediatamente ser abafa-
da! O acordo dos Tabacos, por seu turno, ameaca
grossa tormenta, pela forma irregular como foi feito,
favorecendo a Co npanhia contra os interesses do Es-
tado, que s3o os interesses do paiz. Porque se opds o
governo, porque se op0s o partido democratico a que
se realissse a interpelagio Nuno Simfes? Porque se
vem protelando o debate? Porque o mal estd feito, ndo
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nou, governou-se, —e d'aqui a trés dias tudo eitjrh
esquecido. Eis a estranha moral dominante

’1‘1.

E no meio d: tudo isto, para cumulo, o Parla-
mento, cuja principal fungio censiste em velar pelo
bom governo das finargas piblicas, ‘esqliéce-se” dos
seus deveres e deixa 0s governos sem recursos finan-
ceiros. Esti-se no fim da sessdo legislativa; e os orga-
mentos estdo por votar. Resultddos? Contas de saco,
duodecimos votados de afogadilho, e wm maior caos
nas nossas finangas. RSV BT

A Capital dizia na quarta-feira ultima: .

“Os duodecimos votados € as varias autorisagdes
agravarao os orcamentos do Estado em mais de 400
mil contos.

Pela proposta de duodec:mos do sr. Alvaro de
Castro, e autorisacdos de despezas que se pedia ao Par-
lamento era de 865 mil contos, despezas aprovadas no
orcamento de 1923-24 para vigorarem em. 1024-25,

A autorisagio de.'duodecimos votada ‘a favor' do
actual Governo é de 1.125.240 contos, portanto mais
327.000 contos.

Junte-se a isto os pedldﬂs de ct;edﬂbs{,’!’r speciaes e
alteragdes de verbas consignadas em anteriores orca-
mentos & margem das actuaes autorisa¢des, e logo ve-
remos que estd certo o nosso calculon.

Eis o triste caminho que as coisas levam : ndo ca-
minharémos, de facto, sobre uma via dolorosa? Com
a ruina a bater-nos A porta, quais sdo 05 remechds
quais sdo as providencias tomadas pelos governos pro
domo nostra? Nada. Pelo contrario, tudo se agrava’'
dia a dia. Diz-se no Hamlet que «alguma coisa cheira
a pddre no reino da Dinamarca.» Q Lazamportugués.
infelizmente, dolorosamente; ndo comet;a a chélraf meb-

nos. .. m
i NHCHO poacaeuesn,,

Grande revista mensal de cultura naciomllsta dm
rigida pelo conhecido e brilkante escritor Antonia:
Sardinha, espirito esclarecido de investigador; a:quem
se,devem j4'assinalados trabalhos de. mvesugaclo hns-
trica. 5 alnem

Versando todos 0s. campos da cultura e db pensa-
mento mode:noje acompanhando a sua constante evo=
lugdo, jtem merecido o mais franco aplauso e ineita.
mento, tornando-se, por isso, um dos melhores orgdos::
da inteligencia portuguesa. | ueg @

Apesar das dificuldades ;constantes ‘com queﬂ-uc-
tam hoje em}Portugal as]emprezas deste genero; a
Nagdo Portuguesa tem conseguido manter-se, mercé:
das muitas dedicagdes com]que conta e dodecidido
apoio de todos os bens portuguéses. LO0Bps1tistim

Deve sair no préximo meés de Setembro o primeiro:
numero da terceira série, que aparece bastante melho='
rada e aumentada. | :

.'li;.
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h11010! novo regime ferrovidrio espanhol

v PO

~~Foi finalmente publicado pelo Directério Espanhol
um decreto com data de 12 Julho ultimo estabelecen-
do o novo regime a vigorar para todas as emprezas
dé ‘caminhos de ferro de Espanha, documento esse que
s6 foi redigido dépois dé um largo e minucidso estudo
do assunto, com elementos colhidos por meio de um
inguerito em que depuzeram todas as entidades inte-
ressadas em tdo importante assunto que havia anos ja
ocupava as atencdes dos governos, das emprezas e do
publico, [sem uma solugdo satisfatoria para qualquer
das partes.

Nio é facil com uma ligeira leitura de tdo impor-
tante diploma que encerra materia vasta e complexa,
poder avaliar dos resultados que dele advirdo, poden-
do-se contudo prognosticar que algo de proveitoso
resultard para os caminhos de ferro e para a_econo-
mia geral do pais, ao que tambem somos levados
pela forma como o decréto foi em geral recebido.

Desse importante diploma que é precedido dum
relatério - quie o justifica, salientaremos, transcreven
do-os a seguir alguns dos seus artigos, para 0s nossos
leitores poderem fazer um Juizo de nova lei em que
os caminhos de ferro do visinhd reino vivem,

<Base primeira. — Il — Agrupamento por linhas.—

«A fim de que as rédes ferrovidrias se acomodem no
“agrupamento das suas linhas ou concessoes, as con-
uveniencias dos altos interesses nacionaes e s exigen-
weias geografico-comerciaes do trafego, o Conselho
«Superior de Caminhos de Ferro propord ao Govérno,
“no prazo de um ano, um plano de agrupamento
“acomodado a fal finalidade e o governo resolverd no
de tres mezes.

- - . - - - . -

al
- - .

will = Acquisi¢bes de material e obras de amplia-
“¢iio e melhorarmento das rédes actuaes.—O Estado or-
udenard e custeard, como regra geral, a aquisicdo de
»material e a execucio de obras nas linhas férreas das
“Emprezas submetidas as disposi¢oes do presente Real
vdecreto, com sujei¢do aos planos gerais que para o
uefeito propenha o Consetho Superior de Caminhos
«de Ferro e o governo aprove. Nio obsfante, em de-
«terminados casos as aquisicdes e obras poderdo ser
Wcusteadas com fundos das emprezas, prévia autori-
“sacio da C. S. C. F., em sujeicio ao estabelecido por
“gsta ‘base no seu ultimo pardgrafo. Estas aquisi¢des
“& obras realisar-se-hdo de ordindrio pelas emprezas,
‘¢ em casos excepcionais pelo Estado, prévia justifi-
«cacio, mediante proposta apresentada ao governo
‘pelo Conselho Superior de Caminhos de Ferro.

#As aquisicdes de material para as rédes actuais
«e as.obras que nelas se executem e afetem a conser-
«vacio das linhas, serdo custeadas e executadas pelas
*Emprezas _concessiondrias e serdo consideradas des-
“pezas de exploragao. . _

. «O material que se adquira e as obras de am-
«pliagio e melhoramentos que se executem, utilizar-
“se-hio, emgquanfo subsistirem as concessGes tempo-
'rZ'r,i"é de desfrute, juntamente com as linhas a que
«se destinem ou encorporem. As respectivas emprezas
“concessionarias utilizardo os referidos materiais e
“obras dentro da sua exploracdo, com sujeicio a estas
*bases, sem menoscabo da autonomia daquelas na sua
“gestio industrial, no que se nio oponha 4s normas
“que o C. S. C F. estabeleca no uso das atribuicdes
“que este Real decreto lhe confere.

« V' — Datas de reversdo—Ao sujeitarem-se as em-
«prezas a este Real decreto terdo de determinar de um
«modo incontestavel as datas exactas em que tenham
«de reverier para o Estado todas e cada uma das con-
«cessbes afectas a cada Empreza com sujei¢do ao que
«se detetmina no anexo n.” la.

Pelo artigo VI as emprezas nio poderdo ceder nem
gravar as suas concessdes com novos encargos hipo-
tecdrios nem outras obrigagdes em caracter de priori~
dade e pela Base segunda sio designadas as empre-
zas que ficam subordinadas a este regime que sdo as
linhas de servico geral e de uso piiblico que o solici-
tem e as quaes o Estado o outorgue; as que a partir
da data do Decreto o Estado autorize a aplicar farifas
que- excedem os tipos maximos, e as linhas que perien-
¢gam ou venham a pertencer ao Estado.

A Base terceira trata da Classificacdo geral das
Empresas conforme a sua situagdo e caracteristicas das
suas concessdes, seguindo-se-lhe a Base guarta que
por conter matéria muito interessante tambem a seguir
franscrevemos :

“ Base quarta — Creacdo e dotacdo da Caixa ferro-
ayidria do Estado. — Os recursos necessirios para as
«obras e aquisicio de material, que nas linhas e ré-
«des ferrovidrias devam aplicar-se como auxilios do
«Fstado, ingressardo na Caixa especial chamada «Cai-
nxa Ferrovidria do Estadow», invertendo-se os fundos
“«da mesma com sujeicdio as normas e preceitos que
«para o efeito estabeleca o Conselho Snperior de Ca-
¢minhos de Ferro e o governo sancione.

“Estes recursos obter-se-hdo, segundo.  0s casos,
apelos seguintes processos : | 1

«1.” — Criagdo, emissdo e negociagdo da Divida
Especial Ferrovidria do Estado, a que se refere a base
“quinta. |

«2.°— Consignacido anual, que o governo incluird
«nos Orcamentos gerais do Estado para atender a
“quantas obrigagdes emanem do novo regime.

«3.° — Quanto corresponde perceber o Estado em
«inscrito de devolucdo dos adeantamentos feitos as
«“companhias. .

“4.° — Participagio que corresponde ao capital do
«Estado nos produtos de exploragdo das linhas, se-
“oundo se preceitua na base duodecima.

«5.°— Aumentos anuais que resultem dos impostos
«do Tesouro sobre passageiros e mercadorias em ge=
-Il'zléscomparados por emprezas com os obtidos em
n 5 ’

“6,° — Todos os beneficios que se obtenham pelo
«Fstado do arrendamento e exploragdo de caminhos
«de ferro. ST Lk

“7° — Qualquer outro recurso nido compreendido
“nos casos precedentes». i Py i
. . . : : . : . . . « N

Nesta Base ainda se prescreve taxativamente a for-
ma da aplicacdo destes fundos, dividindo-0s por duas
contas. «Melhoramentos e ampliagio de linhas
actuais» e «Construgdo de novos caminhos de-ferro.»

Pela Base quinta é creada a Divida especiaf ferro-
vidria, estabelecendo as férmulas a adoptar para a
emissdo dos titulos, sua negociagdo, etc.

(Continua)
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Temos presente a *Memoria» apresentado pelo
Conselho de Administragdo a2 Assembleia Geral de
20.-de 'Junho ultimo para aprovagdo das contas do
exercicio de 1923,

Désse interessante documento em que se ‘acha cla-
ramente exposta a situagao da Companhia cenclui-se
que, comquanto os resultados da exploragio das suas

lainhas de M. C. P.

a Caceres e Portugal

e ————

linhas nio fosse tio brilhante como era de esperar,
dado o importante aumento de receitas que houvera no
ano anterior, ainda assim houve um saldo. positivo, bas-
tante importante, como se v& dos numeros que seguem
representativos, dos resultados da exploragio em 192
nas linhas, de M. C. P. e de Plasencia a Astorga em
comparagao com os tres anos precedentes,

Produtcs Dest Prodiitos 1i- Coefi- Pﬁodut* - iy
brutos e quidos cientes |kilométricos =~
Ano de 1020..... 1 11.637.055,25 ' '81659.144,55| - 2.078.840,70) | T4,40%e| 27-12840 .
w w1920, ... 000 11.926.950,19] ° 0.108.593,29| . 2-728.356,90| .. 77,12 °/s} .1 27.801,75
wiaie 139220495 ¢ 12.188-024,54| ©+ 0.457.015,20| .2.731.009,34} 77,59 %s| 28.412,41,
no one1023.00050] ©124216.196,05( 1110-479.991,73] .. 1.736.20522| 85,57 °/o| . 128:475,98 .
lhinha de Plasencia a MAstorga
Ano de 1920 .2+ 7/873.08832 i 6:083.040,57| | 1.780.088,75|. 77,27 *fo};. 22:626,40.;
wotin 102160v 2. 8.280.976,07) 0 6:260.092,77| . 2.011:883,30[ 75,70.%} . 23:795,91
xr  -10220y i o 8.528.688,41} ' 6:414 505,40  2,114.183,01{ . 7521 °/ol .. 24.507,73,. .,
1w 51028214, 8.285.110,04| ~ 6,533.521,04 . 1.751.589,00 . 78,80 %/, , 23.807,79

— w— - 4

Em ‘conclusdo® ao passo que nas linbas de M. C,
P. continuou a acentar-se o aumento progressivo,
embora ' pequeno, de ano para ano, tr:ndo subido o
coeficiente de exploragio de 74,40 ern 1020 a 85,57
em 1023, sem em nenhum dos exercicios interimedios
se ter uma baixa, na linha de Plasencia a Astorga,
nota-se uma depressdo no produto liquido de¢ cerca
de 300.000 pesetas: resultando um coeficiente de ex-
ploragidp desproporcional ao do ano anterior.

Sdo do Relatorio, os seguintes periodos:

. 4Linhas de M. C. P.— Aumentaram apenas os
‘seus produtos brutos em 27.272,41 pesetas, e além
disso incluem-se na conta geral dejexploragio, epigra-
«fe "'Juros, cambios, etc.”, 2.107,98 pesetas, obtidas in-

Companhia Portugueza, — No vapor “Per-
mano Burmeister» chegaram ante-ontem, procedentes
de 'Hamburgo, mais tres das novas locoma tivas-ten-
ders que a C, P. encomendou 4 casa Hendchel & Somn,
s quaes com as dezeseis j4 anteriormente chegadas

«dependentemente e que formam um total de 29.380,39¢
“As despezas tiveram um aumento de 1.022,076,53
pesetas, tal como . as estabeleceu a Exploragio em
«1923; porém ;o aumento fica reduzido a 603,027,15
“ pesetas, _ - ; , y [Bhisssm
“Linha. de Plasencia a Astorga — Qs produtos bru-
atos atingiram 243.577,47 pesetss, cifra que fica redu-
sz1ida a 234.647,73, depois de incluir 8.929,74 na conta
“da exploragdo sobre a epigrafe .’ Juros”. .
«As. despezas tiveram um aumento de 119.616,54
pesetas, - tal .como . as estabeleceu a Expleragio em
«1023;, mas descontando importancias recebidas dou~
“tras companhias  por . reclamacgdes, resultam as des-
«pezas com uma descida de 172.380,38 em relagdo ao
“exercicio precedente . _ iy 9

perfazem ‘o numero de 19 mdquinas névas da série 0100
a 0124, com que a Companhia fica mais habilitada a
desenvolver o seu trafego. _ LM
— O Didrio do Govérno de 11 deste mez pirblicou
uma portaria aprovando. o projecto apresentado pela
C. P." para a construgio de casas'para habita¢do do
seu pessoal na estagio de Entroncamento. -« "
Linha de Palalvo a Tomar. — Pelo deputado
Sr, Carlos Pereira, for apresentada ha dias na Camara
dos Deputados uma proposta para a Camara Munici-
pal de Tomar po'dér contrafr’ na Caixa ‘Geral de'De-
positos um emprestimo de '5.000 contos 'at jure de
7%/, amortisivels em 203fanos, com o fim de’poder
proceder 4 construgdo da projectada linha de caminifio

de‘ferro de Paialvo a Tomar. ey o
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(Continuagao do n.’ 879)

Apezar da sua avangada edade, o seu concurso
era-nos deveras valioso; pelos vastos e nrofundos co-
nhecimentos que possuia e pela erudigio de que era
dotado. A’ sua memoria prestamos, pois, as home-
nagens do nosso maior respeito e saudade.

Resolugdes

Temos a honra de vos propdr as seguintes:
1. — Que aproveis, de conformidade com 0 Pa-
recer do Conselho Fiscal, as Contas, Balanco e mais
actos relativos 4 Gerencia de 1923 (44." Exercicio),

. 2.'—Que procedais, de harmonia com o0 que esta
preceituado nos artigos 22.° e 34.° dos Estatutos, 4
eleicio. d'um membro do Conselho d’Administragdo,
em substituigio dos Srs, Henry Burnay & C.* (podendo
ser reeleito) que termina agora o seu mandato de trés
?cm}:ms efectivos e dois suplentes para o Conselho
Fiscal.
"3 _ Que tributeis 4 memoria do extincto Presi-
dente do Comité de Paris, Sr. Octave Keller, as ho-
menagens de pezar, de respeito e de saufade a que
tem jus pelos servigos prestados 4 nossa Companhla.

" Lisboa, 20 de Abril de 1924

O Conselho d’Administragdo

EFm Lisboa

Julio Marques de Vilhena, Presidente

Eduardo Burnay

Francisco Cabral Metello

Henry Burnay & C.*

A. J. Simdes d'Almeida

Carlos A. Soares Cardoso (Visconde do Marco)
Luiz Ferreira da Silva Vianna

Em Paris

Tony Chauvin —Jules Empis —André Walter —
Paul Qravier.

Parecer 00 Conselho Fiscal

SENHORES ACIONIS/ AS:

Fm cumprimento da lei e dos Estatulos, acompa-
ahémos, durante o Exercicio de 1923, todos os actos
de administracgio da Companhia, verificando sempre
'a escrituragio e as contas, cuja exactiddo aqui cons-

tatamos.

O Relatorio do Conselho d’Administracdo é sufi-
cientemente claro e elucidativo; por ele se avalia bem
a situacio da Companhia e se revela ainda o cuidado
inteligente que foi necessario imprimir 4 administra-
¢io, perante as dificuldades constantes e de toda a
ordem, que, dia a dia, mais ¢ mais parece gquererem
avolumar-se, |

Convem pbr em relevo a depreciagio gue sofreu
a nossa moeda, no decorrer do ano findo; pois ainda,
e muito mais, se agravaram as dificeis condigdes em
que. se exercia a_exploragio da Companhia. Os en-
cargos subiram n'uma propor¢do verdadeiramente as-
sustadora; e, apesar dos esforcos empregados, ndo foi
possivel obter-se uma justa compensacido no augmen-
io das receitas, perante a otavel disparidade entre
esle e o crescente e sucessivo augmento de despezas.
D’aqui o protesto, atiaz publicado, dirigido pela Com-
panhia ao Sr. Ministro do Comercio e para o qual
chamamos a atengao dos Srs. Acionista;

Com o falecimento do Ex.™ Sr: Octave Keller,
Presidente do Comité de Paris, perdeu esta ompa-
nhia um notavel colab rador e um dos seus melliores
amigos., E', pois, com o mais sentido pezar, que dei-
xamos consignado aqui o nosso preito de homena-
gem A sua memoria. |

Ao Consello d’Administracio ‘e, em especial, ao
Sr. Administrad » Delegado, que continua afirmando
a sua melhor dedicacio pela Companhia, agradece-
mos as atencoes que sempre nos foram dispensadas
e gostosamente The ‘significamos o nosso ‘apreco pela
sua inteligente orientagao.

E, em conclusdo, somos do parecer:

1. — Que aprweis o Relatorio, Contas, Balango
e 0s actos do vosso Conselho d’Administra¢io no
exercicio de 1023;

2 Que deis um voto de louvor ao Conselho
d’Administracio, Comité de Paris e Administrador
Delegado, Fx."" Sr. Luiz Ferreira da Silva Vianna, pe-
los servigus prestadus 4 Companhia, -

Lisboa. 1 de Maio de 1924
O CONSELHO FISCAL

D. Eugenio de Mendta (Marquez de Mendia)
Jodo Segu.eira Nunes |
Mario Tavares de Carvalho

Fim
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Linhas braziIeIFaSASegundo 0 reﬁtdr]o da
Companhia Mogyane apresentado 4 assembleia geral
em Junho ultimo a receita das suas linhas durante

o ano ‘indo atingiu 39.833:103$348 contra déspeza de

26. 494:124%538. O acrescimo 'da receita foi devido a
intensidade do trafego que alcancou o coeficiente de
64,26 %/~ porquanto ' o atmento de 15 °/, nas tarifas,
nas contas ora apresentadas pela dtrectorm 56 atmglu
a um mez, o de Dezembro.

— A receita da Companhia Paulista em 1023 foi
de 59.000.204$152, e a despeza de 41.537.827$275,
Haveudo portanto um saldopositivo de 17.362.376$877.

~O''notavel ‘incremento’ que tem tomado o trafego
destas finhas foi a razio do aumento das' receitas.

4 UYL No periodo de Janeiro a Abril deste ano, a Ye-
ceita da réde S.I Mineira, for 'de 2.927:371$604, ot de
‘mais '561:067$191 "do que em igual peripdo do ano
passado no. qual foram arrecadados 3-366:304$413,

“ A renda’ da linha fluvial no mez de Abril ultimo,

“Yoi de 3:4418360 registrando-se o ‘autnento deé reis

"'1:176$400 correspondente 'a 52.61 “/, sobre'a arreca-

daqao de Abril do ano passado que foi de 2:254$900. -

A arrecadaqio dos quatro primeiros mezes deste

“ano foi'de reis 12:067$800 emigual periodo, de 1923,
I . dlft/:renqa para ‘mais foi ‘de 28463000 o1’ de
1128, 116

—No dia 15 do mez passadd’ fai mauuurado 0
o trécho da linha férrea que parte da estacio de Ou-
" rinhos da linha de Sorocohana até Leoﬂora o, Esta-
do de Parani.

— Segundo o relatorio da Leopoldina Railway, -
relativo ao primeiro semestre do ano de 1023, os re-
- sultados ‘da exploragdo, nesse periode, nas linhas de
-Carangola e de Siao Eduardo aq Cachoclro de; Itape-
..merim foi o seguinte:

1, -Linha de Carangola, que tem em exploraqao
225.059. quilémetros, receita — 1.220.8918988 ; despe-
za — 1.400.8888017. Houve, pois, um defmt de
148.996$029. Linha de Sio Eduardo ao Cachoeiro,
02.670 quilometros, — Receita 967. 085%005 — Despe-
z2a-— 042.104$234; deticit 275.0108220. -
. ..—Segundo informagdes, oficiais. do Ministério da
Viagdo. do Brazil, a extensio das linhas de toda a Re-
ptiblica, era em 31 de Desembro de 1023, de
20.925.851 quilémetros, inclusive 82. 430 qullémetros da
-Estrada de Ferro de Tocantins, cujo frafego continuou
- -suspenso. e sem ingcluir, as linhas de boudes nem as
linhas férreas de caracter particular, que diversas, in-
(dustrias exploram ne servico de seus estabelemmentos
. (plantacdes; usinas, portos,-et¢e.).”;
... -Da assipalada .extensio em Lrafego, pertencem a
Unido 17.404.126 quilémetros, isto, é, cerca de 58 %, ;
sio de concessio federal 5.265.561 quilémetros, cerca
de 58 °/, e de concessdo ou de propriedade estadoal
7.255.604 quilémetros, ou sejam uns 24 °/,.

Os 17.404.126 . quilometros . de. propriedade da
Unido acham-se assim distribuidos ® linhas arrendadas
a Estados, 3.041.145 quilometros; linhas arrendadas a
emprezas particilares, 4.976.840 quilémetros; ‘@ linhas
administradis pela Unido, 8486.14}1 qml‘érﬁelms Com- *
parando a extensio“total ‘ferroviiria em' 33 deDezem- ~
bro de 1923 com a correspondente do ano anterior,

teremos:
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S d D st deid Qudometros
m ¢ ‘Dezembro de

' Em 31.de Déze*mbro de lqgi ? ‘28 gjﬁ
Excesso em RO s v ivwgyhn,isas 584.22

Desta ultima extensdo, 124 quilomet:os. aproxima-
damente, tocam a linhas de concessdo estadoal, ndo

sujeitas 3 fig ggo da sp Federal das Es-
tradas.’, “-*
7 1o didto, férath rece 4 fiscalisacio fede-

ral das linhas que estio sendo construidas pela Com-
panhia. Constr ra do Rio Grande do Sul, mais 40
qml&mélros que, Jentretanto, ainda ndo foram inau-
gurados.

Linhas hespanholas. — A Companhia do Norte
acaba de pdor em circulagio um segundo rdpido de
Madrid a Hendaya para passageiros de 1.* e 2." clas-
s€s, que parte de Madrid as 9-35 e chega a Hendaya
as 21-21; e um novo expresso Madrid- Santander com-
posto de carruagens das tres classes que s: sal as 20-20
‘e chega a 'Santander’ 45 '8-30. /" &

Tambem. desde” ‘o principio’'do mez’ pds%aﬂd foi
auriientado o ‘mimero de combuoios e'tramways do ser-
vigo de Avila, El Escorial, Villalbd'e Pozzuélo, e volta.

— A ‘seéedio Lerida a Balaguer, de 28’ qiiltietros,
recentemente aberta 4 exploragdo, do transpirenaico
de Lerida 4 Saint-Girons’ (ka‘hera Pallareza) a cargo
do Estado, vae dentro em brev ter serwqo comh:nado
com ' 'Comipanhia do'Norte, ‘para ‘0 que $érd’estabe-
“fecida’‘em’ Lerida“Norte "a transmissio  do trafego de
‘grande velocidade, ‘e’ erh Pﬁf dc Vﬁahove{a‘b é pé—
_ quena velocidade. " -

Linhas francezas, — O mhm’eto de’ Mgﬁes fngo-

rificos” que ;:rrcu}gfn actualmente’ nas finhas francezas

éleva-se' 'a 2:300,"'p ide“dg tra‘ns*pdrtar 30 090 *toﬂela-
das de cgthe congelada e utro%f eneros frés
 Como '‘complemento’ destes 'Vagoes,' cdhsﬂhﬁani?ge
em 'virios 'pomtos’das’ linhas, depositos “pdr
derem armazenar 25.000 toneladas de merc X;
para sesent transportadas nes;?es vagbes

L Ni “ultimz ‘semdna‘'de junho 'altimoas acgoes
‘das comqanhtas francezas ‘sofreram’ umma irhporfan{e
baixa nas'suas cotagbes na Bolsa, como “sé v¢ ﬂf)é"&h-
meros que seguem s = 7 ¥

Norte- ... cufd valor efa’ de' 121‘5'er. ficaram a 1.150
Fete. s s v ol 780 » v v T41
P.LLM.. ” " " " 1 00 » " » 085
Midi . pieo A e 518280 v :t'-.-.x\__ v 705
Paris Orleans cujo valor era de%ﬂ \w ond v 021

Linhas alemés—O astado da Banera resolvett
electrificar os seus caminhos de ferro. Para esse fim

foi estabelecido um acordo entre, 0 governo e o Reich,

pelo qual se compromele a fornecer corrente alterna
monofasica necessdria para a traccdo, por meio de
uma central hidraulica..émi\Walchensee e a que existe
em  lsar. O_Reich por sua, vez, compromete-se a au-
“xiliar financeiranfente a- cohstricao  da fiova central
e a garantir uma parte dos 17.500.000' tharcos ‘ouro
-siua ampliagio e em-

ra omar partici
$‘.‘zgim'lll'lhé'é""aé ‘fafb"augﬂac “]%5:,’%‘310 me-

dida de economia, o Mipistério de Transportes e a
Adminislracin dos caminhos de Ferro da Austria re-
duziu. o’ 'seu’ péssoal de tima terga parte; de 104.221
ﬁentes que existiam em 1922, ficou esse numero re-
duzido 4 72373, 0 que d4"a propor¢io de 13,62 agen-
“tes por qﬁiléme{io explmm em veézide 19,61¢0mo
'dfteriortiénte’?" fldnrqmaol) sb oEyavieinimbs b

200 Bt edida’ dAl imatéconomin de5T3.268 mi-

lhoes de cordas. somsts!
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Andnima. Estatutos de 30 de Novembro de 1804

3. Aditamento & Tarifa de Despesas Acessorias

IMPOSTO DE SELO

Tendo sido modificadas pela Lei n.” 1633, publicada no Didrwo do Go-
vérno n.° 159, 1 Série, de 17 do corrente, as taxas de imposto de séio
estabelecidas pelo Decreto n.® 7772 de 3 de Novembro de, 1921, fica
anulada, somente na parte que se refere ao imposto de selo, a tabela
publicada por esta Companhia em 16 de Abril de 1924 em 2.° Adita-
mento 4 Tarifa de Despesas Acessoérias.

0 imposto de sélo, tanto para passageiros como para quaisquer outros
transportes, é invariavelmente de 5 ¢, sobre os pregos de transporte em
Portugal.

Sobre a importancia do referido imposto recai o adicional de 1 °, para
o Cofre Geral de Emolumentos do Ministerio das Financas.

Continia em pleno vigor, na parte relativa ao imposto de Fundo Na-
cional de Assistencia Publica, o disposto no 2.° Aditamiento 4 Tarifa de

Despesas Acessorias.

Lisboa, 31 de Julho de 1924.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

Exploragio-Servico do Trafego
Expediente n.° 4173/2619

300 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 127

AR

Relatorio 'sobre as pringi

7
e}

s causas da-alta do's:prec;o-s

*(Continuacdo do n." 879)

Até certo ponto a especulacio € filha dessa deficiéncia de pro-
dugdo; mas ‘os pregos podiam ser perfeitamente os mesmos que
eram a0 terminar a guerra sem aumentar a nossa produgdo, desde
que ndo existissem as irés causas que apontamos em primeiro
ltu ar: especulagdo, desvalorizagdo da moeda e evasdo dos capi-

H4 tambem quem afirme gue a nossa produgdo deminufu
muito com a adopgdo do regime das oito horas.

" 'Bem divida que o regime da duragio do trabalho influi con-
siderdvelmente na produ¢do de qualquer paiz, e que nio & fécil
obter| a @8ste respeito yma regulamentacio para todos 0§ povos.
. Os povos atrasados sob o ponto de vista da técnica e maqui-
naria industrial s6 podem compensar a sua deficigncia de produ-
tividade pe a,quj duracdo do.trabalho didrio; e se guiserem es-
tebelecer ¢' mesmo’ hordrio ‘'que os povos mais adiantados, resul-
tard que serdo esmagados industrislmente por estes e agravardo
a sumpiﬁér}l. mad st IR | §

_ ¢ Mas hd um grande exagéro em querer atribuir a nossa defi-
c¢igncia ‘de producdo, ao regime das 8 horas de trabalho. Bastara
nota que a maior parte da nossa actividade se exerce nas pro-
fissoes agricolas: ¢ que a estas ndo foi aplicado o regime dae'8
horas, ¢ que mesmo nas profisses industriais e comerciais, as
quais_pcupam. uma ge_quen_a porgdo. de bragos relalivamente a
agricultura, o regime das 8 horas ndo tem si 0 cumprido a risca.

De resto 8 horas de trabalho bem aplicado ndo ¢ uma dura-
cio insignificante ¢ verifica-se até que sdo os paizes em que se
aplica éste hordvio de trabalho com muior amplitude; comorEsta~
dos Unidos e a Inglaterra, que apresentam maior produtividade
de trabalho. Isto prova que a causa principal da fraca predutivi-
dade do nosso trabzlho nacional, que é incontestdvel, aeriva
principalmente da falta de instru¢do tecnica e deficiéncia de ma-
quiparia aperfei¢oada, sem falar na cldssica tendéneia para a mer-
cia /Qu descanse que nos caractiriza, bem como a putros povos
meridionais.

Em suma, a verligem da alta dos pregos ndo € uma conse-
guéncia. de ' uma, descida correspondente na produgio nacional,
visto que esta no seu conjunto nao ¢ inferior 2o que era antes da
puerra; ‘mas-a deficiéncia da producio, que € secular entre nos,
provoca ¢ favorece a especulagdo quer no comércio das mercado-
rias quer nof cimbios.

“Au R RS

65.*—~Bumento do consumo

. “(Maior influéncia tem exercido, a meu ver, na alta'dos precos
o aumento de consumo de parie de certas classes, do que a defi-
citncia da produgdo. Como ji dissemos, o deficit da produgio é
secutlar éntre nds e vemn desde os tempos gloriosos das descober-
tas do século XV. ; . ;
Este deficit de produgdo foi coberto vantajosamente nos sécu-
los: XV e XVI com as riquezas yindae da India e nos séculos
XVII ¢ XVII com as vindas do Brazil. Mas perdidas as Indias e
o Brazil, Portugal ficou durante o século XIX numa sitaacio
econdmica e dificil. O seu deficit ce producio tem sido até agora
compensado pela deficiéncia de consumo duma parle considcravel
da populagio ou seja pela miséria em maior ou menor escala.
Mutitos ; individuos € classes tinham-se como: que adaptado a
#ste estado de miséria cronica, ¢ era devido a essa abstinéncia ou
miséria de muilos que as classes médias podiam viver num certo
desaidogo, Mas a guerra e as transformacdes economicas dos ulti-
mos anos modificaram considerdveimenie a situagdo das diferen-
fés clagses? ™ 470 et o
Ao passo que algumas classes que viviam desafogadamente,
sobretudo as classes médias, t&m caido numa situagio muito
proxima, da. miséria, outras tém obtido sumentos consideraveis
nos seus rendimentos. No niimero déstes figuram em primeira li-
nha os chamados moves ricos, recrutados principalmente nas clas-

ses dos comerciantes, dos prgé?rj,elirios e industriais.
A major parte dés®s individuos, vendo-se miliondrios durm

momento outro, gastam 08 seus excessivos lueros prodi-
gamente n}%ﬁ,}% e:ﬁnmgo ¢ em superfluidades de toda a ordem.
S0 estes os campedes da alta dos precos, bem como as criaturas

que vivem do jogo, do luxo e da prostituicdo, as ctlait‘ gastam
sem conta nem medida, esmagando as cl sses que traballiant'com
a sua prodigalidade, 50" Ll !
A par géstes consumos supérfluos dos asaves ricos e dos aven-
tureiros, tem-se tambem desenvolvido os Consumos iiteis de al-
gumas ‘categorias de trabalh:dorés que t8m obtido maiores an-
mentos de saldrios ou ordenados. Higse MDNIING
. E certo que tais aumentos s3o na mdior parte dos cases pu-
ramente nominais e portanto ilusdrios, mas o facto de um indi-
vidiio se ver a ganhar ,hqii,q 10 ou 15 vezes mais do que ganhava
hd meia diizia de anos da-Ihe, pelo menos, uma ilusdo de riqueza
que o leva a consumir ou gastarmajs. (0t TN 9 000
. Embora &sse aumento de consumo ou melhoria de situagio
seja invidualmente pouco considerdyel, no sen conjunto represen-
ta um aumento enorme, visio tratar-se de tlasses muito numerg-
&8, iSt houver, por exemplo, devido a uma melhoria real on
aparente, 1um aumento médio de 5 gramas por habitarite na>cori-
sumo diario de aglicar, o que ndo é exagerado; representaria sé
para Portigal no fim de um ano um aumento total no consumo
naclonal de cérea de 10.000:000°de quilogramas! .. ..
A falta extraordindria de casas de habitagad e dé géneros ali-
menticics guc se nota ndo deriva do aumento de populagio nem
de uma redugdo considerdvel na producdo; mas deve atribuir-se

" principalmente A tendencia geral que hd para aumentar zs neces-

sidadcs e 0 consumo devido princiFaI'mcmc 4 real melhoris € eco-
nomia de algumas classes e d ilusiao de mélhoria (ae tem ‘tido

muitzs outras, 1251 ) 2548l 28 0!
. E certo que a maior parte das clagses médias piorou. muito,
mas a abstinéncia forgada destas, pouco numerosas, nio po.e
compensar os aumenios de consumo. doutras classzs mais nime-
rosas, ' 8! & SHOTUT 20412 3 26D
“ el Moo

G:a=0; j6g00T 2015572080

'O extraordinirio e escandaloso desenvolvimento que atingi-
ram os clubes de jogo entre nds, depois de 1017, tem confribuido
tambem consideravelmente para a alia dos pregos ¢ desorganizas
¢a0 econdomica do nosso paiz. O jogo faz desviar muitos milha-
res de contos e de bragos de aplicacdes produtivas e rebaixa a
moralidsde duma nagéo, pois esses clubes de prazer que para shi
se cstentam acumulam a sua qualidade de casas de favolageém
com a de lupanares mais ou menos disfarcados e de tabern: < hi-
Xuosas, DA OLt

A criatura que joga ou vive de jogo estd perdida para o dfa-
balho e o capital que entta na engrenagem do jogo. & quisi exclu-
?_“Emgntc canalizado para a prodig';i%idc', o luxo, o vicio e fu-~
ilidades. _ W sy SRR

7.2—~Deficiencias de transportes

A d. ficiencia ¢ demora dos transportes e falta de seguranca
das mercadorias muito tem contribuido, para a carestia dos géne-
ros e perturbagfo econdmica do pafs. /A que htr'mr &S exirsor=-
dinirias demoras e dificuldades nos transportes quairo anos de-
pois da guerra? JA falta de material? zA caca 4 govgeta?

Era um assunto que seria conveniente esclarecer complefas
mente. Adquirimos uma importante frota maritima com;a apre-
ensio dos navios alemdcs, pois nenhumas methorias se sentiram
quanto a (ransportes maritimos. BTG " UN X

S6 uma completa incapacidade de organizagio pode explicar
semelhantes factos. . T, A A4 {

8."— Falta 'dé auxilio as cbldpé.ri‘tivig' deconwmp
A organizaclio cooperstiva seria o pﬁﬁbﬁbﬁl’ﬁc’ib';dﬁ‘dl:fe;l
dos consumidores contra os abusos da especnlagao - Infelizments
21:11 Pfolittugdal 0 C.QO{JQI’;HUISI‘D_O encanh‘t:j—s& atrasadissimo, ndo sb
a lalta de espirito de organizacio e de solidariedad 1S aing
pela falta de auxilio e amparo du parte do Eﬂs:zlo';#?":?.f _n_d‘q

(Continua)”
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AACENS E TRANSPORTES |

seguros de mercadorias transportadas
pelo caminho de ferro

A partir de 1 déste mez o premio de seguro de quaes-
quer mercadorias, animaes e veiculos, transportados
pelo caminho, entre duas estagdes portuguesas, pode
ser pago nas estages de destino das remessas. Para
esse efeito os ‘expedidorés deverdo declarar, por es-
crito _nas. respéctivas notas de expedicdo o valor que
pretendem segurar.

A estacdo expedidora colard na carta de porte uma
etiqueta ‘com  a “indica¢do do premio a pagar, 0 qual
seri cobrado na estacio de destino mediante a aposi-
cdo e inutilizagdo das estampilhas correspondentes na
referida conta de porte.

“Esta faculdade, de grande vantagem para os expe-
didores, nao. se torna extensiva 4s remessas destinadas
a0 estrangeiro, para o seguro das quaes 0 premio con-
tinua a ser pago s6 na estagdo de procedencia.

Imposto do sélo nos transportes em
| caminhos de ferro

" Emvirtude’ das alteragdes das taxas de Imosto de
selo estabelecidas, pela Lei n.” 1633 de 17 do mez fin-
do, as taxas estabelecidas pelo Decreto n.? 7772 de 3
de Dezembro de 1921; pelo que respeita somente ao
Imposto do sélo, em transportes ferrovidrios sdo anula-
das e substituidas pela taxa invariavel de S por cento
sobre os pregos dos transportes em Portugal, tanto
para passagelros como para quaesquer outros trans-
portes, com excepgdo das bagagens sem peso exceden-
fe e das requisicdes de rotulos para retorno gratuito
de encarnados ou de taras vazias, que ficam isentos
désse imposto. -

éobre a importancia do imposto do sélo recae o
adicional de 1 °/, para o Cofre Geral de Emolumen-
tos do Ministerio das Finangas.,

Sio, portanto, anuladas as tabelas do Imposto do
sélo constantes:do 2. Aditamento 4 Tarifa de Despe-
zas Acessérias em vigor em todas as linhas portugue-
sas, e em vigor as do Imposto de Fundo Nacional de
Assistencia Ptblica, que ndo sofrem alteragdo alguma.

A cobranga do- novo imposto comegou em 1 do

corrente.
" Horarlo da linha de Cascaes

Entrou em vigor no dia 26 do mez findo o horario
de ‘verio na linha de Caes do Sodré a Cascaes, da
Sociedade “Estoril». v

Pelo novo horario é sensivelmente melhorado o
servico com o aumento de combdbios nos dois senti-
dos, pena é que as paragens dos comboios em San
tos e Alcantara Mar ficassem tio reduzidas, obri-
gando ‘os habitantes ‘das freguezias de Santos, Lapa
e Alcantara a terem de se utilisar do electricopara ou de
Caes do Sodré e a gastarem, portanto, mais dinheiro
do que se pudessem aproveitar o apeadeiro de Santos
ou Alcantara Mar, ' ' £y

Nio poderia a Sociedade Estoril ter um pouco
mais ‘de consideragdo pela populagdo daquelas referi-

das freguezids que com tio grande numero de passa-

GAZETA DOS CAMNIHOS DE FERRO

geiros- contribuem- para os seus comboéios e portanto

i

) para a sua receita? |
Comboios entre Figueira e Bicanho

| Comecou no dia 1 déste mez o servico de comboios
‘da temporada de banhos entre Figueira da Foz, Banhos
de Amieira e Bicanho, os quaes partem da Figueira 4s
7-56 para chegar a Banhos de Amieira 4s 8-27 e a Bi-
canho 4s 8-30: e de Bicanho e Banhons d’'Amieira,
respectivamente, 4s 10-2 e 10-5 para chegar 4 Figuei-
ra 4s 10-32,
Os precos dos bilhetes de ida e volta sdo entre:
Figueira e Banhos d’Amieira......-.. 2$80
¥ » Bicanho .oeascraccrsense 3$00
Nestes pregos estdo incluidos os impostos € a so-
bretaxa em vigor.

Paragem de Abrunhosa

A partir de hoje, a paragem de Abrunhosa, situa-
da ao kilometro 139,869 da linho da Beira Alta, é
mudada para o quilémetro 140,268 da mesma linha,
continuando a prestar o mesmo servigo que até aqui,

Transportes de faxina e motano

A Direccio dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro publicou récentemente nm aviso ao  publico
com a matéria identica 4 ji publicada pela C. P, e por
oufras emprezas ferro-viarias, sobre o significado das
designagdes faxina e motano, para o efeito da aplica-
¢io da sobretaxa de 500 /o (multiplicador 6) com que
sio favorecidos taes transportes, |

Coms ja -publicdmos o teOr dos avisos das outras
linhas, escusado ¢é reproduzir o do Minho e Douro.

Fafiten
[Publicagoes recebidas

Railway Gazett.—~Vol. XLl n.* 2 de 11 de Julho,
n.’ 3 de 18 de Julho, n.' 4 de 25 de Julho e n.* 5 de
1 de agosto do ano corrente. '

Bulletin de l,Association Internationale du Congrés
des Chemins de Fer.— Val. VI n, 5, de Maio, n.” 6,
de Junho e n.* 7 e 8. de Julho e Agosto. '

Gaceta de los Caminos de Hierroi — Num, 3408 ¢
3400, de 20 de Junho e de 1 de Julho.

Revista Tecnica delle Ferrovie Iltaliane. — Num. 5,
de 15 de Julho,

Banco Ferro-Carriles, Industria e Seguros. — Nuni.
13, de 10 de Julho.

e

Sa ngue——Moeidado—-Rmorb

Acaba o nosso querido amigo e brilhante jornalis=
ta Felix Correia do «Diario de Lisboa», de langar no
mercado o seu novo livro, que constitui um verda-
deiro sucesso de livraria e mereceu de criticos os me-

lhores aplausos.
A edicio, saida das oficinas desta Gazeta, € excelen-
te e cuidadosamente apresentada. :

MANUAL DO VIAJANTE EM PORTUGAL

' H4 venda em todas as livrarias.
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A industria € a exportacéo de
automoveis nos Estades Unidos

E’ deveras notdvel o enorme desenvolvimento que
tem atingido nos ultimos anos a industria de automé-
veis, tanto para usos comerciais como para pessoaes,
nos Estados Unidos da America, tendo no ano de
1023 a sua exportagdo para diversos paizes da Europa
da America, Africa e Asia excedido consideravelmen-
te a dos anos anteriores. Nagoes como a Inglaterra,
onde tambem a industria automébilica é muito impor-
tante, tém recorrido 4 dos Estados Unidos importan-
do grande numero desses veiculos.

. Os automdveis tém hoje mais do que nunca um
importante papel no comercio exterior dos Estados
Unidos. | |

. Incluindo as pegas de sobresalente, acessorios, pneu-
maticos e motores, os produtos exportados da indus-
tria valorizaram-se em $138.012.652, em 11 mezes. Es-
ses carros formaram 93 por cento de todos os veic-
los exportados, inclusivé carros de caminho de ferro
que representa.10 °/, de toda a exportagio de artigos
elaborados e 3,86 °/, de toda a exportagio do pafs.
Estas exportagdes chegaram s6 a $40.000.000, menos
que a soma total das exportagdes de aco e ferro e
$42.000.000. menos que o total das exportagdes de tri-
go, e equivaleram 78 °/, da balan¢a do comercio de
1023.

O .numero e valor dos automéveis e “chassis? exs
portados em 1023 e 1024 é: de 30 de Junho de 1922
a 31 de Maio de 1923—104.766 carros até Maio, re-
. presentando um valor de $73,710.883, e 52.346 carros
até Junho, ou sejam $42.899.200. - |

As exportacoes de automéveis em 1920 subiram a
$270.236,701 ; em 1921 desceram a $237.003.377. Mais
tarde apareceu a paralisacio neswa industria, que re-
duziu a exportagio de carros e “chassis» de uma mé-
dia mensal de $13.413.000 em 1920 4 cifra baixa de
$2.187.605 em Julho de 1921. Nos ultimos guatro me-
zes dos 11 do ano fiscal de 1923, o valor mensal cor-
rente destas exportagdes foi maior que em 1020.

Dos $63.360.670 apurados na venda de carros de
passageiros nos ultimos mezes de 1923, $16.238.750
resultaram de transagdes com a Europa, sendoa quar-
ta partc com a Gri-Bretanha. A Hespanha, a Suecia,
a Belgica, e a Noruega foram os outros importantes
compradores europeus. Das $47.121.923 de exporta-

s para pafses ndo europeus, a Australia entrou com
g?:.045.520. ¢ o Canadd com $9.054.162. Outros com-
pradores importantes foram: o Mexico, a Argentina,
a Nova Zelandia, e a Africa Ingleza do Sul. As enco-
mendas da Europa aumentaram $10.874.868; e as de
pafses nio europeus $16.150.259. | _

Nos 11 mezes exportaram-se caminhes e omnibus
nio electricos avaliados em  $9.990.750, havendo um
aumento de $4.254.212. O numero era de 16.191, com
o aumento de 9.884. As exportagdes para a Europa
alcangaram um total de $2.277.660, com um aumento
de $1.406.737. As: exportagoes para outras partes al-
cangaram $7.713.000, ou seja um aumento de $2.268.474
mais que’ em 1922 O Capadd, a Australia, a Belgica,
o Japio, o Mexico, a Inglaterra e a Hespanha figu-
ram na ordem indicada como ©0s principaes compra-
dores. |

O wvalor dos automéveis produzides nos Esfados-
Unidos durante o ano de 1923 superou o de qualquer
outro produto da industria americana. Calculos basea-
dos nas estatisticas do Governo do Estados-Unidos e
da industria de automéveis ndo deixam duvidas sobre
isso. Para o ano civil em curso o valor dos automé-
veis produzidos talvez passe de tres milhdes de do-
lars. & numero de carros que se estd usando no mun-
do passard de trese milhoes, segundo diz a Reparti-
¢do americana de Caminhos Ptiblicos.

Em 1921, o automdvel ‘octipava o terceiro lugar em
relacdo ao valor dos produfos industriais.

A industria automobilica, era, entio, excedida pe-
las industrias da carne e de produtos do petroleo,
pois a industria de carne valorizou-se em $2.200,000.000;
os produtos de petroleo em $1.727.000,000; e os auto-
mabveis, emfim, em -$1.666.000.000. Os produtos, de
carne e de petroleo aumentaram de valor, é certo, po-
rem, se tivessem permanecido fixos a industria de au-
tomdéveis jd os teria excedido.

O numero de veiculos automdoveis produzidos nos
Estados-Unidos no ano passado alcanga 3,500.000 ou
4.000.000. A Camara Nacional de Comercio de Auto-
moéveis declarou recentemente que o valor corrente
de um carro ‘de ‘passageiros ¢ de $750, e 0 de um
auto-caminhdo, de $1.500. Admitindo que se fabri-
quem 3.400.000 carros de passageiros, o valor seria de
$500.000.000, e 400.000 auto-caminhdes teriam um va-
lor de $600.000.000, ou seja, um total de $3.100 000.000.
No dia 1 de Julho do ano passado havia 13.002.427
carros de passageiros e caminhdes funcionande mno
mundo, comparados s6 com 7.505.446 em 19019,

Baseados nos informes'de 181 fabricantes de auto-
moéveis, as fabricas produziram, até primeiro de Se-
tembro do ano de 1023, 2,431.064 carros de passagei-
ras e 258.774 auto-caminhdes, inclusivé caminhdes de
bombeiros e limpeza de ruas. A producio total do
ano atrazado foi apenas de 2.339.414 carros de pas- .
sageiros e 224.882 caminhdes; e a de 1021 foi de
1.535.106 e 147.1806, respectivamente. A maior quanti-
dade produzida em 1923, foi 2 do mez de Maio, quan-
do se produziram 350.381 carros de passeio e 48.226
de. transporte .

E’ interessante notar que as exportagoes dos Esta-
dos-Unidos em automdveis formaram, num total de
8,9 °/, da produ¢io do paiz no mez de Julho, a pro-
porg¢do maior que houve em seis mezes, As exporta-
¢oes do referido mez representam um aumento de
mais de 100 °/, sobre as de Julho de 1022,

As estatisticas conhecidas no fim do ano de 1923
indicavam que as exportagdes de sete mezes, de car-
ros de passeio é mais de 200 °/, sobre as de 1021. As
remessas de auto-caminhdes foram quasi de 200 °/,
mais que as dos periodos anteriores. .

No que diz respeito 4s perspectivas para o corren-
te ano, é demasiado cedo para prognosticar com se-
guranga, Calcula se, entretanto, que a producdo de
carros serd de mais de 3.000.000. Se a duragio co-
mum de um automovel é de 7 anos, o pedido de su-
bstituigdes, mesmo nos Estados-Unidos, apenas al-
cangaria 1.800.000 automdveis, ou seja o toial de pro-
dugio de 1917, ‘ | . U g (R



. caminhos de Ferro do Estado. -

T ndmi-_nijtr__aqéo Geral

.+ Decreto n° 9,779 _¢

(Publicado_no «Didrio do, Bovérnoa n., 127 (1.¥ série)
| ~+...1,,de. 7 do corrente) -

LOAT

' : Y3i } ] ! a SNNI1EYS £k} 258 1l A
v Considerando, que. .a, actusl] organizacdn dos. Caminhos de
Fearo do Esﬁud%,-publicada no decreto n 8,024, de 18 de funho
de’ 162_3.' tem'mo vado repetidss rec amacoes a0 pessoal de todas
as categorias dos gxe!mos‘Canﬁnhbs} de Ferio ;1111 *
-1 Considerando '‘que a ségundu pPablicacdo do mesmo deereto,
feita no Didrio'do Govérno n:! 293 1.4 sére. ue 10 del Novembro
de 1923, a pretexio da primeira,ier algumas.insx. ctidges, coniém
matéria, nova, o que fez aumentar v niimero de reclamagoes e
ofender direstos a'di;ul!,‘;dﬁs_ kl's'o_mbra dx'primeira;
U0 'Considerando que a orgstizagao em vigor, se ¢ ¢ rfo que aj-
gumigs redagdes’ fez hos quadios do pessoal; multipticou o ni-
merp; de Grdos directivos; complicando desnecessari.mente 0
jpgcingag_ncmo- de, um dos mais. importantus organismos, 4o Es-
tado ; | P N R Y A T afvie
U Considerando que 3 prética tem demonstrado’ 1 inviabilidade
de adma fal orgihiza¢do, causadora de repetidos conthitos de ju~
FisdigBEs 37181191 =0 i O LUK
Gonsideran Jo que & criagdo da Direcgio dos Servigos Comei -

ciais- e Financeiros concentrou na mesma enfidage udo quanio
respeita a liquidacdo e despesas ¢ receitas, fornecimentos de ma-
teriais, Processo ‘ue pagatentos e escrituiagdo de despesas, ndo
havendo'd necessdria disongdo entre @ entidade ordenadora e fis=
cal e a que.admmistra, cobra e paga, 0, gue Constiiu um nacel=
tavel fugc{pid_ de adminisfra¢ao; . ' :
“°7 Considerando que, tenda stdo’ redpzida 20 minimg a ingerén-
cia dos diréctores das anas rédes.ao Estado nos respeclivis ser-
vigos de estatistica, fiscalizagao, trarego, reclam.gdes, aprovisio-
mentos, € _contat:;li.dad,q, a sua acgdo ndo pdde exercer-se com a
g PR e ) 400 0ifr ath aMbtr
Consil gﬁanﬂ‘o'que 4 lei m,* 1,449 coniraria a doutrina do ar-
036."3{! ei N0 1.335, qué‘obrigeud auministragdv dos Servi-
¢os autonomos: a’ regularizar; @ sus situagio &conomica e finan-
ceira. de forma a satisfazerem integralmenie 08 Seus encargus ;
- Congsiderando que urge uma infervengio imediaia vo Govér-
no, no sentido o€ regularizar ¢ melhorar us servigos ferrovid: ios
do Estado ; sl e
. Considerando que as circunstincias impdem a adopgio de
medidas transitirias que, sem provocar sensivel periurbagio nos
servicos, tornem possivel uma solugdo defimuva cuja proparagdo
démanda mais demorado estudo; AT
“Considerando  giie, dentro ' do critério de ecoftomia que tem
orientado '0! actual Govérno, s¢ torna necessirio realizar todaa
possivel redugio de aespesss nos Laminhes de Ferne vo Estade:
Nos termos do artigo 1.° da lei n.* 1.3__-14, de 26 de Agesto e
1992, & usando da faculdadé guie me ¢ confel 1da pelo n.” 4,° do
arligo 47.» da Constituigho Politea'da Repiiblica Portuguesi, hei
por bem decielar o Beguinie: . Do cinil o o

Artigo 1.°—Na Administragio Qeral dos Caminhos de Fervo

. 1> O Conselho de Administragdo;,, |, ¥

2 WG Servico deSidde - | o OoLERmab o Lt 3
2 30 A Dirécgio dos Servigos Comérciais'e Financeirosy
-39 419:')¢.Ditaggio::de.9ctriqos e Construgdes ;o -9 vi
12 MO.isgvlco-dgecqntm.iom WOIMIGIUR (51 ab

. Art. 20— A Administracio Qeral dos Caminhos d; Ferro do
Fstado & exercida sob a auloridade do Ministro do. Comércio e
(.'.omuﬁmges por um'administrador ~geral, te livre escolhx do
Ministro, que deverd ser um engenheiro de reconhecida compétén-
cia ¢ com prética dos servigos ferrovidrios.

e &

) (diplomadés| com ©
" | periores-de ‘engenhiria-do'pais.
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§ 1.” O adminisirador geral serd coadjuvado no exercicio/das

| sja¢ fancoes por dofs-adjunfos por dle prapostos; que deverdo ser
. éngen

iros com préatica de sesvico de'caminhos-dé ferro, um d
quais o substituird nos seus impedimentos.
§2.° Os engsnh;h'_os' a_que.se refere gste artigo deverdo ser
fespactivo curso por quaiquer das escolas su-
Art. 3°=0 titulo IV do decreto n.? 8:024, de 18 de Junho de
1023, é modificado como segue :

Compete ao administrador geral :

1. Regular a aquisicdo de material fixo e circulante e dos
maleriais, lerramentas e utensilios, e fazer organizar, 08 proces-
sos de compra dos que convenha adquirir em comum para.as duas
diriegoes ; : : ; "

2.9~ Propdr ao Gevérno as dotagdcs orcamentais para os ser=
vicos:de explora¢do e bem sssim as'que para as obras autoriza=
dus e squisicoes de matevial fixo e circulante:pessam ser destine-
dss do, iundo especial, e do mesmo modo gquaisquer. operagdes fi-
ntlancqi.ras que pelas disponibilidades désse fundo convenha efec-

uary s i, P59 ERRAC, RN e
1 3 subtneter 2 homolog:¢lo do Ministro as tarifas, os hord-
rios ‘e oS coatratos deservigo combinado, sem préjuizo das fiin-
¢oes consultivas que & Junta Consultiva de €aminhags de;Fe(ro
pe: tencem ; ' _ . ‘ P
" 4V Submeler % aprovac¢do superior os projectos das linhas ¢
ramats a construirjoixs 00 - TAETTOQ I
5.9 Aaministrar o fundo especial dos caminhos de ferro eriado
pelo artigo 20. da carta de lei de 14 de Julho de 1899 ; _-
162 Adjudicar fornecimentos até'd importancia de'50.000800,
quabdo ténham cabimento nas verbas orcamentais,; ¢'submeter' 2
aproyagdo. do ;Ministro os contratos que excedam aqueld-impor-
tincia; . ol b 52 e sramriod 2OoTIES, 2%
© 7. Abforizar a 'execucdo de obras por administragio, tarefa
on‘empreitada; a's imporiincia de 50.000800, ' s
1181% Auworizar' o ‘pagamecnto, com receitas arrecadadas, das
de_s%cs.as consignadas no or¢amento, nos ternios do:presente de-
o]y = (o P BAD: o . P A eI aaaaty
9. Entregar z0 Tesouro, até o fim de cada ano econdmico, as
qudn ias que Ihe pertencen, ids térmos e pelas formas preceitua-
das 10 presente decreto; & depositar nal CaixaGeral de Depbsi-
tos, depws de feita, a respectiva liquidagio, as /qudntias pertens
centes ao fundo especial ; : o1y

10.* Aprovar os regulamentos do servigo interno;
= 1% Submeter & aprovagdo superior as contas, por anos eco-
nomicas, da Administr agao Geral dos Caminhos de Ferro do ks«
tado, ¢ publicar os relatérios e eststisticas concernenies & cons-
trucdo & exploragdo, e bem assim as ContsS mensais d: receita e
déspesa, em conformidade com os modelos estabrlecidos;

12, Propor i homologagiie ou aprovagio do Ministroios
quadros. do pessoal, as numeagdes, promogaes, demissaes, casti-
gos, recompensas ¢ r.formss do mesmo quadro, guando lénham
de ser fennx por decreto; © * Eh AR R L e L MR NS

1 13 Uonceder os-passes e bomis que, nos termos do respec-
li\.:oﬁ:cgulamenmr eram da compeiéncia co conselho.de adminis-
[raCao ; -

14." Inspecionar todos 0§
nhos de Ferro do Estado. R ,

Att. 4.2 0 adminisfrador geral tem um eonsultor juridico,
cuja_nomeagdg & de comp, nciy qo Ministro do Comércio ¢ Cos
municagoes. B

Art. 5.“~0O adminisirador geral com os seus dois adjuhtos,
o consultor jurfdico e os directores do Sul ¢ Sueste’'e Minho e
Douro formam um conselho consultivo, que terd de ser por dquele
onvido sdbre os assunios dos n* 1,:, 2.°,3.°, 1. e 12,° do are
tigo 3.°, podend |, desde que 0 admjnfstrad‘or geral o julglie con-
venivnte, emitir o seu parecer sObre quaisquer oufros. :

~§ finico. Os membros ‘o Conselho de A iministraclo’que, por
virtude déste decrety; ficarem na situagio de adidos; emyuanto
Ibes ndo fOr determinaiw cutra fungio, fario parie 0o Conselho
a que se refere éste artigo. LA SR :

“UArL 6,° = AVSieréiaria Geral € constituida: pela Reparticio
Central, compreendendo  as secqdes de expediente ¢ arquivo ¢
pessosl, e pela Reparticio de Contsbilidade, compreendendo us
secqoes de escrita geral, de receitss e despesss da Direcgdo ¢ da
Caixa de Reformas € Pensdes, . ' ol

§ fico. A Reparticao de Contabilidade tem tantbém a sen
cargo a escriture¢iio das receitas € despesss de fundo especialy

Arl. 7.2-0 artigo 42,%do decreto n. 8.924 serd moaificado
conforme sesegues . ;1o o B0 sh olismus ¢

" Qs servigos. de. exploragho, estudos e construgdo d s Cami-
nhios de Firro do Es-ado sao exercidos por dias Direcqdes, de-
nominadas do Siul'e Steste e do'Minhs ¢ Douro, -~ V0
S §0.° Jnaimbe igualmemie a estas duas' Direcgoes a) fiscaliza-
430 da constriigio dl%l\s linh s complementares das rédes do Es-

a

servicos das Direcgdes dos _Cgixff.;.-

tado, quando conc: dides A empreésas; . . B TTeTS
§ g." Estas Eﬂ'ectj}e’s‘ Ticim subbrdinadas so administrador
geral dos Caminhos de Ferro do'Estede.  * 7 AL LS UL

Ari. 8.°—-O artigo 44.° do decreto n.* 8,924 serd modificado

conforme se segue:
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Cada uma das Dtrcccéea comprcendc a secrefaria e 0s se=
gumtes -

-~ L '
: 3

N ...3._._ .' ¥ |
’Mﬁv’%mtb rébg’ h_q: ma‘:‘ﬁh A 1IVi IS
Fiscalizagio e estatistica.., |

I 3 %

ol |
o ¥

y
-] L 1
Voo s

. “'Nia e'obras.

|, Matezial e tracqh‘.o.
Armazens gera:s ’
Sandes s
Construqio e eslud.os.

| § 1.° Quando pela sua ‘menor importincia os lrahalhos de es-

tdoi ‘el construglo ndo justifiquem a existéncia duni| smico pri=

vativo, ficardo.a cargo dos acrvu:os de via e obras,_ St _ndo

uma, §iaﬁ “"ﬂ’" .
§F frente da sccrctaru hcari um aecretzino't:’am #-"eﬂ?-

goria de Bhefe de rcpar{tqa

YRR 0" sérvico’ de Contabnlldadc ¢ Tesouraria compre=

ende trés repartigges: - ,

| 1%Protesso;” " '° v
2.* Escrita e Contnbllldadc, :
3 * Tesouraria. .y 58
As atribuicdes desias dlfei'cn‘lén répal'h'qﬁes lﬁo as que se en-

contram consignadas para os Servigos com as mesmas denomi-

nagdes nos artigos 17.% 18.° e 19.° do decreto n.* 5.605, de 10 de

Maio de 1910,

... Art. 10.°—As_atribuigdes dos-Servigos de Fisealizacio e Es-

tatistica, Smde, Armazens Gerais, Estudos e Consirucio sio as

que constam respectwamcntc dos artlgos 21.°, 25,9, 26.° e 2.° do

¢itado decreto n? 5.605,

. Arl. 11.* -0 pessoal das Direcgdes e Servicos exlintos serd

distribuido como segue:

| 1.°0 pessoal da extinla Direcgdo dos Servicos Comerciais e

Financeiros serd distribuido pela Secret ria Geral, e pelos Servi-
§os da Contsbilidade e Tesourarin, Tréfego, Fiscaliza¢io e Esta-
tica e Armazens Qerais das duas Direcgdes;

2.° O pessoal da exlinta Direc¢do de Estudos e Construgio

serd distribuido pelos Servicos de Estudas e Construgdo das duas

D'regc&s’o hefe d to Servigo do C pasSark a g
S chefe do extinto Servico do Cont sa
Consultor Juridico da Administracio Geral; 03?
4." O pessoal do extinto Servico do Contenc:oso serd arsm.
bmdo pela Administracio Geral e pelas duas Direcgoes;
. 5. O pessoal do extinto Servigco de Safide da Admtmnlracio
eral serd distribuido pelos Servigos de Saiide das duas Direc-

TS o
r

-
T
’ b

O B '}
.7 . 4

f

§ 1.° Na distribui¢cdo acima referida ter-se hd em considera-
go os quadros do pesso | que estavam em vigor nos menciona-
s servigos na data em que entrou em execucdio o decreto n.
8924, dc 18 de Ju ho de 1923, procurando-se, quanio possivel,
ue cada funciondrio volle a ocupar o lugar que exercia na vigén-
a da anterior organizagdo, salvo as modificagdes estabelecidas
no presente decreto; X

§-2:~Nenhum empregado poderd ficar por eféito déste decreto
com vcrlmmentos inferiores aos que percebia 4 data da sua publi-

_..§_i O _administrador _geral dentro.de um. més.pr
nistro a distribuicdo do pessoal conforme o preceitua
8 ti 00 .
' Art 12, - Sdo rcvogldos 0 artigo 4.°, o8 titulos 1I, IV Vie

1e cdrtigos d4.1;145.7 46 1, ' 47.% do deerelo n.* 024, de 18
dl: unho de 1923, mlntcnclo—se em vigor as parles restantes do
mencionado decreto, excepto no que fﬁruputra 040 dlgmsto no »
presenie d1ploma

Art. 13.°-A
lada

rd ao
nestc

lo decreto n.* 8,392, de 26 deep:mbro e 1922,
dres de difectores ‘e “sitb-d
Sul ¢ Sueste e Minho

rt. 14 °=0s lug b1 ‘rccloﬂss rédes

8 0 ﬂﬁq 0 priva-

tivo dos engenheiros dos! mhh& mmw tado, devendoy

-ser.. preenchidos..sempre por- engenheiros- diplomedos por
qualquer das escolas superiores de engenharia do pais.

irt 15, = A Adminisiracdo Geral cstudard e propord uma

nova organizagio dos, Caminhos
vista nlgco O a8 modiﬂcacbes intro

S RN

Art. 16." - quuanto ndo for piblicada & organizicie a' e
- se refere o artigo 15.° ndo se fardo novas nomeacdes de ‘pessoal -
para os qundros ddstinﬁhhds e Ferro do Estado, 77 7 %)

Art. 17.' —Fica revogada a le&shqio ‘em contrério.’

O Presidentie do Ministério inistro das Financis ¢ o8 Mi-
nistros das demais Repartigdes assim'o téenham entendido e facam
executar. Pagos do Govérnn da Reptiblica, 7 de Junho de 1024, —
ManveL TeIxgIRa Gomes — Alvaro Xavier de Castro —Alfredo Fr-
nesto de S4 Cardoso —José Domingues dos Santos — Aménrico Olavo,
Corrcia de Azcn,dg-l“masdo Aag'ns Lereira Sth'a Do-,
A ngos Leite Pereira - 1}' Simaoes - an;;ao dfll_ msD Helder

maado dos Sa iro— raesfo ima Duque -

Joaquim A jMo P&mo‘ e <

Lisboa, 9 de Junho de 1924 .

F AUt

 via de-acabamento.

pﬁo. tendo em, -,
lchs gilo 5 ente dt{:li':to
mas ain onomia e
efigd A mvi@tdgﬁfxgmos'ﬁo b

.q.

5B W%l

Os progressos realisados desde 1920 na ut:hzacio
das quedas de agua francesas e na regularizagio dos
- Tios Sena, Loire e Rheno, v permitir 4 Franca tﬂpllr
~car a sua produgdo indus e, déste modo, aumen-

11tat' em notavel propor¢io a sua fortuna, apesar de to-
~ das as combinacéea‘ﬁ% dulentas da fmant;a internacios
nal contra o frt Ry

Dos mmm ‘feéentetﬁnté cad ’“; ';.v_jsta

*ﬂa uﬁlinﬁb ul ab caJ_ a_dos grandes Tios,
“sobresae qt!e..," 0 N s0 Central
para as bacias dal nha, do Lo 5 o “Taru. con-

tam-se 35 hidro- eIectrlcas novas, em Servico ou em

“Parapupos | Pirineys, s forggsl;uirauhcas mstalada&
sio, -atualmente de-175.000 -H. P

Dezenove fdbricas novas estﬁo cm cnnstrucio ou
projetadas: 2 snbre o Ande, o sobre o Tit, 11 sobre

~os ribeirdes de -Pau;--de'Osm-'e- de-Aspe, que fornece4

rdo 260.000 cavalos novos, aumentando a potencia ji
em rendimento de 88 °/,.

O Rheno, que oferece entre Basiléa e Strasburgo
nc percurso francez, uma diferenca de 107 metros, po}
derd dar facilmente 800000 H. P. nas oito fébncas
projetadas de Huningue, onde atualmente esti em cons-
trucio uma barragem de grande importancia. i

A bacta do Rhodano, que s6 fornece 68.000 H. P:
é, sem comparacio, a methor acondicianada; sem cons
ar 2§, nimerosas quedas jd utilizadas nos Alpes, na
' Saboia isfno Delfinado pelas papelarias, oficinas meta-
lurgicas e electro-quimicas, a lei de 1021, que previo
o aparelhamento do Rhedano, em via de realizacdo,
permite esperar uma proxima contribuicio de 757. 000
H. P. com 18 fibricas 6 da fronteira de Lyona Beau-
caire com 380000 H. P., ou sejam seis vez=s mals
que em 19019.

" Os tributdrios do grande rio j4 dio, principalmen-
te, o Isére, o Droc e os lagos alimentados regularmen-
te por abundantes quedas de neve, mais de 1.206.000
H. P.. aos quaes proximaments virio juntar-se mais
de 1.500.000 H. P., quando as 16 novas fibricas forem
aparelhadas.

A Provenga, com a Baixa-Durance-a Guyana, a

- Gironda, a Clarée trazem 0 seu, modesto mﬂﬁmnfe
de 250.000 H que aumen imame
~de  300.000 H:P novos, ‘qua détgﬁgrj 25"c-s"(la

bac:a de Durance e de Tinée estiverem termmados .
- Emjreésima, @ Euergia hidraulica e hidro-electrica,

R

> das “regides monfanhosas Massisso Central Vosges
C 4 tl
aixa de Reformas e"é‘hsﬁes conlmuarx{ regu Jura, Pirineus, Alpes. que a'ctupl[nf:nte & de 2.854.000

s O el e va dentro tempo a perto
)de 7 i 600 ﬁ a francesa um
impulse po eroso___e aumentando_em_proporgdes. co-

Inssaes a fortuna nacional da Franca.

.

Hg— Gnes syl £m 27 de Junho 'Em 15 de Agosto
, 3 [Bomprador ) Veadedor .| Comprador | Vendedor
Longres, (iys « Ja0G¢1 20 Hl 151/64 17/8 | 158,00
Baridimbn pobunry o lv 223bbab800 1.870 | 1.810 | 1.840
,\pod. oy 4.680 | 4.730 | 4.420 | 4.470
AlemaBnha. . Cob b e sal'y — — —
(Awsterdam . . . .. 11.600 | 12.840 | 12,950
New York ' = . e “ar ] 34000 | 36.300 | 34.200 | 34.500
Ratig'™ " o T LU T 1500530 12850 | 1.470
DUtee ‘pofamyaies ansTedas 5.7801 5820 6 l90
Braxellas) .20 00000 L  ienTeot) aese0o) - —
s LilirasQD Al « abs . 149$50




182 GAZETA DOS ' CAMINHOS DE FERRO

SOGIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em tedas as exposi¢des ¢ especiaimente *

®i0 fallando senfio das mais {es cm o GRAND-FRIX

nas de S, Louis, 1911. Llu?

Mil%o, 1906; Madrid, 1907: Buenos A yret, 18 310; ﬁrmun 1910
Torim, 1911 ¢ Gand, 1 .

Capital : 20.000.000 de frances

Séae secial e Direccac Geral :
5, Rue La Boétie —PARIS

. A
B e T e i e -; v - e e s et e ays .

o s ,,' =g - o e OFFICINAS DE CONSTRUCGAO :
=24 __‘, _{W:-‘iq _.—;ﬂ_;__-ﬂ@-,_..l.-.____-a.r. Sy em Raismes (Norte-Franga) e La Croyére (Belgica)

[;“ Yy _. ~ |
\ N /iy Materlal d¢. Caminhos de Ferro ¢ de Tamways
: Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias,

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BEIInO & BRAVO — Rua Augusta, 177, L

Frelos ‘para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos caminhos:de ferro /

WESTINGHOUSE |
' BTABLISEMENTS DE FRISIN VI

SEVRAN (S.&O)FRANQA i 24 o

L‘J

o OEEICINAS . DE CONSTRUOQAO, .FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

‘_Sociedade anonima «s ATELIERS GER M A l N

Séde soclal em Monceau-sur-Sambre (l.lllca)

Seo(-do MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWA YS
: Carruagens de tuxo @ ordinarias — Carruagens de tramwavs,
Viugoes de m.rcadorias d: todos os typos. — Vagd :e=cisternas. — Vug0es-tones, — Tenders. - Pegas de'sobrecelénte.
Fornecedores das grandes administragdes e belgas, francezas e estranzci ras.

Seccao PONTES e VIGAS -
Vlgas em todos os generos, — Aparelhos: para élevicio.
Seceio AUTOMOVEIS | ' ‘ ‘
Carruagens automoveis. — Molcres fixos a essencia ¢ a péfroleo. — Pecas' mechanicas em foqos os generos. Vo
Enderego telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE.AU- PONT By
Representan’es em Poriugal : COMPTOIR DE COMMERCIO INTERNACIONAL, Lid., Sucessor MARID. OF. I.IHA HETQ
. Séde — LARGO DE 8, JU LIAD, 12, 2.

|}

e ST -




GAZELA DUS GAMAINIIUS DB FEGIUY
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima. — Estatutos de 30 de Novembro de §894

— —

l

9.° ADITAMENTO A TARIFA ESPECIAL P. H. F. N.”3—GRANDE VELOCIDADE

TRANSPORTE OF RACOVAGENS B GENEROS EREMCOS EVERE PORTAL B RAN()

Os precos da larifa acima indicada sdo, presenlemente, 08 que constam do seguinte quadro :

1 — R Sy
4 Fo; axpedighes
- ; o pdso minimo de
£ Até B quilos Mais de Main de hﬁ;:&e 50 qutlos on
PERCURSOS : 5 até 10 quilos 40 até 20 quilos  }30 guilos pagandt:;lmmo tal |§
'S Por tonelada
b - st [ — ..ottt . —
Reco- | Generos | Reco- | Generos | Reco- | Géneros | Heco- Heco- | Géneros
I vagens | frescns | vagens | freseon | vagens | frescos | vagens || vageos | frescos

Destinos ou procedéncias de Paris

Percurso portugués (a) EsSCUDOS

Das estagGes da frente a | Todas as estages da Com-
Fuentes de Oiioro-Vi- panhia Portuguesa .. |402] 4507 43507) 8§13 8513] 165241 16524 245837|858525 476874
lar Formoso ou viee- [ Todas as estagGes da Beira
versa. Ala .. v oo .. los3l 2pn3| 2858 B309| 5309) 10847| 10517] 15525((353510)316536
Percurso espanhol (b) PIESHETANS
De Fuentes de Oiioro a Hendaye ou de Irun a Vilar
BAFIOBD . wor &o b e eah v svabe oo OSS1N HT8] NI31C. S8 SAOF 16;00{ - OO 9,20/ 230,58 | 165,03
Percurso francés (b) FRANCOS
De Hendaye a Paris ou d¢ Paris a Irun .. .. .. 8201 3.55] 3,45] ,7.15| 6,95 14,25| 13,90f 19.95|| 495,35| 344,95

Destinos ou procedéncias de Bordeaux-St. Jean

Percurso portugués (a) ESCUDOS
Das estagoes da frente a | Todas as estagoes da Com-
Faentes de Oioro-Vi- panhia Portuguesa .. 402 4507| 4307] 8s313| 8513] 1652%| 16534 26337|[558525 476374
lar Formoso ou viee- ( Todas as estagOes da Beira
versa. AR e e a. .. tosal oopss| 2355] 5509| 5309] 10s47| 10517) 15525([353510]346536
Percurso espanhol (o) PESETAS
De Fuentes de Oifioro a Hendaye ou de Irun a Vilar
AR e S SRR TS R | ! T R B TR ) T 6,90| 6,90] 10,35| 243,80 172,50

Percurso franocés (b) FRANCOS

De Hendaye a Bordeaux-St. Jean ou de Bordeaux-
A5 PR T S ORI U R SRR £ (1 R PR R V(1 e 1 IS M 630 4,45] 6,40

|
151,90[ 104,90

(b) Nos pregos tndicados para 0 perciirso espannol o francds estdio Incluidas as sobrotaxas que oneram as sarifas capanholas o (rancedns.
(¢) Kstes pregos aplicam-so, raspaciivimonta, 4s recovagons de piro superior a 30 quilos & a0s génoros freacos de péso superior & 20 quoilos.

= o -~ —

(8) Nos pregos indicados para o percurso portaguds ests incloido o imposto de sdlo & emolumento e a sobratasa que, duma (érma geral, onera as tarifas portoguesas. |

As taxas porluguesas e francesas de que trata a alinea B) da condigdo 1.%, sdo as seguintes:

Eseundos
Taxas purtugueaas' fmposto de Assisldnein .. +. <o ee es en ae ee ee el e $01 -
por expedigd0 | Registo & partida das estagfes portuguesas.. .. .o .. «o oo .o $8D
Francos
Taxas ‘franoesas Inposto de 8810 <evi be eo ss es em e en aisl e sal s 0,30
por expedi¢do gl g 3 Racovagens .. 045
Direito de registo 4 partida das estagGes francesas.

“"| Géneros frescos 040
O presente anula e substitue o 8.° Aditamento a citada tarifa, datado de 23 de Juoho de 1924.

Lishoa, 18 de Agosto de 1924.
O Director Geral da Companhin

Ferreira de Mesquita
Servigo do Trafego
Expediente n.° 67

200 excmplares



