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Gaminhos de ferro e Soeialismo

A reforma dos ecaminhos de ferro hespanhoes

11
por J. FERNANDO DE SOUZA

As estradas, que ndo teem receita propria suficiente
para ocorrer 4s despesas da sua conservagdo e ainda
inenos ao juro e amortisagdo do capital nelas invertido,
nio deixam por isso de ser construidas quando o in-
teresse publico assim o exige, encontrando-se no de-
senvolvimento da riqueza publica e no augmento da
materia colectavel a compensagdo indirecta do encar-
go assumido.

O mesmo pode e deve suceder com muitos cami-
nhos de ferro, que, por nio ocorrerem a todos os seus
encargos, ndo deixam por isso de ser uteis-e justifica-
da a sua construcfio. Nem sempre se pode pedir 4
tarifa a compensagdo de todos os encargos.

No periodo transitorio, que nao dura mais de trez A tarifa é um typo de contratos cujo prego, deri-

mezes depois da entrada das companhias no regime, vam do valor economico do transporte e teem nele o
bretaxa de 15, limite que ndo podem ultrapassar sob pena de serem

vigoram as tarifas actuais com a SO ‘ q
e continuam os anticipos do Estado. . impeditivas desses transpc?l:tes. Emquanto o ndo atin-
Segue-se ao cabo de trez mezes O periodo pro- gem, € Pela sua maleabilidade procuram adaptar-se
visorio, com as tarifas determinadas segundo 0 novo és m.o.dahdades do‘trafego, a receita a que ddo logar
systema previsto no regulamento e de que dei idéa ¢ legnt:mgmente opt_lda. | |
sucinta no artigo anterior. Se ndo ¢ suficiente para a justa remuneragio do
Se dentro d'esse period capital, a0 Estado cumpre assegurar o complemento
as novas tarifas, as compan necessario, se a Imh‘a exerce uma funcgao de incon-
cos até Aos méximos legaes. ; testavel valor economico. Se a excede, 0 Estado pode
O principin de que as receitas do caminho de fer- e deve exercer a {nfluencEa precisa .para q‘ue 0S exces-
ro devem cobrir, nd0 s6 as despezas de exploracdo, sos de receita sejam aplicados a fins de interesce so-
cial, como a construcgdo de novas linhas, efc.

como os encargos financeiros, se na sua generalidade
¢ admissivel, ndo pode revestir um caracter absoluto, Foi assim que o Governo francez fez reverter a
] '

E’ mais que tempo de continuarmos a analyse, ini-
ciada na Gazeta de 1 de setembro, do decreto-lei de
12 de julho ultimo, gne estatuiu o novo regime dos
caminhos de ferro em Hespanha.

Duas sdo as caracteristicas essenciaes d’esse decre-
to: perda de autonomia das companhias, que ficam
discrecionariamente governadas peloiEstado, que se
torna i forca seu associado e se ingere nas minimas
modalidades da sua ac¢do, impondo-lhes 0 predomi-
nio, em vez de se limitar 4 acgao fiscal dentro dos pre-
ceitos "dos contractos, e a fixagao das tarifas pelo Es-
tado,. que buscard nelas compensagdo pard todos 0s

encargos do capital.

o nio estiverem preparadas
hias podem elevar os pre-
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favor da nova rede garantida os excessos de receita
da rede principal alem de certos limites convenciona-
" dos de remuneracido do capital.

Quio longe es‘do estes ditames da sd doufrina
economica do dpriorismo com que o decreto-lei toma
para base da tarifa a necessaria receita remuneradora,
que pode ser superior ao valor economico do trans-
porte! E como essa exigencia se baseia nos encargos a
solver em cada companhia, as tarifas tenderdo a parti-
cularisar-se, em vez de se caminhar para a possivel
uniformidade.

Por outro lado o Estad» constitue-se 4 forga asso- -

ciado das companhias e chama a si a angariagdo dos
capitaes para o desenvolvimento e e aperfeicoamento
-da rede, em vez de aproveitar o credito das compa-
nhias, procurando robustece-lo.

O Conselho Superior, entidadade composita, cu-
jos 17 membros, de varias proveniéncias, sio, muitos
deles alheios aos servigos ferrovidrivs tem poderes
discrecionarios, ingere-se nos minimos pormenores da
gerencia das companhias e cria 4 custa delas uma vas-
ta burocracia, que € o orgdo dessa accgdo.

Teem ao menos as companhias a faculdade de se
nio acolherem ao regime se o acharem lesivo dos seus
legitimos interesses e da conciliagdo dificil, ou impos-
sivel, com os direitos assegurados pelo contracto?

De modo algum. O Governo retira-lhes a faculdade
de cobrar a sobretaxa de 15 °/s, obrigando-as a man-
ter os encargos a que era destinado. Retira 1he egual-
mente os anticipos ou adiantamentos, sem lhes consen-
tir que diminuam os subsidios que davam, gracas a
eles, ao pessoal, Apenas lhes consentird talvez que
vdo nas tarifas até aos maximos legaes dos seus con-
tractos, que pelo novo regimen podem ser excedidas.
Ficam sujeitos a resgates parciaes, que podem pertur-
bar profundamente a sua economia, bem como 0s
agrupamentos e desmembramentos de linhas, que serdo
- quasi impostos pela arma do resgate,

Eis as receitas (em milhares de pesetas) que as
duas redes principaes perderiam se se abstivessem de
entrar no novo regime,

Norte M. Z. A.
Sobretaxa de 15 °/y- ... 32.800 27,423
Anticipos, s s«evm-2 .- sv0 31,200 30.668
Tofal soovvie Sooesens 04000 58.001

Estas cifras sdo tomadas do exercicio de 1923. Ora
n'esse exercicio o producto liguido de M. Z. A. foi de
22.165.000 pesetas. :

Sem aquelas duas receilas transformar-se-ia num
deficit financeiro.

Em proficientes relatorios apresentados por essas
companhias 4s assembleias geraes ou Juntas extraor-
dinarias, destinadas a tomar resolu¢do sobre o assunto
¢ posta em relevo a ineficacia do recurso aos maxi-
‘mos legaes das farifas.

Eis o que a tal respeito pondera judiciosamente a
‘Companhia do Norte:

La elevacidn ce lcs precios de las t rifus vigeates, en | scon-
diciones ¢n que actu Imente se encuentran y en | precicion de no
exceder de los corrcspondientes a las miximas legales, solo pce
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dria hacerse en cuantia insuficiente, ajmenos de provocir una vers
dadera crisis en los transportes, qe prodiciria unrcs ltado con-
trario al objelo perseguido.

El rccargo uniforme del 15 por 100, que shora se suprime
para las Compaiiias que no ingresen en el régimen, y el aun mu-
cho m vor que serd forzoso impoaer para las que a él se acoj.n,
a fin de compensar los anticipos y nuevos gastos, ti:né ia immen-
sa ventaja de que no cambia la estructura de la tarifice ¢i61ectual
estabelecida, para la casi totalidad del trdfico de p quent veloci-
dsd, con bases kilométricas decrecientes al aumentir las distan-
ciss. Este régimen de terifas, que para los | rgos recorridos
ofrece disminuciones de precie de gran consider.cion eon relacion
a los de |1 tarifa mixima legal, es el que ha determinado la inten-
sif cacion dzl tréfico, haciendo posible la cre;cionfde nuevos
centros de produccién y consumo muy distanciados entre si, y ¢l
establecimieuto de indistri s en puntos i lejados de los centros
productores ciertas primeras materias que leso1 n ces rias, f.vo-
reciendo en determinados casos |.s importaciones e «xportaciones,
y evitando en otros que el (rafico se dirija por vias conc.irrenfes.

En la siluacibn actual de las cosas, las bases kilométricas de
l«s tarifas especiales para distancias cortis of ec m muy pequeni s
rebujas respecto de 1.s mdximas legales, sienio como hemos dicho
crecientes estag diferen ias con lus distancits, y grandes p.ra
las l.rg 8. -

En {ales condiciones, al recargar-se en un 15 por 100 las {a-
rifas, hicienio uso de la autorisacion concedida por el Real De-
creto de Dicienbre de 1018, los precios de las tarifas especiales
para l:s distancias cortas excedieron los de Irs mdximas legales,
resultando de ello que el propodsito de obtener el producto global
del mencionado recsrgo, ¢ procurar ademas nuevos recursos en
en compensacion, al menos parcial, del anticip) que se suprime,
solo puede lograr-se aumen'ando considersb'emente los precios
para las distincizs largas, que fendrian que suportar, no tan solo
108 aumentos que fueram prec’sos para la obtencibn de eslos re-
cursos, sico t.mbién los necesarios p.ra suplir la importante
baja resultante de la obrigacion de restiblecer, por lo menos, los
tipos de las tarifas miximas legites en las distanci:s cortas, para
las que scualmente se exceden. Y aun deberiam ser rumeniad 's
aquellos precios en el caso d: aspiiar a tal compensacion, aceusa
de la pérdida inevitable que |+ supresién del recargo de 15 por 100
ha de ocasionar en él trifico de viajeros.

El equilibrio econémico establecido por el actual sistima de
tarificacion quedaria per lo t.nto roto, resultando disminuidos
los precios para los transportes en cortos trsyectos, y extraordi-
nariam:nte recargades los que se efectiian a largas distanciss,
produciénd-se de este modo una grave crisis industrial, con re-
per.ursion inmediata en los (ranspor tes, crisis que no tend ia lu-
gar con ¢l recargo unifo-me que como hemos dicho mantiene el
equilibrio actual.

Apsrie de la conlrecién d | trdfico que indudablemente se
determinaria, se p oducitian importantes desvios por las vias
concurrentes, entre 1-s que h brig que incluir lineas que actual-
mente no nos hacen competencia, pero que, en ¢l caso de engre-~
sar en el régimen, podian desviarnos trifico por encontrar-se en
distintas condicioncs de tarificacién para ciert s distancizs.

Pode a redugio de despezas compensar a perda de
receitas atraz referida? De modo algum, Ndo ha que
contar com diminuicdo de gastos com o pessoal ; pelo
contrario, a rigorosa aplicagdo da lei das 8 horas de
trabalho agravard sensivelmente esses cncargos. Por
outro lado o natural desenvolvimento do trafego exi-
gird melhoramentos cujos encargos virdo' agravar a
despeza, tanto mais que, 4 medida que se aproxima O
termo das concessdes, mais curto é o prazo de amor-
tizagio para as obrigacdes que se emitam.

Deve-se observar que, mesmo entrando as compa-
nhias no regime, a situagdo vae ser denfro em poucO
singularmente dificil. Assim, o periodo transitério das
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Os combustiveis em Portugal

(Continuagdo do n.° 883)

RY

POR J. PERPETUD DA CRUZ

Nestas condicdes é possivel fazer as estivagdes nos
desmontes com madeiras de pequena secgio, sem pe-
rigo algum para a seguranga dos trabalhos: Emquantfo
se procedia ao desmontie nas zonas devidamente pre-
paradas, ia-se prosseguindo a perfuragio da galeria de
base que foi deslocada na camada para tornar mais
ficil a sua conservagio de forma que actualmente es-
tio preparados os desmontes numa extensdo de 150
metros e numa altura de 100 metros, que ddo uma
cubagem de carvio pronto para desmonte de 150.000
toneladas.

Continua em avanco a galeria de base e uma gale-
ria em piso superior que nos permite atingir rdpida-
mente a zona de Malacate, mais abundante em car-

voes duros e por isso capaz de fornecer as tonelagens .

de antracite de gazogéneos que permitam reduzir ao
minimo as importagdes de antracites ingleses.
Aproveitando o periodo de trabalhos activos em
Germunde para instalar a linha férrea que liga a mar-
gem do Douro ao Pejao, e preparado ao mesmo fempo
o desmonte a céo aberto no Pejio € 0s desmontes
subteriineos no Fojo, € nestes dois portos que actual-
mente se concentra a maior actividade da exploragao.
O caminho de ferro para o Pejdo foi construido
em via de 0",60 de bitola e em dois trocos distintos,
fazendo uma diferenga de nivel de 120 metros entre o
trogco superior ou do Pejdo e o trogo inferior ou do
Fojo
JFm'am adquiridas duas locomotivas de 35 cavalos,
20 vagdes de duplo “boggier de 10 toneladas e 10 va-

gonetes de ferro de tombar para o lado.
A exploragao no Fojo, é feita pelo mesmo processo

que em Germunde por faxas horizontais e longitudi-

nais, seguindo de baixo para cima. : .
O troco de caminho de ferro do Pejdo, visando a

servir o desmonte a céo aberto é feito por bancos su-
cessivos de 10 metros de altura, e vindo da superficie
para 0s niveis inferiores, construiu-se a tltima pa:te da

e ———————
tarifas dura apenas trez mezes, findando com ele a so-
bretaxa de 15 °/o € 0s anticipos para o pessoal..

No periodo seguinte, que é o provisério, como
certamente ndo estardo preparadas as novas tarifas,
podem as emprezas elevar as tarifas a0 maximo legal,
alvitre cujas dificuldades sdo postas em Eelevo no tre-
cho citado do relatério da Companhia do Norte.
Além d'isso com a entrada no regime perdem a facul-
dade de cobrar exclusivamente para si 0s portes; as
que teem concessoes perpetuas (e M. Z. A. tem 207
kilometros n’essas condicdes, achando-se entre elas
algumas das linhas mais rendosas) perdem essa perpe-
tuidade. ‘ ; i

Sérias apreensoes inspira, pois, o acto d? socialis-
mo d’Estado praticado na Hespanha e cujas conse-
giiencias podem SeT graves, e.xactamf:nle quando em
toda a parte s€ reconhece a incapacidade do Estado

para o exercicio de funcedes comerciaes e industriaes.

linha com uma rampa de 5 °/, para chegar ao banco
superior. A’ medida que vao sendo desmontados 0s
bancos sucessivos, vai-se dmiinuindo a rampa desta
tiltima parte, que tem uma extensio de 1.200 metros,
de forma que quando se chegar ao banco de 60™ de
profundidade esta parte da linha ficard de nivel.

A parte restante desta linha tem uma rampa de 2
242,580

Fsta linha entra no primeiro banco, agora em ex-
ploragio, por uma reversao.

Um banco intermédio de 5" estd actualmente em
preparagio, para nele se proceder ao desmonte ma-
nual emgquanto ndo estd instalada a pd excavadora a
vapor actualmente em instalacio.

Logo que esteja instalada iniciard ela mesma a pre-
paragdo das paredes laterais do cérte no banco supe-
rior emquanto se vai continuando o desmonte manual
no banco intermédio, indo em seguida a pd a vapor
iniciar o desmonte de 2.° banco pelo seu nivel de base
isto é, 10 metros abaixo do 1." banco actualmente em
desmonte.

2 A péd excavadora tem uma capacidade de 2 metros
iu}l:lcos e é capaz de uma produgdo de 60 toneladas
a hora.

P6éde fazer todo o trabalho de desmonte dos schis-
tos e rochas encaixantes sem prévia preparacdo de
explosivos.

Com o material de caminho de ferro existente pode
fazer-se o transporte didrio de toda a produgdo da pé
a vapor ou sejam 500 toneladas, desde que haja cen-
trais nas minas que utilisem esta producgido, ou que se
desenvolvam os meios de transporte no rio Douro para
lhe dar s ida por esta via.

O carvio transportado do Pejdo no trogo superior
da linha é despejado num canal de descarga e rece-
bido pelos vagons a carga no trogo inferior.

A produgdo de carvio actualmente obtida no des-
monte a céo aberto é de 220 toneladas por metro cor-
rente de avanco, seguindo &ste em cértes transversais
de 10 metros de altura e a toda a largura da camada.
Mantendo-se constante, como ji estd verificado pelas
pesguizas, a espessura da camada em profundidade,
até A profundidade de 60 metros contando com o des-
nivel da linha de afloramento, o rendimento garantido
em carvio por extragdo a céo aberto é de 2.000 000
toneladas. O desmonte é feito por cortes longitudinais,
de forma a apresentar uma frente de comprimento
igual a toda a extensdo do afloramento, batendo de-
pois o banco paralelamente aos encostos da camada.

f\ excavacdora faz primeiro uma entrad: em trin-
cheira longitudinal no schisto do tecto da camada de
for.ma a deixar um degrau no schisto encaixante, com
a inclinagio de 30" na parede lateral. Nestas condi-
¢oes a excavaglora trabalha para a esquerda e carrega -
os vagoes atrds, depois trabalha para a direita no car-
vdo e carrega au_1da os vagoes atrds. Aberta a primei-
ra trincheira, a linha da excavadora é ripada paralela-
mente a si mesma e ao lado é montada a linha dos
vagoes, A excavadura nesta fase, excava para a direita
e carrega i esquerda.

O trabalho a céo aberto iniciado no Pejio pode
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ser egualmente feito em todas as outras secgdes, des-
montando se por esta forma toda a linha dos aflora-
mentos até uma profundidade, pelo menos de 60 me-
tros, e que serd regulada pelas condi¢Ges econdmicas
de momento.
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CAPITULO V
Analises

A composig¢ao dos diferentes tipos de carvio é in-
dicada no quadro seguinte:

Matérias vc- . Poder
Tipos lateis c|2;as Carboor}a fixo En:}afre calorifico Obs.
8 5 0 por quilo
RNUBICED .  aviails +° oFind | 4,71 0,79 85,5 1,52 6.735 Todas 8s andlises
Antracite 1.* (Germun 'e).| 4,71 9,79 85 5 1,52 6.735 ¢d30 do Professor
Antracite 1.* (Pejao). . . 4,86 3,5 89,64 1,36 7.392 (Charles Lepierre.
Antricie 2.* (Germun ie). 4,60 15,02 79,48 Niio - dusado 6.215 Os poderes calo-
Mix o (Germunde). . . . 0,52 38,52 51,96 0,83 3.860 rifiros sdo deter-
Pri30. mindoi L. oo s ioi o s 10,64 14,22 75,14 0,62 6.207 minados a bom-
. TR g o 4,02 17,59 78,49 Néo dosado 6.324 ba de Mahler,
" " | {j i ARFER 4.70 15,68 79,62 0,64 7.173
Mixto G:rmunde’ . . . .
2.°) camada ( . . . 5,50 21,84 72,06 0,83 5.366
4
Germunde crivado Nio do- 32 45 Nin do- Nio do- 5.128 Nio 1 valo
510 m/m saco sado sado
(@) Germunde crivacdo Nio do- 21,14 Nio do- Nia do- 5.412 Lavadn
5 10 m/m sado sado sado
: Germunde Crivad0> .| Nao L O 50,17 Nio dc- Nio do- 3.450 Nio lav.do
10720 m/m sa'o sado sado
(b) Germurde crivado .| Nio do- 27,92 Nio do- Nio do- 5,238 Lavado
10 20 m/m sado gndo sado
J g5
Germune (tout-v n:nt)] Nio do- 52,08 Nio do- Nio do- 2.874
sado sado sado

Um ensaio de lavagem do Germunde mixto criva-
do 8/20 m/m deu os seguintes resultados :
Andlise do trafego brufo :

[ DT O e S g S 50,17
Poder calorifico. . . 3.450 cal.
Carvdo lavado :
Podar Percentagem
Clnzas carbonifero relativa

T etOMa i s ianiails 27.60 4.70] 10 9/,
2. Ao iatle ¢ AT ni s 20,05 4,083 25"y
3.5 Moabe  sdin s aia B is 40,65 3.997 8.
BRI v sasea s Tonane 70,82 — 434/,

A mistura das trés escolhas d4 um tipo a 32,72 '/,
de cinzas e 5.380 calérias (calculadas), isto é, suscep-
tivel das aplicagOes, quer dos melhores mixtos de S.
Pedro da Cova, quer sob forma pulverisada.

Este ensaio de lavagem mostrou-nos que a classi-

ficagdo 8/20 era demasiado larga.

Efectivamente os resultados das classificagdes 5/10
e 10/20 que adoptamos para a lavagem deram resul-
tados muito superiores, como se verifica pelo quadro

anterior em (a) e (b). Demonstrado fica praticamente,
e éste € um ponto de maior interésse para o econot-
mico aproveitamento dos combustiveis nacionais, que
mesmo 0Ss nossos carvoes mais inferiores podem ser
levados por lavagem a teores em cinzas que os tornam
aproveildveis para quase todas as aplicacdes,

Ainda ndo foram feitos ensaios de lavagem por
fluctuacdo com os nossos tipos de combustiveis.

Ndo nos tem sido possivel por falta de tempo, pro-
ceder a esses ensaios, mas os resultados obtidos com
este processo, no tratamento dos miudos doutros tipos
de carvdo, sdo de tal forma brilhantes, que estamos
convencidos estar nele um meio pritico de aproveita-
mento dos nossos tipos mais inferiores de poeiras an-
tracitosas. Ndo nos parece prético, p¢ r enquanto, a uti-
lisagdo destas poeiras sob a forma pulverisada, quando
a sua percentagem de cinzas exceder 45 ou 50 °/,. Fi-
ca nos ainda o processo de fluctuagio de reserva para
o aproveitamento integral dos nossos carvdes_levado
ao seu mais alto grau. |

Estd pois definidlo dum modo geral o campo de
aplicagdo de todos os combustiveis das diferentes con-
cessbes que constituem o couto mineiro do Pejio e
que resumido vai no quadro seguinte:

e
Tipo Teor em cinzas| (rossura Aplicagdes
Antracite 1.* Germunde . , . . 9,70 "s | Maior que 20 m’'m (Gazogénios normais
» 3.2 Pejfornuts tras s 5,50 % " » 1 u B »
“ 1.* Germunle , . . 15,92 /s « » 20 . especiais
Germunde lavado . . . . . . . 21,19 %, 510 » . sutomilicos
» I i kg A P ) 27,92 ), 10,20 e o "
Mixto Germunde . . . . . . . 38,52 o/, | Menor que 5 m/m (Caldeir.s, pulv:r's ¢iio
» » (2.* camads) . 21,84 o, " oL bl v .
Pejao miudo I, IL I1I. . . . . . 17,59 ¢, - Wy - - . briqu tes
Qermunde inferior. . . , . . . 5 T . » 5 » |Lavagem por flucluagdo
G. inferior lavado por flutuagio 20,00 . » 5 u [Pulverisacdo, b iquettes
Germundes grossos . . . . . . 15,02 a 25 %, | Maior que 20 » [Cozinhe 1.4
. # 5 AN 25 =30, v o 20 . . 2.1
» Wl a8 5 3 — 809y, s o 20w |Gazogéneos de fusdo de cinzas
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Trafego Internacional P. H. F.

A Conferéncia de Sevilha

Pela nossa noticia do numero passado jd os nossos
leitores estio informados de que, no passado dia 24
de Outubro, teve logar em Sevilha uma das reunides
anuaes da Conferéncia do trifego franco-hispano-por-
tugués.

Resta-nos, pois e por agora, dar simplesmente um
relato das resolugdes tomadas, rclato que 0 pouco
tempo, que mediam entre a sua efectivagio e a publi-
eacdo desta nolicia, obriga-o a ser reduzido a falta de
detalhe.

Assim, dizemos:

Assistiram 4 reunfio delegados das Companhias
francesas de Orlians e do Midi; das Companhias es-
panholas do Norte de Espanha, Medina a Salamanca
e Salamanca i Fronteira Portuguésa (o ilustre Enge-
nheiro sr. Conselheiro Fernando de Souza) e das
Companhias portuguesas da Beira Alta (Sr. Amilcar
de Albuquerque, Chefe do Movimento e Trifego) e
da Companhia Portugueza (o Chefe do Servico do
Trifego e distincto engenheiro sr. Manuel Gongalves
de Campos Rueda), tendo faltado o representante da
Administracio dos Caminkos de Ferro do Minho e
Douro.

Dos a<sumptos tratados o primeiro foi o melhora-
mento do horario do <Sud-Express» e separa¢do dos
dois rarios desse comboio, tendo sido resolvido estudar
esse melhoramento e muito embora representasse um
sacrificio para os Caminhos de ferro espanhoes e
portugueses, tendo em vista o tratar-se do desenvolvi-
do trifego maritimo ede um assumpto de caracter in-
ternacional, que deve sobrepujar os demais interesses.

A questdo ficou, porem, ainda dependente de que
o Norte de Espamhr consulte a sua Direcgao (ieral
sobre o aproveitamento da circulagdo das marchas do
«Sud» por uma ou duas carruagens entre Madrid e
Henday®e. Apds a resolugdo do Norte de Espanha de-
verd ser convocada uma rova conferéncia para estu-
dar definitivamente os hordrios.

Sobre carruagens directas entre Lisboa e Irun, o
Norte de Espanha declarou que nio pode augmentar
mais a carga dos seus combdios 9 e 10 (os que pode-
riam ser utilisados) ficando o assumto para ser resol-
vido por carruagens directas entre Lisboa e Medina
com uma carruagem da C. P., uma da B. A. e uma

de Medina a Salamanca.

Os antracites de }.‘ . ‘
podem ainda ser apliciveis no consumo .doméstlco
para estufas, caloriferos, salamandras e similares apa-

relhos de aquecimento.
CAPITULO VI

Cubagem do jazigo

Os elementos que atrds deixamos definidos bas-
tam-nos para determinar com bastante aproximacao a
tonelagem total destas minas. .

Vimos com efeito que © rendimento da zona do
Pejao é de 220 toneladas por metro de avango no 1.
banco de 10 metros. Consnder_ando a exploragao nesta
zona até a profundidade média da galeria do Fojo, ja
reconhecida, que é de 180 metros abaixo dos aflora-
mentos, descontada a diferenca de nivel dos aflora-
mentos, o rendimento por metro d= avango é de 3.00!

toneladas.

Sendo :
entre Pejio e Fojo, a tone

»
de 2.000 metros a extensao compreendida
lagem desta zona é de 3.000

e e S e e S TR TR

e 2.* Germunde e 1.* Pejdo

Quanto 4 adesio das companhias portuguesds e es-
panholas na Unido Internacional para a venda de bi-
lhetes a empresas-combinadas, todas as companhias
estio de acordo em aderir desde que sejam fomadas
medidas tendentes a’evitar prejuizos por diferencas de
cambios aos pafses em que ndo ha estabilidade cam-
bial. Por proposta do delegodo da C. P. foram ado-
tadas as regras estudadas em Flotrenca pela U. I. C,,
(estabelecimento de contas de crédito antecipadas
de 80 °/,).

Como o Norte de Espanha tivesse distribuido um
projeto liguidagdo de contas do frifego P. H. F. e ti-
vesse levado esse projeto 4 discussdo na conferéncia,
foi este rejeitado por unanimidade em virtude de
conter doutrina inadmissivel sob todos os pontos de
vista, pelas demais companhias. O Norte de Espanha,
justificando o seu projeto disse ter ele sido motivado
por uma Administracdo portuguesa nao fazer em devi-
do tempo as suas liquidagoes. Nio estava presente
nenhum delegado dessa Administragdo e foi o enge-
nheiro sr- Fernmando de Sousa quem se encarregou
Je promover que esse mal tivesse remédio, '

A troca de correspondencia sobre trdfego P. H. F.
tratada de novo em face da atitude da S. F. P. que
nio concordou com a resolugio da Conferéncia ante-
rior e que agora declarou que ndo quer ser represen-
tada pelo Norte de Espanha foi de novo estudada
tendo ficado resolvido seguir o ponto de vista da C.
P, com excep¢io do que disser respeito a S. F. P.
que seguird de «prache em praches.

De novo ficou para a proxima reunido o estudo da
civculacdo dos gigos para transporte e encomendas pos-
taes entte Hendaya e Lisboa em virtude da Companhia
do Norte de Espanha ter reconhecido, em face das
contestacoes do delegado delegado da C. P.,, que ne-
cpstsitava estudar o assumpto sob novos pontos de
vista.

Para o restabelecimento de tarifas combinadas de p.
v. ¢ o. v. ficou assente (proposta do Norte de Espa-
nha) que se procurasse iniciar o estudo das condigdes
de aplicagio e (proposta do delegado da C. P.) o es-
tudo de um novo classificacdo geral ® regras de evitar
prejuizos cambiais.

A proxima Conferéncia deve ter lugar em Paris,
em data ainda ndo marcada do ano que vem,

R

<2.000=6.000,000 terieladas, sem entrarmbé e linha

de conta com 05 outros ramos da camada que ainda ndo
estio reconhecidos, nem com as outras duas camadas.

Em Germunde o rendimento médio da 1.* camada
por metro corrente de avanco na profundidade media
de 150 metros, tem-se mantido em 2.900 toneladas,
sem contar com a 2." e 3.* camada nem com as frés
camadas da Pévoa.

~ Podemos nois fixar aqui a mesma producgdo mé-
dia por .metro corrente que na zona do Pejdo. Tere-
mos, assim, para os 3 quilémetros de Germunde
3.000:><3.000=9.000 000 de toneladas.

~Nao fixaremos tonelagem para a zona de S. Do-
mingos por ndo haver nela trabalhos de reconheci-
mento com suficiente desenvolvimento.

As duas zonas de Gern unde e Pejao garantem-nos
15.000.000 de toneladas (quinze milhdes de toneladas)
que extraidas a razdo de 500 toneladas por dia ou
150.000 toneladas por ano, garantem uma exploragao
durante o periodo de 100 anos.

Fim
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VIAGENS E T

Volumes a expedir nos apeadeiros da linha
de Torres Vedras onde nao ha despacho
de bagagens

Pela C. P. foi recentemente publicado o 1.° adita-
mento A tarifa especial interna n.” 11 de grande velo-
cidade, segundo o qual aos purtadores de bilhetes do §
6.’ desta tarifa que embarque nos apeadeiros entre Lisboa
e Torres Vedras onde ndo haja despacho de bagagens
e que pretendam fazer transportar no combdio em
que viajam volumes que ndo devem ser admitidos nas
carruagens, taes como: canastras, gigas ou cestos com
peixe, fruta ou hortaliga ; trouxas de roupa, etc., é per-
mitido fazer transportar &sses volumes nos furgoes
ou vagdes dos combdios, com a condigdo de os volu-
mes sérem carregados e descarregados pelos passagei-
ros seus proprietirios, ndo tomando a Companhia
responsabilidades por trocas ou avarias que possam
ocorrer a tais volumes, e mediante o pagamento ao
revisor. do combdio da taxa de $20, incluindo o stlo,
seja qual for o trajecto a percorrer.

Esta taxa é sujeita ao multiplicador aplicavel, de
uma forma geral, ao transporte de mercadorias, acres-
cendo os direitos de registo e imposto de assisténcia.

Imposto do Fundo Nacional de Assisténcia
Publica

Devido a errada interpretagio do disposto no art.
39 da Lei n.’ 1.668 que, diga-se de passagem, é um
tanto confuso. o aditamento a Tarifa de Despesas
Acessérias das linhas portuguesas que insere as novas
taxas da Imposto de Assisténcia Priblica, indica as im-
portancias sobre que incidem s faxas sem serem mul-
tiplicadas pelo factor 10, como determina a Lei. D'aio
ter sido publicado um novo Aditamento & referida ta-
rifa que revoga o anterior e segundo o qual as taxas
a perceber desde hoje por tal conceiti, sdo as se-
guintes:

1.'-Em cada bilhete para um sé passageiro
m‘(‘lz." cl sce..$15

Bilhete simpics de prego igual ou supericr a 5§ o R

mas inferior a 10300 . . . sdaimri w4815
’I.' classe. .$30

Bilhetes simples de prego igual ou supcrior a 10§00 {% TR g&g
LRy B8

Bilhetes de ida e volta de preco igual ou sup: rier ‘;: c'*‘fs”' ggg

a 10800 mas inferior a 2080, 30w . ..$30
Bilhetes de ida e volta de prego igual ou supe- ‘5: CIafS‘ : §gg
rior a 20800, PARARNGT N R ST et g 3'a » :‘s(jtl

Assinaturas por prazo ndo superior a um ann, |
semanais e mensais para pe cursns em gie o J1.% cl sse.3500
preco de um bilhete simples da Tarifa G ral {'2.' w1850
seja superiora 5800 . . . . .. 130800 .. 875

2.~ Em dutros documentos de transporte (1)

Em cada guia de bagagem ou documento que a substitua ;
em ¢ da guia de bilhete de cdcs; em cada guia de exp -
dicdo a preco reduzido de um s06 volume de pe<o niio
superior 3 10 quilogramas; em cada bilheie de assina-
tura para o transporte pcr G. V. ce comestiveis nos
arredores das cidades; em cadi carta de porte ou do-
cumento que substitua a carta de porte diy expedigio
de. qualquer natureza ndo comp:eend'ds nas ribricas

anleriores $15

(")—Quando a importancia do transporfe ndo exceda 1500
nio se cobre &ste imposto.
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Novo horario da linha de Cintra e dos
tramways entre Aveiro e Forto

Entra hoje em vigor na linha de Cintra o novo
horé4rio de inverno.

Nos dias de semana ha quinze combosios ascen-
dentes e outros tantos descendentes. Nos domingos e
dias feriados, o servico é reduzido a onze combobios
em cada sentido.

Todos os combdios fazem servigco de bagagens e
recovagens.

Os combdios tramways das 1 h, 7-35, 28-32, de Lis-
boa para Cintra, e os das 8-40 de Queluz e 19-43 de
Cintra para Lisboa, tém desds 1 de Novembro até 14
de Marco, meio minuto de paragem no,_apeadeiro de
Buraca. ‘

Os combdios que partem de Lisboa as 7-35, 8-40,
17-30 e 18 32 terminam em Queluz Belas, ¢ nesfa es-
tacio nascem os que chegam a Lisboa-Rocio ds 9-08,
0-53, 18-23 e 10-25.

O combéio que parte de Lisboa-Rociofas 8 ho-
ras é rapido até Amadora; o das 17-21 é rapido até
Cacem e dali directo a Cintra: o das 18 € directo até
Barcarena e o das 19-05 directo até Bemfica. O que
parte de Cintra 4s 8-30 é directo enfre Queluz e Cam-
polide; os das 9-52 e 18-50 sdo directos de Cintra a
Cacem, e desta a Rocio. _

— Tambem comeca a vigorar hoje o novo horario
dos combéios tramways do servigo entre Aveiro, Ovar,
Espinho e Porto. '

itk
Os caminhos de ferro ingleses

Foi recentemente publicado em Inglaterra um li-
vro azul com as estatfsticasfdo trdfego dos caminhos
de ferro no ano de 1923.

Constam desse livio os capitais de cada uma das
companhias, todas as receitas e despesas e demais de-
talhes indispensdveis a uma boa administragio para
conhecer a situagdo das emprezas.

Em fins de 1923 estava terminada a fusdo das prin-
cipais emprezas inglesas, sé6 faltavam quatro emprezas
secunddrias, o que facilitou os trabalhos estatisticos,
permitindo a sua publicagio em pouco tempo e em
menos extensio do que o livro do ano anterior que
continha 147 pédginas de texto, ao passo que o dé
1923 contem apenas 127.

Segundo este livro o capital empregado nas linhas
férreas inglesas elevava-se em 31 de Dezembro de
1023 a 1.181:320.257 libras esterlinas. As despesas de
exploragio atingiram 165.078.844 libras, e as receitas
liquidas £ 51.228.636, sendo o coeficiente de explora-
¢io de 81,22 /.

A conta de juros e dividendos distribuidos ele-
vam-se a £ 50.000.206, o que representa 4,43 °/..

A extensdo das linhas em 31 de Dezembro de 1023
era de 20314 milhas ou sejam 32.685 quilémetros.
Considerados em via tinica atingiam 59.290 quiléme-
tros, mais 24 085 quilémetros de linhas auxiliares o
que prefaz um total de 116,060 quilémetros.

A propor¢io de vagdes carregados, comparada
com o total de vagdes-milhas foi de 606,82, A média
de vagdes por combéio foi de 35,11; a de carga de
cada vagio, de 5,05 toneladas, e a,de carga de cada
combdéio, de 132,57 taneladas. .

De uma maneira geral, as receitas diminuiram em
conseqiiencia da reducdo das tarifas postas em vigor
em Agosto de 1923,
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Linhas espanholas —Foram suprimidos os com-
boios ripidos e expressos do servigo de verao a se-
guir indicados:

N° 13 entre Madrid e Hendaya, 14 entre Irun e
Madrid, 10 entre Madrid e Venta de Bafios, 20 entre
Venta de Bafios e Madrid, 919 entre Venta de Bafios
e Santander e 920 no sentido inverso.

— Foi recentement: inaugurado o servigo electrico
dos “tranviasn de Alicante que tem a extensio de 28
quilémetros.

—Segundo a “Memériar da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Cataldo, correspondente ao ultimo
exercicio, as receitas de exploracao em 1023 igualaram
as despesas, sendo a sua importancia de 3 201.041
pesetas.

A «Memdriar justificando o ndo haver saldo al-
gum, devido a estar a Companhia ainda num periodo
construfivo, mostra a necessidade de um novo apelo ao
capital para levar a cabo as instalagoes e a construgao
¢io da linha até ao Porto de Barcelona.

— Foi organizada em Madrid uma empreza com 0
titulo de Santander Mediterraneo (Companhia do Ca-
minho de ferro estratégico de Santander-Burgos-Soria-
Calatayud. Sociedade anonyma), que se propoe cons-
truir a linha de Ontaneda-Burgos-Soria-Calatayud, para
o que dispde do capital em acgdes, j4 desembolsado,
de pesetas 87-500-000.

— No dia 10 do més passado procedeu-se 4 expe-
riéncia da linha eléctrica de Sierra Nevada, em Gra-
nada, que deve em breve ser aberta a exploragao,

— A Companhia do Norte de Espanha estéd tratan-
do de ampliar a sua estagdo de Madrid-Peniuelas. As
obras consistem na construcio de dois cais cobertos
e frés descobertos, com as linhas correspondentes ;
uma linha de pédtio para 45 vagoes, € outras trés de
depésito e alimentacdo da anterior ; uma linha trans-
versal para manobras ; modificacio das linhas actuais
e construgio de outra para resguardo de combdios ;
uma téma de 4dgua com um tanque de 100 metros
clibicos, de capacidade, grua hidraulica para regas
e servico deincéndios, € muros de suporte e resguardo
da estagio para evitar 0S inumeros roubos impossi-

veis de evitar actualmente.
O custo das obras deve elevar-se a 4.100.000 pe-

sefas,
Linhas brazileiras — A Companhia Electro-Me-

talirgica Brazileira pediu a0 goveérno de S. Paulo 2
concessio duma linha férrea wcu_ml que lngue a sua
fabrica de Ribeirdo Preto com a linha de S. Paulo e

Minas. -
— Deve ter sido inaugurada no dia 12 de Qutubro
da linha férrea‘em cons-

findo a estacio de Fortaleza,

trugio de Baturité. .
— Fstio quasi concluidos oS trabalhos de cons-
trucdo da linha de Araxd da Companhia Oeste Minas.
{atério da Companhia Mogyana

— Segundo o re .
de 1023, as receitas e despe-

relativo ao 2 ° semestre : _
1 Companhia foram as seguintes:

sas das linhas dest
Linha de Catalio — receita 1.121 .083%$507; despe-
sa 1.340.015$550 — defz'clitbQOQb- 831395:_3t. ey
Linha de lgaraparaa Ubera a—receita 320, 2
s 35 4 — saldo 46 T40$618.

M Limites entre o Brazil e Uruguay

— A Comissdo
construgdo dos 67 quild-

estd tratando de concluir a
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metros de via que faltam para atingir Jaguardao, onde
serd c_onstru:da uma- ponte internacional que ligara
esta cidade a Rio Branco de onde partird uma linha
férrea para Montevideu, para a construgio da qual foi
apurado o or¢amento na importancia de 181.'85$8S5.

Linhas Italianas — A “Gazeta Official» publicou
recentemente um decreto do govérno abrindo um cré-
dito especial a 100 milhdes de liras para a censtrucio
de uma nova linha férrea de Bolonha a Florenga.

Linhas francesas.—Os ciminhos de ferro fran-
ceses vao adquirindo o impulso que tinham antes da
guerra, Sio prova disso os resultados obtidos no ano
de 1923, pelas cinco grandes rédes e que s€ exprimein
pelos niimeros seguintes:

RQuilometros | Receitas D

Companhias em == es;iesas ?{S{,‘:&tms

exploragido Francos Francos |[Fraencos
NO te . vuvsn 3.860 [1.237.688.988(1.100.027.430]128 661 498
TR e aiea 5.027 [1.062.440.264| 877.106.820(185.273 544
Orl ans 7.777 [1.030.273.700] 917.738.5004 112.5535.200
P.L. M 0.781 {1,955 970.,0: 0{1.672.551.000{283.419.0%)
Midi.. 4.132 | 476.533.149| 53.394.027| 23,170,127
Toltais 30.577 |5.762.9206.1415.020.877.772 773*048.369

o S

Todavia, o resultado geral é ainda deploravel gra-
cas aos encargos financeiros, insuficiéncias dos anos
antecedentes, dividendcs reservados e outras despesas
que tem de pagar, pelo que o deficlt com que essas
companhias saldaram o ano e que ha de ser coberto
pelo fundo comum, é o seguinte:

180 54) 428 francos

Norte. -

Este - 21.378.966 "

Orleans . . 180-168 -800 »

P LA M, 194 745 000 "

Midi - 123.027:113 | »
Total? ik 699 960 307 "

RSN
Calcetamento de borracha

J4 nio é s6 na america do Norte que, como ha
tempos referimos, se estd ensaiando a borracha para
revestimento das ruas.

Na cidade de Colombo, Ceyldo, a municipalidade
empreendeu ha pouco experiencias para o emprego
da borracha no revestimento de ruas, para substituir
o granito e o asfalto, emiprego esse em condigdes ana-
logas ao asfalto.

O constituinte principal da composi¢io empregada
¢ a borracha pura, aquecida até 2 liquefagio ¢, em se-
guida, derramada e espalhada no leito da rua com o
auxilio de vassouras especiais.

Feito isto cobre-se a borracha com areia fria, sen-
do entio a mistura submetida a um comoressor cilin-
drico, que unifica os dois componentes e alisa a su-
perficie.

O inventor do sistema prosegue nas suas pesqui-
zas, para o fim de enconfrar uma composi¢do capaz
nio s6 de ser empregada como liga com areia, mas
de permitir uma espessura de 3 a 4 centimetros, cons-
g;pindo a superstructura propriamente dita da via pu-

ica.

O custo do revestimento é, em Ceyldo producior
de borracha, 57 a 75 '/, mais caro que o asfalto, inas
espera-se que o novo sistema tenha sobre aquele a
vantagem de uma durabilidade trés vezes maior.



Caminhos (e Ferro Meridionais — No dia 21
do mez findo reuniu, sob a presidencia do Sr. Dr. Al-
fredo di: Cunha, em sessdo extraordinaria, a Assem-
bleia geral da Companhia de Caminhos de Ferro Me-
ridion 'is, proprietdaria da linha de Sétil a Vendas No-
vas, para apreciacdo duma proposta de um grupo de
accionistas de Paris para a reforma de alguns artigos
dos seus estatutos, tendo sido modificados entre ou-
tros, o que respeita ao capital da Companhia que serd
aumentado de 320 acgoes privilegiadas tornadas firmes
pelo referido grupo e que vio ser oferecidas aos actuais
accionistas A razao de uma por cinquenta das antigas.

Foi tambem modificado o artigo que marca a com-
posi¢io do Conselho de Administragao, sendo elevado
de 7 a 14 o numero de vogais.

Para os sete novos lugares foram propostos os srs.
Marqués de Rochechouart, Jacques Péreire, bario Tos-
sizza, Faure Beaulieu, visconde de Assentis, Valério Vi-
laga e HHermano Braamcamp Sobral, dos quais os
quatro ptimeiros constituirdo o comité de Paris.

As alteragdes propostas foram aprovadas pela As-
sembleia a que assistiu o comissdrio do govérno, sr.
dr. Anténio Garrido.

Companhias da Beira Alta e Nacional.— De-
ve chegar brevemente parte do material requisitado
por estas duas companhias por conta das reparacoes
alemis, segundo o acdrdo Bemelmans, sendo para a
B. A. cinco locomotivas, carruagens e vagoes, € para
a Nacional 2 locomotivas, 20 carruagens e 60 vagoes.

Com este novo material esperam estas duas com-
panhias melhorar considerdvelmente os seus servigus
que estavam muito deficientes devido A falta dos prin-
cipais elementos para atender ao seu trafego.

Companhia dos Caminhos de Ferro Fortu-
gueses.—Por portarias de 16 do més findo, publica-
das no Didrio do Govérno de 22, foram aprovadas com
ligeiras modificagées no sentido de se lhes melhorar
mais as condigOes igiénicas, os projectos de constru-
¢io de seis casas de habitagdo e de um dormitério
para pessoal ferrovidrio na estagdo de Coimbra (cida-
de), e de ampliagio e transformacdo da estacao de
Marvio, na linha de Leste.

m . . .
Canal entre 0 Lago Maior ¢ 0 Adriatico

O governo italiano mandou estudar um projéto de
canal entre o Lago Maior e o Adriatico, utilizando o
curso do Mincio.

Essa nova via de comunicagdao ndo serviria apenas
A navegacao, mas tambem A valorizagio de 250.000
hectares de terras, situadas entre Bremona e o mar.

A razdo principal a justificar a elaboragdo désse
projéto e a execucdo dos trabalhos, é que a Suissa
prefere utilizar-se dos caminhos que levam ao mar do
Norte, em lugar dos que conduzem ao Adriatico, em
virtude de serem mais econémicas as vias de comuui-
cacdo por dgua.

— O trafego das linhas de Quarahin a Itaquy e de

itaguy a Sdo Borja, do *Brazil Great Southern», que
esteve suspenso por algum tempo devido 2 dificulda
des por falta de material, j4 se encontra quasi com-
pletamente restabelecido, .
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[Publicagoes recebidas

AlmanachiBertrand.—Mais um ano e mais um
belo volume do Almanach Bertrand para 1925, agora
saido.

Todos 0s anos lemos tido ocasiio de nos referir-
mosfa esta excelente publicagdo.

Na realidade ela impde-se-nos pelas horas amenas
de leitura qne nos proporciona tornando-se indispén-
sivel em todas as casas, — e em todas pode entrar
pela sa moral e uteis ensinamentos e distragoes que as
criangas encontram através as suas paginas.

Raro é encontrar-se hoje um livro que sem receio
se possa confiar 4s inteligencias sugestioniveis das
criangas. Pelo contrario, a sua inteligéncia s6 encon-
ira no Almanach Bertrand motivos instrutivos e sios
que ndo prevertem nem deformam.

Se é um livro para adultos pelas cépias de infor-
macoOes que fornece é sobretudo, um livro para ado-
lescentes e como tal o recomendamos.

L'Energia Eletrica — Milano-Foro Bonapart, 31
— Director: Eng.” Carlo Bononi.

Recebemos o primeiro fasciculo desta nova revista
cuja publicagdo foi iniciada no més findo e que se
apresenta com um magnifico aspécto grédfico e uma
excelente colaboragio de engenheiros e escritores, 0S
mais notaveis da especialidade da Italia e doutros
pafses.

A nova revista que contem 100 pdginas de texto
intercalado de Gtimas gravuras, impressa em excelente
papel couché, € orgdo oficial da Associagdo Nacional
de Industrias Eléctricas “Aniel» a qual tem por fim o
desenvolvimento da produgido e distribuigdo da ener-
gia eléctrica para as suas multiplas aplicagoes.

L'Energia Eletrica ocupar-se-hd, pois, pela pena
de 1lustres electrotécnicos, de todos os assuntos que
contribuam para a resolugio dos virios problemas
relativos ao desenvolvimento das industiias eléctricas,
no interesse da nacgdo.

Nestas palavras se resume o belo plano tragado
pelo novo colega italiano ao qual desejamos deseja-
mos uma longa ¢ prospera vida.

it
O novo regime ferroviario espaphol

Terminou no dia 12 de Outubrofiltimofo prazo
para as companhiasiaderirem ou ndo ao novo regime.

No Conselho Superior e Caminhosjde Ferro tem-
se celebrado varias reunides plendrias e das Comissoes
de admissdo ao novo regime, de planos e projectos de
exploragio comercial, a fim de se apreciar as diversas
propostas e assentar na orientagdo a seguir em defi-
nitivo na implantagdo do novo regime.

G
m
Curso de cambios, comparados

Em 15 de Outubrolcm 31 de Outubro

Comprador | Vendedor | Comprador| Yendedor
Lrmdres, 1114000 {115,000 [108.000 (108,500
Paris . 1.530 1.350 - 1.260
Mad: d. 3.400 3.450 — 3.230
Alemanha . - — — —
Amsterdam Jd 9.950 | 10,050 — 0,400
New York . Jd 25.320 | 25.600 - 24.100
Ital:a 1.111 1.112 — 1.050
Suissa . : 5.945 | 6,020 = | 4.610
Bruxellas . . 1.220 | 1.250 - 1.610
Libras . . - — i
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O tunel sob a2 Mancha

O Comité do tinel do canal da Mancha apresen-
tou recentemente ao presidente do Conselho de Mi-
nistros, ‘Sr. Mac Donall, uma exposigdo incitando-o a
resolver a proposta ji ha alguns anos estudada para
a construgio de um tlinel sob sob o canal da Mancha
entre a Franca e a Gran Bretanha.

As duas nagdes propunham-se a construir dois ti-
neis iguais de cimento armado, um para a linha in-
glesa e outro para a francesa. Os taneis teriam a ex-
tensio de 58 quilémetros de extremo a extremc; po-
rém a parte que ficaria debaixo de agua seria de 30
quilometros apenas.

A entrada em Fraunca efectuar-se ia em Sangalte,
a uns tres quilémetros de Calais, e em Inglaterra pro-
ximo de Folkestone.

Pelas sondagens realizadas verificou-se que o fun-
do do mar por aqueles pontos era de terra argilosa,
suficientementc espessa = impermeavel a uns 12 me-
tros de profundidade para construir os tuneis.

Calcula-se que os trabalhos durariam wns cinco
anos, e ajudaria consideravelmente a resolver a crise
de trabalho, pois que daria ocupagido a uns 24.000 ho
mens, 12.000 de cada uma das nagoes interessadas,
durante aquele lapso de tempo.

O custo das obras elevar-se-ia a 20 milhGes de li-
bras, tida em conta a actual carestia de materiais e da
mao de obra, . :

Consta, porém, que o Comité de Defeza imperial
de Inglaterra na sua ultima reuniao convocada expres-
samente para examinar o assunto, se pronunciou, por
unanimidade contra a execugdo do grandioso projecto,
pelo que ndo serd facil que por estes lempos mais
chegados se torne a pensar n'isso.

Pois é pena, vér-se assim posto de lado um dos
mais belos planos da moderna engenharia que faria o
orgulho das duas nagdes que com essa ligagdo estrel-
tariam fortemente as suas relagdes comerciais, S€ nao
tambem as de amisade, prestando a0 mesmo tempo
um magnifico servigo 4s outras nacoes.

it
Fiscais do govérno nos caminhos de ferro

ecreto n.* 10.202 de 21 do més findo,
io de fiscais das divisdes de Via
to e Trafego da Fiscalizagao
fr em empregados refor-

Segundo o D
de futuro a nomeac:
e Obras e do Movimen
do Govérno s6 poderd recair
mados das emprezas ferrovidrias,

anumerdrios que te-

civis ou militares, ad.idos ou supr
nham prestado servigo nos caminhos de ferro, com

boas informacgoes. ) !
As nomeagdes dos fiscais serdo feitas por concurso

a que sO poderdo concorrer: para Via e Obras os ca-
patazes, chefes de districto, chefes de lango ou de ca-
os das emprezas ferrovidrias

tegoria idéntica reformad . .
e os funciondrios civis ou militares a que acima nos

referimos; para o Movimento & Trafego os chefes de
estacdo reformados e 05 Mesmos funciondrios civis ou

militares. A
Para serem admitidos 20s concursos, que serdo vi-
lidlos por um ano, sao condigoes indispensiveis, ser

portugués, ter suficiente robustés, e ndo ter responsa-
r faltas disciplinares ou morais.

i criminal, po
blh%?sd erf:formad s admitidos perceberdo, emquanto

em exercicio, tres quartas partes dos vencimentos
actuais e das respectivas melhorias, e os empregados

ou em funciondrios

Caminios de Ferio Pog 5403

—

BOLETIM COMERCIAL E ECONOMICO

O esterlino ch que ficon a 27 em 107800, compra, e 109800,
venia; o esterlino ouru respectivamente a 115800 e 125500.

O methoramento do Escudo mantem-se, portanto, acentuando-
se dia a dia, Mas perguntamos, como na ultima nota: Serd um
bluf, como ofirmam alguns? .. Serd, na verdade, um passo para
0 nosse reabilitamento econdmico e financeiro, co.np prefen lem
outros?. ..

O Sr. Alvaro de Castro, discursando largamente no Porto,
pretenden demonstrar qie a melhoria cambial se devia a aclos
do seu governo, Receamos que o Sr Castro fosse excessivo. Uma
das principals causas da melhoria foi 0 pdnico que se estabele-
cen. Durante anos a exportagdo sé prejudicon o pals. Scla o
producto exportado e ndo entrava o ouro respectivo. O Hustre
engenheiro sr. Perpeluo da Cruz, em artigo ao Didrio de Lis-
boa, demonstrou que em graande parle a melhoria cambial se
deve ao stok de ouro acumulado no Estraugewro durante os ui-
timos anos. E’ uma verificag@o que demania uma certu e er-
gia para se acentuar.

Mas o Sr Perpetuo da Cruz € un nobre espirito que estd ha-
bituado a ver as coisas pelo sew lado real e a formular os reme-
dios sem rodelos.

A descida dos géneros nao acompanha a alta cambial. E com
preende-se: — o comércio ndo tem nmem pode ainda ter coafianga
na fixagdo do cdmbio que, se for nmn realidade, ha-de fazer-se
sentir energicamente, mas que se porventura, como ainda se pre-
tende, ndo passar de um bluf, terd consequéincias cujo alcance
£ impossivel avaliar.

Nés ~para glosarmos a frase de um jorual, anciamos tanto pe-
la descida da libra que tememos acreditar na realilade... '

Inferiio

Gt

ks exportagdes Tcheco-Slovac:s de carvao ducante
0 primeiro trimestre de 1924

Durante os trés primeiros meses do ano corrente
a Tcheco-Slovaquia exportou 543.003 toneladas de hu-
lha, 695.775 de lignite, e 37.000 de brigueltes. ’

No mesmo periodo, as importagdes desses produ-
tos elevaram se a 468512 toneladas de hulha, 2.808
de antracite e 18.425 de coque.

Nesse mesmo decurso de tempo 342 exploragdes
carboniferas estiveramm em actividade, seja 132 para a
extracio da hulha e 210 ,ara a do lignite ocupando
respectivamente, 70 792 e 41.704 operarios que produ-
ziram 4.136.573 toneladas de hnulha, 5 747.492 de l.g-
nite e 651,759 de cogue.

civis ou militares, adidos ou supranums=ririos, os ven-
cimentos de fiscais sem dedugio alguma.

O primeiro concurso acha-se aberto desde a data
da publicagdo do referido Decreto.

Da aplicagdo deste decreto deve resultar uma eco-
nomia para o Estado, relativamente importan‘e, ao
mesmo tempo que da ensejn a gque agentes reforma-
dos de caminhos de ferro cujos ordenados sio bas-
tante diminutos, encontrem meio de melhorar a sua

situacdo econdmica.

Gomissie do Museu Ferfoviario (CEMF

[+
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r !DARTE OFFICIAL

MINISTERIO DO COMERCIO E COMUNICAGOES

Administragéo Geral do Pérto de Lisboa

Decreto n.* 19.186

Atendendo ao que pela Administracdo Geral do Porto de
Lisboa, como organismo auiénomo d» Estado, foi rep esentado
ao Quvérno, no sentido de se habilitar com as receit s precisas
para ocorrer aos agravamentos de despesa com o seu pessoal e
material ; e

Reconhecendo-se que & mester co:rigir algumas das suas (a-
rifas, f xsr outras, e bem assim promulg r vdrias medidas 4 mes=
ma Administragio indispensdveis para mainier convenientemente
acred tados os servigos do nosso melhor pdrto ; porquanto,

Nido tendo sido as tarifas em vigor, aprovadas pelos decre-
tos n.*® 8.323 e 9.312, respectivament, de 12 de Agosto de 1922 e
15 de Dezembro de 1923, estabelccidis por forma a obterem-se
as receitas evolutivas consoante as despesas resultantes da dis-
parid .de da moeda corrente, necessi-io se torna promover o
correspondente aumento de modo a cons:guir-se o equlibrio
orgamental ind spensdvel; porém,

Considerando que vdrias operagdes tarifdrias ndo podem su-
portsr 1ais acréscimos e, ao contrdrio, que outras de maior capa-
cidade tributdria polerdo suprir essa diferenga ; e também porque
as tarifas estabelecid s em ouro e as que sio cobrad s em fungio
do valor das mercadorias ndo carecem de alteragdo por evolucio-
narem gradual e consoante 0 valor do escudo ; e

Atendendo a que, psra se conseguir a efectivagdo dum melhor
aproveitamento das receitas e eficiente economia nas despesas de
cert.s expleragdes comerciais € necessdrio e até conveniente in=
teressar nas mesmas os respectivos empregados; e, finalmente,

Considerando que, pela lei n.° 1.355, de 15 de Setembro de
1922, a Administragcdo Geral do Porto de Lisboa, como org n s-
mo autébnomo do Estado, tem de se bastar a st mesma sobre o
ponto de vista financeirot

Hei por bem decretar o seguinte:

Arligo 1 Nio é permitida aos navios servidos por reboca-
dores a entrada ou saiia das docas, bem como a sua acostagem
ou desalracagiio do cuis, sem que nessas manobras empreguem,
g%lot menos, um rebocador fornecido pela Administragdo do

rto ;

Art, 2° F modificsdo e completado pelo modo a seguir ind -
cado o disposto nos niimeros e aline:s abaixo designad s, cons-
tantes do regulamento de 1larifas aprovado pelos decretos n.°*
8.323 e 9.312, respectivamente de 12 de Agosto de 1922 e 15 de
Dezembro de 1923, a saber:

§ 1.° O disposto no n.* 17) & substituido pelo seguinte :

Aos navios estrangeiros de arqueacdo superior a 10000
toneladas brutas que ndo aproveitem das redugdes previs—
1as nos n.°* 16) e 20) serdo processadas as contas de esti=
cionamento no porto e bem assim as de acostagem aos cais,
em fungdo da raiz quadrada do produto da sua tonelugem
bruta de arqueagdo pelo coeficients 10,000, ou sejam as a-
xas respectivas multiplicadas por uma tonelagem especial
de aplicagdo, resultante di formula: .

ThA= \[m.ooo x T. B.

§2.% Ao disposto no n.* 20) é screscentada uma nova alinez
seguinte:

d) De 25 por cento para as embaircagdes Je macionilidade
estrangeira que, ndo sendo abrangidas pelas redugdes anleceden-
tes, venham acostar aos cais do pOrto de Lisboa para efectuarem
o desembarque e reembarque de passageiros em frinsito ou em
viagem especial de excursio ou recreio, '
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§ 3.° O [preceituado no n.* 26) ¢ substituido pelo seguinte :

Quaudo uma embarcacdo que venha acostar aos cais para
efectuar simultineam nte as duas operacdes de descarga e carga
terminar ambas as coperagdes no prazo c'e cinco dias, pagard a
taxa de demora regulamentar, como se tivesse efectuado tinica-
mente uma das operagGes aludidas; porém, excedendo aquele
prazo, eobrar-se ha pelo sexto dia uma nova taxa, segundo o n.?
18), como se iratasse de_uma embarcacdo_diferente.

§ 4. O disposto no n° 31) é substituido pelo s.guinte
Nis ¢ is - prr cada metro cibico deligua fornecida :

1$40

A navios nacionafs, .. . <. A
S £ O0-20

A navios (strangeiros . . . . . .

§ 5.2 O dispesto no n.? 32) e sua alines @) é substituido pelo
seguinte :

Ao lrgo—-p r c.da metro clibico de d4gua fornecida (fracgdio
minima 5 metros ciib cos) 2

2840
£ 0-3-0

ANANIOB DACIONAIS i cv o ot @bl Beaorss pombvis b o
Anavios estrangeiros . o« o . . o e 4w

§ finico. Aos agenfes ou angariador sYde abastecimento de
dgua potdvel p ra os navios estrang iros serd concedida a comis-
sdo de 10 por cenio da quanitia cobrada p.los fornecimenlos que,
por intervencdo daqueles, furem cfectuados aos navios fundeados

‘a0 largo, mediante sua requisi¢do e responsabilidade de paga-

mento,

§ 6.° O disposto nas alineas a), 8), ¢) ¢ d) do 1.%36), relativo
a reducgdes no prego da dgua, & altzrudo pela forma seguinte :

“a) Por metro ciibico-para consumo anual dos primeiros
10.000 metros :

1§30
£ 0-1-9

Sendo nﬂVi- S n3CinnaiS. . . . . . . L]
Sendo nsvios estrangeiros. . . . . .

b) Por meira clibico ~para consumo anual de 10,000 a 15,000
mutros @

1$20
£ 0-1.7

Sendo navios™nacicnais. . . . . . . . .
' Sendo navios estrangeiros - . . . . . . .

¢) Por metro clibico—para consumo anual de 15.00) a 20,060
melros ¢

1$10

Sendo navios na.jonais. . . . . . . .
£ 0.1-5

Sendo navios estiangeiros . . . . .

d) Pur melro ciibico —para consumo anual superior a 20.000
metros !

Sendo navios nzcionais. . . . . .+ <. .« 1800
Sendo navios estrangeiros . . . . . . . . £ 0-1-3

§ 7.* Ao disposto no n.° 38) é acrescentada uma nova alinea
seguinie :

¢) Quando os trabalhos para que o navic der entrada ra doca
séca forem efectuados po pessoal que ndio p.rienga ao adjudica~-
tdrio da exploragdo das docas e oficinas anexas da Administra-
¢io Geral do Porto de Lisboa, serd a conta de estadia do navio
na respectiva doca : crescida de 10 por cento.

8§ 8." As tarifas estabelecidas pelo n.® 51, siio alteradas, uni-
ficando-se o preco do aluguer por cada hora, consoante a forga
dos rcbocacores empregados, a saber :

Reboc .dores de forga

————

De 400 cava-
los ot mais | 400 cavalcs

e e,

De 100 uté |Inferior a 100
cavalos

I

Designacgiio dos nivios

Navios estrangeires....| £ 6-5-0] £ 5-12-16| £ 2-10-0

Navios neCionaiSe. « cv .

§ 0.° Ao disposlo o 54) & ac escentady uma nova alinea se-
guinte
§ (inico Estis t.xas comprecndem o servigo do rebocador

linic imente para fizer o 8 rvigo de transporte -le ‘correio de bor-
do dos navios, e, qu nlo o rebocador estiver ds ordens ou hou-
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ver de deslocar-se a requisi¢do do servign postal cobrar-se-ha por
estes servigcos a taxa que independent:mente lhes corresponder,
segundo a tabela do servigo d : rebocadores, as horas, constante
do n.” 51) das tarifas em vigor.

§ 100 Os pregos estabelecidos no n.’ 73) sdo modificados e
complet:-dos pela forma seguinie :

—_——

M

Szrvigo de guindastes
Para emprego de forga Hidrdulicos
Manuals eléctricos
3 ¢ a vapor
Até 1.500 quilo Bgmas.l.-. ....... b 3400 12800 *
De mais ae 1.9 nilogramas até ! _
toneladas ... -... q A A BRI 4500 14500
De 3 até 6 toneladas ....ocovvocens: . 16800
D : mais de 6 até 12 toneladas....... - 20800

g 11.* O disposto no n.” 75) ¢ substituido pelo seguinte :

O aluguer da cabrea flutuanie s'rd por horas, indivi iveis,
contando-se eslas desde a cdbrea largar do sen ancoradouro até
o seu regresso ao mesmo, estando compreendido no prego do
aluguer o servigo de rebocador, tinicamente para levar e {razer a
cibrea, e cobrando-se pelo referido aparelho as seguintes taxas

de aluguer :

-gcﬁ_m—_ —_— ~
Pela primeira Polr; Ocraada
Designagdo dos navios hora skauiils
ou fracco ou fracgdo
Sendo em navios nacionai_s. e S o 768000 i B 2930{2
Sendo em navios estrangeiros........1 % 9-10-0 ' £ 3104t

§ 12.° Ao disposto na alfnea a) do n.° 84) é acres entada
ma nova disposigdo seguinte :

tinico. Quando as contas déstes s:rvicos forem relatnlas‘a
operacoes efectuadas, nos armazéns dos Entreposios, em mi:irca.-
dorias de origem colonial porluguesa, transporiadas sob bande ra
nacional, terd ainda 50 por cento de redugdo a percentagem cc-

brada ao abrigo do disposto na alinea anterior.

§ 13.9 A alinea ) do n.” 84) é completada, ficando do modo
seguintc

antua-se do preceituado na alinea anterior a) e seu § 1ni-
0 o?egsltj)al que fﬁrpempregado no trafego que os respectivos con-
signatdrios tenham sido auforizados a fazer de sua conta e direc-
cdo imediata, para entrada ¢ saida de mercadorias nos Entrepos-
fos, pelo que pagardo a administracio do pdrt , em vez daquela
pcr'centagcm, 1U por cento do produto da tonelagem pelo preco
médio que vigor.r na praga para a (xecugdo dos aludidos s*rvigos
de entrada e saida das mercadorias, sub o regime de trafego livre,

nos diversos Entrepostos.

+ A relacio das miquinas, ferramentas e utensilios cons-
tantes lgo gy 875 ¢ completada por acréscimo das seguintes :

: ‘ L
B teldo, lanchdio n.° 1, por cada e por d“‘: ¢ . %gog

Clapet de abrir pelo fundo, idem. R, i

Bateliio correio, idem . . . -
Lanr?lbes ndo Jspecnf:cados. idem. & %ggg
Chalupa com gaviet, et SN s i ie 2 1
Lanchas n.%t 1 eic?'sldiilngm' Bed-t iy e ]
Eaatve;;‘;'esb,usg:-gad:,’ no primeiro e no dltimo dia. }sgg
Idem, idem, nos dias intermédios . . -+ . . 280
Crivos, por cada um € por cada dia sl ] e
Rolos de madeira, por cada um e por cada dia_ .
Calgos, cunh:s, eSCcopros, maqolsh, mtartelns, ‘f;r;g;

chas, vassouras € ou.tros seme a:: es‘, pc.)r as pae

e por dia. . . ¢

§ 15° Ao disposto no n.e 87) é acrescentada uma nova alinea

seguinte :
d) Independentemente do disposto na alinea anterior ¢), pelas

mocio utilizados pelo pessoal em=-
}',‘:52;‘53‘ snf,s “’i.“,'{:‘hos tc(l)es k-’::'a cfltradn ¢ saida dos volumes, por

virtude de o trifego respectivo ser executadn sob o regime ivre,
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cobrar-se hd dos interessados uma tarifa de utilizagio d aludido
materizl, que é fixala em um milavo por qilograma bruto de
mercadoriss entradas ou saidas, salvo se essa utilizacdo nio tiver
tido lugar em consequéncia de a operagdo ser classificada : trd-
fego direclo.

§ 16.” Rectific.-s¢ que, nas alineas ) e f) do n.® 92), em que
se l¢, respectivamente ; «Copias de conferéncia de descarga», e
»Por cada cartio de licenga de entrafa anual nos cais ou de li-
cencis anuais d= acostagem de embarca¢oes, §10s, deverd ler-se,
respectivamente ; «Copias de conferéncia de descarga ou notas de
reserva», ¢ «Por cada cartdo de licenga anual de acostagem de
embarcagoes, $10».

Art. 3.° Em virtude de ler pissado 4 ex cutar-se o irdfego nos
entrepostos sob o regime livre sdo revogadas as taxas aos mes-
mos servigos inerentes, co stintes dos seguintes niim.ros; 62) e
suas alineas @) e 4); dos n,"s 63) e 64) ; as do n.° 68) e suas ali-
neas; as do n." 69) e suas alineas ; as do n.° 74) e sua aline a)
e as da alinea &) do n.° 86) do regulamanto de t rifas, aprov.do
pelo decreto n.® 8.323, de 12 de Agosto de 1022.

Art. 4.° As tarifas aprovaias plo dscreto n.° 8.323, de 12 de
Agosto de 1022, com as modificagbes constantes do presente de-
creto e do antec dente n. 0,312, de 15 de Dezsmbro de 1923, sdo
aumeuntaias pela forma a seguir designada, continuando a incidir
sGbre as quantias resultant s désies aumentos bem como sdbre
as tarifas que ndo forem alteraias, a ant rior sobretaxa geral de
200 por cento

§ 1.° Sao aumentadas em 400 por cento as taxas constantes
das alineas a), 8), e ¢) do n.” 77). ¢ as das alineas a), b), ¢), ¢ d)
do n.° 80),

§ 2.* Sdo aumentaias em 300 por cenlo as taxas constantes
das alineas @) e ¢) don.* 15), as das alineas a) do n.” 18) e a)
do n.' 19).

§ 3 * Sdo aumntaias em 200 por cento a importincia em es-
cudos constante do n.' 22), a quantia indicada non 23) e as
t:xas constantes da alinea ) do n.* 77), as do n." 85) e as do 0!).

§ 4 Sdo aumentadas em 100 por cento as laxas estabel ci-
des em escudos constant+s dos n.°s 43) 45) e 47), as do n.” 63),
as das alineas a), b), ¢), d) e ) do n.” 70), das alineis a), b) e ¢1
do n.* 71), as dus alinews a), 6), ¢) e d) do n.* 72), as do n.* 82)
e surs aliness a) e ¢).

§ 5.° Sao aument das em 50 por cento as taxas referenles a
cada hora de pessoal, constinte di tab :la correspondente ao n.'
§4), e hem assim as iax s est.belecidis em escudos constantes dos
n. 537) e 38) e as das aline.s a), &), ¢) e ) do n. 39).

Art. 5 Do p oduts ¢a receita liquiia cobrad. pela Admi-
nistracdo Geral do Pérto de Lishoa em virtude d1 aplicag3o das
tarifas em vigor pertence @0 9 por cento de emolumentos aos
furiciondrios dos quadros em efecti idad - de servigo nv mesma
Adminisiracdo, cuja importincia sera divida e pag. acs mesmos
em p-oporcao dos vencimentos por &les avf ridos nos period s
correspondentes, tendo-se em atengio 0 seu mérito relat vo na

respectiva categoria. . S
Art. 6.* Fica revogala a legislagcdo em contlrario.

Os Ministros das Financas e do Comé cio e Comunica;oes
assim o tenham entendido e fagam: executar. Pagos do Govérno

da Repiiblics, 16 de Outubro de 1024-M51£UEL TrixriRs GoMES
— Daniel José Rodrigues Henrique Sétiro Lopes Plres Monteiro.

el
COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRC PORTUGUESES
DA BEIRA ALTR

LEILAO

Domingo, 16 de Novembro e seguintes, as 12 horas e em vir-
fude do Aviso ao Publico, n.? 1367, de 10 de Junho de 1920, e do
Artigo 114.* du Tarifa Geral, proceder-se 2 venda em hasta pu-
blica, nt estagdo ve Figueira, de tod s as remessas inclusas nos
respectivos prszos, bem como de outros volnmes ndo reclama-
dos.

Avisam-se. port nto, os respectivos con-ignatarios de que po-
derdo ainda retira-los, pagaudo o sen débito a Companhia, para
o que deverdo dirigir-se so Sr. Chefe do Servico do movimento
e Trafego, na Figueira da Foz, a!é ao dia 15 do referido mez.

Figueira da Foz, 29 de Outubro de 1924

O Engenheiro Direclor da Exploracdo

Joaguim Abranches

e



242 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SOCIETE FHANGO BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em todas as exposigbes ¢ especial
a0 fa)ando senfo das mais aglu com o GR&NDPRIX
r pas de St. Louis, 1914; Litge, 1905
Milxo. 1%06; Madrid 1907; Buenos Ayres 1#10 Bruxellas, 1910
Pt B Tarim, 1911 ¢ Gand, 1913)

Capital : 20.000.000 de francos
Séae sccial e Direcgdo Geral :

5, Rue La Boétie — PARIS

OFFIZINAS DE CONST: UCGAO ¢
gm Raismss (Norte-Franga) o La Cr yé s (Belgica)

Materlal de Caminhos de Ferro ¢ de Tamways
Locomotivas. tenders,
carruagens, vagons para todas as vias,

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELIhO & BRAVO — Rua Augusta, 177, 1

Vago

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
. WESTINGHOUSE
ETABLISEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S.. 0. )FRANCA

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima «os ATELIERS GERMAIN

Sdéde soclal em Monceau-sur-&ambro (Belglca)

Seecao MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DF FERRO e TRAMWAYS
Carruagens de luxo e orlinarias — Carru.gens de tramwavs
Vagdes de m rca’o ias de tod »s 03 typos. — Vagdes-cist tnas. — Vagdes-tones, — Tenders. — Pegis de sobrecelente.
Forneced res das grandes administ agd:s e belgas, francezis e estrangeiras.
Secciio PONTES e VIGAS
Vigas em todos os generos, — Aparelhos para elevagio.
Seccao AUTOMOVEIS
Carinag ns automoveis. — Molores fixos a essencia e a petroleo. — Pecas mechanicas em todos os gen ros.

Enderec¢o telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT
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