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 SACADURA CABRAL

O+ desaparecimento de Sacadura Cabral en-
che de luto'a na¢do portuguesa. Se'a grandesa
du histéria deum povo sé avalia pela estatura
dos' seus ‘Herois @ dos' seus Santos, Sacadura

Cabral e o seu glorioso ‘e enternecedor compa-

nheiro Gago Coutinho trouxe-
ram nova beleza & histéria de
Portugal, marchetada de he-
roismos e suntidade. |
- Perdido numi lance minfmo
da''sua aventurosa vida de ae-
ronauta, Sacadura Cabral entra
definitivameate na histéria de
Portugal ‘ao fado das suas mais
puras & alevantadas figuras.
Curvando-nos comuvida e
enternecidamente diante do
vulto "engrandecido do herol,
ndo precisamos de exteriurizar
as lagrimas provocadas pela
enorme desgraga nacional.

_As grandes dores sdo mil-
das— e o coragdo da Patria
sangra nesle momento em pre- .
senca da inconportdvel dor que a oprime, .

Sacadura Cabral alcara, e, com energia ds
alturas em: gue ndo ha confrontos e foi assim,
num momentn, grande enire. 0s maiores de Por-
tugal. Vontade inquebrantdvel que uma nobilis-

sima ambigéio patridtica movia e dignificava, Sa-
cadura ' abral podia ser o simbolo de uma epo-
ca se Ihe ndo fésse por muitos motivos avan-
tajado. Com outros elementos e agindo dentro de
outra nrganizacdo social e politica diferentemente
| estubelecidas, o grande aviador
realizaria mais facilmente o so-
nho que o levantava. :

Agora que do heroi ndo
resta sendo a memoria dos
seus feitos, € com infinita tris-
teza que pensamos :

— E no__entante ainda po-
derla fazer mois! :

A viagem de Lisboa ao Bra-
sil,—tdo cheia de lances de tra-
gedia, ¢em que a vida dos aero-
nautas esteve prestes a afogar-
se no. 0ceano, —sagrou para
sempre Sacadura Cabral como
um dos mais enérgicos e habeis
aviadores que tém-havido. Ele
for o brago forte do potente cé-
: rebro de Gago Coutinho. Nao se
podem comparar por que se completarame aobra
gigantesca dos dois é natural que ficasse incomple-
ta se um deles nao surgisse para ajudar o outro.

Que, Deus tenha recebido a grande alma do

heroi!
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i

da nova

politica ferroviaria

Tenho posto em relevo a ausencia completa de cri-
terio na acgio governativa em materia de caminhos
de ferro.

Concedem-se linhas 4 tOa, sem observancia de jus-*

tificadas provas legaes, menosprezando os planos
decretados, ofendendo direitos de terceiro, deixando in-
definidas condigbes caracteristicas,

Haja vista a concessdo da linha do Carregado ou
Vila Franca a Peniche,"de via larga ou via estreita, em
leito proprio ou em leifo de estrada, & vontade do fre-
guez; concessdo feita sem inquerito previo, sem au-
diencia das estacdes consultivas competentes, sem fi-
xa¢ao das condicdes tecnicas fundamentaes, como ra-
ios minimas de curvas e rampas maximas.

Haja egualmente vista a ndo menos famosa con-
cessio do caminho de ferro da Povoa a Esposende e
de Esposende por Barcelos e Braga a Guimaraes, me-
nosprezando as conveniencias de unificagdo da rede
secundaria e a situagio da Companhia da Povoa;
com violagio de direitos dos concessionarios das li-
nhas do Alto Minho; com uma garantia em oiro so-
bre determinado capital por kilometro e sem que se
fixem limites de raios de curvas e de inclinagio de-
pendentes; sem concurso; sem deposito de garanlia.

Ao passo que se procedia com tal favoritismo para
com um requerente de concessdes, que se limitou a
entregar meia folha de papel selado e a poér em acgao
as influencias politicas locaes; ao passo que taes facili-
dades se encontravam para uma pretencio sem garan-
tias, foi preciso quasi um ano de porfiadas diligencias,
que estavam quasi reduzidas ao recurso ao juizo arbi
tral, para conseguir a interpretacdo clara e iniludivel
da clausula do contrato das linhas do Vale do Vouga
relativa 4 isencio de imposto, durante 30 anos, dos
juros das obrigagdes. Pretendia a Companhia que se
contasse o prazo desde a data da concessdo das obri-
gagdes, como era logico.

Diz com efeito o contrato que os juros das obriga-
¢Oes sdo isentos de imposto durante 30 anos. O facto
juridico da creagio das obrigagdes é que pode dar
logar 4 isengdo.

A Procuradoria Geral da Republica, Homero que
nio raro dormita, foi de parecer que na falta de indi-
cacdio especial era a data do contrato o ponlo de par-
tida da isencdo. Como se as obrigacdes fossem emili-
tidas acto continuo! Na falta de indicagio especial ?!
E nio o era a concessio assegurada ndo @ compa-
nhia, mas 4s obrigagdes e portanto s6 efectivada com
a sua creagao?

Vem o parecer 4s maecs do ministro, que se con-

por 3. FERNANDO DE SOUZA

forma com ele, declarando porem justo ¢ aconselhado
pelo interesse do Estado o que a Companhia pedia
e declina de si o julgamento e transfere para o minis-
tro das Financas a hermeneutica de um ccntracto em
que outorgou o ministro do comercio! i

O ministro das finangas conforma-se com o crite=
rio estreito e injusto da respectiva reparti¢io. A Com-
panhia insiste e aponta a nulidade de forma da reso-
lugido, pois o contrato prescrevia que acerca das di-
vergencias de interpretacic mesmo fosse ouvido o
C: nselho Superior de Obras Publicas, legalmente su-
bstituido hoje para o efeito pela Junta Consultiva de
Caminhos de Ferro. Quando a esta estava afecto o
processo, o novo ministro das finangas avoca-o a si,
torna a ouvir a Procuradoria Geral da Republica, que
se obstinou no seu erroneo juizo; anterior;.conforma-
se com ele. A Junta, qual foi “devolvido 0 processo,
pronuncia-se por unanimidade a favor da pretengdo ad
Companhia. O ministro do comercio conforma-se com
o parecer, mas por deferencia manda comunicar pre-
viamente o seu despacho ao ministro das finangas.

Resolveu-se levar o caso a conselho de ministros
até que emfim é publicado o decreto sancionando a
boa hermeneutica, Isto ao cabo de nove ou dez me-
zes e da intervengio de tres ministros do coméreio
para um assumpto que em 15 dias, o maximo, deverm
ter corrido os tramites legaes! | -

Conhecem os leitores o que se passou com, 0:im=
posto de transacdc, ilegalmente exigido das compa-
nhias, algumas das quaes teem resistido e defendido
por todas as formas os seus direitos,

Agrava-se brutalmente o imposto de selo. trans
formando a taxa fixa por passageiro ou remessa na
pesada percentagem de 5 /.

Acrescentam-se aos oulros smpostos 0s emolumeutoq
Torna-se 15 vezes maior o imposto de assistencia.
Lanca-se sobre o publico uma taxa de 5 °/y para assis-
tencia ferroviaria nos caminhos de ferro do Estado e
impde-se ilegalissimamente 4s companhias uma con-
tribuicio de 2/, da receita brufa, esbulhando-as da
gerencia d’esse] fundo. Propoe-se mais nma percenta-
gem sobre as receitas para estradas e obras em esta-
¢des. Cria-se emfim uma co nplicagio tal, que em ma-
téria de impostos sobre caminhos ja nmguem se
entende.

Fstd pendenfe ha mais de dois anos uma proposta
de lei regulando equitativaruente as condigbes’ de pa-
gamento, pelas companhias, do material fornecido por
conta das reparagdes alemas. Vem chegando eésse¢ ma-
terial e nada estd decldido e ainda ha pouco houve
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quem  abocanhasse um ministro por aplicar as condi-
coes propostas 4 Camara a uma cedencia de locomo-
tivas superfluas nas linhas do Estado e sem as quaes
seria impossivel a exploragao regular das linhas do
Votiga.

Examinemos agora outro caso edificante.

Foi concedido 4 Companhia da Povoa o trogo da
Boa Vista 4 Trindade, com a respectiva estacdo termi-
nal ‘1o’ centro da cidade do Porto, no topo da nova
avenida.

F’ um melhoramento de grande alcance para a ci-
oade e que valorisa ccnsideravelmente o patrimonio

nacional.

" 'Foi da iniciativa 'da companhia esse prolongamento,
em que o Governo nio pensava e que s6 ela pode
realisar. Deu-se-lhe a concessdo sem encargos para o
Estado, que apenas outorgou as vantagens previstas na
base 5.* da lei de*16 de julho de 1899, representadas
por determinadas isengoes de impostos e cedencia de
receitas creadas pela prop ia linka,

F! a Companhia a primeira interessada em realisar
uma obra da sua inicialiva e que julga importante para
o seu desenvolvimento. Se houver demoras na sua
execucdo, é a ela que principalmente prejudicam e s6
podem resultar de causa extranha. 4 sua vontade.

Constitue pois rigor injustificado a fixacao de pe-
nalidades pela demora na construgao.

Tomara a Companhia construir o mais rapidamen-
te possivel o prolongamento. Se o nio fizer, € porque
nio pode.

Ora o contracto fixou um prazo para COmego dos
(ot ilhos contado da data da aprovagdo do projecto,

impondo a multa de 20 contos por cada mez de de-

mora |
‘Decorreu esse praso exactamente guando 0 paiz
se via a bragos com as maiores dificuldades financei-
r;g@st e se  dava consideravel retraimento de capitaes.
Gome angaria-los, quando os bancos restringiam
as si1as transagoes € O cambio se agravava em pro-

porgoes assustadoras? _
" Convem ainda observar gue o. Fstado fez quanto
poudhe' para afujentar capilaes da construgio de cami-
nhos de ferro. Até hoje nio foi revogada a lei bolche-
vista de 1020, que faz reverter para o Thesouro os sal-
dos das receitas de sobretaxas, impedindo assim a dis-
tribuicdo de dividendos. Vatios decretos ilegaes, arbi-
trarios e até inconstitucional, um d'eles, atiraram para
cima das companhias uma carga que lhes ndo pode
“incumbir. Assim se Ihes exigiu 0 pagamento do im-
pristo de transagdo, que s & devido, e pelo publicg.
quando for autorisado o seu acrescentamento as tari-
fa8eui,

Decretou-se pouco depois a creagio de um fundo
de assistencia a tuberculcsos em cada companhia, cons-
tituido por 2°/s das suas receitas, sem base legal para
o fazer e sem se atender is iniciativas que elas teem
para prestar assistencia ao seu pessoal.

“Este conjuncto de circunstancias fez profair as ne-
gociacdes financeiras de que derivariam capitaes para
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o prolongamento da linha. Pode haver causa de maior
forga?

Sucedia alem disso que a Camara Municipal do
Porto nao realisara ainda as expropriacoes com ela
acordadas, mediante as quaes se obteria o local para
a estagdo.

Obrigada, pois, por circunstancias de tal peso, pe-
diu a Companhia uma prorogagido de prazo para o
comecgo das obras. |

Nupnca um pedido dessa natureza deixou de ser
atendido.

Contam-se por dezenas as prorogagdes de prazo
cencedidas desde que entre nés comegou a construg¢ao
de caminhos de ferro. Foi s6 4 forca de tempo e pa-
cienites diligencias facilitadas pelos governos que se
conseguiu superar as dificuldades financeiras que
encontra uma aplicagdo de capitaes de que nio ha que
esperar avultados lucros.

Mesmo a construgdes ji encetadas foram concedi-
das prorogacoes, sem outra penalidade que ndo fosse
o pequeno encargo do pagamento das despezas de
fiscalizacio dos trabalhos. Assim se procedeu por
exemplo para com a linha da Beira Baixa por portaria
de 7 de Junho de 1892.

A’ linha de Vendas Novas a0 Setil foram concedi-
das 11 prorcgacdes, até que a Companhia logrou obter
capital e contratar a construcgio.

A! de Guimaries a Fafe concederam-se 8 proroga-
¢des. Val e do Vouga, Alto Minho, Coimbra a Arganil,
todas as concessdes de linhas, teem dado logar a pro-
rogagOes, sem as quaes se malograriam,

Essas prorogagoes sao da algada do poder executi-
vo, pois a lei de 1899 nao fixa prasos. Mesmo no caso
dos contratos especificamente aprovados por leis se
entendeu que, dparte o prazo essencial da duracdo da
concessio, todos os outros eram prerogados quando
para isso houvesse razoes ponderosas.

Nunca se: confundiu uma concessio de caminhos
de ferro com uma empreitada vulgar de obras que o
Governo resolve empreender e que econfrata e paga.

Pois bem: o ministro, sr. Pires Monteiro, nio s6
entendeu que devia recusar a prorogagdo de praso pe-
dido pela Companhia da Povoa, como ainda mandou
aplicar a multa de 20 ecntos por mez. o'

Tal resohigio, se fosse mantida, mais dificultava a
angariagdo de capitaes e levaria a Companhia a aban-
donar a concessdo sem prejuizo de monta. O prejuizo
principal seria para o Estado, que ndo veria gratuita-
mente realisado tao importante melhoramento, e para
a cidade do Porto.

Ahi temos pois o catonismo imbecil de um ministro
incompetente e enfautado renegando a judiciosa tra-
dicio administrativa at€ hoje seguida sem excepgdo
em materia de caminhos de ferro!

Assim se contraria a rasgada e benemerita iniciati-
va de uma Companhia, que apenas pede ao Estado
que-a deixe trabalhar, conforme as circunsiancias (crea-
das pelo desgoverno da coisa publica) the permitam
para realisar esse melhoramento que ao Estado nada
custa e vae enriquecer o patrimonio nacional.
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Linhas espanholas. — A Companhia do Norte
acaba de adqumr a linha de Bilbao a Portugalete; que
pertencera a extincta companhia do Caminho de Ferro
de Portugalete.

E' intencdo da Companhia do Norte prolongar esta
linha até o porto exterior,

As accoes da companhia extinta foram adquiridas
por um grupo de capitalistas a0 tipo de 1,350 pesetas
por acc¢iao, cujo valor nominal € de 500 pesetas e es-
tavam ultimamente cotadas 4 665 pasdas

Para 'a Companhia do Norte é de grande impor-
tancia a linha de Bilbao a Portugalete, que serd ele-
ctrificada e ligard com a linha de Santurce que estd
quasi concluida.

— O Directério militar determinou que todas as
. funcdes técnicas dos caminhos de ferro explorados
pelo Estado seja confiado 2o pessoal pertencente aos
Corpos de Engenheiros de caminhos e ajudantes de
Obras ptiblicas, precisando que os chefes de cantabi-
lidade e de reclamacgdes devem pertencer ao Corpo de
fiscais do Estado na exploragio dos caminhos de fer-
ro

Linhas inglesas.—A London & Eastern Railway
procedeu recentemente A experiencia nas suas linhas
de uma locomotiva de fabrico austriaco, tipo 040, pro-
vida de seis cilindros Diessell, para combustio liguida,

Esta mdquina que, com as provisoes completas,
pesa 20 toneladas, desenvolve a forca de 2.340 quilo-
gramas e é deslmada a prestar servigo em estagdes de
classificagdo e em manobras.

- Pode, no entanto, rebocar combdios de umas 100
toneladas, o méximo, de carga.

Para ser posta em andamento tem tres velocuiades
em ambas as.direcgOes, e o didmetro das rodas & de
84 centimetros.

As experiéncias provaram fer esta miquina todas
as condigoes recomendaveis para o servigo de mand-
bras € para pequenos PEercursos com pouica carga,
nio podendo comparar-se em forga de lraccﬁo nem
em velocidade As movidas a vapor. |

Linhas brazileiras,—Tendo a «The Brazil Gyeat
Southern Railway Company? suspendido desde ol 1."
de Julho déste ano e por mais de 30 dias, o trafego
das linhas de Quarahim a Itaquy e de Itaquy a S.
Borba o governo ém harmonia com o disposto no

contrato de concessio, ocupou as referidas linhas e
estd-as explorando por ¢onta da Companhia,

—No dia 12 do mez findo foi inaugurado o ramal
entre Borborema e a cidade de Bananeiras, na [Para-
hyba.

~0 rendimento bruto do Caminho de Ferro Leo-
poldina no ano de 1923 foi de 11.392.542§545 reis -

A réde desta Companhia em exploracio é de 904
quilémetros, sendo, porfanto, a receita quilométrica de
12.6028374 réis.

Como esta receita tenha excedido o limite de
10.000800 por quilémetro, estipulado no contracto de
concessio para  a garantia de juro, a companhia tem
que restituir ao Estado de Minas 3 9/, da rénda bruta,
0 que atinge a importante soma de 341.7763306.

— O govérno publicou um decreto autorizando a
Oreat Western a fazer a aquisicio de materiais e exe-
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cugdo de varios melhoramentos nas linhas férreas que
lhe estio arrendadas.

—A Companhia Mogyana pediu ao govérno a pro-
rogagio por mais um ano da sobretaxa de 15 "/u nas
suas tarifas. |

—Fol inaugurado festwarnente no mé: passado 0
trogo de linha de Caminho de ferro de Tres Pontas,
no estado de Minas, que vae de Tres Pontas a Espera.

—A Companhia Sorocabana encomendou 79 pos-
santes locomotivas que devem ser recebidas de De-
zembro a Abril do proximo ano. Com estas mdquinas
tenciona a companhia dar um forte impulso ao seu
trifego de mercadorias, garantindo o transpo:te de
toda a producio agrfcola da regido.

—Durante o ano dé 1923 transitaram 'na linha ‘de
Cantareira 2.563.856 passageiros da capital paulista.

Caminhos de ferro argentinos.—O govérno
da Repiiblica argentina resolveu contrair um empres-
timo de 10.250,000 pesos para ocorrer as necessidades
dos seus caminhos de ferro, concluindo a construgio
de linhas ja iniciadas e desenvolver a exploracio das
construidas,

Entende o govérno argentino, e bem, que do de-
senvolvimento das linhas férreas é que depende prin-
cipalmente o aumento da produgio do pa:z e, portanto,
o seu engrandecimento.

- Caminhos de ferro chilenos.—O Chile enco-
mendou na Alemanha 47 carruagens de 1." classe de
caracteristicas diferentes as usadas até agora, para ser-
vigo nas suas linhas férreas.

Sao grandes carruagens de caixa metalu:a. com
duas plataformas, e no interior semelhante as carrua-
gens francezas, ndo sendo porem divididas em com-
partimentes, pelo que 'tem-um aspecto semelhante as
carruagens do «Metro», de grandes proporcgdes e com
duas ordens de assentos, de dois lugares cada um,
com corredor central.

No espago reservado para q refelténo podem-se
colocar assentos adicionais, J

De cada lado do corredor tem 19 lugares, ou'sejam
38 ao todo, ndo contando com outros 38 adicibnais:

! As plataformas ,tém passereles de intercomunica-
céo.

O peso de ‘cada carruagem ¢ de 54 toneladas e o
selt comprimento total de 225 mefros Sdo iluminadas
a electricidadee a decoragdo é magnifica. Tém tambem
ventiladores eléctricos o depositos de agua potdvel. .

Como se vé o servico dos cammhos de ferro. no
Chile vdo-se pondo a par do que ha de melhor nas
linhas europeias, ‘exceplo 'm0 nosso pafs onidé o pro-
gresso nos caminhos de ferro nosiltimos tempos item

qualguer coisa de semelhanga com os progressosde. "

carangueijo.
- Linha eléctrlca mexlcana ——lnaugurou -se re-
centemente uma nova linha de tracgdo. eléctrica, com
locomotivas especiais, na parte montanhosa do cami-
nho de ferro Mexicano que liga a capital da republlca
a0 porto de Vera Cruz.

0s caminhos de ferro da zona franceza de
Marrocos,— A Franga estd tratando de desenvolver
grandemente a réde ferrovidria no seu protectorado
de Marrocos, para o que tragou um vasto plano de
linhas estratéglcas que atinge 1300 quilémetros de ex-
tensdo, em via, reduztda tendo sido taimbem aprovado
um tragado de linhas de via normal uma extengio de
1.000 quilémetros cuja construgdo e exploragio ?std a
cargo da Companhla dos Cammhos de Ferro de Mar—
rocos.”

Alem disso . uma Compauhla franco-espanlmla tem
a concessio da construgdao de nm caminho de ferro de
Tanger a Fez, da qual jd estd construido um trogo de
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A morte do aviador Emilio de Carvalho

A aviaciio portuguésa lem nos (iltimos tempos sido
experimentada pelos mais rudes e dolorosos golpes.
Alguns dias anles dessa misteriosa catdstrofe que nos
fez perder para sempreé O inolvidgvel az da aviagao
mundial, essa figura inconfundivel j4 hoje na imorta-
lidade que se chamou Sacadura Cabral, um outro de-
sastre que tambem feriu dolorosamente a familia dos
aviaddres, e que nos compungiu fortemente, sucedera
em Africa dando a morte a um valente oficial portu-
gués que tanfas provas havia dado da sua bravura e
do seu heroismo—o tenente Emilio de Carvalho.

Este destemido ayiadOr que pouco tempo antes do
desastre de que lhe proveio a morte, tinha feito um
magnifico raid pela provincia de.Angola, merece bem
que o seu nome ndo seja esquecido por todos 0s por-
tuguéses que amam OS SEUS irmios que ddo a vida

a patria,
P Er?ﬂlio de Carvalho era um mocgo oficial dotado
de todas as qualidades que caracterisam os herois-

FEsse rapaz, eleganle na sua farda de oficial que
morreu despedagando o crareo no solo de Lpaan.
numa terrivel queda de avido, jd tinha a sua historia,
& bem digna por signal. :

Emilio de Carvalho quando rebentou o conflito
com a Alemanha era oficial das alfandegas pogt‘ugu-é-
sas, e logo que se comegou a tratar da mobilisagao
das nossas tropas para tomar parte no grande prélio,
foi dos primeiros portuguéses que s€ ofereceram para
marchar para a guerra. Era um simples reserv:sta.do
ayercito e facilmente poderia escapar-se, como muitos
outros, a dar 0 corpo a0 manifesto. Mas nao, o seu
espirito patriélico € 0 seu temperamento valente e de-
cidido levou-o a pedir um lugar na _frente da b tgdhq.

Fez o seu curso de oficial miliciano e pard 14 for,
portando-se cOmo um verdadeiro heroi :

Nio ficou, porém, satisfeito com O ter a_mscadu a
vida nos campos da batalha de onde saiu incolume.
A aviagio cujos prodigios éle tivera ocasido de apre-
ciar em Franga, seduzia-0, ¢ fez-se aviador,

Isto cd em. baixo era estreito para ele. ;

Voar, voar as grandes alturas, desvendar o Inco-
gnoscivel, era 0 Seu sonho. E 0 que.éle foi e 0 que
fez como aviador, elevaram-no 4 consideragdo de um

bom pitoto, muito considerado e estimado por todos

os seus camaradas. : '
Varias véses 0 vimos voar em Lisboa por sobre as

nossas cabégas, te.f a;lmiravamoc-llo conéo admiramos
e se afoitam a grandes proezas. e

mdﬁo?:et? ubem' no seu posto. Mal di;ia_éle que dias
depois, apenas, 0 grande mestre da aviacdo, Sm;adu.ra
Cabral, o havia de seguir no caminho da eterqld-ade-

A seu pae, ST. Augusto de Carvalho, esse distincto
funcicndrio publico € nosso velho amigo, que tanto
se orgulhava de seu fitho, bem como A viuva, a dis-
tincta pianista Sr.* D. Felicidade Castro Pereira de
Carvalho, envia a Gazeta as suas sentidas condolern-

cias.

- T T . . P TR —cme i ==

Mekinez a Petit Jean e de Rabat a Keintra, achando-se

trucido o resto até Fez. { i
5 égnsgetgmbro de 1023 ficou concluida a linha de

Casablanca Sidi-el Andi e Kourigha. que ja faz ser-

. : 4
de mercadorias e que dentro em pouco serd aber
:g; ode passageiros. O ramal de Mabrakesb, que en-

inha de Casablanca-Kourigha e tem 280

it - 3%
tros, deve ficar concluida em Janziro de 1920.
qun(g":::pital a Mispender nestes caminhos de ferro ele-

 vasse a 300 milhOes de francos.

Companhia Portuguesa — O «Diario do Gover-
no» publicou recentemente uma portaria autorisando
a construcio ad quilémetro 248,482 da linha do Nor-
te, entre as estagoes de Mogofores e Oliveira do Bair-
ro, de um apeadeiro com a designagao de Paraimo-
Fogueira, o qual deve ficar construido em patamar e
alinhamento rzctilineo.

Ha muito que os povos de Paraimo, Fogueira e
outras pequenas povoagdes proximas anciavam pela
criagio déste apeadeiro que ird contribuir extraordina-
riamente para o desenvolvimento daquelas locali-
dades.

— Fm substituicio dos Lngenheiros Srs. Pinto
Osorio, Secretirio Geral, ¢ Lima Henriques, Chefe da
Exploragio da Companhia, que desistiram dos logares
de representantes da Companhia na Comissao Admi-
nistrativa do Sanatério para Tuberculosos, para que
haviam sido nomeados, foram nomeados 0s Srs, An-
tonio Cabral, Administrador, e Vicente Ferreira, Enge-
nheiro Chefe da Construcao.

Horario e inverno-— Comeca hoje a vigorar
nas linhas do Sul e Sueste o horario dos combéios do
servico de inverno, que € igual ao do inverno passado
com ligeiros alteragoes.

A Sociedade Estoril tambem jd poz em vigor o ho-
ratio de inverno desde o dia 26 do més findo. O
combbic directo que partia do Caes do Sndré as 18-20
parte agora s 18-535, chegando a Cascaes as 19-36. (©)
semi-directo que partia do Caes do Sodré as 18-30,
passou para as 18-20, chegando a Cascaes as 19-17.

Companhia dos Caminhos de Ferro do Mon:
dego. — Por incompatibilidade com o logar de Sub-
Chefe de Contabilidade da C. P. que desempenha, foi
exonerado do- cargo de comissario do Govérno junto
da Companhia do Caminho de Ferro do Mondego,
cuja linha, a de Coimbra a Louza, estd arrendada 2
C. P., o sr. Aliredo Serafim Melo, tendo sido nomeado
para o substituto nésse cargo o sr. Dr. Jodo da Silva
Correia Junior, professor da Escola Normal do Porto
e assistente da Faculdade de Letras da Universidade
de Lisboa.

Caminhos de Ferro do Estado (M. D.eS.S)
—Segundo o bolgfim recentemente publicado no Dia-
rio do Govérno. as receitas dos Caminhos de Ferro
do Estado no més de Julho ultimo foram as seguintes:

Sul e Sueste —Passageiros: 1.116.636590—Merca-
dorias em g.e p. v.: 2.088.103$95 —Total: 3.204.740885.

Minho e Doaro — Passageiros : 1.352.900877 —
Mercadorias em g. € p. v.: 1.532.634880 — Total :
2.002.535$57

servico entre Lisboa-Terreiro do Pago e
Barreiro.—A Direccio dos Camjnhos de Ferro do
Sul e Sueste contratou com a Sociedade do Vapor
Henrigues L.da, o afretamento do vapor Henrigues
destinado a fazer o transporte de passageiros enfre o
Terreiro do Pago e o Barreiro, ao preco de 1.500$00
por dia normal de 12 horas, incluindo a cota parte do -
prémio do seguro.

O vapor Henrigues ¢ um barco moderno que deve
prestar bons servigos.

O respectivo contrato foi publicado na 2.* série do
«Didrio do Govérnor de 27 do més findo,
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Governo provisorio e promessas vads

POR_AUGUSTO DA COSTA

Acaba de escalar o Terreiro do Pago um govérno
presidido pelo Sr. José Domingos dos Santos. Politi-
camente, esta subida tem um signiflicado que nido im-
porta aqui: o significado duma descida ; descida, ou
gueima, porque neste pais, onde os estadistas sio tan-
tos que podiam, sem prejuizo, ser exportados, cada
um que sobe aos cadeirdes do govérno — sobretudo
se na oposigdo falou muito— é um homem. mais que
se perde, »queimandc-ser... Econdmica e socialmente, o
significado do governo Domingues dos Santos é a sua
tendéncia esquerdista, e € isso o que directamente nos
interessa aqui — ou antes, deveria interessar, se pelas
condigdes politicas da sociedade portuguesa este go-
vérno nado estivesse destinado simplesmente a acres-
centar 2 série j4 longa de ministérios-relampagos que
tém perpassado pelo Terreiro do Pago, de ha quator-
se anos para cd. Por mais que se queira fugir A regra,
ndo ha sair dela: a politica prima todas as coisas, nio
na ordem da sua dignidade, mas na ordem da sua ne-
cessidade. De que serve um govérno apresentar-se ao
pafs com nm programa optimo que, na melhor das

ipOteses, s6 poderia ser cabalmente posto em accio

dentro de dez anos, quando as condigdes politicas do
meio nido permitem a esse govérno manter-se no lPo-
der mais de quinze dias?

Propunha-se este govérno — propunha-se, antes, o
seu chefe, ao falar-se na ipétese, hoje realidade, dum
governo da sua presidéncia — seguir a risca os votos
no. congresso democritico do Porto. Dentio dessa
orientacdo, toda propensa e esquerdismos e a radica-
lismos, o sr. José Doming.es dos Saatos propunha-se
obrigar as sociedades industriais e comerciais a darem
eomparticipacdo nos lucros aos seus empregados ; pro-
punha-se tambem exigir, para o Estado, uma compar-
ticipacio em fodas as emprezas comerciais ou indus-
triais que em Portugal de futuro se instaurassem; pro-
punha-se ainda crear um Banco do Estado, ou da Re-
piiblica, afim de melhor os govérnos poderem interfe-
rir no movimento financeiro do pafs; e quanto 4 ques-
tio de momento— o problema do cambio — o novo
ministro das finangas, que foi para aquela pasta como
poderia ter ido para qualquer outra, indiferenfemente,
nio soube dizer mais nada, porque aindo ndo estudou
o assumto, que nao fOsse, por um lado, ameagar com
o Limoeiro os comerciautes que nido quizessem obede-
cer imediatamente A baixa da libra, vendendo com
prejuizo as mercadoérias compradas na alta; e por ou-
tro, ameagou ainda os mesmos comerciintés com os
meios draconianos de que o Estado dispde, — e éle,
ministro, bem conhece . .—para desvalorisar imediata-
mente os sfocks armazenados.

Clavo, ¢ menos que provivel que o govérno dispo-
nha do tempo suficiente para levar até ao fim’ estas
promessas. Mais que em qualquer outra parte do
mundo, em Portugal os programas de govérno siao
tudo quanto ha de mais contingente; Vé-se mesmo
que o govérno pds ji de parte algumas das suas pro-
messas; pelo menos, tirou-1hes o caracter de urgéncia
de que anferiormente andavam revestidas: uma coisa,
afinal, & na opotigdo, prometer, e outra é, no govér-
no, cumprir o que fui prometido. O sr. Ezequiel de
Campos, por exemplo, entrou para o ministério da agri-
cultura sob dezoifo condigdes por éle impostas ao che-
fe do govérno; antes do govérno comegar a governar,
o chefe do govérno prometeu cumprir tudo quanto o
sr. Ezequiel de Campos exigiu««- Mas, depois ? Quan-
do o compadrio politico se meter 4 frente das teori-
zagOes do ministro da agricultura, a tomar-fhe o passo?

Suponhdmos, porém, que O govérno se mantem
no Terreiro do Pac;o e leva, ou tenta levar por diante.
as Suas promessas. :

A comparucnpacao obngaténa dos operénos nos
lucros das emprezas onde exercem a sua actividade,
seria um fermento de Bolchevismo miais lan¢ado na
jd bolchevisada socnedade portugue‘a Isto, sem con-
tar com a desilusio que aos proprios operdrios e em-
pregados uma  tal prilica levaria. Com efeito, quer
sob o ronto de vista social, quér sob.o ponfo de vista
econémico, tal medida seria simples e puramente con-
traproducente. Por um lado, desde que os operirios
tivessem interferéncia na administracdo das emprezas,
teriam logicamente que  levar essa interferéncia
até 4 fiscalizacdo dos seus directores; e assim, néo
contando ji com as intrigas adréde realizadas
para promover dissengoes, destltulgﬁes e substi-
tuigdes no seio do conselho d'administracdo, —o
que ndo accnteceria de cada vés que a. empreza
nio désse, no fim do ano, mercé duma série de
circunstincias absolutamente mnaturais no comreiéo,
os Jucros por todos desejados ? Sobre os directores,
ndo tardariam a ser langadas as piores suspeitas; e o
primeiro estadio no caminho da desordem interior es-
taria vencido. Além do que, quem diz goiérno —nu-
ma empreza ou num, Estado — diz comando, autori-
dade, ¢ o comando, e a autoridade, sio ab§olutamen-
te incompativeis com uma tal mtromlssio dos. operi-
rios na geréncia da empreza.

Consegtiencias, ' d'ordem econém:ca do ‘mesmo
facto social: que fabuloia soma de lucros nio seria
necessdria _para que,as centenas d' operirlos e empre-
gados duma empreza determmada recebessem 0o fim_
do ano, como comparticipagio nos lucres, uma impor-
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tAncia que, defaclo, compensasse o trabalho, ¢ 0 in=
teresse pelo trabalho-tomado durante m ano inteiro?
A desilusio, “consiste,’ precisantente; histo:"ao fim do
ano, cada trabalhador receberia apenas meia duzia de
escudos, e essa importancia, como comparticipagao
nos lucros, seria absolutamente irrisgria. Acrescente-
mos-lhe ainda um pormenor: —se esses lucros dimi-
nutos fossem obrigatoriamente convertidos em papeis
da empreza, como se garantiriam os operdrios contra
uma possivel faléncia dessa empreza; ou contra o di-
minuto rendimento dos seus papeis?

Fis um dos pontos capitais do problema. Felizmen-
te, porem, tudo indica, que 0 govérno ndo terd tempo
para pdr em pratica tais, medidas.. . |

Quanto 4 compartizipagao obrigatéria do Estado
nas empresas particulares que de futuro se constituam
no pais, o mal ndo seria menor. F-sta tendéncia socia~
lisante dos govérnos radicais, ou como tal considera-
dos, tem como. efeito imediato o retraimento dos-ca-
pitais destinados. a certas emprezas, ou gue 'z empres
zas. de. futuro poderiam dar_alento. E -isto; porque
d’antemdo se -sabe jd que 0 socialismo—a interferén-
cia do Estado em todos 0s ramos da administragao
publica e em todos 0s ramos da producio nacional—
s6 produz conseqiiencias desastrosas para ;a €cono=
mia do pafs, | ‘ . f

Qs govérpos socialistas ndo sio govérnos produ-
ctores: sao. govérnos delapidadores. |

Essa delapidagdo ver:se-ia ainda mais claramente
do que se vé hoje, se_0’govérno: levasse por diante o
seu intuito de fundar um Bancw privativo do Estado.
Nas condigdes em. que €estamos, esse Banco seria a
ruina  definitiva  do. nosso crédito, quer pela incoms-
peténcia dos seus administradores, quer pelas facilida-
des que €ésses administradores dariam a todos os ca-
prichos, dum Estado maturalmente. perduldrio. Hoje,
em, regime de _contrato com 0 Banco de Portugal,
que & uma empresa ‘particular, e apesar de todas as
promessas ‘em contrario, 2 circulagdo fiduciaria ndo
cessa de ser augmentada ; 4manhd, com uma estam-
paria  inteiramente As ordens do govérno, 0 que nao
seria ? E isto é apenas uma pequenissima amostra do
muito que poderia vir a aconlecer- . - |

.. «Entrementes, aguardémos as-obras do goveér-
no, fertil em palavras; €, sobretudo, do ministro das
financas, que ¢, de todos os ministros, um dos mai
forteiss..  tambem. em palavras. Mas, das: palavras as
obras, e das promessas as realidades, que distancia

nao vai? L
Por enquanto, Pois, ap&nas words, words, words.

E é pouco, para julgar definitivamente.
S
BANCO TCHECO SLOVACO EM PARIS

| Seoundo o Prager Tageblat, a Tcheco slovaguia
(=]

vae estabelecer um banco €m Paris cujo capital € de
trés milhoes de francos. . 4 ..
Ao que parece néste banco, € mcqrpprada a anti-
ea sucursal que » Banco da Bohemia tinha naquela

cidade.
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_ O.-‘ v ent 14 S alA da é
Oaumento do irafego de passageiros

““nas linhas francesas

O transito de passageiros nas linhas francesas tem
aumentado de ano para ano de uma forma conside-
ravel. Este facto levou Mr. Dutray, autor de um inte-
ressante artigo publicado no jJournal, a fazer-se esta
pregunta : «Este resultado ¢ uma consegitencia do
maior bem estar, que se experimenta na Franga, ou
s:mplesm_ente uma,trans_f_o.rmacao 10s costumes?n» ’

O articulista ¢ré na primeira hipGtese, e realmente
tudo leva a crer que assim seja. S el T
1 Pelos: dados estatisticos que seguem se' pode ava-
liar esse extraordinario crescendo que promete: conti-
nuar, a calcular pela concorréncia notada. este ano,
cujos numeros ainda ndo sao conhecidos até este
més, mas qlie se espera excedam os do ano passado.-
Em 1001, isto & ha virle e'trés'anos, em seguida A
Exposi¢do: Universal de Paris, o niimero total de pas-
sageiiosY transportados. nas linhas. férreas, francesas foi
de 419 mithoes; dez anos depois, em 1910, elevou-se
a 508 milhoes e meio e em 1913 a 548 milhdes.,

"Em 1914 surgiu a grande guerra que destruiu gran-
de numero de linhas, e 6 trafego sofréu naturalmente
uma forte: diminirigio, mas dois anos passados s6bre o
armistfcio, . quando.jd a Fran¢a comegava a recuperar
vigorosamente as forgas perdidas, em 1920 comegou
de novo o movimento regular, tendo-se nésse ano
transportedo 521 millides, ou sejam apenas menos 27
milhoes. do ‘qué’ em' 19127 ‘em 1921 atingé “a
a curva ascendente e eleva-se a 592 milhGes ; em 1922,
046 - milhdes, e finalmente em 1923, 692 milhdes, ou
seja mais 40 milhdes do que em 1022, cem milhdes
mais do que em 1921 e 144 milhdes mais do que no
filtimo ano ‘antes da guerra, E isto apesar do grande
aumento dos precos das tatifas.’ ro LaE

Verifica~se que o pdvo: vae cada vés tomando
mais gosto por viajar, fenémeno este que se nota nao
s6 em Franga, como entre nds, e supomos que em todo
o mundo. 1 R T

Entretanto cremos’ que em nénfium pais como na
Franga~ o' acréscimo’ 'de passrgeiros atingiu cifra tdo
elevada; o que é um sintoma de uma melhoria sénsi-
vel na economia,nacional. i ety SHol 60D =

' i ' i % b Ak L, NS
Fi e B o ) i A AFRD B ¢ d i.-u:'-

A CINEMATOGRAFIA--NOS COMBOIOS

Uma das mais importantes companhias, de. cami-
ahos de ferfo da Inglaterra’izaugurou recentem=nte
10s seus comb6ios espectaculos cinematograficos para
recreio dos passageiros em viagem. g @

O cinema € instalado numa carruagem salio tendo
num dos topos, o éran, . | 518

Os passageiros sentados em comodos faufeuils, ou
de pé, conforme lhes apeteca, ydo durante o transito
distraindo a vista' ‘com os films projetados no écran,
o que lhes faz parecer a viagem muito hais'cirta do
que-é realmente. % ot ) ms

No exterior da carrugem sio afixados cariazes com
o programa do espectaculo, o g

~ Os americanos que jd t&m concertos missa, telefo-
nia sem fios, ect., nos combdios, parece que ainda se
ndo tinham lembrado do'animat6grafo, =108 0 2o

Nesta lhe levaram os inglezes ‘a palma..
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SHCHDURH CHBRHIL

Foram-se perdendo as esperang¢as, e a pouco e

pouco’ sé foi' esvaindo o desolador frémito de emocio

qre agitou' o mundo a0 saber-se do desaparecimento
du ilustre nauta, contmnador dos. nossos Maiores.

A Inglaterra; a- Franga, .os Paizes-Baixos acorreram
nobremente ‘ao- apelo''do govérno Portugués para as
pesquizas do nosso navegador que, num indefinido
ponto 40 espago, como a altiva dguia mais uma vez
desafiava a misteriosa natureza.

Moblhzaram-se esquadras,. mobijizaram-se esqua-
drilhas de avides, as chancelarias movimentaram-se,
a moderna sciencia de comunicagdes ¢ a meteriolo-
gia, foram habilmente uhhzadas. e a cruel realidade
cada vez tr,la.ls se ia acentuando. . aly O |

Houve, fé:que qualquer camipanha de pescadores
o 'acolhesse “e o retivesse, jd por nevoeiros, 74 por. al-
guma forte corrénte, 1mpos<1bﬂrrado de dar sinal de si,
' 'Mas tudo toi em, vag; parece que o fatal destino
esla,va aposfado em 0 sepultar nas profundcns do

Ndo'era a' primeira vez 'que Sa'cadura Cabral era
vitma du‘m dcsastre Numa ocasido estivera perdido
no ar “do Norte dezenas de horas. Tambem quando
da maravilhosa viagem Lisbda-Rio de Janeiro estivera
com (Giago Coutinho :gualmente perd:do na vasta S0~
hdﬁo do Oceano.’

Mas alma forte e rude de mannheirn complelf;ﬁo
de portugués anngo estoicamente resistia aos graves
perlgos. @ depois. era. tdo senhor dos seus conheei
men.tos_ de aviagdo e fidva-se tanto na sua boda estrela
— conforme ele mésmo o dizia “<que julgava impos-
sivel ser vitima de qualquer precalgo. Mas o destirio
é._superior-4s forgas humanas,-e por mais forte e por
maior, que se seja, a éle ndo se escapa. Emfim, teve
dighid jsepiiltica —grande/ como’ele éra. Sepultural — o
imenso mar — tem sido a de muitos valorosos portu-
guezes. Foi bem mais nobre a sua morte, do que se
tivesse sido num catre, Sofrendo de alguma banal
doenga. .
~ Os grandes homens, de Portugal vinculam a sua
histéria a periodos, a ciclos. O povo a espagos ador-
mece num marasmo que enerva, mas de vez ém quan-
do aparecem  esses grandes homens gue bem lustram
uma natria. E’ Nun'Alyares, & (Gama, é Camdes.

.. E parecia que mais ndo haveria. Mas eis que apa-
recem Coutinho e Cabral. Almas francas e leaes de
marinheiros, empreendem e metem hombros a uma
grandiosa empreza,

Coordenaram_elementos, estudaram novos, apare-
lhos de aeronautica, inventando-os, e ensinando assim
a muitos sibios e estudiosos de todo o munao o quan-

to vale 'a mentalidade portugueza qtie por vezes tem
sido afincada injustamente.

Recordari essa viagem Lisbda-Rio de Janeiro, que
uniu- duas pdtrias irmds que um imenso oceano sepd-
ra, € reviver momentos de louca alegria, de justificado
orgulho nacional, que fixaram em letras d’oiro uma
inolviddvel pigina da nossa historia de grandes feitos
para-gloria dos nossos vindouros.

Era fragil o baixel, as suas azas leves; a sua parti-
da —enire quasi o desprezo oficial — passou desper-
cebida. Meia 'duzia de pessoas assistiram ao levantar
do grande e louco vdo. Foi numa manhid brumosa —
um -arco-iris aureolava as suas frontes de sdbios. A
sua bagagem. era insignificante.

Levaram a. blbha de Portugal—~Os Luziadas —Que
mais serd preciso?

A natureza ji ahu qu:z ser superior a Ele~-mas ven-
ceu-a. Osimares ‘encapelaram-se, 0os procelosos ventcs
exarcebaram-se. Mas a tudo Ele resistiu, indo pousar
na Bahia de Guanabara: onde milhares de zeus irmaos
de sarigue o esperavam. O que se passou entio no
Brazil. onde talvez mais que em Portugal, ‘deram jus-
tificado ' valor ao seu feito, ultrapassou quanto se tem
feito de homenagem a herois. A sua obra, o seu feilo,
espiritualisou maravilhosamente 'o sentimento portu-
gués na pdtria Brazileira,

ago Coutinho, que o temos visfo numa congran-
gedora tristeza, era bem o irmio que completara na
humildade a explicavel ufania de Sacadura Cabral.

Com Sacadura Cabral desapareceu tambem um hu-
milde filho do povo—o cabo Correia—mecidnico que,
com a sua proficiencia, conteolava e suprid as imper-
feiches que, ainda hole. estdo sujeitos os aparelos de
av:aqao - , L

A ele tambem o nosso preito de homeénagem deve
ser prestado, nio esquecendo que deixa uma filhinha
de dez anos.

E o ‘que teria sido o desastre? Pane no motdr?
explosdo ? Devemos atribuir a sua causa'a deficencia
do aparelho e nunca a Sacadura Cabral, que era im-
pecavel na arte de navegar no ar.

E que horas de angustia nio teriam ‘passado se ti-
veram tempn de reconhecer que iam morrer?

A nés, compunge-nos a alma semelhante hypoétese,
Ele que ainda alintentava o sonhu de ouiros grandes
feitos! Era a volta ao mundo- .. era a travessia trans-
versal d’Africa. . '

A atestar o desastre apareceram alguns destrogos
do avido. :

Reiigiosamente devem ser recolhidos e trasladados
para Portugal. Sdo pedagos da patria que perdidos
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fluctuam. nas, ondas, dos mares do Norte., O govérno
deve mesmo tandar um dos cruzadores ligeiros,—
o que ji poderia ter sido feitc—ou um contra-torper-
deiro a recolhe-los e traze-los com o respeito que a
memoria dum grande morto merece, E depois arreca:
los na Sociedade de Geografia, figurando no seu mu-
zeu como padrio de gléria. O culto a Sacadura Ca-
bral ndo deve ser momentineo fixando-se um dia para
tal: &' preciso tornar bem perduravel o seu nome e a
sua obra. Devemos ensinar as creancinhas nis escolas
primdrias a sua vida eros seus feitos. Nas escolas su-
periores os seus trabalhos de sciencia, e fundar uma
escola de pilotagem aérea tendo-o por patrono, onde
se sigam 0s seis processos. E a propdsito, porque nao
abrir essa escola para civis ? Deve estar ao alcance de
todos 0s pottuguezes a sciencia de Gago Coutinho e
Sacadura Cabral. Se éles semearam, decerto serd para
algueni colher. E ndo fagamos, como tantas vezes, dei-
xar cair no esquesimento quem tdo alto levantou o

nome portugués.

As homenagens nido se deverio limitar ao estricto
campo das cerimonias oficiaes. Todas as instituigoes
particulares, todo o povo, o deve consagrar perpetua-
mente o, heroi., e vhal:

E -mais, as academias scientificas 'deverdo enviar
para todas as suas congéneres estrangeiras memorias
com a biografia de Sacadura Cabral e dar a conhecer
as suas descobertas. O ministério da Marinha podia,
talvez, mesmo tomar esse encargo que ainda acarreta
algumas’'despezas, |

Tambem ndo devemos esquecer 0s nossos irmaos
de alem-mar que de certo teem ‘conhecimerito muito
vago de quem era Sacadura Cabral. Y
"""A Gazeta dos Caminhos de Ferro associa-se as ho-
menagens funebres a prestar & meméria de Sacadura
Cabral e apresenta a sua familia @ a Gago Coutinho
as suas sentidas condolencias.

A G
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Portarias de louvér

Por portarias publicadas no “Didric do Govérnay
{oram. louvados o Engenheiro Sr..Rodrigo Severiano
Vale Monteiro, adjunto da Administragio Geral dos
Caminhos de Ferro, e o Sr. José de Jesus Pires, chefe
dos Servicos de Movimento, Trafego e Reclamagoes
dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesle, pela inteli-
gencia, zeloe dedicacdo com que exerceram, O primeiro
varias comissdes de servigo, especialmente no:lugar de
Sub-Director dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,
e 0 segundo NOS Servigos a seu cargo nas mesmas li-

nhas. .
Tambem foi louvado o fiscal de Movimento e Tra-

fego, Sr. Artur Freitas, pela forma como se houve nos
_servicos que pgestou inteligente e criteriosamente, por
ocasidgo do choque de combéios que se deu no més

de Agosto tltimo na estagdo de Lamarosa-
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Canal de Loures

? ¥ ’ .f .'

O concelho de Loures ficara dentro em pouco
tempo; dotado com um importante melheramento que
deve contribuir enormemente para o-desenvolvimento
agricola e comercial daquela fertil regido. Trata-se do
Canal de Loures, obra j4 iniciada e cujos trabalhos
vio muito adeantadgs, devendo-se a iniciativa de tao
util - melhoramento 46 Sr. Augusto Dias da Silva, an-
tigo ministro do Trabalho. | :

O canal que resulfa da regularizagio do leito do
rio de' Sacavem e seu afluente, o Trancio, térd uma
extensdo de cérca e 20 quildmetros, seguindo o curar
do rio desde Unhos até A ponte da Abelheira, da ri-
beira da Pdvoa, desde o Bico de Unhos até &4 ponte
de Frichos, seguindo até Loures, '

A navegagio do rio de sacavem que oufr6ra se fa-
zia para além de Unhos e que actualmente se faz,
muitas vezes com grandes dificuldades s até esta 1il-
tima povoacdo, tomar-se-ha com este canal um facto
até Loures, facilicitando as comunicacdes e portanto a
saida dos productos da regido até o Tejo para as re-
lagbes com Lisboa e para a exportagdo para o extran-
geiro, & como o resto do pafs por intermedio do ca-
minho de ferro, pela estagdo de Sacavem que fica a
pequena distancia do rio. T W 3G

" 'Um beneficio tambem de grande importancia que
o canal ftrard A regido € o saneamento de Loures que
deixard de ser infectado pelas emanacdes pitridas dos
panﬁtanos que as aguas do rio ‘eprezadas formam no
ver 0' i y ! FPv -} 4

Tambem o canal evitard as inundagdes durante o
inverno que fanto prejudicam as colheitas. _

‘N» dia 18 do mez passado, a convite do iaiciador
da obra, foram ‘os 18 quilémetros, do Comercio e da
Agricultura acompanhados do presidente da Camara
de Loures, de outras auctoridades e do Engenheiro sr.
Alves da Costa que dirige superiormente os trabalhos,
assistir s experiencias'das maquinas excavadoras, mo-
vidas a electricidade, e que pela primeira vés sdo em-
pregadas em Portugal. 3

Os visitantes percorreram as margens do rio onde
i4 estdo executados muitos trabalhos de dragagem efc,
e recolheram as melhores impressdes do que viram,

Para a construc¢do do Canal terdo de ser escava-
dos 800.000 metros ciibicos ‘de terra, impoftando sé
este trabalho em cerca de 4.000 contos. |

Como se vé é uma importante obra de fomento a
cuja iniciativa, 'digna dos maiores incémios, os minis-
tros prometeram.{0do o seu apoio. v A

Toda a regido servida pelo canal € muito fert{l em
hortaligas, frutas, ceriais e legumes, e a sua drenagem
para os centros de consumo, principalmente o de Lis-
boa, deceirto compensard s6. por si os esforgos e os
capitais empregados na empreza que tomou o'encargo
dificil de levar a efeito a obra do canal. .

Por outro lado, os povos da regiin passario a re
céber mais facilmente os productos de gue caregam
fornecer-se dos varios pontos do pais, e que vindo
pelo caminho.de ferro até Sacavem, seguirdo até des:
tino pelo rio e pelo canal. V18

Que o canal se conclua dentro do menor espago
de tempo para desempenhar o seu importanie papel
de productor de riqueza, € o que nds desejamos.

i 2
Manual deo Viajante em P'e'rtu'gﬁl

A’ venda em todss as livrarias. -
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VIAGENS ETRANSPORTES

HROET] 20 ! i
panla d '

Réstrl(;ées.'no de_spafého de carvio vegetal.

J4 foram anuladas todas as resfricOes que haviam
sido estabelecidas para o fransito pelo caminh» de
ferro de varias mercadorias de primeira necessidade,
% excepcdo unicamente do. carvdo vegetal para o qual
ainda o Govérno entende indispensavel encontrar as
seguintes restrigoes :

Nio, se aceita a, despacho nas estaches que Servem
Lisboa, .sende,_livre o seu trinsito no sentido. inverso,
isto.é, quando se destine as estacdes de Santa Apolo-
nia, Brago de Prata, Cais do Regg, Cais Teixeira, Lis-
boa Mercado e Alcantara Terra,

Para  as_ demais estacoes sO siio aceites remessas
com. a antorizagio do Comissariado dos Abastecimen:
tos .ou Delegados dislrictais oposta nas notas de €x-
pedigio, , se. 9 OESBies | il 4B . oduli

As remessas destinadas 2s estacoes de Lisboa ate
Vila Franca e até Cintra ndo podem set, expedidas
pem mudadas de destino e s6 podem ser leventadas
com. autorizacdo do Comissariado na respectiva senha
ou Aviso da, chegada, excepto as destinadas a Lisboa
que nao carecem dé autorizagdo para serem levanta-
das. |

Cereais e farinhas em transito pelas, linhas
do Minho e Oouro

Desde o dia’:15 do més findo, o maximo:cobravel
pelas remessas  de vagio completo de cereais e.fari-
nhas -em/ trdnsito: pelas linhas do, Minho ¢ Douyro
quando despachadas pela farifa geral, é de 12805 por
tor)lelada. sujeito A sobretaxa em vigor (multiplicador

,Naquele: ;prego estdo incluidas asidespezas de evor
lughes e manobras - de transmissao. - .

Gr'ﬁjpbléf de escotelros viajando nas linhas
o Estado {§ )}

.. Por: portaria- de 21 do mez passada; os escoteiros
da Associagio dos Escoteiros de Portugal filiada no
Boy! Scouts. International Bureau..quando se apresen-
tem : a viajar em-grupos do minimo de: 10 individuos,
serio considerados como associagies desportivas para
desfructarem da aplicacdo do disposto nafalinea b)do
Cap.® 1l da tarifa especial n." 1 de g v. dosi Caminhos
de Ferro do Estado., que concede a essas associagoes
a bonificacio de 50 "/ sobre 0s pregos da:tarifa geral.
v Para o aproyveitamento. desta concessido estabele-
cida em harmeonia com o voto expresso pela Socieda-
de das Nagdes, & indispensavel que os escoteiros se
apresentem com 0 seu trajo caracteristico e que a re-
quisi¢io dos bilthetes seja. pelo sew chiefe feita nas con-

digdes da tarifa. . | »
I g. 'ili

_I?I:Z:_.I_,:n_ual.-‘i dg___V'iaié;lklte,em Portugal

A’ venda em todas as livrar.as.
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A corrosdo das’ caldeiras de vapor .

: i i1 001 I BIT)

Numa ‘recente conferéncia realizada no [,nsti'tu_tp_
dos Engenheiros de Londres foi discutida a origem
ou 'tausa’ principal’ 'da’ corrosao’ ‘das caldeiras e’os
seus efeitos sobre as chapas tubuldares, tendo-se dedu-
zido conelusdes muito interessantes. 0 oo -

Usando mesmo agua destilada na alimentagio das
caldeiras, observam-se corrosoes nas chapas, o que leva
a supdr que sdo provenientes do oxigénio da agua. A
corrosio, ao ‘que parece, principia pela oxida¢io dum
ponto fraco na superficie vulnerdvel 'daquela’ parte.
Embora se tire a oxigenacdo lavando®a chapa, tio de-
pressa a, caldeira se poe,em contaclo com o vapér, o
agente destruidor ataca de novo a chapa e oxida-a.

A accio do oxigenio da dgua ndofdestilada € um
tanto diferente.'A opiniio geral, quando se usa dgua
comum, ¢ que 'a concentragio dos sdis forma o prin-
cipal factor do desgaste das liminas. O-oxigénio des-
empenha um, papel. muito importante em presenca dos
sdis, devido a que a combinagao do oxigénio com es-
tes sdis forma outros compostos do oxigénio cha-
mados oxidos. QU IV [PIOS

Uma limina de ferro cam uma camada de cloreto
de sOdio ;gasta-os rapidamente, quando seexpde ao
ar; porém a mesma limina impregnada de uma solu-
¢io IsimilarfFde cloreto de s6dio, quando sé encobre 0
oxigénio, ndo se oxida, o que prova queé a eliminagio
do. oxigénio- ida agua constitue um ponto-de estudo
dos; mais interessantes, se se quere evifar acorrosio
dos motores, i

Gotisacdo média oficial em Espanha-parg 08
" coeficientes de, moedd, depreciada.... ..
As cotisacOes que sérvEm"d-;-; ‘b_é's:cla_u'ra'xitg'b cor-
rente més ‘ém Espanha para‘liguidar 3 percentagem
aque’ vio serisujeitas as mercadorias procedentes dé
naghes a que se aplique a primeira coluna do “Aran-
celv, e daquelas cujas divisas; tenham uma deprecia-
¢io no seu par monetdria com a peseta igual ou supe-
rior a.70,"/,, sexao as seguintes; Portugal, quatro intei-
ros, setecentos e trinta & dois milésimos; Austria, zero
de inteiros, onze milésimos ; Tcheco slovaquia, vinte ¢
dois inteir«s, duzentos noventa e oito milésimos ; Ra-
menia, tres inteiros, novecentos sessenta e sete milé-
simos; Humgria,, zero, inteiros, dez milésimos; Tur-
quia, tres inteiros, novecentos e noventa e seis milési-
mos ; Bulgaria, cinco inteiros, guatrocentos e quarenta
milésitnos ;' Yugo slavia, dez inteiros, quinhentos trinta
¢ quatros milésimos ; Finlandia, dezcito intéiros, sete-
cenlos e trinta: e oito miiésimos ; (Jrecia, tréseinteiros,
quarenta milésimos; e Brazil, vinte e.nove inteiros,
quarenta e seis milésimos,

Junta Consultiva
de Ca;mi'nb-o:s de Ferro

O «Didrio do Govérnce de 26 do més findo pu-
blicou um decreto exonerando do logar de Delegado
do Ministério - da Guerra na Junta Consultiva de Ca-
minhos de Ferro, o coronel Sr. Liberato Damido, Ri-
beiro Pinto. o0 | _ . yif
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[Publicasogs. fecebidas.

Déutsc)ie-- Teclmtscke W"a/‘-fe'—iﬁe{;h. Richters Verlag-

$mzsta!t-—Er)‘:‘1rt.‘—— Recebemos o niimero 18 desta mag-

hifica revistd "técnica ‘alema queé se publica em Erfurt.

Vem re-heiada de excelentes’ artigos sobte as mais re-

¢entes ‘descobertas da engenharia mundial.
Bulletin de [ Association International du Congres

des Clieminos’ de Fer/=Rue Louvain, 17, Bruxeles—

Numero do més de O rtubro. =~ | ;

- Gaceta dé Fas'Caminivs de'Higrro.~Cueste de Santo

Domingo;, 13-2."—Madrid ~ Numero 3423, de 20 de
Novembro. ke &, :

" Brazil-Ferro-Carril.—Avenida Rio Branco, 117, 3°
Rio de Janeiro—N.° 371;'de'6 de Novembro. ™ ="~

EZAEN

A SITUAGAO. PETROLIEERA NA CALIFORNIA

Ty v ¥

=

chados na California em conseqiiencia ‘dd superprodu-

¢io da bacia de Los Angeles foram reabertos, Apesar .

disso, a California produz hoje menos petrélio do que
ha um-ano. () total.da produgio-actual é¢ de 640.000
barris por dia; ha um ano era de 700.000. :

Ao mesmo tempo a predugdo da bacia de los An-

geles baixou de 587.000 barris didrios no ano passado,

para 360.000 neste ano, . . . .o w ol
" SQe se der nova diminui¢ao-da produgdo, issa cer-

tamente terd, uma consegiiencia decisiva nos:merca-
dos petroliferos americanos. ¢ o oAUt .2

-*‘ﬂ- - g — - e

e e — e ——

Os~satarios dos-ferroviarics alemaes

:
. As

< s S
que exh&ﬁ;%amiﬂm reunent
agentes,
cento nos seus ordenados e saldrios.

15+400 009

- O govérno prometéu um aumento de 5 a 10 por

cento; ‘porque o” de 30°por cento pedido equivalia“a
uma despeza de 00 milhde sde marces por'ano, que o
Tesouro nio podig{_ﬁﬂpoxtqr.} e

A MO A 8
Os. ferrovidrigs reuniram € rosolyeram ndo ir

para a greve €'C dforfaram-se éam os 10 por cento,
tendo-lhes o gover
horas de trabalho. ;1 |
| » Bt

Curso de cambios, comparados

{Em 13 de Novemb, cm 31de Ouiubro

comondor | Viaid:doe. | Campritor| Veudedor

Je2.000 (103,000 101,000 {102,004

%ﬁ?i!sm' {470 | 1.190 ) 170 | 1.185

Mad: d 2090 | 3.040 3.000 | 3.030

Alemarha | 5300 5,500 |4 800

Amsterdam | g.820 | 8.560]:8:840 [ 8,040

New York . o | 22: 100, | 22,400 2’"322 223,3’{

1i Mok iat o desags .. B L) RO )

ﬁ?ilégn e ik pgedA (g (4412307 | 42270

e T NNl R T ) O B 1.070 | 1.080
Lhas . - . . . . - = g -

" mard confionca na estabilidade da divisa cam

ry . X .
rro-yidrids ¢

A

pediram a0 goveérno uil @ugm.:en;tq, de 39_9.0_‘7,..':

“de Janeiro a Margo de 1024, efevou-se a

no. fambem concedidojo dia de 8

=z _PARTE FINANCEIRA

(=

. _BOLETIM COMERZIAL E ECONOMICO

) Drsdea nossa ultima crénica o c:b:;bié_}f;aateve-se apm:c:';
madanente na mesaa divisa. A cotagds dos generos fende a equis
librar-se. mas o constaidor mal o sénfe @inda. deqise Jors

" R A !?Jh:-. -5 '~‘-___ y ,.

‘A,;:,.r‘.q,_‘z_gzl‘; es da nossa vida econdn’ca ¢ financeira s@o oinca
as mesnas ¢ precdrias ¢ se oS homens que se conservam o frenfe

dos negbcios publicos no goverino Gaspar pouguissina confianca
me eciam, os que lhe sncederan no actual governe presidido pela
sri Dominzues +dos Santos ndo merecem melhor conceito. No mi
nistério das Finangas sateden ao Sr- Danitl Rodrigues, que gasai
va dum- universal- descrédito, -0 sr.-Pestana-Junior; gne- pam:é
apresentar coma tirock iio unico para financeiro uma Jjd anliga si-
tuacio de_director. do Limoeiro. Antigamente. 0s.aprendizes. da
politica — au os incapazes, — destinavam-se & pasta da marinha }

O _ddod Wirece ‘qite id se atio éstolhe, sequer : - as pastas disfria
i ¢ 5 ; » € 1§ Guln e @smo, s olhar @ ompgtepsio, adn 43 indloabea
']bdﬁs A poc0S de petréﬁﬂ que haviam Sld(‘) fos opinido esclarecida-do.pais, - . =

w

sn@ue fectorespecialindicava o sr. Pestona mais do que outro

“Qualyier para a pasta das Finangas? uando € que o sr. Pestana
eser ven' am artigo, wn discirso, am tivro gie de algam modo o

apresentasse como, finauceiro. de vistas largos ? Pretende iniciar
wma politica radical ! Mas como s¢] ignorante destas questoes, o
\ 57 Pestana vai fatalmente entregar-se nas mdos dos que ha tanta
tempo ua sombra vio dirigindo os virios ministros ' *

O ‘que’ vai resultar desta_brusca mutaglio da scéia politica

Néao ¢ fdcil_por enquanto prevé-lo. O sr. Dani:l Rodrignes, ao

\sair, e .gpistola, ds genles, mostrava gue sempre aadon ds aru:

mhas e ndo compregnde as razoes da valorisagdo do escudo. No
entanto afirma a sua convicgdo de que a libra poderia descer sn-

~cessivamente ate se fixar al pelos 60 escudos. Admiravel ingenii-

dafe! No enfanto, jd nio ¢ porco ficar no dia 27 a liba, cheque,
a 102850, venda, u 102800, conpra. Jad n@o ¥ ponto. . Sar ra
rir. ..
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A produca o-carbonifera 4 Meminha |

' ,_S'e'jg"undo o “Dusseldorfer, Tageblattr, a, producio
total de _carvoes em todos s districtos da Alemanha,
ne , ou-se a 20.336.958
toneladas, das quais 28.076.653 para o Estado da Prus-
sia, nio compreendido o Sarre, contra 25.580.460 ‘g-
neladas durante oy primeiro semestre de: 1923. '

A producio ‘otal de lenhite defoda a Alemanha,
duranteé o mesnio ‘periodo de 1924; foi de 28.271.483
toneladas, contra 35.590.416 em 1923. .

SR

A ANUNCIO
COMP. DOS CAMINHOS DE FERRO DA LEIRA ALTA

e

Compra e toros 92 pinho

. Esta Companhia compra madeira d pinho, de boa § alidade,
em toros des ascados, com 27,60 de co nprimeito e o diamelro |

! minimo’ de ‘0,27 numa extremidade, posios em plera yia, ou em
110 g !

qualq er das suas estacoes.
As propostis devem ser dir'gidas ao sr, Engenheiro Chefe do
Servig) e Via e Obris des:a Co npanhiy, em Figueira da Foz..
lj':gu.;i_ra da Foz, 20 d: Novembro de 1024, |
LR 113 11482 LN i B y . ‘il

O Engenheiro Director da. Exploragin, .f‘
. Foagquim .Abrancls &
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SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

o R L L
Milta. 190 madeid, 1563 Buetor Arces, H10: Braxellar, 1910
Capital ;: 20.000.000 de francos

Séae secial e Direcgdo Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTF UCCAD -
om Raismes (Morte-Franga) e La Creydre (Belgica)

o

SN A e T SRR AT S e s Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias,

O NG e N b A . Material dg Caminhos de Ferro ¢ de Tamways

Agentes geraes para Portugal e Colonias:
BEIIO & BRAVO — Rua Augusta, 177, I

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima «ws ATELIERS GERMAIN

Séde soclal em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Seceio MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
Carrnagens de luxo ¢ or linarias — Carrusgens de tramwavs
Vagd's de m reatorias d - tod e 08 1ypos. — Vigd s-cletrnas, = Vagdes-tones. — Tenders. — Pegas de sobrecelente .
Forneced res das grandes administragdes e belgas, francezas e estrangeiras,
Seeciio PONTES ¢ VIGAS
Vigas em 10 !0+ 05 generos. — Aparelhos para elevigio.
Seceao AUTOMOVEIS
Cariuagens aulomoveis. — Molcres fixos a e-sencia e a petrolero. — Pegas mechanicas em todos 0s generos.
Endereco telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Representantes em Poriugal : COMPTOIR DE COMMERCIO INTERNACIONAL, Ltd., Sucessor MARID DE LIMA NETO
Séde LARGO DE S. JULIAO, 12 2.°

Banco Nacional Ultramarino

sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

_ CAPITAL FOCIAL FUNCOS DE RESERVA QAPITAL REALIISADO
| Esc, 48,000:000800 Esc. 30.200:000%00 Esc. 24.000:0008$00
| BANCO EMISSOR DAS COLONIAS '
SFDE M LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua Jo Commercio Caes do Sodré

CODIGOS: Rinxinn; A, B. C. (5™ Borrox), Ligsgn’s, Pieo, BeNTLey's, Tupenisn, PETRTSON'S
Exveneghs Tereanirimens : COLONIAL & g Lovours, Paws, New-Yoak g Kivsuassa ULTRANACIO

FILIAES ;
INGLATERRA —Londres, 9 Bhishopsgate E | FRANCA —~Paris, 8, Rue do Helder S .
? ESTADOS UNIDOS—New-York, 93, Liberty Street | 1)
BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard, Manaus

CONTINENTE Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Beagan-a, Castéllo Branco, Chaves, Coimbra,
Covilhd, Flvas Evora, Extremoz, Faro, Figueira da Foz, Juarda, Quimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel,
Portalegre,, Portimio; Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Torres Vedras, Vianna do Castello, Vila Real ‘e
Traz-os-Montes ¢ Vizeu,

ILITAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Poata Delgada (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL = S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiagede Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loar: a, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamed. s ¢ Lubango.

AFRICA ORIENTAL - cira, Lourenco Marques, Inhanbane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique ¢ Ibo,
INDIA—Nova Qoa, Mormugido, Bombaim, {India laglez ) ~CHINA - Macau. ~TIMOR--Dili.




