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L. DE MENDONCA E COSTA

O SEGUNDO ANIVERSARIO DA SUA MORTE

pASSOU no dia 10 de Margo findo, o segundo
anivetsdrio do falecimento do nosso saudoso

director.

Dois anos decorridos e ainda se ndo desvaneceu,

e eremos que jamais se desvanecerd por completo, a

profunda comogdo gue nos empol-

gou  ao vermos desaparecer para

setmpre do mosso convivio aquele

que, além de um grande amigo, fora
um bom mestre.

Parece que ainda o estamos a
Ver ‘e a ouvir aqui junto de nés, com
aquéle seu feitio irrequietn, numa
actividade dificil de igualar, a dar-
nos instrucdes sobre a Gazefa, a
gtitar ao telefone uma ordem a ti-
pografia, a atender um assinante € si-

multaneamente um anunciante, como
Qus- multiplicando-se, repartindo’jo
Seu espirito por variados assuntos,
Sempre metddica e disciplinadamen-
te, ' com aquela nitida visio com que
Ehicarava todas as coisas por mais
Complexas que se lhe apresentas-
Sem.

E" que Mendonga e Costa aliava
45 suas grandes faculdades de inte-

ligéncia, um critério nada vulgar que, com a expe-
ridncia da vida e o conhecimento dos homens, o tor-
Naram um perfeito tipo de dirigente.

Recordar o nome “*déste bom amigo, se pdr um
lado nos é doloroso, porque é a celebragio do seu
desaparecimento da vida, -nos a0 mesmo tempo gra-

MENDONGA B COSTA

to, porque nos vem fazer reviver horas felizes de
amavcl e alegre convivéncia com uma individualidade
que soube prender-nos por lacos de uma sincera

“amisade,

Do que &le foi como homem, como cidadao € co-
mo funciondrio e jornalista, j4 a Ga-
zeta o disse, e ainda no nosso iilti-
mo niimero em que celebrdmos o
nosso 38.° aniversirio nos nao pou-
pidmos a por bem em evidéncia nas
modestas homenagens que lhe pres-
t4mos, mas nunca achamos demais
repeti-lo ; Mendonga e Costa foi uma
figura inconfundfvel de homem de
bem, de patriota, de trabalhador in-
teligente e infatigdvel, e, a atesta-lo
ficou a4 sua obra que perdurara por
largo tempo. Segui-la € prestar-lhe
a melhor homenagem,

Essa obriga¢ao moral, procuramos
nds desempenhar dignamente tanto
no prolongamento da vida da Gaze-
fa como na do Manual do Viajante
em Porfugal, e, com prazer regista-
mos que, além de nds, uma pleiade
de bons patriotas o faz com igual
amor na Sociedade de Propaganda
de Portugal, que ¢ um dos seus me-
lhores titulos de gloéria.

" N S

Por alma de seus queridos pais, L. de Mendonga e
Costa ¢ D. Maria José Ferreira de Mendonga e Costa,
mandou sua filha, D. Julieta de Mendonga e Casta, rezar

missa na igreja da Encarnagdo e do Cemiterio Oriental .
*
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Caminhos de ferro dos Tigres

'Conferéncia realizada em 20 de Dezembro de 1924

NA

Associagiéo dos engenheiros civis

1V

TILISANDO em seguida um pequeno vapor,

fui pondo no fundo do Saco da Baia toda

. a carga que me devia acompanhar, quasi
s6.reduzida a 4gua e alimentacao para dois mé-
ses, em 14 de Setembro para sl segul tambem,
depois de ter_procedido ao estabelecimento de

uma planta geral da‘poyoagao e ter fixado 0 o=

cal de uma meia duzia de casas para funciona-
rios e uma enfermaria que 14 deixei a construir.
Procedi de~de logo ao levan amento, e se nao par-
ti com éle da povoagdo, foi pirque o julgueides-
necessario, visto que nenhuma vantagem ha para
a ‘eX| loracdo do eaminho de ferro em muniter a
povoagdao aonde estd, a qual péde muito bem
pass-r para o tundo do Sato. eviiando o istmo,
que ‘em’ virtude das circunstdnciss ja apontadas
exigiria a construcdo de paredGes, sobre os quais
assentasse a via e que defendessem esta contra
o mar. O mar no fundo do Suco tem fundo bas-
tante proximo d¢ terra e pode-se estabel cer um
hom cais ou ponte acostdvel. Com um pouco de
aterro do parcel péde-se nivel r o terreno para
sObre éle assentar a nova povoacgao.

" Prossegtindo com o leyantamento segundo a
diréctriz escolhida, ou seja caminh ndo para sul
encostado 4s dunas até atingir o monte Verme-
lho, no domingo 16 de Seiembro acampamos
junto déste Monte, tendo entéo sli ja todo o ma-
terial de acampamento previsto no programa dos
trabalhos, a dgua julga /a necessdria para a fra-
vessia ou sejam 1 300 litros de 4gua e alimenta-
caon. Foi néste trajécto até subir a encosta do
Monte Vermelho, na volia do Worro Preto que
encontramos aindi cravados numa moita cheia
de areia o bordda que tivera a bandeira que ja
referi, tendo ainda o corddo que a segurava, e
mais adeante uma carroca de bois, de bom car-
valho, conforme o uso portugués, bem conser-
vada ainda, a-pezar-das dezena~ de anos, excep-
¢do dos trilhos, que estavam « orroidos pela
acgdo da dgua do mar. Entre o fundo do'Sco
¢ as dun’s junto ao Monte, Vermelho as camio-
netes marcharam regularmente, apens num ou
noutro_ponto foi preciso utilizar as correids € as

pranchas. Levou o trajecto cérca de quatro ho-
ras. A travessia das Junas € que levou alguns
dias, pois nao podiamos utilizsr 0 caminho da
meia encosta do Monte Vermelho, ‘para sul e
para norte apresentsndo elas muito maior exten-

sdo, O territério é entdo d"solador, o ventd for-
" tissimo fiistigasnos o -rosto, a areia arra-tada

com vir1éncia pica-nos a péle; em fins de S~tem-
bro quando no planalto ji aquece, as manhas e
as tardes sobretudo estas em que o vento reforga
de violéncia, sdo agrestes. ¢ hegdvamos ao acim-
pamenlo desejosos de beber um pouco de cafe
quente. Postas as camionetes junto,as primeiras
dunas, a situacddb era tal que durante uma noite
iam tombando com o vento. Este 10 ¢ cavando
a ‘areia sob as rodas voltadas a éle enterrando-se
os carros desse lado, emguanto do outro conser-
vavam o nivel primitive. Por 1sso tanto na tra-
vessia das camionetes, como no caminho que es-
colhemos para o tracado, fugimos quanto pude:
mos delas, tendo conseguido duma forma absolu-
ta neste subindo na encosta do Monte Vermelho.

A 28 de Setembro tinhamos o levantamento
da poligonal além das dunas, depois de haver-
m s feito muitos reconhecimentos parciais. Esta-
mos assim dirigidos jd ‘a leste e g=nho.o «pla-
teau» com a céta de 210 metros, que vai aumen-
tande gradualmente a medida que caminhamos
para leste e para nos, assegurarmos da direcgdo,

visto que sem gu'as e sem pontos de referéncia,

caminhar ao acaso no deserto, pedia-no» lazer
erder bdb o trabalho: no dis 30 de setembro,
tendo deixado o levantamento na cota 265, esta-

¢do 288, assim como o acampamento, resolvi-

me a ir estabelecer o préviamente projéctado
depdsito do Monte llusdo e procurar obter re-
feréncias nas serras que j4 se divisavam ao_longe.
Tendo seguido com as duas camionetes com 8
carga prevista em 4gua e mantimentos, deixdmos
uma delas com o depésito em pleno areal, um
pouco a nordeste do Monte Tlusdo, como mais
tar le wverificdmos ser, pois este nd0 se nos mos-
tra Jde uma maneira distinta na oragrafia da re-
gido, tendo sido o acaso que entdo no-lo desmas-
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carar. De facto, asul da diré triz seguida, viam-se
Pequenos morros avermelhados, logo seguidos a
sul. por uma série de cadeias de montes dirigi-
dos de sudoeste para noroeste, que claramente
S¢ reconhecia formarem a vertente do Cunene,
ou seja ‘a Serra Alvaro Ferreira ou Fernando
Real. ¥ nésses morros avermelhados que se en-
Contra o Monte llusdo assim designado, porque
estando nés junto dele, deixamos de repente de
0 distinguir dando-nos a ilusdo que desaparece~

ra. B’ uma conseqilencia da sua cOr e da sua
xf(:)rma triangular. Até esta primeira étape, havia-
Mos atravessado vdrias linhas de agua de leitos
'!argos e profundos, mas absolutamente secas.
Continuando este reconhecimento 4 vista além
do Monte lusdo pensdvamos atingir o rio
Muende, que, segundo a carta, deveria encon-
trar-se a cérca de oitenta quilémetros. A verda-
,dE, porém €, que, jd porque o terreno passava a
Ser mais acidentado e ravinado, ja porque a dis-
_.taficia estava errada, s6 no dia 3 de Outubro ou
S¢ja quatro dias depois da nossa partida do a-
Campamento, conseguimos atingir o Gltimo braco
46 Chiambala, ou a damba dos Carneiros, con-
Orme ¢ designada na carta actual e na alema.
.;!Ulgo que nenhuma destas designacdes e ver-
gsaid_cf-,ra e que ha grande confusdo dcerca destes
fios, Ha uma série de linhas de agua orientadas
-d,,ﬂ._rn-:sma forma, que tanto poderdo juntar-se
46 Chiambala como ao Caroca. S6 um reconhe-
fimento ao lo go delas poderd decidir. Pouco
-@-‘?Pdis de termos atingido ésse tal rio Chiambala
%U Damba dos Carneiros e percorrendo-o uns
d9‘§___qui16me1ros para sul encontramos un mor-
0 isolado, bem visivel de to las as direc¢ées, no

Qual se encontrava uma bandeira e um bilhete

-q.eimdqs pelo oficial que, vindo de Otchinjan, de-

‘¥eria, procurar a ligagdo comnosco naquela di-

Teccao, conforme as instrugoes que de mim rece-
hﬁ!‘aﬁ Grande foi entdo a minha satisfacao por
ler conseguido a ligagdo, por ter reconhecido
qUe havia tomado a direc¢do desejada. Porém,
080 a seguir, veiu a decépgiio: o Muende ainda
SStaya longe; a carta dava-o a cinco quiléme-
=g93-.;._ a dgua que contavamos perto era salgada.
~Ara que V, ,%x." possam fazer uma idéa da si-
{'l:at;ﬁo, basta que faca a leitura do referido bi-
BYele

.--;-ru.l)ia 17 de Setembro de 1923,

0 «Estivemos aqui esperando a vinda da mis-
'?f:f" Calcilo que este seja o rio Chiambala. Pela
'.".0 ta absoluta de dgua temos que retirar para
& S Carros, que se encontram no Tchifengo por
R0 poderem avangar mais. Ndo pude obter
!,ﬁgzﬂs;»ﬁ provével que aqui proximo haja dgua,
o 38 eu ndo pude encoitrar o lugar, a.pezar-das
'umqm_zas feitas. Caso' consigam chegar aqu

Mandem o guia chamar, porque ja ndo temos
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«botas nem fato, J4 fui ao Cordca a ver se en-
«contrava qualquer outra garganta para a passa-
«gem, mas ndo encontrdmos mais nenhuma. O
«caminho até no Tchifengo tem pedras e mato e
«s6 com muito trabalho 4 conseguirdo chegar.
«Agha ndo téem sendo daqui a cinco horas e
«completamente salgada. Mandem o guia aos
«carros para virmos ajudal-os com o pessoal e
«ferramenta. Todos os esforcos temos feito para
«0 bom desempenho da nossa missao».

O conhecimento do tedr deste bilhete produ-
ziu um. grande choque no pessoal, pois nem o

guia em que se falava possuiamos, mas vendo-

me resolvido a vencer estas dificuldades por qual-
quer forma para conseguir levar o levantamento
ao fim, tacilmente se convenceu a sujeitar-se aos
sacrificios, que fdsse necessdrio exigir. E, se en-
tre éles houve algum mais receoso, teve o brio
bastante para néstes dias, quando ja esgotada a
dgua e sofrndo a séde, sob um sol ardentissimo,
continuar dedicando-se ao trabalho que empre-
enderamos. Foi debaixo dessa impressdo que re-
gressamos a0 acampamento para prosseguir no
levantamento da poligonal e sentindo a necessi-
dade de procurar reforgar as nossas reservas de
agua No primeiro dia sem dgua provou-se que
com a falta dela desaparecia a vontade de comer,
sobretudo se tivéssemos de comer conservas de
atum e sardinha, que eram o forte da nossa alimen-
tacdo. Resolvi portanto enviar uma camionete ao
Cunene, do acampamento ja referido, porque me
parecia ser dessa altura d» nosso trajecto o ca-
minho mais féacil para chegar a foz do Cunene,
pois mais para montante era impossivel chegar
ao pé da agua, porque o rio € muito eacaixado
entre as rochas. Na verdade, tinhamos no acam-

pamento apenas 60o litros de dgua para um .pe-
riodo de tempo de cérca de quarenta dias que
nos deveria levar o levantamento, quando nos
seria indispensdvel 1.600 litros. Seguiu pois uma
camionete com um depdsito de ferro no dia 6 de
Outubro de manha, prosseguindo simultinea-
mente o levantamento com a maior rapidez, pois
queria. destruir a hipdtese, j& admitida entre o
pessoal, de retirarmos para os Tigres por falta
de dgua, sem ter concluido o trabalho. No dia,
em que espéravamos a camionete de regresso
do Cunene, tinhamos feito a estacao 431. Era o
dia g, ou sejam 4 dias depois. Efectivamente,
cérca das 18 horas, quasi:ao anoitecer, vimos
surgir no areal do deserto, avolumados pelos res-
tos da miragem, dois vult s enzaminhando-se
para o nosso acampamento. Era o auxiliar e um
preto que vinham comunicar ter a camionete fi-
cado a cérca de 40 quilémetros avariada na cai-
xa de velocidades, um carreto partido, e jd car-
regada com dgua.

Continuk
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v proléngamento do ramal de Aveiro |

lei n.°® 952 de 5 marco de 1920 que manda rever-

fer para o Estado o saldo das sobretaxas, im-

pedindo assim as companhias de caminhos de

ferro de dar remuneracdo, por modesta que seja ae

capital-acgdes, mantem-se inalterdvel a-pezar-das bem
fundamentadas reclamacdes a que deu logar.

Procuram elas ao menos aproveitar 0s recursos
disponiveis em obras complementares que lhes per-
mitam aperfeigoar a exploragdo, pois 0s trabalhos ex-
traordinarios do pri-
meiro estabelecimen-
to, teem, segundo o
preceito expliclto da
lei, a precedéncia na
aplicacao das receitas.

Estd por isso estu-
dando a Companhia
concessionaria da li-
nha do Vale do Vou-
ga a hipotese da cons-
trucdo de alguns tteis
prolongamentos que a
habilitem a servir me-
lhor a regido tributéd-
ria das suas linhas.

Como ¢é sabido,
poem estas em comu-
nicagdo com a zona
litoral, uma vasta re-
gido interior. Entre-
tanto em Aveiro, seria
para desejar o seu con-
tacto directo com a
via maritima.

A barra aberta em
1808 pela acgdo admi-
rdvel do grande enge-
nheiro hidrdulico Lino
Gomes. de Carvalho,
estava quasi fechada
quando o ilustre engenheiro Silvério Pereira da Silva,
a desobstruiu e delineou um plano de obras baseado
no do seu glorioso antecessor.

Os estudes e projectos sucessivamente elaborados
foram expostos numa brilhante conferéncia da Asso-
ciacio dos:.egenheiro civis pelo Sr. Racha e Cunha,
capitio do porto e vogal da Junta Auténoma ultima-
mente creada. a qual encarregou o conceituado enge-
nheiro Sr. Craveiro Lopes da elaboragdo do plano de
obras e direccio dos trabalhos.
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tagio sem o desvio dispendioso do canal, e defeituos®

por 3. FERNANDO DE SOUZA |

Além da regularisacdo da barra, de modo que $&
assegure a facil entrada de navios até 1.200 a 1.500 to~
neladas, pensa-se em dragar canais daria e estabeles |
cer o porto de pesca e de cabotagem préximo do |
canal de S. Roque, ja servido h j» por uma linha de
via larga derivada da estagao de Aveiro.

Para que a linha do Vouga tivesse contacto com
a via maritima, estudaram-se sucessivamente vérias S0
lugdes. 3

Pensou-se primeir®
em ir apenas ao cam-
po. do Cojo ladead®
pelo canal désse no J
me, acessivel unica®
mente a peguenos bar*
COS.

Chegou-se a firmaf
o contrato- adicional
de 23 de agosto d€
1018, que incorporavd
na concessio de 5 dé
fevereiro de 1907 o 1€ |
ferido prolongamen”
to, cedendo o Estad®
os terrenos indispen”
sdveis.

Pouco depois ¢
mesmo Estado cedid®
os 4 Camara Municl®
pal para construil
uma avenida de 3V
de largura, entestand®
por tm lado obliqud”
mente tia estagio qué
vista a um quiléinetr®
de distincia,"tem uf®
aspecto mesquinho: “
indo ter do outro 1ad°
a uma doca por €
cortada e destinada ’
vasadouro dos dejectos trazidos por um colector.

" /A obra foi comecada, sem aterro cotisiderdvel co”
tou o carmpo, tornando irrealisdvel a construgao da €

0 seu acesso. - R

A Companhia renunciou, pois; a0 prolongament®:
que o Estado inutilizara e que exigia uma obra cara ©
dificil de passagem inferior no-aterro da Companfil®
Portuguesa para afinal irmos ter uma estagio def®!’

tuosa terminal.
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Recentemente estudeu-se um prolongamento que,
tontornando a cidade, teria uma estagao préximo do
Parque municipal e do hospital, com uma curta via de
Servico até um cais onde se poderia fazer o embar-
que directo dos productos da ria: sal, peixe, mexoa-
lho, algas para adubo, etc. Seguiria a linha a Ilhavo,
ém termos de ser levada mais tarde a Vagos, Mira e
Cantanhede, tendo um ramal que atravessasse a Ga-
fanha e fosse entestar numa instalagio marftima pro-
1Klmo da barra.

Pensava-se entio em estabelecer junto dela o por-
to comercial. Ali poderia ser recebido directamente o
Qivio e outras mercadorias e embarcada a madeira,
efe,

Esse tragado suscitava a oposicdo de influéncias lo-
Cais por cortar o parque. Ao mesmo tempo a sequén-
Cia dos estudos empreendidos levava a Junta autono-
Ma a preferir, para as instalagdes do porto de cabo-
taEt‘-rﬂ e de pesca, local mais internado e proximo do
Canal de S. Roque, contiguo 4 cidade.

Era ahi que e devia pois estabelecer o cvntacto
elltl't:': a linha do Vouga e a ria.

Bastaré para isso derivar da estagdo de Aveiro um
"amal que, acompanhando a linha do Norte, vd pas-
Sar por baixo do viaduto,da Esgueira e inflectindo- 5@
Para o Sul aproveite no canal de S. Roque 500" de
Cais que ali se encontram_disponiveis, a seguir ao lo-
%4 utilizado pela Companhia Portuguesa.

Medird esse ramal cérca de 3,5 k. de construgio
fﬂ(‘f]lma e terd rendimento certamente cnmpensador

I’e se podem fazer derivar mais tarde as curtas vias
‘éli servico do porto comercial, quando esteja cons-
id

Nao basta porém edse ramal para que a linha do
°Uga desf:mpenhe cabalmente a sua funcio de fo-
m€'nlo ' |
A" Zona’ de povoacio densa e abundante dé pro-
“‘:50 que se extende para o sul de Avtiro enfre a li-
Nha ‘o Norte € a costa estd mal servida por estradas
ﬁas Suas quotidianas relagoes comermals principal-
m'éhl‘e com Aveiro.
Basta recordar a popula¢do dos cnncelhos que a
COnsitiem para avaliar a sua importdncia.

L V) (41 11 Ly o BT PN T ER e 27 .526
Sltawnit 610 Joplopl, 9k osgm i 15518
RO apge i) RN A O 50 s Aol 14.123
B Miras olsgep 1ol jegbionst 018
‘Cantanhede . - . o8 e he 304009
¥ 3 EEOERIE Y St S 96.325

Uma linha que de Aveiro v4 servir esses concrlhos
IVerge da do Norte, ate a distincia de 25 km. em
Mi"ﬂ e de 15 em Cantanhede. Tém a sua fungio pro-
Pria, facilitando as relacdes com Aveiro e com a re-
' 0 tributéria da linha do Vouga. Passa junto ' da im-
Portante f4brica da Vista Alegre. De construgdo facilis
4, apenas tem uma obrasde arte importante na pas-
“3gem da ria de Vagos.
W;umm,qs,x?eugtr&mites um pedido de con-
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cessao de caminho de ferro assente no leito das es«
tradas, que em Mira se bifurcaria para ir entesiar na
Figueira. Esse troco de Mira A& Figueira cortava pelo
meio a estreita faixa de 15 km. de largura média, que
de Mira se estende até dquela cidade entre o mar e a
linha da Beira Alta, cuja funcao econémica inva=
diria. :
Onde a construgdo é ficil, e portanto isenta de ca-
ras terraplanagens e da expropriagdo da larga faixa
de terrenos, é de aconselhar o leito préprio para uma
linha do trifego interno. As estradas sdo cstreitas e
em grandes extensdes orladas de habitagoes. Nas mes-
mas condigoes se acham as estreitas ruas da cidade
em que teria de ser assente a linha. O movimento que
nelas ha serd estorvado pela linha férrea, forgado pela
sua parte a exiguas velocidades.

Assim pois, é de aconselhar a construcio em lei-
to préprio,

De uma ou de outra maneira a linha, entregue ex-~

clusivamente aos seus recursos préprios, nidc teria
compensagao para os pesados encargos do capital ne-
cessdario. Nao sucederd o mesmo se constituir o pro-
longamento de uma extensa linha em exploracdo com
0s seus P76 kmr., com 0§ recursos do pessoal ‘e mate-
rial ufilizado sem aumento de despesas gerais e cuja
receita liquida é engrossada pelo tributo do prolonga-
mento. Ha ainda a vantagem da unidade da explora-
¢io e do 'barateamento da tonstrugio por ela auxilia-
do. , | | -
0O regulamento de 190_0 para 4 conrescio de ca-
minhos de ferro em leito de estradas deixa explicita-
mente estabelecer outros quaesquer meios de transpor-
te na zona servida.

Das linhas existentes tambem ndo pode haver opo-
sicio.:. o.ramal.de Aveiro.ao.canal-de S. Rogue-é.pa-
ralelo: 3 linha do Norte e & via de servico do mesmo
canal, mss a portaria de 22 de fevereiro de 1912 que
a concedeu, excluiu explicitimente a clausula 34.* do
contrato de 1850 relativa ao paralelismo.

O protongamento do ramal de Aveiro até Canta-
nhede tambem nio é atingido por essa clausula, por-
gue segundo a jurisprudenpgia assente em todos-os
processos arbitrais sobre a matéria, o paralelismo é de-
finido pela direc¢io geral das linhas e refere-se a estas
e nin a ramais. Ora a direcgio Sarnada — Cantanhe-
de ndo é paralela A do Fntroncamento-Porto,

Tambem ndo é paralelo esse ramal a linha da Bei-
ra-Alta, ~Figueira-Vilar Formoso 3 qual'converge em
Cantanhede. Nio ha - pois, 6bice leval A concessdo,
e sob o ponto de vista da eqiiidade, longe de haver
prejuizo, ha vantagem para as duas linhas na cons-
trugdin duma afluente que a ambos converge.

Como deve ser feila a concessiao?

E’ indispensdvel a garantia de juro, gue exigiria
uma lei especial e que pelss formas usualmente ado-
ptadas “seria ineficds, e outra se ndo obteria em vista
do acanhado critério oficial inspirado pelos prejuizos
dominantes Acérca da funcgio das emprezas conces-
sionarias.

Teem as linhas em exploragdo receitas hqmdas
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Manual do Viajante em Portugal

Sahit a segunda tiragem da 5.* edigdo (completa-
mente remodelada e actualizada) desta interessante pu-
blicagio que fundou o nosso falecido director L. de
Mendonga e Costa, e actualisou o nosso camarada
Carlos d'Ornelas.

A edicdo, que ¢é desta “Gazetar, & luxuosamenta
encadernada, em percalina, contendo um mapa e nma
planta de Lisboa, a cdres, planfas de monumentos e
museus, quatro plantas de cidades e 17 mapas
de districtos, acaba de ser posta 4 venda ao prego de
25 escudos cada exemplar que contem 300 pa-
ginas.

Os assinantes da “Jazeta» dos Caminhos de Ferro

teem 20 °/a de desconto-
Pedidos A “Gazeta dos Caminhos de Ferror, R. da
Horta Seca, 7, Telefone C. 27.

it

. No préoximo numero

Interessante artigo do nosso colabo-
rador, EngenheirosGabriel Urigiien

Os enlaces ferroviarios de Portugal
‘ com Espanha

T el e L L R e e A o tassatl] i

st
Curso de ecambios, comparados

Em 15 de Marco | Em 30 de Margo

Gomprador | Vendedor Compradar Yendedor
Londres, .| 98,500 | 99,500 | 90,000 | 90,500
Paris . 1.060 | 1,000 | 1.080 | 1.100
Madrid. 2,930 2.080 | 2.920 | 2.970
Alemanha . 4.800 | 5.000 | 4.850 | 4.950
Amsterdam d 8.200| g.400 } 8.170 | 8.270
New York . . 20,700 | 21.000 | 20.500 | 20.750
Italia 830 850 830 850
Suissa . . 3.070 | 4.030 | 3.950 | 4.010
Bruxellas . . 1 (80 1.050 | 1.050 { 1.070
50T G -~ — — —

. . - .

G 5 & s 4 PP NTERES S & OO S - A I

que devem ser aplicadas a trabalhos de estabelecimen-
to. Se 0 ramal de S. Roque ¢ o prolongamento a Can-
tanhede forem concedidos ao abrigo das bases 5." e
6* da lei de 14 de julho de 1899, a Companhia terd
direito, durante 30 anos, 2 receita dos impostos de
transit® e sélo, representada em cérca de 10 °/, da re-
ceita bruta, o que ndo é para desprezar.

O estudo *do trifego provédve! do prolongamento
leva com seguranga i previsio de valiosa receita li-
quida, que, junto A das linhas existentes, torna finan-
ceiramente possivel o empreendimento,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Anténie Carrasco Bossa

Finou-se no dia 23 do més findo, o distinto enge-
nheiro e nosso presado amigo Sr. Antonio CTarrasco
Bossa. |

Antigo Engenheiro Consultor e colaborador da
nossa Gazeta, Antonio Bossa foi durante largos anos
uma das figuras ‘mais em destaque no meio ferro-
vidrio. _ |

Entrando para a Companhia Portuguesa em 1889
como Engenheiro Consultor, encarregado da fiscaliza-
cio da construgdo do caminho de ferro de Plasencid
a Astorga de propriedade da companhia de M. C. P.
que entio estava ligada 2 C. P., foi sucessivamente
nomeado Eng! adjunto 2 Exploragio, Eng.’ (_Zhe‘fq
dos Servicos Comerciais, Sub-Chefe e Chefe de EX-
ploragio, tendo em 1012 assumido o lugar de Sub-
Director da Companhia. X

Durante a sua brilhante carreira em que, a par da
sua formosa intelicéncia manifestada na direcgdo dos
servicos que lhe foram afectos, se evidenciou sempre
como um grande caracter, Antonio Bossa téve o con-
dio de conquistar a simpatia e a amisade de quantos
com éle tiveram de conviver. g s :

O pessoal da exploragio da C. P. tinha por éle
uma estima e uma consideragio invulgares. Quando
em 1015 deixou a Companhia para se dedicar a ou
tros trabalhos, pode lizer-se que se produziu uma
verdadeira consternagdo entre o pessoal de todas 3
categorias da Companhia.

Os tiltimos anos de vida foram para Antonio Bost
sa duma crueldade de que &le ndo foi nada merece:
dor. Além da doenca que ha muito lhe vinha lentamen*
te minando a existéncia, desgostos de vdria ordem
como que sé comjuraram para o aniquilar,

Espirito gentil, coragdo de ouro, o nosso saudoso
amigo foi' daqueles que conheceram bem de pertd
esse horrendo atributo da quasi maioria dos homens
que aos bous faz muitas vezes arrependerem-se de 0
ser — a ingratidao. _

Antonio Bossa, que devia completar 60 anos d¢
idade no pré6ximo mez de Junho, era filho do Dr:
Antonio Caeiro Bossa e de D. Amélia Carrasco Ouer:
ra Bossa, ambos j4 falecidos; fora casado com a Sr:
D. Amélia Gardozo Bossa cujo falecimento ha anos ©
abalou profundamente, e era pai do Sr. Dr. Antoni?
Cardoso Bossa e da Sr* D. Maria Manoel Cardoz?
Bossa e Brito, esposa do Sr. Dr. Fernando de Brit0
(Ermida).

Fra cunhado dos Srs. Julio da Costa Pereira e Lui#

'Pereira, ¢ do contra-almirante Sr. D. Bernardo

Macedo (Mesquitela) que Ihe consagrava uma grand®

amisade.
A’ familia do ilustre extinto enviamos as nossa®
sinceras condoléncias. =1

PR A




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

'@"3"%-5-##*&@@####é%#@@@@@é#@vvv%v@@%*&@@*&é@f’@

WAGGON- unb MESCHINENFRBRIK A-G vorm BUSCH

Bautze | & Welmar -

Dao-se as me-

Experiencia de ,
: lthores refe-

largos anos :
rencilas

Constructores de: Ca r uagens para_passageiros, bagagens, mercadorias e carris de ferro
de toda a especie e em toda a 1argura de via

Especialidade : Wagons desmontaveis para o Ultramar.
Representante para Portugal e Colonias

Gustav A, Zickermann

Avenida da Liberdade, g-2." | LISBOA
. Telephone 5485 N. End. tel.: GAZICKMANN Codigos A. B. C. 5.* ed. e RUDOLF MossE
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| 45" Edlcéo 1925
DOIS VOLUMES 1.000.000 DE ENDEREQOS
$.c00 PAGINAS DE TEXTO

Desenvolvida informa¢ds do Continente, Ilbas e Colonias

24, Praca dos- Restauradores, 24 N
LISBOA ' .
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Parceria Vinicola Portugueza, 1%

IMPORTAGCAO"E EXPORTACAO
Vinhos licorosos e de pasto para consumo e exportagao
' ' JA. B. C. 5 th

| fone 4029 No-le
B it o \ CODIGOS
TELE § o ames - PARGECOLASUL | SO 5 | RIBEIRO.

Armazens

Ppaqa Pavid laeandro da Silva

Telefone 161 P. B.— Pogo de'Bispo 5 . a2 9l
Escrlptorios

Rua da Ppata. 234 S ks T LhISBOA
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Bapco Nacional Ultramarino

Sociedade Anonyma ¢ Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000800 Esc. 30.200:0008$00 Esc. 24.000:000800
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SFDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commerecio Caes do Sodré

CODIGOS: Risgmo, A, B. C. (5™ Emimion), Lisenr’s, Pisco, BENTLRY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
ENDERECOS TELEGRAPHICOS ¢ COLONIAL & rM LonDrEs, Pamis, Nuw-York ® Kixsuassa ULTRANACIO

FILIAES ; :
INGLATERRA—Londres, 9 Bhishopsgate E FRANCA —Paris, 8, Rue do Helder
ESTADOS UNIDOS—New-York, 93, Liberly Street
BRAZIL—Rio'de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard, Manaus

CONTINENTE—~Aveiro, Barcellos, Beja, Braga, Bragén:a, Castello Branco, Chaves, Caimbra,
Covilhi, Elvas, Fvora, Extremoz, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Quimardes, Lamego, Leiria, Olh3o, Ovar. Penafiel,
Portalegre, Portimdo, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Torres. Vedras, Vianna do Castello, Vila Rea! ‘e

Traz-os-Montes e Vizeu.
ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiagede Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loart a, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguelia,
Vila Silva Porto, Mossamedi s ¢ Lubango.

AFRICA ORIENTAL— Beira, Lourenco Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo.
INDIA—Nova Goa, Mormugdo, Bombaim, {India Ingleza) —CHINA ~Macaun.—TIMOR—Dili

Pinto & Sotto 'Maiof

BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Ouro, 18, 22

PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29
| s T e
Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO. BRAZIL
D\L_

Depositos a ordem e a prazo,
Contas correntes em moeda npaciopal e extrangeira.
Sagues sébre o paiz e estrangeiro.
Descontos e transferencgias. | Operacoes financeiras.
Fundos publicos nacionaes e estrangeiros.
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GORDURAS E OLEOS MINERAES -

= XD A =

Vacaam Oil Company

| Oleos para machinas

OS que mals lllbrlfl(am industriaes, motores

| a gaz pobre e rico, ete.

| Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

Telegrammas: VACOUM

ARGENCIAS EM TODO O PARIZ

COMPANHIA ' RACIONAL DE. NAVEGACKO'

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Matropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Saidas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga

FROTA DA COMPANHIA

Paquetes
NYASSA. . . . . . 8965 ton. PORTUGAL. . . . . . 3988 tom |
ANGOLA . A 7748 . LuAaBo ., . . . . . . 1485 . o E
LOURENCO MARQUES . 8355 . CHINDE, . . , , . . 1382 . o te
MOCARMBIQUE . | | | g MANICA, . | . o LCE S o 2 -:-;-
AFRICA, . b BS 5401 B S o888 - 5.:::
PEDRO GOMES, . . . 5471 . B o it b B 2 8
BREIRA ./, ., . . . ./ 4973 AMBRIZ, . . e rer 858 »
Vapores de carga
CUBANGO. . . . . . 8300 ton. CABD VERDE. . . . . 6700 ton.
S. THOME, . . . . . 6350 - DONDO . . N - SO
CONGO . . . . .. B0BO ton.

Rebocadores no Tejo:— 'I"EJII CABINDA, CONGO

TODOS 0OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagoes e todos os moder-
nos requisitos de naveyacdio, preporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas
LISBOA, Rua de Comerclo, 85

Escriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Neva Alfandega. 34
Telefones: Administragdo, - C. 1527 — Chefe _do Expedient-, C. 41000 Informacdes; C. 608 — Tesouraria €

Passigms C. 2665—Comissariado e Servigos medic05, C. 3202- Bngenhelros (Caes da Fundicio), C. 3952 — Caes
a Fund:cio C. 2087 — Depositos ¢ Armazens, C, 1012,

13
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Telefone*c 890 Tel.=KOPPELRAIL

ORENSTEIN & KOPPEL-
ABT HUR KOPPEL S. A.

.

AT R s

319 0911 Vias ferreas
Locomotivas

L -
VET g o

o portatgas & futas
Escavaocoras o . )

Ca r*os de

o

Dirigir s¢ @ representacis

—

Orgamentos ¢ informacgdes ‘i por/peritos;
e magGes. UM EFPHItO ROBERTO PEGADO

tecnicos e S s,
Fernandes, Bragaoga & Pereira, L9

D ito d terial I» de vi duzid
eposito de rms! grxa-_ﬂK?.PPe n e‘\.;:a. r'e .sz.l, a | _RUA_ DE JULIAQ, 4! 1 LI~BOA
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SOCiEDADE TORLADES

L st LIMITADA

32 Rua Aurea — LISBOA :

RGENTES i I oN
Furness Withv & Lt. Bureau Verltas

Tk ¢ -4-..-

CORRESPONDEN T LS: | S UD I =ag0N
—r— 88t HEL

Em Lond?'es -Lloyds Bank Limited: London County & Westminster Bank Limited: Brown,
Shipley & C.*; Hambro & Son; Baring Brothers & C..

Em New-York — BrowiBrothers & C*.

Em Paris—Crédit Lyonnais,, Bap'que de "Union Parisienne; Banque Frangaise pour le Com-
merce et UIndustrie,Societé  Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank

2 (France) lerted
Em Bordeos — quyds Bank (France) lelted
No Brazil e, Rip da. Erata — .Tl-c British Bank of Seuth America Limited.

J‘ ;

suonl o e todas as principaes cidades
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0S CAMINHOS DE FERRO E A POLITICA

NUM pais como o nosso em que todas as mani-
festacOes de actividade nacional estdo sujeitas
ao estreito critério da politica de facgoes, e em
que o proprio sentimento nacional se acha completa-
mente obliterado, e substituido pela estéril luta de in-
teresses partiddrios, ndo € para extranhar que 0s im-
portanites organismos ‘econdémicos do pafs se tenham
transformado essencialmente em mero campo para a
luta deinfluéncias politicas.

Fste & de facto, o aspecto por gue 'se nos apresen-
tam hoje os grandes servigos do Estado, e entre eles«
0 dos Caminhos de Ferro.

Na verdade, pdde dizer-se que, de ﬂﬂns 15 anos
para ‘¢4, o critérlo da politica de facgdo tem domi-
nado inteiramente a vida dos Camirihos de Ferro, quer
na sua organizacio e funcmnaménto quer no seu

desenvolvimento, |
Afastados, desde aguela data alguns dos prmcipa:s

técnicos a que eles deveram a sua época de prosperi-
dade, os poucos gue ainda ld se conservaram, e que
por muitos anos afirmaram a sua competéncia e de-

dicacio, foram depois desaparecendo nas SUCESSIVAS

convulsdes politicas que com tanta freqiiéncia tém pro-
curado sempre melhorar a nossa situagdo nacional.

Hoje encontra-se i frente dos Caminhos de Ferro

do {Fstado um distinto camarada que, pelo conheci-
mento directo que dele temos, consideramos um ele-
mento com competencia e qualidades para fazer uma
obra proficua e honesta num meio tdo dificil, mas, nao
h4 muito ainda que se tornou piiblica a intengdo de o
deslocar pars outro lugar, continuando assim a preva-
lecer o critério politico de se considerarem os lugares
plblicos de grande valor profissional como meras Si=
tuaces de colocagio efémera, sujeitas A fluctuagiio da
conveniéncia dos partidos.

Este critério politico é afinal o que tem regido sem-

Barros Queiroz

Efectuou-se ante-hontem em Cintra um almogo
de homenagem ao sr. Barros Queiroz, illustre presi-
dente do Conselho de Administragio da Companhia

dos Caminhos de Ferro Portuguezes.

Entre a assistencia que era grande, uszram da pa-
lavra os srs. Ginestal Machado, Dr, Ant6nio Centeno,
Fausto de Figueiredo, Vasconcelos Correia, Ferreira
de Mesquita e Emilio. Mendes.

. A «Gazeta dos Cathinhos de Ferro» enviou um te-
%:ama de saudacdes ao ilustre Presidente do Con-

r 0 de Administragio da C. P., Sr. Barros de Quei-
oz, .

por Raul Esteves

pre os grandes organismos do Estado, quer na cons-
tituicio dos seus servigos, quer na formagio do seu

pessoal.
%

A base estructural do sistema politico representa-
tivo, que ainda hoje procura aguenfar-se nesta Europa
em. dissolugdo, tinha fatalmente de conduzir aos re-
sultados, que . por toda a parte se verificam, de uma
completa degeneragdo de fungdes. |

A politica de partidos sO reconhece hoje, como

't.lthca ﬁaahdade. a luta pela influéneia; eleitoral, e essa
-luta ’transfonnou completamente o modo de ser.dos

préprlOS organismos em que a técnica deve prevalecer,

Assnn nés hoje vemos que nio €.0- profissional
mais competente ‘que prevalece no.seu Proprio meio,
mas sim o elemwfo mais falador ou que mais geito
tem para agitar e'ilu;itr as turbas, sempre prontas a
deixarem-se arrastar par frases. ;i b 7y

Para os poht:ces, as, grandes ca,letw:dades Qe traf-
baiho ndo representm o valor de um somatorio de

energias actuando em “gonjunto, para uma realiza¢io

{itil, mas sdo apenas uma lista de nomes.a aproveltgr
numa votagao eleitoral. St atl sren 0 sita
As {a:’é _1a§‘ funqb&f deStmadas a, assegura; o fn.m-
cnonam‘eut regular da viga nacional, sio sempie, adul-
teradas e c@%mmdas para proporcionaren, maior ins
fluencia ao pm'tldo politico que delas é detentor,

E este facto, que infelizmente ¢ hoje tio ireqqen-
te, tanto se verifica coin os chefes que nomeiam. 0s
empregados. como com os medicos que livram 0s
mancebos do servigo militar. -_ e

Em todos gsses campos se. recnphece acmpre 0
prevalecimento -do critério politico,. para o qual nig
hd leis que tmpasssbllltem nem imoralidades que re-

pugﬂem. ¥ '; .

]?j)ubhaaams Q&leddb

Recebentos de uma colegddy desta interesv
sante revista que se pubiica em Madrid sobre
a direccio de D Pablo M. hessing. E/ uma
publicagdo importante que se dedica a S.°F.
sendo os seus niimeros refletos de ‘intéressan-
tes gravuras com brilhantes artigos dos jorn
alistas hespanhos. .

Angel Martin Gonzé}lez e José Gomis Soler.

Brasil Ferro-Carril.—Revista Semanal de TlanSpOrtet
Fconomia e Finangas.

20 Recebido ros n. 383,384 e 385 e 380 ﬁe 20

Janeiro, 5,12 & 19, qc;_],eue:mfn

“Radiow.

’h .--‘
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‘Os' caminhos'' de 'ferro ‘espanhois

e .0

Antdnio Mayandia, personalidade de alta culfu-

« ra, & o general do Directério Militar a quem

esti afecto o problema ‘dos caminhos d= ferro

em Hespanha, desde yue Primo de Rivera tomou con-
ta do poder.

Impunha-se a quem
foi ao pais visinho em
missdo especial da (u-
zéta dos Caminhos de
Ferro entrevisti-lo, no
momento em que, em
virlude da nova'regula. =’
mentagio recentemente
decretada, os caminhos
de ferro vido enlrar
num novo regime que
deve modificar profun-
damente a embaragosa
situagio em que ha tem-
pos se Vém debatendo.

“Apresentados  a ' S.
Ex.*, no sumptuoso pa-
lacio da Presidéncia do
Directério pelo ilustre
ferrovidrio espanhol D.
Henrique de la Torre,
Director da Guaceta de
los Caminos de Hierro
e nosso correspondente
em Madrid, fomos aco-
lhidos na mais cativante
afabilid. de.

Ap6s uma troca de
impressbes sobre coisas
de Espanha e de Por-

tugal, em que O (/,4/ ,f,(“r..r,u.

general manifes- AP
tou 2 sua simpatia * 7 Broeriifs

pelo nosso pafs, <
interrogdmo-lo S

acérca do novo L —ndnS,

estatuto publicado pelo Directério e que foi por éle
elaborado. D. Anténio Mayandia que se expressa em
correcto francés, disse-nos:

«“Conforme o plano que. tragaramos, quando em
Setembro de 1922 tomdmos canta do poder tratamos

Directorio Militar

O nosso redactor Catlos d’Ornellas entrevista,
e Madrid, o General Mayandia

ude procurar resolver a questdo ferrovidria que havia
emuito se impunha. Depois de feito um rigoroso in-
aquérito em que depuzeram todas as entidades inte-
iressadas no assunto, tendo sido examinadas atenta-
sments todas as reclamagdes apresentadas tanto pelas
“emprezas como pelo
ncomércio e industria,
«elaborei o projécto de
“estatuto ferrovidrio em
«férma de bases, tendo
«néle - previsto todas as
fases que abrangem des-
«de a concessauv e cons-
strucio das linhas até
©a sua exploragdo, nao
“tendo esquecido’ a hi«
«pbHtese da reversdo das
wlinhas particulares’ pa-
“ra'o Estado, a unifica-
agdo de tarifas, e os pro-
“eessos a'‘adoptar para
sé conseguir uma maicr
urapidez nos transpor-
utes, facilitar as' entre-
wpas nas estagoes ' de
atransmissdo de umas
apara oulras ' linhas de
sadministracio diferen-
wte e a simplificacdo 1o
wprocesso de reclama-

wgoOesy,
Prosseguindn no nos-

sO questiondrio, pergun-
timos a D. Antdnio
Mayandia que, na sua
ficil conversacgdo
nos revelou a sua
elevagio de vislas
g em tdo complexo
F— : assunto, qual o or-
| ' : ganismo _a que ti-
nha sido cometido o encargo de pdr em execugio a
importante reférma: “Ao Conselho Superior de Ca-
minhos de Ferro» —nos respondeu. — #Depois do
aprojecto fer, sido disculido e aprovado por todo
s0 Diréctério, foi entregue aquela entidade, que
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“por &le foi criada com atribuicbes bastante la-
“tasw,

—FE julgo que se tem desempenhado bem dessa
missdo, obtemperdmos nés.

«Sem diivida. Admirdvelmente. No estatuto foram
aestabelecidas regras sobre a westructuracionn das li-
anhas, pela fusio 'de 'vérias emprezas e a divisdo da
“rede, de forma a poder ser explorada por trés ou
“quatro grandes companhias, apenas

— F como receberam as emprezas a nova reforma?
—aventimos, ao que o general redarguiu:

«Péde-se dizer que bem, pois encontrdmos para
stodos os casos uma sclucio harmdénica, equitativa e
“justa aos interesses do Estado e das Companhias que
upareciam, a primeira vista, opostos.»

~ F pensa V. Ex.®, posta que seja em prética toda
a nova regulamentagio, fazer mais algum trabalho so-
bre os caminhos de ferro? — continudmos.

«Sim, ndo considero a minha obra concluida. De-
“dico-me constantemente ao estudo pormenorisado de
«tudo quanto se tem dito e escrito, tanto em Espanha
ncomo no estrangeiro, sobre caminhos de ferro, para
aaproveitar e adaptar tudo quanto veja que € conve-
“niente e compativel com as circunstdncias que se
vapresentem em tdo complexo problema.”

Tinha terminado a entrevista. O general, figura
simpatica a que o seu aspecto austero de velho mili-
tar parece torna-lo mais insinuante, tem a sua secre-
tdria pejada de papeis e precisa de trabalhar,

Com_ um cordial shak-hands despedimo-~nos de D.
Anténio Mayandia, e, ao atravessarmos as confortaveis
salas onde Primo de Rivera reune com fregiiencia os
seus generais para tratar dos negdcios do Estado, vi-
nhamos pensando quantos planos politicos ali se te-
riam ventilado, quantas graves resolugdes ali se ndo
teriam tomado, e da en6rme responsabilidade que um

A EPOCGA

Passou no dia 25 do passado més de margo, o 7.’
aniversario @&ste nosso brilhante colega a quem dese-
jamos loriga vida assim como ao seu corpo redatorial
que com energia tem sabido defrontar com quantos
tm pretendido menoscabar o seu jornal que bastantes
servigos tem prestado ao pafs.

G
“Falta de espaco

_ Por absoluta falta de espago, somos forgados a

retirar alguns artigos dos nossos colaboradores entre
outros, uma entrevista do nosso redactor Carlos d'Or-
nelas, ao jornalista Agoriano Aurélio Cezar, sob a epi-
grafe «Terras Portuguesas — Uma demonstragdo em
Lisboa, da vida Acoreanas, e o artigo do nosso cola-
borador Augusto da Gosta #Viérios problemas a resol-
Ver e as amedcas que pesam sobre o nosso patrimé-
I{io nacionaly e o interessante artigo «O Sud Atlan-
tique-Express® do nosso colaborador Sr. Jayme Galo.

——

Caminhos e Ferrd Porty _
Comlssda ¢0 Museu Ferroviario (GEMF)

punhado de homens decidido!'ordrmmaram
sobre os hombros de pérem a bom caminho os ne-
g6cios de uma grande nagdo, como.€ a Hespanha.

O alepre bulicio das ruas madrilenas nido conse-
guia apagar-nos da .memoria a figura e as palavras
daquéle homem com quem tinhamos acabado de fa-
lar, e que tio gentil procurdra mostrar-se para com
Portugal, pelo qual nos disse sentir grande amizade,
e nio desconhece, a orientagio seguida no nosso pafs
especialmente no que respeita aos caminhos de ferro
para os quais teve elogiosas referéncias.

A obra de D. Anténio Mayandia ndo é um trabalho
volgar; é uma obra revoluciondria que foi remodelar
de fond en comble a organisagdo ferrovidria espanhola,
nido podendo por isso ser-apreciada de Animo leve,

Tem sido muito discutida, e se uns lhe notam vi-
rios defeitos, muitos a consideram como modelar, Esté
a caminho e os seus efeitos parece J4 comegarem a
sentir-se. A maioria das emprezas nela se integraram
j4, sendo para nofar que as mais importantes. compa-
nhias foram as primeiras a manifestarem a sua adesao.
O periodo transitério estabelecido para a passagem
do velho para o regime novo, deve ser bastantespara
se conhecer de quaisquer Obices que, porventura, se
apresentem 2 sua exequibillidade e da maneira de os
resolver, e estamos convencidos de que ndo vird lon-
geo dia em que toda a Espanha ndo regateie os me-
[hores louvores & obra iniciada por D. Anténio Ma-
yandia. ' |

»

Agradecemos a notfcia que El Imparcial de Ma-
drid, no seu niimero de 3 do més findo, publicou re-
gistando a passagem por aquela capital, do nosso re-
dactor, Sr. Carlos d'Ornellas e da sua -visita an Sr.
General Mayandia.

Escavadores para trabatnos de irrigacdo

Da Sociedade Fspanhola de~Material Ferrovidrio
recebemos uma carta em que, a propésito de uma no-

tfcia que publicdmos no nosso nimero de 1 de Feve-

reiro tiltimo, sob o titulo de Um excavador para truba-

lhos de irrigagdo na India, nos dd a conhecer que em

Espanha, i4 ha tempo, se encontram funcionando uns
doze excavadores de vdrios tamanhos, construidos nas
oficinas da importante casa Menck & Hambrock de
Altona, entre os quais se conta um da poténcia de 32
toneladas que estd sendo utilizado nas obras do porto
de Valéncia, e outro de 26 toneladas nas obras de it-
rigacio do Alto Aragao.

A Sociedade Fspanhola de Material Ferrovidrio
que nos d4 a honra de ser nossa anunciante, é represen-
tante em Espanha e Portugal da referida firma Menck
& Hambrock consirutora de excavadores, gruas, guin-
dastes e muitos outros maquinismos préprios para
tribalhos agricolas, construcdo de portos, caminhos
de ferro, etc. '
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As novas medidas da C; P,

" "Entraram em vigor no dia 23 do m@s passado ha-
finhas da 'C. P.,'as medidas a2 que nos referimos larga
mente no nosso tltimo nitmero, tendo sido, além des-
sas, . promulgadas as gue abaixo referimos e que co-
megaram. a vigorar na mesma data.
© Pelo 3. Aditamento a Classificagao geral de
P. V.. si0 beneficiadas diversas mercadorias, como a
seguir indicamos:

" Clmentos hidraulicos — pissaram a desfrutar dos pre-
cos:da tabela 18 em: pereursos.desie 100 km; em vez ¢ 0s da t.be-
la 19 para 200 km. Além dis<o, sdo conc didas ao* cimentos
para ‘éxporizgio pela barra ‘de Li bha, pely 1.9 Aditamento ao
Compliemento a tarifa especial n.® 1, as b nifcacdes
de 10, 15 e« 2 %/, sobre os precos ¢a t-rifa, quan 6 t nh.m sido
transportadcs no prazo ve-1 ano.'das est ¢bes de F.gueira, Mur=
tinganga, Alhandra e Vendss Novas (local ou transmis<sio) p.ra
as d- Lisboa-C. Sollados, ilcintara T. ou M., Entrepost 's r'e
S'ta Ap 16nia, Santos e Alcntara, ¢ Doca de Sty Amaro, 0s mi-
mimos - de 1.000, 3.000,e 5.000 toneladag, respect vamente,

. Cortlga, —As iibricas de Corfiga em bruto ou em pranchas,
for:m de-dobrad s em Cortiga em bruto a granel, a qual foi dadh
a tabela 12 ‘e aplicagdr g-ral, mais baixa do qu- a 10 de que des-
frutavs, p ssando a ser-lhe aplicdvel @ tbela 15 pa a percu's 8
d-sde 100 km

_ Cortiga em brgtp‘enfardad_a—-ﬁmu em condiches ignais a
Tabrica snterivr, 18ta &, passa da t'bela 10 ‘e aplicdo geral p ra
212, e.da 12 parg a 15 em, pereursos desde 100 km,

A amb s istas rib ic's foi retirado o bonus e $%5 por fo-
w1 da; qu nio pora‘exportagdo, por d snecessdrio, |
o Gortiga, ¢m  prapchas a e Co'{igq em pranchas enfur-
dada—nio tiver;m alteracdo e pregos, sen 0 apen«s modificada
a cone's 4o do b nus quindo para exprrtacdo que era desde
minimo de 5 to el .d s p r sno, de $85, 0 qual p ssou a ser de
10, 15 e 20 °,, co forme sejam expedidos os minimos de 1,010,
3.000 e 5.1 00 toneladas, respectivemente no prazo dum ano.

A' Cortiga em quadros*e a am rothas, i Corlica granulada
(prensada ou ndo), e ainda sos: Aglomerados de cortiga para pisos
e revestimentos foi fornaila ext ng v« a mesma conces: io de bo-
nus, quand’ para exportagdo p 11 barra de Lisboa,

- Minérios pobres  As rib-icis Hematite, Limonite, Mi-
nério de ferro vio e ignido, Purites de cobre e ferro (mxtas), e

trites de ferro passaram a desf' tir dos pregos de »plicagdo gr~
ralda t bela 21 mais reduzd $ q ¢ 08 antigos da 19, deix ndo
de Ih s -er yplicdveis, por esnece sarios, «s da tabelr 30 em
percursos deede 200 'km “Est s pirites quindo exped das de V.,
iNov:s: (loesl e trinsitoy rontinuam a y s fruir d. bonificagio ve
$80 ¢, 150" p_r ionelada quindo se desiinem, re pectivamenie a
1. de Prata e P6vo | e 'tenth: atingido'o minimo de 500 toneladas
TRIMERNOL T 2 2018 ; y

As Pirifes queimadas pi¢sir m p ra a tabela 31, mais baixa
do qué'a que finha, ténd =se-thes fornado exiensiva a boaifi-
caca0; acimy citeda parn @s oelras prites. . -
oy Hmenite, Mindrio de ferro. litanado e Mindrio de titdnio -
passar'm pard a tabela 29, de pr tos m is baixos ‘que os que ti-
nham na 15, ‘deix inds ‘de ter pregos especiais para percu sos des-
de 200 km., por desn. ¢ ssdrio«, :

~_Olios de nafta e de petrSlio —os pregos da fabela 14
que vigoravam §6 p'ra ovpecirs $'da zonu B, p'ssaram-a ser
aplicdye /s o perour vos jvies fe 100 kme - | &b 2o0n Ay

. Vinhes Tanto !p abafade como o de pasta.em vasdhas,
simples de madeira ou de ferro, ou em vagdes-cibas, e bem Lssim
A0 generose wactortal eny vasithas simples de madeira, € con¢adida
a. benificagdo. de. 10, 15 & 20 %o, quaudg no praso Jum ano fe-
nham sido expedidos de qua'quer estagin para as (e Lisb aC. S.,
Brago '@é Piaty, Alcintara T, ot ‘Mi; Entrepostos de Santis, Al-
cdnta-a e S.ta Apolnia e Doca de S.to Amaro, tran-portes que
atingem, respectivamente, 3.000, 4 000 e 5.000 {onélad 's.
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Esta importante concéssio destina-se a facilitar,a exportagio
dos vinhos,

Tambem o vinho de pasto passou a desfrutaridos pregos da
tabela 22 na zona de Alhanira até Sa tarem ¢, V. Novas, para
lisboa, mais"baixa“do que a 20, antes aplicavel.

Sdo considerados como  de pastajos yvirnhos cuja’graduagio
nao exceda 10.°. 1 -

Todas estas medidas sio de ' um:grande alcance,
devendo contribuir bastante parasa melhoriajda situa-
¢ao econdmica do Pafs, pelo que ndo regatearemos os
justos louveres a C, P., tanto mais merecidos quanto
¢ certo ser a primeira-empreza de’caminhos de ferro
que ‘em Portugal tomou a iniciativa delbaixar pregos
de transporte, procurando atingir uma normalidade.

Mas nao pdra aqui, ainda ha mais ; nos transportes
de passageiros também a C, P. estd, como se verd pela
noticia que segue, restabelecendo, devidamente actua-
lizadas, tarifas que exisfiam antes da guerra, e que
vém prestar Optimos servigos a instrugdo e ao tu-
smo.

Novas tarifas de grande velocidade para gru-
pos de excursionistas, estudantes
e artistas,

Devem entrar ainda_éste més em vigor, as seguin-
tes novas tarifas: :

N.° 6 - Viagens de recreio (ida evolta) em grapos pélos coin-
bdios ordindrios e em combéios especiais—Esta 1arifa representa o
restabelecimonlo da antiga do mesmo nfimero, suprimida por
causa da guerra. E' dividida como a antiga, em dois artigos, o 1.°
ref rente aos grupos de excurs:onistas pelos comboéios or indrios,
e 0 2.°, a combbios especiais de ida ¢ volta,

As suas condicdes sAv quzsi identicas as da antiga farifa,
sendo o3 pregos actu lizados indicados em duag tabel:s, A, ¢ B,
qite Ihe sdo anexas, representando os da t bela A wma redugdo de
tne 20 ¥/, sobre os pre¢os da tar fa geral, ¢ 08 da B, uns 25 /..

N. 17 Grapos de estudantes e seus professores ou pessoal
escolar, de inlernados em casas de beneficiacia e respectivo nes-
soal, e de escoleiros e seus dirigentes técnicos em viagem de estu-
do ou de recreio. Esta nova tarifa corresponde 4 antiga tarifa 2
e & seisivelments semelhante a ela. Divide-se em dois paragrafos,
o0 1.* para vi gens ds ida e volta ~m 2,% e 3.* clysse entre dutas es-
tagdes num p rourso minimo e 80 km., e para grupos do minimo
de 10 pass g iros; 0 2.° para viagens de excursoes, com a facul-
dade de p ragem em fransito, para visita a diversas lo~alid. des,
e regresso ao ponto da partide, com ou sem solugdn e continui-
dade no circuito, em 1%, 2% ¢ 3. classe. : A

Os prigos que cimstam de lima tsbela anexi a tarifa, repre-
sentam reducies sobre a tarifa geral, de 25 */. para 0 § 1.°, e de

para o 2.°. L .
N.* 18 —Transporte de artistas nacionais de teatro ¢ de cireo

(viajando em grupo), suas bagagens, material de scena ¢ de circo,
animals amestrados, cavalos para concursos hipicos, montadas de
cavaleiros tauromdquicos, bandas de milsica, ﬁlarmcfnicas. orques-
{ras, orfedes e tupas.—Um pouco mais amg#adu que a anliga ta-
rifa 25 “uprinida tambem po~ caiisa da guerra, é constituida por
do s srtigos; o 1.7 rétpe fante 408/ passageiros cujo nimera & li-
mitado ao minimn de 6 p ra a formagdo dos grupos, e para pre-
cursos do minimo de 30 km. ou pagando’como’tal. Os séus pre-
gos sdo resiltantes da re uglo de 250/, sabre ¢s da tarifa goral
e constam de wmg tab 11 apensa 4 tarifa. O art, 2.° diz respeito
an misderial, animais, etc., 208 quais ¢ aplicdvel a reducdo de 50*/.
subre os pregos d. tarifs geral, com excepgio dos objectos que
pesem mais de 100 kg. p r m.’ que sdio taxsdos pela geral em
cheio & em remeses separada, € os de peso indivisivel superior a
3.000 kg. e os de ‘imensdes superiores ds do maierial que serdo
taxados pelys tarifas ordinarias que lhes correspondam, ou me-
diante prévio scordo. ;

Eis, em resumo, 0 que sdo as povas tarifas de g. v.
que a C, P. vai por em vigor e cujos efeitos beneficio-
sos ji se fardo sentir nesta primavera. |

Tambam nos consta que este ano a C. P. restabe-
lecerd o regime de servio de banhos interno'e combi-
nado, cuja filla se tem feito sentir' desde o comego da
guerra. Estio-se estudando as bases para esse impor-
tante servico que deve ser recebido com grande re-
gosijo. , _ | ) .
Fsta noticia, s6 por si, estamos certos, de que ja
vai despertar um grande contentamento entre a legiao
dos que precisam de ir a banhos ou as termas. ~°
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Mendonga e Gosta
..8.a Imprensa

Virics nossosscalegas da imprensa didria tiveram
a amabilidade de registar com palavras de saiidade,
0 segundo aniversdrio da morte do nosso querido di-
Tector, _ _

A todos agii'deiXamos ‘expresso o mosso reconhe-
timento, Ao Gomércio. do. Porto, porém,, a0, JResmo
empo que .pedimos aceite; 0§ N« $808 agradecimentos,
Pedimos tambem vénia para transcrever o magnifico
artigo que, acompanhado dum Dbelo retrato de Men-
donca e Costa, publicou no seu nimero de 19 do
mes findo sob o titulo

Mendonc¢a e Gosta
Precursor de turismo em Portugal

Fiz hoje dois anos que fal~cett em Lishoa o gr nde patriota
& pireursor do turismo em Portugal, L. de M-ndonga e Costa, Re-
Cordar ests data e este jlustre cijaddo € prestar uma homenagem

$ha . tmemb ia. ‘A ele deve o pais ussignalados servigos, tanto
!qui como no estrangeiro, pois onde quer que se encontrasse sa=
bia erguer bem alto o nome de Portugal.

" Muito novo entrot para a Comp.nhia d s Caminhos de Ferro
Portugucses, on fe, passando por todos o8 postos, chegou a sub-~
c_htfe do Trifigs, no qu | a sud rara actividade e o seu’ grande
®pirito de iniciativa soube-sm crear um 'ugar: A ele se dev it a
Sfeacdo da célebre t rifa P. 4, viagens circulares em Portugal, in-
tlizmente ainda ndo restabelecida.

Ao mesmio tempd qu+ ingressava rio caminho de fer/o en rava
imb m no j rnalismo, prim:iro colabo ando na «G ceta de 103
“imifins de Hierros, de Madiid, onde, nama série de’ artigos,
Uefenden os intérisses porlugueses fiy célbre que tds com a
.,c."*ﬂpanhia de Madrid-Cicer s-Portugal, o que Ihe valei ser lou-
Yado em cons<'ho pela entio Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Por tugueses. '

Compreendeu depois que ndo era s6 num jornil de Madrd
QUe o8 inter:sses dos caminhos de ferro portugueses deviam ser
Hendidos, mis em Poriugal, e dai & fundagdo da «Guzeta dos

ﬂt‘n nhos de Ferro+, a que d u, durante 30 anos, vida, brilho e
tividade, sendo um jornal,do seu genero, dos mais c1legoris ™
S d Europa. |

Visijoti  conio phitcos, ‘mesmol Como ningiein, pois jamais
f::‘mportugues foi dado percorrer tuntos p ises em caminhos de
!r Tinha a paixdo dad viagens e do cimirho de ferro ; a viagem
ria l?ﬂga, era dificil, pouco importiva; v& paizes, apreciar vi-
l_iai Civilisa¢ded ‘efa o guéstdo. Apostoa'com um amigo, em Pa~-
"% que iria de S. Petersburgo ou de Moscou a Vladivostock, no
-r,a“ﬁibt_:rinno, quando esta via era quasi impraticdyel, L4 foi.
oy horas aflictissimas; um dos combdios que o trans<
Ppr_;lan alravessou ter enos al.gidos, ma's parecendo que via-
:\ra_ Subre lanchdes que em carruagens; po’ vezes os passigelro®

Maquinistss se senti am perdidos, mas 14 fol. Passados 15 dias
¢ tormentosa jornada chegou, emfim, u Vladivostock, tio bem dis-
$t0 como se fosse no terminar dunra viagem de algumas horas.
da Degeas longas e proveitos=s viagens nasceu a idéi da Socie -
ded' de Propaganda de Portugal, q e findou com um punh.«do
Amigos, que, como ele, sonhavam na grand-za d. pitria por
*10 da riquissima in'istria do turismo.
be Era um amtigo do Porfo, que ele «dmirava pela sua inque-
‘ am‘_“’cl forca de vontade, prlo seu grande espirito prético.

Vinha aqui e nunca tinha pragsa de abalur ; é que a vida acti-

0 Portb ¢ ptivava-o extremam-nte,
lhODOf_mr 0.80n0 dosg justos Jepois de uma longa vide de (rsba-
il:l Aqueles que como noOs, com ele priviram guardam e guar-

O sempre da sva memobria uma gratiddo sem limites.

11

D. Henrique de Ia Torre

- LN .

E' bem tconhecido em todo o meio ferroviirio es-
panhdl. & 2os nossos leitares também decerto j4 ndo
€ extt?nlﬂg,ng}s,_q:‘:}el temos gzlgu‘r@?uyé;‘esl‘fka‘;ado, 0
nome ilustre do Director da Gaceta de los Caminos
de Herro, de Madrid, e do Anuario de los Ferrocar-
riles que sé publica na m3sma capital, e do.qual nos
ocupdmos quando da apari¢do da edicdo relativa ao
ano correate, bem como do magnifico Mapa de los
Ferrocarriles, cuja tltima edigcdo aparecew recente-
mente , ‘ b oo

D. Henrique de la Torre é um - antigo ferrovid-
rio que durante a sua ja ndo curta carreira, tem mar-
cado brilhantemente o seu lugar ehtre 0s mais talen-
tcsos elementos da classe a que se orgutha de perten-
cer,(bem como na imprensa da especialidades

D. Hanrique de' la Torre

L ~FE e S

D. Henrique de la Torve actialmente®SubsChele
do.Servigo de Trafego da’ Compauhia, do Noite de
Espanha, a mais importante das emprezas-ferrovidrias
do paiz vizinho, onde tem seguido a sua biithiite car-
reird, ha muitos. anos que colaborava na Gaceta de
que era. Director o falecido D. Juan de Bona que 0
contava 'como um dos mielhores e miais‘ilustres ami-
gos.

Sucedendo-lhe na directoria daquelz importante
revista, veio também, a nesse convite, a suceder-lhe na
de correspondente em Madrid da nossa Uazefa, o que
para n6s constiti€ uma honra. ~

D. Henrique era um sincers amigo e admirador
do hosso sdfi 1oso ‘directhny, ¢'daf'a sua #misade ter-se
tornado’ exténsiva 4 ‘Gazeta dos Caminhis'deé' Ferro,
peld ‘que ‘aqui’ The 'testemunhamos jintanien’e ‘com’o
nosso reconhecimento, a reciproca e ‘egualm>nfe sm-
cera amisade que, dA iesmn forima se extende A°G 4
ceta de los Caminos de'Hierro. o e
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BOLETIM ECONOMICO E FINANCEIRO

O boletim semanal n.° 7 do Banco de Portugal dd os alga-
rismos Segulntes:

Dinheiro em caixa:
Em 18 de Fevereiro

Escudos
Oﬂfo- . . . - . - » 8.57?-180341 ‘
Niguel . 2.028845

042.8708904,5
'0.522.088880,5

Carr..::.

Em 11 de Fevereiro

Escudos
Oaro. . 3 8 577.180841
Niquel 2.928845
Cobre 031 110833.5

e —— e =

9.511.219819,5
Taxa 9 *,

Notas em circal ¢a»

Em 18 de Fevereiro
Escudcs
Owro . .5

. 1.092.270.754800
ﬁa‘a L] L] - - - .

34 279 380800
1.726 550 134300

Em 11 de Fuvereiro
Escudos

Oﬂ’ﬂ . . . . - .

5 1.700.799.600800
Prata, So0NIEEe k. 9 §

34.541 . 519850

1.735.341 . 119850

chnndo a no!a gue o Diario do Govérno acaba de publicar,
/ o seguinte o estado da divida flucluante interna :

Escudos=p pel

Relprcsmta Jda ﬂar mum do Tesouro em cir-
oeas i . :
Representada par sma‘ em cim!aﬂo
jlgmc:a Figancial de PMM ‘Rio ds-
aneiro. . "
Cangles de exaclores (dinh iro mfreguz no

234.742.802840

" 31.396.367892

Banco de Portugal em conta do Tesouro) 620972892
Contas correntes:
1.>—Com o Banco de Portugal:
a) Convengdo de 29 de dezembro de 1922 107.586.190800
b) Conta da Junta do Credito Agricoia. 9 207 989819
‘3 Suprimentos . ¢ 10.000.000800
Suprimento de 15. 000 contos, saldo . 11.535.000500

- Cnm a casa Fonsecas, Santos & Vtan;': 12.000 000500
- Com a Gaixa Geral de Depositos .. ., 90.562.981857

507.658.424890
. 24.674.0133810

482.984.411880

Banco de Portugal— Saldo créder.

Interino
et
Nés e a «Gazeta:
Recordando tempos ldos

A rropdsito do artigo que, com o titulo acima, in-
serimos no limo nimero da «Gazetan, recebemos do
Sr.. Costa Primo, um dos representados na fotografia
que acompanhava o referido artigo, uma carta, que a
absoluta falta de jespaco nos,impede de publicar, o
que faremos a0 préximo nimero,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS COLONIAS

Secgdo do pessoal de Obras Puablicas,
Portos e Caminhos de Ferro

No Minisiério dus Colbniss, Reparticdo do Pessoal Civil Cor
loni.l, contrit m-se para os caminhos de ferfo'da provincia dé
Angola :  maquinistas, ‘caldeireiros de ferro, caldeireir s de c0”
bre, carpinteiros, torneiros, serralheiros mecinicos; earpinteifos |
de moldes e serralheiros de motores de explosio e montagem dé
automoveis.

Direccio ‘Geral dos Servicos Centrais, " 12'de"Fevereiro de
1925, = Pclo Director Geral, Artur Tamagnini de Sousa Barbosd:

Kdministrasao Geral dos Caminhos de Ferro do Estado

Atendendo a que a Companhia do Caminho de Ferro d0 |
Mondego - se. gnconitra em debito ao Estado da quuntia de escu”
dos 155,01488C das g.rantias adeantadas e respecjivos juros, ret
ferentes 4 linha férrea de Coimbra & Louzd, de que é conces#io®
niria e correspondentes ao perfodo decorrido, desle 1916 até @
primsiro semustre do corrente ano, civil j atendendo ao parecer 48
Junta Consuliva de Caminhos de Ferro: de que a partr de 1916

seja feita a liquidagio das garantias nos termos do convénio de
exploragio de 22 de Novembro de 1904 2

. Manda o Governo da Repiblica Portuguesa pr]o Mumh"’ |
do Comércio e Comunicagoes que a citada Companhis entre 1
Caixa Geral de Depositos com a quantia a cima dita de cento ¢
cincoenta e ¢ neo mil seis centos e quatorze escudos e oilenta cen®
tavos, 4 ordem da Administragio Geral dos Caminhos de Ferf?
do Estado com doestine ao fundo especial de caminhos de ferro:

Pacos do Governo da Repiiblica, 12 de Fevereiro de 1925.

(1) Plinio Octdvio de Sant'Ana ¢ Silva
2 Sk,

COMPANHIR DOS CAKINHOS DE FERRO PORTUGUEZES |
DA BEIRA ALTA

__..--“'

Venda de wma plaina para madeira

Fsta Companhia tem para vender nas suss Oficinas da T"
gueira da Foz, uma plaina para maideira, com as seguintes carac®
ter jsticas: '

Largora paga apl.inar 450 m/m. Altira 180 m/m, 2 portd”
ferros horisonlaes, 4 rolos para alimentagdo, 3 velocidades @€
avango. 0y |

Dispoe dos dispositivos para 2 porta ferros verlicas, mas ¢5°
{es nio funcfonam,

Pezo aproximado, 1500 kilos.

Todos 0s moentes trabalham em bronze.

Recebe proposias até ao dia 20 de Fevereiro corrente, dmg‘ -
das & Direcciio da Exploragio d'esta Companhia, na Figueira

Foz. '
A Companhia reserva-se a direito de adiar a venda s¢ o _m,l‘”r !

preco oferecido The nio convier. ‘'

O ‘Engenhe’ro Director da Evp!orﬂkﬁ“
" Joaquim Abranches




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

/‘\-’ e s ‘/"_:L-—KOPPELRML

Telefone=C, 890

* ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KoOPPEL S. A.

B M Barcelona -— Bilbao -—
- DERLIM-IVIADRID Cartagena’ — Lisboa

FABRICAS :
Bochum, Daorstfeld, Drewitz, ordhatsen, Spandatw, St. Loerincz-Budapesst, Vysocan-Praga

r

L Locomotivas

=

Vias ferreas

-

portateis e fixas

Escavadoras

: Carros de
Guindastes

todas as classes

Orgamentos e informagdes gratis por.peritos || Diritirse d representachs

; ; ROBERTO PEGADO
tecnicos

E e

Fernandes, Bragapga & Pereira, L.®——-

: RUA DE JULIAO, 4! * [1.BOA
em armazem nRo paiz Apartado de Correio-97 -

BN~ TN ITO G =" 0

SOCIEDADE TORLADES

——=—"LIMITADA ——=
32, Rua Aurea - LISBSOA

AGENTES DR
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

Deposito de material «Koppel» de via reduzida

CORRESPONDENTES:

|

Em Londres—Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited; Brown,
Shpley & C.* Hambro & Son; Barng Brothers & C.

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com-

merce et l'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em oBrdeos — Lloyds Bank (France) Limited.
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited. .

E em todas as principaes cidades




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

bl S

' 4

Banco Naciopnal Ultramarino

Sociedade Anonyma Oe Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:0008$00 Esc. 30.200:0008$00 Esc. 24.000:0008$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SFDE M LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commerecio Caes do Sodré

CODIGOS: Riseno, A. B. C. (5™ EnitioN), Ligsgr's, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
EnxpERECOS TrELEGRAPHICOS : COLONIAL & BM LoxDres, Pamis, New-York k Kixsaassa ULTRANACIO

FILLAES :
INGLATERRA—Londres,. 9 Bhishopsgate E FRANCA —Paris, 8, Rue do Helder
ESTADOS UNIDOS—New-York, 93, Liberty Street
BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard, Manaas

CONTINENTE—Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Bragan~a, Castello Branco, Chaves, Coimbra,
Covilhd, Elvas Evora, Extremoz, Faro, Figueira da Foz Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar, Penafiel,
Portalegre, Porttmao Porto, Regoa, Santarem, Setubal, S:ives, Torres Vedras, Vianna do (,astello, Vila Real 'e
Traz-os~-Montes e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiagode Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loanr a, Malange, Novo Redondo, Lobito, Bcnguella,
Vila Silva Porto, Mossamedcs e Lubango.

’- AFRICA ORIENTAL—Peira, Lourengco Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo.

INDIA —Nova Goa. Mormugdo, Bombaim, {India Inglezi)—CHINA —Macau. —TIMOR—Dili

into & Sotto Maior

BANQUEIROS

& x 3 @,

LISBOA — Rua do Ouro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

—_—

Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO BRAzIL

-

Depositos a@ ordem e a prazo.
Contas correntes em moeda paciopal e extrangeira.
| Saques sobre o paiz e estrangeiro.
Descontos e transferencias. Operacdes financeiras.
Fundos publices nacionaes e estrangeiros.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

MEIAS

—_—— e i -

: ' Rua de Quro, 117

&Y

ria e chapélaria

Camlsarla Modelo!

s de“luvatid; gravata—|"’

il of ELETRIGIA

wrmsmamr ICAS
CAFETEIRAS E BULLES

| Santa Jusla, a7

Malinées elegantes todos
i os dias &s 2 horas

. RENDEZ-VOUS MUNDANO

boras de Zepelim

.‘;“

: f;;rm icario do Toureiro

v
-—-—1-—‘- - . —— ——— e ———

st
Brevemente — Colossal estreia

OLYMPFIAT

TODA:A HORA AGUA A FERVER]

. LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais ap:rfeicoadus para a sua indus-
fria, tem sempr: nos seus deposiios
papzis divirsos da sua producdo, taes |
como, almagsos, escrit s, impressoes,
cspas em diversas cOres ¢ outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem substituir os estrangeiros. Sdo
os melhores que se fabricam no Paiz
e como tzes consi lerddos.

DEPOSITOS
Lisboa 96, R. dasiDouradores, 104

Porte - R. Dugue de Loulé, 96 a 100
Telefone de Lishoa 6. 2538
Telefone do Porto 804

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

Fabrica ﬂé. Papel da Matrena "

F

iumsno»w VA

- —

' 103 Rua dos Fang(TLITL T I g ==

HIerro

INTERESS \N TE E: UNIC \ REVISTA
DE._ASSUNTOS FERROVIARIOS
QUE SE PUBLICA EM MADRID
Precos

ESPANHA 25 PESETAS
ESTRANGEIRO 40 FRANZOS
Redacao

f«Cuesta de Santo Domiago 13,
- y piso 2.°
= MADRID =

Gaceta: de log Camifos de_

Revista Técnica y profesional |

k‘-.
:

{
!
|
|

BRVISTA DE CULTORS NACIONALISTA

3

| ARTE ~SCIENCIAS  FILOSOFIA
POLITICA — LITERATURA

l
ECONOMIA: - HISTORIAS- SOCIO-
LOGIAN, ETC,ETC.

i
i
L
o

Ef .

0dos os bons p')rtugue:es devem ler e

— T il —

4 gﬂfir.m_a ¢ se impde, levantando o no=
- Me de Portugal.

[

NACAO PORTUGUESA}-

(Eneontra=se 4 venda a 2." tiragen daj

ESSinar esta revista, que dia a dia se §

“"!‘*-—..___
u-&\__

.
—

Manual do Viajante

" em Portugal
s DR4

f DE MENDONGCA E COSTA
. Caneluido por y 28
Carlos d'Ornellas '
—p

em todo o paiz, e para Madrid, |
Paris, Vigo, Sant'lago, -
Salamanca, Badajoz e Sevilha |

— - —

8." edicao desre Manual

Para os assinantes da QGazeta
20 °/o de desconto. |

i

Iﬁ ‘::.I, .'-
[tenerarios de excursdes -

Quem me dera ja ter barba
p'ra comprar uma BILLETTE!!

Encadernac¢hes
simples e de luxo

| SA%Usdo rapida-Fresos modicos |

OFICINA DE ENOADEHNAQ‘_-Q

A PROSPERIDADIE

’Francl_szo A. Prosper

‘= Rua do Norts, 28-1.°
Y SROA

e —




GAZETA DOS CAMINHOS DE'FERRO

GORDURAS E OLEOS MINERAES

‘!‘.:DA. =t

Vacaam Oil Company

Oleos para machinas

OS que mais l“br iﬁcam industriaes, motores

a gaz pobre e rico, ete.

Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
- Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

Telegrammas: VACUUM

ARARGENCIAS EM TODO O PRIZ

&
COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servigo regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Orisntal Portuguesa

Saidas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Safdas extraordindrias de Lisboa e portos do nerte da Europa para Africa, uhicamente para carga

FROTA DA COMPANHIA

FPaguetes
NYASSA. . . . . . 8965 ton. PORTUGAL, . . . . . 3998 ton. ,
ARGOLA . . . o o 7746 LUABO., . . ., . ., |, 1488 . < B a
LOUREMNCD MARQUES . 635% CGUIRDE . . ., i« . . ci388. . | o (50
MOCAmBIQUE . . | . 5771 - MARNICA, | | . Qo FURNEN - 8 .':.’g
AFRILE, . . . . . . [Bé4s BOLAMA . . . . . . 985 = 5.8
PEURO GOMES., . . . 5471 . o, SRRSO R W 884 . % G
BEMRN V5 50 o8 . . 4973 " AMBRIZ, . 4. e 858 » |
Vapores de carga
CUBANGD ., . . ., . ., 8300 ton. CABOVERDE, ., . . . 6200 ton.
S. THOHME . 3 6250 . DOROO. . |. lL:wldivel BOOO 1
CONGD . . . « . BOBO ton.

Rebocadores no Tejo: — TEJO, CABINDA, CONGO

TODOS OS5 VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodacdes e todos 0s moder-
ne s requisitos de nave, agdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas

LISBOA, Rua de Comarcio, 85

. Escriptorios da Companhia: PORT0, Rua da Nova 8)ifandega, 34
Telefones © Administracdo, C. 1527 —~Chefe do Expedient:, C. 1000 —~ Informacies €. 608 — Tesouraria @
Passagens, C 2665 -Comissarintdo e Servigos medicos, C. 3202~ Engenheiros (Cues da ‘Fundicio), ‘€. 3952 — Caes

¥

da Fundicao C. 2087 — Depositos e Armazens, C, 1012,



