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Caminhos de ferro dos Tigres

Conferéncia realizada em 20 de D_eze’mbpo de 1924
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Associagao dos engenheiros civis

por Francisco Pintu Teix:ira

Vi

Caracteristicos da regiao atravessada

A 27 passamos na Ongogda, ou Fonte das
7 r o T a) Aspecto peoldgico

Palmeiras, sobre o rio dos «Elefantes», ja na en-
Costa, néste ponto suave, da conhecida e tdo fa- Sem ‘pretensdes, atrevo-me a emltir algumas
lada serra da Chela e que fez cogar a cabecga a opinides dcérca déste assunto.
tantos dos engenheiros que trabalharam no ca-
minho de ferro de Mossamedes. A 28, atraves- Se se considerar como deserto, unicamente o
sdmos a garganta do Ondjo, jd no cimo da serra, territério, ondie ndo vestigios da vida animal ou
para no dia trinta darmos entrada no Octhinjau, vegetal, péde afirmar-se que em nenh 1ma parte,
depois ds termos atravessado’a drida planicie de desde a costa até ao Otchinjau, nos seus 300
barco preto, agora cheia de lama pelas primeiras quilémetros, esse deserto existe ; mas, se se con-
chuvas e dois méses antes, com os seus oitznta siderar eomo deserto o territério onde ndo existe
quilometros ~que seria a. causa da morte de o homem, péde dizer-se que toda a regido atra-
dois pretos estafetas, pela absoluta falta de dgua, vessada ¢ desértica, porquanto nao ha vestigios
e que um acaso salvou por j& ixanimes terem sido permanentes da vida humana. S guramente, ¢é
socorridos por um outro que vinha em sentido consequencia das suas actuaies condicdes geold-
contrério e transporiava agui. gicas. De facto, desde as dunas da costa ate a
lsta feita a descricdo da forma como foi ope- base da Chela, o terreno ¢é ingrato, on le sé pode
rada esta travessia. |2 uma indicagdo para quem - sustentar-se uma vegetagdo raguitica, batida pe-
um dia tenha de a fazer. Sabe ja com o que péde los ventos fortes do sadoeste, se n chuvas regu-
contar. E oxuld aproveite, porque esta regid» lares e como consequencia a falta de dgua ¢ a
prec'sa ser mais nossa conhecida e percornida. ausencia da vida humana. E’ esta zona desértica,
Por portugueses, pelo menos tanto quanto o tem decerto prolongamento do de-erto de Namib de
Jd sido por extrangeiros. E’ necessdrio que os ele-  sudoeste africano, talvez n utra era, florescente
mentos que colhi sejam completados e porven- de fauna e flora, sabido como ¢ que nas diferen-
tura corrigidos. Tod s 0s aspectos d1 regido se tes edades da terra tem havido alteinativas, ter-
tornam . interessantes, tanto o geolégico, como o  ritérios que eram desérticos deixam de o ser e
da fauna e flora e o hidrogréfico da regido. vice-versa,
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Péde esta regido ser dividida, sob o ponto de
vista geoldgico, em duas zonas até & base da
Chela, uma constituindo uma faxa maritima, que
atinge ‘as’ linhas de 4gua a leste do Monte Ver-
melho, outra o plateau desértico, propriamente
dito; a primeira francamente sedimentar com
afloramentos de rochas plutonicas, a cutra cons-
tituida- por-depdsitos sedimentares, atravessados
por serras formadas de schistos cristalinos, mi-
caschistos e quartzitzes. A serra da Chels € néste
ponto constitufda por quartzites, schiste cristali-
nos, micaschistos e rochas plutéaicas. Alem da
serra da Chela continua-se a encontrar est's ro-
chas, e ¢s terrenos sedimentares sdo quasi cons-
tituidos exclusivamente por argilas fortemente
férricas (argilas pretas) e areia.

As rochas pluténicas da faixa maritima sao
formaias essencialmente por granitos stravessa-
dos por filées de quartzo, de diabase ou porfiro
e de feldespathos. O-granito ¢ constituido por
quartzo, feldespatho e mica. Nada posso dizer
por emquanio, quanto aos mineraes que & om-
panham estas rochas simples, pois.que ndo fol
feito exame micrascépico. O feldespatho apresen-
t1-se com roloracoes diversas, desde o branco e~
verdeado até ao rosa. e mica desde a biotite 4
muscovite e 4 mica amarela. De ambos resultam
coloracbes variadas para o granito. Isto explica
a cor do Monte Vermelho, donde lhe veiu o nome,
cujo prolongamento para a costa ja nao € vir-
mela, mas preta, por ser maior a percentagem da
biotite.

A contextura dos granitos apresenta-se em
geral de grdo grosso, slgumas vezes miudo, pos-
sivelmente microscopico. Nelguns granitos e
Gaeiss, junto & damba Vermelha, a cérca de vin-
te e quatro quilémetros da costa encontra-se
grande quantidade de granadas (Espessartina ou
Almandina). Os fil6es de quartzo aparccem em
grundes quantidades assim como os de diabase
ou porfiro, formando longos Dikes orientados se-
gundo a’ diregao Sudueste ¢ Nordeste, prolon-
- gaudo-se 4 superficie em grande extvnsao.

O quartzo apresenti-se com varias cores,
branco leitoso e negro, junio.ao Moate Verme-
lho; 'branco leitoso, rosa e Hhialino no plateau,
que s¢ estende até so Monte lluséo.

E’ de notar que néstes fil6es os frogmentos
de quartzo, na parte, em que encostam ao fila
apresentam um sal verde sobre a superficic de
contacto, que poderd ser devida a existencia de
saes de cobre, de ferro ou nikel, dissolvides rela
dgua das chuvas.

Os fil6es de ditbase, geralmente acastanha-
dos ou cinzento escuro, apresentam tam.bem por
" vezes partes decOr verde, devido, provavelmente
4 transformagdo da augite em Chlorite. Nisto es~
fard tulvez a explicagdo de haver encontr do
fragmentos de calcite nas camndas sedimentares
da f ixa maritma, que alids poderdao resultar
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egualmente da ‘transformagao dos felspathos.

‘Quanto 4s camadas sedimentares sdo elas
constituidas por areia mais ou mMeENos grossa, e
calhaus, formando extensas planicies, pelas du-
nas, grés= conglomeruados. Na faxa mariama so-
brepondo-se: ds. camadas plutonicas, aparecem
depositos sedimentares clasticos de origem hi-
draulica e de origem coliana, formnde as du-
nas. Aqueles ‘existem junto 4 costa, sao consti-
tuidos por areia siliciosa, coniendo deiritos de
feldespatho efdas outras rochas simples e mine-
raes de que ja falamos. A’ medida que nos inter-
namos para leste, vdo os graos de areia apare-
cendo cada vez mais gro-sos, depo's um burgau
e por fim salhaus grandes d- quartzo, e quartzi-
tes carregados de oxido de ferro, mistura.- os de
quarizo hialino, concedendo-lhe um som meta-
lico e que cobrem integralmente a superficie do
terreno. Sdo, ev dentemente, e-tes depdsitos for-
mados 4 custa das rechas que con tituem as ser-
ras proximas por efeito da acgdo do sol e da
chuva. Quanto aos depésitos de origem ecliana,
eles estdao situados guasi inteiramente junto &
costa, formados pelas areias que o mar depoe
e trouxe da foz do Cuncne e o vento arrastou
impetuosamente, levantando-as a mais de cem
metros de altura. 8d > as duaas que vemos desde
a linha da costa até ao Monte Vermelho e depois
extende-se em muis larga fiixa para sul e para
norte. Sdo as areius vermelhas que vemos depo-
sitadas sobre o Monte 'usdo e sobre o morro en-
carnado mais para leste, e que ~d0 completa-
mente diferentes ‘as rochas sobre que asseritam
e dos terrenos proxinios, sinal que vem de longe.

As dunas junto @ costa s@o em {érma de cres-
cente voltado na direcg@o norte nordeste para
onde corre o vento. Os taludes do lado donde
sopra o vento apresent.m-se endurecidos, cor-
rendo facilmente “sobre eles as areias, que con-
tinuamente vao sendo ar astadas pelo vento. A
sua inclinacio snda 4 roda de cinco ou seis
grdaos, emquanta o taludes do lado opo~to, caem
rapidamente comn um sngulo de cérca de trinta
grdos Durante ‘a sua formagdo estas dunas sav
maoveis, vdo avencando o crescente até que en-
contram o dorse da outra duns na sua frente. En-
tio juntam-se os dorsos das duas, desapirece o
crescente e fica ima colina de areia que 0 vento
continuo vae endurccendo. Ndo posso afirmar
qual seja a velocidade do movimento de-tas du-
nas, visto' que sé uma velocidade mé 'ia se deve
con-iderar, No entanto em trés dias, umdo quais
de vento muito forte, pude observar que o avan-
¢o de uma duna foi de 18 centimetros.

Julgo possivel evitar a migragdo destas du-
nas ate um certo p nto com plantagéo de arvo-
res ¢ trepadeiras, pois que no tempo da estiagem,
no local onde se formam, ainda encontrer u na
certa quantidade de agda sobre a areia dum ad m-
ba a que demos o neme de Esperanca, Continud
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TRANSPORTES MILITARES

Organisagdo geral de Cam * de Ferro e Transpertes de copcentragdo

Extraido da organisagio franceza depois da guerra
Utilisacao e rendimento

Os transportes permitem assegurar a reunido das
forgas ; gragas aos progressos realisados, sdo eles o
preludio de toda a operagio militar e tornarain-se or-
gdo da manobra poderosa e rdapida, susceplivel de
surpreender-nos oy antecipar ao inimigo. Assim cons-
tiftuem &1 s um dos elementos das combinag¢des do
alto comando.

Além dissn ‘as tropas devem conhecer a melhor
forma de se servirem déles, acautelando-se contra toda
a utilisagio abusiva que lhes diminua o rendimento.
E' pois necessirio que todo o oficial de graduagio
superi r ou que faga parte dum estado-maior, tenha
vistas de conjunto no assunto de transportes e avalie
o papel. preponderante das comunicagdes na guerra

moderna,

Organisagao geral aos caminnos de ferro. —
Diversas categorias de transporite

1." Em tempo de paz.— Elaboragao do plano de
tran-portes — que realisa o plano de concentracio ini-
cial — reunido das forgas em dispositivo para a pri-
meira batalha.

2.° ~No momento da mobilisacde — Notificagio do
Ministerio da Guerra as companhias de caminhos de
ferro, para que estas Thes ponham a disposi¢do a tota-
lidide dos meios de transporte sobre linhas especial-
mente designadas ou sobre toda a extensdo da rede.
. As linhas sdo repartidas pela Zona do interior a
disposi¢io do ministr(, e Zona de operagdes i dispo-
sicdo do general em chefe desde o inicio das opera-
¢oes (12." dia da mobilisacdo).

Ha uma linha de demarcacdo cujo tragado, fixado
por acordo entre o ministro ¢ o general em chefe,
pode ser modificado no decorrer das operagoes de-
pois de uma nova combinagio.

Desde o comego da mobilisagdo, os transportes co-
merciaes (passageiros e mercadorias) deixam de reali-
sar-se, a ndao ser por comboios servigo didrio ou cor-
reins, cuj» horario de marcha é conforme as indica-
¢Oes militares estabe'ecidas para o tempo de guerra
Quer o ministr + quer o general em chefe, pidem au-
torisar o trifego particular, ‘especificando gares e li-
nhas, numero de combui is e material a empregar.

Periodos a encarar na execucao dos
transportes estratégicos

Os transportes estratégicos pédem dividir-se em:
Transportes de concentragdo, transportes no decor-
rer das operagdes.

Os primeiros sdo executados em linhas de trans-
porte (linhas independentes). Dividem-se em dois pe-
rodos : («)

1.° Periodo — Até ao 12." dia v. g. as tropas de
Combate dos corpos do exercito chegaram A base de
Concentracgio.

2" Periodo. — Até ao 20," dia v. g. 0s parques ¢
Coamboios dos corpes do exercito estio a postos.

LY l"gra Portugal, atendendo ao (streito réctangulo que cons-
titie uperficie do nosso p iz, esies perfodos seriam evidentes
mente mais reduzidos. ‘

Por LUNA DE OLIVEIRA

3.0, Periodo. — Os transportes no decorrer das ope-
ragoes sao executados por linhas e comunicagd2s. (No
iniciv uma por exercito). _

Ao tndo trés periodos. Esta subdivisio visa sé-
mente a organisagio dos transportes.

Transportes de eoncentracdo (1* e 2°' perio-
dos) Funcionamento das linhas

Natureza dos fransporfes. — Apenas declarada a
guerra, os . ". tém que assegurar os seguintes trans-
portes :

1." - Transporte imediato i fronteira das tropas de
cobertura com, eféctivos reforgados, cujas guarnigdes,
em temp) de paz, nio estio na proximidade imediata
das situagbes a ocupar. A missio destas tropas é pro-
teger a mobilisagdo, depois a concentragio do grosso
dos exercitos.

2, — Transportes de mobilisagio que conduzem
aos diversos corpos e servigos, reservistas ou territo-
riaes que Ihes Sdo necessdrios para passar do pé de
paz ao pé de guerra.

3. — Transportes de concentragio cujo fim é reunir
na frente escolhida, astropas mobilisadas que vdo for-
mar 05 exercifos.

4.° — Inicio’ dos transportes de abastecimento.

(A 4. Reparticio da 1.* Direccdo do E. M. do
Exercito que ‘estuda e prepara anualmente a mobilisa-
¢do, elabora tambem o plano de transportes, no tem-
po de paz), em Franca. '

Para a execugdo ripida do plano assim estabele-
cido, € necessdrio tracar sobre a rede existente itene-
rarios de via dupla, servindo as diversas regides de
corpo de exercito 4 zona escolhida para concentracgio.
Uma linha independente, em média, serve dois cor-
pos de exercito. Haveria um interesse evidente em
aumentar o niimero, sobretudo para benzficio da ex-
ploragdo comercial 'em tempo de paz. A extensio sys-
tematica da rede ferrovidria é indispensdvel sobretudo
na zona fronteiriga, para tornar ali a manobra mais
facil e o abactecimento ‘ulterior das grandes massas
de tropas.

Orgios de Direccdo e de Execugdo. — O chefe do
Estado Maior do Exercito que preparou o plano de
transporte, assegurou tambem a execugdo, sob a alta
auctoridide deo ministro da guerra. Dispde como or-
gios de dirécgdo e execugdo, (e «comissdes’. A orga-
nisagio dessas comissdes € baseada sobre o principio
ficando da unido os elementos técnicos e do elemento
mijitar, o

A especialidade de funcgoes de cada uma des-
sas comissOes, militar e téenica. deve ser mantida
da f6érma mais absoluta na execugdo dos servigos.
Nunca devem perder de visia que a sua associagdo
tem por fim principal conciliar as exigéncias proé-
prias do servigo militar com as do transporte por ca-
minho de ferro de se subordinarem umas 4s outras,
se permitirem as circunstiancias.

S¢ 0 acordo o ndo pudesse realizar. quem decidi-
ria seria o commissdrio militar sob sua responsabili-
dade. :
As commissdes intitulam-se: commissdes de rede,
sub-commissdes de rede, commissoes reguladoras de
transporte, commissdes de gare, Desde o comego da
mobilisagdo, estas commissdes estio permanentemente
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no local que.lhes foi designado em tempo de paz, es-
tando cada uma delas provida de todas as informa-
cdes e instrucdes necessarias.

Commissées de rede. Em tempo de paz, as compa-
nhias de caminhos de ferro tém 2 sua testa um di-
rector colocado sob a autoridade do Conselho de
Administragdo, o qual é nomeado pela assembleia ge-
ral dos accionistas. Desde que a guerra € declarada,
os caminhos de ferro passam a estar sob as ordens
do Ministro da QGuerra (pessoal e material). O conse-
tho d’administracdo deixa de existir; o director cessaa
sua accio pessoal que é substituida pela da commissdo
da rede. Esta compreende o préprio director, «com-
missdrio técnicor e um oficial superior do Estado
Maior, Commissario ilifar, Cada Commissédrio tem
um ou dois adjuntos que o podem substituir inteira-
mente.

Sub-Commissdes de rede.—Substituem as inspecgoes
principais do tempo de paz, mas em lugar de se limi-
tarem ao servico de exploragdo, a sua autoridade es-
tende-se, quanto A execugdo dos transportes, aos ser-
vicos de tracgio e via. Por conseguinte, o sub commis-
sdrio técnico ndo é mais que o inspector principal do
tempo de paz e tem assisténcia de um engenheiro de
cada um dos dois outros servigos.

A sub-commissio tem pois uma especie de autono-
mia, de vida propria, é como se fosse uma pequena
Companhia explorada na grande.

Commissdes reguladoras de transporte. Desde que
comegam 0s transportes de concentragao, aparece um
novo orgdo de mais alta importancia é a commissdo
reguladora que assegura a execugdo dos Transportes
de Concentragdo, providenciando os incidentes que se
possam produzir, quer do initnigo, quer.por acidentes.
Na sua zona de acgdo, pode alterar os combdios, en-
curtar ou augmentar percursos, ou, a pedido do co-
mando, orienta-los de outra férma por motivos de fa-
ctos técnicos. Tem os mesmos poderes e a mesma
composicio que uma sub-comissdo de rede. Cada li-
nha de transporte é dotada de uma reguladora, esta-
cionando numa gare grande de bifurcagio, a 100 ou
150 kms. A rectaguarda da frente do desenvolvimento
dos exércitos.

Commissdes de gare. A commissdo de gare € um
orgio de execugio local, que opéra sob as ordens de
uma commissio reguladora, duma sub-comissio ou
de uma commissdo de rede.

Compreende: 1.° Um oficial superior ou capitio
(commissario militar) que é o chefe militar na sua
gare.,

2. Chefe de gare (commissario técnico.)

3.° Um ou mais oficiaes superiores ou subalternos
(commissarios militares adjuntos).

4° Sargentos ou cabos secretarios, plantdes e ge-
ralmente um corpo de policia fornecido por um regi-
mento designado pela autoridade territorial.

Rendimento das linhas.

Linha férrea normal de via dupla. Rendimento dia-
rio 14.000 a 15.000 toneladas fiteis.

3 homens por kilémetro. Em 1914 fizeram-se 48
marchas por dia; em 1016 e seguintes 56, gragas ao
aperfeicoamento da sinalisagao.

Este numero baixou, devido ao gasto do material.

Linha férrea normal — via tinica. Rendimento. de
perto 7 000 toneladas.

3° Via férrea de bitola 1." —, 400 a 700 foneladas.

7 homens por kilémetro.

Via férrea de 0,60 °— 400 toneladas —12 homens
por kilémetro.
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Linhas hespanholas. —A Companhia dos Cami-
nhos de Ferro de La Robla vai emitir seis milhSes de
pesetas em obrigagdes de 6 por cento, com a garantia
hipotecdria da linha de Leén a Matallana.

—A Sociedade de M. C. P. comegou a pigar, em |
déste més, pesetas 10,18 livres de impostos, as obriga-
¢Oes privilegiadas hipotecdiias da linha de Plasencia 2
Astorga, emissdo de 1894, mediante a entrega dos cu-
pdes niimeros 63 e 64.

—A Companhia de M. Z. A. também des.'e 1 do
corrente estd pagando o cupdo n.” 96 dis obrigagoes
da extinta Companhia de Ciudad Real a Badajoz e de
Almorchon a Belmez, A razdio de 12,50 francos em
Paris e Bruxelas, e 12,50 pesetas em Madrid e Barce-
lona, livres de impostos.

—A Companhia do Norte anuncia o pagamento de
pesetas 13,75 a partic de 15 de Maio, as obrigigbes

-especiais de 6 por cento.

—No dia 21 de Fevereiro (ltimo foi aberta ao ser-
vigo priblico a linha eléctrica de Granada a Sierra Ne-
vada para circulagdo de tramways.

—Num novo concurso recentemente aberto para
adjudicacdo da construgdo da linha de via normal de
Victéria a Izarra, com garantia de juro para o Estado,
determina-se que a linha ligard com a de Madrid em
Irun, na estagio de Victéria, passard a divisdria do
Zadorra e Vayas por Collado de Ayurdin, e aproxi-
mar-se-h4 o mais possivel de Mugia, e terminard en-
troncando com a linha de Tudela a Bilbao, na esti¢do
de lzarra.

—A partir de 15 de Fevereiro (iltimo, ficou estabe-
lecido entre o caminho de ferro de Ripoll a Aix-les-
Termes (seccio de Ripoll a Puigcerdd) e a linha de
San Juan de las Abadesas, da Companhia do Norte, 0
servico combinado de passageiros e mercadorias em
g. e p. v., com determinadas restrigdes.

Linhas marroquinas da zona f ancesa. — Na
linha de Rabat-Casablanca esti prestes a concluir-se a
ponte sobre o rio Neffifik. Espera-se que a linha seja
inaugurada ainda este més.

- No Senado francés foi apresentado um projecto
de caminho de ferro de via normal europeia, de Ne-
mours a Zoudj-el-Berall, onde entroncard com a linha
de Tlemceu a Oudja.

Esta linha terd 50 quilémetros de extensin, e im-
portard nuns 48 milhdes de francos.

O porto de Nemours poderd servir para dar safda
aos produtos da regiio de Mamia e Oudja que é
muito rica em ceriais e minérios de zinco.

Linhas francesas,—A Companhia do Este con-
tratou com a casa Dillon Read & C*, de New York,
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um empréstimo de vinte milhdes de dolares em obri-
gagbes ouro, de 7 °/, de renda, ao tipo de 87 5, re-
embolsdveis a 105 em 1 de Novembro de 1054.

A emissio foi toda subscrita no préprio dia em
que se abriu.

Linhas belgas.— Qs Caminhos de Ferro do Fs-
tado baixaram as suas tarifas de passageiros de 25 °/,,
desde 1 de Janeiro tiltimo.

Linhas inglesas. — As companhias inglesas es-
{do adoptando nas suas estagdes o emprego duns car-
rinhos eléctricos, que pela primeira vez apareceram
na exposicio do Império Britinico, realizada o ano
passado en Wemlley, para transportar os volumes de
pouco peso de um lado para o outro, em substituigdo
dos carrinhos de mio ainda hoje usados em quasi to-
dos os caminhos de ferro.

Estes carrinhos eléctricos pédem ser manobrados
por um s6 individuo,—na exposi¢do de Wembley eram
manobrados por mulheres. Ha-os de vérios tipos, uns
maiores, outros menores, e tém um pequeno guindaste
por meio do gnal se pddem descarregar e carrega-
volumes de peco até 2.500 quilos, aproximadamente.
Nas grandes estagOes inglesas estio sendo agora usa-
dos, nas gares e nos molhes, part transportar baga-
gens e mercadorias. :

Diz-se que estes aparelhos efectuam o trabalho
correspondente ao de seis homens, ¢ anenas uma pes-
soa ao caho de seis horas de aprendizagem, estd em
condicoes de poder com éles trabalhar.

A des»eza feita com &stes carrinhos é bastante di-
minuta, A média da energia, renovacdo de baterias,
ete,, e a sua conservagdo, estd calculada em 40 libras
por ano-¢ por veiculo, mais 160 com saldrio do traba-
lhador, amortizagio de capitaf, etc., o que tudo perfaz
200 libras. ’

Tendo e n conta a economia que se faz em pessoal
e o rendimento do trabalho, o emprego déstes peque-
nos vefculos, traz uma importante economia as empre-
zas.

— A3 receitas dos caminhos de ferro ingleses no
ano de 1924 tiveram um aumento de 0,81 °/i, no que
respeifa a passageiros, sobre o ano anterior, € uma
baixa de cérca de 3,5 °/, em mercadorias.

— Segundo uma estatistica publicada pelo Minis-
tério dos Transportes de Inglaterra o nimero de a-
gentes ferrovidrios na Inglaterra e na Escécia, em
20 de Margo de 1924, era de 700.573, o que represen-
ta mais 18.795 que na mesma data no ano anterior.

O pessoal masculino elevava-se a 676,703 e o fe-
menino a 23.870.

—Segundo refere a Railway Gazeite, em todo o
ano de 1924 sé houve em toda a Inglaterra e Escécia
trés acidentes em combdios de passageiros: dois cho-
© qués e um descarrilamento, dos quais resultou a mor-
te a 23 pessoas. Em{cada choque morreram 5 pessoas,
€ no descarrilamento 13,

Se atendermos a que passa de 32.000 o niimero de
Quilémetros em exploragdo e A quantidade de com-
bdios constantémente em circulagio, concldi-se que
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ndo foi excessiva a quantidade de acidentes nem o nii-
mero de mortos. :
Linhas dinamarquesas.—Foram recentemente
postas em circulacdo nas linhas da Dinamarca, tendo
dado um excelente resultado, carruagens-camas de 3.
classe nos expressos en.re Compenhague e Randers.

A utilizagdo foi de tal ordem que se tornou neces-
sario requisitar os bilhetes com alguns dias de ante-
cedéncia. Em virtude de tal exito a administragio vai
adquirir mais nove dessas carruagens.

Linhas brazileiras. — O govérno autorizou a
Companhia de S. Paulo e Minas a elevar as bases das
suas tarifas em 10 %,.

—Nas linhas da S. Paulo Railway entrou este més
ao servigo grande quantidade de carruagens de 1.2
classe construidas na Europa.

—A Companhia de Sarocabana j4 recebeu 9 loco-
motivas, e deve em breve receber mais 20, por conta
das 79 encomendadas 4 casa Baldwin. Tambem j4 re-
cebeu 150 vagdes de 28 toneladas, por conta de 500
encomendados a C.* Central de Construcdes Haine
Saint Pierre, da Belgica.

—Encontram-se muito adiantados os trzbalhos do
prclongamento da linha do Riacho ao Cais de Porto
Alegre,

—A linha de Noroeste do Brazil, para atender s
necessidades do seu trifego, foi autorizada a adquirir 7
locomotivas e grande quantidade de carruagens e va-
goes. ‘

—O Govérno autorizou o credito de 300.000800
para a construcdo do primeiro trogo do ramal de
Porto Alegre a Viamdo.

Linhas norte americanas.—A Companhia dos
Caminhos de Ferro de New York, New Haven & Hart-
ford encarregou a General Eléctric C.°, de New Vork,
de construir sete locomotivas eléctricas dum sistema
que iniciard uma nova era na eléctrificagio dos cami-
nhos de ferro.

Estas mdquinas funcionardo com corrente alternada
e continua. Receberdo a primeira pela linha aérea de
contacto e converte-la-hdao em continua por meio duma
sub-estagio montada em cada méquina.

Segundo os técnicos, éste processo é muito mais
econémico que o usado até agora.

Permite o transporte de energia a grandes distin-
cias, a tensdo elevada, com pouca perda, e além disso
a sua utilizacio em empresas de servigcos piiblicos;
como sejam a iluminagdo de povoacdes, fornecimento
de forca motriz, eftc,

Os motores de corrente contfnua que as locomo-
tivas levario, sdo de construgido mais resistente e du-
radoura que as de corrente alterni; por conseguinte
as novas maquinas terdo as vantagens das duas cor-
rentes. :

Considera-se esta inovagdo como um grande pro-
gresso na eléctrificagio de caminhos de ferro, pois é
a primeira vez que se utilizam as duas espécies de cor-
rentes combinadas,

”
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ALCACER

DO SAL

Uma interessante visita

distinto engenheiro Sr. Plinio e Silva, di-
rector dos Caminhos de Ferro do Sul e Sues-
te, teve a gentileza de cenvidar um grupo de

engenheiras e de representantes da imprensa para uma
visita 4 ponte de Alcacer sobre o Sado na linha do
do Vale do Sade, Estd quasi concluida a montagem
do taboleiro metalico' fornecido pela  casa Hermann
Ruter de Hanover. A«liavam-se pois os trabalhos nu-
ma fase interessante.

Realisou-se a instructiva visita em 16 de abril em
_condi¢bes que a tornavam sobremodo proveitosa e
agradavel, gracas & incansavel amablltdade do Snr.
Plinio e Silva. ,

Infelizmente atravessamos um periodo de relativa
paraliaacio de construcdes de cammhos de ferro, mer-
cé de mulliplas causas, entre as. quais ocupam logar
primacial as repercussoes da guerra na vida economi-
ca e financeira munoial, Ha nilito gue se nio cons-
troe no paiz uma obra de arte comparavel 4 ponte
de Alcacer.

Uma “noticia» que reproduzimos, pre-
ficientemente redigida pelos engenheiros
Surs. Constantino de Carvaltho e Julio Jo-
sé dos Santos foi oferecida aos visitan-
tes dando-lhes ensejo de conhecerem a
hist6ria acidentada . d’essa .construgio-,
que é a chave da linha do Sado.

Nada menos de cinco tramos de 50"
e trez de 14" sendo um levadtco contad
a ponte. As fundac¢des dos apoios oferes §l
ceram dificuldades consideraveis referis
das na Tloticia e superadas com. facili i-
dade.

Poderam o5 visitantes ver ainda 1o
seu logar os .tramos da poute ‘metaliea
de servigo, bem como as instilacdes do
compressor de ar pira a cravagdo dos
arrebites pelo ar comprimido.

Depois de prolongado exame dos’
estaleiros e da visita a Alcacer, tendo fei-
to boa parte do grupo a ascengdao do- castelo, reuni-
ram-se o0s visitantes no vestibulo e sala do despacho
de bagagens da esta¢io onde Jhes foi oferecido um
optimo almogo,

Manifestou no seu caloraso brinde o Sr. Plinio e
Silva o propdsito de confraternisi¢do dos engenheiros
portuguéses e de estreitamente de lagos de solidarie-
dade profissional da classe que determinara a_excur-
sS40,

Era uma“ festa da engenharia, em que s6 se pen-
sava no prestigio do seu nome, achando-se banidas
de ali quaesquer preocupacgdes politicas.

Todos os brindes feitos enalteceram esse caracter
da amigavel reunido realizada, fazendo-se votos pela
celebragio de futuras reunides analogas obedecendo
ao mesmo. levantado proposito.

Tiveram os visitantes ensejo de apreciar a aprimo-
rada construgdo do trcgo da linha de Setubal a Alca-
cer sendo lembrado com saudade o nome do enge-
nheiro Moraes Sarmento, roubado pela mofrte prema=

Eungenheiro Plinipo e Sllva
Dirgctor des Gaminhos de Fuiro
do Sul e Snosts

tura aos labores profissionais em que tio.distinto e
zelozo se mostrou,

Foi tambem examinada com interesse a formida-
vel locomotiva Pacific de tres eixos conjugados, bo-

gie 4 frente e um pissel a rectaguarda, com dupla ex-

pansdo e sobreaquecimento do vapor e consideravel
peso aderente e diametro das rodas, o'que lhes permite
rebocar grandes cargas e atingir consideraveis veloci-
dades, superiores 4s que a maior parte da linha com-
porta, . _

Efcctuou-—se 0 regresso em comboio especial, che-
gando-se” a Lisbca 4s 19,30. Os visitantes ficaram pe-
nhoradissimos pela carmhosa hospitalidade que lhes
foi dispensada.

Num dos proximos numeros taremos a resenha da
historia acidentada da linha;do Sado, que abrange 26
anos desde que foi proposta até 4 sua conclusin, que
vae operar profunda transformacgio na exploracan das
linhas do Sul e Sueste e encurtar consideravelmente a
duragao da viajem entre o Algarve e Lisboa.

Os 340 km. do percurso actual do
Barreiro a Faro ficam reduzidos a 288.

Alem do encurtamento de 52 km.,
evitam-se as demoras dos entroncamen-
tos de Pinhal Novo, Vendas Novas, Tor-
re da Gadanha, Casa Branca e Beja, se-
parando-se desde Lishoa os servigos do
Alemtejo e do Algarye.

Poder-se-io pois estabelecer verda-
deiros rapidos entre Lisboa e Vila Real,
tornando-se facil e comoda a ligagio
com o Sul da Hespanha por Ayamonte
Huelva, Assim seja rapidamente conelui-
do no paiz visinho a linha entre essas
duas cidades' em prolongamento da de
Huelva a Sevilha! Entretanto uma judi-
ciosa combinacdo com a empresa dos
excelentes omnibus—automoveis que cir-
culam diariamente entre Ayamonte e
Huelva tornard possivel e agradavel essa
viajem de Lisboa 4 capital da Andaluzia.

Entre os convidados do sr. Plinio e Silva, tomé~
mos nota dos seguintes : -

Conselheiro Fernando de Sousa, nosso director e
presidente da Associagdo dos Engenheiros Civis Por-
tugueses, Pinto Teixeira, Administrador Geral dos C.
. E., Carlos Manito Torres, do Conselho Fiscal dos
C. Pr E., Severiano Monteiro ¢ Eduardo Carvatho,
Administradores dos C, F. do Estado, T. C. Frampton,
Tenente-coronel de Engenharia Fernande Borges, Dias
da Silva, Roldan y Pego, Tito de Sousa Lopes, José de
Jesus Pires. Julio Santos, Amorim Ferreira, Estevam
da Silva, Constantino de Carvalho, Almeida Graga,
Neves de Carvalho, Adriano ‘Batista, Borges d’Almei-
da, Chedas Bogdrim, José Barata, Jacinto d’'Avila, Pins
to Gomes, Moraes Sarmento, Francisco Maria Heuri-
ques, Eugenio Amaral, Castello Branco, Diogo Sobral,
Henrique Bravo, Viriato Canas, Jorge Guimaries, Te-
nente-coronel Inacio Pimentel, Coronel Crisostomo da
Silva, S. Rego, A. Penedo, Afonso Zuguete, Virgilio Pin-
to, Estevam da Silva, S4 Fernandes, e Ponces Alvarez,
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Breve noticia, da Direcgao dos Caminhos de Ferro do Sul
e Sueste, dcerca da construgdo da ponte

O primeiro projecto elaborado para esta ponte da-
ta de Abril de 1905 sendo seu auctor o falecido enge-
nheiro Artur de Sousa Bual.

Segundo @&ste projecto a ponte dividia-se em qua-
tro tramos sendo trés de 50™ e um girante de 20™,80;
os trés prineiros constitniam uma viga continua de
150" de comprimento, tipo éste adoptado de preferén-
cia aos tramos independentes pela facilidade de mon-
tagem sobre o aterro francamente acessivel evitando-
se assim o emprego de barcos ou cavaletes.

(s pilares e encontros apoiavam-se sobre estacas
de didmetro 0™,30, e 10" de comprimento (96 por pi-
lar), cujas cabegas ficavam embebidas num macisso de
beton de 1™ de espessura e 86" de 4rea; éste macisso
frcava razante 20 Fundo
do rio evitando-se assim
0 emprego do ar com-
primido.

A ceccao de vazdo era
calculada em 1.000%2. A
elaboragio déste proje-
cto nido foi precedida
de um estudo completo
das condigdes de funda-
¢do, tendo sido apenas
feitas trés sondagens que
acusaram a existéncia de
camadas a'gilosas alter-
nando com oufras de
areia de pequena pos-
sanga e algumas de 10-
do pruco compacto

Para o célculo do fa-
boleiro, o combdin tipo
adoptado foi o do Regu-
lamento de 1807.

O projecto computava
0 custo da obra em escu-
dos 60.000800; 26.000800
para pilares e encontros
e 54.000800 para o tabo-
leiro metilico,

Em 14 de Julho de
1911 com a base dé lici-
tacio de 730 000$00 rea-
lizou-se um concurso pa-
ra o fornecimento e mon-
., tagem do taboleiro metilico.

Apresentaram projectos-propostas as casas L. Dar-
gent Ltd. e Empresa Industrial Portuguesa.

Os projectos eram semelhantes, ambos éles de tra-
mos independentes vigas principais poligonais, sem
contraventamento superior e ambos em conformidade
com o Regulamento de pontes de 1897.

O projecto Dargent tinha o péso de 3157390 e or-
cava a obra em 32.376860, o projectn da Empresa in-
dicava o péso de 2907,002 e importava em 29.500$00.

Foi aceito &ste tiltimo tendo-lhe sido adjudizado o
fornecimento e montagem do taboleiro por portaria
de 16 de Setembro de 1911 chegando a ser lavrada a
minuta do respectivo contrato. 1

A celebragdo do contracto defi itivo ficou porém
pendente da efectivagic de um empréstimo para a
construcio da linha do Sado.

Entretant® foi de novo submetido 2 aprovagdo das

O Director dos Comanhos de Ferra do Sul e Sueste, .
do nosso Direeloy Snr. Congélheiro Fernanto do Svusa, -_Eﬁqcn}mhu;s Pinto

instincias superiores o projecto elaborado pelo enge-
nheiro Artur de Sousa Bual, as quais nio concordan-
do com a sec¢do de vazdo indicada no projecto, orde-
naram o estudo de nova secgio.

Em Outubro de 1912 foram apresentadas pelo Ser-
vico de Estudos e Consfrucio as alteragdes no projecto
primitivo, elaboradas e justificadas pelo Ex."® Snr. En-
genheiro Anténio Augusto da Silva Marques.

Segundo essas alteracdes era aumentada a secgdo
de vazdo da ponte pela adi¢do de dois tramos de 50",
e o tramo girante substituido por um tramo levadigo
de 14", de mais fdcil manébra e ocupando menor es-
pPago.

Néste projecto previa o Snr. Engenheiro Silva Mar-
ques a necessidade de
proteger com enroca-
mentos os pilares, a pou-
ca conveniéncia do em-
prego de ensecadeiras,
devendo antes empre-
gar-se o ar comprimido
¢ ainda que as estacas
com 10" de comprimen-
to fossem insuficientes
porgue com elas nao se
obteria a nega indispen-
sdvel.

Estas alteragoes eleva-
vam a 125.000800 o cus-
to da obra.

Este parecer foi apro-
vade por portaria  de
16 de Novembro de
1012, :

Foi entio convidada a
Empresa Industrial P r-
tuguesa a fornecer os
dois tramos suplementa-
res de 50" pelos pregos
do contracto, o que acei-
tolr, elevando-se o cusin
do taboleiro metdlico a
44 666$00.

Como ja se disse tan-
tc o projecto do enge-
nheiro Sousa Bual que

o e {5 Nt o -~

Sr. Plinio e Silva, acompanhado

Teizeira, Carlos Manillo Torres. nosgo colaborador ¢ Carlos d'Ornellas nosso redasior serviu de base a0 con-

curso, como os dois projectos apresentados pelos con-
correntes tinham sido calculados para o combéio tipo
do Regulamento Portugués de 1897.

Como em 1013 estivessem para entrar em circula-
¢ao as locomotivas da série 100, foram comparadas as
cargas regulamentares com as que efectivamente iriam
circular na ponte, resultando désse estudo a necessi-
dade da revisdo do projecto da empresa adjudicatdria
para o combbio de cargas com locomotiva de 90 7.
Néstes termos foi a Empresa Indusirial convidada a
spresentar novo projecto calculado de harmonia com
a nova distribui¢do de cargas o que fez, modificando
porém o tipo de vigas, substituindo as parabdlicas pri-
mitivamente apresentadas por vigas. de banzos nara-
lelos com contraventamento superior.

Desta modificagio resultou um orgamento de péso
por tramo que foi julgado excessivo, pelo que a firma
adjudicatdria fez o estudo do refurgo aos framos do
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projecto primitivamente apresentado, obtendo um
péso total inferior ao do projecto de vigas paralelas,

Tendo sido aceito com ligeiras modificagdes, em ju-
Iho de 1914, o projecto de reforgo as vigas parabdli-
cas, nao chegou a lavrar-se o contracto em virtude
das dificuldades de acquisicio e enorme subida do
custo do material a importar, provenientes da confla-
gracdo europeia, sendo anulada por portaria de 9 de
Agosto de 1915 a adjudicacdo feita 2 Empresa Indus-
trial Portuguesa pela jd citada portaria de 16 de Se-
tembro de 1911.

Escala 1:000

lcacer-Llorle

Nos priineiros trimestres de 1916 estavam em exes
cucdo os aterros de acesso a ponte, os quais, assentan-
do sobre um solo compressivel, faziam refluir a sua
frente o 16do do sub-solo, cuja exisiéncia jd tinha sido
revelada pelas sondagens feifas.

Este facto levou a alterar os encontros projectados,
substituindo-os por dois falsos encontros e dois pila-
res encontros servindo de apoio a dois tramos margi-
nais de 14~ segundo o projecto do Snr. Engenheiro
Silva Marques, de Setembro de 1916.

Os trabalhos tiveram o seu inicio em fins de 1916

Caminhos de Ferro do

ldar ;

Em 10 de Agosto de 1015 foi ordenada a abertfura
do novo concurso que sé veio a ter logar em 1919
pelas dificuldades creadas 4 execucdo de obras desta
natureza pela guerra europeia.

Em face do trabalho apresentado em 1912 pelo
Snr. Engenheiro Silva Marques, com o qual, como ja
se disse, concordaram as instincias superiores, inicia-
ram-se estudos mais detalhados das condigbes de va-
zao do rio e natureza do solo de fundacio.

O resultado désses estudos deuflogar A elaboragio

de varios ante-projectcs para os pilares e encontros,
ante-projectos que apresentavam, porém, orgamentos

6 3

pela construgdo do pilar situado féra do leito do rio e
dos dois pilares — encontros que, segundo o pro-
jecto acima referido, assentam sobre placas de béton
com 1",50 de espessura e 11",6 de base, placas gue en-
volvem as cabecas de 06 estacas de 10" de compri-
mento e 0™50 de didmetro espagadas de 1". A cons-
trucdo déstes trés pilares foi levada a efeito com o
auxilio de ensecadeiras e bate-estacas manuais.

O tipo de construgdo empregado para os restantes
quatro pilares situados no leito do rio foi andlogo ao
ja citado para os pilares encontros; a necessidade, po-
rém, de colocar o leito das sapatas de béton a uma
c6ta tal que ficassem a coberto das infra-excavagdes,

tdo elevados que se deliberou em Agosto de 1913 realizar um con-
curso limitado entre as casas Moreira de S4 & Malevez, Léon
Reynaud e Uribasterra para a construgdo dos pilares e encontros
da ponte, deixando aos concorrenfes a escolha do processo de
fundacdes.

Concorreram as duas primeiras firmas com anteprojectos
cujas caracteristicas principais eram as seguintes: no ante-pro-
jecto Malevez, os pilares e encontros eram de cimento armado,
assentando sobre estacas do mesmo material, dispostos em gru-
pos no interior de cilindros de ferro, enchendo-se os intervalos
entre elas de beton grosso; no ante-projecto Reynaud,os pilares e
os encontros eram, como no projecto do Engenheiro Sousa Bual,
assentes sobre uma placa de beton envolvendo as cabecas de es-
tacas, empregando o ar" comprimido |na construcdo dos pilares
situados no leito do tio.

Ambos os ante-projectos estavam tecnicamente bem elabo-
rados, sendo, porém Fpreferido o da firma Malevez por ser mais
econdmico e indicar menor prazo para a construcio.

O ante-projecto Reynaud orgava em 170.318%00 e compu-
tava em 540 dias o prazo para a constru¢do; o ante-projecto Ma-
levez orgava em 163.000800 e fixava 42! dias para a construcio.

Por portaria de 5_de fevereiro de 1914, foi a adjudicagio-

concedida 4 firma Malevez que, em 3 de Margo de 1915, apre-
senlava o projecto definitivo que foi aprovado.

A guerra europeia originou um aumento tal de pregos dos
materiais ¢ mio de obra que levou em 30 de Abril de 1915 a
ffrma adjudicatdria a pedir a rescisdo do seu contracto, o que lhe
i0i concedido. '

Reconheceu-se entdo, pelas causas acima apontadas, a im-
possibilidade de executar por empreitada éstes trabalhos, e nes-
tas condi¢des foi proposto pela. Direcio do Sul e Sueste e supe-
riormente aprovado que os trabalhos se executassem por adminis-
tragdo, o que se fez.

- . ')
O rvugenheiro Sar. Plinio-e Stlva aco mﬂf‘{.f,,fo
‘@ poide sobre 0°
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obrigou ao emprego do ar comprimido para a sua
construgao.

Assim cada um dos referidos quatro pilares assen-
ta sebre 84 estacas de diametro 0,30 distanciadas de
1™.17 de comprimento médio; sbbre estas estacas foi
desciidio wum. caixdo metalico rectingular de 13" 40X
8" 2X3" 00 constituido por uma cd nara de trabalho e
uma cimara de vigas tendo A cavaleiro a ensecadeira
para construgdo do pilar; o caixdo acima referido
cheio. de alvenaria hidrdaulica constitili a sapata sobre

a qual assenta o pilar.

Sul e Sueste.-Ponte de Alcacer

@ ©
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tendo sido muito prejudicada a béa marcha dos tra-
balhos da sua construcio, ndo s6 pela enorme oscila«
¢ao do prego dos materiais, como ainda, e muito prin-
cipalmerte pela enorme dificuldade que tinha a casa
adjudicatdria em «bter do estrangeiro os materiais por
efeito da guerra europeia.
: 23A construgio dos pilares concluiu-se em Margo de
] ¢

A construgio em cimento armado dos falsos en-
contros foi iniciada em Outubro de 1923 seguindo-ce
o projecto de Setembro de 1916 do Snr. Engenhz=iro

O
(cdger-— J_Uﬁz :

@

%\ﬁ/@v

o, l—L

O —

.f’ Capenheiros ¢ Jornalistas que ntravessam
" Alcacer do Sal

-

A cravaciao das estacas que, nos primeiros 19 mé-
ses de trabalho, foi feita com bate-estacas manuais, t2n-
do-se durante éste tempo cravado apenas 50 est cas,
passou em Abril de 1010 a ser feita com bate-eslacas
com um rendimento médio mensal de 14 estacas.

Terminada a cravagdo houve a necessidade de cer-
rar as cabecas de algumas estacas, o que, a principio,
se tentou com o emprego de mergulhadores, Nao ten-
do sido, porém, satisfat6rias os resultados obtidos por
éste sistema, foi empregada uma serra oscilante facil-
mente manobrdvel dos andaimes com a qual se obti
veram os melhores resultados.

O custo médio dos caixdes, que foram construidos

por empreitada pela casa L. Dargent, foi de 30.0003(1.(‘).

metalico.

]

Silva Marques ligeiramente modificado,

Cada falso encontro estd apoiado em 18 estacas de.
0™,30 de didmetro e 12" de comprimento médio espa-
¢ados de 1" e cujas cabecas sio envolvidas por uma
placa de béton com 1™ de espessura sobre a qual se
elevam 8 colunas contraventadas, a meio servindo de
base a uma lage vigada que constitiie o estribo de en-
contro.

A construgio déstes falsos encontros iniciou-se em
17 de:outubro de 1923 terminando em 13 de Dezem-
bro do mesmo ano, tendo demorado pois a sua cons-
trugio 5 méses incompletos incluindo néste periodo
todos os trabalhos preparatérios como confecgio de
moldes, armaduras, efc.

construcdo dos dois talsos encontros nio foi si-multi-
nea por terem sido ambos executados com um tinico grupo de
moldes, cuja maneira é interessantecitar, foi ainda aproveitada na
sua quasi totalidade naconfe¢do de limpos para a estagdo de Alca-

cer do Sal. . _
O enchimento de’ béton dcs dois encontros demorou ape-

nas 45 horas 1iteis. '

{
-

Pelas razoes jé anteriormente apontadas s6 em 1919 foi
aberto um novo concurso para o fornécimento do taboboleiro

Apresentarain propostas projectos, as casas L. Dargent Ltd.*
e Companhia Unidio metalurgica. -.

(Js projectos orcavam  respectivamente
431.500800. ' , |

A nenhum dos concorrentes porém foi adjudicada a em-
preitada e em Junho de 1021 foi pelo Servigo de Estudos e Cons-
trucio elaborado um projecto. para o faboleiro metalico que me-
receu a aprovagio das instincias superiores e cujas caracteristicas
sao as segnintes: '

4 tramos de 50™, 1 tramo de 49,65, 1 tramo levadigo de
14" e dois tramos marginaes de 14" todos do bow-string preferi-
do pela sua maior leveza sendo o peso total do taboleiro 3597
No calculo déste taboleiro foram pela primeira vez empregadas
as formulas para o calculo das vigas bow-string de que é auctor
o snr. Engengeiro Silva Marques, formulas que com o auxilio de
tabelas sdo de um facil ¢ comodo emprego.

A publicagdo da lei 1327 de 25 de AgoOsto de 1922consis
gnando 1.000.000.$00 para a conclusido desta ponte tornu pos-
sivel a abertura dum r‘ovo concurso para o fornecimenlo do tabo-
leiro metédlico em Margo de 1923 por proposta'do ji entio Di-
rector dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, exm.* snr. Enge-
nheiro Plinio Octdvio Santana e Silva.

em 438.070$80 e
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O concurso foi‘aberfo com a base de licitagio de
500’9200%00 ‘e com o pro;ecto organizado‘em Junho
e 1921
Concorreram a casa ‘L. Dargent Ltd." e Société
Anonyme des- Ateliers de Construction de Familleu-
reux apresentando propostas que excediam considera-
velmente as bases de licitagdo, pelo que foiresolvido
abrir novo concurso sem base de licitagdo, o que nido
chegou a efectivarsse por em'7 de Junho 'de 1023 ter
sido firmado com a casa Hermann Rutor de Hanuno-
ver, ‘um: contracto para o fornecimento’'e montagem
do taboleiro metdlico, em harmonia com o projecto
de Junho de 1921 por £ 14.850 pelo fornecimento de
material e £ 2.700 pela sua montagem, ficando 4 epgio
dos Caminhos de Ferro ¢_pagamento por conta das
reparacoes dewdas pelo Estado Alemido ao Estado
Portugués,
Em harmonia com 0 eqt*pulado Ao contracto pa-
gou o govérno dlemdo em 27 de Setembro de 1025 a
primeira prestaca@, ccrréspondents _a 50 °/, do_custo
do matenal; tendo Sido porém suspensas’ peln govér-
no zlemio por decreto de 2 de Novembro de 10923 os
fornecimentos em conta das reparagdes, teem sido
as restantes importincias do contractg pagas por és
tes caminhos de ferro pela dotacﬁo mnmghhda a esta
ubra ‘ma'jy Citada lei 1527, i
0 fabrlw dds lran‘ros dncmu $e’ em“?‘ dc Janeiro

1

Y2 O

| ,~;11h11cngoes recebldas

1?'] -—.-—_fﬂh-o--h—\ _- | " ol _'..:TI ' \

.:.- : .'...! 'i:

R ceb mos e agradccemoé

100111 202181

x] ’
JIEMAL -l

> BT

r‘l jf

‘Radzo- ——Reﬂ&ta semanal de vnlgaf'eréh de la Radro 3

de ‘las ciencias afines, N2 '18) 10 20,21 e
2” de Margo ‘e Abrill! 7 hovinouem abebi
-3fgzdefcrmeCarr;k._ —Reyista Semanal de; Transpir-
' tes, Economia e Finangas.
N." 387, 388, 389, 390 e 391 de 206 de Feve
reiro e 3, 12, 10 e 26 de Marco do corrente.

'Gaceta de los Cam?};ps de ﬂzqrrav —Rewpsta tecmca
y profecional.
NS 3.484, 3.435 e 3.437 de lO e 20<dezMan.o
e 10 de Abril. 85! siam GRig
v UOTUFaa-nos receber ‘o ' 3436

. N Hf'_

#1911}

“Railway QGazetten.~N."" 1), 12;,13,,14.e 15 de 13,20, , |
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'Bﬂlldt‘n de L’ Union lnfrm’ahokal‘d des Chemms a'e
MEARTeA NSY 1,792,347 5'referentes’a Outi-

"l ., e :Margo de 1925. |
~Mo:i¢tza~r des Intm'tsﬂ H&terwls‘w J--Cmﬂ regulm-
S A dade tcmos recebndo topos 0s nurheros desta
mte:e;,same publ:cagﬁq que se, p,ubljca em

Bruxelias. G
“Rthta Portugueza de’ Maagem e Pam!icardo» LPri-
2 mqlro numero desta revista que se apresenta
-.,£Omo., Orgao dgs mdystna.s de mp}xem ¢ pa-
o . nificagdo, o , v 01391 9b 2odtn

Propriedade de Jnio ﬂe BntonL‘

'j'.

19 QLN

b,l.'p e Dezembro de 1924 e anpnro. Fevgre;rq,,_ J

léed‘alore in
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de 192% tendo comegado a monfagem em fins de
Maio do mesmo ano.

Segufidu 0 estipulado no contracto devia a mon-
tagem estar conclutda em 27 de Novembro de 1024,
0 que’' nido foi cumprido, devido ndo 's6 a greves do
pessoal da fdbrica fornecedora e dos maritimos de
Hamburgo onde o matérial era embarcado, como
também por dificuldades levantadas pelo govérno Ale-
mado a sequéncia da constru¢do de construgio do ta-
boleiro apés a suspensio dos pagamentos dis repa-
racoes em Novembro de 1025,

Nota : — No falso encontro da_margem direita fo-
ram saprimidas as estiscas, assentando a sapita de bé-
tri)n sObre uma camada de areia de espessura supe-=
rior a 5™,

O. custo dos estudos, elaboragio de projectos e
constru¢ao dos falsos encontros, pilares encontros e

pilares pode computar-se em 1 .300.000$00.

O custo do tab leiro metdlico e sua montagem
pode computar-se em 1.350.000800 além das £ 7.425
pagas pelo Estado Alemio.

Lishoa, 16 de Abril de 1025,

@) Engenhe:ro Chefe do Servigo de Estudos e Cons-
trit¢ao.— Constantino de Carvalho.

() thenhelro Sub Chefe, Julio José dos Santos.

editor o Dr.-Boris-Hypolito Knircha. Redagio
R. dos Arameiros n." I'l e Lisboa,
“Banca Ferrocarrilesn.—N.”" 6 e 7 de 25 de Margo e
40 de Abril.
«Bulletiny de V'association Internatiohal du Congrés
- des Chemins de Fer. N.” 3.
Volume VI relativo a Margo do corrente.

. “Rewsta do Instituto Polytecnico do Ceardv.—N." 1 re-

ferente a 30 de Novembro do ano findo.
Magnificamente apresentada com linda capa
e boa colaboragdo, impressa em papel couché
com belas gravuras. _

uRivista Tecnica delle Ferrovie ltalianan.—N."" 2 e 3
de 15 de Fevereiro e 15 de Margo.

«['Energia Elettricar. —Fasciculo 11l Vol. 11 desta re-
vista que se publica em Milano.

b

Curso de eambios, comparados

Em 15 de Margo | Em 30 de Abril
Comprador | Vendedor | Compr.dor | Vendedur
ON TES, . + « = .+ | 98.500 | 00,750 - -
Lﬁrls FALRCDrIR  C 1.069 | 1,070 - 1.075
Made'd. 'V .7 0. o 2:930 | 2.960 2 2-095
Alemanha . .0« o« o of 4900 | 5.050) - 4.950
msterdam <. 8.20] 8,260 - 8.024
ew York . . & o« & ] 20.550 | 20.700 : 20.U50
" Ytal 4 AR EIRTN 845 850 - 845
CStissa L 3.970 | 4.000 — 3.005
Biuxellas « 1 035 | 1.045 ' 1.004
Lihras. .. = -
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Varios problemas a ‘_‘resoluer-f T

Fls ameagss que pessm sobre O Nosso patrlrr;omo nacional

e e e e

Porque vivemos duma época dolorosa, batida por
imensos temporais,—alguns dos quais meéros reflexos
do ‘que 14 vai por féra, outros, eriagio genuinamente
nacion. ./ —ndo admira que a nossa situagdo se apre-
sentetoldada de negro, e que sejam grandes as amea-
gas que sdbre nés pendem, como outras tantas espa-
das' de Damécles. Problemas de toda a ordem nos'as-
soberbam, e cada um déles mais grave que o Seu Vi
sinho.. E no entauto longe de o resolvérmos, ou pélo
mencs para éle procurarmos solugoes concretas eai-

mos, pelo “Gontrdrio numa endérme inconsciéncia do

perigo, ndo' nos preocupamos, € o deixa andar fata-
talista continua a presidir ao nosso descaldbro.

Durante quantos méses se arrastou a questio do

tratado do comércio com a Franca ? Podem dizer-me

que, tratando‘se ‘dum contrato bilateral, as culpas'da
demébra nio §6 2 n6s cabem. No entanto, a nossa rés-
ponsabilidade, assim mesmo, ainda € grande : e culpa
dé Pedio ou culpa de Pedro ou culpa de Paulo, quem
sofre ' as ‘conseqiféncias de todas as demoras é o pais.
Circunscrevrmo-nos, porém, as coisas exclusivamente
1ossas, discutidas sémente entre portuguéses — e a
conelusio ‘serd a mesma. Ha quanto tempo st arrasta
a-miseravel questio das transferéncias entre as nossas

colénias e a/ metrépole. Ihe dayamos, que nda procu-~

rdmos —e se o procurémos fazer, nio o soubemos —
remediar o> mal enquanfo era témpo de se evitar o
trégico’ desenlace 'a que chegidmos. Culpa do Banco

Ultramarino ? Culpa do Estado? Casa onde nao ha

pio, todos ralham ninguem tem razio, E' o que acon-
tece aquis Em iiltima andlise, culpas de Pedro ou cul-
pas de Pedro ou culpas de Paulo, quem tudo sofre &
a' na¢io. Ha ‘quanto temo se arrasta a questio da se-
lagem ? Tambem uns pédem dizer que a meta € do
Estado, Outrus que é do coméreio, mas isso em nada
altera o fundo da questio; desde que se via a impos-
sibilldade de manter a lei, por inexequivel, 6 mesmo
Parlamento era modificar imedlatamente a lei, de for-
ma a dar-lhe exequibilidade. Ora, o Parlamento, na
vcrdade. esté se ocupando da questdo: mas ha quanto
tempo 7. j4 a lei;do selo deu origem a uma formagio
de combate eleitoral = e ainda a sua solugio difinitjva
anda longe das coisas cuncretas. E a reforma bancd-
ria? ‘Que conseqiibncias rios trard ela ainda? Dado o
embate doutro dia, dada a oposigio teita pelos ban-
cas a reforma decretada pelo govérno, é de esperar
que sejam tomadas precaugdes de modo'a evilar nos

. P2R MIGUSTO Dﬁ QﬁST&

VoS confhctos Mas quanjo'v’ Quando ji f(‘)r tarde, evsi—»
dentemente. 1BVl

Trouxeram-se, para*estas questdes d'ordem -econd~
mica e social, 0s processos’ que servem has lufas’ poli-
ticas ¢ o5 gavérnos, emiverde evitaram’ as' revolugoes;
visto 'sabérém quem sao- 0s’ revoluciondrios, aguaxdhm«'
que os/ ‘movimentos venham para a rua, para entio 6§l
jugularem. Com- os movimentos d'ordem econdmica,’
o' mesmo, precisamcnte, acontece: espera-se que as
medidas governativas gerem a guerra social, para Eﬁ-
tﬁo as suspenderem -

1 3 " F . ot Lk

De tudo isto, porem o pior € a situagao das nos-
sas colénias — consbqﬁéncm do desléixo a que as vo-
timnos, esquétendonos de procurar a tempo 05 re~
medios ‘necessdrios para debélir o ma! k porque o'
problema’ das’ nossas col6nias tudo prima, néste mo-"
mento, seja-nos permitido arquivar aqui s consi:lera-
¢Ges formuladas alglites sobre o problema, b{ 8101

A’ situacdo das nossas col6nias € cada vez mais
grave. E 'reveste’ uma gravidade que se nio éoaduna
com a indiferenga gue a metr6pole manifesta pn; essa
tristesituacio. Tratando déste mesmo pmblemr nas
colunds' doutro jomal twe ha dias ocasiio de escre-
ver: morganisou-se' uma’ romagem a Belem, para aplau-
dit' a "politica finaneéira do governo José Dommgues
dos Sartos. Foram 14 segundo alguns jornaes, scaSen’-
ta mil pessoas. Perguntamos nds: se amanhd se orga-
fizasse’ uma romagem a Belem, para protestar ‘confra’
o desleixo dos governos em ‘materia d'administragio’
colonial, 'e para exigir qué: a todo o transe, se salvasse
a dignidade nacional. siluando Angola' e Mocambi-
que da ameaga estrangeira — quantas dessas sessenfa
mil pessoas, acorrériam ‘4 romagem?» Comb, por \.él
{6, 0 numero’de romeiros ficaria sempre muito’ Fquem:
de todos o 'caleulos, ainda os mais pessimistas, serd
melhor nio fazermos previsGes. Bem nos basta a’ ‘der-
teza ~— e certeza “bem dolorosa — de que 08 perigos
que pairam sobre 0 nosso patrimonio colonial passam’
despercebidos ‘dqueles mesmos que, por dever inhe-
remle 4s suas hmcées, 'tenam que 0s acautelar € aias-'
lar_ f 2 351 }

O mal nao estd: apenas em ser pessima a dltuacao
financeira das nossas colonias — sobretudo ‘Angola‘e.
Mogambique. QO maior mal esti nas consequencia de
ordem internacional que. dessa pessima situm;ﬁn%tmanal
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ceira resultam. O problema das transferencias arrasta-
se com uma lentiddo iucompativel com os perigos a
que a nossa soberania estd exposta, O governo nio
paga ao funcionalismo. O funcionalismo ndo paga ao
comercio, O comercio nio tem dinheiro para pagar
aos seus fornecedores, Da metropole, quem é que se
arriscard a exportar para as colonias, sabrndo d’ante-
maAo que as colonias ndo téem com que pagar os for-
necimentos? Em face de estas dificuldades, que o go-
verno pertuguez nio se dispbe a remediar, ou por in-
competencii, ou por preguica, ou por incons.ieicia —
os alemdes, particularmente, dispdem-se a auxiliar o
comercio das nossas colonias. Em Angola, comparti-
cipam. cada vez mais, da vida econonia da provincia,
levando-lhe os eapitaes de que ela tanto precisa, for-
necendo-lhe, com grandes e largas facilidades de pa-
gamento, as materias de que a provincia carece, e le-

vando para Hamburgo, depois, em ‘navios alemaies, ns’

generos que os navios portuguezes deveriam trazer
para Lisboa — se em Lisboa houvesse juizo e patrio-
tismo. Angola, nestas circunstancias, corre o perigo de
se¢ tornar uma colo.ia comercial al.mi — scb a suze-
rania portugueza. Mas ficard o perigo, porventura, as-
sim limitado? O nosso desleixo ndo nos arrastard
para mais longe, no caminho da perdigdo? A carencia
do Estado portuguez em Angola ¢ Mogambique ndo
excitard a cubica do estrangeiro? A resposta a estas
preguntas é dolorosa e tragica: mas a verdade é que
as erros cclectivos se expiam colectivamente ; e neste
momento, apraveitando o0s nossos erros, ha quem se pre-
pare para nos levar o mellor da nossa rigezacel wnial.

Sabe-se que a partilha das colonias portuguezas
fora jd estabelecida em 1898, eantre a Inglaterra e a
Alemanha. Sabe-se que D. Carlos conseguiu, pelo Tra-
tado assignado nm Lisboa, em 1904, entre a Inglateria
e Portugal anular essa partilha. Mas.. .

1.”) Ainda ndo ha muito tempo que um jornal bel-
ga se fez echo dos rumores correntes, nos meios di-
plomaticos, sobre uma eventual concessdo de tearito-
rios portuguezes 4 Alemanha, como compensagio pe-
jas colonias que a Alemanha perdeu com.a guerra;

2.°) estd-se fazendo — como acima jé ficou dito —
por parte de elementos alemdes, uma grande penetra-
¢do economica em Angela. E como escreve Norberto
Lopes — que o periplo colonial levou a conhecer o
perigo de perto - no numero de sexta-feira do Diario
de Lisboa, «0 nosso respeito pela liberdade de traba-
lho em Africa nd» nos pode levar até ao ponto de
abdicarmos dos nossos legitimos direitos sobre um
patrimonio que temos obrigacio de guardar e fazer
progredir. . .»;

3.”) mas essa penetragdo ndo € apenas pacifica e co-
mercial. “Sabe-se que os alemdes estabelecidos no
Sumi e em outros pontos estrategicos do distrito ndo
perdem o seu tempo e vio tomando precaucdes mili-
tares, ndo se sabe para que fins ocultos»:

4.°) E por ultimo, ainda um eco do. Diario de Lis-
boa, assim redigido :

“Parecia-nos bem que, no Parlamcnto alguem se
levanrasse para saber, do sr. ministro dos Estrangei-
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ros, se é verdadeiro o boato, que ultimamente tem
corrido, de que a Inglaterra significou ao noss© go-
verno que, na hipotese de se originar qualquer con-
flicto entre as nossas colonias e a Uniio Sul-Africa-
na, nés ndo podemos invocar as clausulas do tratado
de alianga existente entre os dois paizes, secularmen-
te amigos.»

Este eco do Diario de Lisboa, depois de tudo
quanto ficou enumerado, a confiamar-se, confirmaria
automaticamente as suposicdes mais pessimistas que
os trez paragrafos anteriores houvessem gerado no

nosso espirito. A Unido Sul-Africana teria, nesse caso
as mdos livres para se apoderar da parcela mais pre-

ciosa do nosso patrimonio colonial. E sem co’onias,
Portugal seria remetido 4 triste situagio de igual da
Suissa, ou de qualquer outro povo como a Suissa, sem
perspectiva historica, nem no passado, nem no futuro,

Quantos dentre nés, porém reparam nesta angus-
tiosa situagdo? Se o patriotismo ndo é uma palavra
vasia de sentido, os perigos que neste momento nos
ameagam sdo mais que suficientes para acordar a
consciencia nacional, e galvanisa-la numa mea calpa!
colectivo, seguido duma total reabilitacdo, pelos fa-
ctos, nao por simples palavras, de tantos e tantos er-
ros. cometidos. Mas, de coisas minimas nao cuida o
Pretor. O Pretor que, neste caso, e tanto o Povo no-
minalmente soberano mos de facto escravisado pela
rede apertada de toda a especie de partidos, como
egses mesmos partidos, escravos uns dos outros, vl-
vendo na preocupa;io constante e exgotante de
aguentar-se no Poder, ou de o conquistarem — seja
por via da nagao-legal, seja por via da nagiao revolu-
cionaria. Quanto 4 Nagdo sem alcunha, 4 Nagao fout
court, - essa, aguarda pacientemente que os estran-
geiros lhe roubem o que lhe resta de fortuna, e a
abandonem no mare-magnum dos povos sem historia.

Aparelno para ca’rilar velculos nas linhas férreas

Um operdrio brazileiro chamado Silvestre Ferreti
de sociedade com um magquinista ferrovidrio de nome
Luiz Caetano Ferreira, inventou um aparelho para car-
rilar os veiculos de caminhos de ferro descarrilados.

A experiéncia oficial do Currilador realizou-se
recentemente, tendo dado os melhores resultados.

Descarrilada propositadamente uma carruagemdo
pesy de 45 toneladas numa das linhas do Central
Brazi!, o que se fez com dificuldade e levou uns dez
minutns a conseguir, procedeu-se 4 adaptagio do
aparelho e posto a funcionar carrilou o vefculo em
menns de um minuto.

O aparelho que ¢ de facil construgdo e de tdo
simples aplicagdo que até um leigo se pode servir
déle sem grandes dificuldades, é composto de duas
partes, uma com a extensdo de cérca de um metro
que se ajusta a um dos earris, como contra-carril tendo
as extremidades chanfradas, afim de facilmente serem
escaladas pelo rodado. A outra parte tem a forma
dum éangulo obtuso, cujo vertize fica ligado ao outro
carril ; entre a abertura do carril ¢ do aparelho en-
caixa-se¢ uma chapa de ferro para facilitar o acesso
das rodas.

(s autores jd tiraram a patente de invengio e pre-
tendem rejista-la na Convengdo de Berne.
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Remessas de tecidos em fardos ou pacotes
na estacao do Terreiro do Pacgo

Segundo um Aviso ao Piiblico dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste as remessas de tecid s em fir-
dos ou pacotes a expedir de Lisboa para qualquer es-
tagdo do Sul e Sueste, tanto em grande como em pe-
quena velocidade, s sdo aceitas a de.pacho na esta-
¢do de Lisboa, T. P.

Os tecidos a2condicionados em caixotes ou malas
continuam a ser despachados nas estacdes de Lisboa
C, A. e Lisboa ], respectivamente para granJe e pe-
quena velocidade.

Apeadeiro de Abrunhosa

Em virtude dos trabalhos de amplicio do apeadei
ro de Abrunhosa, sito no quilémetro 140,268 'da linha
da Beira Alta, o servi¢o de embarque e desembarque
dos passageiros deste apeadeiro é feito até conclusio
dos trabalhos, no quilémetro 139, 8069.

Horario da linha do Vale do Vouga

Entrou no dia 15 dé margo tiltimo em vigor, o novo
hordrio dos combéios da linha do Val de Vouga o
qual oferece um maior niimero e mais comodas liga-
¢oes em Espinho e Aveiro com os comhdéios da C, P,
que o hordrio anterior.

Assim, os passageiros que do POrto desejem seguir
para a linha de Espinho até Vizeu sairdo de Espinho
as 8 55, tendo partido do Pérto as 7.25, ou no “répi-

do» das 8.00. Chegam a Vizeu as 14.52. Da mesma
forma é esta ligagdo aproveitada pelos passageiros que

de Aveiro queiran\ seguir para Oliveira de Azemeis
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vindo no “tramway» da C. P. que chega a Espinho as
8.22. :

Os passageiros que, vindo de Albergaria-a-Velha,
queiram seguir go «répidov descendente da tarde para
Lisboa, tém ligagdo, pois chegam a Espinho as 17.50
e tém o «rapidor descendente as 18.07.

Em Aveiro, o combdio da manha sai daq iela esta-
cio as 0.40 dando ligagdn ao combdio sripido» da
manhi vindo do Porto, e ao combébio n.® 17 da C. P,
vindo do Sul.

Ha ainda um combdio directo de Vizeu a Aveiro
que, partinlo de Vizeu as 8.00 da manha, permite li-
gar em Aveiro com o «rdpido* ascendenie que chega

ao Porto as 14.23.

Viagens de recreio pelos combobios ordinarios
e em combd'os especiais; estu !an'es
e escoteiros em grupos, e artisltas
e material de 1eatro e de circo

Entraram em vigor no dia 13 do més pissado as
tarifas n."* 16, 17 e 18 de grande velocidade da Com-
panhia Portuguesa a qus nos referimoas no n sso nu-
mero d2 1 do més findo.

Segundo nos informou ji se estio organizando va-
rios grupos para, ao abrigo da tarifa n.’ 16, efectuarem
viagens de recreio muito brevemente. _

lgualmente algumas escolas se estio preparando
para, nas férias, aproveitarem as redugdes da tarifa 17
em viagens de estuio.

Faragem de Rochoso

Foi aberto ao servico de passtgeir s e bagagens,
no dia 5 déste més, a paragem de Rocnoso, sititada ao
quilémetro 222,024, entre Vila Fernando e Cerdeira,
da linha da Beira Alta,

Esta piragem s6 vende bilhetes de 2.% e 3." cla-ses
da tarifa especial n.” 1 para a estagio de Guarda, Vila
Fernando, Cerdeira, Noémi e Freineda, € pira 0 com-
béio n.° 1, que ali passa as 13,44. As esls¢oes acima
referidas vendem bilhetes da mesma tarifa para esta
paragem e para o combdio n.” 6 que ali chega as 14,50.

Adubos compostos
Massa de purgueira

Sulfato de cobre,

Enxofre americano

(Cloreto de potasslo - Sulfato de po asslo e Kulalte

COMPANHIA UNIAQ FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilkosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal e Sin:s

superphosfatos } com 8, 12 e 16 por centro de acido phosphorico
soluvel em agua para todas as cu'turas

cuja qualidade rivalisa com as muis ac-editadas mareas estrangeiras com 89,99 por cento de pur z-
g rantids por analyse #a Freeport Sulphur Cy. Texas moido n. m 1s anbiga e Eerf ts
instalac@o 'e m agem de Portugal estabelecids nus fabric:s d’-st. Companhia no

A gente e revendedora da Deutsohe Ealisyndical
FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS

Tourteaux en pasta ouw em farinha, linhaga britads, farinha de linhaga, de mendobl, de coco e de cocasete

LISBOA - R. do Comercio, 48 — PORTO —R. Mousinho da Silveirs, 2.7

ar eiro.

Bagacos olonginosos para ailmentagao de gade

L)
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‘Os dltimos acontecimentos

®

[ ishoa foi nosultimps dias sobresaltada por acontes nunciadores dum mal esftar endémice, a que urge
cimentos graves, cuja repercusao se fez sentir em todo  por termo.
0 priz e ‘rapidamente 'passiiiao estrangeiro, infeliz- A tévoli 2o militar na manha de 18'¢ chefiada
menté avolumada e pregorativamente acrescida dis pelos srs. tenente-coronel Raul Fsteves e comandante
detuipagh s ¢ invencionices habituaes. Os leitores da  Filomeno da Camara teve rapido termo, com a ren-

4

Tencate coronel Baul Estevaes
Comsandanty du Batalilo de Sapsdores dos
Caminbos Feiro:

Thatdu Lopes da Silveira
Afores du GBriupo de Balerins o cavaly

O comandante Fllomeno da Camers

Gazeta dos Caminhs de Ferro ¢ nhecem ji os factos dicdo dos revoltosos, que se eféctuou ao cabo dum
meundam nte pel s jornae: didri‘s, ‘de sorte yue nio  dia e duma noite de espéctativa, apespacos alvoragada

se.faz mister registar aqui mais que a meng¢io de pe- pelo canhoneio. e pelo  crepitar ;das metralhadoras.
sar gque em to los 0S esniriios patmotas € ananies da [nfeliznente, o pronto fim da luta;, militat, nio
prosperidide da sua terra causam estes factos, des trouxe a trinquilidade aos espiritos nem a normali-

- " - i J - s M &
() chefe revolucinnario Filomeao da Camara enfre glgnns oficizis. Atraz, o fenente-coronel Ranl Esfeves,
A direita dele o capitdio Boptista das metrathaderas
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Revista  de

dade a vida
{raballin e de ordem a Uazefa dos
Caminhos de Ferro faz votos pela
breve e eficaz regularisa;ao da vi-
da nacion1l e espera que as medi-
das excépcionaes, que as auctorda-
des tiveram en adoptar, suspen
dendo as garantias, depressa sejam
desnecessiarias por o paiz haver re-
gressado a uma evisténcia operosa
e copfiado com a piz nas ruas.e
nos espiritos.
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A bandeira revolucionar a de enlida

Imfla artithoeria do Parque.

Uma posi¢do de artitharia das baterias,
do gruva a cavalo.

Q sr. | Teixeira Gomes saindo do'quar-
do Carmo.

L §
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MINISTERIO DO COMERCIO E COMUNIGACOES

Direcgdo Geral de Estradas e Tarlsmo

Reparticio de Estradas

O Qovérno da Repiiblica Portugu-s, plo Mini tro do Co-
mé cio ¢ Comunic ¢des concordando com a informagdo do
administrador g ral das Estradas ¢ Twi-mo, mand: qu- seja
prerrogado até 30 de Setembro d- 1925 o prazo para a presen-
tagio pela frm. Ferreira Fortes, Limitadi:, com séde em Olivei-
rinha, concelho d: Carregil do S |, confo me soliciton, dn pro-
je-to d= uma linha fé re d- traccfio eléctrica, p ra tr nspo te e
passageiros e m rcadorias entre Candos e 2 estagdo ‘e S.nta
Comba Ddo do ('aminho de F rro d ., Beira Alia, por Tdb ia e 5.
Jo&y de Areias, ascente sob-¢ o leiio da est ada nicion.] nus 48

~Pagos do Gové-no da Repiiblica, 4 de Abril d- 1925, O Mi-
33_&0 do Comé-cio e Comun ¢ gdes, Frederico Antdnio Ferreira

Direcgdo Beral de Caminhos de Ferro

Divisdo do Mov mento e Trafego

Atendenio a que a contad. gar nia lejuro apre-ent d
pela Companhia Portugu sa para a construcdn e explo agdo de
caminhos d ferro, conce«siodria do caminh) d- ferro do Vale
de Vouga, refercnle ao p imero semes:re d - ano econdmico de
1924 1925, estd 1os termos de ser aprov.da:m-nd: o G we no
d Repihlica Portuguesa, pelo Ministro do Comé cin ¢ Comuni-
cagdes q e a mencisn.da Comp nhia ¢1regu- na Caixa Geral de
Depesitos, 4 ordem da Ad nin steagdn Geral dosg Caminh s de
Ferro do Est do, com d:stno =0 furdo esp ¢'al, a g antia de
23.144831, como liquida¢do p ov soria a referilagu nad ju e.

Pagos do Governo d. Repiibli a, 2.d= Abril ds 1025, O Mi-
nistto do Comércio e Comuniz«gdes, Frele-ico Antdiio Ferreira
dz Simas.

Divisdo de Via e Obras ‘
Fendo a Corp nhia dos Camnh s ‘e Ferro Portugieses co-
municado que se acha concl id1 o 2.* trdgo da 2.2 v.a da linha
da Norte, compreendid ) eatr- »§ est ¢oe« de Coimbra ¢ Pampi-
lhosa: manda o Govérnn d. Repliblics P r ugu s , p-lo ministro
do Comércio e Comunicacdes, oue um: ¢ mis do compost de
engenheiros Alberts Fe r ir  Crav ir) Lopes de Olivei-a. A {0
nio Teixeira de Q eiroz, F aacicc) Vleve M rre s F rreira e
Joaquim Anténio de Abres Viwl proce fa com urgénci 2 v storia
dor f rido trdgo
_ Pagos _d» Qovérno da Repiiblic: 28 de Margo e 1025, - O
Minisiro do Co nércio ¢ C munic ¢des, Frederico A {ténio Fer-
reira de Simas.

A endendo ao p dido da Companhi. dos Cam nhos de Ferro
Port gueses d: Beir: Alta: manda o g vérno da Repub ica Po -
tuguesa pel Minis ro do Coné ino ¢ Comuniragdes, conco Jan-
do com o parecer do Conseth) Superior de Obras Pibl “as ‘e
cl rar sobrant- uma parcela de terrenn com a s.perf cie 1e 95,2067,
situsdo 2 dr~ta da linh, ent e 5 p ntus ¢ rrespon lentes aos
quilometros 144.134,67 e 144.104,42 4 |i ha da B-ira Alta jun.o

o camitho te a esso a estigdo ‘e Gouvei , repressntida no dese-
nho gne apresen’ u, datado te 6 de Jineir) de 1925,
_ Pagos do G +érny du Repiib icr, 20 e Margo de 14125, — O
Ministro do Comérei) e Comunicacdes, Frederico Anton'o Ferreis
ra de Simas. :

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Atendendo ao pedido feito pelo concessiondrio do Caminho
de Ferro do Vale do Cavado, Povoa, Espozende, Braga, Barcelos
¢ Quimardes, por lei n.® 1.632, de 19 de Julho de 1924, para sus-
pender os trabalhos preliminares, inicialos ua POvoa, de Var-
zim, em 16 de Jan.iro fillimo ; tendo em atencdo os motivos de
forga muaior que alega, relativamente & elaboracio do respectivo
p ojécto, que tem de submeter & aprovagdo do Governo @ manda
0 (’lwernn aa Repfiblica Portuguesa, pelo Ministro do Comércio
e Comunicacoes, no termos do artigo 9.° da lei n.° 1.632, aucto-
rizar o concessiondrio a suspen ler os trabalhos iniciados, pelo
pra.o max mo de quatro mezes, contados da data desta portaria,
sem prejuzo dos restantes prazos consignados na mesma lei, fi=
¢.ndo obrigado a satisfaz r, ‘urante este prazo, as formulidades
legaes refe entes i aprovacio do projécto ¢ do respectivo con-
trato, nos termos d artigo 6. da citada lei.

Pagos do Governo da Repiiblica, 20 de Margo d- 1925.—- O
Ministro do Comé cio e Comunicagdes, Erederico Anténio Eerrei-
ra de Simas.

Atend.ndo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Port gueses: manda o Qovérno da Repiblica Portuguesa, pelo
Minisiro do Comércio e Comitnic '¢oes, concordado com o par--
cer do Conselho Siperior de Obras Phblicas, declarar sobrante
uma parcela de terréno com a s 1p « ficie de 60", sitnada & esquer-
da da linha, entre os pontos correspondentes:aos quildm:tros
317.446 ¢ 317.476 da varian ¢ de Espinh) da linha férrea do Nor-
te, indcado n» desenho n.° 6.912 de 24 de Novembro de 1924,

Pagos do Qové no da Repdblic:, 26 de Margo de 1925 - O
Ninistre do Comércio e Comunicagdes, Frederico Antonio Fer-
reira de Simas. .

Atendendo ao parecer da comissdo nomeada oficialmente para
proceder an exame da construgdo do trdgo da segunda via da li-
nhs do norte, comp-eeniido entre as esti¢oes de Coimbra B ¢
P mpilhosa ;

Atendendo ao pedilo feito pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Port igueses para abrir & exploragio omencionado trogo de
¢ minho de ferrp :

Manda o Govérno da Repfiblica Portuguesa, pelo Ministro
do Comércio ¢ Comunicacdes, que seja autorizada, provisoria-
m > nie, a sbertura e exploragio do referido trigo de seganda via,
entre as ref 1idas «st ¢6:8, com a condi¢do, porém, de ndo poder
se- estabelecito o servign de via dupla, nos termos do regula-
mento da exploracio d« m:sma Companhia, entre as estacd-s de
Souzelys e “umpithosa, emquanto ndo fic-r estabelecida a ligagdo
directa das duas vias gerais, e completa a respecliva sinalizi¢do
e terminada a const ugdo da plataformg de psssageiros da via
ascendente da estacio de Souzelas; podéndo consi jerar-se éste
iroco aberto a explora¢dn definitivamente, logo gue estejam vom-
pletos em breves condigdes estes mencionados trabalhos, devendo
em t-mpo oportuno ser completados os taboleiros metdlicos com
0s passeios laterdis com parapeitos, nos termos da sva aprova=
¢do.

Pagos do Governo da Repiiblica, 2 de Abril de 1925 -0 Mi-
nistro do Comé cio e Comunic .qbes, Frederico Antdnio Ferreira
de Simas.

-— -

T ndo si ‘0 s bmetido 4 apreciagio do Governo o projecto de
uma vaiant: a Lngo de Louzi a Gois, da linha ferrea de Arga-
ul, ¢ mpreen ido entre os kms. 36.955™,61 e 40,526 .20 Jde que
& concessioniri 1+ C impanhia do Caminho de Ferro do Mondego
elaborado pely Comp nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses :
manda o Governo da Repiblica Portugues, p:lo Minisierio do
Comércio e Comunicagdes, conformand -se com o parecer do
Conselh Supe-ist de Obras Piiblicas, aprovar o referido projecto,
na extensio de 3.603™ 01, fic. njo dependente da aprovacan do
Goveino o projecto da ponte «obr o Rio Ceira, a construir de
alvenaria com 175 metro d - «xtensin, que a refe ida Comp nhia
deverd apresentsr zepradamente, conq ianto a verba de 3% con-
tmiparn a S+ construcio e t ja ji ¢ nelud no orgamento desta
v 1i nte

Pacos do Goverio di Repfiblic , 18 de Margo de 1925.—0O
Ministra do Comércio e Comunicagdes, Frederico Antonio Ferrei-
ra de Simas.

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regula me te as carreiras ‘.l'll Madeira, S. Vicents, Pernambuco, Rio
de Janel-0, Santos, “

Us vaporer teem magnificas seo modp Aes pars pas§ageiros Nus pregos das passagens inclue-se vinbo de pasto
comia a HOrtOgNEsa, CAI , rolipy, propinad @ creados & oulras despezas. Para (arga ¢ passagens trata-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, |’
NO PORTO: Tait & C.’

ontevideu o Huenos Alres 'n

Rua dos Inglezes, 28, 1.




GAZETA DO CAMINHOS DE FERRO

Telefone C. 890 Tel.-KOPPELRAIL

* ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KoprpPeL S. A.

Barcelona — Bilbao —
BerLim-MapRiD Cartagena — Lisboa

FABRICAS ;

Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordhaasen, Spandan, St. Loerinez-Bidapest, Vysocan-Praga

(

L Locomotivas

P

Vias ferreas

L -

portateis e fixas

Escavadoras

Carros de
Guindastes

todss as classes

Orgamentos e informagbes gratis por peritos || Pirisirse & representacie

: . - B T e S
teenicos | RO ER_OEPEGHDO

Deposito de material «Koppel» de via reduzida I e TnaEHey, Riaganea o Bersira, il
r RUA DE JUOLIRO, 41 1.0 LISBOA
e Aarmazem nO paiz - Apartado de Correio-97 RRE ’

SOCIEDADE TORLADES

LIMITADA ot
32, Rua Aurea — LISBOA

— - — — —

)

| AGENTES DA
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES :

Em Londres—Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited; Brown,
Shpley & C.* Hambro & Son; Barng Brothers & C.%.

Em New-York — Brown Brothers & C..

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com-
merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited.
No Brazil e Rio da Prata — Tre British Bank of South America Limited.

E em todas as prinecipaes cidades

A e v
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Banco Naciopal Ultramaripo

Sociedade Anonyma O¢ Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOGCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000%$00 Esc. 38.000:0008$00 Esc. 24.000:0008$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SFDE EM LISBOA AGENCIA EM LI1SBOA
Rua do Commerecio Caes do Sodré

CODIGOS: Risemo, A. B. C. (3™ Eprmiox), Ligsen's, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PRTETSON'S
Experecos Trrearapnicos : COLONIAL e kM Losores, Pamis, New-York & Kixs#assa ULTRANACIO

FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Braganza, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas, Evora, Extremoz,
Famalicdo, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel,
Portalegre, Portimdo, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,

: Vila Rea) ‘e Traz-os-Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizen.

ILHAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loanca, Malange, Novo Redondo, Laobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamect¢s e Lubango.

AFRICA ORIENTAL—Beira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo,
INDIA—Nova Goa. Mormugdo, ‘Bombaim, {India Ingleza) —CHINA —Macau.—TIMOR—Dili
FILIAES NOTBRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard e Manaas
FILIAES NA EUROPA - Londres, 9 Bhiskopsgate E —Paris, 8, Rue do Helder

f‘ AGENCIA NOS ESTADOS UNIDQOS — New-York, 93, Liberty Street

\ Operagdes bancarias de toda a especis no Continents, ilhes adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizes estrangsiros

into & Sotto Maior

BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Quro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

S

AN

Representantes em Portugal do

Banco PorTuGUEZ DO BRAZIL

A
Deposites a ordem e a prazo,
Contas correntes em moeda paciopal e extrangeira.
Saques sobre o paiz e estrangeiro.
Descontos e transferencias. Operacdes financeiras. .
Fundos publicos nacionaes e estrangeiros.
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MEIAS

{Camisaria Modelo

;Hi A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM.E A QUE MAIS
BARATO VENDE

1'! =
Rua do Quro, 117
Secgoes de luvaria, gravata-

ria € chapelaria

ATODA:A HORA AGUA - A FERVER:
COMASMAGNIFICAS

CAFETEIRAS ‘& BULI.ES

| E I.E'I'RIGIA

Santa Jusla,s7

Fabrica de Papel da Matrena

LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais ap.rfeicoados para a sua indus-
fria, tem sempre nos seus depositos
papeis diversos da sua producdo, taes
como, almassos, tscrnt S, Impressoes,
capas em diversas cores e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem suvbstituir os estrangeiros. Sdo
os melhores que se fabricam no Pgiz
e como faes considerados.

DEPOSITOS
Lisboa - 96, R. dos Douradores, 104

Porto - R. Duque de Loulé, 96 a 100
Telefone de Lisbos C. 2558
Telefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

OLYMPIA

Matinées elegantes todos
os dias as 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO

60 boraa de Zepelim

Q Relicario do Toureiro

Brevemente — Colossal estreia

ALUCINACOES

(Livro premiado — 2.* edigdo ampliada)

TEMA :

Estudo momentoso de umm dos
aspectos do divorcio
ESTETICA :

Realisag¢do de uma literatura
nova, como solugio de uma
questio de arte em relagdo com
a futura cinematografia

A’ venda na GAZETA DOS —
—— CAMINHOS DE FERRO

R. Horta Seca 7-1."—Lisboa

Antonio José Fernandes

CASA CONVENIENTE (ReGISTADD)

Fund em 1885 por ANTONIO-J FERNANDES

Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre ¢ zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Louga esmaltada e fundida
&4 Ruados Remolares, 48
Telefone Central 3934

- —— e e ———

Manual do Viajante

em Portugal
s D, s

L. DE MENDONGCA E COSTA
Concluido por
Carlos d'Ornellas

— o
[tenerarios de excursdes

em todo o0 paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,

Salamanca, Badajoz e Sevilha

Enconirasse a venda a 2. firagem da
5" edicdo deste anual

Para os assinantes da Gazeta
20 "/o de desconto,

Quem me dera |& ter barba
wp’ra comprar urna BILLETTE!!

e

Encadernac¢des |
simples e de ljxo
 Execugdo rapida-Presos modicos |

AP RO SPERIDADE

e I et

OFICINA DE ENCADERNACAO

| Francisco A. Prosper

== Rua do Norte, 28-1.° =
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GORDURAS E OLEOS MINERAES

= DA =

Vacaam Oil C ompany

Oleos para machinas
indystriaes, motores
' a gaz pobre e rico, ete,

Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

05 que mais lubrificam |

Telegrammas: VACUUM

RARGENCIAS EM TOODO O PR1Z

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Saidas de Lisboa em | de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Saldas extraordindrias de Lisboa e portos do norte da Europa para Africa, upicamente para carga

FROTA DA COMPANHIA

Faqgquetes
NYASSA'. . . . . . 8965 ton. PORTUGAL. . . . . . 3998 ton.
ANGOLA . . ; 7745 . REAES . . ./. | . 04488118 o B
Lnuunw MARQUES 6355 - CHINDE . . . . . . 1382 . )
AMBIOUE . . . . 5771 . MANIGA. | | . Cliliiane oy BE
Ca, . bt 3 5491 BOLAMA . . . . 985 o]
PEBB(I BO-EB Y e 5471 . B iatint -y Lo b vl s 884 . o 5
B RN . 4973 . A.Bllll‘. 7. 3 o AL 858 . |\
Vapores de carga
CUBARNGDR, . L . . . 8300 ton. CABOVERDE. . . . . 6200 ton.
S. THOME. . . . . . 6350 . DONDO . . MEteE g e
: CONGD . . . . . . B08O ton.

Rebocadores no Tejo: TEJD CABINDA, CONGO

TODOS OS VAPORES d’ests Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagdes e todos os mudtr-
nes requisitos de nave, aclio, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas ¢ comodas .

: ) : LISBOA, Rua do Comercio, 85
Escriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

&5 (1 Telefones* Admimistragdo, C. 1537 —Chefe do Expedient, C. (000 — Informacdes C. 0608~ Tesouraria (€
Passagens, €, 2665 - Comissariado ‘e Servicos medicos, C. 3202 - Engmhciros (Cacs da Fundigdo), C. 3952 — Caes

B

} v da fu‘tdn,du C. 2087 — Depositos ¢ Armazens, C. 1012,



