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Conferencias Internacionais

H conferencia . do trafego franco-bispano-portugués ¢ a de Daya

AO de suma utilidade as conferencias semestrais
ou anuais de delegados das oito companhias
interessadas no trafego franco-hispano-portu-

gués pela via Paris-Lisboa, que assegura as relagoes
rapidas para além dos pontos extremos, de um lado
com o centro da Europa e a Inglaterra e, do outro
com Marrocos e a America por via transatlantica.

Nessas reunides desfazem-se atritos, estreitam-se
relacoes, estudam-se combinagoes novas uteis para o
publico, caminhando-se através de todos os obsta-
culos para o objectivo do incremento do trafego in-
ternacional.

Reuniu-se a conferencia «deste outono em Paris,
na vespera das conferencias internacionais de hora-
rios ¢ carruagens directas, que se deviam celebrar
em Haya de 20 a 24 de outubro. Fixou-se pois aque-
la para 16 ¢ 17. E' sabido que um dos dias destina-
se a0 estudo do trafego franco-hispano-portugués, em
que tomam parte as companhias portuguesas C. P.
¢ B. A., as hespanholas S. F. P., M. S. e Norte, as
francesas Midi e P. O. e a Internacional dos W. =

Na segunda, consagrada apenas ao trafego fran-

co-hespanhol, entram além das companhias mencio-

nadas, M. Z. A. e Andaluces e a dos W. L.

Depois da sessdo do segundo dia ¢ uso reuni-
rem-se todos os delegados em almogo fraternal ofe-
recido pela companhia em cuja rede se efectua a
a conferencia, fixando-se nessa ocasiio o local e data
da seguinte.

Assim pois na manha de 10 celebrou-se a confe-
rencia 2. H. F. numa sala da Direcgdo da P. O.

Comecou-se por examinar a aceleragio possivel
da marcha do Sid-Express e a remediar as irregula-
ridades de que tem gufermado ndo raro, perdendo-

se algumas vezes o enlace em Medina 4 ida para

Franca, o que representa para o ramo portugués 12

por 3. FERNANDO DE SOUZA

horas de atrazo e varios incomodos, visto que o ra-
mo hespanhol vindo de Madrid espera apenas 40 mi-
nutos por aquele. |

Reconhecet-se que essas irregularidades eram de-
vidas princlpalmente 4 falta de maquinas apropria-
das na B. A., que esta companhia vai receber achan-
do-se dentro de més e meio em condigOes de nor-
malisar a marcha. Obteve-se do Norte que elevasse
a 60 minutos, quando fosse preciso, a espera em Me-
dina.

A aceleragao do comboio depende da conclusao
da segunda via no Norte e na C. P., do refor¢o das
pontes de S. F. P. que comporta maquinas mais pos-
santes e da inauguragio da traccdo electrica no Midi.
E' pois um melhoramento que na hipotese mais fa-
voravel demorard doi§S anos pelo menos para parte

. dos seus factores. .

A Companhia dos W. L. estd fabricando novas
carruagens, que lhe permitirio melhorar o serviso
do Sud.

No intuito de facilitar a viagem directa Londres-
Lisboa, evitando a permanencia de uma noite em
Paris, e de assegurar a imediata correspondencia, em
Ljsboa, com as chegadas e partidas das carreiras ma-
ritimas, havia-se assentado em novo horario do com-
boio de luxo Paris-Lisboa, que ficaria sendo o se-
guimento do Pyrenées-Céte d’Argent, com o0 nome
de Sud-Allantique. Safa-se de Paris 4 noite e chega-
va-se a Lisboa pela manhi e vice-versa, de modo que
se gastavarn duas noites e um dia na viagem em vez
de dois dias e uma noite. Assim se desviava da na-
vegacio um trafego de transito em substitui¢ao do
percurso maritimo Lishoa-Bordeus ou Havre, assegu-
rando-se o pleno aproveitame 1to do <Sud» que hoje,
para o percurso entre Pampilhosa e Medina, é um
encargo sem compensacao suficiente, : -
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Peoravam um pouco é certo, as relagdes do Porto
com o estrangeiro, mas a sua exigua importancia ndo
justificaria o sacrificio de uma combinagao tao van-
tajosa. .

Levantou-se porém celeuma em Portugal contra
o projectado horario, a ponto tal que se resolveu
sobrestar na alteragdo desejada pelas companhias
espanholas e francesas e pela dos W. L.

No entanto a «Southerin Railay C. I.»> instava pe-
pelas ligacoes directas com Lisboa sem longa para-
cem em Paris, fazendo inscrever esse problema no
programa da conferencia internacional da Haya.

Foi pois alvitrada com insistencia pela C. P,
alem da conservacio do Sud com a marcha actual,
que d4 o cruzamento do ascendente e descendente
na linha do Norte proximo da Pampilhosa, com van-
tagem manifesta para o Porto, a crea¢do do novo
comboio em seguimento do ¢Pyrénées-Cote d’Ar-
gent>. As chegadas, tanto a Lisboa como a Paris, se-
riam pela manhd e as partidas 4 noite, 0 que asse-
gura ligagio imediata com os comboios internacio-
naes em Paris e com a navegag¢do em Lisboa.

Para isso o Norte d’Espanha manteria do inverno
os C. n' 13 e 14, desdobramento dos rapidos 9 e
10, dando neles certa tonelagem para as relacGes
com Portugal. M. S. aproveitaria trez vezes na se-
mana um comboio de ligacio com os rapidos 13 e
14 e teria que o tornar diario. S. F. P. teria que
crear um novo comboio diario de exiguo aproveita-
mento, que obrigaria ao aumento de 91.250 km. de
percurso anual com a agravante de parte do servigo
ser de noite, o que aumenta os encargos.

O mesmo sucedéria 4 B. A.

Por isso as companhias entre Medina e Pampi-
lhosa alegaram as grandes dificuldades de aceder 4
creacao do novo comboio.

Foi proposto que a titulo de ensaio se comecasse
por fazer um servigo tri-semanal, o que para M. S.
nio tinha dificuldade, mas estas subsistem para S.
F. P. e B. A., a ndo ser que esta tornasse trisemanal
o actual rapido diurno; com prejuizo do trafego
interno e agravamento de despesa pelo servigo de
noite.

Assentou-se por fim em que as quatro compa-
nhias interessa das nopercurso Medina-Lisboa estu-
dassem o assunto e preparassem, numa conferencia
especial dos seus delegados, a solugdo que pode ser
proposta 4 proxima conferencia plenaria, de modo
que nao se prejudicasse o Sud, nem se contrais-
sem encargos incomportaveis para algumas delas.

Estudou em- seguida a conferencia o problema
da circulacdo de carruagens directas entre Lisboa e
Medina. Em vista de algumas dificuldades pendentes
sobre precos de aluguer e sobre o material disponi-
vel e tipos admissiveis resolveu-se entregar o estudo
do assunto 4 conferencia parcial, a que atraz me
referi, a qual, juntamente com o estudo do novo
comboio, procurard chegar a uma solugdo viavel,
podendo ao menos circular a carruagem directa en-
tre Lisboa-Vilar Formoso, como primeira etapa do
percurso directo Lisboa-Medina, que é o objectivo
a cuja realisagdo se visa.

Ocupou-se a conferencia, em seguida, da entrada
jd resolvida anteriormente, das companhias espanho.
las na Unido Internacional para bilhetes com ¢cou-
pons* combinades. O Norte deu conta das formali-
dades a cumprir e preparativos em execug¢ao para
entrar em exercicio a combiragio resolvida.

Quanto 4s tarifas directas de G. V. e P. V. para
mercadorias, foi alezada pelas companhias espanholas
a impossibilidade de as estabelecer emquanto se ndo
~ pozer em execugdo, no que respeita a tarifas, o novo
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regime ferroviario vigente naquele paiz. Assentou-se
por isso em ir fazendo os trabalhos preparatorios
para terem seguimento logo que ser possa.

Tomou-se conhecimento do movimento de vagoes
directos Paris-Lisboa com mudanga de eixos em
Irun, que tende a desenvolver-se, maior seria se no-
vas tarifas facilitassem o trafego.

Tinha sido pedida a admissio de delegados da
Direccao de Minho e Douro ds conferencias; preten-
¢io que data de ha muito.

A maioria dos membros da conférencia ponderott
que esta existia para as relagoes Lisboa-Paris e sub-
sidiariamente para o aproveitamento, pelo Porto,
desses servicos com a correspondencia na Pampi-
lhosa.

Ndo havia pois razdo para admitir novas Admi-
nistragcdes, como a de Minho e Douro, cuja admis-
sdo tinha como consequencia a de Madrid-Carceres-
Portugal. Demais, a Companhia de S.F. P. tinha
que atender nos limites do possivel 4s relagoes pelas
duas fronteiras, Vilar Formoso ¢ Barca de Alva. sendo
pois a natural representante dos interesses do Minho
¢ Douro, quando por acaso fossem afectados por
qualquer combinac¢io de servicos. Resolveu-se pois
nao alterar a composicdo da conferencia.

Assentou-se por fim em que a proxima conferen-
cia se reunma na primeira quinzena de junho em Sa-
lamanca a convite das companhias M, S. e S. F. P.

Demos agora conta dos trabalhos conferencia da
Haya.

A conferencia européa dos horarios ¢ das carrua”
gens directas para os anos de 1926-27 reuniu-se em
Haya do dia 20 a 24 de outubro.

No seu programa figuravam 278 propostas espe-
ciaes e trez geraes emanadas de varias administra”
¢oes.

Realisou-se a conferencia na magnifica sala d0
Trono, graciosamente cedida pelo Governo, no Rid~
derzaal, bela construcgio medieval, que se encontrd
no pitoresco pateo do edificio dos Estados Geraes,
4 beira do Lago Vijver. Colocaram-se nela numero”
sas mésas, em torno de cada uma das quaes se re’
niam os delegados de determinado paiz para examl
narem as questdes que respectivamente lhes interes®
savam. No dia 21 e 24 houve sessdes plenarias pard
exame das propostas de ordem geral. O

Tudo estava muito bem organisado, com o auxi
lio do Office do turismo local, que servia de inter”
medio para a procura de hoteis. Aos congressistas €
pessoas de familia que os acompanhavam era dado®
passe nos caminhos de ferro da Holanda e nos fram*
ways da Haya. _

Dois problemas interessavam especialmente a Pe
ninsula. Um, apresentado a pedido da Southern Rail
way. dizia respesto ds comunicagdes directas entr®
Londres e Lisboa, e a outra, emanada da Companht?
dos Caminhos de Ferro Portugueses, ao melhord”
mento dos comboios de passageiros no percurs?®
Lisboa-Madrid-Barcelona-Marselha-Nice - Genova-"
sa e Roma. .

Achavam-se representadas apenas: a C. P. pelo®
srs. Ferreira de Mesquita e Manoel Rueda; o M. D
pelo sr. Manoel Domingues dos Santos, que repré”
sentava tambem o governo portuguez; S. F. P. pel®
seu inspector geral, signatario do presente artig®
e M. Z. A. pelo sr. Eyris. |

Quanto ao primeiro ponto nio havia mais gu®
reproduzir as conclusdes da conferencia dc;PMis-'
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celebrada poucos dias antes, acerca de melhorias do
Sud-Express e da creacido, em estudo, do novo com-
boio em seguimento do Pyrenées-Co'e d’Argent.

Quanto ao segundo, foi examinada a possibilidade
da creagdo, de um rapido tri-semanal da C. P. até
Badajoz, prolongado pelo correio de M. Z. A., devi-
damente acelerado para ter ligacdo imediata com os
rapidos Madrid-Barcelon.i-Franga, Assentou-se nas
bases do novo servigo, que serd estudado nos seus
pormenoresgpela C. P. e M. Z.:A.

Devo observar que nem em tempo, nem em dis-
pendio, nem em comodidade se avantaja este servigo
ao existente pela via Hendaya melhorado com a car-
ruagem dlrecta Lisboa-Medina, havendo-a jd entre
Hendaya e Ventimiglia.

F' todavia muito interessante por tornar diario o
rapido Lisboa-Madrid, feito em dias alternados, con-
forme se combinou, pela via Caceres, ou pela via
Badajoz. A

Nos problemas de ordem geral figurava a crea-
cio de um cartaz-horario internacional, emanado de
cada paiz ou administracio, indicando apenas os
comboios internacionaes e as principaes estacoes
servidas.

A discussio travada levou a julgar-se preferivel
a creacio de um livrete-horario internacional com
os servicos respectivos, confiando-se o estudo das
bases da sua organisagio a uma comissao que a
Administra¢io gerente nomearia.

Resolveu-sa tambem que cada empresa de trafico
aereo tivesse um voto como as da camfnhos de ferro
€ navegagao.

Discutiu-se ainda a conveniencia de dar o mesmo
numero em todo o seu percurso aos comboios de
luxo e directos internacionaes. Assentou-se em prin-
cipio na adopgdo dessa proposta dos caminhos de
ferro do Feich alemio, acomodada porem nas suas
modalidades de aplicagio ds exigencias de cada paiz,
designando-se ainda os trens de luxo pela letra L
‘¢ os outros directos internacionaes pela lefra D.

Resolveu-se finalmente que a conferencia seguinte
se realise em Baden-Baden na primeira quinzena de
ountubro de 1926.

Aproveitou-se 0 ensejo para utets negociacoes
entre a C. P. e M. D. por um lado e M. D.e S. F. P.
pelo outro para varias melhorias dos servigos de
passageiros e carruagens directas.

A principal vantagem destas conferencias inter-
nacionaes estd nas relacdoes que nelas se estreitam
¢ na generalidade dos pontos de vista que ali se es-
tabelecem para a resolucdo dos problemas de inte-
resse comum,
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dos caminhos de ferro suicos

Financeiramente, os caminhos de ferro federaes sui-
¢os estavam em 1924 muito mais prosperos do que nos
anos anteriores. O or¢gamento para o corrente ano figura
com um aumento de receitas de 19.500.000 francos e
uma diminuicdo nas despesas de 1.500.000 francos.

O custo da tracgdo por vagon calcula-se em
4.000.000 de francos menos do que em 1924, emquan-
to que as despesas em tracg¢do elscirica espera-se que

ndo passem de 1.500.0C0 francns sobre as do mesmo
ano. -

Em 1024 fizeram-se varias reducdes nos pregos das
tarifas de mercadorias para distancias superiores a 100
quilometros; mas segundo os dados oficiais, a tarifa
mais baixa tem os precos elevados apenas de uns
25 °, sobre os de antes da guerra, e a mais elevado
aumento, que nao excedem 126 °l,, em excepcae dos
da farifa geral para distancias inferiores a 100 quilo-
mefros em que o aumenfo sobe a 175 por cento.

Continuam, ainda que com uma certa lentidao, os
trabalhos de electrificacio dos caminhos de ferro fe-
derais suicos. Em fins de 1924 ficaram electrificados
721 quilometros réde do Estadoe que tem 6,025 quilo-
metros. De entdio para cd concluiram mais seis sec-
¢oes num total de 240 quilometros.

Desde 1922 o custo do carvdo e das energias ele-
fricas para os caminhos de ferro diminuiu de 56 °|,,
devido em parte 4 baixa do combustivel, mas princi=
palmente 4 substituicio do carvio pela forga hidro-
electrica. .

Além dos trabalhos de electrificagio que se estio
efectuando, outras varias obras importantes se estio
realisando, como a construgao de novas estacoes, am-
pliacdo de linhas e cais, etc.

E’' provavel que venha a abrir-se outra vez ao ser-
vico publico a linha de Bressiguy a Morgues (Vand),
que encurta a distancia entre Bienne Neuchatel e Ge-
nebra.

A fim de reduzir as despezas de exploracido, vi-
rias carruagens de passageiros tém sido transforma-
das em automotoras de 110 c. f. movidos a petroleo.
Por este meio espera-se poder competir com os au-
tomoveis de correria que desde que terminou a guer-
ra tiraram ao caminho de ferro uns 6 %, do trafego de
mercadorias. 24 3

Em consequencia désta reforma e da electrificagio
das linhas que se estd realisando, o numero de lo-
comotivas a vapor ficou reduzido de 804 a 720. Em
compensagdo a quantidade de maquinas electricas su-
biu de 167 a 269.

No ano de 1924 os caminhos de ferro federais sui-
¢os fizeram encomendas a vdrias casas necionais para
142 locomotivas elect icas, 8 auto-motoras e 60 car-

Juagens, tudo para ser entregue de 1925 a 1026.

O caminho de ferro de Loetschberg encomendou
tambem duas locomotivas electricas de 4.200 c. f. cada

- P
Curso de cambios, comparados
: Em 39 de Setemb.|Em 13 de Novemb.
Gomprador | Vendedor | Comprador | Vendedor
Londres, 05800 | 95$25 — | 95850
Paris . - $82 0 - $80,0
Madrid. - 2$82,0 - 2§81,0
Alemanha . - 4$69,0 o 4$68,0
Amsterdam - 78920 — 7§91,0
ew York . . - 10$85,0 == 10860 0
talia 3 o $78,0 — $78,0
Stissa . x — 3882.0 = 38700
Bruxellas . : $88,0 — $50,0
ihras . e 05%$25,0 — ~

uma, para rebocar comboios de mercadorias.

Os resultados provisérios da exploragio dos cami-
nhos de ferro suigos em 1924 acusou uma receita to-
tal de 403.496.695 francos e uma despesa de francos
2063.518.724, havendo portanto um saldo positivo de
139.977.971 francos.

Depois de atender aos encargos do capital, amor-
tizacdo de obrigacdes e fundo de reserva, ficou um

% lucro liquido de 21 milhdes de francos em vez de
“3.700.000 do ano anterior.
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Moreira de Almeida

DESPEITO do seu restricto caracter tecnico, ndo
pode a Gazeta dos Caminlos de Ferro deixar
de se associar ao luto da imprensa portuguesa

pela morte prematura do seu maior jornalista politico,
José Augusto Moreira de Almeida, falecido na casa de
sattde da Ordem Terceira de S. Fran-
cisco da Cidade, em Lisboa, no dia

1 do corrente, apos prolongada doen- -
¢a e uma grave operacdo, com 56 -
anos apenas. :

Ninguem o excedeu, se2 é que 0
igualou no vigor da argumentagdo,
no brilhantismo da linguagem cas-
tica e sugestiva, no calor das afirma-
goes,.na certeza dos golpes vibrados
aos adversarios.

Era um temivel lutador, dotado ao
mesmo tempo de um coragdo de
oiro, cujos '‘quilates de sensibilidade
se manifestavam na sua afectiva vi-
da de familia e na efusdo das rela-
¢Oes amigaveis.

Espirito culto, que se dedicava es-
pecialmente ao estudo dos proble-
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bradamente. Pelas suas convicgdes politicas e religio-
sas lutou e sofreu durante 15 anos, sem_que lhe enti-
biassem a coragem e a constancia as prisdes, o exilio,
os atentados contra o seu jornal e contra a sua pro-
pria pessoa.

Ficou memoravel a sua critica da
famosa lei da separagdo, que reedi-
tou em opusculo,

Com grande clarividencia e espi-
rito patriotico versava brilhantemen-
te os problemas internacionaes.

Honestamente viveu, sempre no
seu posto, sem curar das vantagens
materiaes que lhe adviriam segura-
mente das transigencias com o novo
regime, no qual os seus altos mere-
cimentos lhe asseguravam a situa-
cd0 que quizesse.

Preferiu viver e morrer pobre, has*
teando bem alto a sua bandeira.

Por isso, perante o seu feretro
curvaram-se respeitosos tedos os par«
tidos e abateram-se¢ em sentida ho-
menagem todas as espadas. Ha mui

mas politicos e do direito interna-
cional, foi um dedicado paladino da
monarquia, a cuja causa se conservou.sempre fiel, jul-
gando-a indispensavel 4 prosperidade e dignidade de
Portugal. Foi-o igualmente da Egreja catolica, fiel 4
sua fervorosa fé religiosa, que professava desassom-

Moreira de Almeida

to que em Portugal se ndo via tao
grande e sentida homenagem pres-
tada ao grande jornalista, que nenhum dos sobriven*
tes eguala e que deu, na morte como na vida, um
grande exemplo de fidelidade 4s suas crengas, pois
morreu christimente com plena consciencia do seu €5*

A entrada no cemiterip dos Prazeres
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UM NOVO TYPO DE LOCOMOTIVAS

As oficinas de Epernay, Franca, acabam de cons-
truir uma locomotiva, dum tipo absolutamente novo,
a qual se destina ndo sé ao reboque dos trens de car-
ga muito pesados mas tambem aos trens rapidos de
passageiros. Esta locomotiva foi jd posta em servigo
pela Empreza Ferro Carril de Este.

Distingue-se de qualquer outra por possuir quatro
eixos motores juntos, sendo certo que todas as loco-
motivas da classe dela, quer européas quer america-
nas, s6 possuem frés.

Os seus quatros eixos e o facto de possuir 16 me-
tros de largura, sem contar o «tender», ndo impedem,
de modo algum, que ela manobre nas curvas de pe-
queno raio e desta forma em qualquer linha normal
pode deslisar sem o minimo embaracgo. :

‘Mas outras carateristicas distintivas possue ainda a
referida locomotiva. Assim € que as suas rodas mo-
toras teem um diametro de 1,95 ao passo que as
doutras locomotivas semelhantes teem apenas 1,85.

Portanto esse facto e a forga motriz que ela pos-
sue, de 2480 cavalos, permitir-lhe-hdo que reboque
trens rapidos numa veiocidade maxima compativel
;om a resistencia das vias, isto é, a 120 quilometros 4

ora.

Tambem a unido de um quarto eixo, faz com que
0 seu peso aderente se eleve bastante e deste modo
ao passo que uma Pacific 1919 tem um peso de 96
toneladas e um peso aderente de 55, a nova locomo-
tiva possue respetivamente 112 e 74.

Em vista disso pode ela muito bem rebocar gran-
des cargas mesmo sobre dificeis perfis, ¢ o aumento
de tais cargas poderd atingir um tergo.

Y
Exposicao de viagao

Anuncia-se para Setembro de 1026 a realizagdo em
Milio de uma exposi¢do de viagdo, para a qual ji foi
convidado o governo portugués a fazer representar o
seu pafs nesse certame que deve ser muito interessante.

Oxald ndo aconteca o mesmo que se deu com a
exposicio de Artes Decorativas de Paris, em que,
Portugal, apezar de convidado, nido se fez represen-
tar, podendo-o ter feito com certo brilhantismo.

E’ que os super-homens da nossa terra ndo teem
tempo para pensar nessas ninharias.. .

s rasth _
Tomé de Barros Queirds

Partiu no dia 12 no «Sud Express» para Paris o sr.
Tomé de Barros Queiroz, deputado eleito por Lisboa
e presidente do Conselho de Administragio da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Teve na =garer uma afectuosa despedida por par-
te dos seus amigos e politicos,

tado até ao ultimo instante, em que o seu gentil espi-
rito se evolou do envoltorio terreno para ascender 4
regido inefavel da luz e da paz no seio do Senhor.

Uma homenagem nacional é devida 4 sua memoria.
Vai ser prestada pela forma que mais sensivel seria ao
Seu coragao. ,

Entretanto, a Gazefa associa-se respeitosa 4 restan-
te imprensa, prestando ao nome- giorioso de Moreira
de Almeida tributo gentido de admiragio e saudade.
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UM PLANO GIGANTESCO

A ligacae de Calais a Dover per caminho de ferro

(Do «Brazil-Ferro-Carril+)

O projecto de ligar a Inglaterra ao continente por
meio de outra comunicagdo, que ndo a do vapor, é
periodicamente retomado e repelido.

O tunel parece, de momento, caido em desagrado.
Engenheiros franceses, menos obstinados — lemos em
«La Science Moderner — propdem agora uma via a
ser restabelecida 4 superficie do mar. Sendo de 33
quilometros e 5 metros, mais ou menos, a mais curta
distancia entre a Inglaterra e a Franga, a nova via nio
enconfraria os declives de entrada e safda que exige
um tdnel para via ferrea.

Além disso, em caso de guerra, uma ponte ao ar
livre é mais facil de vigiar. do que um tinel. Em
1880, os srs. Schneider e Hersent tinham concebidoo
projecto de uma ponte metalica sobre pilastras afasta-
das de 300 e 500 metros, muito altas (60 metros) para
que navios livremente podessem passar por - baixo.

Os srs. H. e L, Faron retomam hoje essa ideia,
substituindo a ponte por dois quebra-mares de aces-
s0, em cimento armado, de 1.500 metros para a costa
inglesa e de 3.000 metros para a cosfa francesa; dois
viadutos metalicos de 3.000 metros cada um e, em-
fim, uma doca central de 239 quilometros.

Esta doca seria realmente original : repousaria so-

~ bre enrocamentos com um fundo uniforme de 20 me-

tros e compartimentos em cimento armado com aber-
turas nas quais se introduziriam turbinas destinadas a
utilisar a corrente do Passo-de-Calais: esses compar-
timentos teriam de 12 a 15 metros de espessura, 20 e
250 metros de extensio.

Sobre os compariimentos, que chegariam ao nivel
das altas marés, se colocariam grandes caixdes tam-
bem de cimento armado. contendo quatro especies de
soallhos sobrepostos, recebendo cada um uma via nor-
mal.

Haveria, assim, duas vias para trens e duas para
mercadorias. A face inferior do “tablado~ ficaria a
40 metros acima do mar, permitindo a passagem de
navios; as pilastras se distanciariam 500 metros uma
da oufra.

O custo total da obra, baseado em pregos de antes
da guerra, seria de trés mi] milhdes de francos e mejo.

Um outro projecto, devido ao sr. Veyrier, e do
qual recentemente se qcupou a revista «Génie Civil,
compreenderia uma ‘parte de tunel e uma parte de
de ponte: ter-se-hiam tubos de cimento armado sobre
o “soalhor, dos quais seriam construidas as vias fer-
reas, mas esses tubos, em numero de dois, com>5 me-
tros de diametro interior, seriam sustentados, de 200
em 200 metros, por pilastras, que os elevariam a 20
metros acima da superficie do. mar; assim, os maiores
navios poderiam passar livremente e os tubos nio se-
riam submetidos a uma pressio esmagadora senio de
dois quilometros por centimetro quadrado; a espes-
sura de suas paredns seria de 0™70.

Chpios de ar, os tubos pouco pousariam na agua
e as pilastras ndo precisariam de ser muito considera-
veis (600 toneladas), tanto mais quanto a agitacio das
aguas € fraca a uma profundidade de 20 a 25 metros,

As paredes seriam sensivelmente mais espessas ao
alto dos tubos, dos quais haveria 176 pares, associa-
dos a esteios metalicos, e 175 pilastros.

Este sistema poderia ser tambem aplicado ao es-
treito de Gibraltar, cuja grande profundeza exclue to-
da possibilidade de tunel cavado sob o fundo do mar.
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MINISTERIO D0 COMERCIO E COMUNICACOES

Direccdo Beral de Caminhos de Ferro

Decreto n.” 11.187

Considerando o que representa a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses sobre a splicagdo em vigor do multiplica-
dor 11 ao transporte, em caminhos de ferro, de mariscos de con=-
ch quando destinados a exportagdo; >

Considerando que este, mariscos superabundam no pals,
ndo havendo, por 1sso, incolveniente para a economia nacional
em fscilitar a sua export: ¢do pela via ferrea; ‘

Considerando que da aplicagdo do multiplicador normal a
gue se refere o decreto n.” 9.771 resulton o sfastamento para a
vis ordinaria de todo o trafego deste genero que era transportado
para a fronteira em cam nhos de Ferro;

Considerando finalmente que sem prejuiso do gonsumo na=
cional, convem ndo impedir a exportag@ao do marisco de concha,
em beneficio da industria de pesca e do trafego internacicnal ;

Sob proposta do Ministro do Comercio e Comunic goes,
ouvida a Junta Consultiva de Caminhos de Ferro :

Hei per bem decretar o seguinte ;

Artigo 1 °— Em todos os caminhos de ferro do continente
e¢r § aplicado o multiplicador 6 4s tarifas bases das mercadorias
a seguir indicadas e para elas serd sempre dada prefe encia no
{ransporie :

Grande velocidade — Azéite, bacalhau, batatas, castadhas,
frutas, hortalicas, legumes verdes ou secos, leite, mariscos de
concha, peixe fresco s Ipieado: silgado ou em gelo, tar: S vasias

Peguena velocidade — Arroz, :zeite, agucar, bac lhau, ba-
tat ¢, brquetes de carvdo mincral nacional, farinhas de centeio,
milho ou trigo em barricas ou sacaria crdinaria, carque] , CArvao
vegetal, centeio, frxina, mitho, mot no, toros de pinho para mi-
nis nacionais, cervio min ral nacional castinhas '

Art." 2.9 — Os ma itcos de concha destinados a exportagio
fic. m exceptu:dos do que dispde o arl. 1.° do decreto n.t 0.771.
de 5 de junho de 1924,

Art. 3.* — Fica revogada s legisligio em conlrario, com ex-
cépedo do disposto no decreto n.” 10,143, de 30 de setembro de
1924, que continua em vigor.

O Ministro do Comercio e Comunicagdes assim o tenhi en-
tendido e faca executsr. Pegos do Governo ds Republica, 28 de
Outubro de 1925.—Mantel Teixeira Gomes—Nuno Simbes.

. Direccao Geral de Caminhos de Ferro
DIVISAO DE VIA E OBRAS

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses sub-
metido 4 aprovacio do Governo o projecto de slleragio do tipo
de muros de suporte de ferras, a construir nas testas dos aterros,
dos lados norte e este de Vila Nova de Gaia, no ponto onde vio
ser instalsdos 0s novos ¢ is de mercadorias : manda o Governo
da Republica Portuguesa pelo Min stro do Comercio ¢ Comuni=
cagoes concordando com o parecer do Conselho Superior d« Obras
Publicas, sprovar o referido grojecto, que se compoe de uma me-
woria descritiva e justificativa ¢ dos desenhos nos - 1.14 a 1.017.

Pagos do Quverno da Republica, 21 de outubro de 1025, O
Ministro do Comercio e Comunicaces, Nuno Simbes.

Tendo a Compsnhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses pe-
difo autorisacdo ao Governo para construir um apeadeiro ao
quilomet: o 97.045,50, ca ]lnha de oeste, denomina ‘o Dagorda,
s fim de bem servir os intercsses das povoasgdes de D.gos da,
Amcreira, Olho Marinho, Serra d”El-Rei, Vau e Sobral da Lagoa:
m nda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro do
Comiercio @ Comunicacdes, que seja aprovado o projccto de de-
senho n.° 7.076, . spresentado pela- mesma Compunhia. e aulorisar
a sua abertura 4 explora¢io logo que est-ja conclitida a sua cons-
trugdo.

Pagos do Qoverno da Republics, 21 de ontubro de 1925, —
O Ministro do Comercio e Comunicacdes, Nuno Simbes.

GAZETA DOS. CAMINHOS DE FERRO

_Direcgao Beral dos Caminhos de Ferro

PORTARIA N.® 4514

Atendendo ao pedido das empresss ferroviarias, representa-
das pela Compenhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, € a0
parecer da Junta Consultiva de Caminhos de Ferro: manda o
Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro do Comercio €
Comunicacdes, gue 4 actual rubrica «Toros de pinho nicionat
para queimar, do comprimento maximo de 1 metro» da classifi
cacdo geral, sejam suprimidas as palavras «para queimarr.

Pacos do Governo da Republica, 31 de outitbro de 1925.~
O Ministre do Comercio ¢ Comunicagoes, Nuno Simoes.

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguesses, ouvida a Junta Consultiva de Caminhos de Ferro.

Manda o Governo da Republica Portuguesa pelo Ministerio
do Comercio e Comunicagoes, que a referida Companhis seja
auctorisada a #brir*d exploragio o apea‘eiro «Ceissa~-Ounrem®
situado ao quilometro 132,235 da linha do Norte enfre as esta-
coes de Caixarias e Chao de Magas.

P.cos do Governo da Ripublica, 23 de Outubro de 1925, —
O Ministro do Comercio e Comunicagoes, Nuno Simaoes. :

DECRETO N.

Considerando o gtie representa a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses sobre a aplicagdo em vigor do multiplica-
dor 11 ao transporte em Caminhos de Ferro de mariscos de
concha guando destinados a exportagdo ;

Considerando que estes mariscos superabundam no pais,
nio havendo, por isso, inconveniente para'a economia nacional,
em facilitar 2 sua exportagdo pela via ferrea; 3

Considerando que da aplicagio do multiplicador normal &
que se refere o Decreto n.” 9771 resultou o afastamento para a
via ordinaria de todo o trdfego deste genéro que era transpor-
tado para a fronteira em caminho de ferro ; '

onsiderando, finalmente, que sem prejuizo do conswno na-
cional, convem nio impedir a exportagdo do marisco de conchi
em beneficio da industria de pesca e do trdfego internacional ;

Sob proposta do Ministro. do Comercio e Comunicagoes,
ouvida a ﬁmta Consultiva de Caminhos de Ferro ;

Hei por bemrdecretar o seguinte: _

Art.° 1.—FEm todos os caminhos de ferro do continente se-
rd aplicado o multiplicador 6 ds tarifas bases das mercadorias @
seguir indicadas e para elas serd sempre dada preferencia no
transporte : ' '

rande velocidade — Azeite, bacalhan, batatas, castanhas,
frutas, hortaligas, legumes. verdes ou secos, leite, amariscos. de
conchan, peixe fresco, salpicado, salgado ou em gelo, taras va-
zZias.

Peguena velocidade — Arroz, azeite, agucar, bacalhiau, bata-
tas, whriquetesy de carvio mineral nacional, farinhas de cen=
teio, milho ou trigo, em barricas ou sacaria ordinaria; carquejay
carvio vegetal, centeio, fachina, milho, motano, toros de pinho
para minas nacionaes, carvio mineral nacional, castanhas. ;

Art.” 2.° — Os mariscos de concha destinados a exportagio
ficam exceptuados do que dispde o art.” 1.° do Decreto n.” 9771
de 5 de junho de 1924,

Art.? 3.° — Fica revogada a l:e%islaqio em contrario,.com ¢x-
Cegcﬁd do disposto no decréto n.” 10143 de 30 de Setembro de
1924, que continua em vigor.

O Ministro do Comercio e Comunicagdes assim o tenha en-
tendido ¢ Yaga executar. | |

Pacos ao Governo da Republica, em 23 de Qutubra de, 1925.

(a 1) Manuel Teixeira Gomes
Nuno Simoes
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UM POUCO DE. PROGRESSO

EE ST T e o T

A ELECTRIFICACAD DA LINHA DE CASCAES

= M quasi todos os paises, 0s caminhos de ferro
= electricos sio j4 uma realidade. A velha maquina

a vapor, cumprida a sua missio, comega a ce-
der o passo 4 lccomotiva electrica de grande potencia

e 4 auto-motora.

Que largo espago de tempo ndo vai compreendido
entre a descoberta de Stephenson—o;emprego pratico

do vapor como agente de trac¢io—eia moderna_loco-

o g S :
i 1“:‘ - 5 :"
-

L

. W
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por R. ESTEVES DO SANTDS

-

para o desenvolvimento do’ trafego, a subsitituir car-

ris, a construir novas linhas, 2 melhorar, duma ma-

neira geral, todos os seus servigos e a renovar o res-

pectivo material, aproveitando-se, em parte, para isso

do que da Alemanha recebemos por conta das repa-
ragoes.

Sdo enormes as vantagens que a electrificacio”d4,

figurando em primeiro plano a circunstancia_delpo-

O edificio da sub-estac@o de Pago d’Arcos

motiva electrica funcionando com corrente alterna e
continua ?

Fm Portugal, mercé das constantes greves e da
guerra, as empresas ferroviarias atravessaram nos ul-.
timos anos uma crise dolorosa que 1r31p_oss:bthtou.o
seu logico desenvolvimento, e fez mesmo reduzir,
extraordinariamente, o nossoji velho e gasto material.

Chega a parecer inacreditavel como as nossas com-
panhias de eaminhos de ferro realisaram verdadeiros
milagres nos ultimos anos, fazendo circular um 2ran-
de numero de comboios, muitos dos quais rebocados
por maquinas com mais de trinta anos de efectivo ser-
vigo. :

Felizmente a €poca mé passou, e as diversas empre-
zas que exploram a rede ferroviaria.do pafs, cons~
cientes da sua ajta missdo, tem-se dedicado, afanosa-
mente, aproveitando-se da melhoria cam.blal e das
actuais tarifas, a ampliar algumas estagbes impotentes

[

dermos dispensar uma grande parte do carvio que
consumimos, e que € dos principais factores do desi-
quilibrio da nossa balanga economica.

Pode efectuar-se maior numero de comboios, con-
segue-se um melhor aproveitamento de material, a
multiplicagdio do trafego e um menor numero de re-
clamacgdes fundamentadas no extravio de mercadorias
em transito.

A despeza com a conservagio e reparagio do
material torna-se muito reduzida. Decresce sensivel-
mente. o numero de operarios e de funcionarios. E
como consequencia destes factos constata-se, imedia-
tamente, um regular aumento de receita e uma apre-
ciavel diminuicdo de despeza.

E' bom tambem nio esquecer que no pais existem
algumas importantes quedas de agua, que, aproveita-
das, muito simplificariam o problema, valorisando e
enriquecendo algumas regides.
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A electrificacdo da linha de Cascaes; que a muitos
parecia um sonho, entrou jd nos dominios da realida-
de, devendo a sua inauguracao realisar-se num dos
primeiros meses do proximo ano.

Temos a certeza de que esse acto, pela solenidade
de que se ha-de revestir, terd f6ros dum verdadeiro
acontecimento nacional, e essa data ficard em letras
de ouro ao lado da de 28 de Outubro de 1850, dia
da inauguracdo do primeiro trogo de linha ferrea em
Portugal.

Merece pois um relevo especial nas colunas desta
«Gazetar tdo importante obra, a primeira que no seu
genero se realisa entre nds, mercé da corajosa ini-
ciativa da “Sociedade Estoril», que tem como director
0 distintissimo engenheiro sr. Manoel Belo, herdeiro
dum nome respeitado na engenharia nacional e a quem
esta muito fica devendo.

A largos firagos, pois que uma desenvolvida noti-
cia faremos aquando da inauguracido oficial, apresen-
tamos aos nossos presados leitores algumas das di-
versas fases porque inicialmente passou este momen-
toso assunto:

Foi em 17 de Novembro de 1915, que em assem-
bleia geral extraordinaria dos accionistas da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, foi apro-
vada a proposta para a electrificacio da linha de
Cascaes, apresentada pela *Sociedade Estoril».

Estavam presentes 72 accionistas, representando
28.102 acgoes e 551 votos.

Por parte do Governo assistia o comissario sr.
Dr. Ginestal Machado.

Por essa proposta a transformacido da linha obe-
decia, alem das condi¢Oes consignadas no respectivo
caderno de encargos, a permilir:

A circulag@o do malerial de transporie da companhii locadora
sobre as suas proprias rodas.

O_materizl empregado na transformagdo e novas instalacoes
scrd ® primeira qualidade, como egualmente o material circu-
lante deverd corresponder aos mais recentes aperfeicoamentos.

O tipo do materiai, fanlo fixo como circilanle, serd previa-
mente submetido 4 aprovagdo do governo.

: O pessoal empregado serd de conta do locatario, com tiscali-
sagdo exercida pela Companhia Locadora e Governo.

O locatario cbriga-se a manter 0 servigo combinado de
p:ssageiros € mercadorias das estagdes da linha de Cascaes, para
as da réde geral da companhia locadora.

Os trabalhes de transformacdo e respectivas obras comegario
dentro de dez meses, a contar da dala da assinatura do contrato
da empreitada e seguirdo sem interrupgio, por modo a estarem
concluidos dentro do praso de dois anos, contados da referida data,

O arrendamento da exploragdio por este meio de tracdo

GAZETA D98 CAMINHOS DE FERRO

deu a ftcdss as exigencins parantindo que quando tiver de
apresentsr os projectos difinitivos, eles conterdo todos os
detalhes da instalagdo, assim como a solucdo dos trabalhos
a realisar,

Iniciaram-se em seguida os trabalhos, mas a
Urande Guerra, que tudo revolucionou impedio
que as obras prosseguissem, e mais tarde, a dansa
louca do cambio forgcou novamente a prolongada
paragem,

Vejamos agora as principais caracteristicas de tdo

importante melhoramento :
. A energia necessaria é fornecida pelas Companhias
Reunidas Gaz e Electricidade, As magnificas instala-
¢oes da Central Tejo, que sdo, sem favor, as melho-
res da Peninsula e que ainda agora estdo sendo con-
sideravelmente ampliadas, dio mais que segura ga-
rantia de exito para esse servigo. _

A energia serd conduzida por um cabo subterra-
neo, e sob a forma de corrente allernada a 10.000
volts, até 4 sub-estacdo transformadora de Pacgo d'Ar-
COS.

Nessa sub-estacdo, cuja gravura publicamos, estio
jd montadas as respectivas maquinas, que sdo trés
grupos comutadores, transformandoe.a corrente al-
terna produzida na Central Tejo em corrente conti-
nua de 1.500 volts, a utilisar na tracgdo; isto além dos
necessatios mecanismos e mais aparelhagem indispen-
saveis a uma sub-estacdo desta categoria.

A distribuicio é feita por uma linha aerea com
suspensdes catenarias, suportada por postes e consclas
metalicas, fazendo-se o retorno da corrente pelos car-
ris de rolamento. :

As fundacdes dos postes sio constituidas por
grandes massigos de béton com cerca de 1.2 de sec-
¢do, por 2." de profundidade, nos quais ficam os
pernes de ferro a que se fixam os postes metali-cos.

Presentemente estd j4 montada, excepto entre Al-
cantara e Cais do Sodré; e isto por sé agora estar ofi-
cialmente resolvida a localizagdo mais conveniente
para a linha ferrea entie esses dois pontos, tendo em
vista o melhor tracado futuro da Rua 24 de Julho e
o alargamento das instalagdes do Porto de Lisboa.

Sendo assim, a linha ferrea serd deslocada 10™ para
o norte entre o Cais do Sodré ¢ a Rocha do Conde
de Obidos, de forma a facultar 4 Administragdo do
Porto de Lisboa uma faixa importante de terreno para
0s seus armazens, sem prejuizo da Rua 24 de Julho
que é excessivamente larga. Da Rocha do Conde de

¢ feito pelo tempo de cincoenta ancs

O praso do concurso, terminou no dia 24 de Agosto
findo, tendo conccrrido satisfazendo as condi¢des geraes do
mesmo a «Estorils Sociedade Anonima de Responsabilidade

Limiiada. -

Esta Sociedade juntou 4 sua proposta os se-
guintes documentos :

Uma exposi¢do ouw memoria descritiva dos (rabalhos que
se piopoe ex-cutar para a transformacio e subsequente ex-
pleracdo e modo de fazer esses trabalhos é certificado de ter
teito 0 respectivo deposiio.

Finalmente, a proposta votada, com excepgio
do accionista Henrigue Kendol cujo pre testo ficou
apenso 4 acta, era concebida nos seguintes termos:

O abaixo assinado obriga-se 2 [azer a electrificagiio, do
frogo da linha de Cascaes, entre o Caes do Sodré e o seu ~
terminio nessa vila, e a tomar de arrendamento a sus explo-
ragdo, nos termos pelo model. e tios prasos estipulados no
programa do concurso & s u caderno de encargos, que junta
¢ subscreve, oferecendo como renda anual dez por cento da
imporlancia (otal, excluido o imposto de transilo, sugestan-
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do-s¢ acs minimos fixades no caderno de encargos.
A memoria deseritiva dos trabalhos que se propde exe~
,eutar & feita com competencia ¢ certa minucia e nela se aten-
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Obidos a Alcantara a linha segue pelos terrenos do
lado do Tejo, porquanto a Rua 24 de Julho ndo tem
ahi largura suficiente.

Um dos problemas de mais dificil solucdo é o das
passagens de nivel. Embora o assunto esteja devida-
mente estudado de maneira a saber-se para cada pas-
sagem qual a forma da sua supressdo, certo é que sé
ao FEstado e 4s Camaras Municipais compete realisar
essas obras, que s6 ndo tem sido postas em execucdo
por falta de verba.

Para remediar esse mal, e emquanto as obras ndo
sdo superiormente autorisadas, aperfeicoar-se-ha con-
sideravelmente o servigo de guardas nas passagens de
nivel, de forma a reduzir a0 minimo a duragio das
interrupgdes de transito na estrada.

Haverd, além disso, uma signalisagdo especial, acio-
nada automaticamente pelo proprio comboio que se
aproxima de passagem, € por cujos sinaes luminosos o
publico, para maior seguranga, se pode guiar.

Ainda para simplificar, as cancelas serdo substi-
tuidas por simples correntes, e haverd um guarda de
cada lado da linha, conseguindo-se assim uma muito
maior rapidez na utilisagdo das passagens.

Para a seguran¢a dos comboios em marcha, insta-
lar-se-ha b&lock system, automatico, o primeiro em
Portugal, prdcedendo-se tambem 4 instalacio duma
perfeita rede telefonica e aproveitando-se os reputa-
dos aparelhos ingleses do {rain-dispatching.

Tratando-se da adaptagdo do existente ao novo
sistema de exploracdo, muitos trabalhos acessorios se
tiveram que realisar, 4 margem dos que constituem,
propriamente, a electrifica¢do da linha,

Um dos principais foi o alteamento de todas as
plataformas até ao nivel do piso das carruagens, ¢ que,
além de ser um importante melhoramento, correspon-
de hoje ao processo seguido em toda a parte de ace-
lerar a entrada e a saida de passageiros, objectivo es-
se de capital importancia numa exploragio com um
grande numero de paragens como esfa.

Esses trabalhos, que!hoje se podem considerar
realisados em quasi todas as plataformas, foi efecti-
vado morosamente, pois emquanto duraram as obras
nem um s6 dos 36 comboios, que diariamente circu-
lam na linha, foi suprimido !

A estacdo de S. Jodo do Estoril encontra-se com-
pletamente remodelada e ampliada, Vae substituir-se
por um novo e elegante edificio de alvenaria a velha
barraca de madeira que serve de esta¢do ao aristocratico
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Monte-Estoril. A do Estoril ficara {ransformada numa
espagosa gare, construida num estilo arquitetonico
identico ao das lojas do Parque. Finalmente, no Cais
do Sodré, serd construida uma estacio com todas as
condicdes modernas necessarias 4 rapidez de um
enorme trafego e desaparecendo a velharia que hoje
existe. O projecto respectivo foi ja aprovado pelas en-
tidades oficiais, estando essa construcio dependente da
remogio, por parte da Camara Municipal e das Alfande-
gas, de varias instalacbes relativas ao mercado do peixe.

Desaparecidos todos esses miseros barracGes, eter-
namente provisorios e que sdo a vergonha duma terra
civilisada, uma desenvolvidissima rede de linhas asse-
gurari a possibilidade de um servigo intensissimo.

As enormes oficinas de reparagio estdo jd em via
de conclusio, ocupando uma extensa area de terreno
junto ao Mercado Agricola.

Se a remogdo dos referidos barracdes se ndo fizer
urgentemente, a “Sociedade Estoril» ver-se-ha forgada
a realisar na actual estagdo algumas obras provisdrias
indispensaveis para se poder iniciar a exploracio
electrica.

As carruagens auto-motoras sio construidas na
acreditada casa belga Baume & Marpent, sendo a
aparelhagem electrica da importante casa alemd A, E.
(G. Sido mixtas, de 1." e 2." classes, com 20 metros de
compriment0, comportando mais de 100 passageiros,
e semelhantes, no conforto, 4s do Caminho de Ferro
electrico Paris-Versailles.

Haveri tambem locomotivas electricas e simples
carruagens reboques destinadas a serem atreladas a
essas locomotivas, e a completarem a composicio dos.
comboios de auto-motoras.

E' muito possivel que a inauguragdo se faga utili-
sando ainda como reboques as carruagens actoaes, de-
vidamente melhoradas. Mas a sua substitui¢cdo far-se-ha
assim que chegar da Belgica o 1esto do material cir-"
culante.

Os actuaes comboios directos Caes do Sodré-Estoril
deixam de existir; porque o estabelecimento desses
comboios, conjuntamente com os omnibus neces-
sarios para as oufras estacdes, exige que haja entre
eles um intervalo minimo de tempo. Ficava assim
prejudicado o principal objectivo da electrificagio—o
da grande frequencia de comboios —visto que nio po-
deria haver nunca mais de quatro por hora. Adoptar-
se-hdo portanto comboios semi-directos do tipo dé pa-
ragens alternadas.

Esses comboios, estabelecidos aos pares, ndo

.

e

parario antes de Algés e de ahi em deante para-
rdo alternadamente nas diferentes estigdes excepto
nos Estoris onde {odos terdo paragem. A'le,m desses
haverd comboios omnibus, com trés classes, pa-
rando em todas as estacdes entre Caes do Sodré e
Cascaes.

Vejames agora qual o numero de comboios que
com a electiificagdo se podem efectuar.

Com a signalizagdo que se vae cstabelecer,
poder-se-ha alingir a frequencia correspondente a
intervalos de cinco minutos., Logo no inicio da
exploragdo haverd em cada sentido, nas horas de
trafego intenso, trés comboios por hora. Assim o
numero de comboiocs diarios, que é actualmente de
30, passard, desde logo a ser de 90, sendo 66 semi-

- directos e 24 omnibus. Este numero poderd ser
aumentado 4 medida que o desenvolvimento do
trafego ¢ exigir. Conservando um omnibus em
cada hora, o maximo possivel é de nove comboios
por. hora, em cada sentido, isto é, 360 comboios
em 20 horas uteis de cada dia.

o L g wenters iy _‘;}.: -~ .-;_?;"".iir HEH yf} 'f_:i‘qj_,- E 3 1L
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Os comboios semi-directos gastardo 1o percurso
Caes do Sodré-Cascaes 37 minutos, menos quatro mi-
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POLITICR INTERNACIONAL

Conferencia de Locarno
(Conclusdn)

E a Inglaterra, no desejo de conquistar e de the ser agradavel
conlentandq-se com wma estabilidade aparente das relagoes da
Europa Central e Oriental, admitindo, como admite, apenas,conto
provisorio o estatuio territorinl dessa parte do velho Continente,
reservando, como Se dednz da sua corresvcondencia com o gobi-
nele de Paris, & Alemanha, o direilo de pedir wna revisio das
suas fronteiras orientaes, pensande que po.demn ser regulares as
religd s do Quidente Enropen, abandonando 4 sua sorte a Europa
Orieniol, negando-se a garantir pelo presente pacto as fronteiras
da Polonia, como o fazia o Protocole de Gruebra, a Inglaterra
in-dizendo, mais do que afastar a Alemanha da Russia, vem in-
cousclentemente, pcrece-nos, faclitar e fortificar os designios
daguela relativamente d revisdo da sua frouteira com a Polonia.

Parece-nos po’s que se enganam mutlo aqueles que em Lon-
dres pensom que, abanlonende a Polonia aos desejos e ds ambi-
goes -fentdnicas que hade lemtar realisa-las, repelimo-la, com a
complicidade ¢ com o coucurso da Russia, consegnirdo alingir oS
seus fins: desunir € malquistar esses dois Estados cuja colabora-
¢do se lhe afignra tdo cheia de perigos para ele ¢ para a Paz
Mundial ; de resto cenlfo ¢ cincoeata anos de hi<lonta dizem-nos ¢
provam-nos o conirarro @ as sucessiva~ pariithas da Polon'a enlre
a Russia ¢ a Prussia, wois tarde entre a Russia ¢ a Alemanha
s6 crearam entre esses dois Estados poderosos lagos de solidarie-
dade e pode bem dizer-se que agnelas partilhas aplanaram bas-
tanfes dificuldades, apazignaram nwneroses ¢ graves conflilcs,
permitiram bastantes fransagoes que em oulras circnastancias ndo
se tertam realisade, nem concludo E ers como nos aparece, pela
primeira  vez, ‘no decorrer de te artigo ameacada essa
Paz na qual ha dias os wdeologi-tas lanta esperanga puzeram.

A propria entra ‘a da Alemanha na Sociedade das Nagoes de
que a Inglalerra fez questda Sine qua non parece-nos mais uia
. bela ilusd@o da Inglaterra se ela pensa que esse facto originard
uma ruplura enire a Russia e o Reich. Além das vantagens e
concessoes -promelidas, segundo se diz, pela Inglaterra d Alema-
nha, em troca do sen pedide dv admissao d Seciedade das Nagdes,
essa entrada,- tda inteligente neile desdenheda pela Republico
Immperial, sé lhe traz vantagens pelo que respeila as seus intentos
relativos & fronfeira polaca. Com efeito odmitida na S. das N.
possuidora dum logar no Conselho mais facilmeale poleria a Ale-
manha deter gnalquer procedimento e impedir qualquer ac¢do por
parte da Sociedade. E ainda g.e o Trotado de Arbitragem ger-
mano- polaco fosse garantiio pela Franga, que ndo foi, que o
ndo conse:tin a Alemanha apoiada pela Inglaterra, comeo po-
derda a Franga intervir a favor da sua aliada de este, sabido que
antes dessa intervengdo o Conselho teria de estudar o conflito,

determinar o agressor, tomar todas as medidas destinadas a evitar
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o conflito armado e finalmente autorisar a Franga a inteevir. Que
de tempo perdido para lodos, menos para a Alemanha que tem
mostrado em tantas circunstancias saber td@o bem aproveita-lo,
inclusivamente para provar que era ela, ‘a vitima, a agredida.
(Quere-nos pois parecer que se a Inglaterra fomon essa iniciativa
com o desejo sincero de garantir d Europa uma paz duradoira,
HIrOW, como erron . ainda se pensou servir os Seus inlerreses sepa
rando a Alemanha da Russia, desviando aguela da sua politica
Rapollo. E a Frango terd na realidade ganho alguma coisa com o
presente acordo ?

A Alemanha com efeito renunucia pelv pacto rhenano d Alsa-
cit. ¢ d Lorena e reconhece espontaneamente o estatuto territorial
creado pelo tratade de Verssailles respeitante ds [ronteiras de
Frenga e Belgica com a 4lemanha; csse reconhecimento, porem,
ndo fteria sido tdo doloroso pard a Alemanha como a muifos se
afignra, conhecida a impossibilidade em que e-ta se encontra de
per estes anos mais chegados pensar na revisdo das suasfronteiras
ocidentaes, sabido que de momento s6 o preocupa as suas froatei-
ras com a Polonia. A Franga, porem, esquecida de que tratados
por. vezes sdo wchifons de papiers acreditard facibmente nas boas
intengbes da Alemanha, na sna lealdade, e levada por aquele
idealismo. que sempre poz nas suas relagoes externas, mesmo em
face de nagdes praticas e utilitarias, deixar-se-ha adormecer, go-
sard o seu belo sonho de Paz e de Ambr universaes e suavemente
emba ado por seductoras harmonias que as Sereias do mar <o
Norte entoardo ou toscinada pelo magico efeito de varinha das
fadas do Rheao, genervsamente, filantropicamente fard as suas
concessdes ¢ Alemanha ; a pouco ¢ pouce, mas fara: hoje evacua-
¢do de Coloata, amanhd a margem esquerda do Rhieno, depols a
bac’a do Sarra, depois o sen tacito consentimento d ab orgdo da
Austria ; os seus politicos, a extrema esquerda, viveado eterna~
mente num grande sonho de Democracia, para maior gloria da
Paz desarmardo, desarmardo, até gque a Alemanha reconhega
oporiuno, rever as suas fronteiras de Este, quem sabe mesmo se¢
as de Qeste. O fuclo ndo seria nove; mas a Franga depois de
Luiz X1V s6 do*me e sonha e esses sonhos levando-a & nralica de
erron fuiestos, so the-tem trazide momentos de tragica amargura,
Que imrarta se € belo sonhar ! Esses erros e suas consequeacias
pa-a ont-as nacoes seriam lighes farmidavers. Para a Franga ndo
sd@o mas do que episotios que depressa esquecem.

Chegamos ap fun deste rapide exame do acordo de Locarno
¢ dele sem grande receio de errar, podemos cohcluir que a unica
parte com lucros positivos e cerlos, neste negocio fechado ha dias

em Loco no € a Alemanha.
Protestos dos nacionalistas alemaes e da sua imprensa ? Del-

xemo los telar e encaremos esses gritos como nma maneira de
turnar a fazen la alemd mais apetecida, mais desejada ; e o futntro
nas dird se ¢ certo oundo, que a Inglaterra tomazdo a iniciativa
do pacto de garantia ou paro servir a causa da paz oa para servir
0s seus interesses deixa ainda desta vez sem solugdo o nroblema da
paz ¢ o da seguranca. Se ¢ que nao veio com esse acordo crear
novas aificaldades, quem sabe mesmo se novos perigos.

Lisboa, 24'10/25.
A. CARREIRO DE FREITAS

———————— S . e e m _._._

nutos ainda que os rapidos actuaes, apesar de ferem
mais paragens. Estas serdo apenas de meio minuto.
O altcameneo das plataformas das estagdes, e o sis-
tema aperfeicoado de grandes portas lateraes de
corrediga nas carruagens permitirdo fazer rapidamente
a entrada e a saida dos passageiros, que dcpressa se
adaptardo a esse sistema.

Os taludes serdo arborisados. Os recintos das esta-
¢des ajardinados. As plataformas calcetadas, com vi-
drago de Paco d'Arcos e nalgumas delas instalados
abrigos envidragados. As barracas dos guardas e do
pessoal da via guarnecidas com trepadeiras, sendo con-
ferfdos premios pela “Spciedader dquelas que melhor
se apresentarein. - -

Como se vé, trata-se duma obra notavel até nos
seus mais insignificantes detalhes, obra condigna duma
linha de turismo que serve um dos mais lindos rincoes
com que a natureza nos dotou, e que é visitada por
milhares de estrangeiros, _

E seria grande injustica, ndo pdr em relevo o no-
me do engenheiro sub-director sr. Cancela de Abreu,
que nestes trabalhos demonstrou reaes merecimentos.

Parece-nos que, depois deste poderoso exemplo,
dentro em breve veremos iniciarem-se os frabalhos para
a electrificacdo da linha Rocio-Sintra e para construgao
das linlias electricas Sintra-Ericeira’ e Mafra, a linha
de Cezimbra, efc., etc. cuja imperiosa necessidade jul-
gamos inutil justificar.
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Relatdrio 0o Censelho 0'Administragdo e Parecer do Conselho Fiscall

VI :
Continaagdo do n.” 908

Liquidag¢gao do exercicio de 1924

Saldo credor da CONTA GERAL DA EXPLORACAO em 31 de Dezembrode 1924.. .. .. «v <+ .. .. «. 37:857.121850
* Deduzindo :
Despezas com :
Novas construcdes, trabalhos complementares eoutros . .. .. .. 8:608.120883
Materisl clrenlamtecs, BISIINIE 7 od S TF AW VT s ivsinsas 3:799.440§38
Mobilia, utensilios e ferramentas.. . .. ‘. cilah e e e 2:125.100881 14.531.767501
Insuficiencia na exploragdo da linha de Argaml (Coimbra a Louza). .. .. 691933517
Saldo da exploracdo da linha de Setil a Vendas Novas. .. ..+ .. .. ., 977.551869
Adeantamentos a liguidar com a Companhia dos Meridionaes .. .. .. 422501869 135.042896
Subvencao 4 Caixa de 'SOCOITOS, s+ oo 0% sa se es wer oo v wei we oo o ' 126557876 202.500$72
Diferenca entre a previsao feita para o pagamento de impostos sobre obrigacoes de 1.°
grau e-a importancia paga neste ano .. e« «o 0653.024881

Impostas pagos ao Fis¢o Franceéz, sobre obrigacdes de 2.° grab, relativos aos Exercicios
de 1923 e 1924, os quais ndo podem ser deduzidos aos portadores dos respectivos
coupons, em virtude de ndo se poder dar cumprimento 4s aliness e) e f) do § 1.°

HOS Te A0 AYE" OF - Q05 ESIANI08 % 600 oo twe v saa T ot R S TR 434.437%46
Impostos, idem, sobre ac¢des da Companhia, relativos a este ano, os quaes nido podem
ser deduzidos aos portadores dos respectivos titulos em virtude de ndio se poder
dar cumprimento 4 alinea &) do Art.® 61.° dos Estatutos dia LA e 4.200853 1:001.663§30 -
Diferenga entre a previsdo feita nas contas dos respectivos Exercicios e o custo no ano dos
~ francos necessarios para pagamento dos coupons anunciados ce we  me oo - 0:888/746%72 s
Actualisacio do cambio e do custo das obrigagOes necessarias pard a amortisagio esta-
toaria ldos shos de 018 a TORL . L VAV T AT B GBIV G0 sentanit 68 [ v 2 i 137419108562
Actnalisacio do valor em Escudos, des nossos depositos nos Bancos do estrangeiro, nio
. afectos ao pagamento de coupons oua Reserva .. .. .. . .. .. .. . 469.060862  9:000.717886 “

Encargo segundo o Art. 61.° dos Estatutos: |
Alinea a) — Juros das obrigacoes privilegiadas de 1.° grav.. .. .. 8:436.070868
nrortisacdo ordinaria das obrigagdes privilegiadas de

wo ) ; 13 gy, mesterExercicid: WORAN. SR E ., o 655.417520
Dita: .aceletads, . 1deMie wis - iqict sl wbbi mestusn oo, wo -$— 655417520
» ¢) — Reserva Especial (completa).. .. .. . .. .. .. g o
Amortisagio ordinaria das obrigagdes priveligiadas de ' "
v d) 2.° grau, neste Exercicio .. .. .. .. . . 160.04822_3
Dt §Rterida; 1M A3 NS SOUE TINEG b G e —S 160048825 5e £
X T SRl e 3 1 e 2 34:238.000852
Soldo credor da conta «Ganhos e Perdas» no Exerciciode 1924, .. .. .o we a0 e se e en e e e 3:618.131507
que, deduzido dos saldos devedores até 31 de Dezembro de 1923, na_importancia | e SR e Ll - (0 1T L
reduz o.saldo devedor da conta «Ganhos ¢ Perdass em 31 de Dezembro de 1924, a . 26:597.227%09
e

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes.—Lisboa, 27 de Maio de 1925.
4

0 Presidents do Conselho de Administragéo
: : Thomd Jose de Barro Queiroz

. Sepuem os mapas da Calxa de Reformas e Pensies : (Balango em 31 de Dezembro de 102-%' (Ganhos e Perdas); (Existeacia
em- 31 de. Dezembro de 1924); (Contribuintes, Movimento durante o ano de 1924); (Reformados ¢ ensionistas-Movimento durante o

ano de 1924); Seguem-se os «documentose. :
| YA Continua

iR S ' Sueata mwind | ",'10.00“'1 s, |
A R B. E M A '].1 A (;‘_() E S S::g:t: g:':'ss: 5'%?§3a";?§-'§rm for'a:tg,qlﬂ.OOO kilos.

Sucata de aco 3&1‘05 de rodas), 8. kilos,

r Sucata de aco (eixos), 9.000 kilos,
cﬁmﬂhil 005 lellﬂs de Ferro POI’W’"(S” 0a B. Ailta Sucata de aéo fraccoes de carris), 30.000 kilos.
- Recebe propostas até ao dia 5 de Novembro 'p. . dirigidas &

Caldeireiros de cobre Pirecgdo da Exploragdo, na Figueira da Foz
As propostas devem indicar o preco oferecidd por cada lo-
Admitem-se ¢ pagi-se be T : te e a Companhia reserva-se o direito de adiar a venda se o
Trata-se da Direcgio da Explorag@o, em Figueira de Foz. maior preco oferecido The nio convier.
—Lobo & Freitas, Ld.*, Rua do Infante D. Henrique, 39, No caso da aceitagio de alguma proposta, o proponente’ de-
Porto : e na—Administracio da Companhia, Rua Victor Cor-  pogitard: na Thesouraria 'da Compahia-na Figueira:da:Foz, o
don, n,” 1—LISBOA. na de Lisboa, importancia correspondente a 50 °j, do valor da

venda, logo que para 1ss0 seja avisado.,

Venda de sucata de ferro e ago Figueira da Foz, 22 de Outnbro de 1025.

%t manhia tem para vender na estagio «da Figueira da il et R A
Foz l&ztgﬁfmi lotes gle I(,:rm ¢ 4¢0 cujos pezos sio indicados () Enge _“I“-"“ l)uu:_t_or: da 1 xploragino
eproximadamerife; - | : JOAQUIM ABRANGHES ire sl
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Linhas inglesas. — A ¢London Midland &
Scottish Railwayr, uma das principais companhias in-
glesas, inaugurou recentemente um novo Servi¢o nas
suas linhas que; além de contribuir fortemente para o
desenvolvimento do trafego de mercadorias, constitii
objecto de uma nova receita que fard crescer muito
razoavelmente a rubrica “receitas féra do trafegor.

Esta Companhia aluga ao .publico os armazens
que tem disponiveis bem como os terrenos sobrantes
ao longo das suas linhas para a constru¢do de depo-
sitos de mercadorias a transportar na sua séde.

O aluguel é feito por meio de um contracto de ar-
rendamento do qual constam as condigGes a que 0s
alugadores teem de se sujeilar.

Ao que consta, esta novidade produziu sucesso,
sendo grande o numero de comerciantes e industriais
que j4 alugaram depositos e terrenos, para o que con-
corre muito o facto da guarda e vigilancias das mer-
cadorias ficar a cargo dos agentes da Companhia. Es-
ta medida que veio prestar ao comercio um magni-
fico servico pois permite a facilidade de estabelecer
sucursais em varios pontos da linha, parece que vai
ser imitado por outras companhias inglesas,

— A Companhia do «London & North Eastern
Railway» construiu recentemente algumas cairuagens
automotoras para o transporte de passageiros e cor-
respondencia nas suas linhas de curto trajecto,

Estas carruagens compodem-se de duas partes inde-
pendentes : numa acha-se o motor com a sua caldei-
ra, tanques, carvoeira e aparelhos de marcha: a outra
é exclusivamente destinada a conduzir os passageiros,
podendo acomodar-se 506 sentados em cada carrua-
gen.

A maquina é da forga de 70 cavalos e tem dois ci-
lindros de dupla accdo e alta pressdo de 10 centime-
tros de diametro interior; a distribui¢do é por obtura-
dores e a lubrifica¢do é automatica, estando as caixas
herméticamente fechadas para ndo entrar o pé.

A caixa da carruagem € construida sobre um “chas-
sis» de duas seccoes longitudinais. Um dos lados as-
senta sobre uma carreta de quatros rodas, cuja base é
de 1,°67, e o outro descanga num suporte fixo, por
baixo do «chassis* na parte da maquina, proxima ao
eixo trazeiro, dando por esta forma uma certa flexibi-
lidade 4s duas partes em que a carruagem se divide.

A caixa é de prancha de aco com janelas de ma-
deira e portas de corredica de ambos os lados tendo
corredor central. Interiormente comunica por uma
porta o compartimento da maquina com o dos passa-
geiros. Os assentos sdo como o0s dos tramways ele-
ctricos, forrados de veludo verde, com costas reversi-
veis.

Fstas carruagens caminham nos dois sentidos sem
terem que dar volta, para 0 que t&ém em ambos 0s ex-
tremos um regulador e assento para o .condutor do
combeio. Sio dotadas de freio de vdcuo e deilumina-
cto electrica, sistema Stone.

Linhas francesas—Estdi em construcgdo a linha
de Saint-Dié a Sales combinada com a de Espinal a
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Strasburgo euja exploragio, quando cencluida, ficard
a cargo da Companhia dos Caminhos de Ferro da
Alsacia e Lorena.

Esta importante linha que terd apenas uns 25 qui-
lometros de extensio, em dupla via, tem um tunel de
1.610 metros atravez a cordilheira dos Vosges, e um
viaducto de 87 metros além de outras obras de arte
de menor importancia.

As obras do tiinel jA4 comegaram simultaneamente
pelos dois extremos, furando-se uns quatro metros
por dia, empregando-se o mesmo processo das pontas
de diamante que se usou na perfuragio do Simplon
e do Loetelaberg.

Esta nova linha, que se calcula estar pronta em
principios de 1927, encurtard o trajecto de Saint Dié
a Strasburgo de 85 quilometros, ¢ o de Espinal tam-
bein a Strasburgo de 20 gquilometros.

Linhas russas. —Em virtude de um recente acor-
do entre a2 Russia ¢ a Polonia, as linhas russas ven-
dem bilhetes directos com destino 4s estagdes das li-
nhas polacas, e estas para as linhas russas.

-0 mesmo tempo o governo dos Soviets aboliu
um certo numero de formalidades para as entradas
no pafs.

Segundo os informes das agencias russas em Was-
hington, a extensdo das linhas férreas russas tem au-
mentado consideravelmente de 1913 para cd. Actual-
mente acham-se em exploragio 245.000 quilometros
de via, e das 3 762 pontes que foram destruidas du-
rante a guerra, ji estio reconstruidas 2.301 e foram
restaurados 2.015 quilometros. S6 no ano de 1924 fo-
ram colocadas 17.500.000 travessas.

Actualmente os caminhos de ferro russos tém em
servico 20.300 locomotivas e 442.200 vagdes. O mo-
vimento de passageiros actualmente nas linhas russas
¢ igual ao de antes da guerra.

Linhas brasileiras. —Segundo o ullimo relatorio
e contas da Leopoldina Baihvray relativo 4 linha do
Sul de Epirito Santo, de'que é concessiondrio a receita

do trecho em exploragio entre Cacheiro do Sapenirin

e Victoria, que tem cérca de 160 Kms,, correspon-
dente a0 1.° semestre de 1024 foi de 536.590$658.
Somada esta receita i apura da no semestre anterior,
o total geral eleva-se a 23.131-000$$261.

Fsta Companhia vai construir mais duas linhas
férreas entre Praia Formosa e Friagem, das quais jd
estio apuradas as plantas e respectivos orgamentos.

— Foi recentemente inaugurada a estagio de Jus-
surel, na linha d? Barra Mansa a Angra dos Reis per-
¢ Companhia Oeste Minas.

Com inauguracio desta estagdo ficaram abertas &
exploragio mais 16 quilometros da linha que a QOeste
Minas estd construindo, a fim de rrsgar, atravez a
Serra do Mar, o caminho natural e directo da extrema
regiio do oeste do Brasil, quasi inexplicavel por falta
de comunicacdes rdpidas. |

— No dia 27 de Agosto passou 0 50." aniversario
da ivauguragdo da linha ferrea de Campinas a Mogy-
Mirim. : 3

sl
FALTA DE ESPACO

s

Por absoluta falta de espago somos forgados a re-
tirar neste numero algumas das nossas secgbes e va-
rios artigos, 0 que faremos no proximo numero,



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO'

A TELEVISAO

Grande descoberta do professor dengkins

A {ransmissio do cinematografo por meio da radio parece
{ornar-se wm facto. Dentre de pouco tempo, ndo sé se poderio
escutap as {ransmissoes de broadcasting mas tambem ve-las dis-
tintamente ™ =

O problema da teleyisio ha muitos anos que se encontra
suspenso e fem sido tratado por numerosos sabios em todas as
partes do mundo ; entretanto todos feem tropecado sempre com
algumas dificuldades de cardcter técnico que pareciam insoluveis.

Primeiramente fez-se a experiencia da transmissdo de foto-
grafias pela radio, a qual den excelentes resultados.

Da transmissio de fotografias 4 televisio propriamente dita
ha s6 um passo em teoria, mas na pratica o caso torna-se mais
dificil.

Daremos, primeiro, uma breve explicagio do processo em-
pregado para transmitir fotografias, e por ele se fard uma ideia
da televisao.

Para a transmissdo duma imagem deve-se apreendel-a tofal-
mente, ou por Processos mecanicos ou por um raio de luz que
absorva-a sua superficie por inteiro. Em seguida deve-se imedia-
tamente provocar a conversio das variagoes de claros e escu-
ros em correntes eléetricas de intensidade variavel e pela radio
elas serdo logo transmitidas 4 estagdo receptora. Aqui € neces-
sario que um raio de luz, variando de acordo com a intensidade
da corrente recebida sensibilise uma chapa fotogrifica por um
mecanismo semelhante. '

E® claro, ¢ preciso um certo tempo para se recolher todos
os pontos da imagem que se pretende transmitir, e esse tempo
¢, em geral, de cinco a seis minutos. :

Nessas condigoes, no caso de se poder transmitir 16 ima-
gans por segundo, a transmissdo do, cinematografo torna-se um
facto. 3

Desde que j4 se transmitem imagens satisfatoriamente, a
umica cousa que t)altava fazer para o aperfeicoamento da televisio
era wm aumento consideravel na velocidade e transmissio de
cada imagem.

A maior dificuldade a vencer era precisamente esta.

Antes de mais nada torna-se incrispcnsavel um dispositivo
que possa responder ds variagdes da luz com uma velocidade
instantanea, isto ¢, tomando em conta 50.000 variagdes por se-
gundo. :
Nenhuma das vdlvulas foto-eléctricas conhecidas: como o
selenio, pode alcangar esse resultado, sendo certo que tal subs-
tancia € muito pouce rapida e por tanto inutil no caso’ em ques-
tao.

Ultimamente inventou-se porém a vibula foto-eléctrica de
potassio, funcionando com uma velocidade vertiginosa devida
ao movimento dos eletres. _

Fssa vidlvila € formada por uma ampola de cristal onde se
faz o vacuo, encontrando-se ela coberta interiormente por po-
tassio metalico; n'ela ha apenas um pequeno espago livre para
que o raio de luz possa penetrar até ao fundo da ampola.

No seu centro ha um eletrodo em forma de arco e no meio
dele & que passa o raio de luz que ao atingir o potassio liberta
alguns eletroes, provocando & corrente entre o potassio e o re-
ferido eletrodo.

Fstas variagoes de corrente podem ser ampliadas até onde
se quizer por nm amplificador de lampadas.

O prof. Jenckins consegtiu tambem recolher todos 0s pontos
das imagens num segundo. E' por meio de dois discos que isto
se faz. Um possue 48 lentes na sua periferia. O outro € de cris-
tal ¢ o seu bordo exterior é um prisma de angulo variavel de,
forma que quando gira, desloca o raio de luz que passa pelo seu
bordo com um movimento em linha reta, de vaivem.

Pelo prisma ¢ imediatamente pela lente passa 0 raio de luz
que recollie a imagem a transmifir : ¢ diversa a velocidade que
anima ambos os discos sem deixarem de estar os dois de acordo.
! em vista deste processo que todos o pontos da imagem sao
recolhidos vertical e horizontalmente pelo raio de luz a uma ve-
locidade enorme.

A valvula de potassio recebe-as variagoes de luz, deste mo-
do obtidas, e convenientemente ampliadas elas modulam a onda
continua de um transmissor da radio.

O prof Jenckins, inventor de todo esse processo, arranjou
tambem um dispositlvo que se ilumina e se apaga com uma ve-
locidade de mais de 50.000 periodos por segundo, sem que sur-
ja nisso o minimo inconveniente. Uma lampada inventada por
ele e pelo prof. Moore, é que consegue isto, lampada gue tam-
bem aproveita 0s eletrdes para o seu trabalho.

Finalmente um dispositivo de discos com lentes ¢ prismas,
semelhante ao da esﬂaqﬁn transmissora ¢ girando com 1 mesma
velocidade, reproduzird as imagens na estagio receptora.

Tudo isto foi levado a efeito com excelentes resultados ¢

Link
m»_&%awao

Apeadeiro de Entre-Campos.—Encontram-se
j4 concluidas as obras da Companh!a dos Caminhos
de Ferro Pourtugueses melhorando consideravelmente
o apeadeiro de Entre-Campos. '

As suas plataformas estdo agora bastante amplas e
explendidamente iluminadas a electricidade.

Na plataforma da linha ascendente, foi construido
para abrigo de passageiros. um belo edificio, em cujas
fachadas predomina a elegancia dos arcos de volta
inteira.

O acesso ao apeadeiro faz-se por uma rampa sua-
ve, com origem na Avenida da Republica.

Emfim tem a luxuosa zona das avenidas novas de
Lisboa, um apeadeiro de caminhos de ferro elegante e
comodo.

Teem paragem neste apeadeiro apenas os combnios
rapidos ascendentes n.” 51 e 55 e descendentes n.”
52 e 56, alem dos tramawys. Certamente porem que
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
vird a tornar extensiva a paragem a todos os com-
boios, obtendo um descongestionamento apreciavel
da estacdo de Lisboa-Rocio. visto que o apeadeiro de
Entre-Campos, pela sua explendida situagio na parte
oriental da capital, pode melhor do que essa estagdo
servir a populosa area das novas avenidas, Arco do
Cego e Estefinia.

Nio é de resto rasoavel que se ofereca ao publico
a comodidade do apeadeiro, apenas quando precisa
viajar na linha do norte e, se tha recuse quando ne-
cessite utilisar as linhas de leste e Beira Baixa.

E’' facil prever que o movimento de passageiros

tomando e deixando os comboios em | utre Campos,

aumentari consideravelmente desde que a paragem
seja extensiva a todos os comboios de no:te, leste e
Beira Baixa.

A estacdo do Rocio sendo conveniente para servir
a parte Ocidental e a area mais comercial de Lisboa é
contudo sempre evitada por causa do incomodo am-~
biente deletério que oferecem os 2.600 metros de ex-
tensio do tunel, s6 possivel de eliminar pela electrifi-
cacdo entre Rocio ¢ Campolide.

Por isso, servindo admiravelmente o apeadeiro de
Entre-Campos a parte oriental da capital e, sendo esta
possuidora duma magnifica rede de carros electricos,
certamente dentro em pouco a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro P.rtugueses terd tambem necessidade
de ampliar o servico desse apeadeiro estabelecendo
nele, venda de bilhetes, recep¢ao e expedi¢do de ba-
gagens,

Instalagdes proprias virdo a ser necessarias em tal
caso, mas, para elas possue a C. P. ainda terreno bas-
tante no local.

juntamente com esta transmissdo de imagens dd-se a transmissao
da voz pelo mesmo aparelho.

Taes experiencias de laboratdrio leva-nos é convicgio de
de que o progresso da televisao tornar-se-ha brevemente enor-
me, ¢ nessas condigdes ndo serd dificil termos cinematografos
nas nossas casas, transmitido por estagoes situadas a milhares de
quilometros de distancia.

A descoberta e os inventos do pr. Jenckins teem pois mmn
grande alcance e sio importantissimos.
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0 “Gremio dos Rgores”

Do “Diario de Lisboan

Tém-se referido ultimamente os jornais 4 for-
magio do «Gremio dos Agores” destinado a todos os
naturaes dos Agores que se encontram dispersos pela
Metropole.

Como esse importante arquipelago meréce, pelas
suas belezas naturais, pela sua extensdo, pelas inicia-
tivas dos seus habitantes, emfim, pelo valor dos seus
variadissimos produtos, as maiores atencdes do pi-
blico, achimos conveniente saber de boa fonte quais
os fins desse gremio.

Sio de todos conhecidos os esforcos que Carlos
de Ornelas, nosso camarada de. Imprensa, tem empre-
gado como bom agoreano que é, para levar a bom
fim a obra do referido gremio, sendo ele, por assim
dizer, a alma dessa iniciativa. Ninguem melhor do que
o redactor principal e administrador da Gazefa dos
Caminhos de Ferro nos podia, pois informar sobre es-
sa obra, que julgamos ser de grande interesse piiblico.

O seu fim fundamental é reunir todos os agorea-
nos dispersos pelo pais, desenvolvendo entre eles uma
forte comunhdo de interesses, e levando-os a ser,
como bons conterraneos, profundamente solidarios
uns com os outros, de maneira a auxiliarem-se mutu-
amente em todos os campos. Assim se creard um for-
te bloco que conseguird obrigar os governos e as au-
toridades administrativas a cuidarem a serio do pro-
blema agoreano, que merece bem as aten¢des dos po-
liticos e dos financeiros. |
" —E pode dizer-nos 0 que entende por problema
agoreano? '

—Muito simplesmente. Possuindo os Agores inume-
ras riquezas naturais, e sendo os agoreanos homens de
grandes iniciativas, e, em geral, duma lucida inteligen-
cia que se manifesta em toda a ordem de trabalhos,
desde os intelectuais aos mais praticos ¢ profissionais,
ndo tém, porém, encontrado o minimo apoio nem au-
xilio nos governos e autoridades que esqueceram por
completo os Agores como se 0 nosso arquipelago ndo
tizesse parte de Portugal. Nessas condicOes, apesar de
todos os nossos esforgos, atravessamos uma crise gra-
ve, que urge resolver. Antes da guerra, a iniciativa
individual podia por si s6 vencer todas as crises, mas
actualmente tudo que se faga ou necessite fazer-se, jo-
ga com tantos interesses complicadissimos e tantas
operagoes, de importancia fundamental, que o indivi-
duo ndo p6de hoje isoladamente resolver a situagio
economica desssa regido, carecendo em absoluto do
auxilio dos poderes ptiblicos Basta considerarmos a
siftuacdo cambial para nos convencermos de que o a-
poioc do Estado é cada vez mais indispensavel na nos-

- sa vida de negocios, que mais nao seja desenvolvendo

o fomento, subsidiando as emprezas e, sobretudo ndo
lhes criando peias administrativas e pesados tributos
que se podem tornar altamente prejudiciais para a
vida das regides.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Cortica virgem prensada

Por despacho ministerial de 20 do més passado,
foi reduzido a 6 toneladas o minimo de 9 estabeleci-
do na classificagdo geral para carregamentos de va-
gio completo. '

Transporte de marmore nas linhas
de Sul e Sueste

Segundo um recente Aviso ao Publico da Direcgdo
do Sul e Sueste, foi tornada extensiva dqueles cami-
nhos de ferro a concessio do bonus de 25 [, nos
precos do ftransporte aos expeditores que tivessem
transportado no praso dum ano 5.000 ou mais tone-
ladas de marmore.

Esta concessdo é aplicavel 4s remessas transporta-
das desde 1 de Julho ultimo.

Esta medida atinge em especial os magnificos mar-
mores de Extremoz que bem merecem essa protecao.

Toros de pinho nacional

Conforme a portaria que publicamos na Partfe
Oficial foram autorizadas as emprezas ferroviarias a
alterar a rubrica da classificagdo geral de mercado-
rias — Toros de pinho nacional para queimar, do com-
primento maximo de um metro, suprimindo-lhe as pa-
lavras para queimar.

Faxina —Motano—Lenha

As empresas ferroviarias acabam de publicar Avi-
sos esclarecendo o que se entende por faxina e mota-
no, para nao haver duvidas sobre a aplicagdio do mul-
tiplicador que corresponde a essas mercadorias. Tam-
bem o mesmo Aviso esclarece que sdo considerados
para o mesmo efeito como Lenha, os toros de pinho
nacional con o ccmprimento maximo de 1 metro,
embora com diametro superior ao estipulado de 10
centimetros, desde que sejam rachados, em duas par-
tes pelo menos a mostrar que nido pode ser utilizada
para outro fim.

— Nessas circunstancias o Gremio dos Agores pro-
pde-se obrigar o Estado a olhar mais pelos Agores?

Sem duvida; e é por isso que precisamos de que
o Gremio seja uma forte organizagdo que saiba reagir
contra quaisquer prejuizos causados pelos desman-
dos da vida governativa, e que saiba ainda provocar
as atencdes favoraveis dos poderes publicos sobre 0
que nos interessa Para conseguirmos isso, precisamos
de nos unir em absoluto, convencendo-nos de que
possuimos nds, os agoreanos, importantissimos inte-
resses comuds que urge defender com um profundo
espirito de solidariedade.
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

Estabeleclmentos FERDINRND DUREND 0, Bt g 0
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Calibres e corredia (pieds a coulisse)—Parafusos®micrométricos—RéEoas— Esquidios
— Graminhos — Pianos - V para tragador—<Compass ;s—@alibres —Niveis, elc.
Machos  Mandris —Fresas
Brocas helicoidais —Escariadores — Porta ferramentas, eic.
Enviam-se catalogos gratis

COMPANHIA UNIAO FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal e Sines

Superphasfatos ; com 8, 12 e 16 por centro de acido phosphorico

Adubos compostos
soluvel em agua para todas as culturas

Massa de purgueira

Sulfalo de cobre, cuja qualidade rivalisa com as muis acreditadas marcas estrangeiras com 89,09 por cento de pureza
_ garantida por analyse da Freeport Sulphur Cy. Texas moido n1 mis antiga e perfeita
Enxofre americano instalacdo de moagem de Portugal estabelecida nas fabricss d’esta Compinhia no Barreiro.

Agente € revendedora da Deutsohe ¥Ealisyndical

FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
€loreto de potassio — Sulfato de polassio & Kainite Bagacos oleaginosos para a'imentagao de gado
Tourteaux em pasta ou em farinha, linhaga britade, farinha de linhaga, de mendabi, da coco e de cocovote

LISBOA — R. do Comercio, 43 — PORTO —R. Mousinho da Silveira, 257

Rapide = Nao mais trashordos nas frontexras Hao
Economiay mais roubos de mercadorizs. Utilisae o
Segumranmcan  servico de transportes internacionaes
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AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L™

Largo de S. Domingos, |1, [."—Telegr.: «MARAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREIS»
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Ferrovias y Siderurgia, S. A.
Madrid - Bilbau '

Carris, travessas, placas

o¥ot
REPRESENTANTE DE:
giratorias, etec. |

Arn, Jung Lokomotivfabril G. m. b. H;

Jungenthal (Alemanha)

Locomotivas a vapor, electricas,
sem fornalha de combustao interna |

para todas as bitolas

Christoph & Unmack A.-G.

Niesky (Alemanha)
‘SECCAO DE _‘WAGGONS:

Wagons para mercadoria, wagons

frigorificos,

fourgons, carruagens

Seccao de construcoes de madeira:

Casas, hoteis, armazens, hangars,

barracas, pavilhoes de madeira

w2 incombustivel, sistema Doecker.

Montagem rapida.

A venida da Liberdade, 1<%
LLISBOA




