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BALANCO

ONTINUA a «Gazetar, a dar no comego de cada
ano balanco i obra do ano findo em matéria
ferrovidria. Ndo faltemos A praxe, embora mes-

Quinha seja a obra de 1925,

O principal facto digno de mengdo foi a conclu-
840 da ponte de Alcacer e a abertura da linha com-
Pleta do Sado A exploragdo regular, com a profunda
repercussio que esse facto devia ter nas comunica-
¢oes com o Algarve,

A creacdo do rdpido Lisboa-Vila Real, muito bem
dceito e aproveitado pelo ptiblico e conjugado com as
ligaghes de servigo de omnibus-automével entre Ay-
Mmonte e Huelva, iniciou uma ligagdo interessante de
[-.isboa com Sevilha. Outras melhorias foram introdu-
¢zidas nos hordrios de Sul e Sueste, facilitadas pela
vinda de carruagens e locomotivas por conta das re-
Paraghes alemis. Merece louvores pelas suas iniciati-

Vas o activo director de aquelas linhas sr. Plinio da Silva.

Abriu-se finalmente o troco de Extremoz a Souzel
N2 linha de Portalegre e continuam os trabalhos de
Construgio no trogo que vai a Fronteira, Para desejar
S€ria que se estudasse a variante Alter-Portalegre, de
Modo que A custa de um alongamento admissivel fos-
S¢ a estagio de Portalegre a do cruzamento da linha
de [este e se subisse a cidade em condigdes de me-
lhor a servir, pondo a estagio em local mais alto.

Prosseguiu tambem a construcio do ramal de Si-
Nes com certa actividade e assentou-se na solugio do
Problema de ampliagio das oficinas do Barreiro posto
antes em condigdes angustiosas pelo contrato Bear-
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Calendario para 1926 . . 356 [
Viagens e Transportes . e » 350 2
Companhia Carris de Ferro , . . v 357
Vagio para transporte de peixe vivo . » . D57
A produgio mundial de diamantes el ¥ 357
Antonio Gaspar Nunes. . . . . . .« » 358
Florindo Joaquim Sales ., " 358
Uma linha de «ferry boats» entre Sticc. ¢ F att'mla n 358
Caminhos de Ferro Portugueses g SACRE 358
LUim novo aparelho para mergulhadores . " 358
Colonias portuguesas e interesses estrangei-

ros pelo general Garcia Rosado . . " 359
Projecto de C. de Ferro intercontinental " 36()
Portugal Financeiro . o e v 360
Curso de cambios (:ompfnmdoq . SAC ek 360
Ly T T R SLN PR S g SURNPIE L S 301
g WY T At e A ey i S Atk W by
JaraimizZeologico i LIS SR RGN 362
Publicagoes recebidas . . 56 Wl 362
A Instrugio profissional dos h.rrovmrlr)s na

Inglaterra . Jee « 362 #
Relatorio dos C. F. Portugueses. . " 303 3

T8~ o - .

R ih

DO ANO FIND

por J. FERNANDOD DE SOUZA

dmore, que foi um dos maiores escandalos da adminis-
tragdo piblica.

Ao mesmo tempo procurava-se activar a constru-
¢ao de alguns trocos da linha do Tamega e da do
Pocinho a Miranda, bem como da bela ponte de al-
venaria sobre o Douro na linha da Regoa a Vila Franca.

Assim se acentuou a melhoria de servico nas li-
nhas do Estado, que tem atravessado o periodo difi-
cil de liquidacdo de um recente passado desastroso de
desorganisacdo e indisciplina. Num artige do seu ze-
loso administrador geral, sr. Pinto Teixeira, que hoje
publicamos, sdo referidas as dificuldades financeiras
que é preciso vencer para concluir a réde projectada.

Continuaram os trabalhos de electrificagio da li-
nha de Cascaes, a despeito das dificuldades suscitadas
pela remogdo do trogo de linha entre o Caes do So-
dré e Alcantara para a sua posigdo definitiva.

Prosseguiram em diferentes linhas, principalmente
nas da C. P., vdrias obras complémentares, entre as
quais merece especial mengio a substituigdo dos car-
ris de 30 kg. pelos de 40 kg. na linha de Oeste e no
ramal de Caceres. Entraram tambem em servigo no-
vas carruagens e locomotivas.

Acham-se tambem em actividade os trabalhos do
prolongamento da linha da Louzi, acentuando-se cada
vez mais o érro cometido por se ndo ter adoptado a
via de um metro para essa linha, mesmo com estrei-
tamento da do trogo em exploragio entre Coimbra e
a Louzi. Seria enorme a economia realizada, permi-
tindo levar a construgio muite mais além,
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' 4Foi a obséssdo da viallarga, a qite se pagou dutan-
te" muito tempo fributo pesado.
Nas tinhas de Vale de'Vouga realizaram-se #mpors

tantes nielhoramentos, principalmente na estagdo.de.

Sarnada, estando. quasi concluida uma. profunda. trans-
formacin das oficinas, que 'sdo"electrificadas.

Vai tambem ser ‘consideravelmente melhorado se-'
gundo um conirato firmado ap6silangas e laboriosas:
negociagdes, 0 :sexvigo da estaciio de Aveiro. Wi/

Pela_ Companhia foi pedida a concessdo do prolon-
damento doiramal de. Aveiro por llhavo, Vista Ale-
dre, Vagos ‘e Mira a Cantanhede, e de um ramal da
estacin de Aveiro para o canal de S, Roque, Estd j4
elaborado o projecto entre Aveiro € Nhavo. Realizou- |

se o inquérito de utilidade piiblica e aguarda-se a con- |

clusdo das "arrastadas formalidades burocréhcas que
precedem a concessao.

Introduziu-se nessas’ linhas ¢om o melhor resul-
tado ‘movo -tipo de locomotivas: Mikado, cujas cara-
cteristicas réproduzimos mais adiante.

Iniciou-se a construccdo da linha Tejo-Oceano,

que vai de Cacilhas a Cezimbra, com um ramal para |

Setubal partindo de Sani’Ana. Defeituosa directriz &
essa, que alongando consideravelmente o percurso de
Setubal e Azeitio para Cacilhas, verd dimmuidas as
probabilidades de trifego intenso. '
5 9Ndo" Qeixdremos ‘de mencionar, pela importdncia
que o faetof pbde, tef na_économia @o§ A0ssos, cami- |
ahos de férrs, 4 transferfneia das minas dé linhite do
Lend|para ;nova empresa coin o capital preciso para a
a construcqﬁo do cammho de ferro e para a lavra em
farca escala. ILRIED

Tambem merece uma referéncaa N brorrogaf;ﬁb

RS ASRAR T N REaET RS

_.,T_ =

cﬁ’ tem DO O proa
tanga até i noSsa

do p:aso gue permite uit&mar cm
Tongameénto da linha do Loblto a
fronteira, .

Fizeram-se a Cempanlna .ex}gt.nclas 1nadmlsswels
.apoiadas -por. uma campanha. de imprensa, que pode-
ria ser muito bém inténcionada, mas estava em contra-
dicées com a justica e ¢om o verd'rderro mtel esse
\nagionql. AOEZ1)

A realizagio ‘lo Congressa extraor dinario de cas
minhos de ferro em Londres, comemorando o, ceptes

' nario da inauguracdo “da primeirainha férrea com

tfracgdo a vapor; foiviuni' notdvel ‘acontecimento, aé

' qual 2. Gazeta |se teferiit nos {erimos devidos e qué
' ndo pod1a passar sem mengﬁo neste ‘balango do ano

O ano de 1924 tinha legido an seu sucessor mais
uma artemetida verdadeiramette bolchevista do, Go-

" yérno contra as compzmhiae, sobre as quais se ldnt;ou
|0 impost. je transaceio ¢'6'de 43sisténcia 4 /tubercu-

loses por um . decreto. dictatorial, que’ menospresava
| 05 preceitos’ legais’ e oS mcontestavels direltos das

- mesmas.. . i

‘Foram baldadas’as sias reclau‘{acaes\ Pelq cﬁntré-
. rio, © ministro, que praticara esse atentado, regressou
- a0 poder e reincindiu na dictadiira, promulgandn um
' decreto mconshtucmnal pelo qual reformou os ser
gos de fiscalizagio, langando sobre as ‘companhia§
novo Z;rmpostoé_para ocorrer com ele As despezas da
f:s;:a]s ¢gio considera te aumenta to sem
“sombra-de aut‘m‘f’z&u;io‘#elggﬁ1 e'ﬁ" et gﬁ{ w

O que & essa reforma di-lo-emos noutro artigo.
Bastava neste referir a deplorével reforpla. la gada
passivo’ do ano que ‘ﬁn’da e qué 0 noéo ano v ’:ﬁ

prova(relmeute anular G S v ¢ ang. \
: " 1Y

S T T e R -‘-"—""s“"-'-"?-x_‘ L= = ‘Ei‘.‘:’- ﬂ‘-’ﬁ., =

Imprensa

“D]él"lO de NQth]aSn |

Completou no passado dia Qﬂ de dezembro, 61
anos  de existéneia este grande jornal de informacio
que foi fundado em 1864 por Eduardo Coetho e To-
maz ‘Quintino Antunes, mais tarde Conde de S. Marcal
e'que, posteriorimente; foi sempre aumentando asua
expansio até se tornar o jornal mais lido em Portugal.

A'tados ‘que traballtam no Diario de Noticias apre-
' entamos as*-u@ssas sinceras fehcttacﬁes

.')..-}

«oma». it Bl b aty e & ok

Il elebrou o dia 28 ¢ 38." 'anivérsério da sua fun-
dacio o 1osso presado colzéga O Dia, ]imni mondr-

,,,,,

qwco d’e a1tf§sunas tradigdes, com i lesqueciveis ser-
vicos 4 Gausa Mdnét"qw_c‘a ¢, em cujas colunas, suces-
's’.iv&q’acf pontlffcbr‘a o com tinto brtlho Antonio
I ‘t’éjs,;flosél' dll-:iipmm“é José’ Augusto Morei;arqlAl;
meida. ,_" ol
TR ‘sen ‘actuat diru:tOr e nds‘so quertdo amigo sf'

ali‘

d:. loio Moreira. d’Almexda. ea todqs os qpe. 50 Dia
hoje .estio dando o melhor do seu esfel;ca e da sua

mtelxg&ns,w, enderegamps as nossas sinceras e g,ox-
deais saudagdes.

iael o4 gucail ohingy ol an'1n 7
“A Unléo» |

TR 5 (5118

Entrou no 33." ano de publzcaqi'o o nqsso presado |

colega A Unido, de Aqgra do Herolsmo, ‘motivo pelo
qual enderegamos os nossos efuswos cumpnmentgs a
sua redagdo. S b

201 8 2kl Tl J e oy

¢

)
{ s 3 e M b T2 SOOI R

« A Reaccé O))

- | i-.f .‘i 1™ P .‘;.‘l 13 | t

Temos recebido vﬁrios éuemplareé dh s‘#n‘::iﬁérw
que se tem publicado et Lisboa cor o tltuto A Reffif-
" Lendo dguinas blicias e arligos fhsertos o "r‘aekf-
o sen‘iahdﬂo deven?os dizer’“'que nao percebemos "h
sua briedt;gﬂﬂ o 'que'ta Bém
achamos _ de'l'hasfaﬂameﬂ "d'es&sﬂﬁ?lada a llhgﬁ&gé
com que 'trata ‘thos ‘o5 ‘assitatos, ‘6 Quh nib hohri' os
antetfes:fbre's $Eus’ ﬁtfé no'ﬁro VH po §e piiblicaram
n 6 mesiho nome,” motive’ spéHsn‘uinds
de Q re&e’bér Clqro, qu’e nao pel' Rl

e 23108

tarnr;

e

JI .If.";"

h'ﬁo nos interessa, ‘'mis
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Efeitos da guerra nos Caminhos de Ferro do Estade

s A 01 & ) 5>

DOR.virlsude do agravamento cambial j& em 1919

.. era grande o desiguilibrio, pois adesvalorizagao
1o dinha atingido 59 %/, de 1917 para 1919. Comeo.as
cobrangas das receitas obtidas pelas tarifas eram em
escudos . desvalorizados € as despezas eram na sua
maior parte em ouro resultow gue o dinheiro obtido
€ra quasi absorvido exclusivamente pelos veneimen-
tos, do pessoal, gue houve que actualizar por motivo
da carestia da vida, e pelo pagamentn do combus-
.tfvell e Iubrlflcantes neeessdrios 4 marcha dos com-
hoios. A CONSeryagao . do material foi abandonada,
taunto.. Qa via como do.material; c;rculante E como
Q, agravamenl(,) cambial contmuou como efeito da
guerra, resulfou que oS recursos obtidos pelas ta-
rifas nio chegaram para as despezas, tendo na ge-
réncia de 1918:1010 ‘deiser supridos pelo Tesouro
em cerca de £ 781.000 e a de 1019-1020 em cerca
de £ 1181.000. Os suprimentos pelo Tesouro foram
diminuindo, por um lado porque a elevagio de ta-
rifas ia permitindo o pagamento ao’ pessoal, gue era
OQue os governos consideravam mais instante, por
9utro Jado, porque o Tesouro abria créditos a reem-
bolsar em periodes determinados. Assim foi que os
Caminhos de Ferro vieram a utilizar o erédit export,
tanto para a aquisigio do carvao como de alguns
Outros materiais, por férma que em 30 de junho de
1924 . o «déficitr da exploracio atingia a imporfante
Cifra de £ (274,000 em que s6 a divida de earvio
quasi absaryvia aquela impottincia) As @ltimas ele-
vVagdes de tarifas nio acompanharam a precipitada
baixa cambial, igue em vertiginosa quéda se acen-
tuava  de semana para semana e assim se chegou a
atingir um'tioigrandesdéficit tendo ao mesing tempo
A via por iconsalidar e o-material circulanté pon re-
Parar, Gerea de 500 vagdes 'nas duas redes se man-
tinham imobilisados por niie poderem circular pelas
Warias que tinham. Cerca de 40-Jocomotivas aguar-
davam lugar fora das oficinas para eitrar em repa-
Magdo, por excederem arcapacidade das mesmas,
Mimera <que junto is que se encoptravam em repa-
Facdo, representava cerca de 40 % do efectiva imo-
blfh?&d(). ‘arrastando-se - metade dos restantes 60 /s
€m péssimor servico, mantt:ndn almzr»s na horario
de e 12 horasi /o0 om SVE I I ML

1 Este estado de. coisas uecewtava e remédm
‘que- proveior em parte da-melhoria cambial; que se
acentuon . a partir de;Novembro e 1924, E assim
foi \que se poude: no and de-1924-1925 empreghr
maiores «werbas na iconservagio do material, porqie
tendol 1 havido certa compressio nas despezds eom o
pessoal, e melhor ap&lcacao do dinheira, maiores

ol explora

- por PINTO TEIXEIRA

importincias se poude atribuir dquete, visto' que 'se
‘mantiveram “as tarffas e porgue, como ji dissémos, o
escudo se valorizou, Intensificou-sé’a renovagio da
via, i mas: esta éstd ‘ainda muito longe das necessida-
des actuais, ‘apontolique niuma das linhas de waior
trifeco, a do Minho, por virtude do mau estado dos
carris e das’ travessas, as velocidades médias hoje

-840 ’Il?f&l‘lﬂf&h ﬁs do cnmbr’no de mauguracio ha A1)

AN o8t i -

A renovagio ew’craordm dria do materml cwculanfc
torna~se tambem imperiosa, pois dificilmerite se estd
dando satisfacio 4s necessidades de mometito, ape-
sar do servico se poder actualmente considerar nor-
‘malizado, visto que ‘os combdios de 'passageiros
cumprem: os hordrios, ‘e as mercadorias sdo trans-
porfadas e entregues sem demoras exageradas, Com-
tudo, o seu melhoramento impoe-se para ‘garanfiv a
continuacio das melhorias introduzidas no ultimo
ano e para 1850, a Administragdo, que conseguiu re-
Aduzir'a sua divida de exploracdo actualmente a
cerca de £ 83.000, tendo o Tesouro como tinico
erédor, necessita ainda de verb 18 importantes como.

sejanu:

- f ’ i

l?.__e-pamqin extraordiparia de locomofivas £ 80000

Reparacio. extraordindria de vagées. . > 108:000

Aquisigio estraordindria de travessas . *  120:000

Aquisicio de carpgis para renovagdo . . » 256,000

Aquisigdo de novas locomotivas . w0 . > 145000

Aquisi¢io de carruagens . .« .« 3 120,000

Aquisicdes ja feitas pelas reparagoes
painda ndo pagas:

TLocometivas . . . .0 0T 5 E00.000

Caffdagens . . ME0E 0 od s 230.000

Vi BN b0, DOF SQV VAR SN aNEr SR KT0he00

POTIES. =, 0 o A STV AT S 2R 000

Material fluvial . ' » 13.000

Diversos » 14,000

— Aguisicoes jd feitas pelo erddit export

. dinda ndo pagas :

GCATVaD. DAVIOR, BLC.c. < Uan o a e o ST G00

Fotal ., . . * 1,499.000

E' pois esta a importancia que a' Administragio
tera de dispender num curto periodo para poderter
O seu servico d altura das necessidades da economia
nacional e da comodidade do pmiblico, ou seja cen.a

desy 150 por gquitomelro.

- Esser perindo -deverd terminar paraocrédi!éx
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port em. 1927 e para as aquisicaes pelas reparagoes
em 1945,

Novas linhas

A economia nacional exige tanto para o desen-
volvimento do pais, como para o intercambio inter-
nacional de mercadorias, o complemento da rede do
Estado, tanto na creagdo de novas linhas como no
alareamento das instalacoes actuais, como a gare de
Campanhd na rede Norte e a estagio-testa em Caci-
lhas na rede Sul.

Durante a guerra pouco se fez neste sentido e
depois, ainda que o Govérno procurou obviar a
falta de recursos atribuindo aos Caminhos de Ferro
uma verba de 30.000 contos para novas construgoes,
esta verba nido chegou para um tergo das obras pla-
neadas por virtude da desvalorizagdo cambial. As
forcas do fundo para custero das obras de primeiro
estabelecimento, que se ressentiu também das conse-
guencias da guerra, ndo poderam obviar as necessi-
dades das construgdes, por forma que estas quasi
paralizaram, tendo-se sOGmente intensificado no 1il-
timo ano, em que utilizando em parte o crédit ex-
port, em parte as reparagoes alemas, foi possivel
abrir novos frogos de via a exploracio, com a cons-
trugao da grande ponte metilica de 300 metros
sabre o rio Sado, jda concluida, e a de alvenaria so-
bre o Douro na linha de Lamego, em construcido.
Sad.aquela ponte custou cerca de £ 60.000. Ha porém
algumas linhas em construgio ha sefe e oito anos,
tendo as terraplenagens concluidas, bem como as
obras de arte e que por falta de carris ndo estdo em ex-
ploracdo, - que ¢é de urgéncia concluir. E sem alar-
gar demasiado o programa, tendo entdo em atencgio
apenas as linhas, cuja construgio ja foi iniciada e
que por falta de recursos se paralizou, temos a con-
siderar a seguinte despeza:

REDE NORTE
Novas linhas (350 K™) . . . . . £ 1600000
Ampliagdes e obras complementares . » 200.000
Soma. . . » 1.800.000
REDE SUL
Novas linhas (360 K*) . . . . . £ 1100.000
Ampliagdes e obras complementares. » 600.000
Soma. . . * 1.700.000
Total. . . » 2.500.000

Uma parte desta despeza comegou a ser realiza-
da com a aquisi¢io de materiais e mdquinas ferra-
mentas para as novas oficinas da rede Sul no valor
de £ 300.000 por conta do crédit export.

E' pois de cerca de 4.000.000 de libras a impor-
tancia que a Administragio dos Caminhos de Ferro
do Fstado tem de dispender num perfodo curto, pa-
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ra que oS seus servigos correspondam as necessida-
des da economia nacional, periodo que ndo devia ir
além de cinco anos.

Para fazer face a essas despezas conta como em-
préstimo pelo Tesouro resultante das aquisigdes pelas
reparagoes en nature amortisivel em vinte anos a con-
tar de 1925 A taxa de 3 "/, com os actuais recursos
do Fundo Especial de cerca de £ 200.000 anual, e
actualmente, e com um crédito ainda (Lei 1327) ndo
esgotado de cerca de £ 100.000, que tem de fazer fa-
ce A amortizagio daquele empréstimo ¢ do credit
export e restantes encargos tomados. Aquela primei-
ra cifra, entretanto, s6 se manterd com as actuais ta-
rifas, que uma vez reduzidas abaixo do vaolr que
devem ter em relagdo A cotagio do dollar, (inica
moeda considerada estivel, seri tambem por sua
vez reduzida e portanto o fundo impotente para fa-
zer face aos encargos em curso e aos que seja neces-
sdrio tomar. Com aquela importincia de £ 200.000
se terd anualmente de fazer face aos encargos da
amortizacdo da divida ao Tesouro pelo fornecimen-
to dos materiais pelas reparag¢des alemis que mon-

tam anualmente a importanciade.... £ 40.000

dos encargos do erédit export que ten-

do de ser liquidados até 1927 dariam

anualmente . SERCT TR TT I » 103.000

aos encargos de empréstimos anterio-

res e garantias de juros a emprezas par-

Healares o). Wi Stis aobisei iy > 30.000
Soma. » 173.000

Ficariam livres pois durante 2 anos para a exe-
cucdo dos melhoramentos e contrugdes mais neces-
sdarios cerca de £ 27.000 que descontadas n) fim de
2 anos a importincia necessdria aqueles ou Sseja
(£ 4.000.000—83.000 de carvio—100.000 de crédito)
isto & £ 3.817.000, deixaria para dispender a seguir
£ 3.763.000 ”

Durante mais dezoito anos teriamos disponivel
cada ano £ 130.000, visto que dos actuais encargos
se mantinham os primeiros e os iltimos apontados
e no fim desse periodo teriamos dispendido com o
plano apontado mais £ 2.340.000 ou seja na totali-
dade nos 20 anos, £ 2.394.000.

Isto quere dizer que ainda em 20 anos ndo pode-
ria a Administracio com os recursos proprios rea-
lizar o seu plano de trabalhos, todo éle elaborado
antes da guerra, precisaria de mais cerca de oito
anos.

A economia do pais ndo deve esperar tanto tem-
po pois que as novas linhas se destinam a servir re-
gides, susceptiveis de desenvolvimento e de eriar ri-
queza, e os melhoramentos do material circulante e
fixo em exploragdo sio exigidos pela propria segu~
ranca da exploragio, pela necessidade da expansdo
de relagdes por vezes internacionais, pelo melhor
apetrechamento e maior capacidade a dar as insta-
lagies feitas para um trifego mais reduzido. Ha pois
que realizar um ou mais emprestimos,
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Csiradas ¢ caminbos de ferro

[ M mutua cooperagio de servigos de interesse na-
cional, estradas e caminhos de ferro, parece
que nao deveriam encontrar-se tio separada-
mente cuidados.

As estradas s6 por si insuficientes para poderem
satisfazer a todas as necessidades de trifego sio, con-
tudo, um acess6rio indispensdvel dos caminhos de
ferro.

De facto, como poderia resultar proficuo qualquer
Caminho de ferro, tanto para a empreza exploradora
COmo para a economia nacional, nio existindo estra-
das para o trifego, entre as suas estagdes e os centros
de populagio e producio ?

Muito ao contririo de poder tomar-se como com-
Patidora dos caminhos de ferro, a viagdo ordindria &,

Sém divida, um auxiliar indispensavel da rede ferro-
Vidria,

S ———

Assim se verifica presentemente, e assim serd, en-
Quanto como agora, o maior trafego por estradas sé
POssa realizar-se utilizando camides, que transportem
O miximo de 4 toneladas, em condicdes menos cé-
"_10das para passageiros e mais dificeis para mercado-
as, do que nos caminhos de ferro, e, exigindo, para
PO‘der fazer-se com intensidade, além da despeza res-
Peitante A conservagio dos vefculos, uma dificil e atu-
rada conservacdo do leito de estrada, o que nés nio
l{Ossuimos, e, crémos até agora s6 levada a efeito em
F fanca e na Bélgica, quando da grande guerra, por
€Xigtncia das operagdes militares.

Competidoras a temer pelos caminhos de ferro sio

€ tontinuardo sendo as vias fluviais e maritimas, prin-
Cipalmente no transporte de mercadorias, gragas 2
€Conomia com que pbde transportar-se nelas, grande
tOHEIagem. Assim, temos no nosso pafs, em concor-
réncia com linhas férreas, os rios Tejo, Douro, Vou-
B2 € 0 mar, desde norte a sul,
. Verificando-se pois, que as estradas constituem um
"fdisnensével auxiliar dos caminhos de fefro, e que,
S0 por si também ndo podem satisfazer a todas as
Xigéncias do trifego, torna-se evidente o interesse
de cada um désses sistemas de comunicagio poder
Satisfazer ao seu fim, em cooperacio.

Ora nés sabemos pelo contrério, que muitas tone-
ladas de mercadorias deixam de transportar-se anual-
Mente, pelas vias férreas s6 porque as estradas de aces-
S0 ds estacdes de caminhos de ferro, se encontram
intransitayeis por falta de conservagdo.

Nio ha muito tempo soubémos, que assim sucede
Na regidio de Carregado e Azambuja.

Resulta déste estado de coisas um prejuizo consi-
derdvel para as Emprezas ferrovidrias em particular,
® Para a economia nacional em geral.

Interessadas como sdo, pois, directamente, na conser-

por JAYME GALLD

vagdo das estradas de acesso as estacozs de caminho
de ferro, as emprezas exploradoras destas vias de
comunicagdo e o Estado, certamente que seria de bom
resultado uma enfente entre ambos, de modo a utili-
zarem-se para tal fim as facilidades de que pode dis-
por cada interessado.

No completo alheamento até agora observado, € que
provado estd ndao se obter resultado algum satisfatério.

O Estado, reconhecendo que, na sua réde de via-
¢ao ordindria tém primordial importincia as ligagdes
dos cenfros de producdo e populagio com as estagdes
ferrovidrias, deveria dar preferéncia 2 conservacgio das
estradas nestas condicgdes, e, deste modo ndo resulta-
ria impossivel arranjar a indispensdvel verba para tal
aplicacio.

As emprezas ferrovidrias, por sua vez, poderiam
facilitar os transportes de pedra das pedreiras existen-
tes na réde ferrovidria, oferecendo assim um concurso
valiosissimo, pois, com certeza mais dificil do que a rea-
lizagio da verba serd, para o Estado, o obter nas re-
gides que as estradas atravessam, as grandes quanti-
dades de pedra necessdrias para as ji grandes repara-
coes de que estdo necessitados os pavimentos a
Mac-Adam. Deve mesmo ser éste um poderoso mo-
tivo das lastimosas condigdes em que as estradas pre-
sentemente se encontram.

De resto, quanto a realizagio de verba, observa-se
que uma boa orientagdo pode consegui-la com facili-
dade.

Assim, temos por exemplo a estrada de Alpalhio
a estacdo de Peso, onde a extragdo da cortiga prove-
niente dos sobreiros que a arborizam, quasi cobre as
despezas de conservagdo do pavimento,

Porque ndo fazer a arborizagio das estradas com
arvores de rendimento, pondo de parte os tradicionais
eucaliptos e as velhas acdcias, em uso ?

Muitas estradas, por esse vasto Alemtejo féra, além
de oferecerem péssimo pavimento ao trinsito (quando
ndo sdo intransitaveis), também ainda se tornam mais
incémodas por se encontrarem completamente desarbo-
rizadas, sendo por este motivo até impossivel nelas
fazer-se de dia o trifego para que devem ter sido
construidas.

Outras estradas, como sucede nas Beiras, encon-
tram-se suficientemente ensombradas, mas, por euca-
liptos, acacias e outras arvores que de aproveitdvel s6
oferecem a sombra.

Lembra-nos, que ha tempo, se pensou em arbori-
zar as nossas estradas com oliveiras, tendo em vista
o forte rendimento de seus fructos, nio tendo porém
sido posta em prdtica tal ideia por argumentar-se que
nio s as azeitonas seriam roubadas, devido & impos-
sibilidade de se fazer nas estradas um conveniente
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Maaguina iniveladora: e linhas ferreas

A " «Electric Temer & Equipment, Company" de
Chicago, construiu recentemente uma m Aquina destina-
da ‘a2 ‘elevar as fravessas das vias férreas nas pontes

em que, em virtu-

dois bracos dos sapatos e lem dc se mover na direc-
c¢do que apresenta a menor oposicdo, isto é, para a
parte frouxa sob duas travessas juntas.

Tae deprcssa h

de' ‘'de Tutura ou
qualgtrer outra cau-
sa, “tenham perdido
o seu nivel

“Serve ésta maqui-
na para impelir o
material de balastra-
gem' ‘snb as ftraves-
sas quando Seja pre-
ciso-eleva-lasde 7 a
30 centimetros e dis-
tingue-se das outras
que j4 existiam e pa-
ra fins semelhantes,
em quetodas as ope- |
racocs se fazem me- 8
cinicamente, sem
auxilio de operérios
que accioném o seu
movintento.

‘Sem  embargo, ¢é
de notar que o fim
dessa miquina ndo é substituir as compressoras me-

cinicas’ em trabalhos ligeiros, sendo na correccio
mais considerdvel dos defeitos das fravessas.

A midquina a que vimos aludin-
do funciona como um martinete,
obtendo-se o golpe por meio de
um travessio que cdi sobre a tra-
vessa, e cujo peso pode variar entre
600 e 1.000 quilos. O travessio que
como se vé& da gravura acima, es-
tende-se em todo o comprimento da
travessa e deslisa sobre guias ver-
ticiis montadas sobre carretilha es-
pecial,

Seguros A parte mfenor do traves-
$io ‘estio quatro pares de sapatos 1
de ‘aco’'qué se enterram no balastro e que, devide &
stia 'disposicio em ferma de V invertido, obrigam o
material' ‘a mover-se para a parte inferior das traves-
sas.” Os quatro pares de sapatos estio distribuidos de
maneira que c4i cada qual ou lado de cada earHli- -
1ONo' cait o' travessdo, separaim-se o¢ exfremos do V
invertido e o' material que cii na parte da frente dos

QI.-I

T g

..‘.3 1.; i tm";n&\-bx .l
¥ ‘—-‘_-"_“'

— S At

Maguina niveladora -dé vias ferreas

O travedsdo enfre dias fmmm

8 WY quem ésses Iogams
“bem “planos, os sa-
patos deixam de cra-
var-se sob' 0" impuil-
so'da’ sid queda.
o are Serve de mdlca-l
- ¢30 para mover 4
carretilha a oqtm'
porrto.”’

Geralménte ba<-"
tam trés golpeq m—-
ra eleﬁ’r uma fra-
vessa 30 Cenhmc-'
{ros. ' _

0O travessao. c’u 'm'

{ezes por minuto ¢
¢ elevado nwm.m‘té
um motor de gazo-
lina ‘de)"'5 cavalos!

Arefrigerdgao do’
motor é féita com o

5 ar atmosférico.

O carretitho ‘€ ‘movido, de ut pat de’travessas a
outro; por meio’ de ma alavanica, em urs 5 segundos,
caindé o' travessio justamente ‘ertre” diias travessas’

i 200 Cjuntas “por méio das "duas‘ctinhas’

que sevedm fixas' sabre duas'fraves’

sas ma ‘graviira menor das'que pabli-'
camos. “Assim, logo que ‘08 Cravos’
" estejam frouxos, as travedsas nﬁo se

poderio mover. - L a

Quando ‘o ‘material ' que ‘c’ﬁi'e'n'-

tre’ duas travessas haja 'endurecido,

“eomme’ quando’ se dSAm’ cinzas, por
S exemplo, e se'tem “que ‘élevar as’

’-am.fr i‘?'j -?Eq

e sapatas gué termmani em forma
- deficttbfo, #28. HARH T e

5 A méquina ‘tem §ido objeto’ de contfnués experi-

éncms ‘priticasie sempre tem dade magnificos reSulta-
dos. E' manejada por'um $6 homem, a quem dssistemn
dois mais que vaa d‘tstribuindo o material do' terreno
entre as travessas. » R, 208, | VY

12O trabatho que'l‘az’ ' tio- bbm como o féito 4 mio,
e’ aiﬂdﬂ-f Qﬁblﬁbr ﬁor bér *mms m&?ﬂco e mhls répfdd .

J1E ot f'-

-

policiamento, mas que, tambem esse fructe exposto
as poen‘as: levantadas pelo trinsito e pelo vento, se
tqrm,na improprio para consumo iibus «iy

.. Assim seja, mas ndo havendo tais inconyenientes
com.a; plantagio de sobreiros que produzem boa som-~
bra permanentemente e excelente rendimento. perid-

dic, porque n;i_o trata-a ;'Estada rde tazen -.arbo.rizfar as
suas estradas com tal arvoredo’para obter dirtheiro 2.
. E, as emprezas ferrovidrias, porgne nio prestam
seu , valioso coneurso & eonservagdol das estradas que,
devem garantir o trdfego-nas suas estagoes ?:
Crémos que assim, estania mais eerto, '+ 11,

travessas mais de "Tcehﬁfﬂet"fBE usam-'

e
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Linhas espanholas. — A companhia dos cami-
nhos de ferro de Granada (Baza-Guadix) toma a par-
fir de hoje, a seu cargo a exploragio da linha de
Baza a Guadix, que estava sendo explorada pela Com-
panhia dos Andaluzes, continuando as suas estagdes a
prestar 0 mesmo servigo que até aqui.

Linhas italianas. — Ein virtude do disposto num
decreto do Govérno italiano publicado na Gazzefta
Ufticiale de 17 de Setembro do ano findo, a partir
de hoje ndo sio admitidos a circulacdo nas linhas fér-
reas italianas, quer pertencenfes ao Estado quer a
emprezas particulares, quaesquer veiculos iluminados
a gaz, seja por que sistema for.

Esta disposicdo tem por fim eliminar os enormes
perigos de incéndio que podem resultar désse sistema
de iluminacdo, especialmente em casos de descarrila-
mentos ou choques, como infelizmente jd se tem por
vezes manifestado horrorosamente.

Linhas brazileiras. —No ano de 1924 a re-
ceita da réde Sul-Mineira atingiu a importincia de
11.406.0518515 réis, sendo a despeza no mesmo pe-
riodo de 11.332.0108065. Teve portanto um saldo po-
sitivo de 163.141$150 réis.

O balancete desta companhia referente ao més de
agosto 1ltimo, acusa uma receita de 1.372.875$325,
contra 900.356$853 em igual periodo do ano anterior,
verificando-se, portanto, um aumento de 363.519$372
sobre igual més do ano de 1924.

— Foi recentemente inaugurado o primeiro trégo
da linha que o Estado mandou reconstruir entre Santa
Maria e Cruz Alfa.

— Foi autorizada a construcdo do trogo de linhas
de Jtajahy a Blumenau, do Caminho de Ferro do
Estado de Santa Catharina.

Linha férrea internacional da América Cen-
tral. — O govérno da repiiblica de S. Salvador con-
tratou com a direccio deste caminho de ferro interna-
cional, a construcio de um ramal que ird de Ahna-
chapin até a fronteira de Guatemdla, perto de
Naranjo, para fazer a liga¢do com as linhas guatema-
lenses. ;

Esse ramal deverd ter uns 16 quilémetros.

Linhas mexicanas,— O govérno do México
apurou um importante projecto de novas linhas fér-
reas, 0 qual abrange uma linha de 61 quilémetros de
extensio que ird de Puente de Ixla, Moulos a Zacuel-
pan, ligando centros agricolas, tendo uma estagdo
perto das cavernas de Cacahuamilpa, com ramais para
diferentes cidades mineiras.

Linhas wuruguayanas.—Em 31 de Julho do
ano passado findou o contrato de garantia do cami-
nho de ferro de Noroe:te, desde Jacuy até Guarein,
tendo sido paga ainda ha pouco tempo a tltima con-
{ribuicdo do Estado na iniportincia de 5.524.44 pesos.

Durante os quarenta anos que durou o contrato,
foram pagos uns dois milhdes e quatrocentos mil
pesos pelo Estado, calculando-se que a libertagdo désse
compromisso representa uma economia de uns 60
pesos por ano.

Linhas da India Inglesa. — Foi recentemente
inaugurada com grande solenidade a linha férrea de

As locomotivas Mikado do
Vale de Vouga

Quando houve aue encomendar material alemio
por conta das reparagdes, a Companhia do Vale de
Vouga, cujas locomotivas «Mogule Ten-Wheels tinham
insuficiente esforco de tracgdo para o servigo de mer-
cadoria, escolheu-se novo tipo mais possante e acomo-
dado ds condigcdes da linha.

Confrontaram-se as vantagens e inconvenientes das
«Mallet» e das  Mikadov. As primeiras, muito possantes
e flexiveis, inscrevem-se bem nas curvas, sio economi-
cas, gracas a dupla expansao, mas tem o mecanismo
sobremodo complicado, o que torna dispendiosa a sua
conservacio A “Mikador de expangdo simples mas de
vapor sobreaquecido, é muito econémica e tem uma
potencia considerdvel, gragas a pressdo de 14 K. que o
vapor atinge em regime normal. Os eixos conjugados
sio quatro com o peso de 11 toneladas sobre cada
um, o que dd 44 toneladas de pezo aderente. A articu-
lagdo Goelsdof permitindoa deslocagido lateral dos eixos
nas curvas facilita a passagem nelas. Esta disposigio é
gorélpletada por um eixo de bissel em cada extremi-

ade.

Eis as carectfersticas principais da «Mikado»:

VI 5000 o S sl e, 15 d %7 1.C00 ™/™
Diametro dos cilindros (d) . - . . . . 500 »
Curso do embolo (h) . . . . . . D4 500 »
Diametro das rodas motoras (D). . . - 1.000 »
a 0 € « do bissel . . . - 750 »
Embasamento origido . - . . . . . . 2.250 »
Embasamento total :- . ., . . . . ., . 7.300 »
Titbrapor ¢ (P) . <o o7 s 14Kls.
Superficie da grelha . . . . « . . - o I
» caldeira em contacto com a agua g5" 2

« sobreaquecedor . . - . ., . . . 40 "2
Aprovisionamento da agua apx . ; 753
“ “ “ carvao . 3.5 »
Peso vazia etk PR Y O TUTRE . 45200 K*
« em ordem de marcha . . . . . 59.800 »

# aderente, aprax . ¢ « . oo o+ . o 4400 »
Comprimento incluindo para choque 10.500 ™/*
Largura maxima. - - « . « + . « « . 2.500 »
AR VOS2 ey T NN S it e 3.750 »
.« 10,500 kg.

Esforgo de tragdo 0, 6 I lDo M.

Sdo tres as locomotivas recebidas, uma das quais
se acha em servigo normal com optimo resultado e as
outras duas em montagem, estando encomendada uma
quarta.

Khyber Pass, que é considerada a maior obra de en-
genharia feita pelos ingleses na India.

Esta linha levou cinco anos a construir, durante os
quais se fizeram grandes esforcos e se empregaram
todos os processos conhecidos para vencer as enormes
dificuldades que apresenta o terreno. Foi preciso abrir
muitos tineis em pontos quasi inacessiveis.

Fsta linha tem uma especial importincia estratégica,
para o caso de uma possivel invasio dos poves que
habitam a Mongdlia, o Afganistan ¢ o Thibet.

Por essa linha a mobilizagdo das tropas pode-se
fazer com rapidez.

As estacbes do percurso sao construidas de ago, e
as suas portas podem transformar-se em trincheiras
com as necessdrias aberturas para a colocagio de pegas
e metralhadoras.
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Tune| do Roclio,—]4 se encontra concluida a re-
novagio de carris na via ascendente do ttirel do Ro-
cio que tinha dado lugar a fazer-se durante algum
tempo a circulagio de combdios em via (inica, pelo
que a ciréulagdo nornal ‘em via dupla ja se estd fa-
zendo desde o dia 21 do més findo.

sk
Convengdo Internacional de Berne

Segundo os elementos fornecidos 2 Reparticio
Central de Berne pelos diversos estados participantes
na Convencao que regula os transportes internacio-
nais em caminhos de ferro, a extensdo total das li-
nhas compreendidas nesta convengdo é actualmente
de 218.126 quilémetros, No ano de 1924 era de 216.380
quilpmetros, havendo, portante, um aumento de 1,746
quilémetros, Este aumento e dividido por quasi todos
0s paises da.convencdo; s6 a Hungria e a Romania ¢
que nio registaram qualquer aumento.

e

~ Brindes e calendarios

Da.casa Horl recebemos 2 calendarios para.o cor-
rente ano.

Tambem da conhecida casa na Covilhi, Silva. & C.?,
recebemos 3 interessantes folhinhas. Agradecemos.

ety

‘Aumento de tarifas das linbas
francesas

Em virtude do parecer do Conselho Superior dos
Caminhos de Ferro de Franca sobre o pedido das
companhias de cominhos de ferro para seram eleva-
das as tarifas de transporte, o govérno autorizou a ele-
vagio uniforme a 190 °/, dos pregos de transporte os
Passageiros que tinham a sobretaxa de 170 /o em 1.
160 °/,.em 2." e 150 /s em 3.* classe,

Os precos de transporte de merdadorias sio au-
mentados de 30°/, além das sobretaxas ji existentes
assim como as despezas acessorias.

Estes aumentos devem eatrar hoje em vigor,

A GUERRA

Foi posta 4 venda o prlmelro numero desta inte-
ressante revista dirigida pelo ilustre advogado Sr. Jo-
s¢ de Sousa Carrusca, tendo como secretario o nosso
camarada Carlos d'Ornellas e administrador o Sr. Fa-
ria Afonso, todos combatentes da grande guerra.

i e e R

Antonio Gouveia Curado, o primeiro soldado portuguez
morto em Franga

O numero que se apresenta bom, colaborado traz
interessantes artigos do Major Ribeiro de Carvalho,
General Garcia Rosado, Miaistro da Guerra, Ferreira
do Amaral, Sousa Carrusca e Faria Afonso.

Recebemos 2 exemplar que agradecemose em
homenagem 4 interessante revista transcrevemos o ar-
tigo «Colonias Portugezas e Interesses Estrangeirosr
do general Garcia Rosado e publicamos o retrato de
Antonio Gouveia Curado, o primeiro soldado morto
em Franga,

;t'c.ia!
‘A Russia dos soviets

© «A B Cw, interesgantissima revista de créditos sobeja
mente firmados, acaba de alingir um retumbanie sucesso com a
grande reportagem que, sobre o regime dos «sovietse, 0 seu
emissario Reinaldo Ferreira anda fazenlo stravez da Russia. N
<capitulo agora inserto no numero desta semana do'«A B C», fa-
zem-se a8 'mais lremendas revelaches sobre esse misterioso pais,
mostrando-nds em toda a sua nudez todos o¢ grandes problemas
que aclualmente o agitam, como : a miserii, a prostituigio, a po-
licia, as vbas~fonds» de Moscovo, as residencias imperiais, os
culpados do preseate estado de coisas, elc
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COMPENHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
S0GCIEDADE ANONIMA —Estatutos de 30 de Novembro de 1835
Pagamento de coupons de obrigagoes privilegiadas
de 1.° grau, relativas ao ano de 1922

Sio avisados os portadores dos coupons das obrigacdes de
1.9 gray desta Companhia, relativos ao ano de 1922, que 0 scu
pagamento, liguido de impostos, se efectuard a partir do proximo
dia 2 de Janeiro de 1926.

As importancias liquidas a receber sdo:
. Coupons n.°* 57 & 58 das obrigacoes de 3 °/. e 4 s

coomp et | N THOR F A
0 Chnma |G FER T

‘C&'{IIIII]J?OIls\IT!.""“ 54 e 55 das obrigagies de 3. °/o privilegiadas
1. Beira Baixar e n.°* 53 e 54 das obrigacses de 4 '/2 */
Coupon de3 % BB, | N;°34  Fre 7,30
2 aidyitann o’ o | Serie 1a 8.505Frs, 11,25
C;. bl w18 )y U 55058 11,458 » 10,68
e e 1a 8504 » 082
A ke Bt { o 8505211468 » 9,25

O pagamento dos coupons das obrigagdes de 3 °/ privilegia-
dag «Beira. Baixa» e 4. °/s de 1.9 grau, s6mente se efectua em
Portugal, em escudos ao cidmbio do dia ou em francos por cheque
sobre’ Paris, A escolha do portador ; em qualquer dos casos tor-
na-se fiecessirio que o8 seus portadores os fagam acompanhar
de_uma declaragdo cwja formula lhes serd fornecida na séde da

Conipanthia,
Os pagamentos em Lisboa, fazem-se na séde da Companhia,

Estagio do Rocio, todos os dias fieis, desde as 11 as 13 e das

147"/t 4815 '/ horas. " .

/0% pagamentos em Franga, sdo feitos pelos correspondentes

d ‘;,-.(iogﬁgma, conforme os anuncios que serdo publicados n.-

" Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

. Lisboa, 14 de Dezembro 1925 |

' ' O Presidente do Conselho de Administragio
THOME DE BARROS QUEIROZ

* Comipanhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
5 SOCIEDADE ANONIMA — Estatufos de 30 de Novembrd de 4894
Pagamento ‘de’ coupons de obrigagdes privilegiadas
de 1.” grau, relativas ao ano de 1922

" Em harmonia com os anuncios publicados, come-

¢a no dia 2 de Janeiro de 1926 o pagamento dos cou-
pons “do 1, :grau desta Companhia, relativos ao ano
deak®22.0 1 smnnanl 5 _ :
.+ Os goupons das obrigagdes de 3 °/y «Beira Baixan
eded 1/2 ° de 1. grau, sio exclusivamente pagos
na Caixa da Companhia, Estacdo do Rocio, em Lis-
boa, em Escudos ao cambio do dia, ou em chéque so-
bre Paris.

Os outroe coupons, sio pagos, em Lisboa, na cai-
xa da Companhia, Estagdo do Rocio, e na Casa Ban-
caria, Fonsecas, Santos & Vianna; e em Paris, no Cré
dit Lyonnais; Comptoir National d'Escompte, de Paris;
Saciété Giénérale "pour favoriser le développement du
Commerc' et de I'Industrie en France; Société Générale
de.Crédit Industriel & Commercial; Banque de Paris
et des Pays-Bas; Banque Nationale de Crédit; et. Ban-
que de I'Union Parisienne, gonforme 0s annuncios pu-

licados em Franga.

Lisboa, 31 deDezembro da 1025
by 4O Presidente do Conselhio de Administragiio

T, Barros Queiroz

Ak

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS <~
Companhia dos Caminhos :-.d_e...__Fe_rr}dc ?ngtugiipz%g
SOCIEDADE ANONIMA —Estatalos de a0 i NivembrO ue*w;} ™
Adminisivaeao
fAimortizagdo érdlﬁarla do ano de 1918

Em cumprimento do-disposto no § 5.° do artigo
3., artigo 7.” e alineas ) e d) do § 1." do artigo 61.°
dos Esfatutos, em seguida se publica a numeragio
das obrigacoes desta Companhia, que foram’ com-
pradas para a dita amortizagdo do ano de 1918:

Obrigagdes de 3 °/s privilegiadés,.de 1.7 grau

N.o* v
2.067 ¢ 2.968 33.638a 33.648 52520 32,529 85874 ¢ 85875
3957 — 84221 — ' 52550, 52559 85.801» 85892
3.401 ¢  3.462 34.500a 34562 52850 - 85930
3,746 v  3.747 35,046.» 35050 53642, — 86670, -
3.801 = 36.051¥ 35,056 54783 | - §6814a 86816
4,289 —  35071e 35072 55080 " "~ ' 8G6.817% 86.82
4011 4612 35408 — 55199 —  86.874 -
5.003 — 35597 — 55628, 35629 86.885¢ B6 880
5011 — 35599 — 55860 —  86.889. 806890
6.780a  6.799 35857  — .55990  — = 86935a 86.937
6.803, 6.805 36350 '''— "306.385 . 50.386 86.938 © -
6.958 = — 36521 = 56475 H6.481 ‘8712211 1=
7819  — .36626 . — 57003°. —  :87470¢ 87.47)
7.827 — 36820, 36829 57350 @ — 87980 @ —
8,137 — 37.165, 37.169 57.847 == 1:137.848 @
8.865 — 37503 s 37506 57.851  —  137.941a 137 945
80052 8008 37588, 37.612 57000  — 138.206 ¢ 138207
0.066» 0068 37908  — 57:97L, 57.072 140.115 1 & —
0.401 — 35088¢ 38080 58212 1 -~ . 140121 =
10,0122 10,021 38174, '38.175 58445  —  140.1223 140 124
10.073 » 10,082 38.700 2 38.719 58598 | — 140171 » 140173
10,430  — 39107 ¢ 30.108 58:6U1 5 58.604 140,050 , . —
10.557 2 10566 39,486 3 30.489 53:613 140,659 -
10.577 ¢ 10578 39.741% 39742 58018} 58,625 141.287 ' &
11,761 40085 58620, 58.630 141324  —
12706  — 40984, 40089 58-639 - 141421 =
13.127a 13.152.41.774 . —i .H8-045 - J41.700 -
13.175¢ 13.176 42123 — 590064 - 141,898 -
13.265a 13.270 42.174 —  50.883 —~ 142487 -
14.100 e 14107 42300  —  OLT37 - © 142,747 a 142.755
14,110 14,117 42503 ¢ 42504 01.743  —  142.876 » 142,880
14289 « 14203 42530 — 061793  ~ 142915¢ 142016
15,276 ¢ 15277 42.880 « 42881 61.853) 1430872 143.092
15.278 2 15280 42.898 — 61.855 — 143004 . .7,
15336 15340 429120 42013 624/1 — 143.125a 143128
15.3&12- 15:384 ﬁggﬂ — gg-%r e .143-.4@0[,-.-1 -
15.502 » 15,566 43. it Ul 24 62.910,145.685 a 145 689
16,020, 16032 43952 —  03.104¢ 63165 146723  —
160.035 4 16,030 44.301  _—  067.810; 67.815 146727 5
16.177 « 16,192 44.790 . 08119, 68,122 147475  —
17.006 — 44927 — 68.0605, 68.600 147529 a 147 536
18.101 4 18.103 45.600 4 45612 T0.325 — — 147565 ¢ 147,561
18,430 & 18.437 40044 . = 70496, 70407 147.663 = —
18.444 o GRS e TOJOY e 147672 -
18,500 3 18,510 40575 ¢ 45576 71.830 5 71.832 147.084 € 147.685
16.%. 18.625 ﬁgg{ — %33% - 1:7-211 -
19, — D01 6 47682 e 72408 147.83 -
9211 10213 72° = ot ey V7 S
Wy AR B 419 4 48,422 12 o~ .1148.058 .. 1 -
6,102 — 48521, 43.523 72972 i 143.7(,0 2
262258 26299 43840 — 73013 148782 =
96 282 e 26283 48871 73598 5 73.610. 140.365 e 149 306
96.316 8 26.319 49222'¢ 40.223 74258 , 74.264 149.921 —
26,955 » 26058 492324 49.230 78.533 4 78,536 151.044 e 151 045
26,085, 26900 497331 — 78583 —  151.211a 151220
97070 — 49439 ¢ 40,440 79.473 5 70.075 183.778 —_—
97.388 a4 27.300 50,062 4 50.078 80.137 — 154375 -
97.537 ¢ 27.538 50477 e 50.478 82.147 — /154,490 a 154,567
27.767 - — 507134 50716 84.029  ~ 165086 » 165.091
28.742 — 5083y H0.830 84035 = 165.685 e 165.680
20.080¢ 20.000 51,102+ 51,106 84.041  ~ 165818
20130 "= 51166 — 848964 §4.800 166311 a'166,315
20,242 ' =  52078a 52.080 85025  ~— 166 321 & 1066322
20425  — - 52270 » 52,280 85.184.a 85.187 166.593 a 160,608
g}gﬁg’ — 52205 i 18R.270 v B52Y2 N6OTB6 0 1 =R
430517 4

33.540 52300 -~ 8'5.3%3:; 85,343 167.433 -
33,542 ¢ 33.543 52.401 2 52.403 85.800 ¢ 85.86Y 167.809 ¢ 167.810
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BOLETIM COMERCIAL: E- ECONOMICO

A burla estupenda do Banco Angola e Melrépole domina
actualmente todos os organismos econdmicos e financeiros do pais,
f)ftenhamo-nas um instanfe a anamar a burla colossal que tdo
fundamente feriu a economia portuguesa.

Ndio nos compelte, claro estd, prescrutar as mvest:gu(oes
:ms!erm.s as, e na aparéncia mcoermrcs, da policia.

_ Nem contaremos sequer com os nomes dos burlies presos €
dos mais que certamenle irdo ainda a ser aferrolhados. Basta-nos
saber, como Ja estd averiguado : —

1.° Qne a circulacdo fiduciria foi fraudulentemnente aumen-
tada em 500.000.000.000 escudos, mais de um ter¢o da cm:u-
lagdo autorizada.);

2.°—~Que ,pelo que estd averiguado, desses quinhentos mithoes
de escudos, apenas cem milhdes chegaram a entrar em circulagdo
(Apenas, dizemos nds, em comparagdo con o que poderia ser. . .)

O que ¢ inegdvel ¢ que parte do canital posto em circulacdo
pelo B. A, M. era talso. A maior parte jG foi recebida pelo Banco
de Portugal que por notas deu, como lhe cumpria para garaniir
0 seu bom nome ¢ a sua antoridade, moeda corrente ¢ de lei.

Como serd compensado o Banco de Portugal. ? Pando de novo
em arculagﬁo, ¢ ja antorizada, a quantia recebida 7 Nao poie ser,
nem os homens que a frente do Banco de Portugal se fm:m:tram
0 premifiriam. Apoderando-se dos bens pretencentes ao B. do
;: eM? N& sabemos se 1550 mesmo serd permitido nor alguma

l

Resta, porém, ainda averignar donde veio o dinheiro, os mi
Ulares de libras de que se. serviram os burides para constituir o
B. anles das notas faisas. Donte veia ? Quen o fornecen ?

»O Seculo» que levanton a campanha contra o B. A M. nao
Sabia que as natas eram falsas e presumia que o dinheiro teria
vindo da Alemanha com o fim de criar para essa nacdo direitos
mais on menos legitimas sébre as colénias portuguesas, especial-
Mente sobre Angola. Chegon a correr que a S. das N. reuniria
#o ‘dia 1.° de Outubro de 1926 para nos tirar 0 mandato (como
Se [bssemos mandatarios e nido legitimos possuidores !) das cold-
nias que herdamos de quem as descobriu e comegon a desbravars

Teria ou ndo fundamento a primeira canpanha de O Seculon?
O dinheiro que serviz para a preparagdo da burla - pregunta-se
de novo, - quem o fornecen ?

Alé agora o iinico burlado ¢ o Banco de PortugaL Foi éle
quem teve de substituir por notas auwtinticas as notas falsas
langadas no mercado. Mas além da burla nio haverd ainda um
Crime de traicao a punir ?

nterino

kb

Calendario para 1926
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Paragem de comboios no apeadelro
de Durraes

" Desde o dia 12 do més passado. delxaram de ter
paragem no apeadeiro Dutraes pa linha do Minho e
Douro, aos sabados; o combdio n:" 11, e 4s segundas
feiras o combdio n.” 12, continuande porém, ambos
a ter um minuto de paragem n&sse apeadelro zls qum-
tas feiras.

Transportes de géneros' frescos e prddum:s
agricolas com destino aos mercados.
e dornlcillos em Lisboa '

Entra hoje em vigor o 2. adttamento .’1 tarifa espe-
cial n.” 10 de g.v. do qual consta uma nova tabela A
destinada a substituir a que consta do 1.° aditamento
publicado em Maio de 1023 e que por esta hca anu-
lada. '

A nova tabela difere apenas da antiga em fer in-
cluido nos pregos de transporte, propriamente dito, o
imposto do sélo para o Estado ¢ 0 respectwo adi-
cional.

Os 'pregos’ estao suje:tos aos mulhphcadores emn
vigor.

Bilhetes de assinatura Semanais para opera-
rios entre as estacdes de Terreiro do
Paco e Barreiro, Lavradio e Seixal

Enfrou ém vigor no dia 22 do més findo o 4.°
aditamento 4 tarifa especial interna n.* 1 de g. v. do
Sul e Sueste, pelo qual é aditada a alinea C que esta-
belece bilhetes, de assinatura semanais em 3.° classe,
para operdrios, vdlidos para uma sé viagem didria de
ida e volta, entre Lisboa-Terreiro do Pago e quaisquer
das estagdes do Barreiro, Barreiro A, Lavradio e Sei-
xal, ao preco de 14$70, incluidos os impostos € a
sobretaxa em vigor, . -

Estes bilhetes sio fornecidos em presenga da ca-
derneta de identidade fornecida pelo Servigo de Fisca-

lisagdo e Estatistica pela importdncia de $50 e median-

te a apresentacio de documentos que prévem a gua-
lidade de operarios, o estabelecimento onde lrabalham
e duas fotografias.

O prazo de validade dos bilhetes'é de 7 dlas con-
tados de 2.*feira até o domingo szguinte.

Esta tarifa é bastante vantajosa para os operarios

que certamente dela se viio utilizar
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Bilhetes de assinatura

Egta: Compantiias faz: publico rque_desde jd recebe
requisicdes para bilhetes de assinatura, nas seguintes
condigdes : h

1.* — O praso de validade para os bilhetes trimes-
traes comega em 1 de Janeiro e termina em 31 de Mar-
co de 1026 e para bilhetes semestraes comega em 1 de
Janeiro: e termina em 30'de Junho de 1926.

2.* — (O preco de -bilhetes trimestraes é de Esc.
360800 (tresentos e sessenta e nove escudos) e dos
bilhetes semestraes Esc. 615%00 (seiscentos e quinze
escudos, pagos no acto da requisicdo.

3* — Os billietes déverdo ser réquisitados 3 Com-
panhia, nos seus escritorios em Santo Amaro, em car-
ta impressa, segundo o modelo que a Companhia for-
nece, devendo o requisitante juntar-lhe duas fotogra-
fias' iguais, medindo 0,035 X 0,035, despegadas de
cartio, nio se aceitando fotografias que sejam de di-
mensdes inferiores a estas ou inutilizadas por qualquer
carimbo. 03 FISNE i

4.*— A~ Companhia s6 se obriga a fornecer bilhe-
tes de assinatura trés dias depois d'aquele em que re-
ceber a requisi¢io, nos termos acima indicados, mas
nunca antes do dia 31 de Dezembro de 1925. -

"5.*—'Os bilhetes sio absolutamente pessoais e in-
transmissiveis ‘¢ s6 sio validos para os carros efectri-
cos que eirculam “has linhas da Companhia para’o
servigo 'do  piiblico, iexcluindo portanto os que circu-
lam nas linhas da Nova Companhia dos Ascensores
Mecanicos de Lisboa, : 2

6. — Em caso d: perda ou extravio devera o assi-
nante fazer a participacio 4 Companhia que, decorri-
dos aito dias, |he fornecerd outro bilhete.

Durante este praso que a Companhia reserva para
averiguar qual o paradeiro do primitivo bilhete, (o as-
sinante s6 poderd transitar dos carros pagando as su-
as passagens e sobre ela nio terd direito a restituigdo
alguma nem perdas e damnos.. |

“*7.* — Quanda qualquer pessoa que nao seja o pro-
prio ‘assinante fizer ou tentar fazer uso dum bilhete de
assinatura, serd’ o bilhete cassado pelo agente.da Com-
panhia e em seguida anulado, isto sem prejuizo do
processo a -seguir contra o auctor e cumplice desta
fraude ou tentativa de fraude.

8.* — Os bilhetes de assinatura emitidos pela Com-
panhia, teriao a fotografia e a assinatura do assinante
e serio auténticas com as assinaturas ou chancellas de
dois directores e, ainda, com o carimbo em relevo, de
que usa a Companhia, .

_9.* — Qs assinantes ndo podem apresentar sob pre-
texto de quaesquer prejuizos reclmagio alguma contra
a Companhia por motivo de dentora, paragem e inter-
rupcio de circulagdo na linha,* mudanca de servigo,
diminuigio de ntimero de carros, falta de'logar, por
motivo de greve ou, ainda, por gualquer outro caso
de forca maior. . .

" 10." — Fica o assinante obrigado a apresentar pron-
tamente o bilhete ao conductor e, bem assim, quando
exigido  pelos outros empregados da Companhia, nao
sendo suficiente a declaracio de ter assinatura.

Fica egualmente obrigada a reproduzir a assina-
tura quando for necessario, para comprovar a sua
identidade, ,

11200 A Hlta casual ou forgada 'da uftilizagdio do
billiete nio constitue o assinante, nem 0§ seus suces-

Vagéo ‘para’ o transporte
de peixe vivo

Algumas revistas estrangeiras referem-se em fer-
mos encomiasticos a um novo veiculo que veio resol-
ver o problema do transporte de peixe vivo pelo ca-
minho de ferro,

Trata-se de um vagdo construido pela Wegenfabrick
Werdau A. G. para uma empreza ferrovidria alema.
O seu aspecto exterior ¢ as suas dimensdes parecem-
se muito com as dos vagdes comuns de carga, de dois
eixos das rodas alemas. Tem um aparelho para freio
de mio, e, para pode-lo incluir, caso, convenha, nos
trens rapidos, traz tambem um freio pneumdtico e
tubos para a condugdo do vapor. O que o distingue
dos outros sdo os quatro viveiros ou depésitos de fer-
‘ro galvanizado cada um dos quais contém quatro me-
tros. ciibicos de 4gua, onde os peixes, em quantidade
considerdvel, podem viver durante muitos dias gragas
s disposicbes particulares adoptadas para renovar a
igua e refresca-la quando convenha. Dois dos depo-
sitos, separados entre si por um tabique perfurado, es-
tdo instalados num extremo do vagdo e os outros dois
no outro extremo. vt U

Uma bomba rotativa aspira continuamente a d2ua
dos depdsitos e devolve-a aos mésmos em forma de
jorros finissimos, com os quais se areja, refresca e agi-
ta a dgua. Além disso pode-se oxigenar a dgua quando
for necessirio por meio de tubos imersos no fundo
dos depdsitos, por onde sai em borbuthas o ar injec-
tado por um compressor. Para o funcionamento da
bomba e do compressor ha um motor de benzina que
leva provisio de combustivel para 12 horas e move
ainda um pequeno dinamo para luz. A renovagio do
ar ambiente estd assegurada por meio de seis ventila-
dores moiitados no tecto. Quatro aberturas laterais
permitem efectuar as manobras necessdrias para a sai
‘da dos peixes. Ha finalmente um quarto e cama para
o conductor, e armirios para a roupa e ferramenta,

Ao que parece as experiéncias feitas com éste va-
gio tém dado bons resultados, Wy

B produg&c mundial de diamantes

O relatério anual do Departamento de Minas da
Africa do Sul calcula a produgio mundial de diaman-
tes em 12.000,000 de esterlinos, sendo que 3,500,000
procedem -da. Guyana Inglesa, do;Cougo, da Vene-
zuela, de Borneo e do Brasil; 2:500.000 dos campos
aluviais da Africa do Sul. 6.000.000 estdo sob fiscali-
zacio da Companhia Debeer e de outras trés gran-
des empresas produtoras.

() mesmo relatério acentua a necessidade de ser
convocada uma conferéncia internacional com o fim
de se restringir a produgdo de diamantes e a0 mesmo
tempo evitar a producdo livre que destréi o valor das
pedras.

sores ou herdeiros no direito de reclamar indemnisa-
¢io ou compensagio alguma da Companhia.

Em caso algum poderd o assinante, quem o repre-
sente ou que lhe suceda reclamar o valor total ou par-
cial da assinatura, cujo preco uma vez pago, pertence
de direito e para todos os efeitos & Companhia,

Lishoa, Santo Amaro, 18 de Dezembro de 1925.

A Direcgao



ANTONIO GASPAR NUNES

Na sua residéncia em Sintra finou-se no dia 16 de
dezembro findo, contando 67 anos de idade, este an-
tigo pagador da Companhia dos Caminhos de rerro
Portugueses, muito estimado pelos seus bons servi¢os
e jovial Jcamaradagem.

O seu funeral
foi umagrandiosa
manifestagio de
sentimento. Nesfe
vimos o digno di-
rector geral da
Companhia, o
ilustre engenhei-
ro Sr. Ferreira de
Mesquita e mui-
tos funcionirios
superiores de di-
ferentes servigos
da Companhia,
além de pessoal
graduado e me-
nor, sobretudo do
Movimento e da
Contabilidade
Central.

Uma artfstica corda foi deposta sobre o ataiide,
como preito de estima e merecida homenagem do
pessoal da C. P.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferrov, tendo dele-
gado no sr. Jayme Gallo a sua representagio no fu-
neral, apresenta a4 familia enlutada a expressdao de seu
pesar,

Florindo Joaquim Sales

Faleceu no dia 25 e foi sepultado no dia 26 do
mez passado no cemitério de Ajuda, o antigo bilhe-
teiro principal da C. P. que fez durante muitos anos
servico na estagio do Rocio, Sr. Florindo Joaquim
Sales.

O falecido que serviu durante muitos anos a Com-
panhia com um zelo e honradez dignos da maior
consideracio, era muito estimado tanto pelos seus
camaradas como pelos seus superiores.

A’ familia do extinto envia a «Gazeta» as suas con-
doléncias.

O cn e QUL AT
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Uma linhba de «ferry-boats»
entre a Suécia e a Esténia

Foi recentemente inaugurado um servigo de “ferry-
boats» entre a Suécia e a Esténia através a Finlin-
dia, Os portos de partida sio Osterkar, perto de Es-
tocolmo, na Suécia, e Reval na Esténia, com escala
intermédia por Hangae, na Finlindia. .

A nova linha é explorada por uma empresa parti-
cular que dispde de material do tipo ordindrio das ou-
tras linhas férreas, e pode circular indistintamente nas
linhas estonianas e nas suecas.

Tem também a Companhia alguns vagoes-cister-
nas para o transporte de petrolio.

Pensa-se em, de futuro, utilizar &ste meio de trans-
porte entre a Russia e os portos balcdnicos, o que fa-
rd, certamente, aumentgr a importincia do servigo que
presta,
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Caminhos. de ‘Ferro Portugueses

A Informacion, interessante revista quinzenal, que
¢ orgio oficial da Camara de Comércio de Bilbao, no
seu niimero de 30 de Novembro tltimo, publicou um
bem elaborado artigo da autoria do nosso ilustre co-
laborador e distinctn engenheiro, Sr. Dr. Gabriel Uri-
guén intitulado “Ferrocarriles Portugueses», que € o
primeiro de uma série que ésse grande amigo de Por-
tugal se propoz escrever sobre os caminhos de ferro
portugueses, e corresponde a outra série que ji foi ini-
ciada na nossa «Gazetar sob a epigrafe “A industria
ferrovidria nas Vascongadas».

O fim que o autor visa com &stes seus artigos,
estdi bem definido nas palavras a seguir transcritas do
referido artigo:

«Con ello creo que contribuyo anque de mane-
“ra nimia, a destruir ese desconocimento tam projudi-
ucial para los destinos de Portugal y de Espaiia, des-
«tinos que tienen que forzosamente marchar unidos,
“si es que no queremos ver desaparecida algtin dia la
wesplendida civilizacién ibérica, que tam magistralmen-
ute nos describe el famosissimo prohombre portugués
«Qliveira Martins.»

Néste artigo faz D. Gabriel Urigiien uma descripgio
bastante rigorosa das linhas portiguesas, na qual pres-
ta justica aos esforgos feitos pelas empresas respectivas
para conseguirem o grande progresso jd hoje afingi-
dos nos nossos servicos ferrovidrios, e conclue com
ésse trecho que ndo resistimos 4 tentagdo de transcre-
ver, tanto éle nos desvanece. |

«Como um dato digno de tenerlo en cuenta enfre
«otros muchos, debo decir queen Portugal ha desapareci-
«do el «vergonzante» mixto que atn disfrutamos por Es-
«pafia; alli ya todos los trenes de viajeros, no faltan-
«do en ningno de ellos el freno automatico, habien-
#do sido ya reemplazados dichos trenes mixtos por
«Gmnibus, mejora que supone un gran aumento de
agasto y que apesar de la deficiente situacién finance-
ara de la gloriosa nacién lusitana, ha sido elevada a
«cabo con gran beneficio para el viajero. P

«Otro dia continuaremos con estas notas sobre la
«red ferroviaria portuguesa, que con sus muy buenos
atrenes contribuyen a que el turista aprecie, alin me-
“jor, las bellezas incalculables que el lindo paisage
ade este pais encierrar, -

m 3
Um nowo aparelho para merqulhadores

Um professor de New York, sr. Hartman, inven-
tou um novo aparelhe para mergulhadores que pode
funcionar até 5.000 metros abaixo do nfvel do mar.

Consiste o aparelho num cilindro de ago, muito
resistente para suportar as grandes pressoes as maio-
res profundidades, o qual tem um depésito que se
enche de oxigénio para dois observadores durante 36
horas. O cilindro desce, por meio de um cabo de ago,
e comporta dois observadores que estudam o mar
com telescépios prisméticos. A luz é lancada por dois
grandes olofotes que iluminam todo o campo de
observagao. 1 YR TAN

Os aparelhos de propulsio do cilindro e para as
observacoes cientificas, bem como as objectivas foto-
grificas estic colocados féra do cilindro, mas dirigi-
dos electricamente no interior do mesmo. .~

O professor Hartman dispde-se a estudar, com o
sen aparelho, os vesligios das civilizaches que se en-
contram sepultados no fundo do Mediterrdneo.
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A.O.élinieli'zmcnte raro, potr mais paradoxal que
“Ipareca, que,’ com as’ melliores intengdes de
tm‘mr ontzmn 0 que ‘¢ qimnlesmenlc bom,

s6 se consioa forna-lo péssimo. O peior. ¢ que isto é
extremamente  ficil, de .conseguir ¢ qug a fendéncia
para. esta viciosa -orientacdo, forgosoi ¢ confessa-lo,
mamfesta -s¢ frequentemente entre nis:™

"Lembre-se dlguem de' sugerir Algirma coia rasoa-
velmente atil_para o pafs e [ande est:u‘ certo de que,
no primeiro momento, ndo h.wen deslmrmoma no
chro' de patridgticos aplausos; mas; logo a seguir; ou-
trem ‘surgird propondo uma ‘coisa’ melhor; depois
uma cousa diférente 'serd alvitrada por um terceiro,
e -assim successivamente. No f,ntretanto. no ardor da
dmussaa gue assim: se; suscita, vdo-se trocando.al
gumas invectivas, das ‘quais fdcil ¢ passar asinjurias,
dep(iis as ch?iﬁmcas suspeicies e a seguir s ealum-
rias, (,omo cpﬂogo nﬁo se far fiada, ou o que s¢
faz j4 ndo verh a tempo, se ¢ que nao se conseguin
tornar - desastroso - o que se pretendia f:)sse apenas
raso;ivel |

Nib prétendo  afirmar que seja éste o caminho

que dz:sdel jd, ameace tomar o movimento de opi-
niio que. se. e;ibncou no pafs com. o intdito de rea-
gir contra, possiveis -perigos para.a integridade do
nosso dominio eolonial ou, pelo menos, para o exer-
cicio’da soberania ‘que af exercemos.
. Para evitar’ que’ haja’ am ‘desvio na orientacdo
dessgﬂmovnmcnto,. gue se iniciou com um aplauso
que nao -podia deixar: de ser uminime, nio, serd
POIS: demasiado insistir em prectsnr, quanto posq:vel
a situagio.

Féra das regides oficiais, o que mais ou menos
imprecisamente se conhece é&:—que 4 Sociedade das
Nacdes 'foi lapresentado um relatério, desfavordvel
para a nossa admmlstracao em Angola, de uma es-
pécie de inquérito feito, sem earacter oficial, por um
estrangen'o gque por aquela provfucm pASSOU; que
por, al.smt:q}3 que em  reunides dagucla Socieda-
de tem tido ji um papel de relévo, foi presenle
também um outro documento em gue se trata das
relaghes que em pafses coloniais devemn manter-se
entre as ragas dominantes e as indigenas; que estes,
¢ porventura ainda outros fundamentos: motivaram
talvez a, espontanea revogagio, por parte do govérno
portugués, de determinada providéncia de uma das
nossas adminis'tracﬁes colomiais; ‘que ‘a recenteapro-
ximagio entre 4, Alemanha ¢ ‘as grandes poténcias
suas adversén;;as,,de ontem, foi acompanhad.a, pelo
regonhecimento, em- princfgwf, do dimto dc aquela
nacdo exercer mandatos coloniais.

Por~outro 'lado sabe-se 'que, antes’ 1da guerra

 Comag poruguesas © neste. esangems

Pelo General Garcia Rosado, .

a- Alemarlia) pela pena de alguns dos seus escri-
tores, ‘afirmou a4 necessidade de ampliar o seu domi-
nio colonial, havendo mesmo quem emitisse o parecer
de que,., nio havendo probabilidades de The serem
cedidos: voluntariamente os territérios de que én-
tendia. carecer;!'era de presumir o recurso a forga
pira a8 ‘conquistar. Ha ainda a considerar: —que a
Alemanha ficou, depois da guerra, privada de todas
as. suas colonias; que, assim, aquela necessidade
anteriormente proclamada, QOamente mais se afir-
mard ‘agora; qlte ndo ha fterritérios vagos; que os
mandatos coloniais, cujo direito foi reconhecido 4
Aluuanha. se destinam a ser exercidos em certas
regioes; gue a-Sociedade das Nagoes ndo julgar aptas
a governarém-se por si proprias.

Da situa¢do’ criada por este conjunto de dadr)s
parece ‘poder. concliit-se que nan ¢ infunchdo 0
nosso sobressalto, embora, na verdade. nio pcja fa-
cilmente concilidvel com a 16gica ¢ a justicy que, sc

a Alemanha  ndo foi, em seguida i guerra, julgada
ap’ta para admiinistrar os ‘seus antigos terrifdrios ¢o-
loniais, lhe seja conferido agora um mandato para

a administragdo de outros; ou que,, §eit-}§’qapac1da-
de Ihe ndo foi contest‘tda. outras colonias que nio
sejam agquelas deque foi privada pela guerra the se-
jam agora entregues para ‘ser atendida em reivii-
dicacoes cujo Hom fundaitiento seja reconliecido.

A comunicacio recenfemente feita pelo r. Fm-
baixador da. Gri-Bretanha em Lisboa ao jornal <O
Seculo?, tem uma importdneia que, por ser ;zmnde
¢ desnecessario exagerar.

Ninguem fem em mais alta conta do que el a
lealdade inglesa que diversas vezes durante a mlnlfna
carreira tive pessoalmente ocasiio de apreciar, e ne-
nhuma de‘a poder por em duvida'por parte das en-
tidades ecom quem tive de entrar em relagdes, do
que me foi dada b u!ttma demonstrag&p guando cm
1018, me prepar.wa para asstrmir’ o "domandd’ do
Corpo Expediciondrio Portugués em ‘Frunga e du-
rante o tempoe.em que o exerci..

- M4s: o' mais elemenm bom senso diz, sem-ne-
cessidadeda comprovagio porfactos, nio ser pos-
sivel d ninguem afirmay que éntre a nagio’ ﬂoﬂtﬁ-
guesa .4 mglesa, ol enqu $ respcctiuos gove;'nb
ndo. surjam divergéncias . do cr;l-.:io. sobre quais-
quer assuntos incluindo os ml,atwos; A mossa adini-
nistragio colonial, na parte'em que: pnssa afectar o
interesses britanicos. A ﬂeSl%aldade'bonSlstlrla entio
em dissimular uma dessas dfveré'énciaq deixaddb-a
agravar até niio ter remédio. . ,

0 Da comunicagio, fgita pelo St Emb&lx.ador da
(ra-Bretanha creio que a unica conclusio a firang



que ndo ha motivo para quenao countinuemosa ton-
tar com a lealdade com que o Seu pais'se colocaria
a0 lado do nosso para o auxiliar na de¢feza contra
uma agressio. Nem mais do que isto me parece li-
eito pretender, embora entenda dever esperar-se
que, também nojterrenoida luta diplomdtica, ndo es-
taremos Llow.r:mmnhados quandn a razdo nos as-
Slﬁlcl.

Mas o qu:, a nagao inglesa ndo pade fazer—fran-
camente o digo escrevendo para portugueses-—é des

fender-nos contra nés mesmos @ contra 08 NOSSOS:
proprios epfos: (Embora seja lamentdvel, nio’ & ver-
gohh‘nm errdr de boa 1’1. M l‘-,, alm’ de impridente
¢ dcslw:wstu GEeTTAT, 08, olh,m par,l nao verificar se
.1lgum EIro 8¢ estd: Lomclcndu ¢, 10 caso afirmati-

val; persigtir nele.c “losminh 3

Sob ‘o stricto ponto de wqtft de uma ‘defeza ne-
cessdria ¢, “em qualquer taso, cnmemcnh., para a
qual_ talyez nio. seja demasiadp o concurso.de to-
dos, . erro. seria dividirmo-nos. seb, pretextos fiteis
relativamente v questioessencial,

E, assim,
lnuumto & as

eficdcia, frustrar. wm ataque falvez,

que, sendo-aligs de eapital importancia, exigem lons

g0 tempor para, se planear’ e executar e ainda mais

para surtir-eféito, Se “pretendermas comegay por
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erro serd ndo distiguir entre as provi-
vidéneias que possam. 1"Lp1damcntc ¢ com suficiente

providéngiasy desta ltima natureza, para a nossa
administragao eolonial,“eorremos o risco de, por
tardias, se tornarem intteis.

Uma comissdo de membros da Sociedade de Geo-
grafia de Lishoa elaborou ji um programa, que po-
de, ndg, ser perfeito, mas que constitii uma sélida
base de trabalho e que tem, entre outros, o mérito
de justamente distinguir o que tem ocaracter deur-
géncia €0, gue, sendo importante ow mesmo indiss
pensiavel, padeiedeve ser realizado sem precipitagoes.

Dmnoxar o comeco de execucdo deste 'hrisgrania'
até ‘que ‘sejam atendidas as dezenas o centenas de
alvitres que possam. a.prcscntarse para gue. clc atln-
ja a perfei¢io e s6 depojs, seja- wsealizado em conjuns
to,  sena talvez o melhor meio de nao fazer: al“uma
coisa iitil em tempo oportuno. (G

Aprovado ¢ cumprido aquele pmﬂmma na parte
que se refere a medidas de uxgmcm. seri n,hcgada
a oporfunidade — necessariamen te proxima -—para,
de todos os alvitres apreseéntados por quem gfier que
pretenda colaborar (itil e desinter essadamente na
tarefa a émpreender, se’ extrair em e (_nodernarem as
melhores mqlcagocs para — COMmo,. mdwcndcnh,-
meénte de quaisquer perigos icsultantt,s de: am:btcoas
estranhas, o exigem as legitimasiconveniéneias do
pafs <+ se mdhomr A nossa admlmstracao tolb-—
nial.

Wﬂ___

— +

Projecto de caminhio de ferro
intercontinental

Segundo a Railway Guazette, num Congresso de

econumia celebrado recentemente na regido de Tou=

louse (Pirineus franceses), ao qual assistiram numero-
sos representantes idas camaras do comércio, foi dis-
cutido o' propdsito de estabelecerem wm eaminho de
ferro inter-continental entre Africa,'Espanha e Franga,
& enlagar ‘depois com a Inglaterra por meio do pro-
jectado tinel sob o canal da Mancha.

0 Congresso apurou as seguintes conclusoes:

12 Que as possessies francesas de Africa se ligunem
com a Franca por um caminho de ferro directo que
evitando ' trasbordes atravesse o estreito de Gibraltar,
Espanha e Pirineus.

2. Que se firme um convénio’ mshtar e comercial
com a Fspanha para estabelecer, duma maneira livre

¢ permanente, comunicacdo terrestre, inaval e aena em
todo o tempo, entre os dois paises.

3. Que o caminho de ferro 1nrtcrcontmen1al enla-
ce com os caminhos de ferro ingleses, e que o tinel
do ' eanal, concedido pela Franca desde 1875, se cons-
trua como: uma parte déste propdsito.

48 O eongresso estd convencido de que nio pode-

rd existir melhor ¢ mais seguro penhor de paz para
08 poyos, da Europa do que uma inteligéncia comum
entre estas trés grandes nagoes.

Que se complete o convénio franco-espanhol com
outro em que tome ‘parte-a gran-Bretanha.

Por enquanto tudo isto ndo passa duma risonha
fantasia; é possivel contudo; que dagui a alguns anos
mais, quando tanto a Espanlia como a Franga ndo te-
nham a preocupa-los assuntos tio graves como 08
que actualmente as assoberbam,—a guerra em Marro-
cos, a-questdo financgira, etc.—se possam dedicar a
tornar em realidade esse grandioso projecto. -

B s S =

Portugal Fi n,aneei.ro- pnarizend
1

Sob ' éste titulo publicow o nosso colega do Rio de
laneiro, Brazil:Ferro-Carril, uin intéressante ‘artigo G-
singdel pelo Sr Ofto Prazeres, em qué'se expoeth cony’
toda 4 verdade e ¢lareza as diﬁeu]ﬂa‘dés deordem fi-
panceira’ por que’ o a\elho Portiigals ““'no dizer do’
aitor ‘do arfigo — tem atravessado ¢ ‘estd ainda atra-’
vessando, pondo &m’ evidéncia os esforgos emprega-
dos peloq nossos govérnos para debelar a'crise’ :

O Sr. Otty Prazeres por ‘ocasido da Conferéncia
Parlamentar ‘Internacional do Cothérmo em Roma,
teve ocasiao de’entrevistar o ex-ministro das fi nancaé
de Portugal, 'Sr. Velhinho Correia, ¢ ‘da conversa gue’
teve com o tlustre hnancetrn tirou l|3¢0€4 que muyito’
nes honram.’

Fehzmente ainda ha pelo estrangénro mmto quem
tenln para’ o ‘nosso pais‘pulavras amistosas ‘e nos fa-
¢a inteira justica. Quante'isto mos é grato registar.

Curso de camblos, comparadqs

et easn— are
Em 16 de Dm'pb. Em 1 t_ie..la;num '
' : b 31 USRI HE § £
._t_;umnr.arlur.. . iengzdur Comprdor | Ventegor.
Londres, . . ULV E L oo ] 95500 'qr nn‘
Papiel, & e JOHT BEnRm U ialr pieny 1'-‘ 3?’,
Madrid, o8 GUdnnes 10 - 2§70] 19150 2&7() 0
Alemanba i 1» a5 2uls As68y] 15— |l 4%09,0
Amsterdam . o0, a0 — 7890} . = 3 g
NEWLRREE", 0 T3 5 Nt 105008 - 11 SOD
ey OO VK T | 5 i §79,5
Suissa o vk ST 337‘)-0 v bl sgT0id
Byuxellas o o000 w000l S IR 10 3% oo €890
Libras , ’ A ) curig kues L9NIB,0
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AVIACAO

lixpedicao ao polo

O desvendar os mistérios da natureza é uma ten-
déncia inata no homem, e, se ha campo onde se tem
manifestado a sua actividade investigadora, é decerto
nas regides polares.

As expedicdes para a conquista dos polos tém si-
do infimeras e de ha seculos. Com o avango da cién-
cia, cada vez tém sido mais bem organizadas e os
seus resultados mais proficuos.

A descoberta dos baldes contribuiu bastante para
o bom exit» dessas expedigoes, sendo a ultima pala-
vra o emprego do aeroplano.

A primeira tentativa em balio aerostitico foi em
1896, pelos irmdos suecos André, Strindberg e Fraen-
kel, que temtaram atingir o polo norte, tendo tido a
infelicidade de ficarem por ld.

Amundsen, o descobridor do polo sul, ji tentou
alcangar o polo norte em aeroplano, nao tendo tido a
sua tentativa de maio do corrente ano obtido exito,
pois que foi forgado a regressar sem ter posto o pé
no ponto almejado,

Agora surge uma nova tentativa para a conquista
do polo; desta vez em «dirigivel», aparelho que ofe-
rece melhores condicdes do que qualquer outro para
a navegacio aérea. Foi o capitio alemao Walter Bruns
quem teve essa ideia.

Em 1019, numa conferéncia que fez na <Natur-
forschende Gsasellschaft» (sociedade dedicada 4 ex-
ploracio de natureza) em Gorlitz, o sr. Bruns decla-
rou ser praticdvel uma navegagdo aérea regular da
Europa ao Pacifico, de maneira a poder-se voar em 5
ou 6 dias de Amsterdam, via Copenhagne, Petrogra-
do, Archangel e Unimak a Sio Francisco c¢a Calif6r-
nia ou a Yohokohama, Haveria uma grande economia
de tempo, saindo as carreiras por um custo relativa-
mente pequeno, em comparacio com as actuais linhas
de comunicagio.

Q capitio Bruns publicoit um memorial sobre o
assunto em virtude do gqual se fundou a “Sociedade
Internacional de Estudos para a exploragio da regiio
em dirigivel» presidida pelo grande cientista sueco,
Fridtjof Nansen.

Para se conseguir pdr em prédtica o projecto do sr.
Bruns, muitos trabalkos preliminares de natureza cien-
tifica ha a fazer. A sua ideia trard ndo sé um proveito
pritico, como tambem cientifico. E os trabalhos pre-
paratrios andam jd bastante adiantados nos circulos
cientificos alemies e estrangeiros. A expedi¢io nio se
poderd realizar antes do verdo de 1927, em vista das
grandes dificuldades técnicas e financeiras.

Ter-se-ha que construir um dirigivel monstro, que
dé a velocidade de 120 quilémetros & hora, e com ca-
racteristicas especiais adaptdveis is regioes polares. A
sua constru¢io terd que ser feita em hangar féra das
regides polares, e depois levado ao ponto de partida
da expedi¢io. Segundo o capitio Bruns, a expedigio
ideverd partir da cidade de Murmansk, por ser o pon-
to mais septentrional atingido por caminho de ferro,

O dirigivel deverd oferecer todas as garantias de
seguranca, contando com os seus proprios recursos
em caso de acidente por navegar sobre regides desha-
bitadas, indo munido com aparelhos de salvagio, pa-
ra no caso de naufrdgio, a tripulagcdo poder regressar

ncSlume. A sua tripulagdo ndo poderd ser menor do

norte em dirigivel

que 50 homens, porque, além dos da manobra, deve-
réd levar pessoas encarregadas da parte cientifica. O
equipamento para a salvagio dos 50 homens terd
aproximadamente um peso de sete toneladas, e a sua
bagagem estd calculada em cinco toneladas. Estas 12
toneladas devem ser incluidas na capacidade total e
daf o ser preciso construir um dirigivel especial. Ain-
da ha a considerar outro aumento de peso. Nas re-
gides polares os aparelhos nduticos, comao as busso-
las, nio obedecem devidamente e a visibilidade do
sol é diminuta, ndo permitindo a perfectibilidade nos
calculos, tendo entio que se recorrér ao emprego
duma estacido radiotelegrafica transmissora de grande
alcance, e os aparelhos desta natureza tém um grande
peso. Quatro grandes estagdes radiotelegrificas na
margem da regiio drtica manterdo constante comuni-
cagdo com o dirigivel.

E a aparelhagem cientifica para pesquizas mete-
reoldgicas igualmente aumentard o seu peso.

Para aumentar um tdo elevado peso terd que ter
uma capacidade de 150.000 metros cilibicos de gaz.
Terd que transportar combustivel para acionar os mo-
tores durante umas 100 horas de trabalho, para ven-
cer um percurso de quasi 6,000 quilémetros.

Os meses escolhidos sdo Abril e Maio.

Partirdo, como acima dissémos, da cidade de Mur-
mansk, seguindo pela terra d= Francisco José a ca-
minho do polo norte, atravessario o territério desco-
nhecido ao norte do Cabo Barrow, no Alasca e dalipara
Nome ou Anadyr, onde o dirigivel amarrard a um
poste de 50 metros de altura com o fim de completar
a sua provisio de gaz e combustivel. Depois regres-
sard para Murmansk por outra via. Atravessard a re-
gido polar situada em direccdo & Siberia, sobre a mar-
gem oriental da Terra de Sio Nicolau e sobre a re-
gido ainda ndo explorada ao leste e sudeste da Terra
de Francisco José e ao norte de Nowaj1 Semljy, fa-
zendo a exploragdo desses territérios desconhecidos.
Os factores que ha a considerar para seguir este ca-
minho sdo os seguintes :

1."—As cendigdes metereoldgicas;

2."—<A possibilidade de resolver problemas cienti-
ficos e principalmente geogrificos pela passagem de
territérios desconhecidos;

3 °~A possibilidade de alcangar terra em caso de
desastre.

Se esta viagem for levada a efeito, ela nos revela-
rA muitos problemas que hoje para a humanidade
ainda sio uma inchgnita, Assim, se a parte ocidental
do drtico ¢ mar ou terra firme, se a terra de S. Nico-
lau, recentemente descoberla, é uma ilha isolada ou
se faz parte dum arquipélago, elc.

Far-se-hdo, entre outras observagdes, medigdes fo-
togramétricas, e tirar-se-hlo «films» cinematografi-
Cos.

Nio ha ddvida que os resultados desta expedi¢io
serio imporntantissimos, tanto para a ciéncia como
para a vida econOmica dos povos.

L

|4 depois de escrita esta noticia, tivemos conheci-
mento de que Amundsen, o celebre explorador norue-
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(Revista Militam

A assembleia geral da “Revista Militar», presidida
pelo generzl sr. Martins de Carvalho, proclamou sii-
cios os srs. coronel dr. Carlos Lopes, chefe da Re-
particio dos Servigcos de Saude no E. M. E.; trnente-
coronel Freitas Soares, professor da Escola Militar e
antigo miristro da Guerra; major Utra Machado, pro-
fessor da Escola Militar, antigo ministro das Colonias
e cronista colonial da Revista, e major Sarmento de
Beires, o glorioso aviador do «raid» Lisboa Macau.

A «Revista Militar», que vai entrar no seu 78.” ano,
comemorard no proximo més de margo o 60.° aniver-
sirio da estreia como seu colaborador, do general sr.
losé Estevio de Morais Sarmento.

JIE Ee fili
Jardim Zoologico

Partiu para Madrid, donde segue para a Ifalia, o
dr. Knottnerus Meyer, director do Jardim Zoolégico
de Roma, que veiu a Lisboa fazer um plano de remo-
delagio completa do nosso Jard'm Zoolbgico, por mo-
do a colocd-lo a par dos melhores do mundo.

Nesse plano estd tambem ligada a exposi¢do, cons-

tantemente renovada, de animais destinados a um es-
tabqlecimento zoolOgico estrangeiro, que instalaria
aqui um posto intermédio de aclimagio. '
_ Na vespera da partida do conceituado naturalista
tinha a direccio do Jardim Zooldzico sido recebida
Pelo presidente do Senado Municipal, sr. dr. Costa
Santos, o qual se mostrou muito interessado pelo des-
envolvimento do Jardim ZoolGgico e bem assiin pela
Sociedade gerente, institui¢io reconhecidamente al-
truista e patriGtica, digna da ateng¢do edo cariaho dos
Poderes constituidos.

e

gués que j4 tentou a viagem ao polo em avido, se pro-
Punha a antecipar-se a Bruns fazendo a expedi¢do no
dmgivel recentemente adquirido pelo govérno italiano.

Se o aparelho tiver as condigoes necessdrias para
avidgem, e ogovérnoitalianolho ceder, Amundsen par-
ird na proxima primavera, iniciando a expedicdo na
cidade de Nome, na peninsula de Alaska, cruzard o
polo, indo descer em Spitzberg.

‘Ainda ndo se sabe se Amundsen arvorard a bandei-
ra italiana, dada a circunstincia do aparelho ser Italia-
1o, se a da Suécia ou a dos Estados Unidos.

Esta questio da bandeira, para a hipitese do ex-
Plorador descobrir quaesquer terras 4rticas, tem a sua
Importincia. Amundsen interpelado a éste respeito,
respondeu por uma forma ambigua. Provavel é, porém,
que a bandeira que é&le terd de fixar em territrios por
éle descobertos, seja o da nacionalidade por conta
da qual a expedigio fOr subsidiada.

Os pilotos do dirigivel, que serd batizado com o
ome de «Norses, serio o seu préprio construtor o
engenheiro italiano Norse, e o tenente Larzen que foi
um dos pilotos da tiltima expedigdo.

[Publicacoes  recebidas
Recebemos e agradecemos:

I Cavori publici — Revista mensal Tecnica e Econo-
mica. N.” 2 do 1.° ano

Congrés des Chemins de Fer (Boletim) Velume VII —
N.? 12 referente a Novembro.

A B C—N."" 282, 583: Enteressantes artigos de Rey-

. naldo Ferreira «A Russia dos Sovietes» Beatriz

Delgado, Camara Lima, M.™ Le Sourire, Zita,
Geraldo sem Pavor, Ferreira de Castro e M. (.

Informacion — N." 280 referente a 30 de Novembro
com um interessante artigo do nosso colabora-
dor distinto Engenheiro Uripien

Railway Gazette —N " 23 e 24 de 4 e de 11 de De-
zembro do ano findo.

Brazil-Ferro-Carril — Ano XVI do vol. XXIX n.*”
424, 425, 420 de 10, 12 20 de Novembro de 1925.

L’ Energia Eleftrica — Fascicolo X1 Volume 11 de No-

: vembro de 1925

Gacete de los Caminos de Hierro — N.” 3460 de 1 de
Dezembro de 1925

Banco Ferro Carriles Sud. fhp. —N." 23 de 10 de
Dezembro de 1025

Revista Tecnica dele Ferrovie Italiane — N, 5 do Vo-
lume XXVIII de 15 de Novembro

Camara Portuguesa do Comercio e Industria do Rio
de Janeiro — N.” 10 de Qutubro de 1925,

Manomag na Chichtew — N.° 155 referente a Novem-
bro de 1925,

A instrucao profissional dos ferrovirios
na Inglaterra

A Companhia do London & North Eastern Rail-
way, de acordo com as universidades de Londres,
Cambridge, Nottingham, Sheffield, Manchester, Leeds,
Durham e outras diversas escolas, abriu de novo os
cursos profissionais que estabeleceu no ano passado
para o seu pessoal, independentemente das conferén-
cias que durante o inverno se fardo em diversos pou=
tos.

As matérias compreendidas no programa dos cur-
sos si0: Economia e Legislagio de Caminhos de Fer-
ro, Explora¢io de Linhas e Geografia Comercial. As
conferéncias versario sobre teoria e prdtica dos servi-
cos de estagdo e de combdios, sinalizagao, contabili
dade, efc.

A Companhia d4 passes e outras facilidades aos
seus empregados para poderem assistir aos cursos e
as conferéncias. No ano passado matricularam-se 06.500
agentes. Este ano, espera-se que ainda seja mais ele-
vado o niimero dos estudantes.

Quando serd que no nosso pais se fard alguma
coisa no mésmo sentido ? : _

..............................................................
o s i e B i e e e T = D A

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Viceates, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos,

Os vaporos teem wagnificas acomodagdes para passageiros Nos lnregns das passagons incloe-se Yioho de pasto
cotida & portugness, cam i, roups, propinas a cr-ados ¢ outras (

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I."
NO PORTO: Tait & C.” — Rua dos Inglezes, 28, 1."

ontevideu ¢ Buenos Aires

esporas. Para varga ¢ passagens trata-se com

-
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Relatdrio do Conselho 'Administragdo ¢ Parecer o Conselho Fiscal

s tTiee

5 Logar do selo Notario Portuguds, |

gidinndall sh 0 ——

Ef ‘fraslade qie'fiz extrair do livro de notss acima mencionado
¢ respectivos documantos e vae eonforme 209 ‘originais.
-~ 'Lashas, sete del Majo de mil aovecelos ¢ yine ¢ autro.
O ajudante do notirie Tayares de Carvalbo,  Teoloro da
Cuphae, o pnr A gt _
" Contas Tiaxa fixa 1800 Rasa 20800 - Papel 32800 (Total {rin=
ts ¢'dois escudos). =
‘Fem 'colad -8 ¢ devidamente inutilisadas trez estampilhias de
conteibuicdo iniusirinl nmo valor de dois escudos e sessenta ¢
trez  ceatavos, ¢ uma do impasto do sello du tuxa de cinco sen-
tavos. f) : LAY
Logar do selo do Nolariado Portugugs.

| NOTARIADD PORTUBUES

A ot ! o 113 i r ) A 5

Carto io do notario Tavires de Chrvatho, deLisboa,

- Livro de notss dos actos € COnFalos ¢atre Vivos, numero
vinte « cinco G, folhas vinfe e seis. . .

No ano de sil novecentos e vinté'e qualro, aos rinta de
Abril. em Lisboa, no largo de Camd:s, eseritorio da Comp nhia
dos Caminhos de Ferro Poriugueses, a oade vim, especialmente
cha-madog.ru i?:c aclo, e, 0 notaiviia comarca Antonio Tava-
vares de Carvalha, com €er10rio me it Auces ppm :ro ciocpeag ,
p mg(tslqol a‘iﬁiﬂ-l’m'ﬁq ui, perante mim e ay @estam xmhig Mﬂﬂcgas .ﬁo
diants nomeadas e assinadas comp irecaram’ '

de uma parte, Tomé José de Barros Queiroz, casado, mora-
dor no Campo dos Martires/da Patria, numero cento e desoito, ¢
Antonio de Almeida Vasconcelos Correia casado, morador na
Quinta d) Page do Lumiar ¢ outorgande ambos na qualid de de
administrddor s, membros di commissio executiva, ¢ em repre-
sentacio da Companhia dos Cminhos de Ferro Portugueses, s0-
ei;:llade anonima de responsabilidade limitadn com séde nesta ci-
dade: e AN T ,

.+ .de outra_parte, o Deutor Ruy Ennes Ulrich, casado, mora-
dor' na rua Silva Carvalho, mumera’ cento ¢ fiove, € ambos na
gitalidade de administradores € ent representacio’da Companhia
do Caminho. de Ferra do Mondego, tambem sociedade anonima
de responsabilidade limitada com séde nesta cidade:

todas aspessoas. cujas identidades _rcconbf:_n;{i).

»

" As qualidades ¢ poderes dos o‘utor% ntes para este acto
comprovam-se, quanto 4oy ‘primeicos’ com' n certiddo datada de
desoitol de Outubro de ntil novecentos e vinte ¢ doys, jd ardquiva-
da em me ca torio, como docimento de waa escritira de frez
de. novembro do mesmo ano, e com a certiddo, passada em vinte
¢ s6is deste més, pelo'men ajtidante Teodoro'da Cinha, da acta
4a assembleia geral extraordinaria dos acionistas da respectiva
Companhia, de quinze deDezembro ultimo, certificado e certi-
ddp tambem jd arquiyados em. meu cartorio, por lazerem pirte
da dita escritura a folhas vinte e trez deste liveo >
todos estes documeritos hdo de ser transcritos nas copias do

Por todos os outorgan es foi dito : b oramin o o
;o Que entre a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
designada nesta escritura por C P, dwma parte, ¢ 2 Colrpn';u}gj.n
do Caminho de Ferro do Mondego, Wrsigiada por C. M, déour-
tra parte, foi ajustado. e fica contraclado pela presente o seguin:
e

— AP — - s ———

linha da Louzd a Arganil, compreen jido entre Louzd e & margem
esquerda do- rio Ceira e das respectivas estagies e apeadeiros ¢

as . depend 8 pela fiscalizagido.do reriioy tenha
%.t'?g Yo r?sé\g&lqﬁp's%'%éﬁﬂ: &lggpsl‘;%ﬂ(%ﬂ a ‘é’l? < i; '?i‘" la réd i laC P
ra com a G, M; =« L o cOoul sta wltima, g e 405 «a xede explora la pela .

xef mu&ﬁgmnﬁp&u nos s&;&@&ﬁm S el ol e bl

" cobravéa db uma sobret

K

C'orztftmaccib do n 912 -

Poartugueée s
deste epntracta, semy quesisso: imponte, denenhyn modoy transs
ferencia. de. propriedade, ou e goso dp gopngessin ou dos seuls
direitos Ticando bem entendido e expresso qug .G, M. conser»
vard a qualidade e direitos de concessionaris’ qitd ndo podera
alicnar sem sedrdo com a4 C. P. on forgada por coercive meio
legul jodicial, cabendo neste cago d C. P. direito cde opedo, tanto
an tiuto, na transferéncia com. prioridade a qualguer prefen-
aente. .
boyenign d

] ]
B R IS L

E TN { : ‘.“ Y 93 1
'L0ARTIGOD SEGUNDO

o Amtes wde se iniciara cxplonagio da yeferido lancayips réspe—
clivas eslagoes ‘e apeddeiros devem achur-—se providos, porconta
da (. My de 1odo ‘o mobiliario’ e wiensilios. mécessarios, pard ,a
abertitra @ ‘exploraéio, fieando a'cargo’da €. P o foriet fento
de impressos; bithetes, rpegistosie documeéntalitdenalyyor! es-
pecie, de que haja de)fazer-se usg para, a,exeencdn do:sesvico. )
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_Durante todo o periado da vigencia deste contrato, aiCyi Py
farg, com pessoal sen aexploracdo do relerido, fajgo; ¢ com o
o sen material eirenlante, que contimudrd -szﬁpl‘e sendo 'proprie-
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A C. P:toma a seu cargo, alem-das .-ﬁk:s;:ezas,;;i.c mq_iionmaé

ropriamente Jitas, todas as despezas de consgrvagio do primeire
ango de linha'a que este conlracto se refere, C’izm ¢omo as extas
ordinarias' de renovagio ou as complemientares do primeito vstibe-
lecimento que ferem neeessarins (excepto o assentamento detima
sepunda via, se vier a tornar-se nccess-a,tig)_.iﬁggndo de.eonta du
C. M. todas as contribuicoes on impostos de qualquer natureza
Eute ;mo Seja 08 que u 'CPLcobr F do 'ﬁﬁgﬂéb'iiaf"é‘b”ﬁfé'do
“Stado. - -

It 4| ; LR 4

f 44 ¥V A BRI i
| | ARTICO QUINTO. 1 inatire & nilnw

CUAIC. P compromete.se a manter & b estado’ a Tiha’ do
primeiro; langs: de: Louzi & margem esquterdal doirfo Celrag e to-
das, as suis dependencias, bem como 0 mobiliario ¢ utensilios a

ue se referere o artigo segundo deste contracto. e a entregar e

o em hom étada d CO M. quando expirar 6 grazo durante’o
Gqual’se obrigd a Yazer a exploragdo, | F1T SOEL T RS

| ARTIGO SEXTQ L o it

1 A Co P. ariéeadard todas as receifas brutas do/primeiro lango
de Louzd & margem esquerda do rio Ceira;etomard pgraho Es~

eado a responsabitidads pelds impostos reldtivos ds receitas do
tr feat correspondente ao mesmo lango, - VTR -

~Em pagaviento das despesas de exploragio; @ (€. Py receber d

por.cad quilometro-trem que se efeciuar ne, balange a.que se re-
fere o presente contrato, Tncluindo a circeulacdo de J?ﬁtjilinis 150=
ladns e Comb fos de toda a natureza, isto &, d& savigd comereial,
de socorro ¢ de servigo de via, quantia igial 4o castd medio do
quilometra -tegm que no tim de eada exercicio, scgundo a eonta
geral  das despezas. de exploragio da mesma C. P,, se apurar. ter
¢ rrespondido 4 exploracdo da réde geral que lhe pertepce,
0 Paragrdfo ‘unieo ' =0 saldo positivo q’t’;ﬁ ttha A resultar da
explor.gio, depois de liquidadas ‘a8 despezas asipnadas néste
artigo  surd destinado a reembolsar o Governo, nos termos do
artigo’ quinto db deercto numero oito mil floveceatos ¢ dez. -
_Depois_de liquidado este débito, serd o saldo dividido.em
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que trata 0 arfigo anterior, 0 Goyerno autoriza dey na Linha
de Arganil, para cfectivago, d sde que essa ifsuficien. ia existd,
fnl adicional 'd QuE Vigoray na restu

_(continna)
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Bapco Naciopal Ullramarino

sociedade &nonyma de Responsabilidade Limilada

CAaPITAL SQCIAL FUNDOS. DE RESERVA CAPITAL REALISADO j
Esc. 48.000:000%00 Esc. 38.000:000$00 Esc. 24.000:000%00 |
BAMCO EMISSOR DAS COLONIAS |

SFDE EM LISBOA A AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commerecio Caes do Sodré
.'-:i CODIGOS: Ringino, A, B. C. (3™ Emmion), Liesgn's, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S {
' Exnprugos TrLpcrapaieos COLONIAL # (o Lonbues, Pams, New-York & Kinsiassy ULTRANACIO I
' WILIAES . B AGENCIAS iNO - CONPINENT K _

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, B-aganza, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covi'fhi’;, Blvas, Evora, "Extremoz, 18
Famalicaos Faro,. Figucita.da Eoz, Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel, 1
Portaléere, - Portimao, Porto, Repoa, Santarem, Setubal, Stlves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello, B

Vila Real ‘e Traz-os-Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizeu.
ILHAS ADJACENTES —Funchdl/(Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Agores).

ti AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabo Verde, Bissan, Rolama, | {5
lﬂ Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loanca, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella, '

; Vila Silva Porto, Mossamedk s-e Latbango. . B
'- " AFRIGA ORIENTAL—Eeira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mog¢ambique ¢ Ibo. '
J INDIA~—Nova Goa, Mormugdo, Bombaim, {India Ingleza) — CHINA —Macau. ~TIMOR—Dili I ri;f
¢ FILIAES NO BRAZIL+Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuep, Pard ¢ Manaus |

FILIAES NA EUROPA--Londres, 9 Bhishopsgate E =Paris, 8, Rue do Helder
AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street

\  Operagdes hancarias da foda a aspecis no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paijzés esirangeiros
e —
| (Pinte & Sotto Mai

| BANQUEIROS |
| i

LISBOA = Rua do Quro, 18, .22 ¢ |
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

AN

Representantes em Portugal do 0

| Banco PoRTUGUEZ DO BRAZIL

A
| Depositos a erdem e a praze,
| Contas correntes em moeda npacional e extrangeira.
Saques sébre o paiz e estrangeiro. |
| Descontos ¢ transferencias. Operagédes financeiras.

i

Fundos publicos nacionaes ¢ estrangeiros.
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GORDURAS E OLEOS MINERAES

= DA =

__I_}acaam Oil Con_g__pan V.

. Oleos para machinas

OS que mals IUbriﬁcam industriaes, motores -

| a gaz pobre e rico, ete,

Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

Telegrammas: VACUUM

AGENCIAS EM TONHDO O PARIZ

!

2
COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lisboa em | de cada mez para os portos d'Africa Ocidental e Oriental

Safdas de Lishoa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental

Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga
FROTA DA COMPANHIA

Fagquetes

NYASSA. . . . . . 89565 ton. PORTUGAL, . . . . ., 3998 ton.
ANBULA .+ 5 o o o ERAE .0 LUBEE .| . o . ti TSGRl g B
LOUREXGO MARQUES . 6355 . CHIRDE , |, . . . . . l3s2 =& o 8o
MmocAmBIQUE | . . 5771 . MANICA, | | . i IiIs - &=
AFRICA. . . . . . . B4ao1 . BOLAMA . . ., ., 985 = E 8
PEDRO GOMES., . . . 5471 . BB o ama vin s Bs B 0 i BE L S 5 G
BERAL. & S5 +f B8 ¥ AMBRIZ. e 658 o+ |\
Vapores de carga
CUBANGOD ., . . . . . 8300 ton. CABD VERDE, ., . . . 6200 ton,
S. THOME . 33y 6350 . POROD & .. - o BORGT
CONGO . . . . . . 5080 ton.

Rebocadores no Tejo: — TEJO, CABINDA, CONGD

TODOS OS VAPORES d'esta Companhia feem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodacoes ¢ todos os moder -
nos requisitos de nave, agdo, proporcionando 20s srs passageiros viagens rapidas e comodas
. e B O hi LISBOA, Rua do Comercio, 85
Escriptorios da Lompanfia: PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones © Administragdo, C. 1527 — Chefe do Expedient , C. 1000 — Informagdes C. 608 — Tesouraria e
Passagens, C. 2065—Comissariado e Servigos medicos, C. 3202 - Engenheiros (Caes da Fundigio), C. 3052 — Caes
da Fundicido C. 2087 — Depositos ¢ Armazens, C. 1012,

% v




