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. 00s alunos

de engenharia e arquitectura de Madrid

A Scholarum, Associagio de Alunos de Enge-
nharia e Arquitectura, de Madrid, recebemos
o honroso oficio que a seguir transcrevemos:

La Asociacion de Alumnos de Ingenieros y Arquitec-
tos, 4 propuesta de su Representante Géneral Presidente,
ha acordado en su Junta de Gobierno habida el 14 de Di-
ciembre proximo pasado, suscribir-se @ la revista Gaceta
dos Caminos de Ferro que V. Ex.? tan acertadamente dirije.

Al tomar este acuerdo, nos place enviar 4 los Indenie-
ros y Alumnos de Ingenieria Portugueses, y 4 los elemen-
tos intelectuales en ¢eneral, nuestros votos de fraternal
carino por la nacion Hermana, cuyas Glorias comparti-
mos y cuyos pesares siente la juventud Hispana como pro-
pios y de nosotros mismos. Iberia, nuestra Patria Comiin,
nos acoje 4 todos con nuestras personalidades distintas ¢
independientes, pero unidos porlazos de un parentesco
que exaliados y dlorificados podrian hacer de Portudal y
de los Pueblos Espanoles la mds poderosa influéncia es-
Piritual del mundo.

Rodgamos 4 V. Ex.® haga publlco estos sentimientos,
porque asi interesa 4 la nobleza de nuestro sentir, y hace-
mos presente d los Colaboradores de la Gaceta dos Cami-
nos de Ferro v 4 V. Ex.® la adhesion corporativa de la
“Scholaram» y personal de los que suscriben.

Madrid 4 8 de Enero de 1926,
~ El Secretiario General : J. alcdantara. == El Represen-
lante General Presidente : Antonio M.* Sbert.

A Gazeta dos Camiuhos de Ferro que sempre se
tem manifestado favordvel ao desenvolvimento do
Intercimbio intelectual de Portugal e Espanha, sen-
te-se devéras sensibilizada com a honra que aquela
Hlustre Associagio lhe vem de conferir, nio sé fa-
zendo-se incluir no nimero dos seus assinantes,
como ainda mais, concedendo-lhe a distingdo de ser
sua interprete junto dos Engenheiros, alunos de
engenharia e demais intelectuais porfugueses, dos
séus protestos de fraternal amizade.

A Scholarum ¢ uma associacdo em que se encon-

tra agremiado o verdadeira escol da mocidade dos
estabelecimentos de ensino técnico de Madrid, pelo
que, o oficio que se dignou dirigir-nos tem uma im-
portincia especial.

E’ de entre a mocidade das escolas que saem o0s
homens gque véem a presidir aos destinos das nacio-
nalidades. Quantos dos rapazes que hoje estdo agre-
miados na Scholarum nao virdo a desempenhar pa-
peis importantes na politica espanhola, e por con-
sequéncia nas suas relagdes internacionais?

Nio nos pode, pois de maneira alguma, ser indi-
ferente que ésses homens sejam ou ndo amigos de
Portugal.

Pela afinidade de raca e pela comunidade de
interesses que, indubitivelmente existe, em muitos
casos, enfre portugueses e espanhois, uns e outros
s6 tém a ganhar com o gestreitamento cada vez maior
das suas relagoes.

E caminhando a par nessa senda de civilizagdo
de que foram os grandes percursores, leal e nobre-
mente, portugueses e espanhois poderdo, como de-
licadamente se frisa no oficio que transcrevemos,
<com as nossas personalidades bem distintas e inde-
pendentes?, contribuir para o engrandecimento das
suas pdtrias e tornarem-se sem divida um bléco
destinado a ter suma poderosa influéncia espiritual,
em todo o mundo».

A QGazeta inserindo nas suas colunas éste pre-
cioso documento, cujo largo alcance bem deve ser
considerade por todos aqueles a quem € dirigido,
julga desempenhar-se da missio de que a Scholarum
a encarregou, e ao mesmo tempo aqui deixa consig-
nado por si e em nome de todos os seus compatrio-
tas atingidos pela gentil manifestacdo, o seu penho-
radissimo agradecimento.
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LINHAS FERREAS DE PENETRACAO E EXPLORAQAO

NO PLANALTO DA HUILLA

STANDO o sul de Angola na ordem do dia e em
pouco tempop or certo ainda mais, nio me pare-
ce descabidos vir aqui n’esta prestigiosa gazeta,

expandir algumas ideias e referir ainda que muito in-

completamente, o que conhego acerca de estudos proje-

pelo Coronel CARLOS ROMA MACHADO

nio permitia a formacgdo de lacetes. Era em 1886. Fie
cava em projecto, ligado o porto de Mossamedes com
o planalto, saindo a linha pelo vale do Béro que atra-
vassava em ponte alta, passando ao vale de Giraul
e de 14 4 pedra da providencia seguindo depois o va-

le do rio Munhinho até encostar 4 Chela perto da
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Muro da Chella, 8 quilometros ao norte da Villa Arrioga na Bibala
por onde o sr. Joaquim José Machado fez a sudoeste o projecto

em zig-zags, vé-se em baixo a linha férrea

ctos e construgdes de linhas’ ferreas n'esta tio cubigada
regido dos dominios coloniaes portuguezes, e sem con-
testacio uma das mais ricas manchas de colonisacido
desenvolvimento agricola e industrial, que dia a
dia e mau grado a grande crise que atravessamos, se
vae acentuando com cunho exclusivamente nacional,
desde o seu inicio até hoje. Vou referir-me aos dis-
trictos de Mossamedes e Huila, e seu planalto, inclu-
indo toda a regido Kuanhama, que se estende da dis-
cutida fronteira sul até Capelongo, e Cassinga e do
mar a vasta regido a leste do rio Cubango.

Nio me move o prurido de tornar conhecidos os
meus modestos e desalinhavados escriptos, mas uni-
camente mostrar ao publico portuguez, e sobretudo
estrangeiro, que o desenvolvimento colonial, indus-
trial e agricola das nossas colonias, tem sido quasi
exclusivamente de iniciativa e execuc¢do portuguesa, e
ajudar a desfazer as injustissimas e tendenciosas insi-
nuacoes, acerca da nossa incapacidade colonizaddra,
que 0s periodicos e associaghes estrangeiras estam
sempre referindo.

Seria longo e fatigante o relatar o inicio dos estu-
dos ferroviarios d’estes districtos, em que se salienta-
ram entre outros como os primeiros, dois notaveis
engenheiros portuguezes, o Sr. Joaquim José Macha-
do, e pouco depois o Sr. Costa Serrdo; o primeiro
n‘uma epoca em que era dificil mesmo perigoso aven-
turar-se uma qualquer expedicdo fora dos caminhos
usuaes de subita da Serra da Chela, a Quilemba, a
Bibala e o Bumbo, e cujo estudo tinha por fim ime-
diato, a dificil galgada dos 700" de diferenga de nivel
entre a base da mesma serra, e a sua borda superior,
em encosta quasi vertical, que terminou por vencer
na portela da Bibala, em tragado de zig-zags com
umas 7 inversoes, galgando a aspera diferenca de ni-
vel, pois a inclinagdo de toda a encosta era tal, que

Biballa que galgava em zig-gags.

Anos depois em 1890 o Sr, Cost1 Serrdo tendo
subido ao planalto da Huila, cremos pela Quilemba,
féz o reconhecimento do melhor tracado até Mos-
samedes, acompanhado pelo antigo explorador dos
dois planaltos da Huila e Benguela o Sr. Arthur
de Paiva, descendo da Chitia por Mocuma e Vane
Velombe, e encontrando na base da Chela como
melhor caminho e mais ecopomico, para o mar, o
terreno a sul do Bero, ndio encostado 4 margem
esquerda d’este rio, que é muito acidentada, mas
afastado d’esta margem, uns 20 kilometres em me-
dia, per meio da rica regido dos Cubaes, chegan-
do a Mossamedes por sul, ligando ao mar na
Torre do Tombo, e local em que posteriormente
o Sr. Engenheiro Galvio, projectou o seu bem es-
tudado porto de mar, O Sr. Serrdo com a sua in-
contestada e j4 bem provada competencia para es-
tudos de directizes ferroviarias, indicou assim o
melhor de todos os tragados, sobretudo para uma
linha de exploragao do planalto.

Por suas subsequentes indicagOes o sr. major
Paiva de novo estudou a passagem desde a garganta
de Vane Velombe a Mossamedes e reconheceu a via-
bilidade do tragado, que atravessava apenas um ribei-
ro em pequena ponte. Era em Setembro de 1896.

Em 1905 sendo ministro do Ultramar o Sr. Dr.
Moreira Jinior e Governador Geral de Angola o Dr.
Ramada Curto, e havendo grande urgencia em ligar o
litoral de Mossamedes com o planalto da Huila, onde
ja estava implantada a vila S4 da Bandeira, ou de Lu-
bango, por causa da prolectada campanha contra os
Cuamatos e Cuanhamas, foi adquirida grande quanti-
dade de linha Decauvile de 0,00® e de 9 quilos por
metro corrente, em tramos montados, e ordenado o
seu assentamento urgente. Nomeados com a maxima
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Parte inferior da garganta de Vane Velombe, a planicte wnferio
d Olte de 670™ dos lados, fica & asT/mrda a Humpata,

e d direita o mente Vane Velombe
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urgencia o sr. engenheiro Peres, para director da
construgio e o sr. engenheiro Torres para estudo do
mais ripido e econémico tracado, tdo bem se desem-
penharam os dois, que em Setembro do mesmo ano,
J4 se abria A circulagio o trogo entre Mossamedes e 0
Giraul. Em seguida os dois engenheiros, auxiliados
pelos grandes proprietarios do districto os srs, Vis-
conde de Giraul, Serafim de Figueiredo, Duarte de
Almeida, e Faria, que possuiam as tinicas proprieda-
des que podiam fornecer generos, e indigenas, para a

Osorio, Torres, Regala, Judice, a nossa pessoa, Amo-
rim, Miranda, Guedes, Valente, Cunha Leal, Peiroteu,
e nio mencionando muitos distintos oficiais do exér-
cito que serviram na construgio como conductores,
apenas terminaremos com o mencionar o sr. Pinto
Teixeira, que conseguio fazer chegar a primeirs loco-
motiva e o primeiro comboio ao Lubango.

O tracado de Matuco em diante, na acidentada
subida da Chela, e 700" de diferenca de njvel, e en-
costa do Toludo, é um verdadeiro poema de enge-

ESBOCO GEOGRAFICO DOS DISTRICTOS DE
~=MOSSHMEDES E HUILLE —
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Construgio, e tendo sido indicada pelo sr. visconde
de Girraul, a menos 4spera subida ao primeiro pla-
nalto desertico, seguio o sr. Torres com a sua pro-
Vada competencia ¢ rapidez de trabalho, passando a
nha o mais adaptada ao terreno possivel, e construi-
da com obras de arte para via de 1,06™ de largura,
Pela pedra da Providencia, pedra Gianle em vastos
alinhamentos rectcs, e depois de vdrios estudos, bas-
lante apreciados e discutidos, levou o tragado as pro-
Ximidades do monte Chamalundo e de ld a seguir ao
vale do Minhino, comegando ai a sua mais notivel
adaptacio ao terreno que cada vez se foi mais mani-
f‘-?;tam:lo quanto mais se aproximava da subida da

ela,

Os directores, chefes de servigo e engenheiros
desta linha temZlsido desde o seu inicio os srs. Peres,

i ; .
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nharia, que tem dado nome a todos os engenheiros
que n'ele tem colaborado, sendo o principal o Sr.
engenheido Torres, contestado no seu tragado pelo
engenheiro Sr. Valente, tambem de merecimento,
sendo o do Sr. Tories o preferido, e que por ele foi
seguido na sua parte inferior, até 4 Humbia, e na
parte superior entre outros pelo Srs. Cunha Leal e
ultimamenle pelo Sr. Pinto Teixeira, que conseguio
atravez de inumeras contrariedades e dificuldades,
fazer como disse chegar o C. de Ferro 4 cidide de
Lubango, onde terminou uma estagdo em cimento ar-
mado, que é um modelo no genero para uma cidade
africana.

(Continua).
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Linhas espanholas—Vae ser electrificado o ca-
minho de ferro de Bilbao—Las Arenas—Plencia, ex-
plorado pela Companhia de Santander e Bilbao.

J4 foi assinado o contrato com a A. E. G. que deve
fazer a electrificagdo em cérca de dois anos.

— Vae ser brevemente inaugurada a linha de Zu-
marraga a Zumaia, também conhecido pelo nome de
Urola por seguir o vale déste rio. J4 se efectuaram
experiéncias com carruagens motoras destinadas ao
transporte de passageiros, com resultados satisfatorios
a 65 quilémetros & hora.

—FEstio muito adeantados os trabalhos de cons-
trucio do caminho de ferro de Avila a Salamanca, es-
perando-se que a sua inauguragdo seja no proximo
més de Abril.

Esta linha vird facilitar a comunicagdo com Sala-
manca e o Noroeste desde Madrid e desperterd uma
série de interesses inexplorados até agora, com grande
beneficio para a indistria ¢ o comércio, dentro duma
extensa zona, A sua extensio serd de 113 quiléme-
tros, das quais 35 se inauguraram o ano passado, com-
preendendo de Pefiaranda a San Pedro de Arroyo. Fica
por construfr o trogo de San Pedro de Arroyo a Avi-
la que, em® virtude de oferecer maiores dificuldades
pela natureza do terreno, exige mais intensidade e
tempo nos trabalhos.

Tem-se que abrir grandes trincheiras sobre rocha
e trés thneis de 400, 500 e 600 metros que estdo j4
preparados, o que demanda grandes esforgos.

Também ha uma grande obra de fdbrica, com
pontes sobre o rio Adaja, de 200 metros de compri-
mento e 60 de altura, que se encontra totalmente ter-
minada.

Linhas tchecoslovacas.—Nos primeiros dias de
Outubro  do ano passado, os caminhos de ferro tche®
coslovacos ensaiaram oficialmente um novo tipo de
carruagem automotora de vapor na linha de Praga a
Wram. Esta carruagem destinada ao transporte de pas-
sageiros em linhas secunddrias foi construida pela
casa Skada segundo um modélo inglés, com as modi-
ficacdes convenientes para ser adaptado as necessida-
des do trifego tchecoslovaco.

O veiculo constitui uma combinag¢ido de locomoti-
va a vapor e de carruagem de passageiros ordindria;
mede 17 metros de comprimento e tem lugar para 56
passageiros sentados e 36 de pé.

O aparelho motor compde-se duma caldeira e uma
méiquina de vapor com dois cilindros; a sua poténcia
é de 70 cavalos-vapor.

A mdquina consome pouco combustivel, pelo que
se espera realizar uma economia considerdvel na ex-
ploragdo de linhas de interesse local,

Linhas brazileiras — As receitas da Companhia
dos Caminhos de Ferro da Sorocabana foram calcu-
ladas para o corrente ano, em 79,000 contos, e a des-
peza fixada em 53.275 contos.

— Foi aprovado o relatério e contas da linha de
Santos a Jequié, pertencente 2 Southern San Paulo
Railway C°, Ld.", segundo o qual o capital da empreza
em 31 de Dezembro de 1024 era de 11.274.530$326,
que para o efeito da garantia de juros ficou reduzido
a 11.231.240800 segundo o contrato de Julho de 1910.

— O Presidente do Estado de S. Paulo promul-
gou uma lei autorizando o Govérno a entrar em acor-
do com os concessiondrios de caminhos de ferro, para
a revisio, sem onus para o tezouro, dos contratos em
vigor, cujas cldusulas podem ser modificadas ou subs
tituidas, tendo em vista a sua unificagio, unifor niza-
¢do e o estabelecimento do melhor regime de tarifas.

— Segundo o relatério correspondente ao 1.” se-
mestre de 1025, a Viagdo férrea do Rio Grande do
Sul, apresenta um déficit de 287.501$250, muito infe-
rior ao do ano passado que foi além de 3.800 contos.

As importdncias cobradas para o Estado, por Im-
posto de trinsito, quota de fiscalizagdo e taxa de via-
cao atingiram 991.5008510, e as quantias arrecadadas
para as Caixas de Aposentagdes e de PensoOes, soma-
ram 1.464.5748520.

— As receitas dos caminhos de ferro federais foram
calculadas no orcamento de 1026, da seguinte forma :

Central do Brasil...... Fhais o 135.000:000$000
QOeste de Minas.,.:.- S i 12.000;000$000
Noroeste do Brasil.....--v... 13.000:000$000
RIGAD ONTO wss st s sanaeds - 700:0008000
Viagio Cearense-««.-......-- 7.500:001 $000
E. F. Therezopolis....... A 670:000$000
Central do R. G. do Norte. ... 1.000:000$000
B F. QOYaZ. sonv:icse G el 3.800:0008$000
S. Luiz a Therezina..... Sivas 1.000:000$000
BE. PtulyY of vovie e "iv. $as 250:000$000
Petrolina a Therezina.... ... 150:000$000

Total......... 175.070:0008000

Linhas norte americanas, —Continua diminu-
indo de ano para ano a extensio de linhas férreas
exploradas na América do Norte.

Segundo a Railway Age, no ano de 1916 deixaram
de explorar-se 214 milhas; em 1017, 411; em 1918,
08: em 19010, 377; em 1020, 307; em 1921, 1.669; em
1022, 763, e em 1923, 191; no que faz um total em
oito anos de 4.029 milhas menos.

A causa principal desta diminui¢do parece dima-
nar da mobilizacio dos caminhos de ferro pelo Estado
durante a guerra e das dificuldades econdmicas surgi-
das como consequéncia da mesma.

O aumento na diminuicdo de extensio das linhas
exploradas é a resultante da situagio financeira das
companhias, como o demonstram os dados seguintes:
de 1003 a 1913 aumentaram as linhas exploradas
49,245 milhas. Neste perfodo o beneficio médio das
linhas representou 5,26 por 100 do capital amortiza-
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Carruagens para a linha de Cascais

Teem 20 metros de comprido e assentam sobre
duas zorras ou boggies de 4 rodas cada um com 2".,6
entre eixos e 12"5 de centro a centro dos bog-
gies.

O seu equipamento electrico é de unidades multi-
plas.

Tem 5 motores ventilados automaticamente com 2

Poléncia hordria de 105 kilowatts cada um ou sejam
143 H. P. e 600 rotagdes por minuto.

Os motores formam dois grupos de dois motores
Cada um iigados permanente em série pelo gne a ten-
530 em cada um dos quatro motores nio excede 750
Volts embora a do servigo seja de 1500,

Além do freio manual teem o freio de vactio sendo
€ste produzido por bomba aspirante automética.

Vel, De 1913 a 1923 a média de linhas em exploragio
Permaneceu estaciondria, contudo o juro do ca-
Pital nio excedeu por termo médio de 3,74 por 100
Desde o ano de 1024 parece que a situagdo se vai
Melhorando- e a diminuigio das linhas exploradas se
ttm contido.

Linhas mexicanas.—Desde 1 de Julho filtimo
Que os caminhos de ferro mexicanos estdo sujeitos na
SUa parte econ6mica a um comité de técnicos, sendo
4 suas resolugdes submetidas A aprovagido do presi-
dente da Reptiblica.

Em pouco tempo se utilizaram economias de impor-
tincia, sendo as principais a diminuigio do pessoal e
2 aboligdo de passes de livre circulagio de que muitas
€ntidades afectas ans mesmos caminhos de ferro des-
fl‘llclwa,m.

Quanto ao pessoal diz-se que serio amortizados
gradualmente 14.000 agentes.

Em abril de 1026 ficard terminada a construgio

Em cada tipo de carruagem ha uma cabine de ma-
nobra.

As carruagens sio mixtas de 1.* e 2." classes ha-
vendo em cada extremo uma grande plataforma envi-
dracada de acesso com duas largas portas de corre-
dica de dois batentes.

Sdo 80 os lugares sentados com bancos reversi-

veis, havendo ainda possibilidade de irem tambem 40
a 60 passageiros em pé.

Poucos meses faltam para que a tracgdo electrica
seja um facto, gracgas ao considerdvel dispéndio efe-
ctuado na electrificagdo da linha.

O considerdvel esfor¢o feito pela Sociedade Esto-
ril, arrendatiria da linha, vai tornar &sse grande me-
lhoramento uma realidade,

da nova sec¢do de Tepico a La Quemada, que ligard
com a linha de Nogales; que por sua vez seguird com
o Caminho de Ferro do Pacifico Sul, dos Estados Uni=
dos. Uma dos vantagens gue terd o México com este
caminho de ferro serd a possiblidade de transportar
acticar, trigo e outros produtos agricolas da costa i
capital,

Na construcdo desta linha, que ferd uma extensio
de cérca de 160 quilémetros, acham-se ocupados
45.000 homens, tendo-se construido ja 17 tineis.

Foi concedida autorisacdo para a constru¢io dum
caminho de ferro no Estado de Sonora e Chihuakua
de Yabaros a Kansas City, na Norojoa, e cutro de
Tuxpan a Saltillo, que terd 850 quilémetros de exten-
sdo- Calcula-se em 20 milhdes de pesos o custo desta
tiltima,

Também estd em estudo a construgdo de outro
caminho de ferro, desde Tampico a San Anténio
(Texas), para o transporte de petrélio.
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Organizacdo da Inspeccao Geral de Caminhos de Ferro
(Continuacdo do n-* 917)
Compete a 1.” Seccdo:

a) O registo, distribuigdo, elaboragiio e expedigdo de toda a
correspondencia da Inspeccdo Geral ;

b) O servico de secretaria do Conselho Superior de Cami-
nhos de Ferro e da Comissdao Técnica;

¢) Os congressos de caminhos de ferro;

d) A compilagio e codificacio dalegislagiio especial da cami-
nhos de ferro; g

¢) O arquivo geral.

Compete a 2." Secgio:

a) A estatistica geral de caminhos de ferro;
b) O cadastro do pessoal da Inspecgiio Geral.
Compete & 3." Secgio:

a) A organizagio das folhas de vencimentos e outros docu-
mentos de despesa relativa & Inspeccio Geral ;

5) A conferéncia e escrituragdo das receitas da Inspeccio ;

¢) A preparagio de todo o expediente relativo ao pagamento
das despesas;

d) A efectivagio dos pagamentos legalmente autorizados ;

e) A classificacio de todas as despezas, em harmonia com
as normas estabelecidas, e organizagio de todos os mapas rela-
tivos as receitas e despesas da%nspecqﬁo CGeral ;

f) A organizagio do orcamento dos servigos dependentes
da Inspecgio Geral.

CAPITULO 11
Da Divisdo de Via e Obras

Art® 16.° A Divisio de Via e Obras é dirigida por um en-
ganheiro chefe de divisido, e compreende :

a; A seccdo de expediente da conservagio;

b) A secciio de expediente da construcdo;

¢) Seis inspecgdes técnicas de via e obras;

d) As inspecgdes técnicas de construgio que as necessidades
do servigo justifiquem.

§ 1.° As inspecgOes técnicas ficam a cargo pe engenheiros
auxiliares e subdividem-se em zonas de fiscalizagdo, a cargo de
delegados fiscais.

§ 2.° As sedes e 4reas das inspecgoes e zonas de fiscalizagio
serio fixadas conforme as necessidades do servigo.

Art.° 17.° Compete espeeialmente a Divisdo de Via e Obras :

1.* Inspeccionar, em todos os seus detalhes, 0 estado de
conservacio das vias, placas girantes, chariots transbordadores,
edificios e dependéncias

9.° Fxaminar se sio cumpridos os regulamentos de policia
e exploragio em vigor, na parte respeitante a via e obras;

3.° Inspeccionar a construgdo de novas linhas férreas e suas
dependéncias |

4° Informar acérca dos projectos de quaisquer obras e ins-
peccionar a sua execugdo;

5.° Informar acérca dos hordrios dos combéios, atendendo
is condigdes de conservagiio e resisténcia das vias |

6° Informar os pedidos das emprésas sdbre alienagdo de
terrenos dos caminhos de ferro;

7.° Fiscalizar as condicOes de conservagiio e seguranga das
obras de arte e, no que especialmente se refere s pontes, vigiar
que ndo sejam excedidas as cargas mdximas autorizadas ;

8.° Examinar todos os aparelhos de sinalizagio e verificar o
seu regular funcionamento;

0.7 Fiscalizar o estado de conservagiio das vedagdes e passa-
gens de nivel;

10° Verificar se sio cumpridos os regulamentos de explo-
ragio relativos i proteccdo da marcha dos combdios ;

11:° Vigiar que as velocidades efectivas dos comb6ios ndo
sejam excessivas atendendo ao estado de conservagio da via;

12.° Vigiar a zona de defesa da linha para evitar qualquer
obra ou planta¢do que ndo seja permitida, em harmonia com 0s

regulamentos em vigor, ou que seja executada fora das condigoes
em que tenha sido autorizada ;

13.° Organizar a estatistica no que se refere a0s SErvigos A
Seu cargo.

Art.° 18.° Com'pete aos inspectores de via e obras:

1.° Fiscalizar freqiientemente as linhas férreas dentro da
drea da inspecgdo a seu cargo, a fim de verificar minuciosamente
o estado de conservagio da via e dos edificios ;

2.° Fxaminar se na drea da sua inspecgio sdo cumpridos 0s
regulamentos de policia’ e exploragdo na parte que diz respeito
a0 servico de via € obras;

3° Verificar o estado de conservacdo das obras de arte,
especialmente, o das pontes metdlicas, ¢ informar com urgéncia
sempre que as mesmas obras 1he inspirem receio, sejam por mo-
tivo do seu estado de deterioracdo, seja pelas cargas do material
circulante, ou por outro qualquer motivo ;

4.° Vigiar e fazer executar o servigo que aos delegados fis-
cais é determinado pelo presente diploma, devendo dar-lhes as
convenientes instrucdes acérca das suas respectivas zonas, indi-
cando-lhes os trogos da linha que exigem maior vigilancia e as
obras que carecem de ser mais cuidadosamente inspeccionadas ;

5."1’restar a sua informacdo, quando superiormente lhes for
exigida, acérca dos projectos de quaisquer obras, e vigiar cuida-
dosamente a sua execucdo, seguindo as instrugdes especiais que
bara cada caso lhes forem dadas pelo engenheiro chefe da divi-
Sa0 :

6.9 Fornecer os elementos estatisticos relativos ao material
da via que pelo engenheiro chefe da divisdo lhes forem pedidos.
Estes elementos serdo todos descritos nos mapas mensais e deve-
rio formmar um capitulo especial, metddic mente organizados,
nos relatérios anuais *

7.° Comparecer, com toda a possivel urgéncia, no local do
sinistro, no caso de descarrilrmento ou choque de comboios, a
fim de prestar os socorros de que puder dispor ds pessoas que
déles carecem, reclamando o concurso das autoridades locais, se
o julgar conveniente, empregando esforcss possiveis para que 0
trinsiio seja restobelecido e indagando minuciosamente das cau-
sas do acidente ;

8.% Prestar apoio e coadjuvacdo, por si e pelos seus agentes,
4 manutencio da ordem e A execugiio dos regulamentos de explo-
racio na drea da sua inspecgiio ; tomar con ecimen de todos os
factos puniveis pelas leis comuns e regulamentos especiais de
caminhos de ferro, lavrando ou fazendo lavrar autos em dupli-
cado e procedendo em tudo de harmonia com as meEsmas leis e
regulamentos ;

0.° Dar conhecimento ao engenheiro chefe da divisdo, por
comunicagio ou por telegrama, segundo a urgéncia, de todas as
ocorréncias havidas na 4rea da sua inspecgdo, devendo avisar
também telegraficamente o inspector geral em caso dc acidente
grave ;

10 Enviar a engenheiro chefe da divisdo uma parte mensal,
na qual mencionard :

a) O estado da via em todos os seus detalhes ;

5 O material recebido, empregado e o que ficar em depo-
sito ; proveniéncia, qualidade e local do seu emprégo ;

¢) O estado geral dos aterros, trincheiras e obras de arte,
indicando as reparacdes feitas e as que forem urgentes ;

d) O estado %eral de todos os edificios, dos trabalhos neles
executados e aqueles de que caregam ;

¢) O estado das passagens superiores, inferiores e de nivel,
das barreiras e vedacdes, os trabalhos nelas executados e aque-
las de que carecam ;

f) O estado de conservagdo e funcionamento dos aparelhos
de manobra das agulhas e sinais ; y

2 O estado de conservagdo das placas girantes e chariots
transbordadores ; S

k) O niimero e a situagio de todos os guardas, com indica
cio de sexos e informagdo sdbre se o pessoal é ou ndo suficiente
para a seguranca da circulagdo .

/) O nimero de passagens ee nivel, pliblicas e particulares,
especificando as guarnécidas e abandonadas ;

/) A quantidade e qualidade do pessoal empregado na con-
servacao da via, nas obras de arte e edificios ;

k) O avanco das obras em execucdo dentro da 4rea da sua
inspecgao ;

I) A resenha dos factos notdveis acontecidos durante o més
rovidéncias tomadas ;
1.° Informar anualmente, ou quando lhe for exigido, acérca
do comportamento e aptiddo do pessoal seu subordinado ;

12, Ministrar aos delegados fiscais de via e obras as instru-
¢oes dé que caregam ;

13.> Propor quaisquer melhoramentos que entenda deverem
ser introduzidos no servigo que fiscaliza e que se refiram 4 ins-
peccdo a Seu cargo ;

14 ° Todos os demais servigos da sua competéncia ndo espe-
cificados, que superiormente lhe forem determinados.

Art.® 19.° Compete aos delegados fiscas de via e obras:

e as

(Continna)
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Relatdrio do Conselho 0’Administracdo ¢ Parecer do Conselho Fiscal

Notariado

§ O ajudante do notario Tavares de Carvalho, Teodoro da Cu-
nha.

_ Conta: Taxa fixa nm escudo —Rasa cinco escudos — Escudos
seis—Papel trez escudos e trinta centavos—Total nove escudos
¢ trinta centavos (Total nove escudos e trinta centavos).

Teodoro da Cunha.

Tem coladas e devidamente inutilisadas duas estampilhas d=
contribuicdo industrial no valor de setenta e cinco sentavos e
uma do imposto do selo da taxa de cinco centavos.

Logar do selo do Notariado Portugués.

; Logar do imposto do selo da Taxa de um escudo e dez Cen-
avos.

Antonio Tavares de Carvalho, notario da comarca de Lisboa:

Certifico que, segundo o resp: ctivo livro de actas, os senho-
res Doutor Ruy Ennes Ulrich e Alfredo Pereira foram eleitos vo-
gaes efectivos co conselho de administragdo da Companhia do
Caminho de Ferro do Mondego, sociedade anonima de responsa-
bilidade limitada com séde nesta cidade, em assembleia geral
ordinaria de doze de Julho de mil novecentos e vinte e dois, ¢
acham-se no exercicio dos seus ¢ rgos; e que, segundo os estatu-
tos, o dito conselho compde-se de trez vogaes efectivos e trez su-
plentes, eleitos de trez em trez anos pela ass mbleia geral.

3 Por verdade e me ser pedido, fiz escrever o presente que

88 no. .
tLiub.m. vinte ¢ cinco de Abril de mil novecentos e vinte ¢

latro

ntonio Tavares de Carvalho, notario.

Conta: Taxa fixa um escudo— Rasa cincoenta centavos — Escudos
Um e cincoenta sentavos—Pap:=l1 um escudo e dez centavos (To-
tal dois escudos ¢ sessenta sentavos).

Antonio |avares de Carvalho.

Tem colada e devid menio inutilisada uma estampilha de
contribuicdo industrial da taxa de vinte Centavos.

L.ogar do =elo do Notariado Portugués.

‘ Logar do imposto do selo da taxa de um escudo e dez cen-
avos,

Teodoro da Cunha, gudanle do notario da comarca de Lis-
boa, Antonio Tavares de Carvalho:

Certifico: :

Que me foi apresentado o livro das actas das sessdes da
Assembleia Geral da Companhia do Caminho de Ferro do Mon-
dego, o qual contem cincoenta paginas, todas seguidamente nu-
meradas ¢ pagou de selo de verba na Repartigio da Receita
Eventual desta cidade, em oito de Fevereiro de mil novecentos e
sete, a quantia de cinco mil réis (cinco escudos).

E que as paginas gnarenta e duas do mesmo livro se v a
acta do teor seguinte:

Acta de sessdo da Assembleia Geral Extraordinaria da Com-
gﬂnhia do Caminho de Ferro do Mondego em quinze de Dezem-

r0 de m | novecentos e vinte e trez.

Presidente o Excelentissimo Senhor Doutor Jodo Henrique

“tich, Secretorios os Excelentissimos Senhores Bernardo Homem
chado ((‘onde de Caria) e Fernando Ennes Ulrich.

O Senhor presidente abrin a sessio eram quatorze horas e
Mia com a assisténcia dos Senhores Acionistas constantes da
respectiva lista de presenga e do senhor Alfrelo Mella, Fiscal do

ovérn», Declarou que néio se tendo r alisad» a assembleia con-
Vocad: para o dia vinte e nove de Novembro ultimo por falta de
Numero legal de senhores ac onistas e capital representido con-
forme os anunc os convoratorios publicados no Diario do Go-
V Tho e nos jornaes «A Epoca- ¢ «Jo nal do Comercio», achar-se
legalmente constituida a assemble a de hoje.

Nio foi lida a act: de desa‘seis de Junho do corrente ano
Por ter sido aprov da pela respect va assembleia.

Foi tomado conhecimento pelos Senhores Acionistas do teor
do decreto expedido pelo Ministerio d » Comercio e Comunicagdes
datado de oito de Junho do correate ano e publicado no Diario
do Governo nume: o cento.e yinte e quatro de doze do més citado.

XIv
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O senhor Presidente, declarando que tendo sido esta assem-
bleia tambem convocada para deliberar sobre os coniractos a
celebrar com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
para a exploracdo da linha da Louzad a Arganil, nos termos do
artigo sexio do referido decreto e da construccido da linha ferrea
no lango novo, propunha que fosscm dados os mais amplos po-
deres aos Senhores Administradores para a realisacdo dos ditos
contratos, representando nos termos dos nossos estatutos a Com-
panhia nas escrituras a fazer com aqueia Companbhia,

Depois de examinados os projectos de contractos a rea'isar,
e com 0s quais a assembleia concordou, foi aprovada por unani-
midade a proposla do Senhor Presidente.

Em seguida o Senhor Presidente que, em harmonia com os
artigos primeiro ¢ terceiro do decreto em questdo de oito de Ju-
nho ultimo, a Assembleia geral investisse dos mais amplos pode-
res como autoriza o artigo decimo nono dos nossos estatutos os
Senhores Administradores para tratar com o Conselho de Admi-
nistracdo da Caixa Geral dos Depositos acerca da autorizacio a
esta concedida para descontar 4 nossa Companhia uma obriga-

ao geral do valor nominal de cinco mil e quinhentos contos
fci nco milhdes e quinhentos mil escudos) aplicaveis 4 Constru-
¢io da linha ferrea a partir da Louzd 4 margem esquerda do
rio Ceira. junto 4 estrada distrital numero cento e seis no conce-
lho de Go=s, ficando autorizados os mesmos senhores Adminis-
tradores a assinar em nome da Companhia do Caminho de Fer-
ro do Mondego, quaesquer documentos que sejam necessarios e
bem assim a competente escritura a realisar com a dita Caixa.
Geral dos Depositos.

A Assembleia tambem aprovou por unanimidade esta pro-
posta.

N#o havendo mais assunto de que se ocupar a Assembleia o
Senhor Presidente mandou lér a presente acta que foi devidamen-
te aprovada, depois do que foi encerrada a sessio eram quinze e
meia horas,

J. H. Ulrich—B. H. Machado, Conde de Caria (Secretario) —
Fernando Ennes Ulrich (Secretario).

Tem eolada e devidamente inutilisada uma estampilha do
imposto do selo, da taxa de vinte centavos.

Por me ser requerida fiz escrever a presente certidido, que
vae conforme ao original no qual vai paga por meio de estampi-
lhas coladas e devidamente inutilisadas, a diferenca do séio devi-
da por efeito desta.

Lisboa, vinte e cinco de Abril de mil novecentos e vinte e
quatro.

& l() ajudante do notario Tavares de Carvalho, Teodoro da
unha.

Conta:—Taxa fixa um escudo~Rasa quatro escudos—Escu-
dos cinco—Papel dois escudos.e vinte centavos—Total sete escu-
dos e vinte centavos — (Total sete escudos e vinte centavos).

Teodoro da Cunha.

Tem coladas e devidamente inutilisadas duas estampilhas de
contribui¢do industrial no valor de sessenta e trez centavos e
uma do imposto do sélo da taxa de cinco centavos.

Logar do sélo do Notariado Portugués.

E traslado que fiz extrair do livro de notas acima menciona-
do e respectivos documentos e vae conforme aos originais.

Lisboa, quinze de Maio de mil novecentos e vinte e quatro.
& l'? ajudante do Notario Tavares de Carvalho, Teodoro da

unha.

Conta:—Taxa fixa 1$00—Rasa 22§00 -Esc. 23%00-Papel
12810 - Total 35810 (Total trinta e cinco escudos e dez centavos).
Tem coladas e devidamen te inutilisadas trez estampilhas de con-
tribuigdo industrial no valor de dois escudos e oitenta centaves
¢ duas do imposto do sélo no valor de cinco centavos,

Logar do sklo do Notariado Portugués,

(Continua)



92 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

el

A evolucao dos Caminhos de Ferro

ideia de procurar um meio de atenuar tanto quanto
A possivel, as resisténcias ao movimento das rodas

dos veiculos, tendo sua primeira aplicagdo nas mi-

nas de carvdo de New-Castle (Inglaterra) que enor-
me prodresso tem tido até esta data !

S3o os caminhos de ferro uma obra, que pode conside-
rar-se, sem favor, das mais importantes, até hoje realiza-
das pela humanidade.

{Cobrindo a super-
ficie do ¢globo cér-

por JAYME GALLO

minhos de ferro, e ainda na Ingdlaterra, que se aperfeigoou
a locomotiva de Cugnot, tornando-a verdadeiramente pra-
tica. De facto, esta locomotiva produzia vapor em quanti-
dade insignificante, e, rebocando pequenas cargdas, 8s ro-
das postas em movimento pela acgdo do vapor, moviam-se
sem fazer avancgar o combolio, patinande sObre os carris,
Entdo Geprdes Stephenson, simples mineiro indlés,
inventou a solidariedade dos eixos da locomotiva, empre-
ando cadeias sem

- _ . tim, conseguindo

ca de 1 milhdo de
quilémetros de vias
férreas, por estas
sdo transportadas
milhdes de passa-
geiros e quantida-
des enormes de mer-
cadorias, como exi-
ge o0 progresso de

assim aumentar
¢ o nsideravelmente
a . adheréncia sObre
0s carris e supri-
mir a pativagem.

Em 1829, entrou-
se finalmente no
caminho inteira-
mente pratico, com

toda a populacdo
civilizada do globo.

C ome ¢ ando-se,
nas minas de New-
Castle, por fazer
marchar os veiculos sObre longrinas de madeira forradas
de chapa de ferro, veiu depois o emprego de carris de fer-
ro fundido; de sec¢do rectangular e rebordo exterior
guiando as rodas dos veiculos.

Podendo a tal via j4 mais propriamente chamar-se ca-
minho de ferro, foi contudo éste em fins do século XVIII
consideravelmente aperfeigoado, aparecendo entdo os re-
bordos interiores nos rodados dos veiculos, e 0§ carris
de secgdo semelhante & actual.

A locomotiva moderna e a locomotiva de 1846

o aparecimento da
locomotiva  Fuée,
Nesta, a superficie
de aquecimento
apareceu conside-
ravelmente aumentada com o empredo de caldeiras tubu-
lares, e, a combustdo na fornalhd activada pela injecg¢do
de vapor na chaminé,

Sendo os caminhos de ferro, um factor decisivo do de-
senvolvimento industrial e comercial, permitindo &4 huma-
nidade um bem estar deveras aprecidvel houve, contudo
nos primeiros tempos que lutar com a ignoréncia e a ro-
tina, parh estabelecer tais vias de comunicacao.

Imperavam entdo a carroga e o barco, dizendo-se que

-.&{9_.'_'.-: TR S

Caminho de ferro dotado dos mais modernos aperfeigoamentos

O ferro fundido dos carris, reconhecido incapaz para
aguentar os choques produzidos pela trepidacdo dos vei-
culos, veiu a ser substituido pelo ferro forjado.

Em 1769, tendo Joseph Cudnot, mecénico francés, des-
coberto a ideia de aplicar o vapor em alta pressao para a
locomocdo terrestre, comegaram os caminhos de ferro me-
recendo uma atencéio especial, e, de entdo para cd, de me-
lhoramento em melhoramento, chegdmos ao estado de
aperfeicoamento actual, digno de admiragdo.

Ndo obstante a descoberta désse mecénico francés
oi na Inglaterra, como dissemos, que tiveram inicio os ca-

as caldeiras dos combdios rebentariam, que os descarrila-
mentos seriam inevitdveis, que o fumo destruiria a vedeta-
cdo e, assim, toda a dente se obstinava em ndo lar-
dar aqueles meios de transporte, observando o caminho
de ierro como coisa devéras peridosa.

A experiéncia demonstrou depréssa o contrdrio, feliz-
mente. e, dragas a esforgos enérgicos, temos presentemen-
te toda a dente utilizando os caminhos de ferro, que sut-
cando o globo com toda a seduranc¢a chegam a fazer velo-
cidades de 130 quilometros a hora.

Foi depois da Inglaterra, da Franca, da Bélgica, da

PR S
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Alemanha,'da Itialia, da Hespanha e dos Estados Unidos
possuirem as suas rédes de camirhos de ferro, mais ou
menos extensas, que em Portugal se pensou em introduzir
tal melhoramento, indispensdvel a civilizacdo dos povos.

Tendo comecado em 27 de Setembro de 1825 a explora-
¢dio do primeiro caminho de ferro do mundo (linha de
Stokton a Darlington, em Inglaterra) e, seduindo-se-lhe 5
auos depois, a inauguracdo da linha francesa de Saint-
-Etienne a Andréziana, s6 vem a inaugurar-se 0 primeiro
caminho de ferro de Portudgal em 28 de Outubro de 1856,
entre Lisboa e Carregado.

Seguiram-se-lhe em Fevereiro de 1861. as linhas de
Setubal e Vendas Novas. Em Setembro de 1863, comecou &
exploracdo da linha de Vendas Novas a Evora.

Em Fevereiro de 1864, foi inaugnrada a linha até Beja,
e em Junho do mesmo ano inaugurou-se a mais importante
linha do nosso pais, ligando Lisboa com Porto.

Finalmente encontramo-nos, na €poca presente, com
cérea de 2300 quilémetros de vias férreas no nosso pais,
algumas das quais magnificamente construidas e com ex-
plendido material circulante, transportando-se por todas
alguns milhdes de passadeiros e de toneladas de mercado-
rias anualmente.

Muitas vias férreas seriam ainda necessdrias em Por-
tugal, para o desenvolvimento econémico e defeza nacio-
nal, e, bom seria que cada um trabalhasse conformc suas
faculdades para que os caminhos de ferro no nosso pais,
a par doutros factores importantes do progrésso, oatingis-
sem o maximo desenvolvimento.

Devendo o estudo do tragado das vias férreas, ser en-
carado técnica, econdmica e estratédicamente observa-se
Rinda que nas linhas que possuimos, quasi se tem procura-
do satisfazer mais os fins politicos do que ao interesse
deral, ndo se dando, em parte, satisfaciao ao desenvolvi-
mento industrial e comercial e portanto & economia na-
cional e sendo absoluto o abandono das condigcdes es-
tratégicas com manifesto prejuizo da defeza do pais. (1)

_ Bom seria que, procurando atindir o maximo desenvol-
vimento dos caminhos de ferro, ndo se descurasse assunto
de tdo magra importincia.

(1) De tal assunto tratou a «Gazeta de Caminhos de Ferros
nalguns numeros do ano findo.

2 Cedlh
g SR SO A
Miguel Afonso Soares

Feleceu no dia 9 déste més e foi sepultado em 10 no
Cemitério do Alto de S. Jodo, o Sr. Miguel Afonso Soares
chefe da 1.* reparticdo da Direc¢do Geral da Companhia
Po-rtuguesa.

" O falecido, que contava apenas 47 anos de idade, era
muito estimado pelos seus superiores e coledas entre os
quais deixa muitas saudades.

Miguel Soares era filho de um antigo e também muito
estimado funciondrio da C. P. e irmdo do sr. Augusto Afon-
$0 Soares igualmente empregdado da mesma companhia e
era pae do Sr. Artur Afonso Soares, empregado da Com-

panhia Nacional de Navegagdo.
A' familia do extinto as nossas sentidas condoléncias.

i e
G e o

- ] . r L
Montepio Ferroviario

Para facilitar a cobranca das cotas dos socios deste

ontepio que se acham dispersos por viarios pontos da sé-

de, a C. % que j4 havia autorizado a que essa cobrancga

Podesse fazer-se nos seus escritérios e estacdo levou ain-

& mais longe essa profetora medida ordenando por uma

circular que as estagdes procedam a essa cobranca a par-
tir déste més, .

Para esse efeito o Montepio entrega mensalmente na
estacdo do Rocio os recibos em sobescritos fechados os
quais s3o enviados, mo servico da Companhia, ds esta-
‘-""-.‘.FS que corresponda. As estacdes que recebam os sobes-
Critos procedem & cobranca e enviem as quantias respe-
ctilas acompanhadas dum mudelo especial, € as quotas que
ndo temham sido cobradas em sobescrito endogado a Dire-
¢80 do Montepio.

- Como se vé a C. P.estd prestando todo o sgu auxilio
80 Montepio.

.

93

Gaminbo de ferro intercontinental
f ranga- Africa

Num congresso realizado recentemente na regiio
Toulouse-Pirineos franceses, -a que assistiram nume-
rosos representantes das Cimaras do Comércio, foi
discutido o propdsito de estabelecer um caminho de
ferro intercontinental entre Africa, Espanha e Franca,
e que mais tarde se ligard a Inglaterra pelo projectado
tiinel do Canal da Mancha.

O Congresso aprovou as seguintes conclusoes :

1. Que as possessdes francesas de Africa se li-
guem com a Franga por um caminho de ferro directo
que, evitando transbordos, atravesse o Estreito de Gi-
braltar, Espanha e Pirineos.

2.° Que se firme um convénio militar e comercial
em Espanha para estabelecer duma maneira livre e
permanente, comunicagio terresire, naval e aéria, em
todo tempo, entre os dois paises:

3.° Que o caminho de ferro internacional se ligue
com os caminhos de ferro britinicos, e que o tiinel
do Canal, concedido por Franga desde 1875, se cons-
trua como uma patte deste propdsito.

4." O Congresso estd convencido de gque nido po-
der4 existir melhor e mais segura prenda de paz para
os povos da Furopa, que uma inteligéncia comum en-
tre estas trés grandes nagses.

5.° Que se complete o convénio franco-espanhol
com outro em que tome parte a Gran-Bretanha.

Pregunta-se: quando se realizardo estas fantasias

* juliovernescas?

Normas Alemas para locomeotivas

A Comissan das Normas Alemds para locomotivas nao
pretende criar tipos inteiros de locomolivas, mas propoe-
se somente criar um «Standard» para as pecas separadas
de uma locomotiva. Comegou a Comissdo acima o seu tra-
palho, estabelecendo uma nomenclatura normalizada das
diferentes pecas das locomotivas e até esta data nada me-
nos de 250 folhas de dormas de locomotivas jd foram pu-
blicadas. Sobre pedido, remetem-se dratuitamente listas
das normas ja publicadas. Dirijam-se a ELNA-Hanomad,
Postfach 55, Hannover-Linden, Alemanha.

ET

A Reforma da Fiscalizagao

Uma defesa infeliz

O nosso director tencionava responder sob éste
titulo e no presente nimero; como prometera, ao
artivo do Sr. Jales Guimardes acerca da reforma da
Fiscalizagao. '

Afazeres profissionais inadiaveis obrigaram-no a
demorar a elaboragio do artigo que recebemos
quando ndo era jd possivel publica-lo néste nimero
por um transtorno grande.

Fica pois para o niimero seguinte,
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o servigo de organizagiao, dos projectos e or-
camentos e construgio das pontes constitli um
departamento auténomo, cuja direcgdo é confiada a
técnicos especialistas; nas pequenas rédes e, muitas
vezes, na construcdo das linhas novas, o aludido ser-
vico é contratado com firmas empreiteiras especiali-
zadas nessa espécie de trabalho. Na grande réde da
«New York Central and Hudson River Railroad», sdo
adoptadas as seguintes instrugdes para o servico dos
levantamentos topogrificos e demais estudos de cam-
po, indispensdveis para organizagio do projecto de
substituicio ou reforma de uma ponte existente. No
caso das pontes de uma linha nova, nem todos os da-
dos indicados sio necessdrios ou (teis, bastando aque-
les constantes dos nimeros 1, 2, 3, 4,7, 12, 13 ¢ 14.
1—Indicar a situacdo da obra em relagdo a esta-
¢io mais proxima.

2—Indicar o nome do rio ou estrada se se tratar
de passagem superior.

3—Fstabelecer um sélido marco de referéncia do
nivelamento, nas proximidades do local da ponte em
lugar que oferega garantia de estabilidade. Se jd exis-
tir qualquer marco dessa natureza no rivelamento
deve ser adoptado 0 mesmo plano de referéncia antes
escolhido.

4—Tragar o perfil da base dos trilhos da linha
principal, na distincia de 1.000 pés ou mais (304 me-
tros), de cada lado dos encontros da ponte, indicando
o nivel do terreno em cada estacdo. E' indispensével
também indicar, nésse perfil, a situagdo das passagens
de nivel, dos boeiros e outras pontes que porventura
existam no trecho considerado.

5—Qbservar se ha conveniéncia na mudanga da
grade na zona de acésso ou ocupada pela obra e qual
a influéncia que essa modificagdo poderd determinar
em outras pontes porventura existentes nas proximi-
dades.

6—Desenhar secgoes transversais da ponte para mos-
trar a elevacio relativa dos trilhos de todas as linhas.

7—Indicar os niveis das dguas —mdximas e mini-
mas.

8—Medir a alvenaria existente, inclusivé o dngulo
do eixo dos encontros com a linha mediana da ponte.

0 —Descrever exactamente os apoios da ponte
existente, inclusivé espessura e elevagio.

10—Medir a diferenca de nivel entre a corrente e
o plano dos apoios.

11—Examinar o estado da alvenaria existente—se
péde ser aproveitada mediante reparos ou se precisa
ser demolida,

12—Proceder a sondagens para determinar a na-
tureza das fundacdes e, se é necessdrio estacada, indi-
car o comprimento das estacas.

13— Estudar a natureza do rio e observar se nas
cheias costuma arrastar grandes balseiros e, se em de-
terminadas épocas do ano, grandes blécos de gelo.
Indicar a 4rea aproximada da bacia hidrogrifica e a
declividade média do rio na secgdo que compreende
a ponte. Fxaminar se a bacia hidrogréfica é coberta
de mata ou desnuda.

14—Indicar a planta exacta da linha na extensio
1.000 pés ou mais, dquem e além da ponte; se esta
for em curva, indicar o gréo.

15—Indicar a distincia da base do ftrilho & parte
interior da secclo transversal da ponte existente.

NAS grandes rédes ferrovidrias norte-americanas,
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16—Descrever o estado da superstructura existente.

17—Indicar se os comprimentos dos vios actuais
podem ser modificados.

Na organizagio dos projectos, sio observados os
seguintes principios quanto a escolha da natureza das
superstructuras:

1—Para vios menores de 35 pés (10m.668)—vigas
em duplo T de ago laminado.

9—Para vios de 35 a 125 pés (10m.668 a 38m.10)
—vigas de alma cheia.

3—Para vios de 125 a 300 pés (38m.10 a 91m 44)
—vigas de trelica rebitadas. Também sdo empregadas
trelicas articuladas para vdos compreendidos entre
150 e 300 pés (45m.72 e 91m.44).

4—Para vdos maiores de 300 pés, ha necessidade
de estudo especial em cada caso; lodavia, em geral, é
aconselhada a adopcdo da viga em cantilever, quando
ha dificuldade na construgdo da proviséria.

Das vigas laminadas em duplo T

Costumam ser do tipo simétrico, com a altura de
seis a 15 polegadas (0m.152 a 0m.381). Ao recto dos
encontros e no meio do vido, essas vigas sdo ligadas
por sélidas barras de ago cruzadas e rebitadas nas
mesas. A indeformabilidade do sistema também ¢ ga-
rantida pela colocagdo, em intervalos determinados,
de vigas em U perpendicularmente ao eixo da ponte
e rebitados nas mesas dos duplos T. As longarinas da
ponte podem ser constituidas pela reunidio de duas,
trés ou quatro vigas em duplo T, conforme o vao e a
natureza e intensidade das cargas. Procura se sempre
estabelecer que as cargas fiquem centradas sobre o
eixo longitudinal das vigas ou simétricas em relacdo
a0 mesmo eixo, no caso de serem elas conjugadas aos
pares:

Das dimensdes para o calculo da resisténcia

Nos casos das vigas de alma cheia e de treliga as
dimensdes para o cdlculo dos momentos de flexdo e
esforco cortantes sio tomadas do seguinte modo:

1—Comprimento do vao:

a) para as vigas principais, é a distincia que vai
de centro a centro dos apoios;

. b) para as vigotas transversais (transversinas), ¢ a
extensio da perpendicular comum aos eixos das vigas
principais;

¢) para as longarinas é a distdncia que vai de cen-
tro a centro das transversinas.

2—Altura das vigas:

a) para as vigas de alma cheia, transversinas e lon-
garinas, é a distincia compreendida entre os centros
de gravidade das mesas;

b) para as treligas rebitadas, é a distincia que vai
de centro a centro de gravidade das mesas das mem-
bruras;

¢) para as treligas articuladas é a distdncia que vai
de centro a centro das articulagdes das membruras.

3—0 espacamento das vigas principais nido deve
ser menos de 6,66 °/, (1/15) do vdo efectivo e o com-
primento dos paineis nio deve ser maior do que
1 '/, vezes o espagamento das vigas principais.
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Do gabarito de seguranca

Tracando-se um rectapgulo com 16" x 22" (4m.88
de base por 6m.70 de altura), com os cantos superio-
ces cortados em tridngulos de 6’ x 4 (1m.83 por
1m.22) e os inferiores tridngulos de 4’ x 2’ 3" (1m.220
por 0m.865), tem-se uma figura muito aproximada do
oabarito de seguranga exigido nas pontes em tangente.
Para o caso das pontes em curva, a largura do gaba-
rito deve ser aumentada para deixar passar livremente
um carro de 80 pés de comprimento (24m.88), 14 de
altura (4m.27) e 60 de centro a centro dos truques
(18m.20), tendo-se em vista o grdo da curva € a super-
elevacio. A altura do trilho deve ser tomada como
igual a seis polegadas (0m.152).

L » L/
'.'. .9 0‘_’

Os taboleiros das pontes em curva devem ser pro-
jectados perpendicularmente ao meio da ordenada
média da curva, sendo assim paralélos a corda que
liga os centros dos apoios.

L) -, 7
L4 o.o 0.0

Nas pontes esconsas, sem laboleircs assoalhados
ou lastrados, os extremos das longarinas devem ficar
em esquadria com a linha.

* * *
I-.C ..f ‘.0

As vigas devem ser projecladas tendo em vista
evitar, tanto quanto possivel, indeterminagdes no cél-
culo das forcas que solicitam as pegas.

Das cargas
As vigas devem ser calculadas para suportar as
seguintes cargas:

1 —carga estitica.
2—carga dindmica.
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Os intervalos entre os eixos sdo os constantes do
croguis, cujos algarismos se referem a pés, e as cargas
b, d, t e u sdo expressas em milhares de libras. Entre
elas existem as seguintes relagdes:

d=2b-=40t--26=10u

Cargas de alguns trens-tipos

_ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

3—impacto.

4 —cargas transversais.

5- forca centrifuga, inclusivé impacto.

6 - forca longitudinal.

Os diagramas da actiagdo dessas cargas e forgas
devem ser desenhados separadamente e as pecas de-
vem fer as dimensdes necessirias para resistir as so-
licitacoes das combinagOes das forgas, das quais a re-
sultante tenha a méixima intensidade.

|_Da carga estatica

A carga estitica é constituida pelo peso estimado
de toda a superestructura da ponte. Essa estimativa
faz-se geralmente, examinando a tabela dos pesos ve-
rificados para as tltimas pontes construidas em que
foi adoptado o trem-lipo, escolhido e que tenham o
vio do projecto a elaborar. E' um critério bem mais
pratico do que a utilizagdo de qualquer das numero-
sas f6rmulas empiricas existentes e indicadas em todos
os fratados.

O péso do lastro é tomado como igual a 120 libras
por pé ciibico (1.922 quilos por metro ctibico); o do
concreto armado como 150 libras pela mesma unida-
de de volume (2.403 quilos por m. c.) e os trilhos e
acess6rios sio considerados como pesando 150 libras
por pé linear (223 quilos por metro corrente).

9-—Da carga dinamica

As especificagdes gerais para o célculo da carga
dinimica referem-se A colecgio de trens-tipo organi-
zada por Teodoro Cooper e conhecida pela denomi-
nacio—«Séries E de Coopern—(a letra E e oriunda
da inicial da palavra Engine). Todos os trens-tipo sdao
compostos de duas locomotivas do tipo #Consolida-
tion», cada uma com seu tender, seguidas por deter-
minada carga uniforme por pé linear de via, arranja-
dos na f6rma do desenho abaixo:

4
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O trem-tipo E-50, que é o mais geralmente empre-
gado, ficard assim composto de duas locomotivas
«Consolidation», tendo no eixo de guia a carga de
25.000 libras; em cada eixo motor 50.000 libras; em
cada eixo do tender 32,500 libras e a carga uniforme-
mente distribuida por pé linear igual a 5.000 libras.

Por vé bh'- " o
PESO DA LOCO- NDF TOT near soba Por metro
SERIE MOTIVA DO TENDER VOTAL tocomoti-  linear

va em li- em quilos

Em libras Em quilos Em libras Em quilos Em libras Em quilos bras
E 30 . 135.000 61.230 78.000 35.381 213.000 06.617 3,800 5,065
E- 35 157.500 61 442 01.000 41.278 248 .500 112 720 4,435 0,61%)
E 40 180, 000 81.048 104.000 47.174  284.000 128.822 5,070 7,545
E 45 202.500 01 854 117.009 53 071 319.500 144,025 5710 8,408
E 50 2:5 000 102.460 130,000 58 068 355.000 161,028 6,345 0,443
E55. . 247.500 112.266 143 000 b4 865 304,500 178.945 6,080 10,388
E 60 . 270000 122,472 156. 000 70.762 426 000 193.234 7,615 11,333
E 65 . 202.500 132.678 169,000 76,658 461,500 209,336 8,250 12,278
E 0 . 315,000 142.884 182. 000 82.555 497.000 225 439 8,875 13,208
515", 337.500 153.000 195,000 88,452 532.500 241 542 0,510 14,153
E 80 . 360.000 163.290 2018.000 094.348 568.010 257.645 10,145 15,008
E 85 . 382.500 173,502 221.000  100.245 ~ 603.500 273 748 10,780 16, 43
E 90 . 405.000 183.708  234.000 160 142  639.000  280.850 11,415 16,088

Nota—O péso por metro linear ndo deve ser confundido com a carga uniformemente distribuida equivalente sob o ponto de

vista do momento de flexio.
\ .

(Contintia)
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COMPANHIA DOS CAMINKOS DE FERRO PORTUGUESES

e \
SERVICO DE SAUDE

Concurso para farmaceutico preparador

Perante o servigo de saude d’esta Compenhia, estd aberto,
por 30 dias, a contar da data d'este anuncio, o concurso docu-
mental e de provas praiicas do logar de farmaeeutico prep.rador
com o vencimento fixo de escudos 140800 ou 160800 mensaes e
subvengdo temporaria de 625800 ou 700800 mensaes, conforme
os documentos spresentados pelo candidato, e as regalias inhe-
renies 4 sua categoria como funcirnario da Companhia.

Os csndidstos deverio apresentar documentos autenticos da
sua idoneidade profissional e moral e quaisquer outros compro-
vativos dss suss habilitagdes literdrias on scientificas e dos loga-
res que len.am desenpenham desempenhado , certiddo de idade
que prove ferem mais de 21 anos e menos de 34 ; certificado do
registo criminal e documento comprovalivo de ierem satisfeito
is leis do recrmamento militar. i

A nomez¢do serd tornada definitiva, findos seis meses de
servigo efectivo, com bdas inform ¢Oes.

Todcs os outros esclarecimentos que os candidatos descjam
obler serd> prestados na séd do S« vigo de Sautde, em Santa Aplo-
nia, todos os dias uteis, das 10 ds 17 horas.

- Lisboa, 5 de Margo de 1926.

O Director Geral da Companhia
(a) Ferreira de Mesquita

Gl
7)
o
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ARREMATACOES

Companhia do; Caminhos de Ferro Porfugueses da B. Alia
Venda de barris vasios

Esta companhia tem para vender na estagio de Mangual e
cerca de 3530 burtis vasios servidos a creosote e na estagdo de Fi-
gueira da Foz, cerca de 90 barris servidos a oleos.

Recebe propostas para a sua venda até ao dia 28 do corren-
te, d rigidas A Direc¢do da Exploragio, em Figueira da Foz,

A Companhia reserva-se o direito de adiar a venda, sco
maior preco oferecido lhe ndo convicer, e o proponente depositard
50 por cento do valor da venda, logo guc a*a isso seja avisado,

Figueira da Foz, 18 de Fevereiro de 1926.

(8] Engenﬁeiro Director da Exploragdo
JOAQUIM ABRANCHES

Venda de sucata de ferro e aco

Esta Companhia tem para vender na estacdo de Figueira da
Foz, os seguint s lotes de sucala de ferro ¢ ago, cujos pezos sio
indicados  proximadamente:

Sucsta miud: em aco macio 10,000 kgs.

Sucata cfrossa e miuda em ferro forjado 30.000 kgs.

Sucata de acgo (aros de roias e eixos, 17.000 kgs,

Sucata de aco (fracdes de carris) 10.000 kgs.

Recebe proposias até ao dia 28 do corrente, dirigidas a Direc-
¢do ds Exploragdo em Figueira da Foz.

As propostas devem indicar o prego oferecido por cada lote e

a Companh a reserva-se o direito de adiar a vendi, se o maior

preco ofe ecido lhe ndo convier.
No caso de aceitagdo de alguma proposta, o proponente de~
positard 50*’, do valor da venda, logo que para isso seja avisado.
Figueira da Foz, 18 de Fevereiro de 1926.

O Engenheiro Di:ector da Exploragio
JOAQUIM ABRANCHES

CARTEIRR DO5 ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
SOCIEDADE ANONIMA —Bstatatos de 30 de Novembro de 1894

Administracao
Amortisagdo ordinaria do ano de 1918

Em cumprimento do disposto no § 5.” do artigo
3.° artigo 7.° e alineas &) ¢ d) do § 1." do artigo 61.°
dos Estatutos, em seguida se publica a numeragao
das obrigacoes desta Companhia, que foram com-
pradas para a dita amortisa¢io do ano de 1918:

Obrigagdes de 3 °/o privilegiadas de 1.° grau

(Continnagdo)
N.“.

366.491 — 371.757 a 371760 381.820 —
300.493 — 371.874 e 371575 381.898 —_
360.853 a 3660850 372302 a 372401 382,241 a 382.244
367.027 — 372629 —_ 382375 » 382.378
367.312 e 367313 372744 a BT2747 382733 —
367.526 — 372.584 — 382.873 —
368.384 — 373,733 — 3534.279 —
368385 e 308.386 373.791 e 373.792 384.497 -
368.487 — 373.79% «» 373796 384517 e 3845618
368.638 - 373.827 — 384,787 —
370.199 — 376.331 — 384.810 -
370.217 —- 376.335 - 385,211 —
370218 e 370.219 376351 e 376.352 385274 a 385276
370.781 — 376718 a 376721 385284 » 385286
370,384 — 377.171 - 335,486 -—
370605 a 370507 317417 — 385.567 —
370841 » 370846 377.706 e 377.707 386301 a 383.304
371.252 » 371277 378.393 : 326.467 —_
371.421 » 371.427 378.550 a 378561 387.274 —
371.441 » 371450 378838 » 878,840 387.585 -
371.454 « 371456 370.875 » 379.877 388.060 a 388,070
371450 ¢ 371.460 380.504 — 38%.111 » 388.113
€7T1.471 a 371477 381,766 -

As 1583 obrigacdes com o sinal (a) {ém o coupon N
sequintes. As 1037 obrigagdes restantes 1ém o coupon N ° 56
seguintes. .

Obrigacdes de & °,, previlegiadas de 1.° grau

16.945 — 25.205

1.302 - o
6,202 a 6205 16.993 = 26,49 -
7.428 — 18076 a 18470 26,980 —
8.052 o= 18.445 » 18451 27.245 -
8.003 — 10020 » 19023 27250 a  27.261
8.005 ¢ 8006 10601 « 10705 27930 s
0.101 - 10742 » 10744 28,607 -
0,246 - 19.791 - 20355 ¢ 20356
0,249 — 10806 a 10898  20.377 -
0.251 —_ 19.931 -~ 30350 a 30,354
10,228 — 10.955 o 30517 -
10520 a 10471 100972 a 19979  31.344 i
10468 » 10532 20,120 a 20135 31510 ==
10535 « 100640 20,700 - 31.577 e
11.0i8 — 20,799 — 3158 a  31.580
11.723 e 20.897 = 32074 « 32081
11.828 - 21.500 - 32,120 » 32,131
13830 a 13841 22082 a 22087 32149 -
13.883 = 2202 ¢ 22003 32177 a 32181
14,768 - 23.306 - 32403 ¢ 32404
15.102 — 23,800 -

15.427 — 24501 a 24503

15.602 — 2B/ 100  «  25.102

As |17 obrigagdes com o sinal (a) tém o coupon N.o 55 e
seguntes, As 43 obrigagdes restantes tém o cOupon N 56 e
seguintes:

(Continda)
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Connatia L de Femo o Lisi

Scciedade Anonima de Responsabilidade Limitada

Bilhetes de assinatura

Esta Companhia faz publico que desde jd recebe
requisicoes para bilhetes de assinatura, nas seguintes
condigoes :

1." — O praso de validade para os bilhetes trimes-
tracs comeca em 1 de Janeiro e termina em 31 de Mar-
co de 1926 e para bilhetes semestraes comega em 1 de
Janeiro e termina em 30 de Junho e 1926.

2.2 — (O preco de bilhetes trimestraes é de Esc.
360$00 (tresentos e sessenta e nove escudos) e dos
bilhetes semestraes Esc. 615800 (seiscentos e quinze
escudos, pagos no acto da requisigao.

3. — Qs bilhetes deverdo ser requisitados a Com-
panhia, nos seus escritorios em Santo Amaro, em car-
ta impressa, segundo o modelo que a Companhia for-
nece, devendo o requisitante juntar-The duas fotogra-
fias iguais, medindo 0,035 X 0,035, despegadas de
cartio, nio se aceitando fotografias que sejam de di-
mensoes inferiores a estas ou inutilizadas por qualquer
carimbo.

4.* — A Companhia sé se obriga a fornecer bilhe-
tes de assinatura trés dias depois d’aquele em que re-
ceber a requisi¢io, nos termos acima indicados, mas
nunca antes do dia 31 de Dezembro de 1925.

5" — s bilketes sio absolutamente pessoais e in-
transmissiveis e s6 sio validos para os carros electri-
cos que circulam nas linhas da Companhia para o
servico do ptiblico, excluindo portanto os que circu-
lam nas linhas da Nova Companhia dos Ascensores
Mecinicos de Lisboa.

6.* — Em caso de perda ou extravio deverd o assi-
nante fazer a participagio 4 Companhia que, decorri-
dos oito dias, lhe fornecerd outro bilhete

Durante este praso que a Companhia reserva para
averiguar qual o paradeiro do primitivo bilhete, o as-
sinante s6 poderd transitar dos carros pagando as su-
as passagens e sobre ela nido terd direito a restituigao
alguma nem perdas e damnos.

7.* — Quando qualquer pessoa gue nao seja o pro-
prio assinante fizer ou tentar fazer uso dum bilhete de
assinatura, serd o bilhete cassado pelo agente da Com-
panhia e em segwda anulado, isto sem prejuizo do
Processo a seguir contra o auctor e cumplice desta
fraude ou tentativa de fraude.

8.* — Os bilhetes de assinatura emitidos pela Com-
panhia, terdo a fotografia e a assinatura do assinante
e serio auténticas com as assinaturas ou chancellas de
dois directores e, ainda, com o carimbo em relevo, de
que usa a Companbhia.

0.* — Os assinantes nio podem apresentar sob pre-
texto de quaesquer prejuizos reclmagdo alguma contra
a Companhia por motivo de demora, paragem e inter-
rupcio de circulagdo na linha, mudanga de servico,
diminuicio de ntimero de carros, falta de logar, por
motivo de greve ou, ainda, por qualguer outro caso
de forca maior.

10.* — Fica o assinante obrigado a apresentar pron-
tamente o bilhete ao conductor e, bem assim, quando
exigido pelos outros empregados da Companhia, ndo
sendo suficiente a declaracdo de ter assinatura.

Fica egualmente obrigada a reproduzir a assina-
tura quando for necessario, para comprovar a sua
identidade.

11* — A falta casual ou forgada da utilizagdo do
bilhete nio constitue o assinante, nem os seus suces-
sores ou herdeiros no_direito de reclamar indemnisa-
¢do ou compensagao a\guma da Companhia

0 maior ascensor de minas do mundo

Nestes tiltimos meses, durante os quais, por moti-
vo da desocupagio do Ruhr, a producido desta regido
ficou completamente paralisada, realizaram-se ali va-
rias obras de restauragdo e transformagio, que per-
mitissem a regu-
larizagao do tra-
balho, A «Gewer-
kschaft Orange?,
de combinagio
com a <Demag-
Diisburg», fez
uma notavel ins-
talacio que re-
presenta o maior
ascensor de mi-
nas  construido
até esta data, para
0o pogo n."” 0 da
“Borewerk Akt.
Ges. Consolida-
tion». Esta insta-
lagdo foi feita pa-
ra dupla extragin
de uma proiun-
didade de 1.500
metros e calcu-
lada por uma carga de rutura do cabo de 380 tone-
ladas, devido a profundidade.

O ascensor da altura de 58 metros, tem a forma
de um pontdo com dois suportes, e é movel, verical-
mente, na parte fronteira. Esta disposica . da estrutura,
servindo unicamente para guindar o cestn da extragao,
oferece além disso a vantagem de que, em caso de
rutura do cabo, quando o cesto tenha sida suspenso
a grande altura, as vigas de suporte propriamente di-
tas nio sio prejudicadas e as reparagdes do aparelho
guindador podem ser feitas rapidamente quasi sem
interrupcido do trabalho. _

Na parte inferior deste aparelho ha uma via com
carris sobre a qual se deslocam duas pontes move-
dicas de mio, para ligar ou desligar os cestos de ex-
tragao.

Abaixo ha um passadigo que serve para abreviar
a entrada ou saida dos operdrios que trabalham nos
pogos.

Em caso de incéndio, ou quando os trabalhos te-
nham de ser executados em cima dos pogos, estes po=-
dem ser fechados por meio de algapdes que sao le-
vantados ou abaixados cam o aukilio de cabrestantes.

Acima do tecto encontra-se um grande pzssadigo
sobre o qual os cabos novos sdo entrang dos antes
de entrar em servico. Abaixo déste passadi¢o, o pon-
tio é revestido de folhas de zinco, de forma que a
chuva ou a neve podem cair verticalmente nos pogos,
mas nio atingem, pelos lados, os passadicos.

A parte superior do apatelho de guindar tem una
viga de suporte com um passadigo onde podem szr
efectuados os servicos de reparacdo e o acionamento
dos cabos.

O pontdo, como se vé, é feito de forma que as
interrupcoes, do servigo ficam reduzidas ao minimo.

Em caso algum poderd o assinante, quem o repre-
sente ou que lhe suceda reclamar o valor total ou par-
cial da assinatura, cujo pregco uma vez pago, pertence
de direito e para todos os efeitos 4 Companhia.

Lisboa, Santo Amaro, 18 de Dezembro de 1925,

A Direcgao
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0 paquere “Hsmirias”

> >R >

0 maior barco do mundo ¢ um dos mais

fuXuosos,

feericos, deslumbrantes

ASSOU ha dias pelo nosso porto um dos mais
extraordinarios paquetes que existem em todo
o mundo. Pertence o ¢Asturias®» 2 Mala Real

Inglesa que tantos servigos tem prestado a navega-

¢ao com as suas altas iniciativas. Duma construcio

recente, esse magnifico barco, verdadeira ilha en-
cantada, que chegzou de Vigo com destino a Buenos

classes, sendo a terceira mais confortdvel e mesmo
luxuosa do que a primeira em muitos outros paque-
tes. “A iluminacdo electrica faz-se por meio de 8000
lampadas e para a ventilagio ha 50 poderosas ven-
toinhas e 500 mais pequenas.

Possue o <Asturias®, magnificos, surpreendentes
saloes de jantar, de leitura, de fumo, baar, gimnasio,

™A bordo do »Asturiass. O sr. Emba xator da"Inglaterra, ministro da Marinha, comandante do paquete ¢ outras personalidades

Aires para onde partiu d4s 11 horas da noite do dia
1, devendo fazer escala pela Madeira, Baia, Rio de
Janeiro, Santos e Montevideu, e devendo, no regres-
so; passar de novo por Lisboa, em 9 de abril pro-
ximo, esse magnifico barco, iamos nés dizendo, pos-
sue 22.137 toneladas brutas e 32.000 de deslocagio,
podendo trazer !.780 pessoas, entre passageiros e
tripulantes.

Tem 11 compartimentos estanques, movendo-o 8
cilindros de dupla acg¢do, sistema Diesel, os quais
desenvolvem 20.000 cavalos de forga; vém-se nele
duas chaminés que sdo tambem utilizadas como de-
positos e optimas arrecadagdes.

O mimero de saloes € 17, espalhados pelas trés

para recreio de criancas, jardim de inverno, piscina
de natacdo, enfim tudo quanto a civilizagio hoje
exige dum paldcio, dum hotel ou dum transatldn-
tico! A decoracio é sumptuosissima através dos
mais variados estilos.

A sala de jantar da primeira classe, em estilo
Imperio, pode reunir 408 pessoas distribuidas em
pequenas mesas. O estilo do saldo de fumo é pura-
mente inglés, sendo o da piscina, romano de Pom-
peia e o do jardim de inverno, mourisco.

Possue o c<Asturias?, suntuosos camarotes Luis
XVI, barbeiro, armazens de novidades, elevadores,
telefones; enfim, camarotes de 3." fechados e co-

muns.
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A sua magnifica construgdo foi feita nos impor-
tantes estaleiros de Harland & Wolf, Limitada, e ¢
de todo o mundo o maior navio movido a motores.

A prépria terceira classe é imensamente confor-
tivel e até luxuosa, obedecendo-se tambem nela aos
imperiosos requintes da civilisacio atual. Assim ¢
que todas as mesas da casa de jantar dessa classe
possuem jarras com flores, encantando assim os via-
jantes possuidores de pouco meios e que nas suas
casas desconhecem muitas vezes semelhante con-
forto.

E' um verdadeiro barco inglés, pois todos sabem
0 quanto os ingleses se esmeram no Seu thome,
mesmo o mais humilde. E entendem eles, muito
bem, que em viagem se devem manter os requintes,
modestos ou suntuosos, pouco importa, que se pos-
suam ou naono lar.

Por convite gentilissimo da Mala Real Inglésa,
alguns jornalistas portugueses, seguiram no ¢Astu-
rias> desde Vigo até Lisboa, tendo-se dirigido no
¢Arlanza», da mesma companhia de navegacao, para
aquela cidade e porto espanhol. Os srs. H. Lewis e
A. France, da Mala Real, acompanharam os jorna-
fistas com quem tiveram as mais profundas aten-

Compareceram os srs. ministros de Inglaterra,
de Espanha, embaixador do Brasil, ministro da Ma-
rinha, o sr. dr. Felipe Mendes, alguns deputados e
outras individualidades de destaque. Foi uma festa
primorosa essa que a Mula Real Inglesa ofereceu
aos seus convidados, comemorando assim a passa-
gem do tAsturias® pelo nosso porto.

Entretanto um facto bastante desagradavel ia
deslustrando o belo acontecimento que foi a chega-
da ao nosso porto do paquete <Asturias>. A policia
de emigracdo, segundo conta a «Tarde», num ex-
cesso de zelo inexplicdvel, exigiu a todos os convi-
dados que se dirigiam para o belo transatlantico
num barco da Parceria, um visto dela ou uma car-
teira de identidade digna de confianca, nao lhe bas-
tando a apresentagio do convite da Mala Real In-
glesa. Ora ¢ evidente que esta Companhia nio ia
distribuir convites a creaturas que pudessem tor-
nar-se emigrantes clandestinos. Ela bem sabia a
quem os dava! Portanto ésse zelo foi apenas uma
auténtica grosseria feita aos convidados e a3 Mala
Real em cujo critério a policia de emigracdo mos-
trou implicitameute ndo confiar.

Para mais deu-se o caso tdo irritante quao ridi-

O vAsturias» fundeado no Tejo

¢oes, Em Vigo, o nosso consul, sr. Vasco Morgado
recebeu os admiravelmente, assim como 0s jorna-
listas galegos que com 0S NOSSOs Se reuniram num
alegre banquete onde se encontravam representados
0 «QGalicia», «Faro de Vigo* e «Pueblo Galego». O
sr. Forjaz de Sampaio, do ¢Diario de Noticias?, le-
vantou um afetuoso brinde em nome da imprensa
portuguesa. Vieram também no ¢Asturias?, até Lis-
boa, alguns jornalistas do Porto, para isso convida-
dos pela Mala Real Inglesa, sempre gentil para com
a imprensa.

Em Lisboa, essa importantissima companhia de
navegagio oferecen a ydrios convidados um <lunch>
€ uma festa que decorreram animadissimos.

culo dela receiar que fossem emigrantes clandesti-
nos o glorioso almirante sr. Gago Coutinho e al-
guns banqueiros que nao trazendo o visto requerido
nem tio pouco a tal carteira de identidade, nao pu-
deram entrar no paquete a nio ser depois dos vi-
gorosos protestos do sr. Benoliel e doutras pessoas
legitimamente irritadas com esse procedimento in-
corretissimo, .

Torna-se indispensivel que os senhores da tal
polfcia compreendam bem quais os limites das suas
obrigacbes e do seu poder que nio € discreciona-
rio. Zelo que redunda em grosseria revoltante deve
ser sempre evitado, nio tendo a minima razio de

existir.
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ongelho Superior dog Gamiahog de Ferro

Recl masdes das corporagdes econdmicas

A direccdo da Associagio Comercial de Lisboa
dirigiu ao Sr. Ministro do Comércio a seguinte re-
presentacao :

« Ex™ Sr. Ministro do Comércio : — A titulo de
regulamentar disposi¢des dn decreto n.” 7:036, na par-
te referente ao Conselho Superior dos Caminhos de
Ferro e 2 fiscalizagdo técnica e comercial das empre-
zas ferrovidrias, publicou o Didric do Govérno, em
27 de Novembro do préoximo passado ano, um novo
decreto sob o n.” 11:283, organizando uma Inspecgio
(Geral de Caminhos de Ferro.

- A Associacio Comercial de Lisboa abstem-se de
fazer, pelo menos de momento, quaisquer considera-
¢Oes pelo que respeita & economia e efeitr.s do aludi-
do decreto, O que a interessa, especialmente, por
agora, é a maneira como as corporacdes econdmicas
sao ch«madas a participar da constituicio do Conse-
lho Supericr de Caminhos de Ferro, organismo ao
qual ficam cometidas as mais altas fungdes e, em es-
pecial, n» tocante A fiscalizagdo comercial.

Parece da mais indiscutivel necessidade que as cor-
poracoes ezondmicas sejam chamadas a tomar parte
directa naquelas altas fungdes. Essa necessidade tem
sido reconhecida por sucessivos govérnos, até ha pou-
co tempo, e, tanto assiin, que dos organismos idénti-
cos anteriores, fizeram parte representantes directos
da Associagio Comercial de Lisboa, da Associagdo
Comercial do Porto, da Associagio Central da Agri-
cultura e das Associagdes Indnstrial Portuguesa e As-
sociacio Industrial Portuense. Eram as principais cor-
poracoes do norte e do sul do palfs, conhecedoras e
defensoras dos respectivos interésses econémicos, assu-
mindo fun¢des que muito justamente lhes cabem.

Pelo artigo 6." do decreto n.” 11:283, a represen-
tacdo das corpora¢des econémicas no Conselho Su-
perior de Caminhos de Ferro ficou reduzida ao se-
guinte :

k) Umn delegado das Associacdes Comerciais de
Lisboa e Porto,

/) Um delegado das Associa¢des Industriais de Lis-
boa e Porte.

/) Um delegado da Associagio Central da Agri-
cultura Portuguesa e das Federagdes dos Sindicatos
Agricolas do Norte, Centro e Sul.

Uma completa miscelinea representativa! E, como
se isto fosse pouco, ainda os delegados devem ser es-
colhidos pelo Ministro, em listas de cinco nomes, po-
dendo ser reconduzidos pelo Govérno, findo o seu
mandato ordiadrio de trés anos.

Na verdade, isto constitue um simulacro de repre-
sentacio das corporagdes econdmicas no Conselho
Superior de Caminhos de Ferro. A interferéncia das
mesmas na fiscalizacdo da exploragio ferrovidria, sob
o ponto de vista comercial, ndo passa, em tais condi-
goes, de um scfisma.

A Associacio Comercial de Lisboa discorda abso-
lutamente de semelhante forma de representagio e,
por isso, viu se for¢cada a desistir da participagio que
nela lhe atribue o decreto n.’ 11:283. Esta corporagio
s6 aceitaria uma representagio directa e efectiva, 1ini-
ca que pode garantir uma eficiente interferéncia nos
servicos ferrovidrios, e dar-lhe a correlativa responsa-
bilidade. :

¥ de esperar que V. Ex* Sr. Ministro do Comér-
cio, tomando na devida consideragio o exposto, res-
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Linha do Vale do Tamega
Estagdo de Chapa e apeadelro de Gatdo

No dia 22 do més findo foi abarta a exploragao a
estacio de Chapa situada ao quilémetro 21, 100 da
finha do Vale do Tamega, a qual se acha habilitada 2
fazer todo o servigo de passageiros, bagagens e mer-
cadorias em grands e pequena velocidade, sem res-
tricdes, tendo tambem reaberto ao servico no mésmo
dito apeadeiro de Gatio que ha tempos havia sido
sncerrado. | | ‘ ‘

As distincias quilométricas de aplicagdo, entre as
estacdes e apeadeiros da linha do Vale do Tamega,
sao as seguintes:
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peitoso protesto contra um tratamento tdo injusto
como injustificdvel, restabelecerd as corporagdes eco-
ndémicas, atraz mencionadas, no goso das suas antigas
prerogativas junto da administragdo e fiscalizagdo dos
caminhos de ferro.

Apresento a V. Ex.” 0s meus respeitosos cumpri-
mentos.

Satide e Fraternidade. — Associagdio Comercial de
Lisboa — O vice-presidente, em exzrcicin, (a) Mosés
Amzalak.

Por portarias recentemente publicadas na folha
oficial: foram nomeados vogais do Conse¢lho Superior
dos Caminhos de Ferro, 0os Srs. Jaime Nogueira de
Oliveira, Lufs Xavier da Gama, José Maria Alvarenga
e Dr. Abel Augusto da Mota Veiga, representantes
das Associagdes Comerciais, Industriais e de Agricul-
tura, Joio Ferreira de Mesquita, Director Geral da
C{; P, e o Engenheiro José Maria de Vasconcelos e
S4.

Estas nomeagdes foram feitas de harmonia com as
disposi¢cdes do decreto n." 7:030.



