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Um processo arbitral

A «Gazeta» de 15 de Junho de 1924, pu- to parecer de 13 de Outubro de 1917 2 mesma Pro-
blicamos as alezacoes da Companhia das curador.ia'(}e_ral da Republica es_tahe]ece lucidamen-
Docas do Pcrto no processo arbitral, en- '€ distingdo entre a conversio ao cambio do dia

W iniciad Al dir se o calculo-da pas dg uma guantia 1é.apurada e l:gu:da:z[a e a liquida-
inictaco para’sc-aeCilt 5 8 ¢io propriamente dita da garantia de juro (Contra-
rantia de juro de caminho de ferro de Salamanca cto de 1882—Art.° 1.°—Art.” 2° 8§ 1 a 3).
se devia adoptar o cambio par para a concessao  Esse parecer, concluindo pela manutengio do
das pesetas ou escudos na liquidagdo da garan- cimbio par nas operagdes de liquidagdo da garantia
tia de juro ou o cambio do dia. de juro e firmado pelo actual represe itante do Mi-
Corréu o processo com estranhas vicissitudes nistério Piblico no processo, foi votado unaaime
q 2 proc o ; »  mente na respectiva conferencia e perﬁ]hado pelo
ando logar a tais delongas que sO no dia 15 se Conselho Superior de Finangas em sessdo plendria
reuniu o tribunal para julgar a causa apés quasi de 3 de Novembro de 1917, conformando-se com
dois anos. gssa hermeneﬁuticf:; 0 dGovérlno,Mljo_r tdesréachotge 19
. : : o mesmo més firmadas pelo Ministro ‘de entido, —
Importa reproduzir as segundas alegagdes TSl ot Galhar do.l
apresentadas pelo representante da Companhia Em harmonia com essa jurisprudencia se liqui-
em 11 de Janeiro ultimo. daram semestraimente desde entio, como antes, as
garantias de juros e assim procedeu em 14 de Mar-

Segundas alegacdes da Companhia das Docas ¢o de 1023 a Divisio de*Movimento e Trdfego, em
relagio ao segundo semestre do ano civil de 1922,

Em 6°de Junho de 1924 apresentei, como repre- surgindo depois a extranha interpretacio da Repar-
sentante da Companhia das Docas, minuciosas ale- tigdao de Caminhos de Ferro.
gacdes dcérea do litigio com o Govérno, submetido Em oficio de 2 de Abril de 1924, do ajudante do
4 juizo arbitral. Procurador Geral da Republica, a Procuradoria ra-
E tio procedentes eram as razdes nelas aduzidas tificou o seu parecer de 1917.
contra a iniquidade representada pela hermeneutica Assim, pois, que melhor confirmagdo podiam ter
nova dos contractos, ém que se fundou a portaria de as minhas alegagcdes, que a mera contestacdo por
10 de Maio de 1924, que mandou que a Companhia dever de oficio do Ministério Piiblico, sem uma ra-
entrasse com 870.000§00 como reembolso de garan- zdo que as infirmasse e com elas aos seus pareceres
tia de juro no ano de 1922, que o Ministério Piblico de 1917 e 19247
nenhum argumento lhes contrapoz. Limitou-se a Que ha contra a Companhia em todo éste pro-
contestar por negagdo. E o Govérno, represent do cesso? Ha apenas o parecer do Conselho Superior
pelo sr. ministro do Comercio, limitou-se a exarar o de Finangas em contradigio do da Corporagio en-

seu visto no processo; sem refutar as alegacdes da carregada por lei de liquidar as garantias de juro

Companhia, que permanecem de pe. quando surja litigio, que é a Junta Consultiva, e do
Nem outra coisa era de esperar, pois no seu dou- seu proprio parecer de 1917 acima citado. E aquéle

L]
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Conselho Superior limitou-se a fazer seu o voto dis- ¢ particdo, insinuando que a sua liquidacio é apenas

cordante do sr. Dr. Jacinto Simdes, vogal da Junta,
que mantendo-se silencioso durante a discussao do
parecer, se limitou a rejeita-lo e s posteriormente
apresentou em separado e sem data o voto de que
a Junta n3o teve conhecimento e que por isso ndo
poude ser contradictado. Ao Venerando Tribunal Ar-
bitral deixo a apreciacio dessa extranha forma de
elucidar uma questio. Importa, portanto, analisar
ésse voto discordante subtrafido A discussido e intro-
duzido no processo sem conhecimento da Corpora-
cdo respectiva.,

Afirma-se nessa declaragio de voto que «a Com-
panhia, aplicando o critério de. averipuacoes por ela
aceite no contracto de 12 de Outubro de 1882, teve no
ano de 1922 pesetas 536. 640 57 de receita liguida>.
Assombra a coragem de tal afirmagdo, tomando
como receita realizada a que por um artificio de
calculo baseado no balango de uma receita real com
uma despeza ficticia, inferior a efectiva, a Reparti-
¢do encontrou. Isto quando, para saldar as despezas
de exploragao, teve a Companhia de recorrer a
adiantamentos do govérno espanhol ! 2l

E supondo que afirmar é o mesmo que provar,
segue a declaragao de voto, sem um argumento con-
creto, limitando-se a capitular de infelicissimo o
douto parecer da Procuradoria Geral da Republica,
asseverando impertinentemente que ela nem sequer
compreendeu a questio!

E foi sobre esta extranha declaragdo de voto que
assentou o voto do Conselho Superior de Finangas
e a resolugao do Govérno, em contradicio ambas
com a doutrina que havia assentado anteriormente.

Para cabal elucidagio do assunto, analisarei ain-
da rapidamente outras declaracbes dos votos dis-
cordantes do parecer de 9 de Julho de 1923 da Jun-
ta Consultiva.

A primeira dimana do Chefe de Reparticio de
Caminhos de Ferro, que suscitou a questio, afas-
tando-se, ao invez da Divisio do Movimento e Tr4-
fego, da jurisprudencia assente pelo Govérno e sem
que houvesse facto novo que a infirmasse.

Néle se faz ao cambio para determinacdo da re-
ceita_liquida legal e logo a seguir, como se tratasse
de uma receita efectiva e real e ndo de uma ficgdo
legal, transforma-se essa receita, que ndo existe, em
escudos, como se tivesse sido transferida para Por-
tugal e afirma-se falsamente que ésse processo é o
mesmo que a Companhia apresentou na reclamacgio
impressa de 1917. Sofismava-se assim uma ipétese
posta apenas para poder reforcar a argumentacio da
Companhia, que conclufa, porém, pela afirmagio de
que s$O o cimbio par devia intervir nas operacdes
relativas ao complemento da garantia.

Assim se depreende alarmente de palavras des-
sa representacdo, que figura no processo de garantia;

«Ora, adoptando-se o regimen que a reparticdo
wulga dever ser posto em pratica para o calculos, etc.

Longe de o adoptar a Companhia afirmavava o
contrdrio nessa exposi¢io:

tDesde que o contracto de 1882 somente estabele-
cen o cdmbio variavel para a reducdo a pesetas dos
adiantamentos e ndo para a redug¢do das receitas em
pesetas a moeda portuguesa, € o cambio normal, o
cambio fixo ao par, que deve ser tomado para essa
reducgao». Pode haver afirmacdo mais categorica?

Essas alegacdes foram reproduzidas em reclama-
¢do da Companhia, de 24 de Outubro de 1922, pela
qual pedia o pronto pagamento da garantia, liqui-
dada, como sempre se fizéra, ao cambio par e se-
gundo a conta por ela apresentada.

Pode-se assim julgar da boa fé do Chefe da Re-

-

a fiel aplicagdo do critério da Companhi« manifes-
tado naquéle oficio.

Argumenta-se ainda com um saldo de pesetas
131.112, 88 que sé resulta de adiantamentos, isto é,
de emprestimos do Govérno espanhol relativos a
1920-1921 e que o mesmo Govérno ndo atendeu.

Ora antecipos reembolsaveis ndo sio receitas de
exploragao e sim operacdes de tesouraria destini-
das a ocorrer a deficits reais.

As alegagbes da Companhia, no seu oficio de 17
Julho de 1923, definem insofismavelmente o seu mo-
do de ver e reduzem ao seu justo valor os inquali-
ficaveis sofismas do Chefe da Reparticio. Do mesmo
modo infirmam os fundamentos do voto separado
do Snr. Manuel dos Santos, vogal da Junta ConSul-
tiva, que entende que ndo ha que entregar nada 4
Companbhia, visto ter esta um saldo de contas supe-
rior a 130.000 pesetas!

A mais elementar honestidade opde-se a que se
dé como real e existente receita liquida ficticia de-
duzida da aplicacio do coeficiente de exploracio,
0, 40, com a agravante de recair sobre exiguas recei-
tas brutas. Em 1921 o coeficiente medio dos nossos
caminhos de ferro foi 1,106 e das linhas exploradas
por Companhias 0,0873.

Seja-me por ultimo licito ponderar quio lamen-
tavel tem sido a demora da resolucio de um assun-
to, sobre o qual o Govérno assentara jurisprudencia
de acordo com todas as corporagdes consultivas,
e qudo graves prejuizos tem sido causados 4 Compa-
nhia, impedida desde 1923 de pagar o coupon das
obrigacdes de 1.° grau, em parte pertencentes ao
Estado, Quatro anos se acham em divida. Em 24 de
outubro de 1922 procurou a Companhia contrastar
a nova hermeneutica que se pretendia adoptar na
liquidagdo da garantia.

Foi em 31 de Maio de 1923 que novamente con-
testouessa liquidagdo que sé pouco antes recebera.

O parecer da Junta Culsultiva é de 9 de Junho
de 1923, Apesar das instancias da Companhia, de
17 désse més e 12 de Margco de 1924, sé em porta-
ria de 10 de Maio désse ano tomou o Govérno reso-
lucdo sobre o caso e em 3 de Junho admitiu o re-
curso ao juizo erbitral.

Ao elaborar o compromisso, ndo atendeu o
Ex.™ Ministro a minha solicitacio para que pelas
duas partes fésse escolhido o arbitro de desempate
em vezde o ser pelos outros 4 artitros, Resultou dés-
se érro de forma ter que ser substituido o compro-
misso de 5 de Junho de 1924 pelo de 13 de Feve-
reiro de 1925, nio se tendo podido constituir o tri-
bunal sendo em 21 de Novembro ultimo.

Desde a terminacao da garantia de 1922, nenhu-
ma outra se fez, acando-se pois por pagar o cou-
pon de 4 anos!

P

Ficam as.sim confirmadas e ampliadas as minhas
alegacoes de 6 de Junho de 1924, que o Venerando
Tribunal aceitou em sessio de 21 de Novembro

ultimo.
Lisboa, 11 de Janeiro de 1925

O Representante da Companhia
|. Fernando de Sousa

it
«Amicus Plato»:

Com este titulo recebemos do nosso ilustre colabora-
dor engenheiro Carlos Manito Torres uma interessante
carta que a falta de espago nos impede de a publicar hoje
o que faremos no proximo numero de 1 de Junho,
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As Tlumacdes do cambio

€ a sua repercussao nos caminhos de ferro

A antes da guerra, mesmo nos meios ferroviarios,
as flutuagbes dos cambios davam que pensar,
embora essas flutuagdes fossem de pouca im-

portincia. Essa importincia era pequena, nio sé por-
que as tarifas comuns eram relativamente caras, mas
também porque essas alteragdes de cambios eram in-
finitamente menos importantes que depois da guerra.

Para dar remédio as consequéncias destas flutua-
¢des do cimbio, havia um meio que nem impunha
sacrificios nem dificuldades de maior, O caminho de
ferro fazia pa‘gar o ptiblico, isto é, expedidores ou
consignatarios, os portes relativos a percursos estran-
geiros na moeda dos respectivos paises, Por exemplo:
Para um transporte que atravessasse a Alemanha, a
Austria e a Servia, o consignatirio sérvio tinha de pa-
gar as taxas correspondentes ao percurso em <cada um
desses paises, respectivamente em marcos, cordas e
dinares.

Este processo nio acarretou muitas dificuldades
para os caminhos de ferro, e se o ptiblico ndo queria
pagar na prépria moeda estrangeira, quasi sempre o
caminho de ferro aceitava o pagamento dos portes
estrangeiros convertendo-os na moeda do seu pais aos
cimbios préviamente fixados e publicidos e que eram
vilidos durante um certo lapso de tempo; 8 dias, 15
dias, etc.

No caso da conversio o risco de prejuiso para o
caminho de ferro ainda existia, mas para atenuar ésse
risco, a taxa do cambio era sempre superior em al-
guns pontos 2 da fixada pela bolsa. As perdas eram
na maior parte das vezes contrabalangadas pelos be-
neficios que resultavam para o caminho de ferro.

E ainda assim, embora o descontentamento, quer
Por parte do caminho de ferro, quer por parte do pu-
blico ndo fosse grande, havia sempre um certo incé-
modo tanto para um como para outro. Isto pelo que
respeita as providéncias dos caminhos de ferro sobre
0 desconto de moedas estrangeiras, tanto com o pi-
blico como com outros caminhos de ferro.

~ Para as empresas de caminhos de ferro que por
Vdrias razoes sio obrigadas a fazer compras de mate-
riais e carvio no e-trangeiro, as flutuacdes do cambio
tiveram, mesmo em épocas em que ndo eram muito
Seénsiveis, uma importidncia maior.

A desvalorisagio que as moedas de todos os
Paises beligerantes europeus tém sofrido depois da
guerra, tem arrastado comsigo uma flutuagdo cons-
tante e muitas vezes muito importante.

Encaremos agora os efeitos dessas flutuagdes tanto

Para o caminho de ferro como para o publico, e sob
»

Por ED. Glik

o ponto de vista da questio dos regulamentos das
despesas de transporte entre o caminho de ferro e o
ptiblico, e também sob o ponto de vista da tarificacio,
(entendendo-se por esta designagdo o estabelecimento
de tarifas que o caminho de ferro deve fazer como
empresa industrial). Vejamos em seguida se é possi-
vel dar um remédio aos inconvenientes e prejuizos e
qual é ésse remédio.

Para os caminhos de ferro as grandes flutuacdes
cambiais acarretaram perdas sensiveis, de sorte que se
viram forcados a abolir as tarifas comuns, Se éste pro-
cesso deu um certo resultado, tanto quanto dele ndo
podiam resultar perdas, todas as vantagens que as ta-
rifas comuns aos diferentes paises ofereciam, desapa-
receram ao mesmo tempo. Porque as tarifas comuns
haviam sido criadas por conveniéncias reais e a sua
abolicdo representa um retfrcesso.

A repercussio das flutuagdes do cimbio e conse-
quentemente a instabilidade das despesas de trans-
porte para o ptblico, isto é para o comerciante ou
para o industrial, tem um efeito mais grave, Nao sé
porque, apezar de todas as providéncias possiveis, esid
exposto a sofrer, e sem diivida que por éste conceito
sofreu perdas graves, mas também o coeficiente, des-
pesas de transporte, se torna muito incerto.

Poder-se-fa comparar com um navegante cujo
barco estd constantemente num mar muito agitado em
que as vagas Ora sobem a grandes alturas, éram ca-
vam grandes profundidades. Toda 2 gente admite que,
qualquer que seja, em iiltima andlise, a victima, as
flutuacdes do cimbio (e sob o ponto de vista especial
das despesas de fransporte) sio nefastas, tornando o
comércio mais diffcil e confribuindo para aumentar a
carestia da vida,

Encarado sob o ponto de vista da tarificacdo, isto
é, da exploragdo do caminho de ferro, € evidente que
éste se encontra na mesma situagio que qualquer co-
merciante ou industrial. As flutuagbes de cdmbio
equivalem a uma instabilidade, maior ou menor, das
suas receitas e despesas com, como consequéncia, as
suas inimeras repercussdes sobre os accionistas, so-
bre pessoal, sobre o Estado e sobre o ptiblico em ge-
ral.

Quando a moeda dum pais sofre uma depreciagao,
quasi todas as despesas aumentam, os precos de aqui-
sicio de material, os saldrios, etc., etc., mas as receitas
pnio seguem, sendo muito lentamente, a marcha as-
cendente. Porque as receitas sdo baseadas nas tarifas
que se ndo podem reformar com a rapidés que seria
necessaria,
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Por muito pouco imporiante que isso pareca, uma
remodelacdo de tarifas, importa grandes despesas.

A questdo, «como remediar todos @&stes inconve-
nientes», preocupa portanto e com justa razdo, todos
os interessados.

Naturalmente, o remédio ideal e radical seria fa-
zer cessar a proépria causa de todos éstes males, isto
é, a flutuagio muito sensivel dos cambios. Isso po-
rém, é um impossivel como impossivel é fazer de to-
dos os estados um tinico estado.

E' preciso, pois, procurar diminuir, na medida do
possivel, os efeitos nefastos das flutuacdes dos cAmbios.

Um meio bastante eficds é estabelecer tarifas so-
bre a base ouro, porque é o ouro que pode ser con-
siderado como tendo um valor fixo e como medida
invaridvel para estabelecer o valor das coisas, qual-
quer que seja o pafs ou a moeda.

Todos os paises teriam interesse em adoptar, se
nio o estalio ouro, pelo menos, na falta de melhor,
uma base ouro servindo para todos os cilculos, tari-
fas e transacdes em geral.

Eis a minha ideia, tomando para exemplo as tari-
fas de caminhos de ferro.

Serfa necessdrio estabelecer tarifas em ouro. (Para
uma certa distdncia e para uma certa mercadoria, por
exemplo, fantos escudos ouro).

No acto do pagamento désses Esc. ouro consul-
tar-se-ia a tabela dos cAmbios estabelecida pelo Banco
do Estado sob a forma de multiplicador, como se pra-
ticava na Alemanha ha alguns anos quando se deu a
queda do marco, mas numa €poca em que os malefi-
cios dessa queda ji haviam sentido os seus efeitos, e
como também depois disso se tem praticado em cer-
tos casos. Além disso @ste sistema estd sendo particu-
larmente adoptado actualmente por certas empresas
de navegagio € outras que dizem: Os nossos fretes
sio de... por 1.000 quilos, mas a esta taxa ha que
adicionar tantos por cento como suplemento de cim-
bio.

Supunhamos, para darmos um exemplo préitico,
que se restabelecem as tarifas internacionais P. H. F.
com a formula seguinte :

Percurso portugués—Esc, ouro....,.-. X
Percurso espanhol — Pes. ouro... ... Y
Percurso francés—Frs. ouro........... Z

mais o resultado de um multiplicador ouro, baseado,
por exemplo, no curso do dollar.

Ainda havia um meio mais simples: estabelecer ta-
rifas & priori sob a base dollar. Néste caso eram des-
necessdrios cdlculos com multiplicadores e a férmula
duma tarifa comum seria:

Percurso portugués... ... ... X dollares
" espanhol.. .. ..., Y "
. $rancds ie. s i vssion s 1onsl
FTOAE. o 5irsamivivs A\ »

Este sistema j4 ndo é novo, porque existem com-

binacoes deste genero entre particulares.
Naturalmente s6 éste processo sem ser acompae

Engenneiro Uicente Ferveir

Estamos tdo pouco habituados a vér escolher as verda-
deiras competencias para os lugares ptiblicos de maior res-
Eonsablhdade que, francamente, 8 nomeagdo do sr. Vicenie

erreira para o elevado cargo de Alto Comissario de An-
gola foi para n6s uma surpresa.

Marcard esta surpresa, por sinal bem agdgradavel, o ini-
cio de uma nova época de corre¢do nos habitos politicos ?
Oxald que sim.

O endenheiro Vicente Ferreira ¢ uma destas criaturas
que por onde quer que passe deixa sempre pelo menos
vestigios do seu muito talento, do seu muito saber, e ainda
acima disso tudo, da sua drande honestidade e da sua bon-
dade. Tendo feito um curso brilhante, entre os seus cama-
radas da escola s conquistou amigos e admiradores. Co-
mo endenheiro o seu valor tem-se afirmado em muitos tra-
balhos que lhe tém acarretado areputagdo, tanto no seu pais
como no estrangeiro, de um dos técnicos mais distintos,
especialmente em constru¢ao de pontes. No professorado
tem-se afirmado um grande pedadogo e um erudito.

Tendo enveredado pela politica por se sentir atraido
pelos altos problemas econdmicos e financeiros, Vicente
Ferreira conquistou, em pouco tempo, um lugar de desta-
que e sendo chamado a exercer o cargo de ministro das
Finangas numa situacdo dificil, deixou bem firmados o8
seus créditos.

Dedicando-se a assuntos coloniais, os seus estudos
néste ponto sdo notiveis e foram éles, certamente que,
aliados as vdrias qualidades de superioridade moral e in-
telectual de Vicente Ferreira, levaram o actual Govérno
a convida-lo para o alto e espinhoso encargo de ir jugular
# crise econdmica que 6Ora aflide a nossa soberda coldnia
de Angola.

Sdo tais as aptidoes que reconhecemos ao nosso ilus-
tre amigo para o bom desempenho da misséo patriotica
que tomou sobre os seus ombros que, temos a convicgao
plena de que, & ndo ser que a malfadada politica lhe crie
entravas, se ha de sair com pleno exito e de que a provin-
cia de Andola muitos e muitos bons servigos lhe ha de
ficar devendo. Desta nomeacdo apenas se tém a lamentar
a C. P. que deixa de ter ao seu servigo, pelo menos tem-
porariamente, um dos seus melhores funciondrios, e 08
seus colegas daquela companhia que tambem se véem pri-
vados da convivéncia e do espirito scintilante do seu ilus-

tre am(igo.
A Gazeta onde Vicente Ferreira ja se dignou colaborar,

apresenta @ S. Ex.® 08 seus respeitosos cumprimentos €
felicita os andolenses pelo seu novo chefe.

il o
Precos de assinatura por ano, da
«oazeta dos Caminhos de Ferro

Portugal. i Escudos  30$00
BSpanhas. ‘sl a5l wa ik o it PBRALSS 25, 00
Inglaterra, Alemanha e E, Unidos Libras 1.00
Franca, Belgica e Suig Francos 50,00
G R TR T T 1T ) Liras 50,00
BrEaLy i ve Gk Reis 100500
ABICR, o 1 v sodh sttt 5 0 ESCHEOR: <t AR
Assinatura para o pessoal dos Ca-

minhos de Ferro . . . . " 25$00

nhado doutras medidas que &le comporta ainda ndo é
o bastante para evitar por completo as perdas. Mas é
elementar e ao mesmo tempo um simples dever co-
mercial, quando se contrae uma divida em moeda es-
trangeira, cobri-la imediatamente, Assim quando uma
empresa de caminhos de ferro receber, por exemplo
em 1 de Junho, as taxas de transporte para um per-
curso estrangeiro na moeda do seu pafs, deve com-
prar nésse mesmo dia as pesetas, os francos ou o0s
dollares que tiver recebido por conta duma outra em-
presa, Outro qualquer processo seria uma especulagio
-, como tal, perigosa e inadmissivel.
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Comé José de Barros Queiroz

AMEUDAM-SE os lutos na grande familia fer-

rovidria, cumprindo a «Gazeta» ser inter-

prete do seu sentimento perante a majes-

tade de morte que a vem dizimar e recordar as
benemerencias dos que lhe davam lustro,

Apés dolorosa e prolongada doenga perante
a qual faliram todos os esforgos da sciéncia, fa-
leceu em 4 do corrente, Tomé de Barros Quei-
roz antigo ministro, chefe de govérno, deputado
¢ membro do Conselho de Administragdo da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
para cuja presidéncia fora eleito depois da mor-
te do conselhciro Melo e Sousa.

Elevara-se da condicdo humilde até a situa-
¢80 que atingiu, pelos seus merecimentos e pelo
seu honrado esforgo. Inteligéncia licida; procu-
rou instruir-se, emquanto se entregava as lidas
Comerciais, tornando-se distinto em matéria eco-
Nomica e financeira. Aos predicados da inteli-
gencia reunia excelentes qualidades morais, re-
Ctiddo de consciéncia, senso pratico e prudente
energia, que lhe abriram caminho na vida.

Republicano convicto e militante, conquistou
O respeito e consideragdo dos seus adversdrios
politicos.

No alto cargo que exerceu na Companhia, a
Cujo desempenho dava o melhor do seu esforgo,
€ra respeitado e estimado por toda a corporagao
qQue sob a sua autoridade servia, Representante
do Govérno na Administracdo sabia conciliar os
legitimos interesses da Companhia com as exi-
8€ncias da intervengdo governativa. Ainda agora,
Se nao fora a sua doenca éle teria interyvindo efi-
Cazmente -na Camara dos Deputados a que per-
lencia e a cuja comissdo de caminhos de ferro
Presidia para contrastar um decreto inconstitucio-
hal ofensivo dos direitos das companbias.

A sua morte foi profundamente sentida, como
O demonstrou a grandiosa manifestagdo do seu
funeral, homenagem condigna prestada aos seus
Merecimentos e servigos

A ela se associa comovidamente a «Gazeta»,

apresentando as suas condoléncias a famila do.

lustre finado e 4 Companhia Portuguesa a que
€le presidia,

0 seu funeral

Teve lugar no sabado 8 do corrente.

Cérca das 15,30, terminado o 1iltimo turno na
Camara Municipal ¢ qual foi feito por membros
do Govérpno, foi a urna transportada para um armao
dos bombeiros municipais, que era puxado a frés
patelhas, comegcando entio a organizar-se o cortejo,
com a seguinte composigao:

Empregados da casa Barros Queiroz, pessoal dos
Caminhos de Ferro, um piquete de bombeiros muni-
cipais com o respectivo terno de corneteiros, duas
charretes dos bombeiros conduzindo grande niimero
de corbas. O armio conduzindo a urna, foi ladeado
pcr bombeiros e policias; seguindo-se-lhe pessoas de
familia e grande niimero de amigos pessoais e politi-
cos, entre os quais notdmos os seguintes:

Jaime Atias, pelo Chefe do Estado; presidente do
Ministerio, ministros das Colénias, Marinha, Guerra,
Estrangeiros e Justica, e representantes dos srs. minis-
tros da Agricultura e Financas, chefe do distrito, ge-
neral Abel Hipolito, D. Alejandro Padilla, Raimundo
Alves, dr. Trindade Coelho, o nosso camarada Carlos
d'Ornellas que representava a «Gazeta dos Caminhos
de Ferron, dr. Francisco Cruz, dr. Godinho Cabral,
dr. Antonio Pires, José Maria Alvarez, Antonio José
Pereira, dr. Baltazar Teixeira, coronel Aguas, coman-
dante Rodrigues Gaspar, almirante Parreira, dr. Cor-
vinel Moreira, capitio de fragata Joio Augusto Ma-
deira, Martins Alves Coelho, Nunes Loureiro, coman-
dante Jorge Pereira, dr. Matos Cid, dr. Adolfo Couti-
nho, dr. Adolfo Leitio, Abreu Loureiro, Augusto Pi-
na, inspector principal da C. P,; capitio-tenente Nu-
nes Ribeiro, dr. Ginestal Machado, dr. Pedro Pita,
general S4 Cardoso, dr. Julio Dantas, conde das Gal-
veias, coronel Rodrigues «de Sousa, dr. Jacinto de
Freilas, capitio Mendes Magalhdes. dr. Jodo Luiz Ri-
cardo, Vasconcelos e S4 e Eduardo Shwalback.

Vinham em seguiia todos os vereadores da Cama-
ra Municipal de Lisboa, com o seu estandarte, con-
duzido pelo sr. llidio Santos; funciondrios do munici-
pio, Academia Recreativa de Lisboa, representada por
grande ntimero de sdcios, com o respectivo estandarte;
Gremio da madeira, Gremio dos Acores, pessoal do
Congresso da Republica, criangas do Albergue das
Criancas Abandonadas, engenheiro Plinio Silva, dr.
Moura Pinto, etc., etc.

Fizeram-se representar :

Nicolau Mesquita, respectivamente, pelos srs. Ara-
gio e Germano Martins; Montepio dos Ferrovidrios,
Associacdo da Classe e Caixa de Pensdes dos Tou-
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reiros Portugueses, pelo sr. Luciano Moreira; Asso- /

ciacio dos Estudantes da Faculdade de Direito, pelo
sr. Campos Coelho; Camara Municipal de Mafra, pelo
sr. Figueirba Rego; Centro Latino Coelho, Associagdo
Comercial Portuguesa, pelo Assis Camilo; Conse-
lho Superior de Fianangas, pelos srs. dr. Paiva Gomes,
Jodo José Livio, Braga de Carvalho Apolinario Pe-
reira; o governador do Campo Entrencheirado, pelo
comandante do batalhdo de guarnigio.

0 cortejo

A pé seguiam também D. Alejandro Padilla, ilustre
ministro da Espanha, o gencral Vieira da Rocha, o
sr. Rodrigues Gaspar e a famlila do
extinto, tendo o cortejo seguido pelas
ruas do Arsenal e do Ouro e pelo Ros-
sio0 e conservando-se ali cerca de dez
minutos

Foi extremamente lenta a marcha
do cortejo, j4 pelo grande ajuntamento
de povo que se encontrava no percur-
so, préviamente indicado pela Imprensa.

Era perto das 18 horas quando o
terno de cornetas dos bombeiros mu-
nicipais, postado 4 entrada do cemité-
rio, anunciou, numa marcha funebre de
continéncia, que o feretro ia franspor
as portas da morada eterna.

J& a essa hora ali se encontravam intimeras pesso-
as que tinham ido directamente para o cemitério e
no edificio da administragdo, parentes e amigos de
Barros Queiroz, profundamente comovidos e em lagri-
mas, recebiam os pésamos da assistencia.

A urna foi entdo retirada do armio por bom*eiros
municipais para um carro, tendo-se no cemitério or-
ganizado os seguintes turnos:

1.—Jaime Atias, representando o Chefe do Estado;
presidente do Ministério; D. Alejandro Padilla, minis-
tro de Espanha; dr. Barbosa Viana, chefe do distrito;
Rodrigues Gaspar, pela Camara dos Deputados; gene-
ral Correia Barreto, pelo Senado; Magalhies Peixoto,
presidente da Camara Municipal de Lisboa, e Ccsta
(Gomes, presidente da Junta Geral do Distrite.

2. —Ministros da Marinha, Colonias, Instrucio,
Justica, Guerra, Estrangeiros, Pinto Ferreira’ e Cruz
Filipe, respectivamente representando os srs, ministros
da Agricultura e Finangas, coronel Arcanjo Teixeira,
comandante da . N. R.

3.°— Pelos senadores Afonso de Lemos, Domingos
Frias, Herculano Gathardo, Correia Barreto, Francisco
Paula, Rodrigo Abreu, Estevio Aguas e Vitorino Gui-
maraes.

4.—Pelos deputados dr. Paiva Gomes, dr. Fernan-
des de Oliveira, Carlos Vasconcelos, dr. Baltazar Tei-
xeira, Vasconcelos e S4 Cardoson,

5.—Pelos representantes das Juntas de Freguesia
da capital.

6.—Por representantes da Imprensa.

7 °—Martins Cardoso, Artur Frade, dr. Julio Dan-
tas, Antonio Candido da Costa, dr. Pedro Pita, almi-

Barros Queiroz

rante Parreira, dr. Ginestal Machado e Aboim In-
glez,

8.°—Coronel Xavier Pereira, Alvaro Leio Cabreira,
Branco Correia, Tavares de Carvalho, Manuel Marques,
Carlos Aragido, Avelino Ribeiro e Batista Dinis.

0."—Godinho. dr. Antonio Centeno, Germano Mar-
tins, Vasconcelos Correia, dr. Rui Ulrich, Pina Lopes,
Plinio Silva e Fausto de Figueiredo,

10.—Pela Associagio Academica e alunos do 5.
ano juridico da Faculdade de Direito.

11.°—Eduardo Maria Rodrigues, Fernando Vilas,
Octavio Silva e Apolinario Pereira, pela Associagio
Comercial de Lojistas, José Maria Alvarez, Contreiras

: da Cruz, Assis Camilo e Alfredo Fer-

reira pela Associagio Comercial.

12.° — Pelo pessoal superior do Ca-
minho de Ferro.

13.° — Pelo pessoal ferroviirio.

14.° — Por funcionarios do Munici-
Dio,

15.°— Por pessnoal da casa Barros
Queirnz. _

16.” — Membros da Academia Re-
creativa de Lisboa.

17.° — Pelos amigos intimos, Manuel
do Rosario, Francisco Lopes, Rafael
Peixinho, Ernesto Camilo, Julio Silva,
Antonio Silva, Paulino Ferreira e Er-
nesto de Sousa.

18.° — Pessoal da casa Barros QQueiroz.

10.° — Por vereadores do Senado Municipal.

20.° — Pela comissdo executiva da Camara Muni-

cipal de Lisbaa.
0s discursos

Apés o turno constituide pelos estudantes das os-
colas de Lisboa, o feretro parou em frente de um es-
trado forrado de negro, e colocado na rectaguarda da
igreja. Para éle sobii o primeiro orador, o dr. Corvi-
nel Moreira, presidente e representante da Camara
Municipal de Lisboa, que pronunciou o seguinte dis-
curso:

«Mais uma vez a morte fez desaparecer de junto
de n6s uma bbda alma que foi uma das figuras que
marcou em vida pelo seu caracter, pela sua honesti-
dade e pela sua inteligéncia. Tomé de Barros Queiroz
pertenceu a essa pleiade de homems de bem que infe-
lizmente, pouco a pouco, vio desaparecendo do nos-
os convivio, quando a Patria ainda deles muito neces-
sita do seu exemplo, da sua fé e do seu conselho.
Desde membro de junta de freguesia até presidente do
conselho, onde chegou sem precisar acotovelar nin-
guem, por todas as situagGes, passou Tomé de Barros
Queiroz, e da maneira como exerceu todos esses car-
gos supérfluo seria indica-lo a vos que todos ou
quasi todos foram seus companheiros e seus coopera-
dore. Como presidente da comissdo executiva da
Camara Municipal de Lisboa, compete-me e obriga-
me até essa situagio a dizer o que Barros Queiroz
foi como vereador da Camara de Lisboa, onde, em

1
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1008, ocupou o lugar de vereador do pelouro das
Financas.

Estava a Camara Municipal absolutamente exausta
de recursos, cheia de dividas. Barros Queiroz, enfren-
tando o problema com a coragem que é previlégio
dos fortes e com os conhecimentos que possuia, pro-
duto do seu trabalho e vasta e disciplina de inteli-
gencia, conseguiu, no curto espago de dois anos, nao
$O equilibrar o orgamento camardrio, mas ainda fechar
a conta da sua geréncia com um “superavits.

Com o desaparecimento de Barros Queiroz, de
quem, em nome da Cidade me despego, perde a Pé-
tria um dos seus grandes valores.

Em seguida, o sr. Ginestal Machado, comega por
afirmar que naquele logar de siléncio a desolagio,
mesmo quando pejado por uma multidio contricta,
naquele lugar de sombra e de mistério que a rutilan-
te tarde de sol ndo consegue iluminar, as palavras de-
vem ter o rumor de uma prece, longe das paixdes e
das lutas em que os homens se degladiam, e que elas
s6 serio nobres e sentidas quando se elevem até a
Verdade, pondo de parte enganosas lisonjas e terre-
nas vaidades.

Seguidamente traga, com brilho literdrio ¢ eleva-
¢do de forma, o perfil do politico, cuja personalidade
fica definida melhor do que o possam fazer as pala-
vras ,por essa sentida apoteose que acaba de ser feita
4 sua memoria pela populacdo da capital, sem distin-
¢do de cOres de partidos e de crédos politicos. Re-
lembra as virtudes desse cidaddo perfeito, a sua pro-
bidade sem limites, o esforgo prénrio com que conse-
guiu esclarecer o seu espirito e aperfeigoar a sua cul-
tura até se tornar um economista e um financeiro cuja
autoridade se impoz aos mais cultos e diplomados ho-
mens da sua geragdo. E a sua vida pitiblica ndo foi
mais do que a reedigdo dos processos irrepreensiveis
pelos quais se havia ji4 guindado na sua vida particu-
lar e comercial. A Fé com que abragou, desde muito
novo, pode comparar-se em energias a dedicacdo com
que serviu a causa da cidade na sua brilhante gerén-
cia dos negocios municipais, na vereagao que prece-
deu a Repiiblica e ao entusiasmo com que se dedicou
inteiramente A administragio da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, que lhe fica devendo
0s mais relevantes servicos. Como comerciante ho-
nesto, nio enriqueceu na hora de especulagio e de
desequilibrio que a guerra trouxe e que a tantos ou-
tros garantiu a fortuna. Como homem de Estado, in-
tegro, incorruptivel, lega aos que se lhe seguem nesta
drdua luta que é a politica, o exemplo das mais altas
virtudes. ‘

O sr. Rodrigues Laranjeira, que é o orador ime-
diato, representa o Gremio dos Combatentes e € nes-
Sa qualidade que fala, com grande ardor.

Como membro da direcgdo da Associagdo de Lo-
Jistas, a que pertenceu Barros Queiroz, usa em segui-
da da palavra o sr. Apolinario Pereira, O seu breve
discurso, a que ndo falta, como a todos os outros, a
nota da mais comovida sentimentalidade, refere-se,
sobretudo, aos esforgos empregados, por Barros Quei-

»

roz, em prol da classe, de que ele foi um dos mais
brilhantes ornamentos e prestigiosa figura.

Ao titulo do seu antigo colega na direc¢do da As-
sociagio de Lojistas, de que tanto se orgulha, quere
juntar nesta hora derradeira aquele que nio menos 0
enobrece, de seu devotado amigo. A ambos presta o
tributo da sua gratiddo e da sua saudade eternas.

Em nome do pessoal menor da C. P,, fala o sr. Ro-
drigues Larangeira, cujas palavrassingelasdespretendio-
sas sio marcadas por um tom de sincera condoléncia
e afectividade, Traz a voz dos humildes, dos trabalha-
dores ferrovidrios para quem Barros Queiroz foi um
chefe devolado, um amigo sincero. Evoca o prador
com orgulho, a hora em que naquele mesmo local e
3 beira da sepultura de Melo e Sousa, o presidente
que 8le substituiu na administracio de Companhla,
Barros Queiroz lhe apertou efusivamente a mio calo-
sa, quando ele acabava de proferir as palavras da sua
homenagem, mal supondo, entdo, que em tio curto
praso de tempo lhe competiria ainda exprimir os sen-
timentos de todos os seus camaradas de trabalho, em
tio dolorosas circunstincias.

Do morto ilustre que vai baixar & sepultura recor-
da os beneficios recebidos pela classe que representa.

A sua bondade sem limites, a sua tolerdncia disci-
plinadora, o seu perddo oportuno, o seu amor & ins-
tituicio que dirigia, marcam como padrdo de gloria
e de saudade na lembranca dos ferrovidrios da C. P.

As homenagens do Conselho de Administracao
8 Conselho Fiscal da C. P.

Em nome do Conselho de Administragio da mes-
ma companhia fala agora o sr. Rui Ulrich.

Na sua voz pausada, grave, perpassa o fio de uma
emocao.

Raras, vezes, afirma —se estabelece uma unani-
midade de pontos de vista, uma concordincia tdo
absoluta de opiniGes como aquelas que a vida deste
morto ilustre, se jutam neste doloroso momento.
Dificil é, de facto, encontrar um homem que alidsse
maior niimero de predicados e virtudes para se im.
pbr ao respeito e & admiragido dos seus colaboradores.
Inteligéncia brilhante, raras faculdades de trabalho,
convincente clareza de exposigdo, aliados ao mais s6-
lido bom senso e ao pritico espirito de realizacéo.

Educado por si préprio, ndo lhe fizeram falta os
diplomas escolares para adquirir uma das mais séli-
das instrucdes em matéria de economia politica e de
financas, com que o orador haja tido contacto na
sua larga vida piiblica. Mas ndo era s6 o contacto in-
timo dessas sciéncias, era também o notdvel conheci-
mento dos homens e das coisas que lhe davam um
prestigio dificil de ultrapassar.

Era a sua meticulosidade, o seu bondoso feitio, a
simpatia da afabilidade com que tratava toda a gente.
Conheceu Barros Queiroz no Conselho de Administra-
¢io da C. P., primeiramente como simples membro
dessa colectividade, depois, e infelizmente por bem
curto periodo de tempo, como um dos mais notdveis
presidentes que jamais ela haja tido.
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Af, a accdo pessoal da sua individualidade impoz-
se numa assembléa por sua natureza, constituida de
elementos diversos e heterogeneos, com tal prestigio,
que todos lhe queriam igualmente e a sua autoriza-
da opinido por todos fci sempre igualmente acatada.

Ao proferir essas palavras, em nome de todos, o
sr. Rui Ulrich acrescenta que é também em nome da
sua amisade e da profunda méigua que o invade pes-
ssoalmente, que vem despedir-se daquele que o hon-
rou em vida com as maiores distingoes e a mais efec-
tuosa das camaradagens que ficard sendo motivo de
orgulho para o seu espiritp, justa determinante da
sua saudade,

O sr. Antonio Centeno fala em seguida em nome
do Conselho Fiscal da C. P. Reeditando as considera-
¢Oes do seu ilustre colega que o precede acrescenta-
lhes o seu testemunho individual e relembra a since-
ra amizade que o ligou sempre ao saudoso extinto,
cuja bondade, cuja férrea energia, cuja dedicagdo a
causa ptiblica, éle teve largo ensejo de apreciar de
bem perto.

Passava j4 das 19 horas quando o féretro se po0z,
de novo, em marcha para o jazigo da famfilia, onde
ficou depositado o corpo, aguardando que se torne
em realidade a iniciativa da Camara Municipal, nésse
dia ventilada, de construir por sua conta um mauso-
leu que consagre a larga obra do seu municipe ilustre,

Votos de sentimento e outras manifestacgoes

Por unanimidade foi langado na acta da 1ltima
reunido da comissdo executiva da Liga dos Amigos
dos Hospitais um voto de sentimento pelo falecimento
do Presidente do Conselho de Administragdo da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, tendo
sido suspensa a sessdo por um minuto em homena-
gem ao falecido, depois de que se resolveu comuni=
car a resolugio tomada A viuva e ao Conselho de
Administragdo da C. P.

Em sua sessio de 5 do corrente, a Junta de Fre-
guesia de S, Miguel deliberou, por unanimidade, exa-
rar na acta um voto de sentimento pelo mesmo mo-
tivo, assim como a direc¢cdo da Cooperativa Lisbonen-
se de «Chauffeursw,

Da Amadora levantou vdo um avido «Vikkerse,
tripulado pelo tenente Amado da Cunha, que voou
sobre o cortejo funebre, prestando, assim, a homena-
gem da Aviagio ao ilustre morto, e tirando algumas
fotografias do préstito.

O sr. conde Baillet-Latuor, além de ter-se inscrito
pessoalmente nas folhas de condolencias, escreveu ao
sr. presidente da comissio executiva da C. M. L.,
apresentando, em nome do C. I O., de que é presi-
dente, sentimentos pela morte de Tomé Barros Quei-
roz.

A
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- lectrificacao da  Linha ‘de (ascais

Mais wmna das novas carruaagens eléctro-moloras
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Casa Branca e Alcacer — Foi determinado que,
ao plano das linhas férreas a estabelecer na réde do
Sul do Tejo fosse adicionada uma nova linha que,
partindo da estagio de Casa Branca dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste, va entroncar em Alcdcer do
Sal com a linha do Vale do Sado.

e
Curso de eambios, comparados

e

—

—
i

Fm 11 de Maio | Em 18 de Maio

Gomprador | Vendedor | Comprador | Vendedor

Londres, - 04875,0] — | 94875,0
Paris . - $61 0 — $59,0
Madrid. .= 2$52,0 e 2$82,0
Berlim — 4%67,0 — 4867,0
Amsterdam al 7$85,0 — 7$86,0
New York . = 19$60,00 — | 19$35.0
Romz . — $79,0 — $71,5
Suissa . - 3$77 0 3476 0
Bruxellas . ) $62,5 - §58,0
ibras . . .1 95800,0 | 99$00,0] 96800,0 | 100§00,0

s Facsath
7}
o B
y 3
Carteira dos Accionistas

COMPANH#IA DOS CAMIN#OS DE FERRO PORTUGUESES
DA BEIRA ALTA

Assembleia geral urdindria de obrigaclonistss

Em obser.ancia aos artigos 22 e 52 dos Estatutos, ¢ convo-

cada a Assembleia Geral ordindria dos portadores de obrigacoes
_dO 1.° e 2.°greu d'est. Companhia, que possuirem, pelo menos,

dez d'estes titulos, para as quinze horas de terga-feira, 25 de Maio
D f., na séle do Comité, em Paris, 39 Rue d'Amsterdam.

Esta reunidio tem por fim, conforme preceituam os supraci-
tados artigos, a eleicio dos seus representantes no Conselho
d'Administracio.

O deposito d'obrig:.cdes para esta Assembleia deverd ser
feito até o dia 12, inclusivé, do referido més de Maio, em Paris,
N0 Comptoir National d’Escompte, 14 Rue Bergére; em Lisboa,
1o Banco Burnay, 190, Rua dos Fanqueiros; e no Porto, no Banco
Alianca, Rua Mousinho da Silveira.

As procuragdes dos obrigacionistas residentes em Portugal
deverdo ser lrgalisadas por notario: e as dos residentes em Fran-
¢, pelo wmeire» da sua res‘dencia, ou por notdrio. O recibo do
deposito servird para a admisdio n'esta Assembleia.

Paris, 15 d’Abril de 1926.
0O Comité de Paris.

167

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

SOCIEDADE ANONIMA —Estatatos de. 30 de Novembro de 1894

Administracao

Amortisagdo ordindria do ano de 1918

Em cumprimento do disposto no § 5.° do artigo
3.° artigo 7.° e alineas 5) e d) do § 1.° do artigo 61.°
dos Estatutos, em seguida se publica a numeragao
das obrigacoes desta Companhia, que foram com-
pradas para a dita amortisacdo do ano de 1918:

Obrigacoes de 3 o/° privilegiadas de 2.° grau

(Continnagéo)
N.ul

58.377 a 58380 84.012 —_ 101.135 -—
50262 » 59.266 85.969 — 101.263 a 101.271
50,287 » 59,280 86,006 - - 101.686 e 101,687
50831 e 59.832 87.287 — 101.874 » 101.875
60.102 - 87.650 — 102001 a 102.003
60,838 - 83.103 e 88.104 102330 e 102331
61355 ¢ 61356 88.179 — 102,424 -
62825 a 62827 88367 a 88.372 102775 a 102777
62061 » 062965 88.467 — 103.567 —
63.580 — 88.753 a 88762 103,695 —
63.679 — 00845 ¢ 00.846 103792 e 103.793
63.765 — 01.223 a 01.228 104.143 —-
64.108 - 01.231 « 01.235 104,742 -
64159 e 064.160 9]1.246 —_— 104 859 —_
64278 » 04279 01,248 —_ 104001 e 104,902
64407 a 64412 01.410 o 105.067 a 105,074
64457 a 04458 01.405 a 01497 105078 e 105070
05 247 -- 91.500 — 105.980 —
65.536 — 02.392 J— 106,054 -
66.114 — 02448 e 02449 106.057 e 106.058
66.498 — 03352 a 03.354 106.360 —
66.650 -— 03.687 —_ 106,569 - -
06.685 4 66.688 04.007 a 04.000 106578 —
66.784 — 94.110 s 106.619 =
67.310 ~- 04.745 a 04,747 106.622 —_
68,470 - 05.160 e 095170 106,977 —
63.016 — 05483 a 05.485 107.025 e 107.026
60.125 - 05.535 = 107.123  » 107.124
60,573 — 96.007 e M7.128 « 107.129
69,700 - 06.009 = 107.134 » 107.135
60717 e 09718 96.075 — 107707  » 107708
60.767 — 06.131 e 06,132 107784 » 107.785
60044 a 69946 06401 a  06.404 108.052 —-
70220 » T7U.224 06425 e 06.426 108.118 e 108119
71.609 — 06.434 — 108.286 a 108.288
71,611 — 06.460) — 108.204 « 108.206
71613 — 906,637 — 108301 e 108.302
71.907 - 06.69y —- 108.401 a 108493
72,156 — 96.761 - 108.037 e 108,933
72403 a4 72411 97.111 - 108041 » 108042
72.811 —_ 07.476 ' — 108,062

72025 a 72930 07510 @ 07.520 100,307 —
T4.173 — 08.057 « 08.658 100.472 e 100473
74.756 — 08.601 —_ 110,309 o=
75.615 € 75.616 98766 e 08.767 110630 a 110,641
75811 »  T75.812 08.769 110.756

76.437 - 08.839 — 110.772

77.688 — 08084 a  98.086 111.587 (-
77.901 — 00.005 » 00013 112057 e 112058
80.184 — 0 .95 — 112.153 —
80.219 - 09.097 — 112.203

80.413 — 09276 a 00280 113.344

81.137 - 00430 »  00.454 113.882 —
81.880 — 100.175 - 113.919 2
82.150 a 82,161 100,610 < 114.661 —_
82.550 — 190679 — 114.833 -
82.604 — 100,759 - 114.997 —
83377 a 83380 100913 a 100915 115443 a 115446
83.679  » 83.681 100032 » 100034 115658 ¢ 115.659
83.976 — 100089 » 100992 115.730 -
84.043 a 84.052 101.036 - 115873 e 115874

: (Continiia)
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Experiéncias com travessas
de cimento armado

Os resultados satisfatérios obtidos com um lote de
vinte e duas travessas de cimento armado assentes, a
titulo de ensaio, em Maio de 1916, em Eagle Pass,
Texas, levaram a »Southern Pacific Railway* a enco-
mendar cem travessas do mesmo tipo, destinadas ao
servico das grandes linhas de trifego intenso. Mr. H.
M. Lull, engenheiro chefe da via, fez a seguinte veri-
ficacdo, citada no relatério de 1925 do Comité das
travessas da Associacdo dos Engenheiros dos Cami-
nhos de Ferro Americanos e relativa a uma inspecggao
feita em 1024: <As travessas estio aparentemente em
tio bom estado como quando foram assentes na via;
nada indica que tdo depressa se deterioremo,

A nossa gravura representa a secgio da via em
~ye ha nove anos, se esti fazendo a experiéncia.

Travessas de cimento armado em Eagle Pass, Texas

A via estd cortada para um endireitamento neces-
sario pela elevagio da ponte préxima situada um pou-
co atrds do sitio onde se vé um homem de pé na li-
nha. Com ftravessas espagadas de 46 a 66 cm. a via
ficou assente e em alinhamento. O trifego regular e
fraco, ndo vai além de seis combdios por dia; mas h1
frequentes movimentos de miquinas de manobras com
paragens e arranques de cargas pesadas.

Uma outra experiéncia com trinta e sete travessas
do mesmo tipo foi feita na grande linha de bitola
normal que serve as minas da «New Sabinas Compa-
ny>, em Cloete, Coahuila, Mexico. Em todas as futu-
ras rencvagdes desta linha, tepncionam empregar tra-
vessas de cimento armado.

Todas estas travessas t&ém a forma que se vé na fi-
gura abaixo.
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Travessas de cimento armado, indestructiveis

Nas extremidades sio de secgdo rectangular, de
8<12 polegadas (20<3( cm.) com aberturas para

Weageres
Fraong
Paragem de Arrifana

A paragem de Arrifana, situada na linha de Espi-
nho a Vizeu, da Companhia do Vale do Vouga, faz
actualmente servigo de passageiros, bagagens e caes.

A conducio das bagagens e cdes, do furgdo dos
combéios para o local do despacho e vice-versa, deve
ser efectuada por conta e risco dos passageiros e seus
proprietirios.

apeadeiro de Arcozelo das Maias

Desde o dia 1 déste més, o apeadeiro de Arcozelo
das Maias, situado na linha de Espinho a Vizeu, da
Companhia do Vale de Vouga, passou a fazer, além
do servico de passageiros, bagagens e mercadorias
em grande velocidade, que jd prestava desde 1913, o
servico de mercadorias em pequena velocidade de
vclumes de peso ndo superior a 100 quilos, e merca-
dorias por vagdes completos ou pagando comeo tal,
sendo as operacdes de carga e de descarga das remes-
sas, de conta e risco dos expedidores e consignatdrios
e efectuados por gente sua. As taxas a aplicar as re-
messas sio calculadas pelas distancias préprias fixa-
das nos quadros respectivos.

A armazenagem gratiita ¢ limitada a 6 horas pa-
raa g.v-ea 12 horas para a p. v.. A Companhia re-
serva-se o direito de transferir para Ribeiradio, por
conta e risco dos consignatdrios, as remessas que nao
forem retiradas no prazo de 12 horas, assim como 0s
vagoes que ndo tenham sido descarregados no prazo
egta_belecido no art.’ 11.° de Tarifa de despesas aces~
sdrias.

Apeadeiro de Dagorda-Peniche

Abriu no dia 12 do corrente, & exploragio éste
apeadeiro, sito entre as estacbes de S, Mamede e Obi-
dos, o qual faz servigo de passageiros sem bagagem
para os combdios n.” 201 e 207 (ascendentes) e
202 e 204 (descendentes).

Bilhetes de assinatura na linha
da Beira  lta

Entrou hontem em vigor na linha da Beira Alta,
a tarifa esp=cial n.” 11 de granie velucidade para bi-
Ihetes de assignatura vilidos em toda aquela réde.

receber tacos de madeira de 8x=<6x<14 polegadas
(201535 cm)) sbbre os guais sdo fixados os carris.
Fstes ta os absorvem as vibracdes e impedem a de-
terioracio e a desagregacio do cimento. Sdo manti-
das no seu lugar por placas de ferro e parafusos de
chavetas verticais. A parte central da travessa ndo tem
mais de 25 cm. de altura e termina por um perfil em
forma de cunha. o que tem por fim evitar que a via
tenda a juntar-se no meio.

O <beton* de cascalho é da desagem de 1:2:4 e
as hastes de armadura sio dispostas como se acha in-
dicado na nossa figura.

Estas travessas foram inventadas pelo engenheiro
M. F. C. Shearer, da “U. S. Indestructible Tie Manu-
facturing C.%, de Eagle Pass, Texas.
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Organizagdo da Inspeccdo Geral de Caminhos de Ferro
(Continaagdo do N." 921)

4.° Propor ao engenheiro chefe da divisdo todas as altera-
Coes ou modificagdes que julgar convenientes a bem dos servicos
fiscais na parte que se refere & inspecgio a seu cargo;

5. Dar conhecimento de qualquer descarrilamento ou cho-
que de combodios de que resultem consegiiencias graves, ao en-
Benheiro chefe da divisdo e inspector de via e obras da respeca
tiva drea, por comunicacio escrita ou por telegrama, segundo a
urgéncia e a gravidade da ocorréncia;

6." Informar sobre faltas de que tiver conhecimento na apli-
cagdo das tarifas;

7.* Examinar a escrituragio das estagdes que lhe forem in-
dicadas pelo engenheiro chefe da divisio;

8.2 Informar acérca das reclamagdes relativas aos servicos
do movimento e trifego; :

0.° Estudar e informar os diversos assuntos relativos ao
trifego das linhas dentro da drea da sua inspeccdo, segundo as
instrugies que nesse sentido lhe forem dadas pelo engenheiro
chefe da divisdo;

10.° Informar anualmente, ou quando lhe for exigido, acérca
do comportamento e aptidio do pessoal seu subordinado;

11.* Ministrar aos delegados fiscais do movimento e trifeco
as instrugdes de que carecam;

12.° Enviar com a maior urgéncia a Divisio os autos de
ocorréncias;

13.° Todos os demais servigos da sua competéncia nio espe-
Cificados, que superiormente lhe fér determinado;

Art. 23.* Compete aos delegados fiscais do movimento ¢
trifego:

1.° Verificar se sdo cumpridas as disposi¢des regulamentares
de policia e exploracio de caminhos de ferro, devendo, em espe-
Cial, examinar:

a) Se estdo patentes ao publico nas estagdes os hordrios, as
tabelas dos precos de transporte ¢ despesas acessorias superior-
mente aprovadas;

b) Se as emprésas dio conhecimento ao piiblico, com oito
dias de antecedéncia, pelo menos, 'as horas de partida e che-
gada dos combdios as diferentes estagdes, quando se adopte um
novo hordrio ou se altere em parte o estabelecido;

¢) Se as emprésas ddo conhecimento ao piiblico, com cinco
dias de antecedéncia, pelo menos, das alteragdes que tenham
sido introduzidas nas tarifas;

d) Se estd em vigor algum hordrio ou tarifa ndo aprovado
pelo Govérno;

e) Se as emprésas efectuam com cuidado e exactlddo, celeri-
dade, e com perfeita igualdade, para todos os expedidores, os
transportes de mercadorias de qualquer natureza que lhes sejam
confiados, e se a recepgio ¢ feita com regularidade e nos prazos
regulamentares;

f) Se os atrasos dos combdios inscritos nos livros de registo
das estagdes estio de acdrdo com a realidade.

2,° Vigiar nas estagdes o servico dos combdbios, a sua com-
Posicio e manobras, ¢ tudo que tenha relagio com o servigo do
- Movimento, devendo, em especial, examinar:

a) Se a carga e dercarga das bagagens ¢ mercadorias ¢ feita

Cuidadosamente;
»

b) Se nos combbios que conduzem passageiros sdo trans-
portadas matérias susceptiveis de explosdo ou incéndio;

¢) Se todas as carruagens das composigdes formadas na
estacio em que estiverem de servigo se acham em bom estado
de seguranca e asseio, e se os lugares sdo em nimero suficiente
para a concorréncia de passageiros,

d) Se os vagdes se acham bem carregados;

e) Se estdo em bom estado os aparelhos de choque a tracgio
e se os veiculos vio bem engatados com os tampdes de choque
em contacto;

J) Se os combbios levam os fardis e sinais regulamentares
e se as carruegens destinadas a passageiros vio iluminadas inte-
riormente durante a noite e na passagem dos tiineis em que for
determinado;

&) Se os combdios levam todos os freios previstos nos regu-
lamentos ¢ na ordem que devem ter, e, no caso de freios ma-
nuais, se vio convenientemente guarnecidos;

h) Se o nimero de veiculos que entra na composicio dos
combdios é o regulamentar;

£) Se os combdios, nas estagdes em que sio formados, par-
tem munidos com as bandeiras ¢ utensilios de sinais regnlamen-
tares e com a ambuldncia indicada no respectivo regulamento;

J) Se i entrada dos combéios nas estacdes os guardas das
agulhas estio nos seus postos com a devida antecedéncia, e se a
sua aproximagio fazem os sinais regulamentares;

k) Se os agulheiros em servi¢o se acham mimidos dos sinais
necessdrios para que, se preciso for, possam fazer os sinais con-
venientes para mandar parar ou interromper a circulagio da via;

) Se i partida dos combdbios se fazem os sinais regulamen-
tares;

m) Se a partida e a chegada de qualquer combdio on méqui-
na isolada sdo sempre anunciadas telefonica ou telegraficamente
4 estagdo que o espera pela estagio donde &le parte e i estagio
donde saiu pela estagio que o recebeu;

a) Se & anunciada as estagdes a saida de qualquer combéio
extraordindrio cu mdquina isolada, e se o combéio que o ante-
cede leva o sinal regulamentar, indicando a chegada mais ou
menos préoxima da referida mdquina ou combdéio;

o) Se os guarda-freios, a chegada das estagdes, anunciam
em voz alta os nomes dessas estagdes e a duracdo do estacio-
namento, quando &ste seja de cinco minutos ou mais;

p) Se € bom o estado das linhas telefénicas e se os apare-
lhos telefénicos, telegrificos e os reldgios das estacdes funcio-
nam devidamente;

g) Se as horas de partida e chegada dos combdios estio de
acordo com as indicadas nos hordrios aprovados, e, no caso de
atrasos, quais as causas que os motivaram.

3.° Acompanhar os combéios que superiormente lhe forem
designados, examinando especialmente durante &ste servico;

a) Se os guardas das linhas estdo nos seu respectivos postos
e se fazem os devidos sinais, tanto de dia como de noite;

b) Se as cancelas das passagens de nivel se acham fechadas;

¢) Se ¢é cumprida a marcha do combdio estabelecida no ho-
rdrio superiormente aprovado, e no caso de o nio ser indicar a
causa;

d) Se sdo cumpridos os regulamentos da exploragdo na parte
que se refere aos sinais.

4.° Participar superiormente no caso das estagdes abrirem
depois on fecharem antes das horas regulamentares para recep-
¢do e enfrega das mercadorias de grande e pequena velocidade;

5. Examinar se as estagdes ¢ suas dependéncias sio de noite
devidamente iluminadas;

0. Observar se a entréga das bagagens aos passageiros é
feita regularmente;

7.* Examinar se se concede algum privilégio, que nio esteja
legalmente autorizado, a favor das emprésas de transporte para
a entrada, permanéncia e circulagdo nos pdtios ¢ dependéncias
das estacdes;

(Coanliniia)
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Linhas espanholas.—O govérno vai p6r a con-
curso o0s caminhos de ferro de Orense-Zamora, Cas-
pe-Lérida, Cuenca-Utiel, Setenil-Fa Jerez, Madrid e
Burgos, declarados como de urgente construcgao.

Cumpre-se por esta forma uma das clausulas do
Novo Regime Ferrovidrio.

—Em Fevereiro tiltimo foi inaugurado o novo edi-
ficio da estacdo de Barcelona, da Companhia de Ma-
drid-Zaragoza-Alicante,

Linhas francesas.—Q g vérno francés estd es-
tudando a adopgdo do freio continuo sistema Kunze-
Knorr nos combdios de mercadorias, e se dér bom
resultado. aproveitar o convénio de reparagdes do
plano de Dawes para que a Alemanha facilite os freios
por conta dessas reparagoes.

Na Alemanha todos os combdios de mercadorias
sdio munidos do freio Kunze-Knorr, do que t m resul-
tado grandes economias, tanto em reparagdes das vias
como no menor dispéndio nas cargas e descargas,
pois que o freio automadtico continuo permite aumen-
tar a carga, regularidade e seguranca dos combdios.

Na Suissa também j4 foi adoptado definitivamente
o freio automdtico e outros paises estio-o igualmente
adoptando.

Linhas alemas.—Segundo o Relatério publica-
do recentemente pela Direcgdo Geral dos Caminhos
de Ferro da Alemanha, correspondente ao ultimo fri-
mestre de 1025, os resultados da exploragido néste ano
nao foram os que se esperavam,

No primeiro ano de exploragio teve de pagar 512
milhOes de marcos-ouro por conta das reparagdes e
pelo ano passado corresponde pagar 600 milhdes.

Com os aumentos de ordenados e saldrios ao pes-
soal e outras despesas extraordindrias ndo é de extra-
nhar que para efectuarem o pagamento suplementar
das reparagbes, a Administracio tenha de limitar as
construcdes e reparagdes que estavam projectadas.

Linhas canadianas.—Em Novembro do ano
passado foi inaugurada no Canadd uma ponte de ca-
minhos de ferro que tem a extensdo de dois quiléme-
tros. Nesta ponte assenta uma dupla via do «Cana-
dian Pacific Railway», a cada um dos lados da qual
ha um caminho com trés metros de largura, e um
outro mais estreito para pedes.

Linhas marroquinas.—Coansta que a linha de
Tanger a Faz ficard concluida no fim déste ano

Esta linha tém 310 quilémetros dos quais 205 na
zona francesa, 00 na espanhola e 15 na tangerina.

J4 estdo feitos os trabalhos de infraestructura.

Hirrematacdes ¢ concursos

Companhia do; Caminhos de Ferro Porfugueses da B. Alta

Caldeireiros de cobre
Admitem-se e padam-se bem.
Trata-se; Direcgao da Exploragdo, em Fidueira da Foz;
—Lobo & Freitas, Ld.% Rua do Infante D. Henrique, 39
Porto: e na — Administragcdo da Companhia, Rua Vitor
Cordon, n.° 1—Lisboa,

COMPANHIA D25 CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Servigo de contabllidade central
Caixa ve Reformas e Pensodes
Editos de 30 dias

A contar da publicacdo do presente antincio, correm
editos de 30 dias para se habilitarem, junto da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portudueses, 0s herdeiros de José
Rodrigues tambem conhecido por José Pereira da Fon-
seca, e por Pereira da Fonseca Sub-Chefe de Dist.® refor-
mado n.” 417 4 pensdo de sobrevivencia por ele legada, como
contribuinte da Caixa de Reformas e Pensdes da referida
Companhia, nos termos do Redulamento de 1887, concor-

rendo a sua divisdo ou impudnando os pedidos ja feitos

em requerimentos de Ana de Jesus Rodrigues e Joaquina
Rodrigues, viuva e filha solteira.

Findo este praso serd tomada deliberacgdo, na confor-
midade das disposigdes do citado Regulamento, para os
devidos efeitos.

Lisboa, 26 de Abril de 1926.

0 Chefe do Servigo da Conrablldade Central
M. Barqueira

Precisa-se d'um operario que dé as melhores referen-
cias, para trabalhar com méquina de costura movida a mo-
tor electrico para fazer encerados. Ddo-se esclarecimentos
na oficina de Encerados na esta¢do de Alcantara Terra,
Rua da Fabrica da Polvora N.° 2 das 10 45 11 e das 16 ds
17 horas

O Director Geral da Companhia

Ferreira de Mesquita

Material de Tracgdo

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
aceita propostas, até ao dia 20 de Maio p.” f.°, para a venda
de um engenho de furar radial existente nas suas Oficinas
Geraes de Santa Apolonia.

O engenho de furar pode ser examinado nas referidas
Oficinas.

As propostas deverdo ser feitas em carta fechada di-
rigida ao Engenheiro em Chefe de Material e Tracg¢do .

Lisboa, 27 de Abril de 1926

O Director Geral da Companhia

Ferreira de Mesquita

Divisdo de Via e Cbras

Venda da cortica extralda dos :obreiros desta Companhia
@ que se encontra depositana na estagdo de ENTRONCAMENTO

Deposito para concorrer 500800 escudos

Até ds 12 horas do dia 24 de Maio de 1926 serdo recebidas
propostas em carta fechada para a comp a da cortica jd extraida
do arvoredo d'esta Companhia e que se encontra depositada na
estacio de ENTRONCAMENTO, as ?uacs deverilo ser dirigi 'as
an ENGENHEIRO EM CHEFE DE VIA E OBRAS, pary a esta-
¢do ¢o ¢ aminho de Ferro de Lisboa~ SANTA A2OLONIA.

As condigdes para a venda desta cortica sio as seguintes:

As propostas serdo feitas em qualquer papel devidamente
assign d s e deverdo designar por extenso o preco oferecido por

cada 15 kilos de cortic .
Depois de fechadas em envelope devem ser enderegadas ao

ENGENHEIRO EM CHEFE DE \IA E OBRAS —~FESCRITORIO
DA EST CAO DE CAMINHO DE FERRO DE LISBOA S\N-
TA APCLONIA e devem ter exteriormente a indicacie PROPOS-
TA PARA A COMPRA DE CORTICA.

11
Pelas 15 horas do dia 24 de Ma'o de 1926 no referido escri-
tério na estacio de LISBOA—SANTA APOLONIA, os ageutes
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desta « ompanhia pars esse efe to nome dos previamsnte pelo
ENIENHEIRO EM CHEFE D\ DIVISAO DE VIA E OBRAS,
na presenca dos concorrentes qile a esse acto compa'e¢ m, pro-
cederdo 4 abertura d.s propostas re. eb das e admitirdo lieitacdo
verbal entre os concorrenies, se, entre as prop st s de muior
prego, houver duas iguais

Deste acto se a lavrada uma acta que junt mente com_as
poropostas recebidas serd enviada de segnida 4 Ex.** DIRECCAO
OERAL desta Companhia, para re’olugao.

i
Cada um dos concorrentes deverda depositar na THESOU-
RARIA desta Companhia até d4s | horas de 24 de Mai» de 1926
a quantia de 500800 (quinhentos escudos) de que lge serd passado
rectbo, nio sendo admitidas as propostss daq .eles que ndo tive-
rem efectus o esse deposito v
|

Todas as eespesss de encestal r e pesar ficam a cargo do
¢ mprador, devendo realizar-s: este servigo no prazo de 30 dias
a contar da data d . ajudicagdo.

vV

_ A passagem serd feita na preseng; de um empregado da
Comoanhia e do arrematante e ambos assigiardo o auto de pas-

S gem que se fizer.
Vi

Pelo auto de passagem serd passada a guia de pagamenio
que o arrematante satisfard no prazo de 3 dias.

Vil

O arrematante ndo poderd retirar coriiga alguma, sem que

estaja paga a respectiva guia.
Vil

A Companhia nio se responsabilida por qualquer sinistr ",
que possa haver, do qual resulte a deterioragdo, on perda da cor-
t'¢a, depois de feita a p ssagem.

1 X

O deposito sera entregue s0 arrematante logo que teoha sa-
tisfeita a ultima guia de p:gamento, e ao demais concorrentes
logo que seja participada a pejei¢do das su. s propostas. devendo
ns e outros p ssar o respectivo recibo.

X

A falta de cumprim-nto de qualquer destas condigGes &€ mo-
tivo bastante para rescisio do contracto com perda pa a o arre-
matante do deposito feito e sem direito a indemnizagdo alguma.

Xl
A Companhia reserva-se o direito de ndo arrematar, ¢ so
nao lhe convenha o prego oferecido.

X1l

A cobranca referente ao impos de transagdo exigido por lei
fica a cargo do comprador

Lisboa, 28 de Abril de 1926,
0 Director beral da Cemoanhla

Ferreira de Mesquita

!

by L e MR TS Lk

Dr. Domingos Pereira, recentemente nomeado vogal
do Conselho de Administragdo da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses
. §d G \
)

[Publicacoes recebidas

Recebemos e agradecemos:

Brazil-Ferro-Carril — N.”* 446, 447 e 448 de 15, 22 ¢
20 de Abril.

Informacion — N.” 200 de 20 de Abril.

The Railway Gazette —N.° 18 do vol. 44, de 30 Abril.

Banca, Ferrocarriles, Industria y Seguros— N.° 8 de
25 de Abril.

Bulletin de L'Union Internationale des Chemins de
Fer —N.° 4, de Abril.

L’Energia FElettrica — fasciculo 4, do volume 3.°, de
Abril. |

O Expertador Americano — N.° 3 do vol. 98, de Maio.

Gaceta de los Caminos de Hiervo — N." 3474 e 3475,
de 20 de Abril e 1 de Maio.

I lavori pubblici — N.” 3, de Margo,

Sciencia e Industria — N.° 5, de Maio.

Boletim da Agencia Geral das Colonias—Recebemos
o N.° 11 desta admirdvel publicagio com o seguin-
te sumario:

- Piég.
Excertos do segundo volume do Relatério Minis-
terial apresentado ao Parlamento em 1912-
1913 e que ndo chegou a ser publicado, por
Joagquim Basilo de Cerveira e Sousa de Albu-
gquerque e Castro............ 4 o
Provincia de Angola, por A. P de Miranda Gue- :
WES £ AR BRSSO i B 82 b e 3 RSN SRS 1
Recrutamento de Engenheiros para servicos do
Estado nas Colénias. por A. A. Lisboa de
BT b WA VIS T VIR Ut eI D - VB G 24
Observagdes Geoldgicas e Apontamentos Sohre
a Flora, Fauna e Etnolngia da Fronteira Nor-
deste de Angola, por José Bacelar Bebiano.. 34
Doenca do Sono na Guiné Portuguesa, por /.

Sant'Ana Barreto. . .........c.oc.0ivs wihh 00D
Le Sisal au Mozambique, par le pro. C. de Mello
Geraldes: .. -++..- o alb e TR oS 66

O Regime Monetirio de Mogambique e os seus
efeitos na Economia daquela Provincia (con-
clusdo), por Ernesto Espregueira Gois Pinto 82

Caminhos de Ferro de S. Tomé, por Joaguim F.

Pogas Leitdo .. ..... 1R SR L s 102
Politica, Administracio ¢ Trabalho na Provincia

de Timor (continuagio), pelo capitdo Ribeivo

RAPEUY - S v oo an s ot <asetirslersied hiel s pEA S o 6 118
Bases Orginicas da Administragdo Civil e Finan-

ceira das Coldnias (conclusio), por /. M. L.

Prazeres da Costa ........-.» Stess State s b 132
Lugares Seletos da Biblioteca Colonial Portuguesa 152
Servicos de Agéncia Geral das Col6nias... - .. 158
Procura e Oferta de Trabalho...... A AR A . 1068
Legislagio Colonial........... Ay S De omimi 00
Cotacoes dos Géneros Coloniais na Praga de

Lo vistas oo hanns T e ST A R 10
Informacdes e Noticias -..ovevvvnmiivun . o-wuns 177
Revista da Imprensa Colonial (Portuguesa € Es-

rEREeITa) . iati i alve. G5 5GA%k - %0 o b e 2210
BihlHografiac. . oo udaidio ok, coGREsidson ~up 231
Baglish Section. . vs s xiode il aadin. Wieaide 237
Section Frangaise,.. .,.:v«- st vueak sidbiimol AAT



182

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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(Relatdrio)

SENHORES ACCIONISTAS:

Em observancia ao disposto no artigo 40.° dos Es-
tatutos, a Assembleia Geral Ordinaria dos Accionistas
estd convocada para as 15 horas do dia 17 de Maio
proximo, a fim de:

a)—apreciar as contas do Exercncxo de 1925 (46.°
Exercicio);

b)—discutir e votar as conclusoes do Relatorio do
gons;:lho d'Administragio e do Parecer do Conselho

isca

¢)—eleger, em conformidade do preceituado nos
artigos 22.° e 34.° dos Estatutos, dois vogaes para o
Conselho d’Administracio e cinco para o Conselho
Fiscal; sendo trés efectivos e dois suplentes.

Temos a honra de submeter ao vosso exame e
apreciacdo o Relatorio e as contas referentes 4 geren-
cia de 1925 (46.° Exercicio).

A crise que se desencadeou ultimamente no nosso
pais, ap6s a subita melhoria cambial, tendo tomado
maior vulto no decurso de 1925, em virtude das di-
ficuldades financeiras que foram reveladas por varios
estabelecimentos de credito e numerosas casas comer-
ciaes, impediu que as receitas da nossa Companbhia,
tivessem tido o desenvolvimento que elas teem vindo
a registar desde longa data, mercé dos esforgos dili-
gentemente orientados n’aquele sentido.

Comtudo devemos frizar que se ndo fOra o violento
encargo resultante dos dois novos impestos —s/ o va-
lor das transacgdes, na importancia de Esc. 273.047$58,
e o d’Assistencia aos Tuberculosos ferrovidrios na im-
porfancia de Esc. 230.669$64 —que a nossa Compa-
nhia foi coagida a pagar, no ano findo, com manifes-
ta ofensa dos direitos que lhe estio assegurados pelo
Contracto de Concessio de 3 d’Agosto de 1878, os
resultacos do exercizio de 1925 teriam sido sensivel-
mente superinres aos de 1924, como mostram clara-
mente os algarismos insertos n’este Relatorio.

Os impostos directos pagos em 1025 por varios ti-
tulos, adicionados ds contribuigdes prediaes, munici-
paes, industriaes, etc,, tendo absorvido perto de 12
/o dasreceitas brutas totaes, representam quasi o do-
bro dos productos liquidos da exploragio; isto ndo
contando, bem entendido, com 0s numerosos e varia-
dos impostos indirectos.

Os factos que deixamos aqui apontados, tendo si-
do absolutamente independentes da acg¢do do vosso
Conselho d’Aministragdo, encarregam-se de eviden-
ciar ndo sé a origem dos obstaculos que estdo sendo
postos 4 marcha regular da nossa Companhia, mas,
tambem, a impossibilidade em que ela estd, pelo
motivo dos pesadissimos encargos que oneram as
suas receitas e despezas, de atender 4s justas e in-
cessantes reclamacbcs dos portadores das obrigagdes
de. 2.° grau, cujos juros deixaram de ser pagos, na
sua totalidade, desde 1915. .

Resultados da exploragao
Receitas

As receitas brutas da Companhia
elevaram-se a..........o000.. .Esc. 15:606.039$12,5
A deduzir:
Reembolsos na impor-
tancia de........Esc. 125.632$30,5
e 0s seguintes impos-
tos:
a)—de tran-
sito na im-
p O rtancia
e.. .Esc. 550.115%95
b)—de selo,
na impor-
tancia de
...-Esc. 587.071%73
¢) — para a
A ssisten-
cia, na im-
p ortancia
oide ERG,
d) - Emolu-
mentos 1"/,
sobre o se-
lo, na im-
portancia
de ...Esc.
¢)—de Tran-
sacgoes, na
importan-
cia de Esc. 273.047$58
1\ — parg< o
Fundo dos
ferrovidrios
t u berculo-
s0s, na im-
portancia
de. ..Esc. 230 669864 1.723.353879 1.848.9806$04,5

Receitas liquidas -..... ....«- Esc. 13.757:053$03
ou sejam Ese. 54.375%70, 4 por
quilometro explorado.

67.578%19

5.870870

Em 1925 as mesmas receitas foram

A€.0s oo UBERICETIR o s oot ..Ese. 14.122.584$19,4
Diferenca a menos no Exercicio de

1025, . . E8c; 365.531$16,4

0 que corresponde a uma diminuigdo de 2,58

"/, em relagdo ao ano anterior.

As contas da Exploragdo, tendo sido sobrecarre-
gadas no Exercicio findo com novos impostos na
importancia total de Esec. 503.717$22, apresentam uma
diminui¢do nas receitas liquidas de Esc. 365: 531$16,4,
apesar das receitas brutas terem acusado um augmen-
to de Esc. 310.818$28,6.

As receitas brutas no Exercicio

de 1925 somaram ... ... .Esc. 15.606:030812,5
As mesmas receitas em 1924 fo-

11T R S R o gt - Y ey (e D
Diferenga a favor de 1925 " _ 31_0;_8!8}28,6_
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Separando as receitas liquidas normaes do trafego
das respectivas sobretixas, verificam-se as seguintes

diferencas:
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No servico internacional houve um sensivel acres-
cimo de passageiros de 1. e 2. classes, devido as

muitas perigrinacées que se realisaram em 1925 a

Roma e a Lourdes e, ainda ao rea-

Classificacio 1925 1924 Dif@ffg;;ls em Pcrfel"qla- tamento das relagdes comerciaes
- i ; £ens com a Franga; tendo-se notado uma
- NN e iRl o e pequena diminuicdo na 3.° classe
Receitas normaes...... HT74:87988 305:667$33,4| + 269:212854,6| + *lo or ter sido m ovimen
B s e 12182 1738 15| 12.816:016886 | — 034743871 | — 4,95 /s Se opgarios pa,‘;“g;an"w“‘ to
Tiotaes. s ez ailas wie 13.751-053803| 14.122:584810,4| — 365:531816,4] — 2,58 °/ :
R e Lty A TR o e e A Cobrangas suplementares—QO au-
(=] ' -
receitas liquidas gmento que se constata n'estas re
— = SRR TRt G e 2R e ceitas é proveniente do mailor nu-
Classificagio ] 1025 1024 Diferen;;as em | Percenta- mero de ‘passagexros que tomaram
. 1925 gem 0s comboios ttranwiys> nas novas
paragens, que foram estabelecidas
Ifassageiros... | 5.550:565800 | 4.842:230886,5| + 757:326809,5( - 15,04 °/s  Para a facilidade das comunicacgoes
Grande velocidade. ..| 2.134:687$48,5 2.971:361$10,9f — 836:673862,4| — 28,15 °/s entre as localidades visinhas.
Pequena velocidade.. | 5.918:373803 | 6.230:204360 311:831857 | — 505°,
Fora do trafego. .. . | 104:4268555|  78:778862,5| - 25:A47893,5 -+ 32,60 °/ b) Grande velocidade — As
Totaes. .. ... ...| 13757053803 | 14.122:584810,4] — 305:031$16,4] — 2,58 % receitas apuradas sob esta rubrica
R i Bl — 7% ot ____ mostram os seguintes resultados:
a) — Passageiros — Estabele- Classificagdo 1925 1924 Rifeconshs o FANCKO
cendo-se no mapa a seguir O con- :
fronto entre as receitas d’este ra- e o Al A
mo de trafego com as do ano Rﬁ{igageinsgcﬁes .............. 104:751§56,4 1?9:58&;%8,2 1"):1025%8,‘2
anteri x ercadorias. ... .. e e e ae s 1.533:307821,5  1.663:502$23 -~ 130:195801,5
co;ig::gfav:lmaaiegmgmo 1%15 Pea  Armazenagem e diversos....... 406:628570,6  1.128:270319.7)  — 721:641849,1
757:320509.5. Totaes, «scvoes.. A e 2134687848 5| 2.071:361$10,9] — 836:673%02,4
W —_ —~ — — — e ——————
—— - —— s
1025 1921 Diferengas O augmento que se verifica em
Rk ; Ao TN ~ bagagens e cies foi devido ao maior
N Numero | eceitas liqui- | Numare | Receitas liqui- | Numero | Receitas liguidas numero de passagdros que transi-
b5 dns "8 taram nos comboios de Servigo in-
e o terno e, ainda, 4 aplicacdo da sobre-
Serenieniia. .| 39.010]1.384:764805 | 38.493|1.008.850$12 526| + 285:008883  taxa de 1.000 °/o no 1.” trimestre de
e 124.328/1.512:315563 1‘24.562 ..:-533:&':48378.51 }8%40 +é?gggggggﬁ 1925,
Wi e ([545.37012.267:594$12 146.7002.048:947§51 08.070] + :6 -
Cob. suplem.res.| - | 434:501§26 | — | 320:787845 | — | 4 114:103§81 riaap ‘;“(’iin‘iz:‘neui:;nf%ffif:st;igg;cz‘:‘l’o
g} 8 708. 5./00:56° 761]4.842:2 3,51 056 AT:5206$19,5 3t s
otaes 708.71715.500:565806 {609.761|4.842:239886,5|-1 98.9 - THT:5208" menor nimero de transportes em
—— - — <o consequencia da parslisagdo comer-

O importante acrescimo de receitas na importancia
de Fsc. 757.326$00.5, embora seja, em parte, atribuido
a aplicagio da sobretaxa de 1.000 °/, que incidiu nas
receitas do 1.° trimestre de 1925 pelo motivo da mes-
ma ter comecado a vigorar depois de ] d’Abril de
1924 em deante, é principalmente produzido pelo
Maior numero de passageiros que transitaram nos
comboios de servigo interno; pois foram os «tramways»
que tendo transportado em seis mesesdo ano transacto
35.881 passageirosy registaram em 1025 um movimen-
to de 159.600 passageiros.

No mapa seguinte fazemos a divisio do trafego
Nacions] e do internacional, incluindo n’esta ultima
designacio, conforme o costume, apenas os passagei-
'0s munidos de bilhetes directos :

cial e da derivagdo para a peguena

velocidade de muitns artigos que antigamente era en-
caminhados pela grande velocidade.

Em 1025 transportaram-se ao
abrigo das tarifas de grande ve-

locidade

Em 1024 os

ﬁésm.o.s' transpor-
tes tinham sido de .. |
Diferenga a menos em 1925. ..

17.473 Toneladas

»

»

20.214
2.741

...........

No trafego internacional, devido ao reatamento das
relagcbes comerciaes com a Franc¢a, houve um pequeno
augmento de mercadorias, tanto pela via Guarda como

pela via Pampilhosa. ‘

Armazenagem e diversos

—A grande quebra que se

nota em relagio ao ano anterior pa importancia de

e —— e —_— —————— e ———————————

1025 1924

(_lasses _f—— s

LY 2. 3.* |Totaes]. 1.° 2 3." | Totaes
e e ————————————————— | — —— e — | — —  —. — S——| V——| — — P
Servigo nacional. .« - .-+ 23.380]118.7281538.034{680.151] 26.775(121.707(438 8401587.412
v internacional.. ..] 15.630] 5.600] 7.336| 28.506] 11.718 2771 7.860| 22.349
FOtERS, v s veiihvias 30.019]124.328|545.370 708.717‘ 38.493124.568 446.7001600.761

R, o\ _

721.6418$49,1 provém, n'uma parte,
de se ter incluido em 1925 a sobre-
taxa de velocidade nas cobrangas
suplementares, e noutra parte—a
mais importante — da grande dimi-
nuigio de receitas que houve no
fornecimento de vagdes com taxa
de aceleragio, pelo motivo da apa-
thia comercial resultante da grave
crise que o pafz estd atravessando.
Ha ainda a acrescenfar que « liqui-
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dacio dos transportes de encomendas postaes, tendo
figurado no exercicio de 1924 tom a importancia de

Esc. 140:707$47, produziu apenas em 1025 a diminuta

soma de Esc. 44:195$30,7.

¢) Pequena velocidade —No quadro abaixo

estio indicados os resultados apurados em 1925 em

comparaciao com os de 1024:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Despezas

Em 1025 as despezas propriamente ditas da Explo-

1925

T — R —

Classificaciio ..
Fonelagem Produtos Jiquidor

T ——

1024

——

Ponelagem|drodutos liquidos|Tonelagem

Diferencas em 1925

B S e

{Produtos liquidos

|~ 306.770892

racio importaram em. . .....Escudos 12.601:627$83,4
Em 1024 as mesmas despe-

zas tinham sidode. «......... ) 12.712.320$16,5

A menos em 1925.,..... : 110.701$33.1

ou seja cerca de 1 °/, menos em re-
lacdo ao Exercicio anterior,

No mapa seguinte, onde € feita a
comparagdo das referidas despezas
com as de 1024, e na Conta Geral
das Receitas e Despezas da Explora-

Mercadorias...| 101032 5.774.278841] 220.222) 6.081.040833| = 29.190 ¢ :
Armazenagens.| - 82.004855] — |  103.490817 - 15.485$02 Ao que estd anexa ao final d'este
Diversos.. . . — | . Hb.L9N§IT7 = 45.605§10]  — |+ 10424897  Relatorio, encantrareis o0s necessd-
Totaes. . | 101432 5018373803 220.222 6.230.204§50] — 29 100— 311831857 rios elementos para a sua boa apre-
s MR (. ‘ P ST ik ciagdo.
: | e — et
o hfrnde deenca queseobuer,  cucnto | wn | o | RGN | P
como, nas receitas é apenas O re- Nt tieEs —d &5
: : . o dministraca e : h
flexo dos nocivos efeitos da enor- " WU o e 320488837 1 367.886$11.0 38.307474.8 | — 10 ¢/
me grlse econo?;"_:a que estd domi- Exploragio ...... 483.362804,2 417.819889 |+ 05.5438052 | + 23 ,°
nando 0 nosso raiz, Movimento e Trafe-
As principaes il SRS, G0 nals s i e PP AR 1.645.058866,0]  1.562.201$82,5|- 83 750884,4 | -+ 5 °/°
das nop nosgge tr:is: :cgismz?: % o ﬁialerial e Tracgio 5.716.770868,5]  6.088.128883,7|— 3/1.35888152 | — 6 */°
=M .t d g : Via e Obras...... 4.426.047816,7|  4.276.202$49.4|+ 149.754867,3 | 4+ 3 °/°
bl S SsElIaie qus: Totaes. .......|  12.601.627883,4] 127123298165~ 110.701833,1 | — 1 %
2 P R R U Nos algarismos acima expostos
Classificacdo 1925 1024 A lQ?E.;)‘ observa-se, por férma geral, que to-
das as despezas procedentes de ven-
s L AR Sl cimentos e mais indemnisagdes pa-
Augmentos Cabegas Cabegas Cabegas gas a0 Pessoal sio sensivelmente
@) = OO ok ST VR Ve it ale s v s 35.214 28.408 = 6.806 maiores do que as do ano anterior;
Toneladas | Toneladas | Toneladas  © QUE é. devido, lil’;Ob!'etUdO. ao facto
b)y—Comestiveis ¢ especiarias.. -.......... 6.111 4,807 -+ 1.304 das ultimas melnorias nﬁno t.erem
¢)—Legumes secos e verdes......ovive on. 11.975 10.379 -+ 1.596 actuado nas contas do. 1" trimes-
tre de 1924, embora figurem, tam-
Diminulg8es bem nas contas de 1925 algumas con-
£ y cessoes j4 feitas no mesmo ano.
d)—Madeira e lenhas....... ..ooeeneis o 51.554 70.768 -10.214 K :
¢) - Cal, gesso, cimento e pedra....... 19.061 25.132 - 6.071 N.a.s verbas reprpsentatqu de
I —Productos Ceramicos.............. . . 5.769 8.283 — 2510 acquisicbes de materiaes e objectos
ﬁ %3;1 B SGrEL B N s : ’3.228 }g.;gt; ~ ]‘(;-02 importados do extrangeiro e de en-
= A RTAR i o) Sinie i aio skl i vidioca v e i W ia s 2.0: . - 4.128 cargos pagos féra do paiz nota-se ]é,
—V\1 1 o { Y ' y ¥
{}—Vinho alcool e derivados ..... .... .. 16.222 19,009 2 787 a influéncia da melhoria cambial

Os augmentos proveem:

a) — Maior exportagio de varias estaches da nossa linha, devido 4
prohibi¢io da entrada do gado argentino.
b) — Maior movimento de generos de mercearia.
¢) — Mais avultadas expedigdes de batata em consequencia da boa

colheita.

d) — Menor movimento por ter diminuido a exportagdo para Hespa-
nha e ainda por ter havido uma grande paralisagdo nas consirugdes.

¢) — Diminuicdo nas expedigdes de cal devido 4 crise das construgdes,

f(— Mais diminutas remessas de telha e tijolo pelas mesmas razoes

anteriores.

o) — Menos sal de Aveiro sobre a nossa linha; tendo augmentado
um pouco a exportacio de Figueira por terem sido melhoradas as con-

dicées de venda.

h) — Maior numero de vagdes particulares por ter fraquejado imen-

sO a saida de vinhos e madeiras.

i) — Fxpedic6es menos importantes devido 4 falta de transacgles e

& menor produgao.

Armazenacem e diversos -A diferenga é originada pela menor tooe-
lagem transportada e pelo cuidado que teem presentemente os expedi-
dores em retirara s remessas das estagdes, apds a sua chegad:,

Em diversos — O augmento consiste principalmente nos rendimen-
tos mais elevados dos ramaes particulares.

Receitas fora do trafego— Q acrescimo provem especialmente do

rendimento das gares e productos de.domjnio, , .~ |

sendo apenas para lamentar que oS
seus efeitos tivessem sido totalmen-
te destruidcs com os encargos das
novas contribuicées e com o agra-
vamento aas antigas.

Assim se explica a diminuicdo de
despezas no Servigco de Tracgdo e
Comité de Paris, e se justifica tam-
bem o augmento acusado nas da
Administragcdo de Lisboa, fFxplora-
¢do, Movimento e Tréifego e Via e
Obras.

Tambem contribuiu para avolu-
mar as despezas 0 maior percurso
dos nossos combdios em 1925, 0
qual tendo sido de kim. 717, 634,
ultrapassou o de 1024 em 84.577
klm, em consequencia:

a) —de terem circulado didria-
mente, desde 5 de Junho, os com-
béios rapidos n.” 3 e 4;

b) — de terem sido prolongados,
desde 5 de Junho até Gouveia, 0$
combéios omnibus n. 2 €5, que ti-
nkam o terminus em Mangualde ;
Continiia).

R



