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0 arrendamento dos Caminhos de Ferro do Estado

por J. FERNANDO DE SOUSA

EALIZOU-SE no dia 7 do corrente o con- Como porém o Governo reservou para si,
curso para o arrendamento dos C. F. E,, como éra de razao, plena liberdade de resolu-
egundo as bases que a « Gazeta» publicou ¢do, estas deficiencias ndo teem valor tal que
qQuando foram submetidas a discussdo publica houvessem de provocar revisdo das bases e no-
%0b a forma do projecto, que depois de modifi- vo concurso, que teria sob o ponto de vista ad-
‘ado foi decretado pelo Governo, conforme ministrativo e politico serios inconvenientes.
outro lugar as publicamos em edi¢do definitiva. Taes quaes foram decretadas, as bases re-
* «Gazeta» fez diversas consideragGes genericas presentam um labor honesto e inteligente, so-
SObre o assunto em artigos de 16 de Setembro  branceiro a suspeigbes malevolas e acusam a
¢ I de Outubro. coragem benemerita com que o Tenente Coro-
As bases eram susceptiveis, como é natural nel Passos e S wusa e o seu distincto colabora-
de modificacGes vantajosas. Conviria, por exem- dor, como chefe de gabinete, engenheiro Manuel
Plo, exigir propostas distinctas para os dois gru- Rueda defrontaram com um problema de gran-
POs de [inhas, Sul e Sueste e Minho e Douro, em- de alcance demandando solugédo radical.

bo‘:ﬂ emanadas da mesma entidade, o que facili- Ndo sdo perfeitas as bases? E qual é a obra
lia“a a comparagdo das propostas e a escolha legislativa complexa que sae perfeita das maos
45 que houverem de ser preferidas. do legislador como a Minerva da cabega de Ju-
Tambem haveria vantagem em definir bem piter?
O Capital considerado circulante para as necessi- O optimo de realisacdo tardia é o inimigo do
inade§ da exploragdo, a que seria arbitrado juro bom rapido e oportuno. 32
Cluido racionalmente nos encargos da explo- Demais, trata-se de contractos sujeitos a re-

ra?ﬁq Ndo devia ser o capital socialdas com- visdo em praso relativamente curto consoante

Panhiag adjudicatarias, em geral imobilisado ou as indicagées da experiencia.
2:'5]?0 a outros des}inos. Pelo menos.devia-se
dop ICar, como ¢ obvio, que se trata unicamente
Capital circulante necessario a exploragédo .
Ci;‘;el'la ainda vantagem em estatuir a lei do cres- Fez-se pois o concurso. Apareceram  sete
riandnom da percentagem da receita liquida, va- concorrentes: um, a C. P. com uma proposta
. apenas com cada proposta o0 parametro, global para.os dois grupos gc linhas; tres, a(:orn-
raVEiUI'Va para as tornar mais facilmente compa- panhia dos €aminhos de Ferro de Guimaraes e
e a Industrial Mineira ¢ o Banco Burnay s6 para

W
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o M. D.; trés, a Companhia Geralde Constru-
¢oes e a Sociedade Geral de Comercio, Industria
e Transportes e a Unido Fabril com duas pro-
postas distinctas cada umapara 0 S. S e M. D.

Dessas propostas damos a seguir o resumo
como foi publicado no «Seculo». No acto do con-
curso e posteriormente foram apresentados pro-
testos e contraprotestos acerca da situagdo jurie
dica dos proponentes.

Com rapidez digna de todo o elogio a Di-
reccdo Geral de Caminhos de Ferro organisou
o processo do concurso, a que presidiu o direc-
tor geral assistido pelo engenheiro Chefe da Divi-
sao Central e por um chefe de sec¢do com a pre-
senga do Procurador Geral da Republica e trans-
mitiuao Sr* Ministro do Comercio.

Este, depois de o estudar, determinou que
sobre &éle emita parecer até 17 do corrente o
Conselho Superior de Caminhos de Ferro, sen-
do nomeado para o relatar uma comissdo espe-
cial composta dos vogaes engenheiros Jaime de
Oliveira, Dr, Correia Guedes delegado da Asso-
ciacdo Industrial de Lisboa e Ortigdo Peres,
chefe de Contabilidade do Ministério do Comer-
cio.

Aguardemos pois o parecer do Conselho e a
resolugdo do Governo, que tem de ser tomada
até 22, limitando nos por agora a dar os topicos
das propostas.

AS PROPOSTAS

SOCIEDADE GERAL DE COMERCIO
INDUSTRIA E TRANSPORTES
SOCIEDADE POR QUOTAS

N.° 1 M. D. Padar ao Estado a renda anual de seis por
cento das receitas brutas do trdfedo da mesma réde, dedu-
zindo os impostos e reembolsos e uma percentagem sobre
os lucros liquidos de 73 por cento, que aumentard com os
mesmos lucros na escala seduinte : Percentagem fixa du-
rante os primeiros cinco anos e o sexto e seduintes, au-
mentando um por cento por cada dez por cento de aumento
de lucros liquidos anuais sdbre a média de lucros liquidos
nos 3.9, 4° e 5.° anos de exploragdo, com o limite maximo
de 84 por cento.

Para evitar erros de calculo na fixacdo do aumento de
percentadem, provenientes da comparacdo de lucros li-
quidos realizados com diferentes valoriza¢des da moeda,
esta comparacdo far-se-ha, convertidos para éste efeito os
lucros de cada ano em moeda de ouro dollars ou moeda
doutro pais em que haja na epoca a moéda em ouro.»

. N.° 2-8. S. A proposta é a mesma, apenas com a dife-
renca de que a percentagem minima oferecida sobre os lu-
cros liquidos da exploragdo ¢ elevada a 77 por cento.

COMPANHIA UNIAO FABRIL

N.” 3e 4-0 mesmo para a proposta N.° 1 e 2,
Dclaracoes do Sr. Alfredo da Silva em nome das
duas concorrentes:

Para efectivar a darantia de seduranc¢a para o Estado
e de -que a sociedade anonima a constituir, nos termos da
base 33, do decreto de 16 de Novembro, se preocupard ape-
nas com o bem comum, nos estatutos dessa futura socie-
dade figurardo obrigatériamente as seduintes disposigoes :

1.0—~As suas accoes serdo todas nominativas e ndo po-
derdio ser averbadas a estrandeiros ; 2.7 - Os seus adminis-
tradores seriio todos portuguéses ; 3.7— Junto do seu Con-
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selho de Administacdo funcionara um conselho deral con-
sultivo, composto dum representante da agdricultura, um
representante do comércio e um representante da indus-
tria. Fardo ainda parte do mesmo conselho deral um dele-
dado da associacdo de Endenheiros, um delegado do pes-
soal da linha do Minho e Douro e outro da linha do Sul e
Sueste, conforme a réde ou rédes adjudicadas. Este Conse-
lho serd ouvido em todas as questdes dos Caminhos de
Ferro adjudicados, que interessem & economia nacional
ou ao pessoal dos caminhos de ferro, e sobre as quais 0
Conselho de Administragdo tenha que deliberar.

COMPANHIA DO CAMINHO DE FERRO
DE GUIMARAES

N.” 5—M. D. Compromete-se a padar ao Estado, de har-
monia com o disposto na base VII, uma percentagem varid-
vel sobre os lucros liquidos, que aumentard com éstes se-
gundo a escala indicada pela seguinte formula :

P.—0,66+0,01. L.—9.000, L. 2 +0,0000075. L. 3 -0,00000032.
L. 4, representando-se nesta formula: P. - A percentagem &
pagar ao Estado. L.- O valor em milhares de contos dos
mesmos lucros liquidos, conforme sdo definidos na refe-
rida base.

Garante-se, porém, a percentagem minima de 71,03 °/s
(setenta e um e trés centesimos por cento) até ao valor de
L. 6 (seis mil contos).

Junta a seguir uma tabela para servir de exemplifica-
¢do dos resultados da aplicacdo da formula indicada :

Valor dos lucros liquidos Valor de P.

6.000 contos 7105 %,
8.000 » v TR 08 7246 %
10,000  » & o TR WV A TH.76 2
15000  » W oy e i ] 76.78 °/a
20,000  » 80.00 °/q

Além do que acima se propde, compromote-se, no_caso
de Ihe ser adjudicada a exploracdo dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro, a pedir imediatamente a concessdo pa-
ra a construcdo e exploracdo das linhas de Braga aos Ar
cos e do vale do Lima; e, sendo-lhe dada tal concessdo nas$
condi¢des em que lhe foram jd dadas, bem como & Compa*
nhia do Caminho de Fe'ro do Porto a Povoa e Famalicao,
as concessdoes mencionadas nos decrefos n.'S 12568 €
12,988, respectivamente de 29 de Outubro de 1926 e de G de
Janeiro de 1927, a iniciar rapidamente a sua construgao
de férma a abrir simultaneamente e no prazo de dois anos
a contar da aprovacdo pelo Governo dos respectivos pro*
jectos definitivos, os trogos que ligam Ponte da Barcé
com Braga e Viana do Castelo.

Compromete-se ainda, dentro das condi¢des impostas
pelas bases do presente concurso:

1.°—A proceder a rapida constru¢dn da segunda vié
entre Porto, S. Bento e %rmezinde. de forma a te-la con-
cluida no prazo de dez mezes a contar da data em que 0
Governo dé & proponente a respectiva auctorizagdo paré
comecar as obras, estabelecendo depois, entre as referidas
estacoes, um «Block-System» e facilitando, se tanto for
preciso, o capital necessdrio para estes trabalhos.

2°—A concluir rapidamente as obras de alargamento
da estacdo de Campanhd, estabelecendo nela um posto
central de «Dispatching-Systemr que terd a extensao ne
cessaria para assegurar a circulagdo, sem perturbagoes,
de todos os combdios de ou para Porto-S. Bento, qualquer
que seja o seu destino ou procedencia e munindo uma €
outra das referidas estacdes de um sistema de sinalizaca0
e de encravamento, de forma a permitir o desenvolvimento
da ja intensiva circulacéo de combdios, com vantagem pa-
ra sua seguranca e redularidade.

3.°- A reforcgar as linhas do Minho e Douro e ramal dé
Braga e a adquirir as maquinas de dgrande velocidade ne
cessdrias para pdr em circulagao combdios de marcha ace
larada, facilitando, se for necessdrio, o capital para essé
fim, de forma a permitir o estabelecimento de rapidas co*
municagdes entre o Porto e todo o Norte e com a Galizé,
Madrid e Francga.

4. A facilitar. & Comissio de Viticultura Duriense @
criacdio, mas principais esta¢des, dentro da regido demar:
cada do Douro, de postos para a fiscalizacdo e verificaga®
da baixa a dar nas contas correntes dos lavradores qué
expedirem vinhos pelos caminhos de ferro.

5.°—~Concluir num curto prazo a afixar de acordo com
a Governo as construgdes de linhas jd iniciadas e, em espe-
cial, a de Contumil, Ermezinde e Leixdes, facilitando, s€
tanto for necessdrio, o capital preciso,
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

PROPOSTA GLOBAL PARA S. 8. E M. D.

Nos termos da base VII, oferece ao Estado a percen-
tagem de 70 por cento dos lucros liquidos da exploracdo.
Essa percentagem aumentara com os mesmos lucros, des-
de aquele minimo até ao mdximo de 85 por cento, segundo
a formula

L

P-70 + ——
1:000

em que P representa a percentagem total a entredar ao
Estado, o L a importancia dos lucros liquidos expressos
€m contos, desprezando as frac¢des de conto. Durante os
p\rimeirus cinco anos de arrendamento, a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses obriga-se a empregar em
melhoramentos das linhas e em material toda a parte que
Couber na partilha dos lucros liquidos.

A Companhia reserva-se a. faculdade, se lhe convier,
de fazer uma emissio de 8:000 contos em obrigacdes, nos
termos das bases VI e VII, alinea 4), destinados expressa-
mente a custear a explorac¢do das linhas do Estado.

Assim, serd: até 3:000 contos, 70 por cento, aumentan-
do a percentagem de 1/2 por cento por cada mil contos,
até 12 mil, em que atinge o médximo.

COMPANHIA GERAL DE CONSTRUCOES
SOCIEDADE ANONIMA

N.°9— M. D.

Oferece a percentagem de S0 por cento até 2 mil con-
tos: 90 por cento de 2 até 4 mil contos: 95 por cento sobre
0s lucros liquidos_superiores a 4 mil contos.

N. 10— M. D.

Oferece 991 por cento até, ao lucro liquido de 2 mil
contos; 99 1/4 por cento de 2 até 4 mil contos; 99,5 por cen-
to de 4 até 6 mil contos e 99 3/4 por cento nos lucros liqui-
dos que excepam 6 mil contos.

OS PROTESTOS

O sr. Rui Enes Ulrich, em saguida a leitura da tltima
proposta, formula o seguinte protesto que redide em papel
selado:

NA DIRECCAO GERAL DOS CAMINHOS DE FERkO DO ESTADO — A mesa que
presidin ao concurso : da esquerda para a direita do leitor os srs. engenheiro Sousa Rego,
Leeonildes Rodrigues e engenheiro Frederico Cambournac

BANCO BURNAY
SOCIEDADE ANONIMA
Ne 7—M. D.

3 Sllieita-se, como todos os concorrentes, as determina-
(‘E‘Dﬁb‘l_cunstf_}ntes do decreto e bases anexas e clusulas e
sob;lwes impostas, e oferece a seguinte percentagem
IUCre‘OS' lucros liquidos da exploracdo: 8 °/, quando os
pist 08 liquidos ndo atinjam 2 mil contos; 83 por cento,

2 até 6 mil contos: 85 por gcento, quando excedam esta
ultima quantia,

COMPANHIA INDUSTRIAL MINEIRA
SOCIEDADE ANONIMA
N.” 8§ — M. D.

Oferece uma precentagem minima de 70 por cento so-
08 lucros liquidos, aumeniada de 1/2 por cento por
acrescimo de mil escudos ou fraccdo, até ao maximo
ﬂumempor cento. A estas percentagens acrescerd ainda o
a anno de 10 por cento em relacdo aos lucros liquidos
Serio n anterior; isto €, aquelas mesmas percentagens
d& lumntmlgncfe[ue acrescidas de 10 por cento da diferenca
s amﬂﬂ‘llmudns apurados em cada ano, em relacio ao
o €rior, tomando por base o lucro liquido obtido no
“IF0 ano da exploracdo por parte da empresa.

bre
Cada

«A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
nos termos da clausula 6.2 do prodrama do concurso, a que
neste acto se estd procedendo, aprovado por portaria de
18 de Novembro de 1926, publicado mo Diario do Gevérno, 11
serie, n." 275, de 22 de Novembro de 1926, protesta contra
a leditimidade das propostas apresentadas ao mesmo con-
curso, pela Sociedade Geral do Comércio, Industria e
Transportes, Companhia Unido Fabril, Companhia do Ca-
minho de Ferro de Guimardes, Banco Burnay, Campanhia
Industrial Resineira e Companhia Geral de Construg¢des,
com os fundamentos seduintes :

«Quanto a primeira, porque se trata de um sociedade
por cotas € ndo de uma companhia, expressdo que sempjre
se entendeu como sidnificando unicamente as sociedades
anOnimas de responsabilidade limitada, e que sdo as uni-
cas entidades a quem o Govérno foi autorizado a conce-
der a explorag¢do das suas linhas férreas, conforme o ar-
tigo 1.” do decreto n.” 12:6584.

« - Porque ndo se mostra que esta Sociedade possa ter
por objecto a exploracdo de linhas férreas.

«—Quanto a sedunda :

«Porque ndo se mostra que o conselho de administra-~
¢d0 da Companhia tenha poderes suficientes para repre-
sentar a Companhia no presente concurso, nem autoriza-
¢do da assembléa deral ou que haja obtido desta a devida
autorizacdo.

«Quanto & terceira :

«Porque tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro
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de Guimardes, por unico objecto nos termos dos seus es-~
tatutos a exploracdo da linha de Guimardes ndo pdde, le-
dalmente, por ser estranho ao dito objecto, encarredar-se
da exploracdo de qualquer outra linha férrea.

«—Quanto ao quarto:

«Porque ndo se mostra que o Banco Burnay possa, nos
termos dos seus estatutos, ter por objecto a exploragao
de linhas férreas nem tal industria se afigura compativel
com o caracter especial que a lei atribue as empresas
bancarias.

«—Quanto a quinta:

«Porque sendo apenas de 1.200 contos o capital reali-
zado na jpresente data pela sociedade proponente, ndo sa-
tisfaz, evidentemente, o essencial exigido pela Base VI do
decreto n.° 12689, de 16 de Novembro de 1926.

«—Quanto a sexta :

«Porque dos respectivos estatutos se verifica que o
set: capital € de 2.500 contos, pelc que incorre na mesma
ilegitimidade da anterior.

~ «Porque no seu objecto ndo se inclue a exploracdo de
linhas férreas que ndo se pode considerar abrangida pela
expressdo denérica de direc¢cdo de empresas industriais.

«Porque ndo se mostra ter o seu conselho de adminis-
tracdo poderes suficientes para representar a Companhia
no presente concurso sem autorizacdo da sua assembléa
deral, nem que esta lhe haja conferido poderes necessa-
rios.

Porque insere clausulas contrdrias s que constam do
referido decreto n.” 12:689 de 16 de Novembro de 1926, que
gem constituem base de licitacdo nem podem ser altera-

as.»

Os representiantes dos concorrentes visados contes-
taram o protesto apresentado, na parte que lhes dizia res-
peito, aledando o sr. Reis Porto que, sendo simples con-
correntes e ndo adjudicatarios, ndo necessitavam ter, as
empresas que concorriam, o capital de oito mil contos,
fixado no decreto.

Decreto n.° 12.684

Em nome da Nacgdo, o Govérno da Reptiblica
Portuguesa decreta, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E o Govérno autorizado a abrir con-
curso, entre companhias portuguesas, para conces-
sio da exploracdo das linhas férreas do Estado (Mi-
nho e Douro e Sul e Sueste) segundo as bases ane-
xas, que fazem parte integrante déste decreto com
forca de lei e baixam assinadas pelos Ministros de
todas as pastas,

Art. 2.° As condi¢oes do concurso serdo elabora-
das pelo Ministério do Comércio e Comunicagoes
por intermédio da Direc¢io Geral de Caminhos de
Ferro, que organizard o respectivo processo.

Art. 3.° A decisio do Govérno serd publicada no
Didrio do Govérno, no prazo de quinze dias contados
a partir do da abertura das propostas.

Art. 4.° O Govérno reserva-se a liberdade de nao
aceitar nenhuma das propostas, se as garantias ou
as vantagens oferecidas ndo forem consideradas se-
guras ou compensadoras para a concessdo dada pelo
Estado.

Art. 5.° A partir do inicio da exploragido de qual-
quer das rédes nos actuais Caminhos de Ferro do
Estado, pelas companhias adjudicatdrias, serd ex-
tinta a Administragio Geral correspondente, passan-
do os arquivos e os iventdrios respectivos e quais-
quer documentos que ndo sejam necessdrios as com-
panhias adjudicatirias para a posse e actualizagdo
da Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro.

Art, 6.° A partir da mesma data referida no arti-
go 5.° o fundo especial dos Caminhos de Ferro do
Estado. passard a denominar-se <Fundo especial de
caminhos de ferro» com as receitas e encargos que
lhes sio inerentes ou os que por lei lhe vierem
a ser atribuidos, ficando a sua administragcdo a car-
go da Direcgio Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 7.° Fica revogado a legislacio em contrario.

Determia-se portanto a todas as autoridades a
quem o conhecimento e execugio do presente de-

creto com forga de lei pertencer o cumpram e facam
cumprir e guardar tam inteiramente como néle se
contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢coes o fagam im-
primir, publicar e correr. Dado nos Pac¢os do Go-
vérno da Repitiblica, em 16 de Novembro de 1926.
—Antonio Oscar de Fragoso Carmona—José Ribeiro
Castanho— Manuel Rodrigues Jinior—Jodo José Sinel
de Cordes—Jaime Afreixo— Antonio Maria de Betten-
court Rodrigues —Abilio Augusto Valdés de Passos e
Sousa —Jodo Belo—Artur Ricard» Jorge—Felisberto
Alves Pedrosa.

BASE 1

O concurso de concessio de exploragdo abrange
todas as linhas e ramais construidos que actualmen-
te sio explorados pelo Estado por intermédio da
Direccio do Minho e Douro e Sul e Sueste, subor-
dinadas a4 Administragdo Geral dos Caminhos de
Ferro do Estado, bem como todas as linhas e ramais,
actualmente em construcgido, afluentes das rédes des-
sas mesmas Direcgoes.

BASE 11

Essa concessdo de exploragio compreenderd tam-
bém a exploragio das linhas e dos ramais que ve-
nham a ser construidos durante o prazo de conces-
sio e até o térmo do mesmo, mediante as condigbes
estipuladas nas bases XXIV e XXV.

BASE 111

Serio aceites propostas para a exploragdao de
qualquer das rédes (Minho e Douro ou Sul e Sueste)
em separado, e também para a exploragdo das duas
em conjunto.

BASE IV

A concessio de exploragdo serd feita pelo prazo
de trinta anos, podendo qualquer das partes pedir
a revisio das suas cldusulas de cinco em cinco anos,
a partir do térmo do quinto ano, reservando se o
Estado o direito de rescindir o contrato a partir do
décimo quinto ano e bem assim o de prorrogi-lo
até a data do térmo de qualquer concessdo de cami-
nhos de ferro com a qual lhe convenha englobar
a das linhas da sua actual réde.

No caso de revisio das cldusulas do contrato,
nio havendo acdrdo entre as partes, serd o letigio
resolvido por arbitragem organizada como se estipu-
la na base XXXI.

-

BASE V

A exploragio por parte das empréssa adjudica-
tirias deverd comegar dentro do prazo de cenro e
oitenta dias, contados da assinatura do contrato de
adjudicacio, prazo que serd aproveitado para se fa-
zerem as operagdes preliminares necessdrias & trans-
feréncia da exploragio, em harmonia com estas ba-
ses, podendo iniciar-se essa exploracdo antes de
terminados os inventdrios dos edificios e instalagoes
fixas, se o Govérno assim o entender.

BASE VI

O capital social subscrito das companhias adju-
dicatirias, que nio sejam emprésas ferrovidrias jd
existentes, nio poderd ser inferior a 8:000 contos
para cada um dos grupos de linhas a explorar, po-
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dendo o Govérno autorizar a realizacio imediata de
uma parte ndo inferior a 50 por cento do capital
subscrito e exigir a entrada da parte restante quan-
do o julgue conveniente.

BASE VII

As companhias adjudicatdrias pagario ao Estado
a renda anual de 0 por cento das receitas brutas do
trifego das rédes que lhes tiverem sido adjudicadas,

deduzidos os impostos e reembolsos, e uma percen- -

tagem cevaridvel» sdbre lucros liquidos nunca inferior
a4 00 por cento, que aumentard com estes e cuja es-
cula serd indicada pelos proponentes.

Os lucros liquidos serdo constituidos pela dife-
renca entre:

. a) As receitas brutas do trifego deduzidos os
Impostos e reembolsos;

b As despesas de exploracio, incluindo, adminis-
tracio e servigos gerais; 9 por cento do capital so-
cial realizado, quando o haja, e a renda anual en-
tregue ao FEstado, constituida pela percentagem de
0 por cento acima indicada.

A renda anual serd paga pelas adjudicatdrias por
trimestres vencidos, no prazo de um més, contado
do fim de cada trimestre, mediante liquidagses pro-
Visorias das receitas brutas, devendo a correccao
das contas provisérias fazer-se anualmente logo que
€stejam aprovados os elementos definitivos para o
relatério anual da exploragio, que as adjudicatirias
deverio apreseatar ao Govérno. _

Como estimulo do transporte de mercadorias
Pobres, mas de grande tonelagem (minérios, adubos,
Correctivos, etc.), o Estado concederd, em cada réde
4S8 emprésas adjudicatdrias, uns bénus de 5 por cen-
to sobre o aumento das receitas brutas anuais em
relagio as que foram apuradas no ano econémico
de 1024-1025, aumentadas de 1 por cento por ano
decorrido, para ter. em conta o desenvolvimento
Normal do trifego e as influéncias das novas cons-
trucoes.

No caso de haver deticit de exploracio serd éste
Suportado pelas adjudicatdrias e .pelo estado nas
Proporcaoes estabelecidas para a reparticio dos lucros

N0 infcio da escala acima indicada, feita pelos pro-
Ponentes.

BASE VIII

As companhias adjudicatirias ficam responsdveis
Pela conservagio e renovacio do material fixo das
vVias, dos ediffcios e seu mobilidrio, utensilios, etc.,
due sio propriedade do Estado e serdo devidamen-
te Inventariados, mediante inspeccio simultinea
Pelo o estado e pelas companhias adjudicatirias,
devendo os livros de inventdrio ser assinados por

elegados de ambas as partes.

s Govérno, atendendo a que depois da conces-
540 devem ser extintos os servicos da Administra-
40 Geral dos Caminhos de Ferro do Estado, ex-
Preéssamente declara que nio cederd is emprésas
ad]udlcatzirias o edificio onde ésses servigos se en-
Contram actualmente o respectivo mobilidrio.

BASE IX

material circulante, locomotivas e seus aces-
fixos, material fixo das oficinas e carris so-
ri‘;ﬁ:glentes& far-se-ha também um inventdrio valo-
Passad ao camtno de |Londres, por meio de vistoria
adi d'a por trés peritos, sendo um nomeado pela

IUdicatiria, um pelos Caminhos de Ferro do Es-

O € o terceiro por acordo dos dois primeiros, ou,

’ DO
SOTios

na falta de acoérdo, pela Direccio Geral de Cami-
nhos de Ferro.

Terminada que seja a concessdo de exploracio
proceder-se hd de forma idéntica, fazendo-se o ba-
lango entre os valores recebidos entregues pelas
emprésas adjudicatdrias, sendo estas obrigadas a
completar o valor do material que lhes foi entregue
pzlo Estado se o que entregarem for inferior aquele
e revertendo para a posse do Estado o excesso de
valor se o houver, salvo o disposto no final da base
XXV.

BASE X

O material circulante e o material fixo das ofici-
nas ji encomendado pela Administracio Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado serd por éste pago
e entregue as emprésas adjudicatdrias, aumentando-
se ao inventdrio a que se refere a base imediata-
mente anterior pelo preg¢o do custo, no local da en-
trega 4s adjudicatdrias, expresso na unidade mone-
tdria que na mesma base IX se indica.

BASE XI

O carvao, oleos e outros materiais de consumo,
incluindo os materiais de via, excepto carris, as fer-
ramentas manuais, etc., existentes em armazem, ou
ja_encomendados e ndo recebidos, serio pagos ao
Estado pelo seu valor de custo, no local da entrega,
quando a emprésa adjudicatiria os nio julgue dis-
pensdveis por motivos justificados.

Terminada que seja a concessio de exploragido
proceder-se ha por forma idéntica a valorizacio das
existéncias e encomendas, que serdo pagas pelo Es-
tado 4 emprésa adjudicatdria cessante.

As dtvidas que se suscitem“sébre o disposto nes-
ta base serdo resolvidas pela comissio de peritos
estabelecida na base IX.

BASE XII

Os pagamentos a que se refere a base imediata-
mente anterior poderdo ser feitos no prazo mdximo
de dois anos, em prestagdes iguais, trimestrais, que
vencerdo o juro equivalente 4 taxa de desconto do
Banco de Portugal, mediante a garantia que o Go-
vérno julgue suficiente ou a entrega de letras avali-
zadas por um Banco de reconhecido crédito.

Sendo as adjudicatirias emprésas ferrovi4rias jd
existentes, as garantias acima mencionadas poderio
ser constituidas por titulos, com juro obrigatério
das mesmas emprésas, que serio aceites, com a mar-
gem de 10 por cento, pela média da cotacio do més
anterior ao da data do depdsito a efectuar, deduzin-
do o valor actual do primeiro cupdo a pagar, i taxa
de desconto que vigorar no Banco de Portugal.

BASE XIII

O Estado assume todos os encargos financeiros
provenientes de actos ji realizados, ou em curso,
por intermédio da Administracio Geral de Cami-
nhos de Ferro do Estado e suas Direccoes subordi-
nadas, devendo porém as emprésas adjudicatdrias
satisfazer as obrigacdes que lhes sio impostas pelas
bases X, XI e XII.

BASE X1V

Nio obstante, pelo decreto de 31 de Dezembro
de 1864, as companhias concessiondrias terem a livre
escolha do seu pessoal, para garantir, no prazo mi-
ximo possivél, os direitos adquiridos pelo actual pes-
soal dos Caminhos de Ferro do Estado pertencente
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ao quadro privativo, seguir-se hio as seguinte regras
na referida escolha:

1. O Estado tomard a seu cargo todo o pessoal
que jd se encontra adido aos quadros, e que vence
pelo Ministério das Financas, dispondo déle livre-
mente, para o empregar em qualquer outra comissio
de servico compativel com as suas habilitacdes.

2.° Nomear-se hd uma junta médica para cada
uma das rédes a adjudicar, composta por um médico
dos Caminhos de Ferro do Estado, um outro nomea-
do pela emprésa adjudicatiria e um terceiro, presi-
dente, escolhido por acordo entre os dois primeiros,
ou, na falta désse acordo, pela Direccio Geral dos
Caminhos de Ferro.

A estas juntas serdo submetidos, para exame, to-
dos os empregados dos servicos de escritérios e
estagoes que tenham mais de sessenta annos de ida-
de ou mais de trinta anos de servico, e todo o pes-
soal de madquinas, jornaleiro, de trens, de servigo
fluvial e de revisio que tenha mais de cinquenta e
cinco anos de idade ou mais de vinte e cinco anos
de servigo.

O pessoal dos armazens gerais, satide, oficinas,
depésitos, dos armazéns dos servigos, imprensa, te-
souraria e quaisquer outros servigos gerais serd con-
siderado para éste efeito como pessoal de escritérios.

Serdo reformados, por conta da Caixa de Refor-
mas e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado,
todos os agentes que as referidas juntas ndao consi-
derem com as aptidoes fisicas necessiarias ao bom
desempenho das funcgoes que lhes competem.

3.° Dos restantes agentes, as emprésas adjudica-
tirias escolherdo o pessoal que julgarem necessdrio
e suficiente para a boa exploragio das rédes que
lhes tenham sido adjudicadas, o qual ficard subordi-
nado aos regulamentos das mesmas emprésas adju-
dicatdrias aprovados pelo Govérno.

4.° A escolha de que se refere e niimero anterior
deverd ficar no prazo maximo de um ano a contar
do inicio da exploragio por conta das emprésas
adjudicatdrias, devendo o pessoal sobrante, se o
houver, ser colocado na situacio de adido, com o0s
vencimentos fixos actuais, que serio pagos em par-
tes iguais pelo Estado e pelas emprésas adjudicatd-
rias, enquanto os seus servicos nio forem utiliza-
dos pelo Estado ou pélas emprésas em qualquer
outro lugar compativel com as suas habilitagdes.

As vagas que se forem dando pela reforma, de-
missdo ou falecimento do pessoal escolhido pelas
adjudicatdrias, bem como os lugares resultantes do
alargamento dos quadros, deverdo ser preenchidos
pelos adidos, de categoria igual, escolhidos pelas
referidas emprésas, e nio havendo adidos de cate-
goria egual que convenham as emprésas o preenchi-
mento da vaga serd feito por promocdo até o fim
da escala respectiva.

5. Os empregados que ficarem ao servigo das
emprésas adjudicatdrias e os adidos que forem en-
trando nas vagas, conforme o disposto na regra 4.
ndo sofrerdo deminui¢des nos seus vencimentos, a
nao ser que todo o pessoal ferrovidrio das outras
companhias a venha a sofrer, por uma forma geral
quer por valorizagdo da moeda, quer por outro qual-
quer fenémeno social que a tal baixa geral dé lugar.

Fica ressalvado o caso de baixa de classe ou per-
da de vencimentos derivados de pena disciplinar.

0.* Serd permitida a troca situagGes entre o pes-
soal adido a que se refere a regra 1.* e o pessoal
tomado pelas emprésas adjudicatirias, sempre que
os agentes de igual categoria facam pedidos conju-
gados neste sentido e que as emprésas adjudicatirias
a isso se ndo oponham.

7.° Serd garantido pelas adjudicatdrias o cumpri-
mento dos contratos de trabalho existentes com a
Administracio Geral dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, até o fim do respectivo prazo de validade, ou
mediante a aplica¢cdio das normas estabelecidas para
a rescisdo antes de findar tal prazo, entendendo-se
que a falta de cumprimento, por parte do interessa-
do. de qualquer cldusula do seu contrato importa a
a anulagio legal do mesmo, mediante levantamento
de auto devidamente testemunhado, enviado em tri-
plicado a Direccdo Geral dos Caminhos de Ferro.

8.* O pessoal superior (de sub-chefe de divisido
inclusive para cima na escala hierdirquica) que nio
seja contratado serd escolhido livremente pelas em-
présas adjudicatdrias, ficando adido nas condigoes
da regra 1." desta Base todo aquele que pelas refe-
ridas emprésas for dispensado.

0." No caso de se tratat da escolha do pessoal
pertencente a Secretaria da Administracio Geral, e
havendo duas emprésas adjudicatdrias, terd prefe-
réncia nessa escolha aquele que tiver a seu car:o a
réde do Sul e Sueste.

BASE XV

A Caixa de Reformas e Pensdes continuard a sa-
tisfazer os encargos que tenha para com o pessoal
reformado, inclusivé para com os sdcios da extinta
Associagio de Socorros Mituos dos Empragados
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste ou suas fa-
milias e para com o pessoal inscrito ao abrigo do
respectivo regulamento, sendo-lhe mantidis as re-
ceitas que, pelos regula mentos actuais, lhe perten-
cem, bem como todas as receitas fora do trifego
que ndo estejam jd incluidas nos referidos regula-
mentos.

Havendo necessidade de lhe ser atribuido qual-
quer subsidio para cobrir os seus encargos, serd éle
repartido entre o Estado e as emprésas adjudicatd-
rias proporcionalmente ao total das contas pagas,
respectivamente, até a data da trrnsferéncia da ex-
ploragdo e posteriormente a essa data, pelos agen-
tes retormados e falecidos, produtores das pensoes
de reforma e de sobrevivéncia, no ano social consi-
derado.

As empreésas adjudicatdrias assegurardo a repre-
sentagdo do pessoal contribuinte, por intermédio de
delegados eleitos pelos interessados, na administra-
¢do da referida Caixa. No caso de serem duas as
entidades adjudicatirias a Caixa de Reformas e Pen-
sOoes serd administrada por uma comissdo constitui-
da por: dois representantes dos conselhos de admi-
nistragdo das duas emprésas; dois delegados do
pessoal das mesmas, um por cada grupo de linhas;
os Delegados do Govérno junto das emprésas adju-
dicatdrias; devendo essa comissdo escolher de entre
0s s.us membros o presidente, tesoureiro e secreti-
rio, tendo o presidente voto de qualidade. ,

No caso de ser apenas uma a emprésa adjudica-
tiria, a comissdo administrativa conterd: dois repre-
sentantes da Administragdo da emprésa adjudicatdria:
dois rep esentantes do pessoal (um por cada grupo
de linhas arrgndadas); os dois delegados do Go-
vérno junto da emprésa adjudicatdiria; devendo fa-
zer a escolha dos cargos, como no caso anterior,
tendo também o presidente voto de qualidade.

BASE XVI

Para o pessoal que depois de finda a admissio
dos adidos, a que se refere o § 4.° da base XIV,
venha de novo a ser admitido, pelas companhias
adjudicatdrias, durante o seu perfodo de exploragio
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Poderdo ser estabelecidos novos regulamentos ou
Novas caixas, devidamenie aprovados pelo Govérno.
As reformas de pensdes e de sobrevivéncia derivadas
€ tais caixas e regulamentos nio serio considera-
48 para o coOmputo do subsidio a que se refere a

base XV.
BASE XVII

~ As companhias adjudicatirias manterdo os arma-
Zens de viveres anexos i Caixa de Reformas e Pen-
S0es, podendo porém rever o regulamento e tomar
45 medidas necessdrias para que tal institui¢io ndo
Produza lucros avultados nem prejuizos, conservan-

0-se¢ a faculdade da representacio do pessoal na
administracio dos referidos armazéns.

BASE XVIII

. Os sanatdrios ji existentes e o fundo de assistén-
i pertencentes aos Caminhos de Ferro do Estado
Serdo administrados por comissdes nomeadas pelas
adjudicatsrias, repartindo-se o fundo proporcional-
Mente ao nimero de agentes de cada uma das actuais
Irecgoes que passem para as adjudicatdrias no caso
€ estas serem duas.
Os delegados do Govérno junto das emprésas
ddjudicatirias serdo os presidentes natos das referi-
s comissoes, das quais fardo parte delegados elei-
05 pelo pessoal, devendo ser-lhes dada pelas em-
Présas adjudicatdrias a conveniente autonomia admi-
Mistrativa,
BASE XIX

hﬁoAs companhias adjudicateirjas gomprgm_eter-se
Hak a 'fazer 0$ transportes_d_e interésse pubhc9 em
- Monia com as leis em vigor que regulam €sses
actlllﬁl[aortes e a conceder os passes e as redpgogs que
5 al e legalmente gosam as entidades oficiais nos

Minhos de ferro explorados por emprésas parti-

Culares,
BASE XX

A exploracio da réde do Estado serd feita nos
Precisos termos das leis reguladoras da exploragio
€ caminhos de ferro.
act S Companhiag ac{judicat:ir{as e[n.todos 0s seus
~'08 de exploracio ficardo pois sujeitas a fiscaliza-
E:O &xercida pelo Govérno sobre as emprésas de
Minhos de ferro, por intermédio da Direccio Ge-
Ven?e 'Caminho_s de Ferro ou do or2anismo que por-
Df:‘_ura O substitua, sem prejuizo ,da fiscalizacdo es-
Clal a que se referem as bases XXVI e XXVII.

BASE XXI

con?: emprésas adjudicatdrias ficam obrigadas a
i fl:var, durante todo O prazo da concessdo, a li-
dHid t;!'rea e suas dependéncias, assim comoo ma-
Seryi 1X0 e circulante, em perfeito estado de prestar
rep 60, fazendo para éste fim 4 sua custa todas as
dracoes que forem necessdrias.

tici ?nto nio fizerem, serao avisadas pelo Govérno,
Forrs ermédio da Direcgio Geral de Caminhos de
Praze oora proceder a lais reparagdes, dentro de um
el Conveniente marcado pela referida Direccdo
fac;;‘"go €sse prazo e nido estgndo em curso a satis-
o proa recl‘amacio do Govérno, poderd éste man-
ceder ds necessdrias reparagdes por sua ordem

€ conta das adjudicatirias, que pagario as despe-

2as . -
menti)om : elas realizadas e as que, pelo seu procedi-
por in'tet""emm sido motivadas, podendo o Govérno,

rmédio da Direcgio Geral de Caminhos de
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Ferro, apropriar-se das receitas necessarias para co-
brir o seu crédito, se as adjudicatirias forem omissas

em o satisfazer.
BASE XXII

Dando-se o caso de interrupcido total ou parcial da
exploracio da réde adjudicada, o Govérno providen-
ciard para que a dita exploragido continue por conta
da adjudicatiria respectiva e intimi-la hd imediata-
mente para que ela se habilite a cumprir as obrigagoes
do seu contrato no prazo de sessenta dias.

Se findo ésse prazo, contado da data da intimagdo
a adjudicatdria ndo estiver apta a reassumir a explora-
¢do da réde adjudicada, pelos seus préprios meios e
nos termos do seu contrato, incorrerd, por ésse mes-
mo facto, na pena de rescisio do mesmo, perdendo o
direito a todas as concessdes que por tal contrato lhe
tenham sido feitas ou tiverem de ser feitas, e o Go-
vérno entrard imediatamente na completa posse da
réde e da sua exploragdo, sem indemnizagido alguma
Da)zzla a adjudicatdria e salvo o disposto nas bases IX
e XI.

A rescisio do contrato Serd feita por decreto, fi-
cando salvos das disposi¢cdes desta base os casos de
forca maior devidamente comprovados.

BASE XXIII

Todas as linhas cuja exploragio for concedida po-
derdo ser ocupadas militarmente e exploradas direc-
tamente pelo Estado, sempre que assim se torne ne-
cessario para a defesa nacional.

Neste caso a concessiondria receberd uma partici-
pacdo de lucros correspondente 4 média dos tres ul-
timos anos de exploragio, pelo tempo que durar es-
sa ocupagdo, tendo em conta qualgquer aumento de
linhas que se tenha dado.

BASE XXIV

As companhias adjudicatirias serio encarregadas
de proceder ans estudos e 4 construcdo de novas li-
nhas e ramais jd classificados, ou que venham a ser’
como afuentes das rédes cuja exploragdo lhes tenha
sido adjudicada pela ordem que o Govérno entender
mais conveniente e que decretard oportunamente.

Feitcs e verificados, contraditériamente, os orga-
mentos de tais construcdes e depois de aprovados
pelo Govérno, a adjudicatiria fard a obra, com as
verbas do Fundo especial de caminhos de ferro a tal
fim destinadas, recebendo uma percentagem por ad-
ministragdo, se ndo tiver ja sido incluida no orcamen-
to, e oufra percentagem por economias sobre o or-
camento.

Estas percentagens serdo préviamente concordadas
entre a adjudicatdria e a Direc¢io Geral de Caminhos
de Ferro e homologadas pelo Govérno, devendo ter-
se em conta, para o computo das economias, a obri-
gatoriedade da aplicagio, nos transportes relativos as
obras, de uma tarifa especial para comboios de ser-
vigo, que tenha em conta a utilizagio de maquinas,
vagoes e carris pertencentes ao Estado, devendo por-
tanto representar apenas a retribuicio das despesas
realmente feitas pela adjudicataria.

BASE XXV

As obras complementares do primeiro estabeleci-
mento, a primeira renovag¢io da parte metalica da
via para as linhas j4 em exploracdo que necessitem
ser renovadas dentro do praso de 15 anos, e a aqui-
sicio do material circulante necessirio ao desenvolvi-
mento do trifego, serdo custeadas pelo Fundo espe-
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cial de caminhos de ferro, quer directamente, quer
garantindo empréstimos para tal fim negociados pela
entidade administrativa do Fundo especial de cami-
nhos de ferro, mediante aprovacdo governamental.

Os materiais retirados nas renovac¢des acima indi-
cadas ficardo pertencendo ao Estado, aumentando-se
nos inventarios.

A execucdo das obras complementares e a aqui-
sicio de carris e seus acessorios e do material circu-
lante poderdo ser feitas. por iniciativa do Governo,
ou mediante requisicdo justificada da companhia ad-
judicatdria, aprovada pelo Governo, com prévio pare-
cer favoravel das instancias oficiais que por lei devem
ser consultadas.

Dandose o caso de ndo poder o Fundo especial
de caminhes de ferro custear obras ou a;juisicoes de
material que sejam julgadas urgentes para uma boa
exploragio da réde ou para permitir um incremento
de trifego que possivelmente seja desviado para ou-
tras linhas ou vias de comunicacio diferentes, se hou-
ver demora na execuc¢do do projecto ou na compra
de material, poderd a companhia adjudicatdria, com
prévio acérdo do Governo, fazer de sua conta tais
obras ou aquisicdes, considerando-se essa despesa
como um emprestimo feito ao Estado, que vencera
juro simples correspondente 4 taxa de desconto do
Banco de Portugal e serd amortizade em um prazo
maximo de 15 anos, por meio das disponibilidades
do Fundo especial, se as houver, ou por encontro na
reparticio dos lucrOs liquidos em caso contrario.

Dando-se o termo ou rescisio da concessdo du-
rante a amortizacio de emprestimos contraidos nes-
tas condicdes, o Estado satisfard as prestagdes e ju-
ros em divida, independentemente do disposto nas
bases relativas 4 entrega de instalagdes e material no
fim da concessio.

BASE XXVI

O Governo nomeard, pelo Ministerio do Comer-
cio e Comunicac¢des, e sob proposta da Direcgdo Ge-
ral de Caminhos de Ferro, um delegado, por cada
um dos grupos de linhas a explorar, junto das admi-
nistragcdes das companhias adjudicatarias.

As propostas da Direcgdo Geral de Caminhos de
Ferro deverio recair em entidades que sejam reco-
nhecidamente compatentes em materia de exploracao
comercial de caminhos de ferro e legislagio tarifaria,
bases essenciais para a defesa dos interesses do Esta-
do numa exploragio em comparticipagdo de lucros.

Estes delegados assistirio, com voto consultivo e
suspensivo das decisdes até deliberagdo do Governo
quando assim o julguem necessario, a todas as reu-
nides dos conselhos de administragdo das companhi-
as adjudicatarias, bem como 4s de quaisquer orgaes
executivos delegados dessas mesmas administragoes.

Tratando-se de empresas adjudicatdrias constitui-
das especialmente para fazer a exploragio da réde do
Estado, estes delegados acumulario as suas fungdes
especiais com as de comissarios do Governo, nos
termos da resnectiva legislagio em vigor.

BASE XXVII

. Nenhuma alteragdo tarifiria, contracto de transpor-
te ou de servigo combinado, bonificagdo, redugdo ou
insencdo de taxas ou multiplicadores e regras de re-
particio de trifego, que possam afectar as linhas ad-
judicadas em exploragdo, serio propostas 4 homolo-
gacio do Governo, pela Direcgio Geral de Cami-
nhos de Ferro, sem que, alem dos outras requisitos in-
dispensaveis pela legislagio em vigor, tenha sido ob-
tido, por escrito, o parecer do delegado do Governo

junto da companhia adjudicatdria, que o devera apre-
senitar no praso maximo de 15 dias depois de lhe ser
entregue o pedido pela referida Direccio Geral

A falta de entrega do parecer no praso acima in-
dicado serd considerada como anuéncia do delegado
4 proposta apresentada pela companhia 2djudicatdria.

Exceptua-se o caso de impedimento temporario do
referido delegado, por causa fortuita, que serd tido
em considera¢io e sobre o qual providenciard a Di-
reccdo Geral de Caminhos de Ferro,

BASE XXVIII

O Governo reserva-se a faculdade de ndo fazer a
adjudicacdo, se assim convier aos interesses do Esta-
do, e de escolher as propostas que forem julgadas
mais vantajosas e idéneas, pelas garantias técnicas
e financeiras da sua execuc¢do, embora ndo sejam as
que oferecam maiores percentagens nos termos da
base VII.

BASE XXIX

O Governo declara expressamente que, no caso
de rescisio do contrato, nido fica obrigadoa indem-
nizar a empreza adjudicatiria, qualquer que seja 0
fundamento, razio ou pretexto alegado para justifi-
car a indemnizagdo, e bem assim que se ndo respon-
sabiliza por quaisquer dividas da companhia, qual-
quer que seja o modo e titulo porque elas tenham
sido contraidas, nem garante ou cauciona contrato de
empreitadas gerais ou parciais ou de qualquer outra
natureza que a companhia adjudicatiria estabeleca
com terceiros.

Exceptuam.se os encargos financeiros a que sere-
ferem as bases XXIV e XXV.

BASE XXX

Fica tambem clara e expressamente estipulado
que o Governo Portuguiz, ndo sé em razio de pro-
prietario das rédes do Sul e Sueste e Minho e Douro,
mas tambem como credor da conservagdo, melhoria
e exploracio das mesmas rédes, terd preferencia,
sobre todos os credores das companhias adjudicatari-
as, para as dfvidas provenientes da exploracido das
suas linhas’ obrigando-se as companhias, em todos 0$
contratos que fizerem, a ressalvar os direitos do Es*
tado em hurmonia com esta base.

BASE XXXI

As questdes que se levantarem sdbre execugdo, in®
terpretacio ou omissdo destas bases serdo resolvidas
por um tribunal arbitral constituido por trés membro$
sendo um nomeado pelo Govérno, outro pela com*
panhia adjudicatdria e o terceiro escolhido por apra“
zimento das partes.

Nio havendo acérdo nesta escolha setd o terceir0
o A4rbitro nomeado pelo Supremo Tribunal de Justiga:

BASE XXXII

As questdes que pela legislacdo ferrovidria em Vi’
gor nesta data devam ser presentes ao Conselho Su*
perior de Caminhos de Ferro serdo exclusiva e defin”
tivamente resolvidas pelo Govérno, ouvido o parecef
do referido Consello

BASE XXXIII

As companhias adjudicatdrias ndo poderdo trespas
sar sem a autorizacio do Govérno, dada por lei oY
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por decreto com forca de lei, os direitos ¢ as obriga-
¢oes derivados do contrato de concessdo de explora-
¢ao a outra companhia, sociedade ou individuo parti-
cular.

Pagos do Govérno da Rep-iblica, 16 de Novembro
de 1926.— Antdnio Oscar de Fragoso Carmona—José
Ribeiro Castanho— Manuel Rodrigues Jinior—Jodo
José Sinel de Cordes— Jaime Afreixo— Antonio Maria
de Bettencourt Rodrigues— Abilio Augusto Valdés de
Passos e Sousa—]oao Belo — Artur Ricardo Jorge—Fe-
lisberto Alves Pedrosa.
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Classificagdo e indice das bases
Bases
Objecto e prazos bR AL SN [aV
GADITIN 0% S SR IS 4 e e e VI
Renda S BT T e VIl
Transmissio de valores:
Material fixo e circulante VIII a X
Material de consumo XI e XII
Encargos anteriores X111
Pessoal R T ST g R X1V
Caixa de reformas, armazéns de viveres, sa-
natorios L XV a XVIII
Regras de exploracdio . . . XIX a XXIII

Construcdes, obras complementares, aquisi-
¢ao de material circulante
Fiscalizacdo especial. i het AT
Direitos do Govérno— Contenc oso .

. . XXIV a XXV
. «. XXVI e XXVII
.. XXVIII a XXXIII

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.
Tubos
reaquecedores

Representantes em Poriugal e Colonias
SPECIA, Lida.

Praca de D. Lmiz, n,* 9, 2.° — LI3BOA

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

._.___:;:éL!f2fjs_ifzi:SL:fEESL_______

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

29, Rue de 'Arcade—PARIS-FRANCE

Pecas forjadas,

Garrafas de aco

lisas para gaz
comprimido

8

Telegramas :
Monbacier - PARIS
(Codigo: A. B, . 5.* & v.* edlya0)

&
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0S EXPRESSOS NACIONAIS ESPANHOIS

Deve ser inaugurado hoje em Espanha o novo ser-
vico dos combdios expressos nacionais ha mais de
um ano projectados para fazerem o percurso do Nor-
te ao Sul da Espanha e vice-versa.

Uma comissdo especial que em 1924 foi nomeada
para estudar as principais melhorias a introduzir nos
servigos ferrovidrios, consideram o estabelecimento
destes expressos como uma das principais medidas a
adoptar,

Neste sentido foram orientados os estudos e re-
centemente foi aprovada por unanimidade a propos-
ta apresentada pelo Director dos Caminhos de Ferro,
Sr. D. Antonio Faquineto.

Em Margo do ano findo ficaram assentes as carac-
teristicas dos seis expressos, procedendo as Campa-
nhias interessadas do Norte, de M. Z. A, de M. C. P.
e dos Andaluzes, ao estudo dos hordrios os quais fo-
ram aprovados pelo Sr Ministro do Fomento para
entrarem hoje em vigor.

Estes novos combdios que substituem tantos ou
tros expressos e rdpidos que circulavam ultimamente,
teem os seguintes horarios:

Combéio niimero 1.—De Irtin a Sevilha e Cidiz:
~ Saida de Irin, is 9,20; chegada a Madrid (Norte),
as 21,40, Saida de Madrid (M. Z. A.) is 22,40; chega-
da a Sevilha 3s 0,45, Saida de Sevilha is 9,54; che-
gada a C4diz, as 13,5.

Combéio numero 2.—De Céddiz e Sevilha a Iriin-
| endaya:

Saida de CAdiz as 17,30; chegada a Sevilha as 20,50

Saida de Sevilha as 21,5; chegada a Madrid (M. Z. A.)
3s 8,50. Said de Madrid (Norte), as 9.45; chegada a
Hendaya, as 21,5.

Combdio nidmero 3.—De Iriin a Sevilha, Médlaga,
Granada e Almeria:

Saida de Irtin, as 16; chegada a Madrid (Norte),
As 7. Saida de Madrid (M. Z. A.), as 9,59; chegada a
Sevilha as 21; chegada a Mdlaga, 23,50 ; chegada a
Granada as 21,30; chegada 2 Almeria as 23,15,

Combéio ndmero 4.—De Almeria, Granada, Mi-
laga e Sevilha a Hendaya:

Saida de Almeria, as 0,30; saida de Granada, s
8,50; saida de Mdlaga as 0,40; saida de Sevilha, as
8,40, cliegada a Madrid (M. Z, A)), is 20,30. Saida de
Madrid (Norte), as 22; chegada a Hendava as 12,25.

Combédio nimero 5.—De Madrid a Milaga e Al-
geciras:

Saida de Madrid, as 18,50;: chegada a Mélaga as
8,35; chegada a Algeciras, as 11,30.

Combdio ntimero 6.—De Algeciras e Milaga a
Madrid:

Saida de Algeciras, S 15,30; saida de Milaga 2s
19. Chegada Madrid s 10,15.

Estdsse agora tratando de harmonizar os hordrios
de todas as outras linhas que teem servico combina-
do com as trés em que circulam os expressos. de
forma a que o novo servigo possa ser bem utilizado
pelo piblico das diversas regides.

Como se vé é um importantissimo melh: ramento
que hoje é inaugurado na nossa visinha Espanha.
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A  OCOMOT
DOS CAMI

VA

E MBORA rara muitos dos ilustres leitores da Ga-
zeta, seja, sem diivida, conhecido o tipo da loco-
motiva que temos o prazer de apresentar néste ni-
mero, ndo deixuid de ter interesse este pequeno artigo
que lhe dedicamos, no momento em que as trés gran=-
des fibricas espanholas, ¢La Maquinista Terrestre y
Maritima», «Babcock & Wilcox» e «Euskalduna> se dis-
poer: a concluir a série de 20 locomotivas idénticas

a de que nos ocupamos.
A locomotiva tipo «Montana» a que nos referimos,

& a conseqiiéncia dos aturados estudados levados a ca bo
pelo pessoal técnico da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte, cujo fruto foi o projécto que realizado
pela casa «Hanomag», de Hannover-Linden, com o esme-
roe as boas qualidades que caracterizam todos os pro-
dutos desta fibrica alemi, constitiii uma das indiscu-
veis maravilhas da engenharia mundial ferrovidria,

O problema que se apresenta A resolu¢do da Com-
panhia do Norte na linha de Madrid a Hendaya, pode
considerar-se dividido em trés partes, divisio produ-
zida pelas caracteristicas do perfil da linha.

Um primeiro trogo de Madrid a Avila de 121 qui-
16metros de extensio; outro de Avila a Alsasua de
414, e por tltime o de Alsasua a Hendaya de 104,

Dadas as caracteristicas destes trés trogos, facil-
mente aprecidveis no perfil que acompanhamos de
Madril a Irun e tendo em eonta, por outro lado, as
cargas e velocidades que a Companhia do Norte preveé
para um futuro préximo, ndo houve outro remédio
senio pensar em motores mais potentes que 0s
actuais.

Para o primeiro e terceiro trogo foi posta de parte
a trac¢io a vapor, por serem extremamente duras as
condi¢des do programa, pois se pretende subir a ram-
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pa dos Pirinéos (compreendida no 3.°trogc) e ado Gua-
darrama (compreendida no 1.° trogo) a 60 e a 65 qui-
l6metros 4 hora, com pendentes de 17 milésimas e
400 toneladas de carga, dando lugar tais condi¢bes a
projéctar-se uma locomotiva de caracteristicas pratica-
mente dificeis, pois, s6 pelo que respeita a grelha,
resultara uma extensio de 7™ 10, dado bastante elo-
qliente para demonstrar o dificil manejo de tal ma-
quina.

Em conseaiiéncia disto ficou resolvida a electrifi-
cacio do projecto Madrid-Avila, (e Villalba-Segdbvia
que corresponde A linha que de Villalba se dirige a
Medini por Segévia, mas que nio faz parte da linha
principal) e de Alsasua a Hendaya, electrificagdo que
¢ de esperar se realize dentro de pouco tempo.

Ficava portanto o trajécto Avila-Alsasna no qual
as condicdes impostas deram como resultado a loco-
motiva «Montana», a qual devia rebocar e realmente
reboca com o resultado mais lisongeiro que se pode-
ria esperar, as 400 toneladas a 90 quilémetros a hora
em rampas até 8 milésimas, e a 55 quilometros em
rampas de 13,5; velocidades normais, € claro.

Ap6s experiéncias de resultados brilhantissimos e
submetidas a duras provas, a Companhia decidiu-se
a encomendar outras 20 i inddstria nacional, as quais
Ihe permitirio cumprir o programa de melhoramentos
que pensi realizar e dos quais beneficiardo grande-
mente as comunicacdes de Portugal com o resto da
Peninsula e da Europa.

-

PERFIL LONGITUDINAL oe PARIS A MADRID

e ————

o Horinenal . daa /
e . — 1
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.....

o “i, Ty

e ORLEANS e’ S MDD — . NORTE

PARIS ©

NOTA-—O perfil de Madrid a Irun acompanha o
resto de Irun a Paris, a fim de que se possa apreciar
a enorme diferenca que existe no trajecto correspon-
dente 2 Companhia do Norte e o que corresponde as
do Midi e de Paris a Orleans, Isso explica o porqué
de muitas coisas que pessoas que ndo conhecem bem
o assunto, nio compreendem.
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O novo regime tarifario

Foi muito bem aceito pelo piiblico a reforma do
fégime tarifirio de que parte ji estd em vigor desde
0 dia 1 déste més, como tivemos ocasido de dizer.

. O novo processo de taxar é duma grande simpli-
Cidade, o que concorre para se dar maior desenvolvi-
Mento ao servico do despacho das remessas.

Oxald que ndo se faca demorar a mise en vigueur
da parte que respeita As tarifas especiais e de despe-
Sas acessdrias.

E jd que falamos mais uma vez do novo regime
Vamos indicar quais as principais alteragdes que sofreu
a tarifa geral, além do que respeita a pregos que foi
Objecto dum artigo do nosso director, sr. Fernando
de Sousa.

__ Foi incluida na relacio das Empresas, a que a ta-
rifa é aplicdvel, a do Caminho de Ferro Mineiro do

€na, que explora a linha de via reduzida de Martin-
ganca 3 Batalha, tendo j4 em construgio novo troco
de Batalha a Porto de Més.

Foi elevada 60 kg. o peso dos suinos que podem
S€r considerados como bdcaros.

. _Foi fixado em 350 quilos o limite do peso estabele-
Cido para serem taxados como veiculos ou a peso os
biciclos com carro anexo.

Este limite foi também adoptado para outros vef-
Culos (artigos 52." e 78.%).

Foi reduzida a 25 ,/° a majoragdo a aplicar A taxa
dos vefculos providos de motor mecinico.

No artigo 4.° foi acrescentado um § tinico preven-
gﬂ.a validagio de bilhetes ndo utilisados para os com-

6ins para que foram vendidos.

Foi estabelecido que o passageiro gue, por falta de
Ugar na classe para que comprou o bilhete, pretenda
Viajar em classe superior nio pode conservar-se na
Clasge superior se af também ndo houver lugar em que
POssa seguir sentado.

: Esclarece-se como se contam as horas de abertura
de edcerramento da venda de bilhetes (artigo 19.°)

€ do despacho de bagagens (artigo 25.").

sid 0 artigo 21.° incluiu-se na lista dos objecto con-

Jerados como bagagens, as cadeiras e as camas de
Viagem,

Exige-se que seja feita por escrito a declaragdo de
Ponsabilidade pelas consequéncias da inflamagio
derrome da gazolina a transportar como recova-

res

p 5’ estabe]eci_do, tanto para a G. V. como para a

Cées «+ O preceito de que ndo ficam sujeitos a rgstn-

6n Ou majoragbes de taxa os volumes de mais de

™ que caibam dentro da caixa do vagio.

A oi Ampliada a relagdo dos géneios frescos a que

do.s:Dhcévpls_ os precos da base 6. (artigo 29.%) ten-

assim Srl_l stituido a palavrz} ¢peixe» por «pescaria» para

Dhacs (lc_arem cqmpreendldos todos os produtos da

Esclpenxe, mariscos, moluscos, etc.).

5 arece-se no artigo 32." que o limite de valor de
Por quilo dos objectos a taxar como valores e
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que nao estdio expressamente designados no mesmo
artigo se refere ao peso liguido da mercadoria e nio
ao peso bruto do volurmre.

Relativamente a remessas de gado em G. V. ou
P. V. estende-se a concessao que ji existia para o trans-
porte do arreio ao transporte de ragdes e de um bal-
de para dar dgua aos animais durante a viagem, de-
vendo, porém, ser mencionado na escrituragio tudo o
que for transportado nestas condigdes.

E’ estabelecida uma reducido de 10 ,/° na taxa de
transporte, pela tarifa geral, de gado por vagio com-
pleto (artigo 96.° da nova tarifa geral).

Sobre a forma de designar as mercadorias de P. V.
estabeleceu-se no artigo 61.° o novo preceito de que
serdo recusadas as declaracdes de expedigdo que nio
se ajustem as rubricas da Classificacao Geral, a fim de
evitar os incomodos resultantes da md designacao.

A's estacoes incumbe o dever d:2 esclarecer ¢s ex-
pedidores sobre a forma de designar as mercadorias.

E’ estabelecido no artigo 65.° um abatimento de
10 o/° sobre os pregos desta tarifa para as mdquinas
agricolas como tal designadas na Classificagdo Geral.

No artigo 95.° é elevado a 10.000$00 o médximo do
valor dos animais a que é aplicdvel a tarifa.

No artign 08.° esclarece-se o que deve ser conside-
rado mercadoria a granel. :

No artigo 99.° determina-se que nas declaracdes
de expedi¢cdo deve ser indicado o niimero da requisi-
¢io de vagado, se a houver,

No artigo 111.° (actual 112°) estabelece-se nova for-
ma de proceder relativamente a mudanga de destino.

Como se vé todas as modificagdes feitas obedece-
ram ao objéctivo de melhorar o servico e em dar no-
vos beneficios aos expedidores, alguns muito impor-
tantes como a redugdo a metade da sobretaxa nos
veiculos de motor mecdnico, o abatimento de 10 ,/°
para as mdquinas agricolas que por excederem as di-
mensdoes dos vagdes ou de terem peso superior a
3.000 quilos estdo sujeitos a sobretaxas especiais.

Importante também ¢é a doutrina do artigo 08.°
que vem esclarecer a confusdo que ha muito existe
entre mercadoria a granel e mercadoria sem acondi-
cionamento, esta elecendo sinais com que serio mar-
cadas na classificacio geral para o efeito da sua ex-
clusiva aceitagdo por carregamentos do peso minimo
de 6.000 quilogramas ou quando se podem aceitar em
remessas de detalhe, _

Dentro em breve devem estar concluidos os estu-
dos das tarifas de despesas acessorias e da de trans-
portes em vagdo particulares, bem co.no das especiais
internas de g. v. e p. v. das diferentes linhas, que de-
verao entrar em vigor dentre de alguns meses.

Passageiros de 3" classe entre Entronca-
mento e Setil

Desde ontem, o combdio recoveiro n. 202 que
fazia servico de passageiros de 3." classe entre Aveiro
e Enlroncamento, passou a fazer também ésse mesmo
servico entre Entroncamento e Setil onde chega as
2"06; e o combdio de mercadorias n.° 2005 passou a
fazer igualmente servico de passageiros de 3.* classe
entre Setil e Entroncamento onde chega as 18"22.

Armazenagem gratlita de remessas de
adubos nas estacdes do Sul e Sueste

Por um recente Aviso publicad pela Direccio do
Sul e Sueste foi ampliado o prazo de armazen:gem
gratuita & chegada para as remessas de adubo, de 2 a
8 dias, sempre que o expedidor declare nas notas de
expe licio «Armazenagem gratiita a4 chegadan,
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Prazos de transporte nas linhas da C. P.

Segundo um Aviso da C. P. recentemente publica-
do, a partir de ontem, os prazos de transporte, nas
suas linhas serio contados como a seguir se indica:

Em grande velocidade:

a) Os transportes flinebres e remessas de metilico
ou valores, criagdo e animais vivos, gélo, leite, caga
morta e carnes frescas, mariscos e pescaria fresca,
hortalicas e frutas frescas, legumes verdes, plantas vi-
vas e flores frescas (cortadas), serio transportadas
nas condicdes que normalmente prescreve a Tarifa
Geral (seu art. 58.° e § tinico) para as remessas de
grande velocidade.

b) Quaisquer outras remessas de grande velocida-
de nido designadas na anterior alinea a) serdo trans-
portadas em prazo que ndo poderd ir além de 24
horas por cada fracgdo indivisivel de 150 quilémetros
de distincia a percorrer, ndo se contando néste prazo o
dia da expedicio nem o da entrega.

Em peguena velocidade: As remessas serao trans-
portadas num prazo que ndo deve exceder 48 horas
para a primeira frac¢do indivisivel de 50 quilémetros,
e de 24 horas para cada uma das seguintes fracgoes
de 75 quilémetros nio se contando neste prazo o dia
da expedig¢do e o da entrega.

Camirho de Ferro Mineiro do Lena
Linha de Martinganca a Batalha

A partir de hoje é estabelecido o servigo combina-
do entre a C. P. ¢ a Companhia do Caminho de Fer-
ro Mineiro do Lena que explora, ha ja algum tempo
a linha de Martiganca 4 Batalha, que toi feita especial-
mente para servigo das minas de carvio do Lena.

A linha do Lena faz todo o servigo de mercado-
rias em grande e pequena velocidade, expedindo para
os da C. P. ou delas recebendo remessas que sio ta-
xadas nas linhas da C. P. pela tarifa geral, que é
comum a todas as linhas do pais, e pelos pregos de
aplicagio geral da tarifa especial n.” 1 de p. v.; na
linha do Lena unicamente pela tarifa geral, excepto
para os materiais inflamdveis, perigosas ou infectas
a que sio aplicdveis as tabelas n." 1 a 5 que corres-
pondem dsda C. P. n.*" 1, 3, 5, 13 e 28 da tarifa n.” 1
dep. V.

A distAncia entre Martiganca e Batalha é de 14
quilémetros, pela qual sdo aplicdveis as taxas que
correspondam, Nos percursos da C. P. sdo as taxas es-
tabelecidas pelas distincias coirespondentes a Marti-
ganga. As sobretaxas a aplicar na linha do Lena sdo
as ;emessas que vigoram na C. P, (multiplicadores 11
e 0).

vespacho Central «Lisboa-Avenidas Novas,

Segundo um Aviso ao Piblico da Direcgio do
do Sul e Sueste, o Despacho Central «Avenidis-Novas»
sito na Avenida Casal Ribeiro n.” 03, aberto recente-
mente 4 exploragio acha-se habilitado a efectuar em
combinagio com aquela direccgdo todo o servigo de
camionagem de g. v. e p. v. entre as suas estagOes de
Lisboa P. P., Lisboa, Jardim e Santo Amaro e o refe-
rido Despacho e ainda a domicilio, nas condigdes da
tarifa de.Camionagem em vigor.
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Horario da linha do Vale do Vouga

A partir de hoje é modificada a manobra do com-
béio mixto de 2. e 3." classe, n.” 102, que circula as
2. 4™, 6." e sabados entre Samora e Oliveira de
Azemeis, ficando com o seguinte horério:

Sarnada partida . 4-20
Albergaria-a-Velha » 4-49
Albergaria-a-Nova » 5-08
Branca » 5-14
Pinheiro da Bemposta 5-22
Travanca-Macinhata» 5-36
Ul - BFRUPSEERISe 5-51
Oliveira de Azemeis—chegada . 5-50

Aluguer de toiletes-camas nas linhas
do Sul e Sueste

Desde o dia 1 déste més, os precos de aluguer de
toiletes-camas a que se refere a alinea b) do Cap. VI
da tarifa especial interna n.” 1 de g. v., do Sul e Sues-
te, passaram a ser os a seguir indicados:

PRECO POR CADA LUGAR

Das esticoes asalxo s da | |

fredle cO vice- versa Farrelro TUI]BS Far Vila Real
Barreiro.... (via Sado)] —-$- 3$00 3$50 4%00
Funcheira... (» » )| 2800 2450 3400 3$50
T (» Sul )] 2$00 2§50 3%00 3450

— at— ——

Estas taxas estio sujeitas ao multiplicador em
vigor.

A marcacio dos lugares para os combdios n.” 104
e 111 é feita em Lisboa Terreiro do Pago das 12 is
18 do mesmo dia e em Vila Real de Santo Anténio
das 8 4s 20 também do mesmo dia.

Transportes de explosivos nas linhas
do Sul e Sueste

A Direccio do Sul e Sueste acaba de publicar um
Aviso sobre o transporte de substincias explosivas
em virtude das alteracdes ao respectivo regulamento
estabel:cido pelo decreto n.’ 12,190 de 24 de Agosto
tltimo.

Segundo ésse Aviso é permitido o transporte de
rastilho ou mecha em cdpsulas detonantes destinadas
is cargas de polvoras e de explosivos prépriamente
ditos, juntamente com estas substincias explosivas,
nessa mesma expedigio e no mesmo vagdo, quando
o peso desses artificios e cdpsulas ndo excede 200
gquilogramas e quando as cdpsulas detonantes sejam
acondicionados em cunhetes duplos, estando o cunhe-
te exterior separado do interior 5 centimetros pelo
menos em todas as faces, e havendo entre os dois cu~
nhetes, palha, pano ou serradura que amortega 0s
choques.

E’ também permitido o transporte em cada vagao
de 4.000 quilogramas de polvora ou 2.500 quilogra-
mas de explosivos propriamente ditos e os artificios
a que acima nos referimos.

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularme te as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rlo
de Janeiro, santos, ﬁ

Os vapores feem n.agnificas acomonacdes para passaxeiros Nos r!u-m;.os das passagens inclue-se vinho de pasto

comida 4 portugneza, cam:, roup , propinas a creados ¢ outras

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, |.°
NO PORTO: Tait & C.” — Rua dos Inglezes, 28, 1.°

(
J

ontevideu e Buenos Aires

espzas. Para carga e passagens trata-se com
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Piadas de Gare

AO raras as estagies de caminho de ferro que ndo tenham

ligada a si alguma historia picaresca que dign respeit,

 quer propriamente & estagdo quer a algum povoado pro-
Ximo.

Bastas vezes, @ chegada dos combdiios, surge duma janela
de carruagem uma cara escarninha e logo se ouve o brado da per-
Runta, da pergunta que, frequentemente, irrita o pessoal da esta-
¢do ou os habitantes da regido que se encontram na gare.

Com frequencia, ¢ jd 1@o conhecido o grau de irritagdo que a
bergunta provoca que ndo a fazem a chegada do comboio. Aguar-
dam que ele inicie a marcha, dando aos piadistas garantias de
q'te escapardo ao correctivo possivel ; e entdo ¢ um alarido :

Q' chefe. Entdo jd aconteceu isto ? Eatdo j4 veio aqu lo ?

E, emquanto o comboio se afasta, os improperios da gare vio
réspondendo com acompanhamento, por vezes, de gestos energicos,
Qo gargalhar dos passageiros.

Por exemnlo :

Ha, ahi para baixo, no Alentejo, uma estacdo em que isto
Qcontece.

Julgo escusado dizer que estagdo ¢, porque isso se ndo torna
tecessario para a historia, que ¢ a seguinte : O chefe da estagio
€ra casado e tinha um cabra.

E’ claro que quem tratava da cabra, quem a arrecoava, quem
@ ordenhava, quem tinha com ela todos os cuidados, ndo era o
chefe mas sim a muiher, que lhe dedicava extremos de carinho.
Ela propria a ia prender na pastagem e a ia buscar ao sol posto
Para a fechar no pequeno curral.

Era ela quem lhe renovava com frequencia a palha da cama
€ Quem a ordenhava, nunca deleganio en ninguem o encargo.

E a cabra nedia, de opuleata pelagem, agraiecia todos esses
estremosos cuidado , desentranhando-se numa produgdo de leite
Tee era a maravilha da regido, tanto pela quantidade como pela
Qualidade

Aconteceu, porem, um dia, adoecer gravemente a muther do
chefe ¢ passon o chefe, que ndo tinha criada, a delicar d@ cabra
S cuidados que a mulhe’ estava impossibilitada de lhe prestar.

O encargo ndo era pesado e o bom do chefe dispéz-se a cum-
Pre-lo o methor que pudesse

Era até uma distraccdo interessante naquele deserto em que
@S distracges nio abundavam.

Na primeira manha id foi prender a cabra na pastagem.
Aquilo foi obra. A cabra opunha uma seria resistencia Interica-
Va-se fincando na terra as patas dianteiras e retezando a corda e
$0 ao cabo de muito tempo de esforgos, jd com as maos doloridas
Pelo puchar forte, o chefe conseguin amarrar a cabra d estaca da
Pastagem,

O raio da cabra, hein! — dizia o chefe, olhando as mdos
vergoadas.

Mas a sua ma disposi¢do passou e ele correa a mdo pela
Pelagem sedosa do animal e foi-se emquanto a cabra lancava uns
MES tdo doloridos que ndo haveria, naquela redondeza, bode impe-
dernido que ouvindo-os sr ndo comovesse.

Ao crepusculo, o chefe foi buscar a cabra e verificou, com
;g; €ensivo espanto, que ela ndo tinha tocado na pastagem magni-

Uma destas | — dizia o chefe Um pasto que até faz crescer
48Ua na boca e o raio da cabra ndo lhe tocou . ..

Emﬂm, ld conduziu a cabra para o curral, sempre meditan-

9 em qual seria a causa daquela abstinencia do bicho.
resp:gas, 0 pz‘qr, foi quando o c_‘hefe. industriado pela mulher a
0 da tecnica do ordenho, foi proceder a ele.

Nem nada.

" lmgdzhtfe bem lhe apertava as tetas mas nem uma gota do ex-
leite que, por causa da doenca da mulher, agora mais

? que nunca era necessario.
Entdo qs apreensoes do bom homem avolumaram-se. Nao

=005 ECOMENTARION

havia duvida. A cabra ndo tinha comido norque estava doente e
ndo dava leite porque ndo tinha comido.

Passava por ali, no momento, com o rebanho, o pastor duma
herdade proxima, um velhote conhecido como sabedor em materia
de achaques caprinos e logo o chefe o levou ao curral.

O velho observou a cabra, abriu-lhe a boca, pesquisou-lhe
0s olhos e oo cabo da observag@o minuciosa oninou que_a cabra
estava de saude e que talves fosse por falia de habilidade do ar-
denhante que ela ndo dava leite.

Ora deixe vér—e o velhote comegou a operagdo do ordenho.

Mas, nada. As tetas da cabra continuavam a negar-se e o
pastor jd fazia céro com o chefe, afirmando que nunca lhe apa-
recera um caso clinico f@o embaracante.

Uma destas! Uma destas! — e prometen voltar no dia se-
guinte. Mas, jd quando ia estrada fér. euvolvido na porirada
que o rebanho levantava, parou e numa corrida volton atraz e
topando o chefe bateu-lhe uma palmada no homb-o e disse-lhe :

—Por mais que me digam, a doenca da cabra ¢ desgosto
pela doenga da sua companheira.

Aqui se abespinhou o chefe, ofendide por dquela simples
hipotese de uma cabra mostrar assim tdo fundo sentimento pela
doenga da sua mulher.

—Parece-me que vocé estd bebedo !

E o outro placidamente :

—Parece-1"isso ? Entdo Deus le dé boas noites. ..

E jé a caminho do rebanho, ainda lhe bralot de ld, nma
grande convicedo -

Pdde crér que ndo é outra coisa:

Apezar de ter recebido mal a ideia do pastor, todn a noite
0 chefe se revolvew na cama, com aquela ideia a matraquea-lhe
no cerebro. .

E jdé na madrugada, depois dum sono curfo alarmnado de
sonhos bizarros em que a cabra lhe parecia @ chorar a sud magoa
pela doenca da sua muiher, ele acabou por admifir que o caso
ndo era tdo disparatado, como the parecera d primeira visla, po's
que jd tinha lido maifestacées bem mais a imiraveis da sentimei-
talidade das especies inferiores.

Mas, como havia de dar remedio do caso ?

A muther ndo polia ir mostrar-se d cabra, aferrada como
estave @ cama nas ardencias daquela febre que a fazia delirar.

Como havia de sér?

Ate que, de manhd, ja sol fora, a pouos minutos da chegada
do comboio, o chefe dew um pulo da cama. Tinha encontrado a
ideia salvadora e, d'ahi a pouco, os outros empregados aa estagao
¢ to a a outra gente que nela se eacontrava, viram o chefe ves-
tido com o trajo da muiher, mantilha na cabega, dirigindo-se de
corrida para o curral da cabra, com a yasilha do leite na ma.*

E emquanto toda aquela gente ficava fazendo, num pasmo,
comentarios a respeito do que eles razoavelmente sup unham ma-

nifestagdo de loucura do chefe, este era recebido vel cabri com
um mé tiao alegre que logo se convenceu de que o expediente ta
triunfar, I assim foi.

A cabra chegou-se, rogando-lhe o focinho pelo vestido e a
breve trecho a vasilha, que costumava ficar ineia, ficoun cheia a
transbord.r.

Foi indiscritivel a alegria do chefe, que, completamente alhea-
do de tudo o que ndo fosse aqnele entusiasmo, irrompen na gare
naquele curioso travesti, de leitetra em punha, bradando em frente
do comboio, ante o pasmo dos passageiros:

—Jd da leite! J4 dd leite !

E noje, quanio os comboios por ld passam, raras vezes deixa
de haver um gracioso a perguntar :

O' chefe. A cabra ja d4 leite ?

TACITOS

O governd da Ukraina fechou contrato com algu-
mas emprezas alemas para a construgdo de novas li-
nhas ferreas e remodela¢io das actuais.
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Linhas espanholas--Vio comecar em breve as
obras de constru¢io da linha je Aymonte a Huelva
que ligard com a2 nossa linha do Sul e Sueste em Vila
Real d2 Santo Antonio. A’ inauguracdo dos trabalhos
assistird o administrador geral dos Caminhos de Ferro
do Estado e o Director do Sul e Sueste.

—Consta que uma empresa estrangeira estd estu-
dando uma linha de Ventas de Zafarraya a Granada
que serd o prolongamento da linha suburbana de Ma-
laga. A ser pOsto em prdtica ésse trajecto é natural
que a sua exploragdo ficasse a cargo da de Algeciras
a Malaga.

—FEmbora as receitas da Companhia de Andalu-
zes em 1025 tenham sido inferiores as de 1924, o di-
videndo a distribuir atinge a quantia de 2.145.628 pe-
setas, tendo correspondido a cada ac¢do o dividendo
de 23,50, livres de impostos.

A Companhia estabeleceu de acordo com a Com-
panhia dos Wagons-Lits um servico d2 combdios até
o molhe d2 Cadiz para que os passageiros possam
trasbordar-se directamente dos navios para as carrua-
gens.

A Companhia dos Andaluzes para promover o
aumento do trafego de passageiros, facilitando a pas-
sagem em trinsito pela Andaluzia dos passageiros
vindos da América a visitar a Europa, ndo se tem
poupado a esforgos, tendo contratado a aquisi¢do de
20 lecomotivas de 65 toneladas; 35 carruagens de

brggies, das quais 5 de 1." classe; 10 mixtas de 1 " e

3.% 10 de 2." e 10 de 3." classe; 302 vagdes de carga
de 20 toneladas, 10 de 40 toneladas, abertos; 100 fe-
chados, de 10 tonel das; 90 plataformas de 12 tonela-
das e dois acumuladores de gas para iluminagdo das
carruagens. -

Desde Dezembro de 1024 a 30 de Abril de 1920
foram nacionalizadas 234.961 obrigagdes, que somadas
com 203.650 que ja o haviam sido anteriormente, pre-
fazem um total de 438.611. As obriga¢des a naciona-
lizar eram em Junho ultimo umas 22.211.

Linhas inglesas.—A elevagio eventual das tari-
fas na Inglaterra, levantou de novo na imprensa a
questdo da carestia dos transportes em caminhos de
ferro comparados com os de outros paises da Europa.

Antes da guerra as tarifas médias elevavam-se por
cada tonelada—milha a 0,9 «penny» na Gran Breta-
nha, 0,6 na Franca e na Alemanha, 0,4 nos Estados
Unidos; mes deve-se ter em conta que o percurso
mé lio por expedi¢cOes é de 150 milhas na Alemanha,
200 em Franga, 500 nos Estados Unides e de 53 mi-
lhas apenas na Gran Bretanha, o que cria condi¢des
muito desvantajosas para o trifego inglés. A natureza
do trifegoe é também muito diferente nestes diversos
paises, e se ndo se comparar sendo 0s elementos que
formam o grosso dos transportes britinicos, como
por exemplo o carvdo, poderiam entdo as linhas in-
glesas suportar com vantagem a comparagdao com as
da Alemanha e dos Estados Unidos nas quais ésse
trifeco desempenha um papel preponderante. Nestes
termos se ocupa do assunto a Railwav-(Gazette.

Linhas belgas. -- A Sociedade Nacional dos Ca-
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minhos de Ferro da Belgica teve em QOutubro do ano
findo a receita de 232,1 milhdes de francos. As des-
pezas ascenderam a 160,5 milhdes. Houve portanto,
uma receita liquida de 71,6 milhdes, de que resulta
um coeficiente de exploracio de 69,15 por cento.

Nos dois primeiros méses da exploragdo das linhas
pela Sociedade Nacional as receitas chegaram a atin-
gir 4335 e as despezas 320,9 milhdes, o que dd um
produto liquido de 112,6 milhdes e um coeficiente de
exploragio nos méses de Setembro e Outubro de
1025 foi, pelo contrario, de 84, 98 por cento, cifra que
corresponde a 282,4 milhdes de despesas e 332,3 mi-
Ihdes d2 receitas.

Linhas alemas. — Realizaram-se recentemente
na Alemanha experiéncias de adaptagio de um dis-
positivo eléctrico aos caminhos de ferro que permite
que 0s combdlos parem automadticamente quando te-
nham queimado os sinais.

A direcgio dos Caminhos de Ferro Alemies, em
virtude do bom resultado das experiéncias vai dotar
as linhas existentes em regides sujeitas a nevoeiros
que nao permitem aos maquinistas vér os sinais, déste
dispositivo.

Este trabalho deve estar concluido por todo éste
ano.
Linhas finlandesas, - O primeiro caminho de
ferro do Estado da Finlidndia foi aberto & exploragao
em 1862. A principio dependiam da Administragdo
de Transportes onde se criou uma Direccdo para os
caminhos de ferro. Em pouco tempo, porém, o tra-
fego tomou grande desenvolvimento e foi necessdrio
estabelecer uma administracio especial, a qual foi
criada em 1877, dependendo diréctamente do govér-
no, tendo a dirigi la um director geral e quatro direc-
tores. As rédes foram-se desenvolvendo e em 1913
dividiram-se em trés, ndo contando com a parte das
linhas da fronteira finlindesa em San Petersburgo
que era uma divisdo especial.

A descentralisacio nio deu o resultado que se es-
perava, e as divisdes foram extinctas ficando toda a
réde, desde 1 de Janeiro de 1923 subordinada directa-
mente a4 Direcgdo Geral. A Administragdo Central e a
Direccio Geral de Caminhos de Ferro foi entdo divi-
dida em nove divisdes tendo cada uma um director.,

Além das linhas do Estado, os Caminkos de Ferro
da Finlindia compreendem algumas linhas de empre-
sas particulares cuja extensio em 1023, incluindo as
de via estreita, era apenas de 300 quilémetros.

Os Caminhos de Ferro do Estado tém quatorze li-
nhas.

Conforme as disposi¢des da constituicio da réde
do Estado Finlandés, tanto quando dependia da Rus-
sia como actualmente, foi construida e desenvolvida
com capitais exclusivamente filandéses. O valor do
capital foi avaliado no tim de 1922 em 4.405 milhdes
de marcos finlandéses (fuck).

Em 1024 a extensio da réde ferrovidria era de.
4.410,18 quilémetros.

Este niimero em relagio a superficie e 2 populagao
do pais corresponde a 1,13 km por cada mil quilé-
metros quadrados nas linhas do Estado e 1,21 km.
nas linhas particulares; e a 12,24 e 13,00 km. por ca-
da 10.000 habitantes, respectivamente ao Estado e a
linhas particulares.

O desenvolvimento do trafego nos ultimos anos
tem sido grande. Em 1021 efectuaram-se 148.630
combdios e em 1024, 182.167, devido especialmente
ao aumento do triafego de mercadorias, tendo-se
transportado em 1921, 30550 toneladas, e em 1024,
55.256 toneladas. Os passageiros foram 74.405 em
1021 e 81060 em 1024, As receitas elevaram-se de
401,470,000 fuck em 1921 a 641.560.000 em 1024,



A receita por quilémetro de linhas exploradas su-
biu de 115.6f7 em 1021, a 250.637 fuck em 1024,

As despesas por quilémetro de linhas subiram tam-
bem de 104.877 a 133.876 fuck.

O coeficiente de explora¢io em 1924 foi de 88,8
por cento.

Linhas suecas.—A réde dos caminhos de ferro
da Suécia tinha em fins de 1924, em exploragio
15.715 quilémetros o que corresponde a 3,58 K." por
cada 100 quilometros quadrados e 26,3 quilémetros
por cada 10.000 habitantes.

De toda essa extensdo, 5.836 km. sio explorados
Pelo Estado, estando os restantes a cargo de empre-
sas particulares.

Estao electrificados 720 Km., dos quais 449 das
linhas do Estado, 30 nas linhas particulares de via
normal e 250 nas vias reduzidas.

Fm 1024 construiram-se 213 Km. ou seja 1,4 /..
Proporgdo superior ans anos anteriores, destes 213
Km., estdo incluidos 72 Km. que unem Hede, na pro-
vincia de Horgedale com Sveg na grande artéria an-
terior, que quando estiverem concluidos, uniré a linha
de Loppland a réde do Sul da Suécia,

Ja foram iniciados e estio muito adiantados os tra-
balhos, da construgdo daquela via da grande linha de
Malmo a Stokolmo, e a continuacio da eléctrificacio,
achando-se jd concluida a eléctrificagao do trogo de
Goteborg a Stokolmo onde foi recentemente inaugu-
rado o servigo.

Linhas chilenas.—Segundo os dados estatisticos
Publicados pela Direc¢gio Geral de Estatistica da Repii-
blica do Chile, os caminhos de ferro déste pais tinham
no fim de 1924, 8756 quilémetros de extensio, perten-
Ceido ao Estado 5.413 e a particulares 3,313, o que
Fepresenta um total 22,5 quilémetros por cada 10.000
habitantes. As linhas do Estado tinham ao servico
1.005 locomotivas, 649 carruagens de passageiros, 31
VagGes-camas e restaurantes, 7.071 vagdes de carga e
furgoes e 1,063 diversos. As empresas particulares ti-
ntham 503 maquinas, 233 carruagens de passageiros,
7 vagdes-camas e restaurantes, 9.448 furgdes e vagoes
de carga, e 267 diversos,

As receitas em 1924 atingiram 123.608.841 pesos,
Contra 117,270,207 em 1023, e a despesa 101.093.928
Pesos, o que representa um saldo de 22.568.913 pesos.

nimero de passageiros transportados foi de
17.541.085, contra 16.393.670 em 1023 e 15.230.482
€m 1922, e o total da carga, a 22.165.099 toneladas,
contra 12,388 379 em 1933 e 7.671.613 em 1925, o ca-
Pital das empresas atingia a 393.922.153 pesos, dos
Quais 157.820.820 correspondiam ao Estado, pesos
184.347.130 a Empresas inglesas, 43.967.740 a Empre-
- 8as chilenas particulares e 7.760.486 a Empresas norte-

americanas.

Companhia d0s Caminhos de Ferro Portugueses
Sociedade Anonyma—Estatutos de 50 de Novembro ds 1894

MATERIAL E TRACCAO
ARMAZENS

Fornecimento de 420 toneladas de oleo mineral escuro para
Inbrificagio.

1\_10 dia 23 do corrente pelas 12,30 horas, na estacdo central
de. Lisboa (Rocio), perante a Comissdo executiva d’'esta Compa-
nhia, serdio abertasas as propostas recebidas para o fornecimento
de 420 toneladas de olio mineral escuro para lubrificagio.
tral S condigoes estio patentes, em Lisboa, na 1'eparti<;inﬁccn-
Al do Servico dos Armazens Geraes (edif cio da estacio de

Santa Apoldnia) todos os dias uteis das 10 4s 16 horas.
12 O depésito para ser admitido a licitar deve ser feito até ds
h(}ras precisas do dia do concurso, servindo de regulador o

1'91“2'10_ da estagio do Rocio.
Isboa, 5 de Janeiro de 1027.
O Director Geral da Companhia,
(a) Ferreira de Mesquitq
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[nauguracao do Instituto para os orfaos
dos ferroviarios do Sul e Sueste

No dia 1 déste més realizou-se no Bareiro uma
grande festa dos ferrovidrios dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste a qual despertou grande entusiasmo
entre toda a populagdo daquela’laboriosa vila,

Foi solenemente iniugurado nésse dia o Instituto
Ferrovidrio cujo fim é cuidar dos filhos dos ferrovia-
rios apoOs a sua morte de forma a dar-lhe albergu®, e
educacgdo e instrugdo para poderem apresentar se como
seres conscientes na luta pela vida.

Ha 14 anos, como diz o sr. Santos Pimenta, presi-
dente da direcgio do Instituto, um discurso que fez
expondo os fins da benemérita instituicio, que os fer-
rovidrios do S. S. lutaram para levar a cabo a aspira-
¢ao que finalmente agora veem realizada.

Nésse mesmo dia procedeu-se tam“ém com toda
a solenidade A colocagio da primeira pedra para a
construgdo do pavilhdo das escolas e gindsio do Ins-
tituto.

A’s ceremoénias assistiram o administrador geral e
o director dos Caminho de Ferro do Sul e Sueste,
srs. engenheiros Correia Leal e Indcio Pimenta, e o
engenheiro sr. Carlos Manito Torres, uma das enti-
dades que mais contribuiram para ser levada a cabo tdo
atil obra, o qual se fazia acompanhar dos vogais da
direcgdo do Instituto, srs. Santos Pacheco, José Prata
e jJulio Menezes.

No quartel dos Bombeiros Voluntdrios do Sul e
Sueste formou-se um cortejo em que, além dos alu-
didos engenlheiros e grande niimero de empregodos
do caminho de ferro, tomaram parte o sr. adminis-
trador do Conselho oficiais da Guarda Fiscal, a filar-
moénica Unido Barreirense, bombeiros voluntarios,
dez orfaos de ferrovidrios e muito povo, cortejo que
se dirigiu a séde do Instituto, onde se realizou depois
a sessao solene.

A" tarde foi servido aos pupilos um jantar que
decorreu no meio de grande alegria e A noite houve
sarau literdrio e artistico em que colaborarain distin-
tos artistas. -

[la muito a esperar da ac¢do deste Instituto cujos
frutos decerto em pouco estario bem patentes,
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Yorts

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Divis@io Central e de Estudos

Decreto n.” 12.988

Atendendo ao pedido feito pela Companhia do Caminho de
Ferro de Porto 2 Pévoa e a Famalicio e pela Companhia do
Caminho de Ferro de Guimaries sdbre a extensio de garantia
de ‘juro ao trogo de Lousado a Trofa e ao trégo de Boa Vista a
Trindade ; sobre a aplicacio da vantagem das bases 5." € 6." da
le: de 14 de Julho de 1889 ; e autorizagdo para emissdo de obri-
gagoes além do limite imposto pelo artigo 146.° do Codigo Com-
mercial ; e ainda a concessdo das linhas da Povoa a Esposende,
Barcelos e Braga, nos termos da concessio do ramal de ligagdo
das linhas das duas companhias d ferentzs e tendo em atengao o
parecer favorivel o Conselho Superior de Caminhos de Ferro.

Em nome da Nacdo, o Govérno da Repiiblica Portuguesa
decreta para valer como lei, o seguinte :

Artigo 1.° — Que a emprésa que for constituida pela fusdo
da Companhia do Cam nho de Ferro do Porto a P6voa e a Fa-
malicio e Companh a do Caminho de Ferro de Guimaraes, a que
por decreto com forga de ler n." 12.568, de 26 de Outubro de
1926, foi autorizada a concessdo da linha de Trofa por S. Pedro
do Avioso ao ponto da linha da Pévoa que os estudos designa-
re(rin entre as Pedras Rubras e a Senhora da Hora, sejam confe-
ridos : '

a) O direito de emitir obrigacdes sem sujei¢cdes aos limites
f xados pelo artigo 196 do Cédigo « omercial, precedendo a apro-
vagio do Govérno; :

b) A concessio da linha da Pévoa a Esposende, Barcelos e
Braga, nos mesmos termos da concessdo referida no citado de-
creto n.° 12,568, mas sob condigdes de a prolongar de Braga a
Guimardes ;

¢) A garantia de juro nos mesmos termos do decreto n.°
12.508 ao troco entre Trofa e Sousado e ao trdgo entre a Boa
Vista e Trindade, com exclusio da e-tacdo da Trindade ;

d) Das vantagens das bases 5" e 6." da lei de 14 de Julho
de 1899, apen s os auxilios das cimaras para expropriagdes, a
isengdo de impostos sdbre dividendos de acgdes e juros de obri-
gagoes, elevada a quarenta anos, e a importacdo livre de direitos
do material fixo e circulante para a construgdo e exploragéo.

Art. 2."—Fica revogada a legislagio em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem o
conhecimento e execucio do presente decreto com forga de lei
pertencer o cumpram e facam cumprir e guardar tam-inteira-
mente como néle se contém.

Os ministros de todas as reparti¢des o fagam imprimir pu-
blicar e correr. Dado nos pa¢os do Govérno da Repubiica, em
27 de Dezembro de 1926,— Antéaio Oscar de Fragoso Carmona —
José Ribetro Castanho - Manuel Rodrigues Juntor Abilio Au-
gusto Valdés de Passos e Sousa—jaiine Afreixo- Antdnio Maria
de Bettencourt Rodrigue—Julio Cesar de Carvalho Teixeira - Jodo
Belo - José Alfredo Meades de Magalhdes— Felisberto Alves Pe-
drosa.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
Divisao do Movimento e Trafejo

Atendendo a que a conta da liquidacdo da garantia de
juro da linha férrea da Beira Baixa apresentada pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses referente ao
periodo decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho de 1926
(segundo semestre do ano economico de 1925-1926), estd
nos termos de ser aprovada :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduésa, pelo Minis-
tro do Comércio e Comunicacdes que a mencionada Com-
panhia, entre nos cofres do Estado com a quantia de Esc.

41.205882 (quarenta e um mil duzentos e cinco escudos e
oitenta e dois centavos) como liquidag¢dao definitiva desta
garantia de juro.

Pacos do Govérno da Repiiblica, em 17 de Dezembro
de 1926.

O Ministro do Comércio e Comunicagoes
(a) Julio Gesar de Carvalho Teixveira

Atendendo a que a conta da liquidacdo da darantia de
juro da linha férrea de Torres Vedras 4 Fidueira da Foz e
Alfarelos apresentada pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Pertuguéses e referente ao periodo decorrido de 1
de Janeiro a 30 de Junho do corrente ano (sedundo semes-
tre do ano economico de 1925-1926) estd nos termos de ser
aprovada :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguésa, pelo Minis-
tro do Comércio e Comunica¢des que a mencionada Com-
panhin entre nos cofres do Estado com a quantia de Esc.
129255835 (cento e vinte e nove mil duzentos e trinta e
cinco escudos e trinta e tres centavos) como liquidac¢do
definitiva desta garantia de juro.

; lf;‘gl(t;os do Govérno da Repiiblica, em 17 de Dezembro
de 1926.

O Ministro do Comercio e Comunicagoes
(a) Julio Cesar de Carvalho Teixewra

ABRREMATACOES -
Companhia do; Caminhos de Ferro Portugueses da B. Alta

Venda de carris e de fracgdes de carris usados

Fsta Companhia tem para vender na sua estagdo de Figueira
da Foz, grande quantidade de carris dos comprimentos de 7,95
e de 8 metros, e fracgoes de carris usados, podendo ainda pres-
tar muito bom servico em linhas de importancia secundéria, em
linhas de minas, em postes telegrificos ou de energia eléctrica,
e em muitas outras aplicagdes gerais de construcio civil.

Para grandes quantidades fazem-se vantajosas condigoes de
preco.

Os pedidos devem ser feitos por intermédio das estagoes
desta linha, ou directamente ao Servigo dos Armazens Geraes
da Figueira da Foz.

O Engenheiro Director da Explora,

Joaquum Abranches
ol
Companhia dos Caminhos e Ferro Portugueses
SERVICO DE CONTABILIDADE CFNTRAL

Caixade Reformase Pensdes

EDITOS DE 30 DIAS

A contar da publica¢io do presente anuncio, correm editos
de 30 dias pira se habilitarem, junto da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Manoel Duarte da
Bernarda tambem conhec do por Manoel Bernardo, factor de 1."
classe reformado n.° 899, contr.buinte n. 1089 & pensdo de so-
brevivencia por elle legada, como Contribuinte da Caixa de Re-
formas e pensoes do referida Companhia, nos termos do Reg -
lamento de 1887, concorrendo 4 sua divisio ou impngnando os
pedidos j4 feitos em requerimentos de sua viuva Emilia de Jesus
Giarcia tambem conhecida por Emilia Garcia. o

Findo este praso serd tomada deliberagdo, na conformidade
das disposicdes do citado Regulamento, para os devidos efeitos.

Lisboa, 22 de Dezembro de 1926.
O Chefe do Servico da Contabilidade Central

M. Barqueira
s
Jayme Martins Coelbo

Partiu para Tomar onde foi montar a sua agencia
comercial na Rua Marquez de Pombal 42, o nosso
presado amigo e conhecido comerciante sr. Jayme

Martins Coelho.



