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0 BRRENDAMENTO DAS LINHAS DO ESTHDO

Os seus antecedentes
por ]. FERNANDO DE SOUZA
(Continu: ¢do do n.° 944)

[ selho até 100.000$00, como ainda autorisa pagamen-

- tos, aprova regulamentos, submete contas 4 aprova-

A ORGANISACAO ACTUAL cio, ~ropde quadros e promogoes, concede passes e

bonus e toma a iniciativa de propostas ac Governo.

VEIU apGs conhecidas peripecias, a revolugdo de O orgido preponderante € a Direccao dos servi-
10 de Outubro de 1921 dissolver o conselho ¢os comerciaes e financeiros, 4 qual preside o ad-

€ impdr uma comissio administrativa, de que era ministrador geral adjunto, que ¢ a0 mesmo tempo

alma ym obscuro empregado de carteira e que fi- vice-presidente do Conselho.

Cara encarregada de elaborar em curto prazo nova Essa Direccio compreende 4 Servigos, a saber:

Orgamsaqao de servicos. S6 foi esta promulgada por Fiscalisagdo, Trafego e Reclamagoes; Estatistica; Con-
ecreto n,’ 8024 de 18 de Junho de 1923, para ser tabilidade e Thesouraria; Aprovisionamentos, com

Publicada de novo cinco mezes depois com fundas 4 repartigdes, 2 divisoes e 19 secgdes.

a'teracoes a pretexto de ter saido com algumas incor- O director nomeia, coloca e promove o pessoal

recedes, Foi uma verdadeira falsificacdo de textos. da sua direcc¢do, propﬁe‘quadros, dd instrucdes aos

Por esse diploma creou-se uma Administragio directores do S. S. e Minho e Douro sobre os ser-

f€ral, que compreende o Conselho de administra- vigos a seu cargo, corresponde-se com as direccoes

€40, o Conselho fiscal, A Secretaria geral, o Servio de outras linhas, estuda os contractos de servigo
¢ Saude, A Direccio dos Servicos comerciaes e comum e combinado.

mance;ros a Direc¢io dos estudos e construgoes, Essa direcgao rezgula os fornecimentos de mate-

O Servico do Contencioso e as Direccdes do Sul e rial, efectua-os, paga-os e escriptura-os. Superitende

ueste e Minho e Douro. em toda a contabilidade de receitas e despesas. Re-
. O Conselho de Admidistragdo tem 10 membros, solve as reclamagoes do trafego.
Incluindo os quatro directores e administrador geral Os abastecimentos sdo por esta determinados,

€ um adjunto adido, em vez de um presidente e 12 havendo uma comissdo permanente de aquisi¢ao e
Vogaes segundo a organicacido de 1919, Em compen- recepcao de materiaes a que pertencem os chefes dos
4030 h4 mais o Conselho fiscal com 5 membros. As servicos de exploragdo, sem ingerencia dos respecti-
unccoes anteriormente atribuidas ao Conselho pas- vos directores.
Saram quasi todas para o administrador geral. E’ contra todos os bons principios de adminis-
Assim, nio s6 esle preside ao Conselho e tem tracio a concentragdo, nas maos do mesmo funcio-
ompetencm para autorisar obras e adjudicar forne- nario, de tudo quanto respeita liquidagao de receitas
Cimentos até 30. 000$00, indo a competencia do Con- e despesas, fornecimentn de materiaes, processo e
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escripturacio de despesas, ndo havendo a necessi-
ria distincdo de identidade ordenadora e fiscal, da
que administra, cobra e paga.

As direcgies de exploragdo foram amputadas
dos 4 Servicos, que passaram para a Direcgdo de
servicos comerciaes e financeiros, ficando apenas
com seccdes subordinadas directamente a esta.

Do mesmo modo os servi¢os de saude e cons-
trucao passaram para a Administracdo geral, tendo,
nas direccdes de exploracio, secgoes dos servigos
directamente subordinadas dquele.

As direccoes de exploragdo ficaram reduzidas
aos servigcos externos de Via, Traccdo e Movimento
e a multiplas seccoes da Administragdo geral, a ela
ligadas directamente.

Mal se compreende que a elas presida um direc-
tor e um sub-director onde bastava, quando muito,
um chefe de exploracio.

Que funcdes passam a desempenhar os direc-
tores de exploragio? Nominalmente teem sob as
suas ordens uma divisio de Saude, mas estas estao
directamente subordinadas ao servi¢o de Saude da
Administragio geral.

Do mesmo modo esti sob as suas ordens uma
Reparticio de Contabilidade com 3 secgoes, respec-
tivamente de Fiscalisacdo, Trafego e Reclamagoes,
mas essas Seccoes estio sujeitas ao Servigo central,
que lhes dd instrucdes directas. Nenhum servico,
nem Sec¢do de Estatistica, fica nas direc¢bes, haven-
do-o apenas na Administracio geral e o seu chefe
pede elementos directamente a todos os chefes de
servigo. Ainda aquindo teem ingerencia os directores
de exploragdo.

Teem estes na sua direccio uma reparticio de
Contabilidade com uma Secc¢io de receitas e des-

pesas e outra da Caixa, e ainda uma de Tesouraria.

H4 tambem uma seccio de Contabilidade em cada
um dos tres servigos externos.

Mas as reparticoes de Contabilidade e a seccdo
de Tesouraria estido sujeitas ao servigo central, com
o qual se correspondem directamente e que dd todas
as instrucoes ds contabilidades dos servigos.

Que valor teem duas direccoes de exploragdo
sem ingerencia nos seus servigos de saude, de fis-
calisacdo, estatistica e trafego, de contabilidade e
tesouraria de armazens geraes?

Nem se obteve a unificagio de orgidos dirigentes,
que permitiria reduzir as direcgdes a duas divisoes
de exploracio, tendo apenas os servigos de Via, Trac-

¢do e Movimento, nem se respeitou a tradicional
unidade das Direcc¢des de exploracdo, com um orgio
administrativo superior no Conselho ou na Admi-
nistracdo geral.

E a presidir a essaDireccdo dos negocios comer-
ciaes e financeiros, com toda a importancia e com-
plexidade das suas multipias e absorventes funcgdes
ficou um simples chefe de secg¢ido de escriptorios, a
que se outorgaram galdes de oficial de engenharia
e se deu a categoria de administrador geral ad-
junto.

Podia-se ter simplificado a organisacio das Di-
recgoes, r:duzindo o numero de servigos e seccdhes,
que tem creado um verdadeiro mandarinato de mul-
tiplas graduagdoes. Nelas, como nos servi¢os centraes
da Administracao, havia logar para consideraveis
economias.

Sucedeu o contrario e fez-s¢ de um empregado
o verdadeiro administrador geral dos caminhos

de ferro, subalternisando 4 sua accio enge-
nheiros e outros funcionarios com longa tolha de
servi¢os. Na realidade e pela forcga das circunstan-
cias, o verdadeiro administrador geral é o que se-
gundo a organisacio tem apenas a categoria de
adjunto. E para completar a subversido de todos os
principios de hierarquia e de administragdo escru-
pulosa creou-se um inutil logar de administrador
geral adido para nele prover um antigo conductor
chefe de seccdo de via e obras, sem prestigio entre
0 pessoal.

O esquema seguinte mostra a complicacio destas
engrenagens, fonte de frequentes conflitos e o papel
absorvente reservado ao director dos servigos co-
merciaes.

Quando era de recomendar a extinc¢do do servico
de construcoes, realisando a economia de o fundir
no de via e obras, cria-se na Administracio geral
uma Direcgdo de estudos e de construg¢do com uma
seccao central e dois servicos umdo S. S., outro do
M. D. dividido, cada um em secg¢Oes, mas que nao
ficam sujeitas aos respectivos directores como atc
agora.

A que obedeceu esta creacdo de um orgao cen-
tral, a nio ser a consideracOes de caracter pessoal
e ao proposito de conservar a categoria de vogal dp
Conselho a um alto funcionario provido nessa di-
reccdo?

Creou-se um servico do Contencioso com 7 con-
sultores juridicos, 3 dos quaes da Direccdo dos ser-

Direccao dos servicos comerciais e financeiros

— e e

—

Fiscalisagdo Estatistica Contabilidade Aprovisionamentos
Tréafego Tesouraria
macoe
. Reclj-ffc) SA b o] e 2 Divisoes
a— 2 - -
5 se?g:(_‘}es 2 reparticoes Contabilidade Tesouraria
|Fiscalisagdo Sul e ]Sueste Minho Ie Douro 0 Repalrticn}es
) Trafico : :
'Rec!amacées 3 secgoes 3 secgoes jReceita Caixa de apo-
| |Despesa sentagoes
\Fiscalisagdo Fiscalisagdo |
1Tréfego gTréfego 3 seccgoes 2 secg¢oes
Reclamagdes Reclamacdes (Central
- !Sul e Sueste Sul e Sueste 2 seclc;ﬁes 3 secgoes
1 Reparticédo 1Sul e Sueste Central

Minho e Douro

1Minho e Douro /Syl e Sueste

Minho e Douro Minho e Dour©

—

1 Rep?rticﬁo

Resumo: — 1 Direecdo, 4 servigos, 2 Divisdes, 4 Reparticdes e 19 Secgdes.
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Vicos comerciais e financeiros, quando o maximo
que se poderia admitir seria um junto da Adminis-
tracio geral e outro junto de cada Direccio de ex-
D]oragé’to, e estes mesmos sé se justificariam se as
direcgdes conservassem a sua organisacdo completa
anterior.

E digna de especial mencdo a liberalidade de or-
ganisacao do Servigo de Saude.

~ O quadro médico do M. D. compreende um mé-
dico chefe de divisdo, 19 especialistas e 56 médicos
de clinica geral.

O quadro central tem 3 médicos com vencimento,
18 médicos de clinica geral e 26 especialistas. O do
S S. tem 1 médico com vencimento e 60 médicos
das sec¢hes. Tem pois a Administracio dos C. F. E.
184 médicos ao seu servico.

Nos servigos de via e obras, giie se dividem em
Secgoes, introduziu-se a inttil complicagio de uma
Feéparticdo central com duas secg¢oes, uma de expe-
diente outra de contabilidade e de duas divisdes:
Uma de estudos outra de obras metdlicas e outra
de vigilincia e conservacao, subdividindo-se a segun-
da em seccdes.

Para qué éste 6rgio intermédio das divisdes en-
tre o chefe do servico e as seccoes? Mais um griu
dispensdvel do mandarinato.

O mesmo luxo de organisagio se nota no servigo
de traccio, com uma reparticio central, tendo uma
Sec¢io de expediente ¢ outra de contabilidade, uma
Fepartigio técnica e duas divisdes, uma de material
€ traccdo e outra de oficinis e servigos eléctricos.

E que multi.licidade de categorias no pessoal
graduado! Assim na divisdo das oficinas hd, além
do chefe da divisio, um inspector chefe e um ins-
Pector acima dos contramestres, como na trac¢io
ha. abaixo do chefe de divisio um inspector chefe,

Inspectores, antes de se chegar aos chefes e sub-
Chefes do depésito.

Do mesmo modo na reparti¢io técnica hd um
Chefe de secgio de desenho entre o chefe de repar-
ticdo e os desenhadores.

O somatdério de todo éste luxo de categorias é o
Considerivel aumento de despesa que se tem acen-
Uado cada vez mais.

Nio é de recomendar a existéncia de um quadro
Privativo de engenharia em contrdrio da tradicional
Unidade do quadro de obras ptiblicas, que fornecia
O pPessoal técnico aos C, F. E., recebendo-o quando
Neles deixava de servir.

Numa reforma profunda dos servicos dever-se ia
r“-‘.St_abrclecer as normas tradicionais, favordvcis 4 boa
Utilisacio do pessoal técnico nos diversos grius da
SUa hierarquia e 4 fdcil solugio de conflitos pela

€slocacio de funciondrios técnicos.
a0 se propoOe a comissdo analizar mais minucio-
Samente 3 organisaciao, somatdrio de sucessivos abu-
30S e imposi¢des do pessoal. Bastam as notas aqui
Xaradas para mostrar onde estd a fonte da excessiva
€Spesa e mau servigo das linhas do Estado.

A%
AS CONTAS DE RECEITA E DESPESA

- Pretendeu a comissio, como era natural obter
SClarecimentos minuciosos acérca das receitas e des-
Pesas de exploragio e do fundo especial.
1010 ultimo relatério publicado (e todos desde 1910-
§ | si0 demasiado lac6nicos) abrange o exercicio
€ 1917-1018; faltam pois relatérios de 5 exercicios.
cs estatisticas por anos civis param em 1021. As
ontas de geréncia estio muito atrasadas.

Compildmos dos relatérios das companhias os
dados estatisticos relativos a 1922.

Dos C. F. E. apenas foi dado um sucinto mapa
das receitas e despesas de exploragio por anos eco-
nomicos, que nao € autenticado por qualquer assi-
natura. Figuram nele, em relagdo ao ano ecoaémico
de 1022-1023 para toda a rede do Estado, as receitas
totais do trdfego, a que sdo indevidamente deduzidos
os 750 contos, que deviam ser entregues ao Thesouro
e que s3o um encargo financeiro e ndo uma receita
alheia a do trdfego que haja de deduzir-se, como a
dos impostos.

Assim em 1922-1023 a receita do trifezo lijuida
de impostos foi, nos C. F. E., de 47:902 contos e a
despesa de 65:985, sendo o coeficiente 1,38 e o deficit
de exploracdo de 18:082 contos.

As despes s ndo vem desdobradas por servicos,
como seria indispensdvel, nem se indicam as exten-
soes exploradas, nem ainda o percurso dos com-
bdios. 4
O outro mapa, relativo as receitas e despesas do
fundo especial, ndo merece confianga, nio menciona
os saldos que Iransitam de ano para ano.

Desde 1919 essa receita dos impostos de todas as
linhas do pais reverte para o fundo edpecial.

Eis as receitas em contos s0 dos C. F. E. e as
que sio atribuidas ao fundo especial,.que eaglobam
as das companhias:

Contus

Fun'o

C.EE. espec al

1919-1920.. -« - s« & 1:022 2:310
1920-1921 ..... ..., 1:208 4:174
1021-19022, «...... 3:216 0:659
106 LIS Gl € AN L . 7:035 5:500

Os impostos em linhas de companhias somam
quantia bastante superior a dos C. F. E. Tendo-se
pois cobrado 7:035 contos nestes em 1022-1023, o
fundo especial deveria receber mais de 15:000 con-
tos e ndao 5:500 como indica o mapa.

E ndo se alegue que essa diferenca provém de
atrazos nas entregas pelo Ministério das Finangas,
pois desde a vigéncia da organisacio de 1919 ficou
estatuido, no artigo 49.° do decreto n.” 5:605, que as
importancias dos impostos de transito e sélo nas li-
nhas de companhias serdio por estas incorporadas
no fundo especial.

Em perto de cinco anos houve tempo para sus-
citar o cumprimento désse preceito.

As receitas préprias de 1022-1923 deviam pois
ser superiores a 16:000 contos e os encargos de em-
préstimos e garantias pouco excedem 2:620 contos.

As verbas dispendidas com construcdes e mate-
rial circulante nio vem desdobradas, de modo que
se ignora a sua aplicagao.

(Gracas a abusiva cedéncia da totalidade dos im-
postos em todas os linhas do pais ao fundo especial
dos C. F. E., sem ao menos reservar uma parte da
receita para novas linhas tributdrias e complementares
das companhias, hd naquele disponibilidades suficien-
tes para avultadas operagOes de crédito. Pois em vez
de se proceder nos termos da lei orgdnica especial,
veio a lei n.” 1:327, de 25 de Agosto de 1922, destinar
20:050 contos, saidos do alargamento da circulagio
fiducidria, a obras complementares e trocos novos as
linhas do Estado.

Por esta forma onera-se o Tesouro com a cedén-
cia dessas receitas e a0 mesmo tempo é por suprimen=
tos seus que se vdo saldando os aeficits de explora=
¢ao.
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Pode haver maior desordem financeira, mais abso-
luta ausédcia de método na politica ferrovidria ?

Essa situacio é agravada pela falta de contas re-
gulares publicadas.

Nio nos foi fornecida nota dos empréstintos con-
traidos, com as respectivas anuidades, referindo-se o
altimo mapa a 1917-1918.

\%
O ESTADO DO MATERIAL CIRCULANTE

Quiz a comissdo inteirar-se do estado do material
circulante.
Os mapas que obteve resumem-se nos seguintes
dados:
SUL E SUESTE

Avaria- Em re- Em

das’ paracio servigo To'al

LocomokiVasiai L sivivie i 4 o 94 21 30 4?2 03

SalOes e carruagens . ...-.-» — 24 122 146

Automotrizes «-...0ccciiunn e 2 — 2

Faralesuend, 8.203230% 26 69 — 10 45 bh

Vaghearcu s i hismstk poss w1518 0 L8385, 11242 15580

MINHO E DOURO
’ pﬁ?agiﬁ; Servigo Total

Locomotivas:

Via larga....... canresesas .k 3 54 62

Via estreita (5 em montagem) 3 10 27

11 73 89

Saldes e carruagens 15184 10D

Fourgles. . ... ... Via larga.... 7 39 |

Y aaBed e L. i N 11 646 657

Saldes e carruagens | it 40 41

Fourgdes ....--- .. ( Via estreita. . 11 11

o T R R ) 0 1200 T

43 1:031 1:074

Estes dados numericos sugerem varias reflexdes.

Pelo que respeita ao Sul e Sueste, as 21 locomo-
tivas avariadas compreendem 6 construidas de 1861
a 1865 e 5 de 1878 a 1886, que porventura ndo vale
j4 a pena reparar. Mesmo com essa reserva, ficam
10 locomotivas avariadas e 30 em reparag¢do, ou 40
em 83, que é uma percentagem enorme, devendo-se
observar que das 42 dadas em servigo, muitas sdo
as que andam em mau estado, a julgar pelas avarias
e conseqiientes per.urbagdes de marcha de combdios
que ocorrem naquelas linhas.

E igualmente excessivo o ntimero de veiculos em
reparagdo, 24 carruagens em 142 ou 17 por cento e
335 vagdes de 1:577 em 21 por cento, 2 automotrizes
de 2 ou 100 per cento. Deve-se notar que os vagoes
compreendem uma importante remessa adquirida re-

centemente.

Estas excessivas percentagens resultam dos frequen-
tes acidentes a que dda lugar o desleixo e impericia e
falta de fiscalizacdo do pessoal e mais ainda da escassa
productividade das oficinas. '

O regime das 8 horas e sobretudo a indisciplina,
que nesse como emn todos os servigos se manifesta,
obriga o pessol graduado a um retraimento nocivo
para evitar desacatos de que é ameagado.

No Minho e Douro é relativamente pequeno o nu-
mero de locomotivas em reparagdo, 11 em 79, pois
das 890 existentes devemos deduzir 10 de via estreita
hd pouco recebidas.

Parece demasiado exiguo o niimero de carruagens
e vagoes em reparacdo, mesmo deduzindo os que se
receberam ultimamente, 201, pelas reparagdes; 43 vei-
culos em 1:074 ndo correspondem ao movimento mi-
nimo de reparagoes que deve haver numa linha.

Consta a Comissio que nas aflcinas do Minho e
Douro se trabalha e produz em condicées mais satis-
fat6rias que no Sul e Sueste.

Importa observar que esta tiltima direcgdo nenhuns
esclarecimentos prestou acérca do material da via flu-
vial, que era noutro tempo objecto dos mais minucio-
sos cuidados de conservacdo e que hoje se encontra
em tal estado que teve que ser aproveitado o reboca-
dor Vitéria para servigo de passageiros e alugado um
vapor 2 Parceria.

Quantos estio em servigo e quantos em repara-
¢do? Nio tem a comissio meio de o saber.

Consta que estd em execu¢io um vasto plano de
transformacdo e ampliagdo das oficinas do Sul e Sueste,
cuja adjudicacdo deu lugar a reclamagdes e concentrou
nas mesmas mios o fornecimento de mdquinas-ferra-
mentas e construcio dos edificios.

Foi a proposta preferida a mais favordvel aos inte-
resses do Estado?

Convem indicar o material circulante contratado em
conta das reparacoes alemas.

LLocomotivas 46, compreendendo 10 Mallet para
via estreita, j4 recebldas.

Carruagens, 60; vagdes, 4606, recebidos, 291 ; fur-
goes, 11; pontes girantes, 10; barcacgas, 6; britadeira,
1, j4 recebida. Taboleiro da ponte de Alcdcer. Dresi-
nas, 10, jd recebidas.

Todo éste material representa um desafogo consi-
derdvel para a exploragdo. Basta observar que para
1:340 quilémetros de linhas ficavam mais de 200 loco-
motivas. De pouco servird essa abundiancia de mate-
rial, se as condi¢cdes da conservagdo e reparagoes s€
nio modificarem.

E de notar que s6 agora se adquire o taboleiro para
a ponte de Alcdcer, obra principal da linha do Sado,
cuja construgdo, come¢ada em 1913, ainda aguarda a
conclusdo da ponte. O que essas delongas téem cus-
tado ao Tesouro e 4 economia da regido!

(Continua)

1 i

0 Novo Director Geral dos Caminhos de Ferro

Para a vaga deixada pelo engenheiro Sr. Antonio
José Dantas que, a seu pedido, foi apresentado desde
o principio do més passado, foi nomeado Director
Geral dos Caminhos de Ferro o engenheiro de 1.2
classe do quadro das Obras Publicas, que estava de-
sempenhando o lugar de Chefe de Divisio de Via e
Obras, Sr. Alvaro de :cusa Rego.

Congratulando-nos com a justa nomeagdo, felicita-

mos o Sr. Engenheiro Rego

Engenheiro Morais de Almeida

Foi nomeado administrador da C. P. qara a vaga
resultante da exoneragio do sr. dr. Domingos Pereira,
0 nosso amigo, sr. Fernando Morais de Almeida (Con”
de de Castelo Mendo,) antigo Engenheiro Chefe dé
Servico de Traccio da mesma Companhia.

A nomeagio do Conde de Castelo Mendo, qué
conta entre a classe ferrovidria com muitas simpatias,
foi recebida por todos os seus amigos com regosijo.

Receba o ilustre engenheiro as nossas felicitagdes.
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O MAIS ALEQRE

DANCING

DE

Despacho Central do Cartaxo

Abriu ao servico ptiblico no dia 1 déste més um
Poste de despacho denominado Cartaxo-Central situado
na vila do Cartaxo, e destinado a fazer o servigo de
transportes de passageiros, bagagens e mercadorias em
grande velocidade, entre a estacdo de Setil aquela vila.

Os transportes sido feitos ao abrigo da respectiva
tgrlfa de Camionagem que entrou em vigor no refe-
Mdo dia 10 a qual estabeleceu a venda em Cartaxo
Central de bilhetes directos simples das trés classes
directas para as estacdes de Reguengo, Azambuja,
Carregado, Vila Franca, Alhandra, Alverca, Pévoa,
Sacavém, Olivais, Braco de Prata, Campolide, Lisboa R,
Santarem, Entroncamento, Muge, Marinhais, Coruche,

uinta Grande, Lavre, Comba e Vendas Novas.

Por seu termo a C. P. terd A venda naquelas mes-
Mas estacdes bilhetes directos das trés classes para
Cartaxo-Central.

Os precos dos bilhetes sdo os resultantes da liga-
30 dos das tarifas em vigor nas linhas da C. P.em o
da carreira de Camionetes, entre Setil e Cartaxo, que

de 3$00 por passageiro.

O despacho Central vende também bilhetes de ida
e volta das trés classes para Lisboa R, Santarem, Muge
e Coruche as quais, por seu termo vendem das esta-
coes bilhetes para o despacho.

O preco dos bilhetes entre a estagio de Setil e Car-
taxo-Central é de 5$00

A empresa esti autorizada a aceitar passageiros
tambem para quaisquer outras estacdes fornecendo-
lhes o bilhete definitivo na estacio de Setil.

O prego do transporte das bagagens, alem do peos
concedido gratuitamente pela tarifa geralda C. P., é
de $50 por cada frac¢do de 10 quilogramas. |

A taxa para os volumes de peso nao superior a 10
quilogramas é de $90 por volume, e a de mercadorias
em grande velocidade é de $50 por fracgdo indivisivel
de 10 quilos. com o minimo de cobran¢a de 1$00 por
expedigao,

As condicoes da tarifa sdo andlogas ds que jd vi-
goram para as outros despachos centrais.

Encerramento do Despacho Centrai
de Pardelhas

Foi encerrado provisoriamente o Despacho Central
de Pardelhas e suspenso, desde o dia 10 déste més,
todo o servico de camionagem entre a estagdo de Es-
tarreja e as povoagdes de Veirés, Santa Luzia, Monte,
Igreja da Murtosa e Pardelhas.

Bilhetes de ida e volta entre diversas estagoes
e Figueira da Foz

No proximo dia 31 de Maio entra em vigor a nova
tarifa especial n.° 107 de g. v. combinado entre a C.
P, a B. A.e o Minho e Douro, para a venda de bi-
lhetes de ida e volta a pregos reduzidos entre as esta-
coes de Porto, Campanhi, Gaia e Aveiro e a de Fi-
gueira da Foz os pregos dos bilhetes, de ou para Fi-
gueira da Foz e volta via Pampilhosa sdo os seguintes:

1.2 classe 2.4 classe 3.* classe
POrto: svaaisco 8$99 6$23. 4827
Campanhi... - 8$63/ 5$96 4$09
ORIt T e % 8$42 5$81 3$99
KNBIED o6 aigns 5$26 3%$63 2$49

Os bilhetes de ou para Aveiro sdo validos s6 para
um dia, e para as outras estacdes sao validas por dois
dias, podendo ser ampliado o prazo até duas vezes
em metade dos dias titeis néle compreendidos me-
diante o pagamento de 10 ,/° do custo do bilhete por
cada ampliacdo.

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.
Tubos
reaquecedores

Representantes em Porlugal e Colonias
SPELIA, Lida.
Praca de D. Lwiz, n,° 9, 2.° — LI BOA

e e T
TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de 1'Arcade—PARIS-FRANCE

Pecas forjadas,

Garrafas de aco

lisas para gaz
comprimido

Telegramas ;
Monbacier —PARIS
(Codigo: a. B, C. 5.* & 6. edigao)

r
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Uma visita aos portos de Huelva

e de Sevilha
1V

MARGEM ESQUERDA.

Ao longo do rio, na margem esquerda, estendem-se
os cais acostdveis, que comecando a montante, junto
da ponte denominada Isabel II, num cais préprio, des-
tinado ao desembargue e mercado do peixe, terminam
ou encetam na nova construcio de cais ou molhe,
chamado de Nova York, )

Em substituicio de um molhe antigo no porto e
com o fim de dar aos barcos que o frequentavam,
uma acostagem com mais calado de que existia e tam-
bém para ampliar a zona de servico disponivel .no
caes, construiram-se

pelo VISCONDE D’ALCOBACA
(Continuacdo do n.9 944)

destes cais, empregaram-se 60,000™ de beton e os
pilares foram afundados a ar comprimid~. Prejectam-
se cinco grandes armazens e a aquisi¢io de 8 guin-
dastes eléctricos de ponte ou pértico, de maneira a
pdr ao servigo do porto estes novos caes.

CANAL AFONSO XIII.

E’' este canal a obra de maior vulto, no porto de
Sevilha. A abertura do canal Afonso XII[ de rectifica-
¢do do Guadalquivir, facilita o acesso a Sevilha. Num
comprimento que se aproxima de 2000 metros e com
uma largura de 125 metros, escavaram se 7 milhdes

de metros ctibicos,

dois espigdes oues- [
tacadas em beton ar- 3
mado. Estas estaca-
cas, devido ao bom
resultado que se
cbteve, foram dahi
a pouco, ligadas en-
tre si por um tabo-
leiro em beton ar-
mado; construcado
que depois abrangeu
todo o comprimento
do cais velho. Obte-
ve-se deste modo,
uma acostagem mui-
to melhor e mais

1

chegando a eccavar-
se por dia 6000™".

A execucdo das
obras do canal foram
adjudicadas em 1024
por contrato a uma
companhia heolande-
za, Nestes trabalhos,
empregaram se qua-
tro escavadoras
Koppel, tipo ¢«drag-
line» trés das quaes
a0 tempo da nossa
visita, ainda se avis-
tavam, colocadas na
margem  esquerda

calado, sem o receio
de comprometer a
estabilidade do muro
com as dragagens
que se efectuam no rio.

No cais de Nava York, que vem em seguida e ao
qual j4 nos referimos, deu-se pouco tempo depois de
construido e de aberto ao servigo do porto, um desas-
tre com um navio que encalhou, atravessado no rio,
Foi necessdrio reconstrui-lo e o taboleiro deste cais,
que assenta em vigas e pilares de beton, mede uns
16,214™,

Do extremo sul do molhe de Nova York, até ao
encontro da ponte levadiga, deitada sobre o novo ca-
nal Afonso XIII, estd projectado outro cais ou molhe,
denominado das Delicias, que construido, rectificard
a parte da margem do rio neste | cal. O mesmo tipo
de cais, que o do cais Nova York, serd empregado.

Os cais novos do canal Afonso XIII, teem 800
metros de extensdo, e sdo constituidos por uma série
dz pilares de beton, separados de 16 metros de eixo a
eixo e ligados por abobadas de 12,50 metros de vao,
com revestimento de muro continuo., Na construgdo

SEVILHA — Em frente do Palacio das Belas Artes - Eng.°s Lopes Gulvao,
C id Perestrelo, Antonio de Brito (Ermida), Gervasio Leite e na boleia
Lelard da Fonscca

do canal.

No movimento de
terras que se efec-
fuou, empregaram-
se 12 locomotivas de 24 toneladas e 200 vagdes
de 4",

Este contracto, orgado em 2,083,022 pesetas e que
teve preferéncia sobre todas as outras obras do porto,
pois da sua execugio dependia a abertura do canal,
estava compreendida a excavagio das sec¢oes que
separavam o canal do rio Guadalquivir, a limpeza ge-
ral do fundo, assim como o transporte e depdsito
sobre as margens dos produtos excavados.

A ponte metdlica que atravessa o canal tem um
comprimento de 170 metros por 11™ de largura. Tem
um tramo movel de 36,00 metros, cujo tempo maximo
de abertura é de 2 minutos.

Para proteger a ponta, que se forma pelo encon-
tro da margem direita do canal e a margem esquerda
do rio, construir-se-hd um dique de prote¢io ou de-
feza, que sera feito com estacas metdlicas até um me-
tro acima do nivel do baixa mar, a partir de cuja
cota se estabclecerd um talude de pendente suave, de-
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fendido por um revestimento de pedra, até ao nivel
do terreno natural.

MARGEM DIREITA.

Passando 4s obras na margem direita do rio e logo
0 jusante da ponte Isabel Il que atravessa para o
bairro de Triana, ha um cais ou desembarcadouro
em madeira, com 340™* de superficie. Esta construgao
€ recente e foi motivada pelo aumento no trifego de
passageiros e de mercadorias entre Seviliha e as povoa-
¢oes na foz do Guadalquivir em Sanlucar.

Existem nesta margem outras obras, entre as
quais umas estacadas ou pontes salientes para o carvao

pouco de um canal natural, rasgado por entre os di-
ferentes baixos, que existem na barra. Este canal serviu
durante largo tempo A navegagdo, porque a profun-
didade que tinha era superior 4 profundidade da ria.

Com as obras de melhoramento executadas na ria,
éste estado de coisas, inverteu-se e os barcos que vinham
de Sevilha ria abaixo e que até entio transpunham a
barra sem dificuldade, viam-se agora obrigados a ficar
retidos em Bonanza, 3 espera de maré favordvel que
desse mais calado na barra. :

Em vista disto e depois de se ter melhorado em
1011 as condigdes da barra, com dragagens que da-
vam uma profundidade de mais de um metro sebre

SEVILHA— D «Awcazar» - Patio de las Muiiecas

€ petrélio e é nesta margem que estio situadas as
oficinas gerais e de reparagio de material das obras
do porto,

: Estas pontes salientes, quasi todas com 18,5 metros
de comprimento, teem uma saliéncia de 7 metros de
Modo a obter fundos maiores, 0s quais sio conser-
Vados por dragagens.

Além destas obras, para regularisar o perfil da
Margem, deu-se-lhe um talude em toda a extensio,
Procurando evitar, na parte concava de algumas cur-
Vas, os efeitos que a corrente do rio produzia e que
08 rastos dos barcos que passam perto da margem,
também produzem. Este talude impede a erosio da
Margem, '

FOZ DO GUADALQUIVIR.

Fica a barra do Guadalquivir, situado a 100 quil4-
Metros de Sevilha, na Broa de Sanlucar. A navegagio
Que demanda o porto de Sevilha, servia-se até ha

a do canal natural, aprovou-se um projecto em 1922
para um canal com 550 metros em baixa-mar de
dguas vivas e para ser executado por administracdo
directa da Junta e or¢ado em 1,153,526 pezsetas. Neste
projecto previa-se a hip6tese de o canal dar 7 me-
tros em B. M. A, V.; esta segunda parte para ser feita
por contracto.

Este canal, com 200 metros de largo e com um
comprimento aproximado de 5 quilémetros, forma
um angulo de 157°30" a 2000 metros da entrada que
fica situada em Montijo e que estd marcada por uma
boia. Foi escolhido éste tragado, em lugar de um ali-
nhamento recto porque este obrigaria a fazerem-se
dragagens muito maiores,

A Junta das obras do porto de Sevilha possue em
Bonanza um cais acostivel que serve toda a regido
circunvisinha da barra e mesmo até a regido de Jerez
de la Frontera,

' (Continua)
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Linhas espanholas. — No dia 16 de Fevereiro
teve lugar a inauguracio do tremvia de Vigo que vai
desde Gondomar ligar ao eléctrico de Vigo a La
Ramallosa, ponto de entroncamento com o tremvia
de Bayona.

— As receitas das linhas exploradas pelo Estado
desde 1 de Janeiro até 10 de Marco do corrente ano
atingiram 1.510:772,18 pesetas, o que representa
mais 259:058,80 pesetas do que em igual periodo do
ano anterior.

— Realizou-se recentemente em Barcelona uma
assembleia de representantes das forcas vivas desta
cidade, onde se tratou da criacido do terceiro rail de
Port-Bon a Barcelona e de Hendaya a San Sebastian,
segundo o projecto do engenheiro Puig Boada.

Segundo éste projecto, teria de utilizar-se para a
chegada a Barcelona da linha de Sarria a San Lugat,
que jd é de bitola europeia, e que contando com a
estagdo do Metro na praca de Catalunha e os com-
béios das linhas de Lérida, da Companhia do Norte,
constituiram um importantissimo nticleo ferrovidrio.

Completa o projecto a construcio dum ramal de
via europeia, de nove quildmetros e meio de exten-
sdo que, partindo de San Angot e passando por
Sardanola e Ripollet, entroncaria em Moncada e Ri-
pollet, e nesta estacio uma nova linha de enlace com
a do Norte.

Todo éste plano sob a base da electrificacio das
linhas, considerando-se completamente posta de parte
a tracgdo a vapor.

— A Companhia dos Caminhos de Ferro Secun-
ddrios do Sul de Espanha, que explora a linha de
Jumilla a Cieza foi mandada ingressar no regime
ferrovidrio estabelecido pelo decreto de Junho de
1924, tendo sido fixado em 13.605:714,98 pesetas o
capital real da concessiondria.

— Por um recente decreto do govérno espanhol
a Companhia de M. Z. A. foi autorizada a realizar a
domiciliacdo exclusivamente em Espanha, dos juros
e reembolsos das suas obrigagdes seguintes: Ali-
cante, séries 1." e 16."; Cordoba a Sevilha, quatro
séries, mediante a conversio voluntdria dos titulos
actuais em novos titulos, equivalentes, mas diferen-
tes e redigidos apenas em espanhol e pagos exclusi-
vamente em pesetas, entendendo-se que esta nacio-
nalizagdo se fard no caso de que ocorram a ela 80
por cento das obrigagdes em circulagio e contribuia
para as despesas da operacio mediante o reembolso
de 4 pesetas por titulo no acto do pedido.

Esta nacionalizacido de titulos é isenta de impos-
tos de direitos reais e de sélo.

— As receitas das Caminhos de Ferro do Fstado
desde 1 de Janeiro a 20 de Margo tiltimo, atingem
1.710:006, 10 pesetas, cpresentando uma diferenca para
mais sObre igual periodo do ano anterior de 266:359,39
pesetas.

Linhas francesas. — A Companhia do °. L, M.
acaba de pOr em vigor, nas suas linhas, um novo sis-

tema para o pagamento dos portes A partida, o qual
oferece todos facilidades do cheque do comércio.

O expedidor deposita na estagio uma importincia
qualquer e recebe em troca um livrinho ¢om um nii-
mero determinado de taldes, de valor igual A impor-
tincia depositada. Os taldes ou fichas de comprovagio
sdo utilizados em pagamentos de todas as despesas de
transporte das remessas que o depositirio efectuar, até
sua completa extingdo.

Este sistema, além das muitas facilidades que apre-
senta para o publico, tem ainda as seguintes vanta-
gens :

a) Os taldes sio admitidos sem nenhuma formali-
dade administrativa, por todas as estacdes do P.L.M.;

b) Nio estio sujeitos ao imposto do sélo do cheque
corrente, o que representa uma economia aprecidvel
para quem os utilizar com freqliencia ;

¢) Os possuidores dos carnets beneficiam dum des-
conto que se lhes ahona quando os tenham total ou
parcialmente consumido, desconto calculado sdbre a
base de cinco em cinco dias, e ao tipo de 0,50 fran-
cos por 1:000, s6bre o total das importincias que fi-
quem disponiveis na tarde do quinto dia.

Linhas alemas. — Esti anunciada para breve a
obertura a exploracdo do caminho de ferro aério entre
Berlim e a capital do Ruhr.

A principic funcionard a uma velocidade média de
200 quilémetros 4 hora, que ird aumentando até 400
quilémetros, quando todas as instalagGes estiverem
concluidas.

Com essa velocidade médxima poder-se hd ir de
Berlim ao Ruhr e voltar numa tarde.

Caminho de ferro eléctrico na Republica de
S. Marino, — A pequenina Reptiblica de S. Marino,
que vive encravada no meio da Itdlia como que alheiada
do resto do mundo, resolveu agora acompanhar o pro-
gresso dos outros estados e construir um caminho de
ferro eléctrico.

Linhas turcas, — O govérno turco mandou pro-
ceder a construgio dum caminho de ferro entre An-
gora e Eraclea, para o que fez contrato com uma em-
présa sueca, especialista em trabalhos de caminhos de
ferro,

Linhas persas.—O parlamento persa aprovou
um projecto grandioso de linhas férreas Junto do mar
Céspio e do golfo pérsico, que ligard as seguintes po-
voagoes : Bender Guez, Teherdn, Sultanabad, Horros-
nabas e Mohamerah, com uma extensdo de 1:400 qui-
l6metros.

Linhas das Indias Holandezas. — Q govérno
de Sumatra resolveu construir uma nova linha férrea,
atravessando a ilha em toda a sua extensio.

Deve em breve comegar os traballios da construcio
nesta linha, que estdo orgados em 150 milhdes de flo-
rins,

Linhas japonesas.— O govérno japonés resolveu
ligar o servico dos caminhos de ferro entre as ilhas
de Yedo e Nipon por meio de ferry-boats, com trés.
vias, onde se colocam os combdios, para fazerem a
travessia entre as duas ilhas, cuja distincia ¢ de 110
quilémetros,

Cada ferry-boat pode conduzir um combébio com
200 passageiros e a travessia deve fazer-se em cérca
de quatro horas e meia.

Linhas marroquinas — Zona francesa, — Foi
restabelecido no més de Margo dltimo o servico de
passageiros na linha de Tanger-Fez-Rabat-Casablanca,
da Companhia dos Caminhos de Ferro Marroquinos.

Os combdios directos circulam de dia e de noite,
tendo os do servico de noite carruagens “slepingr.



GAZETA DOS GAMINHOS DE FERRO

129

Linhas Sul-Africanas, — Segundo o relatério
apresentado pelo Ministro dos Caminhos de Ferro, as
linhas sul-americanas deram no ano passado um deficit
de £ 146:000.

Como no ano passado houve um saldo de £ 22:000,
0 deficit fica reduzido a £ 124:000.

Para o préximo ano o ministro prevé um salde de
£ 40:000.

Linhas brazileiras, — A extensio dos caminhos
de ferro da Bafa é de 1:854 quilémetros; désse total
1:450 quilémetros, 561 metros pertencem a vias férreas
federais, e 404 quil6émetros, 309 metros a estaduais.

Estio sendo construidos nesse Estado 256 quild-
Mmetros, dos quais 185 quilémetros. pelas estradas
federais.

J4 foram aprovados os estudos para mais 1:289 qui-
lometros, e 15 metros, sendo das linhas federais 1:221
Quilémetros e 595 metros.

— A receita e a despesa da «Via férrea do Rio
Grande do Sul», durante 0 més de Janeiro tltimo, se-
gundo dados oficiais publicados, foram as seguintes:

Recetta . «ov v 5.282:157$270
Despesa....... 4,465:592$870
Saldo.sis .4 es% 817:504$390

Comparado o movimento do més de Janeiro com
0 de Dezembro de 1926, verifica-se uma diminuigio
0 saldo de 331:002$510, em virtude da receita ter de-
Crescido de 112:212$170 réis e de haver a despesa au-
Mentado de 4.236:712$540 para 4.466:592$880, isto é,
Mais 218:880$340 réis.

Quanto 2 despesa, elevou-se sdbre Dezembro de
218:880$340, mas foi inferior A orcada para e més em
278:020$265, justificando-se pelo inicio de certos ser-
Vicos, cuja execugdo aguardava o desafogo da situagdo
INanceira da companhia.

O exercicio de 1926 encerrou-se com um deficit
de 3.778:745$720, como se vé:

eficit no 1.° semestre de 1026......
Saldo do 2.° semestre de 1926. .. --. -

Deficit total no exercicio de 1926. .. .

3.845:012$580
67:166$890

3.778:745$720

Comparativamente ao ano de 1025 verifica~-se uma
feducdo da receita de 1.512:580$270 réis.
1 Quanto A despesa, houve também uma redugio de
-120:836$000.
C — O rendimento da linha de Santo Eduardo ao
Achoeiro de Itapeminirim, explorada pela <Leopol-
Ina Railway» foi o seguinte:

Receita .+« .. 1.527:655$520
Despesa,.......... 1.498:237$479
Sdldo oainvaving 20:418$050

etESta linha tem a extensio de 92 quilémetros e 670
ros,

S A linha do Sul do Espirito Santo, também a
dal'go da <[eopoldina Railway», e que tem a extensdo
de 156 quilémetros e 597 metros, teue no 1.° semestre

€ 1026 a receita de 856.800$168 rés.
. linha de Carangola apresenta no 2.° semestre
925 ¢ seguinte movimento :

L] e ARG 2.756:112%$303
Despesa - .- «v.ve- 2 265:378$567
o [ AT e SR 490:224%$736

¢ Esta linha tem 225 quilémetros e 59 metros de ex-
€nsio,

Linhas argentinas, — O govérno da Reptiblica
TRentina adquiriu na | sc6cia um ferry-boat destinado

R et

ARREMATACOES

Companhia 005 Caminhos de¢ Ferro Portugueses
LEILARO

Em 23 do corrente e dias seguintes, as 11 horas na es-
tacdo desta Companhia em Lisbda, Caes dos Soldados, e
em virtude do Aviso ao Publico A n.° 1 de Fevereiro de
1920, do Artigo 114.° da Tarifa Geral e do Artigo 9.° da Ta-
rifa de despézas accessorias, proceder-se-ha a venda em
hasta piiblica de todas as remessas incursas nos repectivos
prazos bem como de outros volumes ndo reclamados.

Avisa-se, portanto, os respectivos consignatdrios, de
que poderdo ainda retira-los, pagando o seu débito a Com-
panhia, para o que terdo de diridir-se a Reparti¢do de Re-
clamagdes e Investigagdes, estacdo do Caes dos Soldados,
todos os dias iiteis ate 23 do referido més, das 10 4s 17
horas.

O leildo realisa-se no Armazem situado ao fim do mo
Ihe n.° 5 da referida estacdo de Lisboa, com serventia pela
porta existente na rampa da Calgada de Santa Apolonia
defronte do gradeamento.

Lisbba, 8 de Abril de 1927.

Pelo Director Geral da Companhia
O Endenheiro Sub-Dirsctor

Lima Henriques

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da B. &lta

CAIXA DE FOGO EM COBRE

Esta Comhanhia tem para vender na sua estacdo de
Figueira da Foz, uma caixa de fogo em cobre, com o pezo
aproximado de 800 kilos, e recebe propostas para a sua
compra até.o dia 5 de maio p. f. dirigidas 4 Direc¢do da Ex-
plora¢do em Fidueira da Foz.

Figueira da Foz, 21 de abril de 1927.

O Engenheiro Diretor da Exploragéo
J. Abranches

Conselho Superior de Caminhos de Ferro

Reuniu na di 4 do corrente, sob a presidéncia do
sr. engenheiro Sousa Rego, éste Conselho sendo dis-
cutido e votado um importante projecto de decreto
com forga de lei que regula dum modo geral a «clas-
sificagdo, agrupamento e concessfes de linhas e bem
assim vdrios preceitos regulamentares de policia e
exploragdo de linhas férreas»,

Esta providéncia visa principalmente a estimular a
iniciativa particular e a atrair capitais para a constru-
¢do de caminhos de ferro.

4 conducdo de combdbios entre a Argentina e Entre-
Rio;. numa extensdao de 50 quilémetros pelo rio Pa-
rana.

O ferry-boat é accionado por instalacdes comple-
tas de motores Diesel, tendo chegado a atingir nas
experiéncias feitas, uma velocidade de 12,50 nds com
1:400 toneladas. Navega com 20 pés de profundidade
e tem o comprimento de 360 pés.

A estagdo flutuante que existe na coberta tem qua-
tro linhas independentes com as suas instalagdes coms
pletas para mudangas de agulhas, sinais, etc,
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A electrificacao dos caminhos de ferro
Nos Jap&o

Ha uns cincoenta anos apenas que o Japio cons-
truiu a sua primeira linha férrea e j4 hoje a sua réde
tem a exten-do de 18.000 quilémetros.

Nido se pode dizer que ndo se tenham desenvolvido
com rapidez os caminhos de ferro naquele admirdvel
pais que tdo bem tem assimilado a civilisacdo europeia
de forma a competir hoje, em grande ntimero ie in-
dtstrias e em outras manifes-

a maior parte das linhas que terminam nessa capital.
Essa linha funcciona com uma corrente continua de
600 voltios.

A linha de Tokio a Yokoama tambem j4 se encon-
tra quasi toda electrificada, e a de Yocoama a Osaka
cuja extensdo é de 600 quilémetros vai igualmente
que forma uma cintura em torno de Tokio e reune a

sofrer a mesma transforma-

tagbes de progresso, com as
nag¢bdes mais adiant:das do
ocidente.

O trdfego ferrovidrio tem
aumentado da tal maneira nos
ultimos vinte anos que tem
sido necessdrio de ano para
ano multiplicar o niimero de
combdios. A largura da via,
porém, que é estreita (1",27)
ndo permitia que circulassem
locomotivas de grande potén
cia 0 que levou a direcgio
geral dos Caminhos de ferro

¢do, devendo ser adoptados
para esta e para as que se
lhe seguirem a corrente con-
tinua de 1500 v Itios.

A linha de Tokio a Kobe
em que o servig¢o é muito in-
tenso, estd jd igualmente ele-
ctrificada, mas ainda parte do
servi¢o era ainda ha pouco
tempo feito a tracgdo a vapor,
pelo motivo de ndo terem
sido rece bidas todas as loco-
motivas encomendadas A casa
Baldwin-Westinghouse,

Nesta linha, no ano pas-

a tomar a resolugio de ele-
ctrificar a réde, pois que em
vias estreitas podem circular
sem inconveniente de maior,
locomotivas eléctricas mais potentes e de maior velo-
cidade que as de vapor.

QOutras vantagens ainda, que escusido é enumerar,
oferece a tracgdo electrica e principalmente em regides
acidentadas como no Japio, onde ha fortes rampas,
muitas pontes e tiineis.

Iniciada hd cérca de 20 anos a electrificagdo nas
linhas do Estado cuja extensdo atinge uns 14.500 qui-
I6metros, em 1910 ficou concluida a linha de Yamate,

A nova locoriotiva eléctrica Westinghou<e, empregada
nos caminhos de ferro japoneses

sado, o servico de passagei-
ros estava assegurado por 14
combdios rdpidos e vdrios
omnibus, e o trifego de mercadorias por trés rapidos,
sete directos e varios comboios de curtos regionais.
A tracgdo dos combodios de passageiros era feita
por maguificas locomotivas <Pacific> de construgdo
americana, e por mdquinas do tipo 4-6-0 de super-
aquecedor. Nos combdios de mercadorias emprega-
vam-se maquinas ¢<Mallet> para tracgdo em secgcdzs de
rampas fortes, outras do tipo 0-10-0 e ainda maquinas
“Consolidation» para combdios muito pesados.

CAMINHOS Dr FERRO DO SUL E SUESTE

Pela Imprensa dos Caminhos de Ferro do Estado
foi recentemente dado a4 luz num volume de mais de
200 pdginas, bem impresso em bom papel, os Resu-
mos Estatisticos dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, relativos ao exercicio de 1924,

Este interessante trabalho, que foi dirigido superior-
mente pelo Chefe do Servigo de Fiscalizagdo e Esta-
tistica, Sr. Carlos Vasconcelos Porto, é precedido duma
resenha sObre 0 movimento e situagdo das estagoes
da réde, espécie de monografia das estagdes, que é
bastante elucidativa,

Dos resumos estatisticos que sdo desenvolvidos em
virios quadros, extraimos os ntimeros que seguem:

Passageiros transportados nas trés classes em 1024,
1.794:333;

Receita correspondente a &sses passageiros,
19:192 510$35 ;

Percurso quilométrico total, 100.343:644 quilémetro;

Adicionando A importincia acima indicada a parte cor-
respondente a bilhetes de assinatura, suplementares

e as partes de volta dos bilhetes de ida e volta, 2
receita bruta de passageiros atinge —20.211:072841;

Sob o titulo de bagagem foram transportados 4.401:518
quilogramas;

As mercadorias transportadas em grande velocidade
produziram a receita de 9.346:008$04,7 :

Tendo efectuado o percurso quilométrico de 6.069:810,1;

A receita bruta por tonelada e quilémetro foi de 1$53,9

E a liquida de impostos de 1$53,7;

O 1imposto de Assisténcia s6 em p.v.rendeu 14.618%36

Em pequena velocidade foram transportados, quilo-
gramas, 007.847:0658, que etectuaram um percurso .
quilometrico total de 87.149:963,7, e produziram &
receita bruta de 34:581:2818790;

O Imposto de Assisténcia em p. v. rendeu 54.089$23;

A receita bruta por tonelada e quilémelro foi de $39,08
¢ a liquida de $39,61.

Muitos outros detalhes interessantes constam do
bem elaborado volume, que contém também alguns
mapas grificos do movimento de passageiros e d€
mercadorias em g.v. e p. v. e dos trifegos especiai$
das linhas do S. 5., constituidos por cereais, adubo$
agricolas e farinhas. .
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Yorts

Ministério do Comércio e Comunicacdes
Direcgao Geral dos Caminhos de Ferro
Divisdao (entral e de Estudos
Decreto n.’ 13:260
Continnacao do n." 944

§ 2° As vadas que se forem dando pela reforms, demis-
$d0 ou falecimento do pessoal escolhido pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Por.ugueses, bem como os lugares
resultantes do alargamento dos quadros, deverdo ser preen-
Chidas pelos adidos de categoria igual, escolhidos pela

ompanhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, e ndo ha-
Vendo adidos de catedoria igual que a esta convenha o
Preenchimento da vaga serd feito por promogdo até o fim

8 escala respectiva.

_4." Os empregados que ficarem ao servico da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e os adidos que
Orem entrando nas vadas ndo sofrerao diminui¢des nos
Seus vencimentos, a ndo ser que todo o pessoal ferrovidrio
88 outras rédes do Pais a venha a sofrer por uma forma
geral, quer por valoriza¢do da moeda quer por outro quai-
Quer fenémeno social que a tal baixa geral dé lugar.

§ tnico. Fica exceptuado o caso de baixa de classe ou
Perda de vencimentos derivado de pena disciplinar.

5.2 Sera permitida ¢ troca de situacdes entre o pes-
Soal adido a que se refere a redra 1.2 e o pessoal tomado
Pela  Companhia dos Caminhos de Ferro Porrugueses,
Sempre que os agentes de igual categoria fagam pedidos
Conjugados nesse sentido e que a Companhia a isso ndo se
Oponha.

. 6.2 Sera garantido pela Companhia dos Caminhos de
€rro Portugueses o cumprimento dos contratos de traba-
lhos existentes com a Administra¢cdo Geral dos Caminhos
€ Ferro do Fstado, mantendo-os até o fim do respectivo
Prazo de validade ou rescindinde-os nos termos estabele-
Cldos para essa rescisdo, entendendo-se que a falta de
Cumprimento por parte do interessado de qualquér cldu-
Sula do seu contrato importa a anulagio legal do mesmo me-
lante levantamento do auto, devimente testemunhado, en-
I‘Qeﬂrdo em triplicado a Direc¢do Geral de Caminhos de
ro.

. 1.2 O pessoal superior (de sub-chefe de divisdo, inclu-
SIVE, para cima na escala hierdrquica) que ndo seja con-
ratado serd escolhido livremente pela Companhia dos
“8Mminhos de Ferro Portugueses, ficando adido, nas condi-
‘,698 da redra 1.2 desta base, todo aquele que pela referida
(-Qmpanhi_a {or dispensado

BASE XVI

I A Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
€rro do Estado continuard a satisfazer os encargos que
;"“hﬂ para com o pessoal reformado‘, inclusivé para com
ES 80cios da extinta Associacdo de Socorros Miituos dos
Mpregados dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste ou
ruﬂs familias 2 para com o pessoal inscrito ao abrigo do
€Spectivo redulamento, sendo mantidas as receitas que,
Pelos regulamentos actuais, lhe pertencem bem como todas
receitas fora do trdfego que ndo estejam jd incluldas

98 referidos regulamentos.

3 1.° Havendo necessidade de lhe ser atribuido qual-
?ilcller Subsidio para cobrir os seus encargos serd €le repar-
000 €ntre as duas partes proporcionalmente ao total das

tas pagas, respectivamente até a data da transferéncia
r:'fexploragﬂo e posteriormente a essa data, pelos agentes
Ormados e falecidos, produtores das pensdes de reforma
€ Sobrevivéncia, no ano social considerado ; ‘
Coni’ 2’ A comissdo administrativa da referida caixa serd
ref Stituida por dois dos delegados do Govérno a que se
€re a base XXVIII, dois representantes da Administragdo

da Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses; dois
representantes do pessoal interessado na administracdo da
mesma caixa (um por cada drupo de linhas arrendadas)
por éle eleitos, devendo essa comissdo escolher, de entre
0s seus membros, o presideute, o tesoureiro e o secretdrio,
e tendo o presidente voto de qnalidade.

(Continua)

Direccao Geral de Caminhos de Ferro
Divisido Central e de Estudos
Térmo do contrato entre o Govérno e a Companhia dos €: m'nhos
de Ferro Portugueses, de adjudicagdo da exploracdo das linhas
férreas do Minho e Douro e do Sul & Suests.

Continaacdo do n.° 944

Art. 10.° Do material circulante, locomotivas e seus
acessOrios, material fixo das oficinas e carris sobressa-
lentes far-se-hda também um iventdrio valorizado do cambio
de Londres, por meio de vistoria passada por trés peritos
sendo um nomeado pela sedunda outordante, outro pelos
Caminhos de Ferro do Estado e o terceiro por acdrdo en-
tre os dois primeiros, ou na falta de acérdo pela Direcgdo
Geral de Caminhos de Ferro.

§ 1.° Este inventdrio devera estar concluido dentro
do prazo de 180 dias a partir de 9 de Margo de 1927:

§ 2" Terminada que seja a concessdo da exploracio,
proceder-se-hd de forma idéntica, fazendo-se o balanco
entre os valores recebidos e a entredga pela segunda outor-
gance, sendo esta obrigada a completar o valor do material
recebido do primeiro outordante se o que entregar for
inferior dquele, e revertendo para o primeiro outorgante
0 excesso do valor se o houver, salvo o disposto no para-
drafo final do artigo 26,

Art. 11. O material circulante e o material fixo das
oficinas ja encomendado pela Administracdo Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado, serd por éste pago e entregue
a segunda outorgante, aumentando-se ao inventdrio a que
se refere o artigo anterior pelo pre¢o do custo, no local
da entreda, expresso na unidade monetdria que no mesmo
artigo anterior indica. d

Art. 12.° O carvédo, 6leos e outros materiais de consumo,
incluindo os materiais de via, excepto carris, as ferra-
mentas manuais, efc., existentes em armazem, ou ja enco-
mendados e nédo recebidos, serdo devidamente inventaria-
dos e pados pelo seu valor de custo no local da entrega, ao
Estado ou ao respectivo fornecedor, quando a segunda ou-
torgante os ndo julgue dispensdveis por motivos justifi-
cados

§ 1. O inventdrio a que se refere este artigo serd ela-
borado com a maxima urgéncia por delegados do primeiro
e segundo outorgantes.

§ 2 Terminada que seja a concessdo da exploracdo,
proceder-se-hda por forma idéntica a valorizacao das exis-
téncias e encomendas, que serdo pagas pelo primeiro ou-
tordunte a segunda outorganite.

§3.” As diuvidas que se suscitem sdbre o disposto neste
artigo serdo resolvidas pela comissdo de peritos estabele-
cida no arti%o 10"

Art. 13" Os pagamentos ao Estado a que se refere o ar-
tido anterior poderdo ser feitos no prazo mdaximo de dois
anos, em prestagoes iguais e trimestrais, que vencerdo o
juro equivalente & taxa de desconto do Banco de Portu-
gal, mediante garantia.

§ tnico. bkssa dgarantia poderd ser a entreda de letras
avalizadas por um banco de reconhecido crédito, ou a en-
trega de obrigacdes de juro fixo da segunda outorgante,
que serdo aceitas com a margem de 10 por cento pela mé-
dia' da cota¢do do més anterior ao da data do deposite a
efectuar, deduzido o valor actual do primeiro cupdo a pa-
gar a taxa do desconto que vigorar no Banco de Portugal,
ou qualquer outra darantia que o primeiro outargante jul-
gue suficiente.

Art. 14° O primeiro outorgante assume todos os en-
cargos financeiros provenientes de actos ja realizados,
ou em curso, por intermédio da Administracao Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado e suas direcydes subordina-
das, devendo porém & sedunda outordante saisfazer as
?g:;igacﬁes que lhe sdo impostas pelos artigos 11.* 12

t I |
Art. 15." Quanto ao actual pessoal das linhas adjudica-
das obrigam-se 0s outordantes a respeitar as seguintes
regras .
(Continua).
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A arquitectura das estagoes dos (Caminhos

de [erro

A nossa gravura repre-

nos festados folnidos

O Caminho de Ferro

senta a estacdo do cami-
nho de ferro em Longview,
no estado de Washington,
que foi construida sob um
projecto mcdelo adoptado
pela Companhia do Lon-
gview, Porlland & Nor-
thern Railway.

A sua arquitectura, de
linhas sébrias e elegantes,
é perfeitamente adequada
ao fim a gue se destina.

A cidade de Longview
é muito moderna, pois foi
construida em 1022, tendo
acturalmente uma popula-

foi também construido em
1022, sendo a primeira
linha aberta 4 exploracgao
de Longview a Ryderwood
numa extensdo de cérca de
60 quilémetros, a qual con-
tribuiu poderosamente
para o desenvolvimento
industrial e comercial da
cidade hoje em cumunica*
¢do directa com os portos
do Pacifico por uma linha
com uns 100 quilémetros
de extensio.

Virias outras estacdes
se tem construido sobre

¢do de uns 20.000 habi-
tantes.

A es'agdo e Longview

éste modelo que tem um
caracter especial.

Os habitantes 0o Sabugo e povoagdes proximas pedem 4 C. P.
parasem de mais combdios

Ex.2 Administracio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses

Lisboa

Os comerciantes, industriais e proprietdrios do Sabudo
e lugares circunvisinhos, como Valle de Lobos, Almardem
do Bispo, Pero Pinheiro, Montelavar, Morlena, Telhal,
(Casa de Saude), Quintanelas, Olela, Ormal, Granja do
Marqués, Piedade, Almornos, D. Maria, Lameiras, Covas de
Ferro, Nedraes, Macieira, etc, todos éles servidos pela es-
tagdo do Sabugdo, veem, de ha muitos anos, solicitando
dessa Companhia para que lhe seja proporcionada uma
relativa melhoria no servigo de combdios, pois que 08 que
actualmente existem, sdo insuficientes para o movimento,
cada vez maior, que tem esta estacao,

Alem do intenso movimento de mercadorias, principal-
mente de mercadorias de que a rediido € bastante fertil,
tem o Sabugo e povoagdes limitrofes uma aflunécia enorme
de veraneantes na €poca prépria, provocada em grande
parte pelas recomendacdes médicas. Muito maior seria
esta afluéncia e o conrrespondente progresso desta rediao,
como estagdo de repouso, e de turismo, se o actual horéa-
rio de combdios fosse alterado no sentido de se consegduir,
ndo s6 um maior nimero de combdios que servissem esla
linha, como ainda o permitir que um drande nimero de
pessoas com ocupag¢des em Lisboa pudessem cumpri-las a
horas. A testemunhar a afluéncia, cada vez maior que esta
regido estd tendo, ha o grande niimero de construgoes que
se estdo fazendo, ndo s6 no Sabudo como em todos os lu-
gares proximos e ainda o facto de no verdo ndo haver
uma tinica casa vaga.

Por tudo o que expomos a V. Ex.*s se demonstra a in-
sufi¢giéncia dos combdios existentes actualmente. Assim: o
comboio 200 que parte do Sabugo a&s 9 horas e chegaa

Lisboa as 9,44; e de tarde o 205 que sai de Lisboa ds 17 ho-
ras e cheda ao Sabugo ds 17 horas e 50 minutos.

Por virtude de vdrias exposicdes apresentadas nos
anos anteriores, resolveu essa distinta Companhia criar
mais os seduintes csmbbios: uma carruagem mixta atrelada
ao combdio de mercadorias n.” 2504, que passa no Sabugo
as 12 h, e que fica no Cacem aguardando o combdéio de
Sintra que ali passa as 12 horas e trinta e quatro minutos.
Este combdio, porém, pouco beneficia, pois que os atrazos
sdo tdo frequentes, que raramente se consedue alcangar 0
combdio de Cintra. :

De Lisboa ha ainda o combdio n.? 15339, das 20,15 com
transbordo no Cacem e que cheda ao Sabugo as 21,20, com*
béio iiste qne a maior parte das vezes sai do Cacem com um
atrazo bastante drande. Mas, assim como o combé6io que de
Lisboa parte as 17 horas é bastante cedo para quem tem as
suas ocupacoes, tambem éste é bastante tarde para os ve-
raneantes e assim, no intiiito de remediar este inconve~
niente tanto quanto fosse possivel, e além das medidas que
essa Companhia juldue mais (teis para a redido e para 0
servi¢o, tomamos a liberdade de solicitar de V. Ex.25 @
permissdo para que os combdios rdpidos ntimeros 2020 €
207, ascendent? e descendente, que partem respectivamente
das Caldas da Rainha e de Lisboa, tenham uma paragem de
um minuto ou meio na estagdo do Sabugo. .

Parece-nos que o melhoramento proposto ndo causarié
a essa Companhia drande sacrificio e representaria paré
08 povos o progresso-desta Regido e para as centenas dé
veraneantes que nela habitam, principalmente na época dé
verdo, um incontestdvel beneficio para a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses. .

Agradecendo de ante-mao todo o interesse que a V. Ex.*
mereca esta representacdo, somos com a maior conside”

racdo e estima.
Att. Ven. Obridados
Lisboa 18 de Abril de 1927
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A reconstrucédo da réde ferroviaria
da Companhia do Norte da Franca

OMO se sabe, a réde dos caminhos de ferro do

Norte da Franca foi destruida em grande parte

durante os quatro anos de guerra que assolou a Eu-
ropa. '

O esforco que a Companhia do Norte despendeu
Para em poucos anos reconstruir todas as suas linhas
dotando-as de aperfeigua-
mentos que ndo tinham
antes da guerra; habilitan-
do-as em pouco tempo a
desempenharem brilhan-
temente o seu papel como
hoje o estio fazendo, é
verdadeiraniente admi-
rével.

Em 1020 ji com toda a linha reconstruida come-
caram a circular os ¢<rdpidos» de longo curso—e neste
mesmo ano ficavam concluidas casas de moradia para
1.300 empregadas e suas familias, além de outras obras
importantes, como o depdsito de locomotivas em Fer-
guier, magnifica constru¢io em cimento armado; es-
colas para os empregados e para seus filhc: um hospi-
tal; um teatro e um consuvltério médico de clinica
para criancas. E para nada faltar; para a obra ser o
mais completa possivel, nio se esqueceu a Companh a
da cultura fisica do seu pessoal, e a par do hospital
e da escola, construiu um soberbo parque de recreio,
com campo de jogos desportivos, um grande lago,
balnedrios, salas de estudo e de recreio, tudo arejado,
bem iluminado a electricidade produzida nor instala-

Interior da «Cabiner de sinais em Laon.

. Houve milhares de quilémetros em que nem ves-
tigios tinham ficado do caminho de ferro.

- Com a destrui¢do das povoagdes que, como Alhert,
St. Quentin, Chamy, Ferguier e outras cidades e vilas
ficaram completamente arrazadas quasi, sem um (inico
abrigo, desapareceram as estagdes e as moradias do
'espectivo pessoal ferrovidrio; era preciso pois, fazer
Udo de novo: a linha férrea, as estagdes, as casas de
habitac:?io do pessoal. Tudo isto construiu em pouco
€mpo a Companhia do Norte.

A maior dificuldade com que teve a lutar foi o
Problema das habitacées do pessoal. Durante os pri-
Meiros tempos depois da guerra a principal preocupa-
40 da Companhia foi a construgdo das casas para os
€Mmpregados, mais ainda do que a abertura das linhas,
CUja reconstrucio ficou pronta em Abril de 1919, isto

» €M menos dum ano depois do armisticio.

Foi uma obra colossal que se ndo fora o muito
Crédito que Companhia do Norte desfrutava, nio
S€ria possivel realizar em tio pouco tempo.

Estacio de Laon (lado oeste), tirada da cabinn de sinais.

¢do prépria da Companhia.

Todas as novas instalacées do Norte da Franga sdo
modelares.

Os edificios das estagdes que obedecem a um tipo
bem estudado, sio construidas de tijolo e medem, as
mais pequenas uns 17 metros de comprimento, e as
mais amplas uns 27 metros, tendo todas a mesma iar-
gura de cérca de 6 metros. '

A moradia do chefe da estagin tem sete comparti-
mentos: casa de jantar, quatro quartos de dormir, cozi-
nha e casa de banho e retrete.

Todos os cais e plataformas se acham apetrecha-
dos com 0s mais modernos materiais.

As carruagens e vagdes, bem como as locomotivas,
quasi todas novas, sio dos nielhores tipos adoptados
na Europa

Pelas nossas gravuras se pode fazer uma idéa das
magnificas instalaco2s do “Norile da Frangca» que me-
recem ser visitadas pelos estudiosos das coisas ferro-
vidrias,
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ECOS

O SOBRINHO DO BRAZIL

O conto do vigdrin! Eis uma das maiores provas da inteli-
géncia e da parvoice nacionais. Sim, porque o conto do vigdrio
é um argnmento, biface, uma prova dupli, uma espécie de pn
de dois bicos. Um dos bicos aponta meia duzia de pessoas esper-
tas : 0 eutro bico aponta uma multiddo de creaturas que se jul-
gam inteligentes e que, afinal, ndo passam de parvos maiores da
marca.

Ponhames um exemplo do mecanismo do conto do vigdrio :
Um sujeito chega ao pé doutro e diz-lhe :

— Tenho aqui éste pacote com vinte contos em notas de cem
escudns, para depositar no Banco de Portugal, mas recebi agora
um telegrama que me obriga a sair imediatamente de Lisboa e
peco-lhe o favor de tomar conta désse dinheiro, abonando-me af
um conto de réis para a viagem, para ndo estar a desatar o pa-
cote.

O outro puxa logo da carteira, dd-lhe o dinheiro, quando o
dinheiro ndo chega da-lhe a cadeia e o relégio para garantia e
trata de se afastar.

Vai radiante. Fervem-lhe no cérebro projectos mirabolantes.
Entrando em casa, sempre com o pacote apertado sob o brago,
fecha-se a sete chaves e cortando os cordeis, verifica que o que
conduzira até ali com tantas cautelas eram apenas duas notas fal-
sas de cem escudos, servindo de capas a um masso de pedagos
de jornais.

O homem vai queixar-se a policia e, quando adrega de se
descobrir o autor da proeza, vai o vigarista para o calabougo e
restitue-se ao outro o que conseguiu apanhar-se dos valores da-
dos em troca do mago de notas.

Ora, salva o devido respeito pelas leis que regem estes as-
suntes, eu entendo que é uma iniquidade tal procedimento.

Entdo prende-se um homem inteligente que conseguiu que
uma pessoa lhe desse um conto de réis voluntdr amente, visto
que ninguém a obrigava a isso e deixa-se em iiberdade nm parvo
malandrdo que manifestou a inten¢do de furtar dezanove contos,
praticando todos os actos constituitivos de crime ?!

Nada. Nio estd bem. Eu confesso que tenho mais simpatia
por um vigarista inteligente do que por um vigarisado, porque o
primeiro é qudsi sempre muito menos malandro, muito menos
criminoso de que o segundo. De resto, qual é o leitor que, des-
cendo ao fundo da sua consciéncia, se ndo encontra culpado
duma vigarice ? J4 14 vdo mu tos anos desde que Fialho de Al-
me da, a propésito da prisio movimentada dum rapazola que
t nha roubado aigumas camisas, perguntava:

... Sim, quem ¢ qde nao tem roubado uma camisa? E, fa-
zendo o confronto entre os crim nosos que a justi¢a condena e
as pessoas honestas, Fialho afirmava que bastaria que qualquer
homem de bem respondesse no banco dos reus pelas perversida-
des que lhe passam na cabeca durante os seus dez minutos de
vida mais austera, para ésse monstro exceder o mais insolvavel
recluso das prisoes.

Mas, ndo foi para filosofar em matéria de criminalidade que
eu lancei méo da pena e por isso, vamos a histéria, que de resto
ndo é bem a h stéria dum vulgar conto do vigdrio.

®
* *

O Sr. Sebastido era um transmontano abastado. Tinha fartura
de terras r cas de semear, vinhedos magnificos, olivais enormes
e passava por ter muito dinheiro. Emfim, éera um daqueles ho-
mens de quem se costuma dizer que nem sabem o que téem de
seu. Fra vitivo, ndo tinha filhos e vivia a sua velhice num socégo
ap: nas amargurado pela recordacio dum irméo que dera cabo de
tudo e que abalara havia muitos anos para Lisboa, e de 14 para o
Brazil e do qual nunca mais houvera novas nem mandados, sendo
de supor que tivesse dado o corpo aos vermes caridcas a i6rga
de abznar debalde a drvore das patacas.

Dizia-se apenas que ele havia casado em terras de Santa Cruz,
e que tendo enviuvado, se f6ra com um filho pequeno para os
sertdes do Amazonas, sem divida mais por ambi¢io do que por
penas de viivo.

O certo, porém, é que o Sr. Sebastido nunca conseguira ti-
rar a limpo a.verdade, embora para 1sso tivesse empregado mui-
tos esforgos ; porque lhe agradava muito mais que a sua fortuna,
tio trabalhosamente feita, 10sse parar 4s mios de seu irmdo ou
dum filho déste, do que as daqueles rarentes remotos, a quem a
sua morte tardava e que mal sabiam disfarcar o arremelgo ciipido
dos olhos, quando passavam pelas <uas terras ricas de fertilida e
e trato, ou quando lhes era dado ver abertos os arcazes da co-

lheita ou do bragal.

- COM

ENTARIOS

Mas, embora o entristecesse o destino que estava marcado aos
seus bens, éle {a sempre tratando de os aumentar, comprindo to-
dos s anos algum bocado de terra.

Ora, um belo dia aconteceu que um visinho do Sr. Sebastido
se resolven a vender uma vdrzea que pegava com propriedades
déle e o Sr. Sebastiio ndo deixou perder o enszjo que hd muito
almeiava. Deu logo o sinal e veiu por ai abaixo, camho de Lis-
hoa, levantar do banco os 30 contos precisos para a compra.

Na estagio do Rocio estava a esperd-lo, avisado pela familia,
um parente afastado, que por Lisboa anlava empregado ndo se
sabia bem em qué e que, emquanto o comb6 0o nao chegava, foi
explicando a dois companheiros a histéria daquele parente que
tinha a Lisboa levantar 30 contos, a sua fortuna, o seu desgosto
de ndio ver chegar do Brazil aquele irmdo ou aquele sobrinho
que, sem divida, jd estavam hd muito tempo debaixo da terra ou
com 0s 0ss0s a branquejar, descarnados pelos bichos, nalgum
recanto cerrado da selva brazileira.

Um dos companheiros do valdevinos parente do Sr. Sebas-
tido ouvia com visivel interesse a narragio e, quando o comboio
sirdiu do tunel todo enovelado de fumo, poz-se de lado, a dis-
tancia.

O Sr. Sebastido, tendo posto pé na gare, viu o parente e nao
ocultou o seu desprazer em face das suas h pocr tas expansdes
de afecto. E logo o sacudiu. Que tin.a estimado muito vé-lo, mas
que ndo podia demorar-se, porque tinha um assunto importante
a tratar e queria voltar A aldeia no combdio da noite. E sem dar
tempo a insisténcias rompeu para fora da gare, deixando o pa-
rente desapontado.

Enfiou pela Rua 1.° de Dezembro e; qudsi a voltar para o
Rocio, viu defronte de si a barrar-lhe o caminho aquele rapaz
que na estagdo tanto interesse tomara pelos pormenores da vida,
da fortuna, da familia do Sr. Sebastido e que, & chegada do com-
béio se puzera de part . )

— Peco desculpa, mas o senhor faz-me o favor de me dizer
uma coisa?

— Diga 14 mas depressinha, que eu tenho muito que fazer.

— Nao é o Sr. Sebast a0 Alves, do Freixo ?

— Sou eu, sou.

E logo o outro, dramdtico, abrindo os bragos :

— Oh! meu tio!!

Mas o velhote ndo queria dar pelo parentesco e, a querer
romper, azédo, agressivo :

— Tio ? ! Vi 14 chamar tio a outro !

E tinha um risinho esperto .Hein? Imaginava entdo aquele bo-
nifrates, aquele mulato, que, 1 por ele viver no Freixo, ndo lia 08
jornais, niio sabia como se armavam aquelas historias !

Mas o rapaz insistia:

— O sr. ndo tinha um irmdo que se chamava Jodo. Jodo
Alves ?

— Sim.

—.. que foi para o Brazil, que casou e enviuvou 14 e que
t'nha um filho ?

— Sim.

E o velhote mostrava-se jd interessado, abalado fortemente.
na sua desconfianga.

— Sou eu o filho de seu irmio !

— Tu?! O meu sobrinho ?! — e, um ultimo assomo de des-
confian?'d . — Mas como poude vocé saber que eu era o seu tio?

— Ouca: Eu cheguci hontem do Brazil Meu pai, que mor-
reu ha dois mezes. recomendou-me que, por sua morte, v ess€
para Portugal e me apresent.sse ao tio Sebastido, mandando ate
escrever uma carta que tenho na minha mala, pedindo a sua pro-
tecgdo para mim. Est va ha pouco na estacdo, a saber do hora-
rio dos comboios para o Freixo, quando ouvi que aqueles rapa-
zes que estavam 4 sua espera pronunciavam o seu nome e fala-
vam na sua terra.

O Sr. Sebastido ndo resistiu mais. Apertou o sebrinho nos
bragos, com as lagrimas nos olhos e disse numa voz cheia de tre=
muras da sua alvorogada alegria :

—~Vamos ao banco, levantar um dinheiro, depois vamos
jantar e 4 noite marchamos para o Freixo.

— E’ que eu ainda tenho a mala no navio...

— De.xa 14 a mala. Fica ahi alguem encarregado de a levan-
tar.

E 14 foram para o banco. Recebido o dinheiro foram jantar
e, durante a refeicdo, o velhote crivou o sobrinho de perguntas
a que elle responden o melhor que lhe foi possivel. O Sr. Se-
bastdo ria e chorava, entont-cido pelas libagoes e por aqueld
alegra de ter encontrado o sebrinho, aquele parente proximo 2
quem entregar:a Com prazer a sua casa.

No caminho para a estagdo o rapaz recomendava repetidas
vezes :




GAZETA DCS CAMINHOS DE FERRO

185

As novas locomotivas, tipo «Mikado», do «Canadian
Pacific Railway»

A nossa gravura representa uma das magailicas
méquinas do tipo «Mikado» q1e a Companhia ameri-
cana do «Canadian Pacific Railway» adquiriu recente-
mente para servigo nas suas linhas.

breiquzcedor.... .....4.406 pés quadrados
Superficie da grelhi.......70 3 pés quadrados

Esta locomotiva desenvolve um esforgo de tracgao

p—.

Estas mdquinas sio do tipo de rodado 4-6-2, e as
sUas principais dimensdes sao:

Didmetro do cilindro-+........--23 polegadas
Didimetro da roda de impulsdo...5 pés e 3 pol.
Pressic da caldeira de vapor. - 250 libras por pol.2
Superficie total de aquecimento, incluindo o so-

i -—Tenha. cautela com a malinha do dinheiro. Lisboa parece
1U€ est4 cheiz de gatunos.
~Vai bem segura. A mim ndo me roubam eles !
. Instalados numa carruagem de segunda classe —extravagan-
4 que o velhote se permitira em homenagem 4 sua alegria — e

_Eosm 0 comboio em agldameutp, 0 velh_ote comegou a hr'cve fre-
10 a cabecear ‘a noite anterior perdida, a alegria, o vinho.,

nheir‘(; Cdoergo !eva\'ra a0 pé'de)si' 0 spbrinh_(.)v, poz a)mal?ta d.n-di,_

ya xo da ilharga e recostando-se o melhor possivel

Mregoy-se confiadamente ao sono E logo o sebrinhe fez notar
0S8 outros passageiros a imprudencia daquele sono:

1} Imaginem os senhores que meu tio leva ali naquela mali-
12 30 contos E vai dormindo com aquele descanso ! E' verdade
U€ eu voy ao pé dele mas podia eu tambem adormecer e depois...

M duvida que os senhores sio pessoas honradas mas, emfim,

Podiam nag ser. ..

- de repente, batendo na testa, num risinho picardo:

d = Esperem que lhe vou fazer uma partida ! Tiro_—ihe a mala

q inheiro, vou com ela para o compartimento aqui do lado e,

iallz;ndn ele acordar, os senhores vao rir. Qito e feito. O velhote

errado no sono, de maneira que o sobrinho poude tirar-lhe a
q;‘;:‘tsem ele sentir e logo saiu com ela para o corredor, em-
qu 0 08 outros passageiros antegosavam a aflicio do velhote
ando acordasse.
o A assada uma boa hora, o Sr. Sebastido acordou, espregui-
t €, ainda de olhos semicerrados, olhou o compartimento en-

N 8ndo vagarosamente na realidade e de subito em gritos
Tescentes, |

—
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de 56.100 libras. O seu peso total é de 149 toneladas
e com o tender 252 toneladas.

O vapor circula constantemente através do sobre-
aquecedor, pelo que nio sao necessirias caixas de

fumo nem valvulas de seguraga.
A 4gua antes de entrar na caldeira atravessa o

aquecedor por meio dama dupla bomba »Elesco».

— A mala?! A minhamala?i Onde extd a minha mala ! ?
E era tdo assustador o seu aspecto, havia um tal desvairo
nos seus olhos, uma tdo clara iminencia de congestao na
sua cara que os outros resolveram revelar desde logo a
partida :

— Era bem feito ficar sem o dinheiro para ndo dormir
dessa maneira. Mas, descance, homem. A mala levou-a 0 seu
sobrinho para o compartimento do lado. '

Mas a suspeita da verdade salteou-o logo. Saiu ao cor-
redor, olhou debalde todos os compartimentos, numa ancia,
num resfolego rouquejante e quando o revisor, atraido por
aquele alvorogo, soube do que se trarava informou que o
sobrinho daquele senhor tinha saido quairo estagdes airaz,
com uma malinha na mdo e com tal precipitagdo, que real-
mente, lhe causara estranheza... mas, fossem la advinhar
que o Sr. Sebastido Alves, do Freixo, tinha encontrado em
lLisboa, duma maneira tdo rocambolesca, um sobrinho do
Brazil !

*
* ¥

Creio que isto, durante muito tempo, néo passou duma
hisforia. Agora ja ndo pode dizer-se o mesmo porque, ha
dois ou tres anos, foi posto em pratica este processo - €
com exito — na linha do Sul e Sueste, embora com ligeiras
variantes,

: TACITUS.



138

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos 02 Ferro Portugueses

Socied+de Anonyma—Estatutos de 30 de Novembro da 1894

Assembléa Geral Extraordinaria
dos Snrs. Accionistas,

Nos termos da 2.° parte do Art.° 31.° e seduintes dos
Estatutos d’esta Companhia, approvados por Alvard de 30
de Novembro de 1894, é convocada a Assembléa Geral Ex-
traordinaria dos Snrs. Accionistas, possuidores 100 ou mais
Accgoes, segundo os preceitos do mesmo Ar(°. 31°,, para se
reunir em Lisboa, na séde social, no dia 4 de Maio de 1927°

pelas 14 horas.
ORDEM DO DIA

Apreciacdo de assumptos relativos 4 doutrina de que
trata no § 6.° do Art.® 3° e a alinea a) do Art° 18.” dos
Estatutos.

rara os Snrs. Accionistas poderem tomar parte n'esta
Assembleia, devem as Acgdes nomuiativas ter sido averbadas
até ao dia 4 de Abril corrente, inclusivé, e as Acgdes ao
portador ter sido depositadas até d4s 12 horas do dia 19 do
mesmo mez de Abril:

Em Lisboa—Na séde da Companhia; no Banco de Por-
tugal; no Banco Commercial de Lisboa; no Banco Lisboa &
Acores; no Banco Nacional Ultramarino; no Monte-Pio
Geral; no Crédit Franco-Portugais e na Casa Bancaria
Fonseca, Santos & Vianna;

No Porto—Na Filial do Banco Nacional Ultramarino;

Em Paris—Nas Caixas do Comité da Companhia; e nas
do Comptoir National d’ Escompte de Paris; do Crédit Lyo
nnais; da Sociérté Générale de Crédit Insdustriel et Commer
cial; da Société Générale pour favoriser le développement
du Commerce et de I'Industrie en France; da Banque de
Paris et des Pays—Bas e da Filial do Banco Nacional Ul-
tramarino.

As cartas de admissdo 4 Assembléa Geral serdo passa-
das pela Commissdo Executiva da Companhia, em vista das
Acgoes averbadas ou dos recibos dos depositos das Acg¢des
ao portador.

A Assembléa contitue-se e poderd validamente delibe-
rar nos termos dos Estatutos, designadamente Art.” 31.°

Lisboa, 2 de Abril de 1927.
O Presidente da Meza da Assembléa Geral
Carlos Ary Gongalves dos Santos

EZACN
Jardim Zooldgico

Tendo sido interrompida por motivos imprevistos
a construgdo das instalagOes necessdrias para a interes-
sante expousicdo de simios em completa liberdade que
deve em breve tempo inaugurar-se no Parque das
Laranjeiras, recomegaram agora os trabalhos com
maior intensidade, tendo ha poucos dias estado ali
o ilustre arquitecto sr. Raul Lino, a fim de proceder
a implantagcio de algumas das idificagdes mais artis-
ticas da «Aldeia dos Macacosn.

et
«O comeércio do Porto

foi louvado, assim «omo o seu ilustre director,
pelos servigos que tem prestado a instrugdo

O sr. Ministro da Instrugio assinou a seguinte por-
taria:

Considerando que o jornal «O Comércio do Porto, tem
organisado anualmente e com dgrande brilho, a distribui¢ao
do premio «Xaxier da Mota» entre as crian¢as pobres dos
Institutos de Ensino e Beneficéncia de aquela cidade, rea-
lizando para esse fim sessdes de notdvel imponéncia, como
a do ano corrente a que se didnaram assistir o Presidente
da Repbiilica e varinos membros do actual Govérno;

Atendendo a que ao Estado compete acarinhar e esti-
mular iniciativas de tdo alto significado civico: _

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa pelo Minis-
tro da Instrucdo Piiblica que ao jornal «O Comércio do
Portor, e ao seu ilustre Director professor Bento Carqueja
seja dado piiblico testemunho de louvor.

Copselho de Economia Nacional

Reuniu no dia 25 do més passado o Conselho Su-
perior de Caminhos de Ferro sob a presidéncia do
respectivo direcgor geral engenheiro Sousa Rego.

Foram tratados vdrios assuntos relativos a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal a
que nos referimos na seccdo de Linhas Portuguesas €
procedeu-se a votagdo dos membros do Conselho,
cujos nomes devem figurar na lista triplice para a es-
colha, pelo Govérno, de um vogal do <«Conselho de
Economia Nacional>,

Tendo tomado assento no Conselho pela primeira
vez o sr. Luis de Albuquerque de Orey, o Conselho
congratulou-se por esse facto, prestando justa home-
nagem aos merecimentos e servicos do ilustre enge-
nheiro que é o delegado do Govérno junto da C. P,
como arrendamentdria dos C. F. E.

No dia 26 reuniram os delegados das diversas
compankias concessiondrias do Continente, ackandg-
se representadas: A ,C. P. pelo sr, Pinto Osorio, a
Baira Alta e Vale do Vouga pelo sr. Fernando de
Sousa, a Sociedade Estoril pelo sr. Alvaro Pinheiro
Chagas, a Nacional pelo sr. Pedro Diniz, a do Norte
pelo sr. Eduardo Placido, a do Mondego pelo sr. Si-
mdo Arouca, a de Lena p:lo sr. D. José de Serpa Pi-
mentel.

Procedeu-se i votagdo dos trés nomes que devem
figurar na lista triplice para escolha do delegado das
Companhias de Caminhos de Ferro.

AT -
Louvor a um ferroviario

—Em portaria publicado no Didrio do Govérno
do més findo, foi louvado o sr, José dos Santos Pa-
checo, chefe da estagdo do Caminho de Ferro do Sul
e Sueste, no Terreiro do Pago pelos relevantes servi-
¢os prestados no exército do seu cargo, principalmente
por ocasido de situagdes anormais, como foram as
criadas pelas tltimas gréves ferrovidrias. Este louvor
dd-lhe direito a promogdo, logo que se dé vaga no

quadro.
b .
Companhia dos Caminhos d¢ Ferro Portugueses da B. Alla
A.senbleia Geral Ordinaria de Obrigacionistas

Em observancia aos artigos 22,51 e 52 dos Estatutos, €
convocada a Assembleia Geral ordinaria dos portadores
de obridgagdes de 1.° e 2.° ¢raus d'esta Companhia, que pos-
ssuirem, pelo menos, dez d’este titulos, para as 14 horas de
quarta-feira, 18 de Maio proximo, na séde do Comité, em
Paris, 30, Rue d'Austerdam.

Esta reunido tem por fim, conforme preceituam os su-
pracitados artigos, a eleicdo dos seus representantes no
Conselho de Administragdo

O deposito de Obriga¢des para esta Assembleia dever.é
ser feito até ao dia 3 de Maio proximo, inclusivé, em Paris
no Comptoir National d’Escompte, 14, Rue Bergere; em
Lisboa, no Banco Burnay, 10, Rua dos Fanqueircs, e na sé-
de da Administragdo .da Companhia, Rua Victor Cordon
- el s KK

As procuracdes dos obrigacionistas residentes em Por”
tugal deverdo ser legalisadas por notario, e as dos residen~
tes em Franca pelo «Maire» da sua residente ou por noté-
rio. O recibo do deposito servird para a admissdo n’esté
Assembleia. Paris, 15 d’Abril de 1927

O Comité de Paris



