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AS QUEDAS DO DOURO
| INTERNACIONAL

Por J. FERNANDO DE SOUSA

O aproveitamento das fontes de energia de que aproveitamento dessa queda considerdvel, com
o pais disp6e nao pode ser indiferente aos um caudal rasoavel do rio.

Interesses da nossa réde ferrovidria, e portanto o Dos 78:000 quilémetros da bacia hidrogréfica
Seu estudo tem inteiro cabimento nas pdginasda do Douro, cérca de 60:000 pertencem a Espanha.
Gazeta dos Caminhos de Ferro. Nasce €sse rio na serra de Urbion, atravessa

Fol acérca de um més publicado um decreto a provincia de Soria e corre pelo planalto, rece-
que torna obrigatério o consumo de certa percen- bendo o tributo do Piserga e do Esla, além de
lagem de carvao nacional em todas as inddstrias outros rios menos importantes. Ao troco interna-
€ especialmente nas locomotivas. cional afluem em terra espanhola o Tormes e o

Ha poucos dias publicou a folha oficial o con- Huebra ou Yeltes. Depois de receber as dguas
Vénio celebrado com a Espanha e jd rat ficado do vasto planalto de Castela Velha encontra o
Pelos dois governos, regulando os aproveitamen- acidentado rasgdo fronteirico, no qual se preci-
tos hidro-eléctricos no trogo fronteirigo do Douro. pita.

Dois assuntos momentosos, duas providéncias - O seu regime ¢ torrencial, oferecendo enor-
importantes, que demandam ambas apreciagdo mes variagoes de caudal, que vai de 15 a 20 me-
Circunstancia Ja. Comecemos pelo convénio luso- tros ciibicos por segundo na estiagem, até cérca
espanhol. de 700 metros cubicos por ocasido das cheias.

Como ¢ sabido, o Douro serve de fronteira A regularisagdo do caudal por meio de gran-
¢m extensdo superior a 100 quilometros entre des albufeiras em territério espanhol é o meio de
Paradela e a Barca de Alva. A diferenga de nivel obter um caudal minimo permanente, que asse-
€ntre os extremos ¢ de 416 metros. Compreen- gure uma utilizagdo industrial compensadora de
de-se que enorme fonte de energia pode ser o obras dispendiosas que hé que fazer.
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Essas albufeiras estdo projectadas e concedi-
das em Espanha, sendo uma em Ricobayo no rio
Esla, abrangendo 0 seu afluente Aliste, outra em
Villardiegua no Douro espanhol.

A primeira armazenara cérca de goo milhGes
de metros cabicos ¢ a segunda 151 milhGes, cus-
tando as obras perto de 59 milhées de pesetas.
Aléem dessas projectou-se duas albufeiras, de Cur-
bellino e Argusino, no Tormes, que armazenarao
170 milhGes de metros cubicos.

As quatro obras custardo cérca de 100 mi-
Ihées de pesetas. Em cada uma delas haveré, junto
da base do dique respectivo, uma oficina de pro-
ducdo de corrente eléctrica.

E a regularizagdo assim obtida, que permite
elevar o caudal permanente a mais de 150 metros
cubicos.

O tratado de limites de 1864 e o seu anexo
n.° 1 de 1866 regularam de um modo generico
o uso comum dos rios fronteirigos sobre a base
de egualdade de direitos dos dois paises ribeiri-
nhos. Ndo se previa entdo a importancia que
assumiriam os aproveitamentos hidraulicos para
a produgdo de energia electrica.

Ha cerca de vinte anos comegaram em Es-
panha os pedidos de concessdo, que o respectivo
Governo ndo subordinou no seu andamento ds
regras do tratado e que por isso ficaram letra
morta para Portugal, tendo surgido divergencias
que por vezes deram logar a contlictos.

Em 1910 foi encarregada uma comissdo de
engenheiros de formular as normas de um acordo
complementar que aprovado pelos dois Governos
em 1912 ¢ celebrado, como o Anexo de 1866
sobre a base de egualdade de direitos, o que nao
impediu a continuagdo de divergencias melindro-
sas.

Em 1919 foi outra comissdo tecnica mixta
encarregada de formular as regras complementa-
res do acordo de 1912, ndo tendo logrado apro-
vagdo o seu trabalho, pelo que nova comissdo
mixta foi chamada em 1920 a continuar as nego-
ciagoes. Foram estas interrompidas ao cabo de
poucos meses.

Em quanto a Delegagao portuguesa reclamava
a egualdade na partilha das aguas, sem distinguir
o caudal correspondente 4 situagdo actual do
que resultaria da regularisagdo do rio em terra
espanhola, a Delegagdo do paiz visinho entendia
que s6 9 primeiro estava sujeito 4 partilha.

Reivindicava esta ainda a liberdade das con-
cessoes, que -a Delegacdo portuguesa pretendia
sujeitar sem excepgdo ao Concurso.

Seis anos decorreram apds a interrup¢ao das
negociagées, durante os quaes falleceram dois
delegados portugueses, até que apareceu de sur-
presa o Real Decreto de 23 de Agosto de 1926,
concedendo 4 Sociedade Hispano-portuguesa 0s
aproveitamentos nacionaes constituidos principal-
meante pelas quatro albufeiras acima indicadas e
0s que no trogo internacional correspondessem 4
parte que 4 Espanha viesse a pertencer.

Prescrevia-se o reatamento das negociagdes
para a fixagdo de regras complementares relati-
vas ao aproveitamento do Douro internacional
e previa-se, para o caso de se ndo chegar a
acordo ou de se protelarem as negociagoes além
de dois anos, a realisagdo do plano Ugarte pelo
desvio das aguas do Douro em territorio éspa-
nhol.

Era de prever que seria posta de parte a dis-
cussdo de principios e de regras geraes, que por
deducdo se aplicassem ao caso particular do
Douro. Nesse campo de generalidades seria dif e
cil chegar a acordo. Preferivel era pois—e assim
sucedeu—estudar o caso concreto do Douro com
senso pratico e espirito conciliador no proposito
de chegar a uma solugdo que harmonisasse 0S
interesses de dois paises. Foi esse o criterio que
presidiu ds negociagoes.

Presidia 4 Delegagdo espanhola D. José de
Yanguas Messias, distincto professor de direito
internacional na Universidade de Madrid e antigo
ministro dos negocios estrangeiros. Faziam parte
d’ela os conceituados engenheiros Marquez de
Legarda, que fizera parte da Comissdo de 1920,
D. Luis de Morales, presidente da comissao exe-
cutiva do conselho de caminhos de ferro e D. Car-
los de Santa Maria Garcia, vogal do conselho
de obras publicas e inspector dos servigos hidrau-
licos.

A delegacdo portuguesa presidia o Sr. Dr. Gon-
calves Teixeira, jurisconsulto, director geral do
Ministério dos Negécios Estrangeiros, com a ca-
tegoria de embaixador e compunham-na os enge-
nheiros Fernandode Sousa, Lopes Galvdo e Poi-
le da Costa, que pertencera a comissdo de 1920-

Presidiu o Sr. Dr. Gongalves Teixeira com
superior critério aos trabalhos da comissdo, qu¢
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queza, lealdade e espirito conciliador; chegou-se
por isso a uma solugdo pratica, equitativa e satis-
fatoria

Renunciando-se a discussdo de principios, em
que havia divergéncias grandes, procuraram-se
solugbes aceitdveis para o caso concreto do Dou-
ro atentamente examinado.

A divisao da energia podia-se fazer, atribuindo
metade do caudal do Douro internacional a cada
pais, ou dividindo a queda em partes equivalentes,
em que cada uma das quais o pafs a que fosse
atribuida aproveitaria livremente todo o caudal.

Foi ésse o plano adoptado, distribuindo-se a
Portugal a zona superior, de Paradela 4 emboca-
dura de Tormes, onde é possivel estabelecer al-
bufeiras sucessivas com a respectiva oficina em
territério portugués, A Espanha atribuiu-se a zona
inferior, do Tormes ao extremo inferior do Douro
internacional, cuja orografia e constituicdo geols-
gica se opoem a multiplicagdo das albufeiras e
exigem longos canais e a concentragdo do apro-
Veitamento em grandes oficinas.

Como a queda era de 416 metros e & zona
portuguesa cabiam apenas 191 metros, conferiu-se
a Portugal a faculdade de aproveitar para o re-
golfo da primeira albufeira com o dique no Douro
nacional os 17 metros de queda ate a embocadura
do Huebra, ficando pois 203 metros a cada pais.

I2 certo que na zona espanhola hd a mais o
caudal de Tormes, insignificante porém, emquanto
se ndo construam as respectivas albufeiras regu-
ladoras de Gaberllino e Arguzino. Demais, nos 17
Mmetros finais nds utizamos também as dguas do
Tormes, Aproveitamos pois todos os beneficios
da regularizagdo sem ter a minima participagdo
No enorme encargo que dela resulta para a Espa-
nha,

Alem d’isso ficou estatuido que as obras res-
Pectivas comecem pela grande albufeira de Rico-
bayo no Esla, que melhora desde logo conside-
ravelmente o caudal, valorisando a nossa zona.

Obteve se o compromisso de que nenhum des-
Via de aguas se faria abaixo do nivel superior das
albufeiras de Ricobayo e Villardiegua, o que afasta
de vez a ameaga do plano Ugarte,

Estabeleceu-se a regra de que a energia seria
Consumida no paiz em que se produzisse, sem
haver exportacao, salvo convengdo especial para
Cada caso concreto.

Previu-se a creacdo de uma comissdo inter-

R

nacional para a aplicagdo do convenio atribuin-
do-se-lhelargasfung6esminuciosamentereguladas,
num pé de inteira egualdade entre os dois paises.

Reconheceu-se a cada um a liberdade das
concessoes na sua zona em harmonia com as
suas leis internas e orientaram-se as relacoes
para uma util cooperacdo que ndo afecte a inde-
pendencia reciproca. Estatuiu-se a férma pratica
de arbitragem para resolucdo das divergencias
emergentes da aplicacdo do convenio.

Firmado este projecto pela Comissdo em g
de Agosto apds tres semanas de trabalho exaus-
tivo, os dois Governos deram poderes aos presi-
dentes das respectivas Delegacies para firmarem
o Convenio, que foi logo ratificado e publicado
nas folhas oficiaes. '

Reésta agora dar Portugal a concessdo na sua
zona para se entrar na fase das realisacGes.

O Convenio é um instrumento diplomatico
notavel, em que a critica ndo encontrou materia
para censuras, embora ainda antes de feito fosse
objecto de caluniosas insinuagGes por parte das
paixGes e odios politicos, alheios a qualquer es-
pecie de escrupulo.

Em Espanha foi ja apresentado o projecto de-
finitivo da grande albufeira reguladora de Rico-
bayo, que vai ser executado. Qualquer obra que
se empreenda na nossa zona aproveitard, pois,
o caudal regularizado do Douro. E sem falar nessa
considerdvel massa de energia que se poderd
obter, ha ainda que ter em conta a melhoria das
condicbes da navegacdo do Douro que vamos
usufruir gratuitamente.

Grande servigo acaba, pois, de prestar o Go-
vérno ao pais pela favordvel e equitativa resolu-
¢do de um pleito irritante que se arrastava ha

vinte anos.
raal
Companhia 00s Caminhos e Ferro Portugueses

Socedade Anonyma — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
DIRECCAO GERAL

Concurso para admissdao de praticantes d’escritorio
dos Servigos Centrais

Até 5 de Setembro D f°. estd aberto Concurso para admis-
540 }dp praticantes d’escritorio dos Servicos Centrais, desta Com-
panhia

O programa do Concurso e demais condicdes estdo patentes
na Secretaria da Direccdo Geral (edificio da estacio de Santa
Apolonma) todos os dias 1teis, das 10 4s 13 e de 14,30 as 16’30
horas, para os candidatos de Lisboa.

Para os candidatos de f6ra de Lisboa dio-se todos os escla-
recimentos por correspondencia.,

Lisbba, 18 de Agosto de 1027

O Director Geral da Companhia
(a) F. de Mesquita
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Linhas brasileiras. — O govérno de S. Paulo apro-
vou as novas bases das farifas dos caminhos de ferro
de S. Paulo Railway. :

— Os caminhos de ferro da Central do Brasil ren-
deram em 1026 a importincia de 141.113:446$859.

Dessa importiancia 9.453:642$890 foram destinados
a constituir o fundo de garantia para as obrigagoes
ferrovidrias.

A despesa do seu custeio elevou-se 2 quantia de
167.400:456$652, Havendo, portanto, um deficit de réis
25.296:009$793.

— Com a inauguragao dos novos trechos de linhas,
efectuada no ano passado, a quilometragem das linhas
férreas em exploracdo dentro do Estado de Minas Ge-
rais, em 31 de Julho de 1926, elevou-se a 7:732,972
quilémetros, assim divididos pelas diversas linhas.

E. F. Oeste de Mlnas, 2:096,953 quilémetros ; E. F.
Central do Brasil, 1:769,930; E.F. Leopoldina, 1:151,591;
Réde de Viacio Sul-Mineira, 1.044,900; E. F. Mogyana,
657,861 ; E. F. Baia e Minas, 309 quilometros ; E. F. Vi-
téria a Minas, 310,985; E. F. Paracati, 154,000; E. F.
Goyaz, 52,410; E. F. S. Paulo e Minas, 31,000; E. F.
Machadense, 26,000; Companhia Viacdo Trespontana,
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21,800; Companhia Industrial e Exportadora, 17,600;

Companhia Electrometalltirgica Brazileira, 13,733; E. F.
Lima Jinior, 6,400; E. F. Morro Velho, 8,800. Total:
7.732,972 quilémetros.

Em 1925 essa quilymetragem era de 4:274,084 qui-
16metros, tendo havido, portanto, um aumento de
458,888 quilometros, corrcspondente a 6,30 por
cento.,

— A receita da viacgio férrea do Rio Grande do Sul
no 2.° semestre de 1926, atingiu 25.562:600$330, ten-
do-se a despesa elevado a 25.495:523$470. Houve,
portanto, um saldo de 67:166$60. .

A despesa no primeiro semestre atingira a réis
20.895:579$060 que, junta & do segundo, deu um total
de 55.391:102$530.

Desta maneira o defiwcit ficou reduzido a réis
3.775:745%720.

Linhas venezuelanas. — A receita total dos cami-
nhos de ferro dos Estados Unidos de Venezuela, se-
gundo os dados oficiais, foi em 1026 de 21.646:877
bolivares contra 20.473:809 no ano anterior, somando
as despesas totais 15.574:784 bolivares. o que repre-
senta um lucro de 8.072:113 bolivares.

Daquela receita correspondem : 4.883:617 bolivares
ao grande Caminho de Ferro de Venezuela; 4.158:6€4
ao de QGuaira a Caracol; 3.157:880 ao de Tachira;
1.408:903 ao de Bolivar; 1.048:921 ao de Ceiba;
1.670:792, ao de Puerto Cabelo a Valéncia; 1.460:897,
ao Central de Venezuela; 952:544 ao de Santa Barbara
a ElVigia; 376:605 ao The Macuto Coast Line Railway ;
340:823 ao de Carenero; 208:993 ao de Guanta a Na-
ricual e 78:146 ao de Coro a La Vela.

A importincia de bilhetes vendidos elevou-se a
2,474:411 bolivares. A tonelagem de mercadorias trans-
portada atingiu 529:031 toneladas.

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.

SPECIA, Lida.

Praca de D. Luiz, n,° 9, 2.° — LIZBOA

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

Tubos Sy IV VN EN O lisas para gaz
reaquecedores comprimido
SOCIETE METALLURGIQUE DE
Representantes em Portugal e Colonias Telegramas :

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de 'Arcade -PARIS-FRANCH

Pecas forjadas,
Garrafas de aco

Monbacier — PARIS
(Codigo: ~. B, C. 5.* & 6. edicuo)

Uma cacada as gralhas

Para as gralhas. animais daninhos que numa péi-
gina fazem tanto prejuizo como os pardais numa sedra,
nio ha defezo; todo o tempo é préprio para lhe dar
caca, e porisso ndo admira que um amigo nosso se
désse ao prazer de nos presentear com meia diizia de
exemplares que cagou nas piginas da Gazefa de 16
do més passado, e que por serem de respeito, mere-
cem que aqui se registem com as costumadas descul-
pas ao leitor que inteligentemente, decerto as matou
ao passar por elas.

Na pdgina 233, na noticia sob o epigrafe A dura-
¢do dos carris de ago, no terceiro periodo, onde se 1&
mil combdios deve 1ér-se cem mil. .., para a gente ndo
ter de descrer da aritimética,

Na péigina 234, no primeiro perfodo da noticia
sobre o Transporte de bagagens a domicilio, diz-$€
primeiro que fem tido para mais adiante se dizer qu¢
ndo tem tido... E' evidente que o ndo tem tido é que vale.

Na pdgina 236, 2°. periodo, diz-se que Mr Leverve
é secretirio de C. U. F., quando o é da U. 1. C.
isto é da Unido Internacional de Caminhos de Ferro,
e ndo da Companhia Unido Fabril que para o cas?
ndo mete prego nem cstopa.

E finalmente, na pigina 239, na primeira linha da
primeira coluna, encontramos umas rampas de nadd
menos que 22,8 guildmetros, que como é facil de cal”
cular, nunca foram além de 22,8 milimetros.

O leitor que j4 tem calos na paciéncia, certamente
as viu, sorriu e, .. quedou silencioso, como a ligri-
ma de Junqueiro.

Ora pois, paciéncia e mais paciéncia.

J
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O caminho de ferro da Argentina

A réde ferrovidria argentina tomou um grande im-
pulso nos ultimos tempos com a abertura de no-
vas linhas e ramais construidos uns pelo FEstado e
outros por emprezas particulares,

No ano passado foram incorporadas as seguintes
seccOes dos diversos caminhos de ferro de jurisdicio
nacional : nos Caminhos de Ferro do Estado, o ramal
de Pristina a Lilo Viejo, com a extensio de 47 qui-
I6metros e uma secgio de 23 quilémetros da linha de
S. Juan a Jacloal; no Caminho de Ferro Central de
Cérdoba, o ramal de Arcadia a Gastona, com 9 qui-
I6metros de extensdo; no Caminho de Ferro do Sul,
0s ramais de San Jacinto a La Providencia e ao Cerro
Aguila, com a extensdo de 7 e
5 quilémetros, respectivamen-
te; no Caminho de Ferro do
Grande Oeste Argentino, os ra-
mais de Espejo 4 Costa Araujo,
Com 55 quilémetros, e o pro-

® MENDOLA

longamento do ramal a Vila )
Atuel, de 12 quil¢metros. Com e
estas incorporagdes, incluindo ®

o

as linhas de caractel provincial
€ secunddrias, a extensdo dos
Caminhos de ferro argentinos
R0 fim de 1926 era de 38.231
quilémetros.

O aumento do trifego no
ano passado melhorou sensi-
Velmente a situacido financeira
dos caminhos de ferro.

Segundo a mensagem do
Presidente Alvear ao parlamen-
to, por ocasido da abertura
déste, de que o Boletim de
Obras Piblicas daquele pais
Publica a parte relativa a sua
€specialidade, as receitas subi-
ram 4,4 °/, sObre as de 1925, e
as despesas 3 °/,.

Em 1026 foram transporta-
dos mais cinco milhdes de passageiros de que em
1925, e as mercadorias atingiram quarenta e cinco
MmilhGes e meio de toneladas, ou seja quasi dois mi-
hoes mais que no ano anterior.

Os Caminhos de Ferro do Estado tiveram um sal-
do positivo de 49.411,70 dolares.

Com excepgdo da linha de Comodoro Ridavia que
teve uma pequena baixa nas receitas de exploracio,
todas as demais apresentaram aumento.

A construcio de novas linhas na réde do Estado
Bdo teve grande desenvolvimento, devido a falta de
fecursos no principio do ano, o que fci remediado
df‘-‘DOis com a inclusio no orcamento as verbas neces-
Sdrias, trabalhando-se hoje activamente na construgio
das linhas de Embarcacgio a Jucuiba, de Metan a Bar-
fanqueras, de Antilla a Rosario de la Frontera, Federal
de Curuzi Cuatid que j4 estd toda assente, faltando
Concluir alguns edificios, e as de Federal a Concordia,

€ Arrojo a Pescado e de Patagones a Santo Antdnio,
Que tem como principal obra de arte uma ponte s6-

I'e o rio Negro, no tcrritério déste nome e que tem
4 extensio de 269,80 metros, e consta de dois tra-
Mos fixos de 85 metros cada um.

Com a construgio desta ponte, unindo Carmen da
Patagénia a Viedma, a via férrea do Estado que se

6 i

ME“\ Fhirewriyy LINBA &R TRATRGO

Linhas férreas Argentinas

prolonga até Bariloche, no lago Nahuel Huapi, ficara
ligada com a réde ferrovidria do sul, e, assim, a Pata-
gbnia em comunicacio ripida com Buenos Aires.

Quere isto dizer que a regiio dos lagos da cor-
dilheira andina e essa parte da Patagénia, gracas i
referida ponte sobre o rio Negro, ficario ligadas a
Constitui¢ao em viagem directa. Desta linha tronco
partirdo vdrios ramais penetrando os Territorios do
Sul, ramais &sses j4 em estudos de campo e que bre-
ve serdo construidos, procurando-se, assim, ligar as
diferentes regidoes patagdnicas 3 capital da Repiiblica.

Ressaltam 4 primeira vista os enormes beneficics da
construgao desia ponte e destas vias-férreas. Esses bene-

: - ficios sdo, sobretudo, de or-

dem econémica, podendo afir-
mar-se que essa obra ferrovia-
ria serd de uma contribuigdo
incalculdvel para o progresso
do pais. O trifego de merca-
dorias nessas regides experi-
mentard uma notdvel intensi-
ficagdo, ndo sé devido A rapi-
dez do transporte, como pela
redugdo das despesas. As las
dessas ricas regides do sul te-
rdao uma facil saida para o mer-
cado de Buenos Aires, o mes-
mo podendo.dizer-se do gado,
pois trata-sede territérios riquis-
simos onde a industria pastoril
aguarda apenas facil escoa-
douro. Pode-se fazer a viagem
de um combdio de gado em
30 horas, o que actualmente
representa 15 a 20 dias.
S Mas nido é s6 o gado e as
las que sdo visados; as zonas
do rio Negro (parte sul extre-
mo) e da Patagénia sio fertilis-
simas na produgdo de trigo.

Asim, dentro em pouco,
com esta réde ferrovidria de penetracdo, a Argentina
terd triplicada a sua producio em ftrigo, 1ds e carne.
Ha ainda ricas regiGes mineralégicas (ferro, princi-
palmente) que ficam servidos por alguns dos ramais
em estudo

Com a ligagdo destas linhas e das que estio em
construgao receberd um enorme impulso O turismo na
regido dos lagos andinos, de cujas belezas se fazem
constantes referéncias. O ponto terminal das linhas
férreas do Estado é S. Carlos de Bariloche, pequena
cidade situada na margem do lindo lago Nahuel Huapi.

Os turistas poderdo fazer a viagem de Buenos Aires
a Bariloche (1.735 quilémetros) em um tempo nio
excedente a 30 horas. Todos os inconvenientes que
tornam incomoda a viagem, com o transbordo em
Carmen de Patagdnia e o cruzamente do rio Negro,
terao desaparecido.

A estacdo terminal de Caminhos de Ferro do Sul,
em Carmen de Patagdnia, estd a seis quilémetros da
margem do rio, mas estd ji projectado um ramal para
cobrir essa distancia.

E assim a Argentina ataca praticamente o aprovei-
tamento dos ricos territérios do extremo sul do pais
numa exploragdo intensiva dessas regides, verdadeiros
celeiros e incalculdveis riquezas,

"~
Convingao:

-
LINMA EW CONSTRULSA
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As nossas ligagoes ferrovigrias internaeionais
e as linhas de Salamanca a fronteira portuguesa

Conferencia feita na Associacao dos Engenheires Civis em 41 de Junho de 1927

Ex.™ Sr. Ministro do Comércio:

ELA segunda vez honra V. Ex." esta Associacio
com a sua presenca, dignando-se assistir a mi-
nha conferéncia.

Na primeira sessio em que compareceu, ouviu
V. Ex." atento os oradores, referindo a miséria das
instalacOes do Instituto Superior Técnico, em que se
formam os nossos engenheiros civis e pedindo re-
médio para tdo vergonhoso mal.

V. Ex.* nada prometeu, mas fez mais que formu-
lar animadoras promessas; ndo tardou em providen-
ciar eficazmente para que uma instalagdo condigna
se efectue.

Interpreto seguramente o sentir da Associacio,
rendendo a V. Ex." calorosos agradecimentos por
ésse acto governativo.

Por uma feliz coincidéncia veio hoje a lume, nos
jornais, um diploma que vai ser promulgado, no
qual se traca um vasto plano de fomento pela viacao
acelerada, prescrevendo-se a revisdo geral dos planos
das redes, o agrupamento de linhas segundo as na-
turais afinidades geograificas e econdmicas, as nor-
mas das concessoes e os auxilios que o Estado ofe-
rece a iniciativa privada.

Vai V. Ex." tornar lei do pais ésse notdvel diploma
apoOs longa preparagdo e critica. Bem haja por isso.
- Ao Sr. Presidente agradeco muito penhorado os
termos amadveis e excessivos da sua apresentacio.

¥ % %

Meus caros consocios.

Suponham por momentos que ndo tinha o nosso
pais acompanhado a obra mundial do estabelecimento
e comunicagdes por uma réde ferrovidria e que, acor-
dando, ao cabo de qudsi um século do seu letargo,
resolvia sair do isolamento e atrazo em que se en-
contrava e exercer um esforgo herciileo, criando de
um jacto o sistema dos seus caminhos de ferro.

A que critério obedeceria o delineamento déstes?

Um duplo objectivo teriam em vista os estadistas
que os escolhessem e os técnicos que os tragassem :
facilitar a circula¢io de pessoas e mercadorias no in-
terior do pais, de modo que entre os centros de pro-
ducio e os de consumo se barateassem e acelerassem
os transportes, tornando rdpidas e comodas as rela-
¢oes das diversas regides, principalmente com os

Por |. FERNANDO DE SOUSA

principais portos e empdrios comerciais e com 0S
centros da vida administrativa; servir o melhor pos-
sivel as multiplas relagées internacionais, tendo es-
pecialmente em conta a situagdo privilegiada do pais
no extremo Ocidente, de modo que a éle afluisse o
movimento transatlintico de ou paraa Europa central.

Nio s mdo esqueceriamos que sob a irreductivel
dualidade de duas nag¢des autébnomas e independen-
tes no pleno exercicio das respectivas soberanias, a
Penfnsula constitui uma unidade interessantissima
sob o ponto de vista do turismo internacional, como
atenderiamos a conveniéncia de estabelecer itinerd-
rios directos entre os nossos principais portos de
escala: Lisboa, Leixdes e Lagos e a Europa trans-
pirenaica.

Dever-se hia dar a primasia as conveniéncias do
trifego interno, quer no delineamento da réde, quer
mesmo na escolha do tipo de via, sem as sacrificar
a miragem das grandes correntes internacionais, que
serdo sempre de secunddrio interésse comparado
com o da intensa actividade econémica interna do
pafs.

Adoptariamos pois a via européa de 1™44, de
maior flexibilidade, adaptavel em condi¢des econd-
micas, aos acidentes de terreno das regides monta-
nhosas do pais, o que poderia assegurar a uniformi-
dade de toda a réde sem baldeacdes e facilitaria so®
bremodo as aquisicoes de material circulante. No
dia em que através da Espanha uma linha de 1™,44
se ligasse com a réde francesa, teriamos assegurada
a circulagdo ininterrupta de carruagens e vagoes.

Tragar-se hiam as linhas principais que irradias-
sem de Lisboa e Porto, delineadas com a possivel
larguesa de condi¢oes técnicas, constituindo as ar-
térias da nossa réde e ligando-se com a espanhola
em determinados pontos. As grandes malhas seriam
subdivididas pelas linhas regionais, da mesma ou
diversa largura de via, construidas em condigdes
econémicas.

De Lisboa partiriam para o norte duas linhas.
Uma acompanharia o Tejo até o Entroncamento, se-
guindo por Tomar e Coimbra para o Porto, com bi-
furcacbes no Entroncamento para a Beira Baixa €
Madrid e em Coimbra ou proximidades por Arganil,
Ceia, Gouveia e Guarda em demanda da fronteird
de Ciudad Rodrigo. A outra corresponderia sensi
velmente 4 actual linha de Oeste, indo, porém, en”
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troncar na primeira em Pombal e dando o ramal
para Cintra.

Seriam as duas ligadas por trés transversais: do
Carregado por Alemquer a Dois Portos, de Santa-
rém as Caldas e Peniche, de Tomar a Leiria.

Do Porto sairiam duas linhas principais: uma
com o tragado actual da do Minho e um ramal para
Braga, indo ligar-se em Tuy com a réde espanhola e
outra pelo vale do Douro, rigorosamente marginal
desde o Porto, ligando-se por Lamego e Moimenta
com a da Beira Alta em Vila Franca das Naves.

Nio entrarei em pormenores, para ndo alongar
demasiado a conferéncia, acérca das linhas secunda-
rias que a essas artérias principais deveriam afluir.

Ocupemo-nos agora da regido do Sul.

Em Lisboa derivaria da linha do Norte mediante
uma ponte dos Grilos ao espigio do Montijo, uma
linha que por Aldegalega, Setiibal e Alcdcer subisse
o vale do Sado e fosse entrar no Algarve com ftra-
cado sensivelmente igual ao que foi adoptado de
Garvido a Faro e Vila Real, dando em Tunes um ra-
mal para Lagos. Uma linha de Lagos por Odemira
a Amoreiras e outra na serra do Algarve de Messi-
nes por L.a Mar a Tavira, facilitariam as relagoes re-
gion :is.

Perto de Aldegalega derivaria da linha do Sado
outra que, por Vendas Novas e Montemor fosse a
Evora, prolongando-se por Reguengos e Mourido a
entestar na linha espanhola que viesse de Zafra.
~ De Alcdcer sairia uma transversal em direccdo a
Evora, Estremoz, Elvas e Badajoz.

De Evora iria para o sul uma linha por Viana,
Cuba, Beja, Castro Verde, Almoddver, S. Braz, a Faro.

Uma transversal de Sines por Ferreira, Beja e
Serpa iria A fronteira ligar-se com a linha espanhola
que porventura viesse de Sevilha por Aracena.

Qutra viria da linha do Sado por Castro Verde
a parte navegdvel do Guadiana a juzante de Mértola.

Das proximidades da ponte do Montijo sairia
ainda outra linha, que pela Quinta Neva em frente
Ge Coruche, Mora e Avis fOsse a Portalegre, seguindo
por Castelo de Vide e Nisa entroncar na da Beira
Baixa.

Finalmente, derivar-se-hia de Vila Vigosa a linha
de Guadiana pelo Alandroal, Redondo, Reguengos,
Moura e Pias ao Pomarido entestar no extremo do
troco navegdvel do rio.

Todas as relacoes ficariam convenientemente as-
seguradas, como se vé no mapa em que tracei essa
réde imaginada em conjungdo com 0 que se cons-
truiu.

Abandonemos, porém, o campo das fic¢des para
descermos ao da realidade historica. Vejamos, em
vez do que conviria ter feito, o que de facto se fez,
pondo em relevo o critério a que se obedeceu.

* & *

Esbocei em tracos largos, em conferéncias ante-
riores, a histéria da constitui¢io da nossa réde. Se-

ja-me licito recordar-lhe os tépicos para melhor es-
clarecimento do tema que me proponho versar.

Foi em 18 ‘4 que um ingiés de origem portuguesa,
Benjamim de Oliveira, propoz a construcdo do ca-
minho de ferro de Lisboa ao Porto. Seria a artéria
mais importante da viagdo acelerada.

A ideia foi mal acolhida por se supor que a via
marftima suplantaria a via ferrea. Desde logo surgiu
de preferéncia o alvitre de uma ligagio com a visi-
nha Espanha.

Constituiu-se entdo a Companhia das Obras Pu-
blicas de Portugal. Promulgou-se em 1845 a lei que
a encarregava de vdrias obras, entre as quais figu-
rava a linha de Lisboa a fronteira.

Havia o maior scepticismo acérca da funcg¢ao eco-
nomica dos caminhos de ferro, julgando-se suficiente
uma réde de boas estradas. '

A Companhia chamou para dirigir os seus setrvi-
cos técnicos, o engenheiro belga Dupré, que fez os
reconhecimentos e estudos do caminho de ferro, e
numa judiciosa memoria afirmou a necessidade de
atender ao mesmo tempo as exigéncias da circulacio
interna e as relagdes internacionais.

Essa dupla funcio levou-o a propor um trogo
comum, Lisboa e Entroncamento, que ali bifurcasse
para o Porto e para Leste em demanda da fronteira

de Badajoz, sensivelmente a directriz adoptada para
o linha de Leste.

Dominava os espiritos a miragem do intenso tri-
fego internacional a partir de Lisboa, cais da Eu-
ropa.

Na Revista Econdmica, 6rgio da Companhia, a
propésito do projecto e troco do Cais dos Soldados
a Santarém capitulava-se ésse troco de inicio da
grande linha vertebral dos caminhos de ferro da Eu-
ropa, de Lisboa por Madrid, Bordeus, Paris, Bru-
xelas, Coldnia, Berlim, Dantzig e Kenisberg, com
3:420 quilémetros.

Nem mais nem menos.

Os escritos do tempo mostram bem essa primasia
dada a ligagdo internacional por caminhos de ferro.
E como a Espanha procurava construir o chamado
Caminho de Ferro do Centro, que vinha a Badajoz
para ésse ponto de ligagdo se orientou o estudo.

Apbs as vicissitudes politicas de 1846 a 1851 res-
surgiu a mesma preocupagio predominante da cons-
trucio da linha de Lisboa a Badajoz, concedida em
1852 & Companhia Central Peninsular, nome que tra-
duz essa preocupagio.

No mesmo ano se decretou a construcio da linha
do Norte, do Entroncamento ao Porto.

O contrato de 11 de Maio de 1853, aprovado por
lei de 18 de Agosto, é o primeiro marco milidrio da
nossa legislacio de caminhos de ferro, dparte as ten-
tativas de 1845.

Adoptimos a via de 1™,44, apesar de ser de 1™,67
a da Espanha, e assim a construimos até Santarém e
do Barreiro a Vendas Novas e Setibal.

Ocorreram sucessivamente as vicissitudes da vida
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atribulada da companhia em conflito com o seu em-
preiteiro, a construcido directa pelo Estado, a resci-
sdo do contrato, o contrato Morton Petto para a li-
nha do Norte logo malogrado e finalmente o de 14
de Setembro de 1859 com D. José de Salamanca, as-
segurando a construg¢do das linhas do Norte e Leste
com a via espanhola a 1™,67.

Nesse perfodo de transi¢ioestiveram encatregados
dos estudos, primeiro o engenheiro inglés Rumball,
que na idéa de encurtar a linha internacional atra-
vessava o Tejo com uma ponte no Carregado, e o
francés Wattier, ao qual se deve o tracado das linhas
do Leste e Norte sensivelmente igual a0 que na cons-
trucao se adoptou, dparte a passagem da primeira
por Elvas.

Wattier comecou por se inclinar i directriz do
vale do Tejo para Madrid, mas teve de se subordi-
nar a adoptada em Espanha por Badajoz.

Veio depois o contrato de 1860, do prolonga-
mento da linha do Sul, de Vendas Novas para Evora
e Beja, a que se seguiu o resgate da concessio das
do Barreiro a Vendas Novas e Settibal, que havia
sido feita em 1854, tendo-se realizado a construcio
com a via de 1™,44.

Celebraram-se finalmente os contratos de 1864 e
1865, mandando prolongar a linha de Evora até o
Crato e a de Beja até 2 fronteira na direc¢io de Serpa,
com a mira na ligacio com Huelva e até Faro. En-
tregou-se 4 Companhia a linha do Barreiro ‘a Vendas
Novas e Setiibal, cuja via seria por ela alargada.

Em 1868 celebrou-se o acdrdo internacional para
a passagem da fronteira em Paymogo.

Logo no inicio dos estudos de caminhos de ferro
o Conseiho das obras ptiblicas e minas emitiu em 19
de Janeiro de 1854 um notdvel parecer justificativo
do plano geral de construcdes, proposto pelo mesmo
Conselho! Perfilhavam-se nele as linhas do Norte e
Leste jd decretadas e alvitravam-se trés futuras rami-
ficacOes das mesmas: ao Norte do Douro a linha do
Porto a4 Régua; ao Norte do Mondego o caminho de
férro através da Beira até a fronteira, pelas imedia-~
¢oes de Almeida em direc¢do a Salamanca; ao Sul
do Tejo, de Estremoz por Evora com dois ramais,
um para Alcdcer e o outro para o Guadiana, junto
de Mértola.

Assim se alvitra pela primeira vez a grande linha
internacional pela Beira Alta. Vinte anos decorreram,
até que se providenciou para a sua construgdo apés
minuciosos estudos. Em 1874 e 1875 foram para ésse
efeito apresentadas propostas que deram lugar i lei de
20 de Janeiro de 1876 mandando abrir concurso para
a concessio da linha, partindo de Coimbra ou das
proximidades.

Um decreto de 11 de Setembro do mesmo ano
mandou abrir novo concurso. J4 estava entdo aprovado
o projecto, com a origem da linha na Pampilhosa, de-
pois de vitios estudos feitos pelos engenheiros Sousa
Brandio, Combelles, Boaventura e Fga, dos quais re-
cultou a preferéncia dada aquele ponto de partida e a

descida de Vila Franca das Naves para o Coda pela
Guarda e pelo vale do Noemi.

A mesma lei de 1876 mandou abrir concurso para '
a linha da Beira Baixa de Abrantes i fronteira na di-
recgdo a Malpartida, a fim de restabelecer a directriz
pelo vale do Tejo, que primitivamente fo6ra alvitrada
para a ligagdo de Lisboa com Madrid por Talavera,
em vez da que se estabeleceu por Badajoz a Ciudad
Acal, muito mais longa.

Em 20 de Janeiro désse ano apresentara Sousa
Branddo o projecto da linha, saindo de Abrantes pela
margem direita do Tejo e pelo vale do Pousal a fron-
teira, transposta em Monfortinho com 143 quiléme-
tros, dando-lhe preferéncia sobre a directriz, entio al-
vitrada, que saisse do Alto do Padrdo nalinhade Leste
para as proximidades de Niza, descendo para o Pou-
sal com grande alongamento e perfil acidentado.

A distancia de Lisboa a Madrid ficaria reduzida a
603 quilémetros em vez dos 799 por Badajoz.

Aquela directriz havia, com efeito, quem preferisse
a que saindo da linha de Leste, fOosse por Pévoa de
Meadas a Cacéres. Em 1876 a Fiscalisacdo do Govérno
incitou a Companhia Real a pedir a concessio do ra-
mal de Caceres para chamar is suas linhas o trifego
daquela provincia espanhola, especialmente as fosfori-
tas, sendo a linha prolongada a Malpartida a ligar com
a de Madrid a essa cidade. Pensou-se, como ja referi,
em fazer sair désse ramal a linha da Beira Baixa. Sousa
Brandio era, pelo contrdrio, de opinido de que o ra-
mal de Caceres devia sair daquela linha, subordinédra
ao {ragcado que estudara, bifurcando dela nas proximi-
dades de Vila Velha de Rédam,

Prevaleceu afinal o tragado, saindo da Torre das
Vargens, bem como o da Beira Beira a partir de Abran-
tes pela margem direita do Tejo, inclinando-se para a
Covilhd e Guarda, em vez de ir a Monfortinho em
direcgdo a Malpartida, embora essa ligagdo internacio-
nal estivesse acordada e a sua construcido autorizada
por lei.

O decreto de 19 de Abril de 1877 concedeu, com
efeito, o ramal de Caceres, saindo da Toérre das Var-
gens, o que reduzia a 681 quilémetros a distincia de
Lisboa a Madrid.

Anos antes, em seguida a vdrios estudos, a lei de 2
de Julho de 1£67 mandou construir e explorar, por
conta do Estado, duas linhas férreas de via larga,
saindo da cidade do Porto e seguindo uma por Braga
e Viana a fronteira da Galiza e a outra pelo vale do
Sousa e prcximidades de Penafiel até o Pinhio.

- O decreto de 14 de Junho de 1872 mandou que se
usasse desde logo da outorizacdo concedida pela lei de
1867. Por esta forma se estatuiu a ligacdo internacio-
nal com a Galiza, que s6 se concluiu em 1890 e seé
abriu a0 mesmo tempo caminho & da Barca de Alva.

* % ¥

Assim pois, em 1877, existia unicamente a ligagao
internacional por Badajoz e estavam previstas ou au-
torizadas por lei a de Paymogo na linha de Sueste em




direcgdo a Huelva, a de Valéncia de Alcantara no ra-
mal de Caceres, tornada efectiva em 1880, a da B:ira
Baixa em Monfortinho, a da Beira Alta em Vilar For-
moso e-a2 do Minho em Valenca. As trés tiltimas fica-
riam sendo as mais importantes, assegurando os itine-
ririos mais directos, respectivamente, para Madrid,
Franca e Galiza.

Importa recordar nesta- altura as negociagdes haw-
das com o pais visinho.

Em 1864 pensou o govérno espanhol em delinear
0 plano geral da sua réde ferrovidria. Foi encarregada
do estudo das ligagbes com Portugal uma comissdo
constituida pelos engenheiros portugueses Sousa Bran-
dio e Mousinho de Albuquerque e pelos espanhbis
Gomez Roldan e D. Eusebio Page.

Em 1875 criou © govérno espanhol uma comissio
especialmente encarregada de fixar os pontos de liga-
¢do nas fronteiras.

Foram por ela indicadas no seu parecer a ligagdo
com Sevilha por Huelva, a de Badajoz ji realizada, a
de Madrid por Talavera A fronteira, a de Ledesma por
Vitiguduro e Fregeneda a Portugal, a de Tuy a Va-
lenca.

Nio figurava na lista a da Beira Alfa.

A acta de 1868, relativa 2 passagem em Paymogo,
foi aprovada por Real Ordem de 2 de Margo de 1860.

A linha de Malpartida a Monfortinho foi aprovada
em Espanha por lei de 20 de Margo de 1870. O ponto
de passagem na fronteira fora fixado por acta de 10
do mesmo més e ano. tendo sido delegados de Portu-
gal Sousa Brandio, Arlincourt Braga e Bandeira Coe-
lho, A Espanha era representada pelos engenheiros
Peralta e D. Eusebio Page.

A lei espanhola de 8 de Julho de 1876 concedeu a

linha de Caceres a fronteira, tendo por complemento
a de Caceres a Malpartida, concedida pela Real Or-
dem de 26 do mesmo més.
- O parecer de 1864 considerava muito importante a
linha de Salamanca ao Porto pelo Douro, de preferén-
Cia A ligacdo por Almeida. D. Eusebio Page declara
que o desenvolvimento das solugdes portuguesas de-
terminaria em Espanha a prioridade de uma das duas
linhas,

Acordaram em 1876 na ligacdo de Vilar Formoso.
Eca, Braga e Coelho por parte de Portugal e Grimaldi
e Page pela da Espanha.

A Tomissio pensou numa ligagio por Chaves, dei-
Xando-a, porém, para a réde dos caminhos de ferro
€condmicos.

Em 1876 mandou o govérno hespanhol elaborar
dois ante-projectos, um de Salamanca e outro de Za-
Mora em direcgdo a Portugal.

Anteriormente, em 1867, a Comissdo dera a prefe-
'éncia A linha por Fregeneda, supondo que a da An-
daluzia A Galiza passasse por Ledesma. Nio passando,
Séria em Salamanca o entroncamento da linha para
Zamora, como afinal sucedeu.

A Ilgacao com Portugal em direccio a Almelda
€ra julgada menos importante, como jé referimos, que
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a de Fregeneda por se duvidar da construcio da li-
nha da Beira Alta em Portugal. No caso de se cons-
truir entendia a comissdo que a linha se devia aproxi-
mar de Ciudad Rodrigo.

A passagem da linha do Douro por Zamora daria
lugar a grande alongamento.

Em 1875 assentou-se na passagem por Vilar For-
moso, ficando por decidir a ligagio de Barca de Alva.

Em 1876 Page e Peralta formulavam as seguintes
conclusdes :

1.° As linhas internacionais de liga¢io do norte de
Portugal com as Castelas, devem passar por Sala-
manca;

2.° A linha de Zamora a Frageneda deve ser posta
de parte ;

3% O estudo a Vilar Formoso ¢ urgente;

4.° Para a linha por Fregeneda deve haver acérdo
prévio com os engenheiros port :gueses adoptando se
um tré¢o comum a parte da linha;

5. A linha directa de Salamanca a Zamora deve
formar o prolongamento da linha betico-estremenha.

* % %

Vejamos agora rapidamente as fazes por que passou
o estudo da réde pela nossa Associacdo em 1876-1877
e os resultados a que se chegou acérca das ligacoes
internacionais.

De 1876 a 1878 teveycom efeito, a Associagio,
largo periodo de actividade, durante o qual foi estu-
dado detidamente o plano geral de caminhos de ferro.
Nas revistas de 1878 a 1881, especialmente nade 1879,
encontram-se relatérios de comissdes, memoérias de
s6cios eminentes e actas de sessOes, que mostram o
cuidado e competéncia com que foi encarado o pro-
blema. Comegou essa discussio memordvel em 1876,

Em 5 de Fevereiro désse ano foi eleita uma comis-
sio composta dos engenheiros Lecoqg, Espregueira,
Cohen, Pedro Indcio Lopes e Pimentel para preparar
a base da discussao.

Esse relatorio de 30 de Abril considera a linha
principal a de Lisboa pelo Entroncamento ao Porto e
Valenga, com as seguintes bifurcacoes :

1. de Ermezinde ao Pinh3o, prolongando-se 2

fronteira ;

2.” A linha da Beira Alta, a principal arteria inter-
nacioaal ;

3. A do Entroncamento a Badajoz:

4.° A de Ponte de Sor, Povoa de Meadas e Caceres,
dando a bifurcacdo para a Beira Baixa:

5. De Braganca ao Pocinho, Vila Franca, Guarda,
Covilha, Castelo Branco, a entroncar na linha de Mon-
fortinho. _

Alvitrava em seguida a Comissido diversas linhas
secundarias.

Foi a linha da Beira Baixa uma das que mais aca-
lorada discussdo prolongou.

Um ano depois, em sessio de 3 de Maio de 1877,
a Comlssao a que foram agregados os socios Mendes
Guerreiro e Valadas, apresentou segundo parecer aco-
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modado aos resultados da discussdo. Foi esta prece-
dida de um notabilissimo parecer de Souza Brandio,
0 nosso mais abalisado engenheiro na escolha de di-
rectrizes de caminhos de ferro. Nele se preconisava o
tracado da Beira Baixa de Abrantes a Monfortinko.

A Comissdo aceitou essa directriz, mostrando po-
rem manifesta inclinagio pela sua origem na linha
de Caceres da qual bifurcaria. Para a do Douro pre-
conizava o prolcngamento até 4 Barca de Alva.

Em 14 de Abnl de 1877 Meides Guerreiro apre-
sentou um desenvolvido esbogo da rede geral de ca-
minhos de ferro, trabalho de alto valor, em que ainda
hoje se encontram indicagdes que importa utilisar.

Proclama a necessidade de um plano geral.

O ndo determinar previamente a rede geral de caminhos de
ferro pode dar logar a uma especulagido avida e imprevidente,
que vae fazer vitimas em individuos incautos e muitas vezes
ignorantes, que comprometem a sua fortuna, muitas vezes ganha
real a real.

Divide o paiz em trez sec¢des: Norte, Centro e Sul.

Aconselha a linha do Tua por Mirandela a Za-
mora como prologamento da do Douro, condenando
o ptolongamento 4 Barca Alva.

Quer a ligagdo do Douro com a Beira Alta pzlo
vale do Tavora para ligar o Porto com Salamanca e
defende o tragado mais directo de Vila Franca das
Naves 4 fronteira.

Quanto 4 linka da Beira Baixa, preconisa a sua
saida, como ramal da Covilhd da de Valencia de Al-
cantara.
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Em 4 de Agousto de 1877 a Comissdo. depois da
discussdo do segundo parecer, apresentou terceiro e
ultimo em gque a linha do Douro era levada como
linha de primeira ordem tio s6mente até o Tua, de-
vendo ir, a partir d’esse ponto, a Mirandela e atraves-
sar a provincia até Alcainces em direcio a Zamora.

Perfilhava a linha de Caceres a partir da Chance-
laria para Valencia e Malpartida, saindo d’ela em Al-
palhdo para o Norte a da Beira Baixa. Preconisava a
ligagdo da linha do Douro com a da Beira Alta em
Vila Franca das Naves, aproveitando de preferencia o
vale do Tavora.

No que respeita a ligagGes internacionaes, tinham
sido elas o principal tema dos prolongados debates
travados na Associagdo.

Queriam uns que a linha do Douro seguisse o rio
até 4 Barca d’Alva e se ligasse com Salamanca para
assegurar as relagoes directas do Porto com a Cas-
tela Velha, Madrid e Franca.

Julgavam outros que as dificuldades de construgdo
e a secundaria importancia da regiio a montante do
Tua ndo justificava esse dispendio, sendo preferivel
levar a Vila Franca o trafego do Porto por uma linha
que ligasse directamente a do Douro com a da Beira
Alta, tendo o seguimento por Vilar Formoso para
Salamanca e internando o do Douro em Traz-os-Mon-
tes a partir do Tua para obter outra ligacdo interna-
cional nas alturas de Zamora, a que se ligava dema-
siada importancia.

(Continua)
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Construcgoes metalicas

SOGERE

Sociedade Geral de Representagdes, Limitada

Canalizacées para Agua, Gaz e Esgotos
Material fixo e circulante para caminhos de ferro
Instalagoes industriais, Material para obras publicas

Apetrechamento de Portos
Praca Duque da Terceira, 24 —LISBOA

Material electrico

L
Revisdo do plano neral daréde ferroviaria do pals

A Comissio encarregada de fazer a revisio geral
do plano da réde ferrovidria do pais dividiu os seus
trabalhos pela seguinte forma:

Divisdo dos paises em seis zonas, sendo a primeira
do Minho (do Oceano ao Mario); a segunda, trans-
montana (ao norte do Douro); a terceira, entre Douro
e Maondego; a quarta (interior), compreendida entre o
Mondego e o Tejo ; a quinta (costeira ao ncrte do Tejo),
compreendida entre a linha do norte, Figueira da Foz
e o Atlintico; sexta (ao sul do Tejo), abrangendo o
Alentejo e o Algarve.

#

Esta comissdo ocupar-se hd, em Setembro, das se-
guintes ligagbes internacionais ; de Vila Real de Santo
Anténio com a linha de Ayamonte ; de Chaves i fron-
teira com a linha de Orense a Vigo; e de Castelo
Branco a Salvaterra do Extremo, a ligar com a linha
espanliola, que vai ser construida, de Plasencia a Sar-
za-La-Maior,

A mesma comissio vai pedir A Direegdo Geral de
Minas a indicagdo dos principais jazigos mineiros €
dirigir uma circular as diversas empresas ferrovidrias,
pedindo-lhes informagdes permenorizadas sobre as li-
nhas complementares.

E’ provdvel que antes do fim do ano o resultad®
dos trabalhos possa ser entregue ao Govérno.
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UNIAO INTERNACIONAL

DOS

CAMINHOS DE FERRO

1V

A REUNIAO DE STOKOLMO

Nos dias 13 e 14 teve lugar a reiiniio da comissdo
«Trafego-Mercadorias», A abertura da qual presidiu
Mr. Hess, chefe da Divisio Comercial dos Caminhos
de Ferro Federais Suicos e Presidente da Comissio,
secretariado por Mr. Dr. Fahm, chefe de sec¢do dos
mesmos caminhos de ferro.

Registou-se a presenca dos delegados da Alemanha,
Austria, Bélgica, Dinamarca, Espanha, Esténia, Franca,
Gran-Bretanha, Holanda, Hungria, Itdlia, Lithuania, Po-
16nia, Romania, Suécia, Suiga, Tcheco-slovdquia, Unido
das Reptiblicas Socialistas Soviéticas e Yugo-Slavia.

Depois dos cumprimentos e saudagdes da praxe,
passou-se i discussdo das questdes insertas na Ordem
do Dia, tratando-se em primeiro lugar da «Determina-
¢do das condicdes da embalagem a exigir em geral e
em especial para certas mercadorias em trafego inter-
nacional, que exigem precaugdes especiaisn,

O delegado da Gran-Bretanha, Mr. Brant, entende
que os caminhos de ferro assumem uma grande res-
ponsabilidade com a prescrip¢do prevista no regula-
mento, da verificagdo interior dos volumes, e para pre-
venir os riscos dos caminhos de ferro ingleses, propoe
que sejam alteradas nesse ponto as condicdes do re-
gulamento e apresenta as modificacbes a introduzir,
que em virtude da maioria dos delegados com éles
nao terem concordado, Mr. Brant acaba por retirar, des-
de que o trifego da Gran-Bretanha se acha subordinado
a disposigio da nota que figura no fim do artigo 7.’
da 1." parte.

* SObre a celaboragdo da nomenclatura redigida em
francés. com a tradugdo nas linguas dos outros paises
interessados, para o estabelecimento das tarifas inter-
nacionais», que constituia a 2,* questio da Ordem do
Dia, depois do Presidente fazer um resumo dos tra-
balhos efectuados, propoz para que a comissio de re-
dacgio continui os seus trabalhos com a orientagdo
que lhe foi dada, e Mr. Garstang, delegado inglés,
Propde que a nomenclatura seja completada com qua-
dros com gravuras, que mostrem certas particularida-
des caracteristicas das mercadorias. Assim poderiam
fazer-se quadros distintos por cada ramo industrial,
por excmplo, da quinquilharia, onde os agentes do
caminho de ferro e o ptiblico ficilmente verificariam
a designacdo oficial de cada artigo. Esses quadros se-
riam anexos 4 nomenclatura.

Fsta idéa foi muito comentada pelos outros vdrios
delegados que, achando-a embora muito interessante,
entenderam que ndo é pritica, pela impossibilidade de
fazer representar todas as mercadorias constantes da
nomenclatura por imdgens perfeitamente caracteristi-
cas, pelo que foi posta de parte a proposta e resolvido

(Continuado do n." 952)

prosseguir-se na confecgdo da nomenclatura para de-
pois ser submetida a4 aprovagdo da assembléa.

Pelo que respeita a “inser¢do duma disposi¢ao tor-
nando obrigatéria a designagcdo da mercadoria nas de-
claragées de expedicio, conforme a nomenclatura
adoptadar, o Presidente lembra que ficou resolvido
pelo Comité de Geréncia adiar a questio até i publi- -
cacdo da nomenclatura, pelo que ficou o assunto em
suspenso.

Na 2.* sessdo tratou-se dos “melhoramentos no en-
caminhamento em servigo dos documentos das dife-
rentes administragoes», e de acorrespondéncia telegra-
fica trocada entre as administragGes».

Depois de acalorada discussio do projecto de re-
gulamento a adoptar sObre a primeira destas questdes,
foi aprovada a sua redaccdo definitiva. SObre a se-
gunda — correspondéncia telegrdfica — depois de troca
de impressOes entre os delegados, a comissio remeteu
de novo a questio para a Sub-comissdo que preparou
o projecto de regulamento para a correspondéncia,
comissan que foi para &sce efeito completada pela
Austria, Romania e Tcheco-slovdquia, que padira para
dela fazer parte.

A Comissdo solicitou dos Caminhos de Ferro Fe-
derais Austriacos, como relatores, e das administragdes
francesas, como co-relatoras, se ocupassem de recolher
todos os elementos necessarios e elaborassem os seus
relatérios, que serdo presentes a sub-comissio que
relinird em Berne sob a presidéncia da Suica.

Como tltima questio, foram apresentadas duas
propostas de novas questdes a inserir no programa dos
trabalhos da Comissio, uma da autoria do dzalegado
belga, Mr. Herming, prevendo o <estabelecimento de
prescripcoes e medidas tendentes a chamar a atengio
das Administracdes de caminhos de ferro, sobre as re-
messas seguras contra os riscos de transporte pelas
companhias de seguros», e outra de Mr. Hess, dele-
gado suigo, sébre a cunificagio das reducdes de taxas
concedidas nou transporte de objectos expostos em
certas feiras». A primeira ficou de ser submetida ao
Comité de Geréncia para decidir se o assunto é da
competéncia das U. I. C. ou da C. 1. F. (Comité Inter-
nacional dos Transportes); e sObre a segunda foi re-
solvido apresentd-la ao exame do Comité de Geréncia,
ficando os caminhos de ferro do estado italiano de
apresentar um relatério sdbre o assunto.

A terceira sessio decorreu no meio de amabilida-
des, cumprimentos de despedidas e votos de prospe-
ridades entre os deiegados das diferentes administra-
coes. |

(Continiia).
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Horéario dos combodios

Houve recentemente algumas alteragdes nos hord-
rios de algumas linhas a cargo da C.P,, sendo as prin-
cipais as que a seguir indicamos.

Os combéios de mercadorias n.°* 2:101 e 2:104, que
faziam servico de passageiros de 3.* classe, s6 entre
Lamarosa e Alfarelos e Alfarelos e Pombal, passaram
desde 21 do més findo a fazer o mesmo servigo entre
todas as estacdes desde Lamarosa até Pampilhosa,
sendo a partida de Lamarosa do 2:101 as 4-11, para
chegar a Pampilhosa as 15-00, parando em todas as
intermédias, e do 2:104 de Pampilhosa as 9-19, para
chegar a Lamarosa as 20-14, também com paragem
nas intermédias.

Na linha de leste e no ramal de Céceres, também
desde o dia 21 do més passado os combdios n.°* 131,
132, 133 e 134 que circulam entre entroncamento e
Abrantes, passaram a fazer servigo de passageiros das
trés classes.

O combéio n.° 102 no percurso do Entroncamento
a Lisboa admite passageiros de 3." classe quanao che-
gados a Setil pelo combdio n.° 304; e o combdbio
n.” 103, no percurso de Lisboa a Entroncamento 6
admite passageiros de 3.* classe quando destinados s
linhas de Vendas Novas e de Leste, além de tatron-
camento e Ramal de C4ceres.

Entre Espanha e POrto passaram a efectuar-se tam-
bém aos domingos os tramways 1:525 e 1:526 que s6
circulavam aos dias de semana.

O tramway n.° 1:503 que parte de Ovar is 6 horas
e chega ao POrto as 7-32, passou a ter meio minuto
de paragem em Valadares.

— Desde o dia 21 do més passado e até 30 do cor-
rente efectua-se o combdio tranway n.° 1:530, que
parte do PoOrto as 19-15 para chegar a Espinho 2s
20-10, e desde 22 de Agosto até 1 de Outubro efec-
tua-se o tranway n.” 1:501, que parte de Espinho is
0-40 para chegar ao Porto as 1-4>.

— A partir de 21 do més passado, os comboios
n.” 609 e 636 passaram a ter paragem de mejo minuto,
respectivamente em Rio Tinto e Famalicio, e os com-
béios n.” 671, 675, 678, 681, 684 e 686 passaram a
fazer servico ae tramways.

Desde a mesma data passou a efectuar-se também
aos domingos o combdio n.° 3:771 que circula entre
Régua e Chaves, e 0s combéios n.”* 703 e 704 terio
ate 15 de Outubro préximo paragem de meio minuto
em Arégos.

Também desde a mesma data e até 30 de Setembro
préximo foi criado um novo combéio entre Chaves e
Régua, o qual parte de Chaves As 18-00 para chegar
a Régua as 23-05, parando em todas as estagOes e
apeadeiros intermédios.

Os combdios tramways n.” 642 e 643 da linha do
Minho, que circulavam entre Viana e Valenga, foram
prolongados até e desde Mongio.
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Feira em Montemér-o-Novo

Nos dias 4 e 5 déste més efectuam-se dois com-
béios especiais, um de ida, outro de volta, entre Torre
da Gadanha e Montemér-o-Novo, por motivo da im-
portante feira anual, que em 4, 5 e 6 se efectua em
Montemor-o-Novo e que é de esperar seja concorrida
como de costume, por forasteiros de muitas léguas
em redor. \

Bilhetes de assinatura nos tramways
Espinho-Pérto

Desde 7 do més passado foram tornadoe vilidos
para o tramway n.° 1:509 do servi¢o Espinho-Porto os
bilhetes semanais e mensais de assinatura de 3.* classe
do artigo 4.” da tarifa cspecial n.° 14 de grande velo-
cidade.

Servigo de banhos e dguas termais

Bilhetes de ida e volta a precos reduzidos,
entre Lisboa e Moledo

Comegou no dia 15 do més findo e termina em 15
de Outubro préximo a venda dos bilhetes de ida e
volta a precos roduzidos durante a temporada de ba-
nhos e 4dguas termais, entre Lisboa-Rossio e a esta-
¢ao de Molédo, na linha do Minbho, que serve as cal-
das do mesmo nome.

Us pregos sdo os seguintes:

Auaultos — 1.* classe 221$35, 2." classe, 157$30 e
3.* classe 103$75.

Criangas — 1.* classe 110$00, 2.* classe, 78$05 e
3. classe 52$95.

Servigo especial para Figueira da Foz por ocasido
das festas da Senhora da Encarnagio em Buarcos

Nos dias 7 e 8 déste més tém lugar em Buarcos
as tradicionais festas 4 Senhora da Encarnagio que
todos os anos chamam grande concorréncia i linda
praia de Buarcos e A cidade de Figueira.

A C. P. por éste motivo organizou servico especial
a pregos reduzidos, sendo os bilhetes vendidos pelas
estagcoes de Coimbra e Coimbra B, Taveiro, Formo-
selha, Alfarelos, Verride, Lares e Fontela, e apeadeiros
intermédios, os quais sio vdlidos para os combéios
tramways de 4 a 12 de Setembro para ida, e de 5 a
13 para a volta.

Festas e feira anual em Portalegre

Nos dias 13 a 16 déste més, realizam-se em Por-
talegre a feira anval e as festas que todos os anos
também se efectuam pela n.esma ocasiio e que cha-
mam sempre dquela cidade grande concorréncia de
forasteiros,

Por &ste motivo a C. P, torna validos para o re-
gresso até o dia 17, os bilhetes de ida e volta da ta-
rifa 7 vendidos para Portalegre e Castelo de Vide nos
dias 12 a 16, sem prejuizo do prazo de validade fixado
na tarifa nem das possiveis ampliagdes de prazo.

Festas na Nazaré

Tem logar nos dias 7 a 18 déste més as festas anuais
na linda povoagio da Nazaré, que costuma ser des-
lumorante. :

Ha como nos anos anteriores, iluminagdes e fogos
de artifio, os populares bailaricos, touradas e outros
nimeros interessantes, sendo um dos que mais carac-
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ter imprime a estas festas, a chegada dos cirios que
sdo de virias povoagdes, algumas bem distantes.

A Companhia Portuguesa estabelece um servigo
de combdios especias para ida nos dias 15, 17 e 18 e
que partem dia 15, 4s 9-40 de Torres Vedras, e outro
as 7-40 de Lisboa-Rocio, para chegarem a Valado is
11 50 e 12-21, com paragem nas intermédias

Dia 17—partida- de Caldas as 11-36, chegada a
Valado as 12-21, continuando depois até Amieira onde
chega as 14-45;

Dia 18—partida de Lisboa-Rocio as 7-40; chegada
a Valado as 12-26, continuando depois até Amieira
onde chega as 14 45.

Dia 15—partida de Alfarelos as 3-45, chegada a
Valado as 6-10 e a Cela as 6-29.

Para a volta os seguintes:

Dia 17—partida de Valado as 19-40, chegada ao
Rocio as 0-03:

Dia 18—partida de Amieira as 17-25, chegada a
Valado as 19-32, continuando até Lisboa onde chega
as 0-03; partidas de Valado s 5-15 e 6-25 para che-
garem respectivamente a Lisboa-Rocio as 0-44, e is
8-55 a Torres Vedras, parando como os anteriores
em todas as estagdes e apeadeiros intermédios.

Os bilhetes especiais de ida e volta, a precos redu-
zidos, sdo vdlidos para ida de 6 a 18, e para a volta
até 19, pelos combdis ordinarios e especiais acima re-
feridos.

Estes bilhetes sio vendidos pelas estacdes do Ro-
cio, e as da linha de Oeste desde Campolide até Fi-
gueira da Foz, e ainda pelas das linhas do Norte de
1F’ombal. Soure, Ancos, Alfarelos, Coimbra e Pampi-
hosa.

Os bilhetes tém validade indestintamente para as
estagcdes de Cela e de Valado porque ambos servem
a Nazaré,

Festas em Extremoz

Com motivo das festas & Exaltagdo de Santa Cruz,
que tém logar nos dias 4, 5 e 6 déste més na formosa
vila de Extremoz, a Companhia Portuguesa faz um
servico especial de bilhetes de ida e volta de precos
reduzidos das estagoes de Evora, Azaruja, Vale do
Pereiro, Vimieiro, Evora-Monte, Ameixial, Ancos, Bou-
be, Vila Vigosa e Souzel, para Extremoz as quais sio
vdlidos para a ida de 3 a 0, e volta até 7 do corrente,
pelos combdios ordindrios, e pelos especiais que se
efectuam nos dias 4 e 5, entre Evora e Extremoz
Extremoz e Casa-Branca; Vila Vigosa e Extremoz; e
Souzel e Extremoz.

Dada a reducgio des pregos e a quantidade de
combdbios que o piiblico tém a sua disposi¢do é de es-
perar que éste ano aumente considéerdvelmente a con-
corréncia as festas de Extremoz.

Romaria a Senhora dos Remédios em Lamego

A romaria a Nossa Senhora dos Remédios, que to-
dos os anos se efectua em Lamego, é das mais concor-
ridas no norte do Pais.

Por devogido ou por simples espirito de curiosidade
e observacio, sio aos milhares os forasteiros que ali
se ddo rendez-vous todos os anos. Escusado é dizer
que o lado pitoresco é o que mais atrativos apresenta
a genle culta,

E nos dias 7 e 8 déste més que a romaria tem lu-
gar, H4, além da festa religiosa nas capelinhas da Se-
nhora dos Remédios, o cldssico arraial com muisica,
illuminacdes, fogo de artificio, efc., para o povo se di-
vertir nesses dois dias e duas noites.

A C.P. efectua, por éste motivo, nos referidos dias,

o e

03 cnmbdios especiais a seguir indicados, para servir
o publico que quiser ir 3 romaria:

[1a no dia 7 — Partida de Campanhi 3s 6-40 para
chegar a2 Régua as 10-34, parando em tndas as esta-
¢O2s e ap2adeiros intermédios : partida de Tiiaas 13-40
para chegar 2 Régua As 15-10; partida de Vila Real is
12-30 para chegar a Régua as 13-38, com paragens
nos intermédios.

Volta no dia 8 — Partida de Réoua as 15-11, 20-32,
12-49 e 20-39, nara chegar, resnectivamente, a0 Porto,
Tua e Vila Real a5 19-17, 21-52, 14-10 e 21-57.

Também nn dia 7 parte um combdio de Marco 3s
6-29, chegando A Régua is 9-44, e em 8. outrn da Ré-
gua as 18-30, que chega a Marco as 21-47, tendo am-
bos paragemn nas estagdes e apead :iros intermédios.

Sdo vidlidos para estes combdios os bilhetes de ida
e volta do capitulo | da tarifa especial n.° 1, g. v., das
linhas do Minho e Douro vendidos para Régua nos
dias 5 a 11 do corrente, que sio comorados para re-
gresso até 12, sem prejuizo do prazo de validade e das
possiveis complicagdes dz prazo, fixados n1 tarifa.

Com uma tal quantidade de combdios extraordin4 -
r@os a concorréncia de romairos deve s°r extraordind-

Grupo Instrutivo Ferro-viario de Campolide

Para inauguragdo d'um curso nocturno de instru-
¢do primdria para os sécios deste instituto, realisa-se
no domingo 4 de Setembro pelas 13 horas uma sessio
para a qual foram convidadas varias entidades supa-
riores dos Caminhos de Ferro.

Agradecemos 0 convite que nos foi enviado.
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Sociedade Anonima—Estatutos de 30 de Novembro ds 1894

Empreitada de Descargas de carvdo & ponte-cais
do Barreiro

No dia 12 de Setembro pelas 12,8 horas, na estacao central
de Lisboa (Roc 0), perante a Comissdo Executiva d'esta Com-
panhia, serdo abertas as propostas receb das para a empreitada
de Descargas de carvdo 4 ponte- cais do Barreiro.

As condi¢Oes estdo patentes, em L'sboa, na reparti¢io cen-
tral do Servigo dos Armazens da Divisio do Matrial de Tracc¢do
(edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os dias iiteis das
10 as 13 e das 15 as 17 horas. _

O depésito para ser admitido a solic'tar deve ser feito até
ds 12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador
o rel66io externo da estagao do Rocio

Lisboa, 26 de Agosto de 1927.

O Director Geral da Companhia
a) Ferreira de Mesquita

Empreitada de Descargas de carvdo a ponte-cais
em Porto-A

No dia 12 de Setembro pelas 12,30 horas, na estac’o centr: |
de Lisboa (Rocio), perante a Comissio Executiva d'esta Com-
panhia, serdo abertas as propostas recebidas para a empreitada
de Descargas de carvdo 4 ponte-cais em Porto-A.

As condicOes estdo palentes, em Lisboa, na reparticdo cen-
tral do Servi¢o dos Armazens da Divisio do Material e Tracgdo
(edificio da estacdo de Santa Apolonia) todos os dias titeis das
10 s 13 e das 15 as 17 horas.

O deposito para ser admitido a licitar deve ser feito até ds
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o
relogio externo da estacio do Rocio.

Lisboa, 26 de Agosto de 1917.

O Director Geral da Companhia
a) Ferreira de Mesquita
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Térmo de contrato entre o Govérno e 2 Companhia do Caminho de
Ferro Tejo-0zeano 8ado, sociedade anénima de responsabilidade
limitada, para a construgédo e exploracdo de um caminho eléc-
trico I'gando a vila de 8ezimbra por um lado com a cidade de
Setdpal e por outro com a vila de Cacilhas.

Continuagdo do n.° 952

§ 1.° Para éste efeito o concessiondrio deverd dar a
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro uma nota do mate-
rial fixo, circulante ou eléctrico necessdrio que ndo possa
ser fabricado em boas condi¢des em estabelecimentos in-
dustriais do Pais, ndo lhe podendo ser permitida a impor=-
tacdo livre daquele que ndo esteja neste caso devidamente
comprovado e ndo for reputado indispensdavel a construcgdo
e »xploracdo das linhas.

§ 2.° Para a aquisicdo de quaisquer materiais serdo
préviamente ouvidas as emprésas metalirdicas do Pais,
e os seus produtos preferidos em igualdade de qualidade
e de preco, tendo-se em aten¢do o #gio do ouro e os direi-
tos de importacdo.

§ 3.° Para os efeitos de isencao de direitos considera-se
nos termos do artigo 43.” do redulamento de 2 de Novem-
bro de 1899:

Material fixo.— Os elementos de superstrutura, tais
como carris, pecas de fixacdo dos mesmos, travessas me-
tdlicas, aparelhos de mudanca de via, de sinais, de passa-
gem de veiculos, de inversdo de locomotivas, duindastes
fixos.

Material circalante. — As locomotivas, ténderes, carrua-
dens, vagdes, duindastes modveis, os objectos manufactura-
dos que sejam partes componentes do material circulante
e ndv possam ter aplica¢do diferente, tais como eixos, ro-
dados e aros, lanternas de carruadens e de locomotivas,
pecas laminadas ou forjadas destinadas a receber a méo
de obra complementar, metais em barra, fOlha, vardes ou
tubos, mdquinas-ferramentas com destino a feitura e repa-
racdo das locomotivas e mais veiculos.

3." O Estado concede isenc¢do de impostds sGbre os ju-
ros das obrigacdes que venham a ser emitidas para a cons-
trucédo destas linhas.

Art. 35.° Passados os primeiros quinze anos depois da
data da abertura da linha a explorac¢do, nos termos do dis-
posto nas condi¢des déste contracto, o Govérno terd a fa-
culdade de resdatar a concessdo.

Para determinar o pre¢o de remissdo tomar-se hd o
produto liquido obtido pelo concessiondrio durante os sete
anos que tiverem precedido aquele em que a remissdo deva
efectuar-se; deduzir-se ha desta soma o produto liquido
que corresponder aos dois anos menos produtivos e tirar-se
hd a média dos outros anos, a qual constituird a importan-
cia de uma anuidade que o Govérno pagard ao concessio-
nario durante cada um dos anos que faitar para terminar o
prazo da concessdo,

Porém esta anuidade nunca serd inferior ao produto
liquido do tiltimo dos sete anos tomados para base déste
cilculo. : .

Neste preco de remissdo ndo serd incluido o valor dos
carvoes, 6leos ou outros abastecimentos, que serdao avalia-
dos em separado e pados pelo Govérno na ocaside de se-
rem entredues pelo preco da avaliacdo.

Art. 36.° O concessiondrio terd apenas o direito de
opcdo em relac¢do as linhas paralelas as que explorar, a
distdncia de menos de 40 quildmetros, ou que nelas venham
entroncar, se o Govérno juldar necessdria a sua construcdo.

Art. 37.° Quando o Govérno fizer novas concessoes de
caminhos de ferro ou consiruir por conta do Estado, quer
ésses caminhos sejam paralelos as linhas concedidas, quer
as atravessem ou nelas venham a entroncar ou sejam seu
prolondamento, o concessiondrio ndo poderd, sob pretexto
aldum, impedir os trabalhos precisos para o estabeleci-
mento das mesmas linhas, mas terd direito a qualquer des-
pesa que fizer por causa dessas concessdes e das obras a
que derem lugar nas suas linhas.

Art. 38.° Quando o Govérno venha a ordenar a cons-
trucdo de uma estrada, canal ou via férrea que atravessem
as linhas concedidas devera tomar todas as medidas neces-
sirias para que ndo resulte impedimento de obstdculo a
circulacdo destas nem o minimo aumento de despesa para
0 concessiondrio.

Art. 39.° A abertura de qualquer das vias de comunica-
cdo de que tratam os dois precedentes artigos, nas condi-
¢oes ali exaradas, ndo poderd autorizar reclamacdo alguma
por parte do concessionario.

Art. 40.° As emprésas concessiondrias de quaisquer
caminhos de ferro que venham a entroncar com as linhas
que fazem objecto destas condi¢des terdo a faculdade de
fazer circular nelas as suas carruagdens, vagoes e maquinas,
sujeitando-se aos respectivos regulamentos de policia €
servico e padando pelas pessoas e mercadorias uma per-
centadem que, no caso de ndo haver acoOrdo entre as em-
présas, serd redgulada sedundo a relagdo entre a portagem
e transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes
cadernos de condi¢cdes dos caminhos de ferro do Estado
Francés. Esta faculdade serd reciproca para todas as linhas.

No caso em que as diversas emprésas ndo possam che-
gar a acordo sdbre o exercicio desta faculdade, o Govérno
decidira a questao.

Art. 41.° Quaisquer expropriagdes que o concessiond-
rio houver de fazer para as obras do caminho de ferro se-
rdo reduladas amigavelmente ou pelas leis respectivas
tanto gerais como especiais dos caminhos de ferro, devendo
intervir o Ministério Piiblico para auxiliar as emprésas
em nome do interésse deral, nos termos das leis em vigor
ou daquelas que venham a promuldar-se para facilitar estas
expropriagdes. -

Art. 42.° Concede, emfim, o Govérno ao concessionario
a faculdade de desviar correntes e alterar a direccdo de
caminhos, mais uma vez que a construcdo da linha férred
assim o exija, devendo em todos os casos regular-se pelas
leis sObre expropriagdes por utilidade ptiblica, que lhe de-
verdo ser aplicadas, e sujeitar-se a prévia aprovacio do
Govérno.

CAPITULO VI

Condigdes relativas a exploragdo

Art. 43.° As tarifas e hordrios das linhas, antes de se”
rem submetidos & aprovacdo do Govérno, serdo sujeitos @
informagdo da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 44.° Nenhuma alferacdo de tarifas, de hordrios ot
de qualquer forma, antes de obtida a aprovacdo do Govérno:

Art. 45.° O concessiondrio fica em tudo sujeito as dis*
posicoes tarifarias em vigor e que venham a ser publi-
cadas.
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Art. 46.° O concessiondrio serd obrigado a p6r a dispo-
Si¢do do Govérno, por metade dos precos das tarifas ge-
rais todos os meios de transporte estabzlecidos para a ex-
ploracdo do caminho de ferro, quando éle precisar diridir
tropas ou material de guerra sébre qualquer ponto servido
pela linha férrea. _
Art. 47.° O concessiondrio serd obrigado a prestar gra-
tuitamente os seguintes servicos:
1.° Reservar em qualquer combdio que a Administracdo
Geral dos Correios e Telégrafos designar o compartimento
Ou compartimentos das carruadens de 1." ou 3." classe que
forem considerddos necessdrios para o servico postal; ou
estabelecer furddes mixtos para o transporte de badagem,
'recovagens. e com espago reservado para o servigo de cor-
reio; ou ainda transportar ambuldncias postais quando o
desenvolvimento e as exigéncias do servico postal assim
0 justificarem e cujo modélo serd escolhido em conformi-
dade com o tipo do material aprovado para a circulacdo na
referida linha e mediante aprovacdo prévia da Direccdo
Geral de Caminhos de Ferro;
2.° Transporte de encomendas postais no local desi-
gnado no nimero anterior ;
3.° Limpeza externa das ambuldncias postais e seu con-
Veniente resguardo quando em reserva ;
4.” Transporte dos funciondrios do Govérno que forem
incumbidos de fiscalizacdo do caminho de ferro nas linhas
8 que se refere éste contrato ;
5.° Transporte em 1." classe dos membros do Congres:zo
da Repiiblica, nos termos do artigo 5.° da lei n.° 903, de 24
de Outubro de 1919 ; ,
6.° Licenca para colocacdo de linhas telegraficas do
Govérno nos postes ou apoios das linhas telegréficas da
Via férrea.
Art. 48.° O nimero de viadens por dia sera fixado pelo
- Concessiondrio segundo as necessidades de circulacdo. O
méximo e o minimo de velocidade dos combdios ordindrios
de passadeiros e mercadorias e dos comboios extraordina-
rios, bem como a duragdo do transito completo, serdo su-
jeitos as redras de policia, para seguranga piiblica, que o
Govérno tem direito de estabelecer, ouvido o concessio-
hdrio.

§ tinico. Nas travessias das povoacdes as velocidade®

dos combdios ndo excederdo 10 quilémetros a hora, de”

Vendo, além disso, o concessiondrio tomar as devidas pre-
Caucdes e responsabilizar-se pelos prejuizos que possam
8dvir de qualquer deficiéncia das precaucdes que deve
tomar para evitar prejuizos a terceiros.

Art. 49.° Todo o combdio ordindrio de passageiros de
Verda conter salvo os casos imprevistos de extraordindria
Concorréncia, carruagens das duas classes em quantidade
Suficiente para as pessoas que se apresentarem a tomar
lugar, dentro dos limites impostos pelas condi¢des das
linhas, procedendo-se em caso de insuficiéncia aos neces-
Sdrios e possiveis desdobramentos.

Art. 50.° O uso do télégrafo ou telefone eléctrico sera
dratuitamente permitido ao Govérno para os despachos
oficiais e aos particulares mediante os precos duma tabela
estabelecida pelo concessiondrio de acordo com o Govérno:

CAPITULO VII

UOndiqﬁes relativas ao deposito, prazo para os estudos
e construgio, penas convencionais, legislagao apli-

cavel e outras estipulagoes.

Art. 51.° O dep6sito de 6.100§, estipulado pela portaria
de 27 de Agosto de 1925, publicada no Didrio do Govérno
n.° 209, 2.* série, de 8 de Setembro do mesmo ano, que fol
efectuado pelo primitivo concessiondrio, e que considera
ter passado para nome do actual concessiondrio, em vir-
tude da transferéncia de concessdo, fica elevado a quantia

de 120.0008 pelo reforco efectuado antes da assinatura déste
contrato e constituira darantia da sua ex=ecucdo.

Este depésito podera ser em dinheiro, titulos de divida
ptblica ou outros quaisquer titulos que o Govérno entenda
poderem ser aceites para ésse fim. O depésito poderd ser
levantado quando o concessiondrio tenha feito nas linhas
obras de valor equivalente ao triplo da sua importancia.

Nos casos de rescisdo prevista neste contrato ou esta-
belecidas pela lei, em que éste depdsito deva reverter, no
todo ou em parte, para o Estado, entrard no fundo especial
de caminhos de ferro. r 3 o

§ tinico. O déposito, sendo em dinheiro, vencera o juro
da Caixa Geral de Depdsitos.

Art. 52.° Os projectos serdo apresentados a aprovagdo
do Govérno no prazo mdaximo de nove meses, contados da
data da portaria que aprovar o contrato da concessdo. A
construcdo deverd comecar no prazo maximo de trés me-
ses, contados da data da notificacdo ao concessiondrio da
aprovacdo do projecto, e estar concluida no prazo de trés
@nos, a contar da mesma data.

Art. 55° A linha poderd ser aberta a exploracdo por
trocos sucessivos, a partir simultineamente de Cacilhas,
Sezimbra ou Setiibal.

Art. 54.° Se dentro dos prazos fixados para a conclusdo
das obras elas ndo estiverem terminadas e a linha férrea
respectiva em estado de exploracdo, pagard o concessio-
ndrio por cada dia de demora uma multa, que ser? fixada
pelo Govérno, ouvida a Direccdo Geral de Caminhos de
Ferro, e que ndo excedera 20.000§ para cada sec¢do e por
cada més.

Art. 55." Se o concessiondrio ndo pagar as multas em
que incorrer e lhe foram impgostas (artigo 54.°), se ndo cums-
prir as outras cldusulas estipuladas no contrato ou se re-
cusar a obedecer a decisdo dos drbitros, nos casos da sua
intervencdo, terd o Govérno, por sua autoridade, direito de
declarar rescindido o contrato.

§ 1.° No caso da rescisdo a construcdo do caminho de
ferro, com todas as obras feitas e material fornecido, de-
pois de competentemente avaliada, serd posta em hasta
ptiblica, por espaco de seis meses, com as mesmas condi-
¢Oes, e arrematada a emprésa que maior lanco oferecer. O
preco da arrematacdo sera entredue a emprésa, segundo
outorgante, depois de deduzidas as despesas que o Govérno
tiver feito. Se dentro déstes seis meses nao houver quem
arremate passardo as obras e material fornecido para a
posse do Estado, sem indemnizacdo alduma, e o contrato
considerar-se ha rescindido para todos os efeitos juri-
dicos.

§ 2.° A rescisdo do contrato sera feita por meio de de-
creto.

§ 30 O Govérno muito expressamente declara que no
caso de rescisdo ndo fica obrigdado a indemnizar o conces-
siondrio, qnalquer que seja o fundamento, razdo ou pretexto
alegado para justificar a indemnizacao.

§ 4.° Igualmente declara o Govérno que se nido respon-
sabiliza por quaisquer dividas do concessiondrio, qualquer
que seja o modo o titulo por que elas forem contraidas,
nem darante nem cauciona contratos de empreitada derais
ou parciais ou outros que o concessiondrio faca.

§ 5. Fica bem entendido e é expressamente estipulado
que o Govérno Portugués, ndo s6 em razdo do dominio
sobre a linha férrea, mas como credor da conservacio e
exploracdo da mesma linha, tem preferéncia sdbre todos
os credores do concessiondrio, qualquer que seja a origem
das suas dividas, obrigando-se o concessiondrio, em todos
os contratos que fizer relativamente a linha férrea, a res-
peitar os direitos do Estado.

Art. 56.° Exceptuam-se das disposi¢des dos artigos pre-
cedentes os casos de forca maior devidamente compro-

vados.
(Continua)
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Linha de Sintra ao Castelo da Pena. — Deu h4 dias
entrada no Conselho Superior de Caminhcs de Ferro
um pedido de concessdo da construgdo e exploracgido de
uma linha férrea eléctrica, partindo da vila de Sintra
e terminando junto do Castelo da Pena.

Caminho de ferro mineiro do Lena.— Por porta-
ria de 9 do corrente, publicada no Didrio do (Governo
de 12, foi aprovado o regulamento ¢circulacio em via
tinica> apresentado pela <The Match and Tobacco
Timber Supply C°», para servir na exploragio do ca-
minho de ferro mineiro de Lena, de que aquela socie-
da ‘e é concessiondria.

Caminho do Ferro do Norte de Portugal. — No
Didrio do Govérno de 25 do més findo, I1 série, vem
inserto o termo do contracto entre o Govérno e a
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
tugal para alargamento, para via da bitéla de 1 me-
tro, da linha de Porto 2 Pévoa e a Famalicio; cons-
trucdo do ramal de ligacio por S. Pedro de Arioso,
ligando esta linha com a Trofa; transferéncia para
leito préprio do trogo Louszdo a Trofa; construcio
da linha da P6voa a Espozende, Barcelos, Braga e
Guimaries; construgdo do trogo de Boavista— Trin-
dade, e exploragio de todas estas linhas.

Na Parte Oficial publicaremos ésse importante
documento que dard lugar a um largo desenvolvi-
mento do trafego ferrovidrio na provincia do Minho,
pois todas as construgdes de novas linhas e ampliagio
de outras j4 existentes e nele previsto se estavam tor-
nando de grande necessidade para atender as exigén-
cias do comércio e das industrias do Minho.

Os Caminhos de Ferro da Turquia

A Turquia, que depois da guerra teve de recons-
truir grande parte das suas linhas, iniciou a execugio
de um programa noavo, que compreende a construgio
de estradas destinada a ligar Angor4 is costas mari-
timas e mais tarde as provincias orientais actualmente
desprovidas de comunicacdes.

A primeira linha empreendida foi a linha férrea
de Angord a Cesaréa, que, a léste da capital, entra no
vale de Kizyl-Irmak. E‘ um linha extremamente aci-
dentada, com vdrias obras de arte, mas que ndo obs-
tante foi concluida em pouco tempo. A sua inaugu-
racdo data de Maio tltimo.

Outra linha cuja construgio comegou quasi ao
mesmo tempo foi a de Samsoun, no Mar Negro, a Si-
vas, Os trabalhos ndo tém sido feitos com a presteza
que era de esperar, pelo que s6 em Maio de 1928 po-
derdao os carris atingir a estacio de Tokat, termo da
parte directamente construida pelo govérno turco.

Ultimamente foi concedida a uma sociedade franco-
belga a construgao de um trecho intermedidrio de 420
quilometros de Cesaréa a Tokat, por Sivas, que deve
estar pronto dentro de trés anos.

Para completar a grande transversal norte-sul, do
Mar Negro ao Mediterrinio, falta estabelecer a ligagio
entre Cesaréa e o caminho de ferro de Bagdad, pelo
ramal Cesaréa-Oulon-Kouchla. A concessio dos tra-
balhos desta parte ainda ndo foi dada. Em tempos que
nao estardo longe, porém, Angord estard ligcada a Sam-
soun e Mersine, transformados em grandes portos mo-
dernos.

Um grupo sueco obteve recentemente a concessio
para construir por conta do Estado duas linhas de alta
interésse. Uma delas, da bitola de um metro, atraves-

sard a imensa bacia carbonifera do norte da Anatélia

e cuja exploragdo ainda nio comecou senio em Zoun-
gouladk e em Heracléa. Partird em Irmak, da linha
de Angord a Cesaréa, e terminard em Heracléa, pas-
sdo por Safranbolou e Zoungouldak, com um ramal
de Safranbolou para Sengud-Euzu. A segunda linha
concedida no grupo sueco de a via normal, de Keler a
Diirbekir, ligando ao Mediterridnio a Anatolia sul-
oriental. Esta linha atravessard igualmente uma zona
mineira de grande futuro: a de Argana, onde existem
muitas minas de cobre, _

Finalmente estd projectada uma linha de Koutaia
a Balkessir, afim de aproximar de Angord a fertil re-
gido que se estende ao norte de Smyrna, estando
reservado para futuro menos préximo, mas inevitdvel,
o prolongamento, além de Sivas, da linha de Angord
para Erzerum, afim de se estabelecer a ligagio com 2
linha do Caucaso.

E’ assim que Angord, pequena cidade perdida no
meio do planalto anatoliano, quasi sem comunicagdes
com o mundo, tornar-se-d em breve o centro da Tur-
quia nova, ligando todas as partes do territério nacio-
nal, tio completamente quanto o permitem as condi-
¢oes montanhosas do terreno,



