GAZETA DOS CAMINHOS
DE FERRO Cpts i,

FUNDADA EM 1888

PUBLICA-SE NOS DIAS .4 E 16 DE CADA MES

42.° ANO-1929

PREMIADAR NAS EXPOSICOES

GRANDE DIPLOMA DE HONRA : Lisboa, 1918—MEDALHAS DE PRATA : Bruxellas, 1897
Porto 1897 — Liége, 1905 — Rio de Janeiro 1908—MEDALHAS DE BRONZE :
Antuerpia, 1804 — S, Luis, Estados Unidos, 1904

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTOR
Engenheiro J, FERNANDO DE SOUZA

_ SECRETARIO DA REDACCAO
Dr. CALADO RODRIGUES

REDACTOR E EDITOR
CARLOS D’ORNELLAS

COLABORADORES

Marechal GOMES DA COSTA
Coronel DELFIM M. MONTEIRO
M. DE MELLO SAMPAIO (Visconde de Alcobaca)
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel RAUL ESTEVES

Capitio JAIME GALO
Engenheiro GABRIEL URIGUEN

Capitdo MARIO COSTA
Capitdo LUNA D’OLIVEIRA

DISTRIBUI COMO ANEXOS, TODAS AS TARIFAS ESPECIAIS
DE TRANSPORTES DAS LINHAS.FERREAS DE VIA LARGA POR CONTRACTOS
COM O GOVERNO E AS DIRECCOES

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
LIS BO-A

TELEFONE: TRINDADE 27



INDICE

DOS

ARTIGOS E SECCOES DO 42° ANO-1929

Acgdes e obrigacﬁes nas linhas
com anuidade dgarantida. por
J. Fernando de Souza. :

Acores (O aeroporto dos).

A¢dres — Fenais da Ajuda

Actualidades . .

Alcochete (Unm asptmcao de) .

Alemanha, (Na) por Cafado Ro-
drigues.

Ano Bom . . :

Assinantes (Aos nossoq) f

Autostradas, por Calado Ii’odn-
m‘es - L] - -

Aviagao, 150 -

Azevedo Neves (Professor)

Batalha. .

Beira Baixa, por Calado ﬁodr:’-

es. . . .

Bibliografi . ;

Borsi¢ (Aniversario “da morte de)

Brazil-Ferr ~Carril . .

Bussaco, por Carlos d'Ornellas

Caminho de ferro de Benguela
(A inauguracdo do) 179 e .

Caminho de ferro (concorrencia
do automo el e do) por /. Fer-
nando de Sounza.

Caminho de fetro da Senhora da
Hora @ Trofa (Dec. n.® 16.505)

Caminho de ferro (O) trans Tptre-
naico de Ripoll a Ax-les-Ther-
mes, por Calado Rodrigues .

Caminho de ferro do Vaticano .

Caminhos de ferro (O automobi-
lismo e o0s) por ja!me Gallo .

Caminhos de ferro (Os) ¢ 0 auto-
mob lismo comercial, por Cor-
reia Jinior .

Camwll:os de ferro (Os) de Ben -

ueia .

Ca:?n .08 de ferro (Os) na Dina-
marca .

Caminhos de’ ferro na Holanda
(Electrificacdo dos) . .

Caminhos de ferro (U problema
dos) por Raul Esteves 251 e

Camionagem (O prublema da) por
Tacitus.

Carburantes nacionais . . .

Carlos d'Ornellas, 124, 276 e. .

Cascais, por Calado Radrfgnes

Central (-\) de Abrantes ., ,

Cintra (Santa Maria) por Carlos
d'Ornellas. .

Coi * bra, por Carlos d* Irnellas.

Combatentes da dgrande ¢uerra (O
1.2 congresso dos) por Jaime
Gallo . .

Companhia dos Caminhos de Fer-
ro do Norte de Portugal (inau-
dguracdio de locomotivas na) .

Companhia (A nova) do Oeste de

espanha, por J. Fernando
de Sonza, 19 ¢ . . - s

Companhia Portuguesa (A) :

Companhias (As) de Caminho de
Ferro .

Companhias Francezas (Os resul-
tados da exploracido das dran-
des) em 1925, por /. Fern.mdo
deSwza . . . -

Pag.

131
375
114
11
361
38
2
125
38
101
162

267
205
225
150

200

75
250
141
276

238
357
207

371
154
302
235

54
214

135

200
118

351

J

Comunicagdes (As) aereas para
a Africa e India.
Concorrencia out oo eracéo? por
J. Fernando de Souza. :
Co?greqso lnternac:onal de Tra-
edo ;
Coronel Silva Leal .

» Costa (Na) do Sal

Conto (Desenvolvimento da} mi-
neiro do Lena .

Cronica do Esfrangeiro. por Vi-
salba, 258, 272, 289, 305, 522 e

Curia SU’ma festa BRY S o aw T b

Curso juridico de 1908.1908 ., .

Decreto (Revisdo do) n.” 13. 829
sobre concessdes 3

Desastre ferroviarios . . :

Despacho central de Abrantes .

Direccdo do Porto e dos Cami-
nhos e Ferro de Lourencu
Marques .

Edison, por Calado I?odngues

Entrevista da quinzena por Ca!a-
do Rodrigues, 26, 70, 88, 102
123, 140, 68,2&2]8& "Ry

Entroncamento (A demord o
combdio 103 no) por C. Rodri-
gues. .

Emronmmento (Escola de ms-
trucdo profissional de locomo-
tivas no) .

Entroncamento (NoVas oficinas
no

Ermi (A) de N.* S da Pie-
dade, por Tacifus . .

Estacdo de Belver (A) por Cala-
do Rodrigues. . .

Estagdo de Belver (A) e 0s des-
pachos centrais de Magdo e
Abrantes , .

Estacﬁo (A) do Terreiro do Pa-
¢o, 2¢. "%

Estatuto (() noco) ferro iario em
Hespanha . .

Exposi¢ao de Lembrant;as Portu-
duesas na Italia . .

Exposi¢do de Sevilha (A) e oal
bum da colonia portuduesa no
Brazil por Rebelo de Beten-
court

Exposi¢io ‘de Sevilha (A) e a li-
gagao Lisboa-Sevilha pelo Al-
darve, por Carlos d'Ornellas

Exposigao de - evilha, 75e . .

Bxprosfcnu de Sevilha — Parecer
duma comissdo a respeito da
circulacdo dos e cursionistas,

Exposi¢ao de Sevitha — Regimen
de hospedagens e outros ser-
vicos . . B i

Federacio &gnco!a A

Federacao das Redides de Por-
tugal, por Carlos d Orne-
lins, &

Feira (A) de amostras e 08 cami-
nhos de ferro, por Sabel .

Feira (A) de amostras da in us-
tria nacional no Estoril

Feira (A) de Leipzig .

Ferraviarios Apnsenlados

Festa (Uma) agoreana no Porto

67
228

107
221

a52
138
135
187

351
155

319
157

41
1Y

126

139
153
1o
250
553

11

78

l

Fusd@o da Providencia dos Ferro-
viarios do S. e S, com a sua
congenere do M. e D.. .

Gaz(:‘et)al (Os aperfelcoamentos

a S

Gazeta doa Caminhos de F‘erro.
por Calado Rodrigues. .

Gomes da Costa (Marechal) .

Gru &o Instrutivo Ferroviario de
mpollde, 212 e, . .
Grupo Instrutivo Ferroviario de

mpolide .(A construgcdo do
novo edificio. escolar para a
séde do) ;

Guia horario dos Caminhos de
Ferro . A s

Guimaraes (Festaa em)

Ha quarenta anos, 22, 40, 55 78
85, 104, 120, 136, 156, 165, 206,
2l72582552752905!0558
dide . .

Henry Ford, ISaor Tac!ms

Hespanha ( Politica ferro- iaria
em) por Carlos d'Ornellas

Historieta de Caminhos de Ferro, |
240

~ ¢35
¥ 360

por Marechal Gomes da Cos-

ta
Hora (A) de verdo e 08 caminhos_

de ferro . .

Imprensa, 125, 265, 294 507 e. .

Incidente com o Sindicatos dos
Profissionais da Imprensa, por
Carlos d'Ornellas, 46 e ¢

Instituicdes ferroviarias :

Instituto para orfaos dos ferrovia-
rios do paiz. por Carlos d’Or-
nellas, 199 e , .

Instrugdo (A) dos ferroviarios e
a anem dos Camlnhos de

l'.e dim Zoologico, 176 e -

gislagdo ferroviaria (Vlcnssﬂu-
des da) for J. Fern mdo de
Souza, 5

Lin ua&ﬁ Portngueaa, 109 e, .

Lin ) do Oéste e o novo ho-
rarin, por Carlos d'Ornellas.

Linha (A) ferrea de Valparaiso a
Buenos Aires. . .

Linha de penetracéio na Serra da
Estrela. :

Linhas (Agrupamento . ‘e) e con-
cessio de drupos, por J. Fer-
nando de Y TR

Linhas (Electrificagdo das) chlle-
nas .

Linhas (Um plano de) entre ©
Douro e o Tejo . .

Linhas estrunqatmos, 13 29
37.62, 74, M, 138, 175, 196, 210,
237, 54, XM, 323, 515 e

Linhas (As) ferreas atravez das
Beiras . .

Linhas mrmauesus. 15 29
37, 62,74, 87, 144, 148, 172, 210,
257 353 e .

Linhas (A verdade dcerca das)
do Sul e Sueste, por Alevan-
dre Galvdo . .

Lisboa-Sevilha pelo Algurve. pur
Carlos d'Ornelias . . .

62

355

291
101

£ -§§

63
79

226

206
211

165
172
178
154

13

147



P EE

Luz (A questao da) . .

Manual do Viajante em Portugal

Mendonga e Costa . .

Mondedo (Nas mardens do) por
Calado Rodrigues . .

Mortos (Os nossos), 157, ITI.
Jogcel i,

Mosteiro dos Jerammos por
Sabel .+«

Mosteiro dos Jerommos, por Ca-
lado Rodrigues .

New Blue Train (O).

Notas e Comentarios, por Taci-
tus, 9, 21,68 e ) TR

Novidades (As) 15 :

Obidos, por Carlos d'Ome!las .

Paquete Jodo Belo . .

Pessoal aposentado do C. de
Ferro do Estado . .

Pessoal das linhas do Estado
aguardando reforma, 225e. .

Politica ferroviaria (Bases da) por
J- Fernando de Souza, 247 e.

Ponte de D. Luiz no Porto, por
Sabel . .

Ponte sobre o 'I‘e]o e suas !iga-
¢coes ferroviarias, 104, 120 e .

Ponte (A) de S. Francisco da Ca-
lifornia e os diques do Missis-
sipi, por 7Tacitus. .

Porto e Caminhos de Ferro de
Lourengo Marques, 30, 47, 142,
158, 174 e .

Porto industrial de Veneza (0)

Pcrtos do Douro e Leixdes e as
suas ligagdes ferroviarias, por
J. Fernando de Souza. .

Portugal-Hespanha, por Sabel

Poveiro do mar (0). 2 %

B2 %

262
212
140
378

520

524

331

Principe de Gales

Prodressos ferroviarios o

Progdresso da Iustruc.éo dos Fer-
roviarios . .

Radiotelefonia (A) nas estacc’iek
por Tacitus . . ‘. A

Rapidos do Oeste, 125 e . .

Raul Esteves (Cumandante), 204 e

Raul Moreau . .

Rede ferroviaria (O plauo da) por
J. Fernando de Souza :

Na metade norte do paiz .
Entie 0 Douro e o Mondedo.
No norte do Douro. . .
Resultado do inquérito e pla-
no definitivo, 347, 365 e .

Rede ferroviaria na Turquia, por
Calado Rodrigues .

Reducdo dos sons e rumores, por
Calado ‘Rodrigues . .

Regimen ferroviario hespanhol (A
acgao do movo) por J. Fer-
nando de Souza.

Revista Alema . .

Revista de Comumcacées (Uma
nova) por J. Fernando de
Sonza . .

Revista Insular e de Tunsmo 57

203 e

Ruy Ulrich (Dr) Almoco de ho-
menagdem .

Sanatorio na Covilhd (Construcﬁo
dum novo). .

Seduranca do tra’tego ferrowarlo
e locomotiva sem maquinisia,
por Calado Rodrigues.

Seduro (O) obrigatorio ferrovia-
rio em Hespanha, 4, 27,59 e .

Semana Insular (A) no Porto .

151
352

%%5& R

279
3156

379
185

115

215
255
363

242

78
128

Simplou-Orient-Express -

Sindicato dos Profissionais da
Ilmprensa . .

S. Martinho do Porto e a sua
baia por Jaime Gallo . . .

S. Martinho do Porto (O porto
de) e o seu caminho de ferro,
por Jaime Gallo.

Sociedade Estoril (Ae S | TRAIe
Soldado portuguez (O pnmeiro)
morto em Franca73 e . .
Souza (Cons.? Fernando de) 201 e
Suissa (A) e a Exposic¢éo Interna-
cional de Barcelona. 3
Tipos curiosos, por 7acitus, e
Transportes (Os) aereos no es-

trangeiro .

Transportes por estrada e cami-
nho de ferro, por J. Fernando
de Souza . .

Tunel (O grande) dos Apenmos

por Calado Rodrigues. .

Tunel (O) de Gibraltar. . x

Tunel E(); da Mancha, 10, 108e .

Tunel (O) do Rocio e os grandes
tuneis da Europa. .

Turismo (Conselho Nacional de)

Unidade de exploracg@o e unidade
de tarifas, por J. Fernando
de Souza . . S

Velocidades (As grandes) 5l v

Viagem (A) enire Parise Londres

Viagens e lransporles, 170,
211, 2271, 243, 312, 376 e

Visita dos jornalistas de Lisboa
aos seus colegas do Porto.

Zona ferroviaria do Norte (entre-
vista com Ricardo Spratley,
por Carlos d'Ornellas . "

72
226
218

42

243

321

319

370
157

169
168



GAZETA pos CAMINHOS .
pE FERRO

ReE N1 S T A Q% .4 N L E Dl L

Premiada nas Exposi¢des: Lisboa, 1898, drande diploma de honra; Bruxelas, 1897; Porto, 1897; Liéde, 1975
Rio de Janeiro, 1908, medalha de prata; Antuerpia, 18245 S. Luis, 1904, medalha de bronze
Representante em Espanha: Henrique La Torr:, Cuesta de Santo Domingo, 17

e

o denMe AL RE -1

Ano Bom!— A estagdo do Terreiro do Pago, —
Gazeta dos Caminhos de Ferro, por CALADO
RODRIGUES. — Fusao da Previdencia do Ferro-
viario do S, S. com" a sua condenere do M. D.—
Os Portos do Douro e Leixdes e as suas ligagoes
ferroviarias, por J. FERNANDO DE SOUZA.—
Notas e comentédrios, por TACITUS. — O Tunel
da Mancha, por C. R.-— Ferroviarios aposenta-
dos. — < Actualidades.. — Direc¢do do Porto e dos
Caminhos de Ferro de Lourengo Marques. — Li-
nhas estrandeiras, — Linha de penetracdo na Serra
da Estrela, — O seduro obridatério ferroviario em
Espanha. — Linhas Portuduesas. — Os aperfei- -

goamentos da Gazeta,

DNO el 1 | DE JANEIRO DE 1929 = "~ Numero 9835




W

—

GAZETA DOS 'CAMINHOS = DE FERRO

FUNDADOR i
L. DE MENDONCA E COSTA.

DIRECTOR
Engenheiro J. FERNANDO DE. SOUZ&

SECRETARIO DA REDACCAO
Dr. CALADO RODRIGUES

REDACTOR E EDITOR
CARLOS D'ORNELLAS

COLABORADORES

Coronel DELFIM M. MONTEIRO
ANTONIO ALVES GOMES LEAL
MANUEL DE MELLO SAMPAIO (Visconde de

Alcobaca)
Coronel CARLOS ROMA MA(‘H&DO
C. MANITTO TORRES
Coronel RAUL ESTEVES
JAIME GALO
GABRIEL URIGUEN.

1S -

L

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

Portugal . (semestre). . . . 30800
Estrangeiro (ano) £ . . . . 1.00
Espanha ( » ) pesetas. . 35.00

Franca ( 3 ) francos. ... 100
Africa I 2y el 72$00
Empregados ferroviarios (tri-

mestre) . . . . . oo 10800
Numero avulso. . . . . . . 2$50
Numeros atrazados. . . . . 5%00

REDACCAO, ADMINISTRACAO
E OFICINAS

. . RUA DA HORTA SECA, 7.

Telef. Trindade 27

ANO BOM!

Ao iniciar-se um novo ano, a Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro apresenta
a todos os assinantes, colaboradores
e anunciantes e a toda a grande fa-
milia ferroviaria os mais sinceros
votos de prosperidades.

A ESTACAO DO TERREIRO
DO PACO

O Conselho Superior de Obras Publicas
em sessdo de 13 do Dezembro, deu o pare-
cer relativo 4 nova estagdo do Terreiro do
Paco, devolvendo o processo 4 Direcgio
geral dos Caminhos de Ferro.

Fazemos votos por que a construcdo da
nova estagdo ndo se fagca demorar.

E' realmente a mais autentica das ver-
gonhas aquela caranguej6la arvorada em
estacio, pondo uma triste mancha de des-
leixo e de falta absoluta de estetica e de hi-
giene, na imponencia do atrio de Lisboa,

Quando tanto se fala de turismo e, a
proposito de turismo, da necessidade de afor-
mosear a capital pondc-a tanto quanto pos-
sivel a par das outras cidades importantes,
em materia de higiene, de comodidades mo-
dernas, de arte, ndo fazia realmcente sentido
que os poderes publicos se obstinassem em
fechar os olhos e os ouvidos 4quela miseria
e 4s reclamacdOes instantes e justissimas a
que ela tem dado motivo.

Em toda a parte aquele disparatado mos-
trengo seria uma coisa vexatoria, Principal-
mente o é numa cidade como Lisboa e num
logar d'aqueles, dando a nacionais e esiran-
geiros uma ideia tristissima da nossa orien-
tagdo artistica e das nossas exigencias em
materia de higiene.

Bem merecem, pois, as entidades que re-
solveram acabar com aquilo e oxald que o
projecto ndo seja inutilisado ou embaragado
na sua execucdo rapida, como, infelizmente,
acontece com tanta frequencia a projectos
importantes,

NOVAS SECCOES DA GAZETA

No proximo numero, a Gazeta ini-
ciard a publicagdo das suas novas
secgbes, entre das a “Entrfwstp ?(a

quinzena”. " ;
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No meio jornalistico, representa alguma coisa uma pu-
blicagdo, sobretudo uma publicagdo de especialidade, que
consegue manter-se durante muitos anos e que, durante essa
longa vida, consegue impdr-se 4 consideracdo geral, 4 con-
sideracdo de portuguezes e estrangeiros, por forma a me-
recer as mais altas demonstragdes de aprego.

Estd neste caso a Gazefa dos Caminhos de Ferro. Ndo se
trata apenas duma publica¢do com alguns anos de existen-
cia. E' a mais velha de todas as revistas portuguezas,’'sendo
# unica revista da especialidade que se publica em Portugdal.

Essas demonstragdes de apre¢o ndo so do aprego das
pessoas interessadas no debate das questdes ferroviarias
e das informac¢des dessa especie que a Gazeta fornece aos
seus leitores, mas ainda dos elementos ordanisadores das
exposi¢oes em que a Gazeta se tem
apresentado, teem sido inumeras. De
entre elas destaco as seduintes:

Grande diploma de honra na expo-
si¢do de Lisboa de 1898 ; medalhas de
prata nas exposigdes de Bruxelas de
1897, do Porto de 1897, de Liege de 1905
e do Rio de Janeiro de 1908 ; medalhas
de bronze nas exposi¢des de Antuerpia
de 1804 e de S. Luiz de 1904,

Como se tem conseguido manter a
Gazela dos Caminhos de Ferro durante 42
anos, batendo assim um record de vida
jornalistica num meio como o nosso,
evidentemente evésso 4 longa vida de
publica¢des periodicas ?

Pelo esfor¢o colossal, metodico,
pertinaz, do seu fundador Mendonga e
Costa e, depois do seu falecimento,
pela acgdo inteligente de Carlos d'Or-
nellas, pela ordanisacdo do corpo reda-
ctorial, tendo & frente, como o mais
competente dos directores, essa grande
figura de jornalista qne é o Sr. Conse-
lheiro Fernando de Souza, pela esco-
lha desse luzido ¢rupo de colaborado-
res que tanto brilho pdem nos assuntos
versados e pela organisacdo .modelar
do quadro tipografico e dos escritorios.

Fui eu o encarregado de — neste
nuimero com que se abre mais um ano em que a Gazela vai
marcar novos progressos — fazer referenciu a todos aque-
les a qiem a Gazefa deve a sua longa e honrosa vida e
com que ela conta para a continuar em aperfeicoamento
constante,

De L. Mendonga e Costa, fundador da Gazefa, nio
posso dizer mais do que aquilo que disse num artigo pu-
blicado ha dois anos comemorando o quarto aniversario
do seu falecimento :

Numa época de ambigies violentas, caracterisada especial
meale pelos atrevimentos da mediocridade e pedo scn triunfo, em
que o trabaiho ¢ condigdo que se julga, com frequencia, verfeita-
mente dispensdvel para se marchar na vida, ¢ dever apontar aque
les que da iateligéncia, do trabalho ¢ da bondade, f.zeram o5 ins-
trumenfos com que cercaram de prestigio o seu nome ¢ realizaram
utilidades para o paiz.

Mendonga e Costa éqim desses nomes. O que ele foi come ho”
mem inteligente, laborioso e de coragio, sabem-no 0s que con ele
coaviveram e documentan-n’o ndo s8 as numerosas dislingdes que
em vida lhe foram coacedidas como premio da saa oora, mas-

L. Mendong¢a e Costa

Fundador da Gazeta dos Caminhos
de Ferro

DOS CAMINHOS DE FERRO

fambem as significativas manifestagdes de se.ibimenio qte a sua
morte originou.

Bem merecen Mendouga e Costa essas manifestagies, como
bem merece a sua memdria a sandade que — nestes lempos mate-
rialoes em que les morts vont vite — permanece viva no espizito
das pessoas que com ele mais de perto trataram.

Porgue a suu obra fot realmente valiosa.

Porgue o seu coragdo foi realmente bom.

A actividade extraordinaria de Mendonga ¢ Costa documen-
{ou-se em meio seculo de trabalho inteligente e util.

Como jornalista, ele deixou em muilos jornais, inumeros arfi-
gos cheios de inferesse, de ponderacdo, de competencia, sob-eludo
aqueles artigos em que versava assunlos ferroviarios que conhecta
como poucos. Duas divisas podia Mendonga e Costa ter escolhido
para a sua vida:

Pela suas extraordinarias qualidades de
{rabalho, pela sna incansdvel actividade, a
divisa de Voltaire : Toujours au travail
ou a de Waller Scotl: Nunca estar sem
fazer alduma coisa.

Pela sua ansia de saber, a divisa do
historiador Robertson : :

Vita sine literis mors est.

Que hei-de dizer do nosso ilustre
director Conselheiro Fernando de Sou-
za, que ndo sejam palavras que sé va-
gamente podem dar o esbogo da sua
inteligencia, do seu caracter, da sua
comprovadissima competencia de te-
cnico ilustre entre os que mais o sdo.

Nos seus belos 74 anos, o sr. Con-
selheiro Fernando de Souza é um alto
exemplo de energia, de coerencia, de
firmeza de principios, de trabalho cons-
tante e probo.

Jornalista brilhantissimo, os seus
artigos sdo sempre uma alianca per-
feita, matematicamente equilibrada, do
brilho inexcedivel da forma, da visdo
nitida, completa, dos factos e da justica
inflexivel do espirito critico.

~ Como engenheiro ilustre, os seus
escrilos, as suas conferencias, os seus
pareceres, sao sempre lidos ou escutados com interesse,
com respeito, com admira¢do por essa velhice sadia, que
Deus prolondue por muitos anos, € que mais parece uma
mocidade explendida, pela actividade preciosa que conli-
nua desenvolvendo na continuacéo, sem desfalecimentos,
duma obra que, sem favor, pode jd considerar-se monu-
mental e de que nos ddo ideia, embora incompleta, as se-
duintes ligeiras notas biodraficas:

O nosso director José Fernando de Souza nasceu em
Viana do Alemtejo em 30 de junho de 1855. Aos 21 anos ter-
minou o curso d'engenharia militar, sendo o primeiro clas-
sificado. |

Em 1881 entrou para & Direcgdo Geral dos Trabalhos
Geodesicos onde permaneceu até 1890 passando & ser
adjunto do Director dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
Em 1899 foi nomeado vogdal e secretario do Conselho de
Administracdo dos Caminhos de Ferro do Estado, cargo
que exerceu até janeiro de 1911,

Em 1900 pediu a demissdo do posto de tenente-coronel
de engenharia e passou a servir como engenheiro civil.

Em 1911 foi nomeado inspector geral tecnico da Com-
panhia de Salamanca 4 fronteira. Em 1912 passou no ser-
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vico oficial 4 licenca ilimiteda, do que regdressou em 1910
pela promocdo a inspector deral do quadro de Obrus Py-
blicas. Foi pouco depois reformado.

E desde 1912 endenheiro consultor e inspector tecnico
das linhas do Vale do Vougda.

Faz parte da Junta Consultiva dos
Caminhos de Ferro e do Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro como deledudo
das Companhias desde 1918,

E' socio correspondente da Acale-
mia das Sciencias de Lisboa, presilenie
honorario da Sociedade Propadands de
Portudal.

Além da sué colaboracdo hn 27 anos
na (Gazeta, e da direcgdo dos jornas Co-
reio Nacional, Palavra, Ordem, Enoca Voo,
tem publicado numerosos livros = opus-
culos entre os quaes citaremos:

Religido, Moral e Politica.

« E por st muove »

A grande guerra.

Os bastidores da nova beligerancia.
(Guerra Junqueiro.
Regiliao catolica
0 espiritismo.

0s portos de Douro-Leixoes.

Tavdres Triyueiros — elogio historico.
O caminho de [ferro do Vale do Lima.

As nossas ligagoes
ferroviarias internacio-
nais e as linhas do
S°F._P.

O porto de Montijo.

Cartas da Belgica.

No jornalismo usou
durante muito tempo o
pseudonimo Nemo.

Fez parte das co-

missdes que uitima-
mente estudaram o pro-
blema das estagoes de
Lishoa e o revisdo da
classificagcdo dos por-
tos do continente, da
Comissdointernacional
que preparou o conve-
nio do Douro frontei-
rigo da Conferencia
economica luso-espa-
nhola.

E' condecorado com a medalha militar de prata de
comportamento exemplar e o oficialato de Aviz cavaleiro
de Legido de Honra, comendador com placa do Merito Ci-
vil de Espanha, Gra-Cruz de S. Silvestre e Comendador de
S. Gregorio Magno do ramo Militar.

e politica nacional,

Cons.”

Dr. Calado Rodrigues

Carlos d’Ornelas, redactor e editor, € um novo, 0 mais
noyo dos que fornmm 0 quadro redactorial da Gazela, mas
€ um novo jd com largas demonstracdes da sua Intehgeu-
cia, da sua extraordinaria actividade de orgdanisador, re-
velada brilhantemente nos mais insidnificantes aspectos
ﬁa vida da Gozefa, a8 que ele continua dedicando aquela
afeicdo grande que levava Mendonga e Costa a considerar
@ Gazeta como uma filha. B ol _

S6 uma actividade como a de Carlos d'Ornellas, aliada
4 inteligencia de que tem dado tantas provas e ao conhe-
cimento perfeito das mil e umas redras a que tem de obe-
decer a acgdo jorna!istica, no seu duplo aspecto de redac-
¢dlo e de adm!nistracﬁo, podia manter a Gazeta nesta situa-

Fernando de Souza

.¢do honrosa que lhe permite, no seu 42.° ano de vida, me-

ainda o seu aspecto grafico e aperfeigoar as suas

b:"l"lb' . P

lhorar

O que fica dito, junto com a referencia elogiosa que
merece o modelar quadro tipografico e o
pessoal da administra¢do, revela-nos o
sedredo da longn vida da Gazeta e do seu
constante progresso.

E, como me impdem a obridacdo de
dizer alduma coisa do secretario da te-
inegdo, que sou eu, devo dizer que me
teem dito que sei escrever um portuguez
muma quantidade de erros por ahi alem
¢, de tantas vezes m'o terem benevolente-
mente afirmado, jd tenho chegado a con-
vencer-me de que € verdade.

C. Rodrigues.
O ANO DE 1928

Costuma a Gaszela fazer no comego de
cada ano a resenha dos factos dignos de men-
¢do ocorridos durante o ano que findou em
materia de caminhos de ferro, Sao como que
marcos miliarios postos ao londo da senda
trilhada.

Sigamos pois a tra-
di¢ado e demos balanco 4
obra de 1927 que foi infe-
lizmente bem minduada.

Abriu-se finalmente
a exploragio o ramal de
Lamarosa a Tomar, da
lamentavel historia, que
veit mutilar o plano de-
cretado no qual figura-
vam as linhas de via es-
treita do Entroncamento
a Gouveia por Tomar e
de Tomar por Chao de
Magds a4 Nazaré, Na Ga-
zeta de 1 de fevereiro
de 1927 historidnios esse
caso.

Continua por con-
cluir o trogo de Lagoaga
a Mogadouro na linha de
Miranda, que ji devia
estar ha muito concluido. No prolongamento da linha do Ta-
mega alem de Chapa nada se fez.Pouco se trabalha no pro-
longamento da linha de Portalegre como lentamente prosedue
o ramal de Silves,

Por falta de recursos? Nao. Ficaram por aplicar muitos
milhares de contos. E fodavia ha quasi dois anos que foram
entregues 4 C. P, os C. F, E. sem que se desprendessem das
teias de aranha burocratica finamente urdidas, mas assas
resistente para travarem toda a acgao.

Nada se resolven spbre a linha do Val do Lima, menos
presando os estudos feitos e conclusées assentes e unanime-
mente aprovadas e 14 se anda a dastar inutilmente dinheiro
com estudo de linha sobre estrada onde estd mdicado cons
trui-la em leito proprio.

Dois anos vo passados sobre a |concessao de varnag
linhas 4 Companhia do Norte de Portugal, asseggrando a rea-
lisacdo gdradual da rede secundaria do Minho € mais qe um
ano sobre o contrato e todavia tem-se inutilisado a boa von-
tade da Cowpaﬂﬁia, pond‘o—ae todos ‘os ambaracos i rea'l'sacao
de um programa. ATega-se a defesa dos interesses do Estado,

”

Carlos d'Ornellas
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com a qual se lhe causam ¢ portanto ao Pais prejuizos enor-
mes.

No capitulo das realisacdoes apenas podemos redistar a
conclusao do trogo da linha mineira do Lena da Batalha a
mina de Bezerra.

Proseduiram os trabalhos da revisio do plano da rede
ferroviaria, tendo-se realisado os respectivos inqueritos das
partes Sul e Norte do Paiz.

A reuniio da Conferencia Luso-espanhola deu logar 4
definicdo das ligacoes internacionais de via larga e estreita
que importa realisar entre os caminhos de ferro dos dois paises
e 4 proposta de varias providencias tendentes a melhorar os
servigos ferroviarios que interessam ao trafego internacional.

Uma comissdio tecnica estudou metodicamente e no seu
conjunto o problema das estacdes de caminhos de ferro em
Lisboa. Em artigos de 16 de abril e | de junho recordei os
antecedentes e supuz o que me parecia a melhor.solugdo.
A Comissao apresen-

(GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO s

Foi estudado no scu ¢onjunto o problema da classificacdo
dos nossos portos e da ordem de precedencia das obras que
neles importa fazer, devendo esse estudo ser intimamente re-
lacionado com o das respectivas serventias por caminho de
ferro. A Comissiio tecnica terminou ja o seu trabalho, urgindo
entrar sem delondas no caminho das realisagdes.

Nio deixaremos de registar com aplauso a substituigao
de carruagens da Companhia dos W. L. que circulam no Snd
Express por outras novas, do tipo mais recente, tendo 4 com-
partimentos de um cama so, € explendida suspensdo e rola-
mento,

Tambem ocorren um facto de grande importancia para o
nosso {rafedo internacional: a constituicdo de Companhia
de Oeste de Espanha pela fusdo das linhas do M. C. P. e
Oeste de Espanha, S. F. P,, M. §,, M. Z. 0. V., Avilaa
Salamanca, Pontevedra a 8. Tiago, Betanzas a Ferrol, &
qual ficam pois pertencendo fodas as ligagdes fronteiricas

salvo a de Badajoz,

tou o seu relatorio
propondo uma esta-
¢do fluvial no terra-
pleno da Alfandeda
e a grande estagao de
passadeiros a par do
Campo Grande.

Embora discor-
demes dessa, solu-
cdo desde que ela
teve a seu favor o
voto quasi unanime
da Comiss@io impor-
tava realisa-la sem
demora. Bastariam
dois meses para a
elaboracéo e aprova-
¢io do projecto da
estacdo Tuvial. Pois
sO agdora se pensou
a serio em construi-la
tendo-se perdido
quatro mezes pelo
Menos.

o que facilita a or-
danisa¢do harmonica
dos servigos inter-
nacionais. A linha
de Madrid - Caceres
vai receber carris
reforcados sendo
posta em condigdes
de aceleracdo de
marchas.

I é tudo o que
figura no activo de
825,

E' pouco. Oxaléd
no ano que ora- co-
meca haja maior
actividade, cessando
todos os embaragos
postos a0 exercicio
de iniciativas fecun-
das, empenhadas em
dar incremento 4
nossa rede de cami-
nhos de ferro.

0 quadro tipografico e o pessoal da adminisfragdo da Gazeta

b

Fusdo da Previdencia do Ferroviario do .5,
~Com a sua congenere do M. D.

Pelos corpos administrativos da Previdencia do
Ferroviario do Sul e Sueste vai ser solicitada autoriza-
¢do 4s diferentes empresas ferroviarias para que seja
afixado nas estagdes das suas linhas um aviso convi-
dando o pessoal ferroviario do continente a inscre-
ver-se naquela Previdencia.

Nos termos do decreto n.® 16.172, de 20 de no-
vembro ultimo, péde a inscricdo ser feita, indepen-
dentemente da idade e inspecgdo medica, durante o
prazo de 60 dias, fixados no mesmo decreto.

A referida institui¢io, onde acaba de dar ingresso
& Previdencia do Ferroviario do Minko e Douro, com
os seus 3.C00 socios, garante actualmente uma doacgdo
de 6,000900 a 7.000800, que poderi ser elevada ap0s
a aprovagdo dos novos estatutos, paga logo a seguir

ao falecimento do sécio, colocando, assim, os que lhe
sdo queridos ao abrigo.da miseria.

A Previdencia do Ferroviario do Sul e Sueste, cuja
designacdo vai ser alterada, é a mais completa e cabal
demonstracio de quanto p6de e vale a solidariedade
dos trabalhadores de caminhos de ferro, tendo desde
0 seu inicio, em 1925, sido pagos varios subsidios &s
familias dos 160 socios falecidos, na importancia de
1.223:121%00.

Os boletins de inscricio devem ser pedidos nas
estacdes e depois de preenchidos pelos interessados
enviados 4 Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro,
rua de S. Mamede, ao Caldas, 63, Lisboa.

NUMEROS ESGOTADOS

A administragdo da Gazeta compra exemplares dos
Numsaros 856 d2 16 da Agosto d2 1923 e 963 de | do
Feverziro d2 1928.
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OS PORTOS DO DOURO E LEIXOES

E AS SUAS

LIGACOES FERROVIARIAS ®

IV

No seio da actual Comissio Administrativa ma-
nifestam-se duas correntes de opiniio. Dio uns
a preferencia 4 melhoria de proteccio do porto ex-
terior pela construc¢do do quebra-mar projectado.
Entendem outros que deve ter a precedencia a doca
n.’ 1 com uma parte da n.’ 2, conforme propoz Wi-
ckham, para manobra dos navios. Os que professam
a primeira opinido concordam todavia com a simul-
taneidade das duas obras, caso caibam nos recursos
de que se dispde.

E como nio ha projecto aprovado do quebra-
~mar, e os trabalhos da Comissio Técnica de 1913
nao foram relatados, nem deram logar a resolucio
governativa, importa, sem perda de tempo, encarre-
gar nova Comissio de trés engenheiros especialisa-
dos, de que faca parte o engenheiro Carvalho da
Assungio, unico sobrevivente da de 1913, de apre-
ciar esse projecto, actualisando o orgamento e con-
siderando a hipotese de se construir agora parte
apenas do quebra-mar, 400 a 450 m. d'extensio,
adiando-se a parte mais profunda e cara, até que a
experiencia mostre a sua indispensabilidade. (Vidé
N. B. final).

Quanto 4s dragagens e quebramento de rochas,
sdo todos concordes em reconhecer a sua necessi-
dade para aumentar a area de grandes fundos do
porto de abrigo e a quietagdo das aguas. Ha mesmo
quem dé a preferencia a ésse melhoramento e assim
procedeu a ultima Junta, contractando a sua execu-
¢do com a casa Bilfinger.

Caso fique sem execuc¢do o respectivo contracto,
convird adquirir uma draga egual 4 draga Porfo, um
quebra-rochas do maximo rendimento possivel e um
potente rebocador de alto mar para rebocar os ba-
teldes da dragagem e fazer servigo permanenie em
LeixGes. Todo ésse material: draga, quebra-rochas
e rebocador, pode ser utilisado nos diversos portos
da zona do Norte. Podem-se aproveitar para a sua
aquisicdo os recursos das dotacdes alemis. Desde
que esse material exista, a solucio mais economica
é fazer o aprofundamento da bacia por adminis-

tragio.

(¢) Vidé Gazelas, de 16 de novembro e | e 16 de de-
zembro ultimos,

Por J. FERNANDO DE SOUZA

Quanto ds ligagdes ferrovidrias, factor primacial
e indispensavel da actividade comercial do porto,
estudadas e previstas.

Vae ser finalmente concluida a linha de circun-
valagido de via larga, de Contumil a Leixdes, ligada
tambem com Ermesinde. O Conselho Superior dos
Caminhos de Ferro atribuiu-lhe dotagio para ser
concluida em trez anos, no que estd naturalmente
empenhada a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses. Na ultima variante estudada por esta a
estacdo € colocada ao Norte das docas, tendo como
anexo um posto de triagem, do qual se derivario as
linhas para os terraplenos do lado Sul.

Conjunctamente deverd ser construido o troco
de vla estreita de Trofa 4 Senhora da Hora, para li-
gagio das linhas da Povoa e Gnimarides, ao qual
converge o feixe de linhas secunddrias do Minho e
Traz-os-Montes, sendo a linha da Povoa alargada
para 1 m., melhoramentos cuja execugio tem sido
lamentavelmente demorada por dificuldades buro-
craticas.

Em 1921 dirigiu-se a Comissdo, que fora entio
encarregada de estudar o regimen das sobretaxas
e a sua melhor aplicacdo, 4 Junta Autonoma de
Douro-Leixdes, ponderando a necessidade de con-
tar nas instalacdes comerciaes com o acesso das li-
nhas, tanto de via larga como estreita, fixando-se
para estas a via normal de 1 m., que ia ser adoptada
pela Companhia da Povoa.

Em oficio de 21 de Julho de aquele ano a Junta
concordou com a necessidade do acesso da via es-
treita ao porto simultaneamente com a via larga,
achando conveniente a adopc¢do da bitola uniforme
de 1 m.

Importa sobremaneira que nos projectos dos caes’
das docas se tenha em conta esta dupla serventia.

Convem ainda que se ligue o mais depressa.
possivel com as linhas indicadas o caes do molhe
Sul do porto de abrigo, que, apezar da falta frequente’
de quietacdo das aguas, presta jd valiosos servicos.
Assim, a tonelagem carregada e descarregada cresce
de ano para ano apezar da exiguidade de extensio
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de. caes e de falta de acesso por caminho de ferro,

tendo atingido as seguintes tonelagens com as res-
pectivas receitas:

RECEITA
_ Anos eﬁgg’&?cg:s Tonelagem  em Escudos
1024 1.018 21.866 76.505%00
1025 1.083 20.083 120.082%00
1025 1.891 55.740 164.921%00
1927 3.680 48.313 238.068$0%

Esse caes pode ser prolongado para o lado da

curva do molhe, prestando assim valiosos servicos,
nio s6 emquanto niao existirem docas interiores,
como posteriormente e conjunctamente com elas.
_ Pensa-se no delineamento de nova  estagio de
via larga, possivelmente situada nas proximidades
da Boa Vista e ligada com a linha de circunvalacio,
esse trogo, partindo de Valadares, transporia o
Douro em ponte no local da Arrabida. :

Na.o deve ser esquecida a ligacdo, com o porto
de Leixdes, da rede de via estreita ao Sul do Douro,
que pode ser transposto ou perto de Crestuma ou
na mesma ponte que a via larga na Arrabida.

Quanto ao porto do Douro, deve ser posta de
parte a ideia de ligagdo directa com Leixdes, pelo
menos em futuro proximo, bastando para o servigo
dos seus terraplenos o prolongamento rigorosa-
mente marginal “do ramal de Porto-A para jusante
da Alfandega, como simples via de servi¢co dos caes
que se forem construindo até o Ouro.

L =

Resta examinar a questio das instalacdes para
servigo da pesca.

E' grnde a importancia do respectivo movimento
nos portos de Douro e Leixdes, pela proximidade
dos grandes mercados do Porto e (aia e regido su-
burbana, e ainda pela falta das devidas condigoes
nos portos visinhos de Vila do Conde e Povoa.

O _acesso das linhas ferrsas aos eaes aumentard
essa importancia.

Vé-se pela estatistica reproduzida no comeco
deste relatorio quio importante é a pesca servida
pelos portos do Douro e Leixdes, que em 1927
atingiu o valor de 29.382 contos, ocupando pois o
terceiro lugar. E todavia tanto um como outro ofe-
recem apenas insuficiente abrigo aos barcos, fal-
tando em ambos as mais rudimentares instalagdes
para o trifego do peixe e seu transports por cami-

nho de ferro.
O Douro de modo nenhum pode ser um porto

de pesca propriamente dito. Aflue ali uma tonela-
gem grande de peixe, porque a cidade constitue
para ele mercado jmporfante.

Em Leixdes nada existe do que caracterisa um
porto de pesca moderno e escasseia o espacgo para

o instalar. E' de aupdr que parte do trifego de peixe
de Leixdes se distribua pelos portos da Vila do
Conde e principalmente da Povoa, quando ofere-
cam as seguranc¢as e comodidades necessdrias, mas
o grosso do movimento actual continuard em Lei-
x0es e serd favorecido pelas ligagOes ferrovidrias.

E’' no angulo formado pela praia com o molhe
Sul que se poderdo localisar as construgdes preci-
sas: armazens, casa de lota e de venda, frigorificos,
depositos de petrechos, servindo o molhe Sul para
a atracagio, isto depois de assegurada a quietagio
das aguas dentro do porto. Pelo seu aprofundamento
se aumentard a area para abrigo de navios, de modo
que esta ndo seja cerceada pela coexistencia do

porto de pesca.
*

* &

E’ necessario fazer uma referencia ao molhe
normal 4 praia, 4 entrada da doca n.° 1, que figura
no projecto Loureiro para diminuir nela a agitagdo
das aguas e servir para atracagio de vapores de
passageiros, fechando o que se chama o anteporto.

E’ uma obra util, que pode porém ser adiada até
se manifestarem os efeitos do aprofundamento do
porto de abrigo e do novo quebra-mar.

*
* *

Quanto ao regimen administrativo dos portos do
Douro e Leixdes, julgo que devem continuar ambos
sob a accio da mesma colectividade, cuja composi-
cio pode ser semelhante 4 que a Comiss3o votou
para o porto de Lisboa: um presidente de nomea-
¢io do Governo, o chefe do departamento maritimo,
o engenheiro do porto, um delegado dos Crminhos
de Ferro de via larga e outro dos de via estreita,
alem dos representantes das forgas economicas.

Quanto a receitas, importa assegura-las com a
possivel largueza e mediante taxas locaes. A situa-
¢do financeira € hoje a seguinte:

O imposto do ‘tomercio maritimo (lei n.’ 1628
de 20 de Agosto dc 1920 e D.° n.” 8263 de 25 de
Setembro de 1922) rendia 418 contos mensaes, re-
duzidos pelo D. n.” 14.647 de 3 de Dezembro de
1927 a 220.

Os impostos de caes e ancoragem rendem 120
contos mensaes e as taxas cobradas directamente
pela Junta 50. Soma tudo 390 contos ou 4.680
anuaes. ,

As despesas sdo as seguintes:

Encargos obrigatérios diversos . .  150.700$00
> de emprestimo . . . . 707.392$00
PEIS0BLL /0. o 116 ittt o o b sty e SUOLDUGROD
3.258.002%00

No presente ano ha que dispender com as obras
a cargo do contractista Reynaud, incluindo a indem-



o0

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

nisacio pela rescisao do contrato, 4.365.000800. So=
ma tudo 7.623.093%$00, o que representa um deficit
de cérca de 2.794 contos, atribuido principalmente
4 diminuicdo das taxas do comercio maritimo e falta
de entrega de verbas inscritas no or¢camento geral
do Estado, somando 1.967.337$40.

Por isso pediu a Junta, com sobeja razdo, que,
tendo em conta a'1.* classe a que o porto pertence
e a realisacdo das circunstancias previstas na Lei
N.° 1437 de 30 de Maio de 1923, se abrisse a seu
favor um credito para pagamento dus despezas em
divida, derivadas das obras a que a mesma Junta
proceded.

E:indispensavel desafogar a sua situacio e asse-
gurar-lhe os recursos precisos, fornecidos pelo Te-
souro ou obtidos de tributacio especial.

*®
: - »

M LX) .
L N

> Em conclusio, entende:

1.”— que os portos Douro-Leixdes, que se comple-
.+ .iam, devem formar reunidos uma unidade de
exploracio, sujeitos 4 autoridade de uma cor-
pora¢do autonoma de composi¢io analoga 4
que para o porto de Lisboa se resolveu propor;

2. — que as obras a fazer no rio Douro devem ser
executadas gradualmente, subordinando-as ao

o' - plano aprovado, conforme os recursos dispo-
niveis e sem prejuizo do de Leixdes:

3. — que ¢ urgente construir o caes da Estiva, pro-

longando até ahi pela frente da Alfandega o

s ramal do Porto-A, obra estimada em cérca
de 3.000 contos;

4. — que no porto de Leixdes urge empreender si-
. multaneamente ;

a) —as dragagens e quebramento de rochas,
de preferencia por administragio, adqui-
rindo uma draga, um quebra-rochas e um
rebocador de alto-mar, que ficario per-
tencendo ao parque de dragagens do
Norte ;

b)—a doca N.” 1, com o fundo 4 cota -8,"5,
recorrendo-se aos caes em estacada 4
frente de empedrados e de muros sobre
enrocamento 4 cota 7

¢) — o quebra-mar de protecgdo enraizado no
Leixio e com o comprimento de 400™
apenas, ficando o seu prolongamento
ulterior dependente das indicagdes da ex-
periencia.

5. == que a construcio do quebra-mar deve ser pre-
cédida da elaboracio de um projecto defini-

tivo baseado no estudo minucioso da obra
por uma comissdo de que faga parte o enge-
nheiro Carvalho da Assuncio e que supra a
faita do parecer e projecto da de 1913:

6.”— que pdode ser adiada a construgio do molhe
do ante-porto;

7, — que urge construir o caminho de ferro de cir-
cunvalag¢io e trazer até o melhe Sul uma via
de servico;

8. — que convem prolongar o caes ao longo do
molhe Sul;

0."— que se devem projectar no {erreo proximo
da origem do molhe Sul as instalagdes do
porto de pesca;

10." — que € indispensavel o prolotigamento do
ramal da Alfandega até Leixdes, bastando le=
va-lo até o terrapleno do Ouro quando éste
seja construido, e sempre marginal ;

11.° — que urge constrnir a ligacio da Trofa 4 Se-
nhora da Hora e uniformisar a largura da via
das linhas ligadas;

12." — que além das receitas proxenientes de tribu~
tacoes e taxas especiaes, deve o Estado dar 4
Junta os subsidios necessdrios para completar
a dotagao de que ela carece e liquidar o defi-
cit actual.

Lisboa, 14 de Noxembto de 1028,

N. B. — Depois de escrito este relatorio, notei que por lapso

foram omitidas algumas consideragdes essenciaes
acerca das obras a fazer nas quaes se funda a con-
clusdo n.” 4 e que deviam figurar a pag. 16.
Numa visita que fiz ao porto de Leixdes, acompanhado
pelo vogal sr. Cid Perestrelo, foi o assunto examinado
¢ demoradamente discutido com a Comissdio Adminis-
trativa, obtendo-se o seu acordo sobre os seguintes
pontos :

a)—E' dispensavel a constru¢do imediata de parte
da doca n.° 2 para os navios voltarem a prda para
a saida, pois tendo a boca da doca n.° | 75 m. de
lardura, podem sair de popa com um rebocador
ao lado;

b) — Convem adoptar os alvitres do endenheiro Anto-
nio Belo atraz referidos, reduzindo a 8,5 m. a
profundidade da doca n.° 1 e adoptando o tipo de
caes economico, tendo estacada 4 frente ;

¢) — 0O quebra-mar deve ser limitado numa primeira
fase a cérca de 400 m. de extensdo, prolongan~
do-se mais tarde se a experiencia assim o acon-
selhar ;

d)— Pode ser adiada a construgdo do molhe do
ante-porto.
Por esta forma reduzem-sé consideravelmente
as despezas numa primeira fase, tornando-se mais
facilmente exequivel a construgdo simultanea da
doca n.? | e do quebra-mar exterior,
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NOTAS E COMENTARFIOS

O pen :ltimo numero da Qazeta, a proposilo da Enauguragdo do
caminho de ferro Cunco-Ventimiglia=Nice, referimo-nos ao,
que um jornalista disse a respeito da ligacdo ferroviaria da

F ’Mﬂf ¢ da Inglaterra, pelo tunel da Mancha, gae ¢ um pouco,
p:;ra inglezes e fraicezes, como a ponfe sobre o Tejo para
nds.

Foi um jornalista francez que se permitin a irreverencia de
dizer a respeilo do tunel da Mancha — pouco mais ou
menos o mesmo que quasi todos os jornalistas portuguezes teem
dito a respeito da ponte sobre o Tejo, da irrigracio do Alemlejo,
do palacio da Justica ¢ d’outros grandiosos projectss nacio :ais
cujo quinguagessimo aniversario natalicio o Diario de Noticias
Jd celebrou ha muito tempo na respectiva secgdo.

{E‘a acho que a irreverencia dos jornalistos, quando ¢ — como
quast sempre ¢ — arremessada com espirito, constitue um: das
caract.er:'sticas mais interessantes dos que trabalkam na imprensa
é mais reveladora de valér. Eu acho um sabor delicioso nas iro-
mias com que os jornalislas por vezes rompem os panos de fundo,
0s panos de bica, as variadas pegas de scenarlo de que a diplo-

macia se serve para represeatar as comedias untuo:as e sérnas, do
sent velho reportorio.

Lssas iroaias sabem-me a rainunculo da Sardenha, dquele
rainunculo a que Camilo se referiu para explicar o riso sardonico,
em confronto com o rise dos que em lugar de comerem rainunculo

;ome;n oretha de porco, segundo ele diz, creio q4¢ ng Mulher
atal.

Falon o signor Giuratti na estagio ie Breil Depo’'s falon o
S*. Tardien que disse pausadamente, por conta, peso e medida
palavras :gfrigr'das @ somb-a do Duce, palavras l&udatorias pcm;
a harmonia perfeita, para a perfeita colaboragdr: das ragas lati-
nas, man'festadas solenemente naquela obra Prande de ligagdo
da Franga com a Italia, sobretudo naquele tunsi de Erbossiera
em. que ficon talthada uma boca saplementar para a hipotese d;
deixarem de ser perfeitas aquelas harmonia ¢ wolaboragdo.

. Foi realmente um espectaculo diplomatica nente brithante. As
bnz‘ns da paz perpétua fazen o ondular bramd amente os bandeiras
ifaha{ms e francezas, as tropas clinhadas ao longo da linha, o sr.
Tardien comendo macarroni cow o sr. Giéar atti, os discursos dos
dois eminentes homens de estado. :

Mas ha Id& alguma eeisa
lista francez, falando,
Mancha !

E’ certo que um jornalista pouco eale protocolarmente.

Toda a gente sabe que, protocolerm ente, quem vale sdo o0s
grandes politicos que falam para toda. a £ ente a verdade oficial,
que £ nma coisa em que ninguem acredita

Mas foda a gente sabe tambem gue s verdade, a verdade au-
lentica, aquela que nem sequer tem wmse ato diafano da fantasia
do Ega, :0 ¢ dita pelas pessoas isrevicrentes, entre elas aqueles
Jornalistas que varece que ndo falens.pa ra pingmem mas em quem
foda a gente acreditu.

E', porém, interessante regisdar que neste caso do tunel da
Mancha nlo ha irreverencia apemas da parte dos jornalistas.

Tambem a ha da parte de aiguns p oliticos, como se verificon no
dia 12 de Novémbro no parlamenio dnglez.

Mr. Thurtle perguntow ao pria .eiro minisiro se ele podia de-
clarar se a assinatura de pecle K :logg tinha proimzido alguma
alteragio na atitude do govermo relatiyamente d construgdo do
Tunel do Canal.

E Mr. Baldwin respondex : Eu nio estou preparado para
voltar a tratar do assimto meste momento.

I am not prepared to re-open this question at the pre-
sent time.

que valha, @ irreverencia do jorna-
a proposito, do triste fado do tunel da

Concisdo esta que se me afigura sér a concis@o de todos 0s
politicos que n@o podem ou ndo querem dizer @ verdade e me dd a
convicgdo de que a ligacdo ferroviaria da Inglaterra com a Franga
continnard por muitos anos a fazer honrosa compannia aos nos-

sos projectos a que fiz refe:encla.
TACITUS.

AS GRANDES ESTACOES

Kaserne, a bela estagiio de mercadorias de Johan-
nesburgo, da South African Railways, serviu de objecto
para um interessante artigo da S. A. Ra’lways and
Harbours Magazine que a aponta como a maior das
grandes instalagdes ferroviarias da especie, existentes
no Continente Africano. Essa estagio ocupa uma area
.de aproximadamente 75 hectares ou sejam 750.000 mé-
tros quadrados em que estdo assentes 50 quilémetros
de linha ferrea. Nove armazens, com um espago de
mais de 20.000 metros quadrados, destinam-se 4s mer-
cadorias gue exijem mais cuidadoso abrigo e dois ter-
racos cobertos destinam-se a mercadorias mais peza-
das e estio para isso providos de dois guindastes
electricos de 30 e 35 toneladas e de um de 3,5 tone-
jadas.

Durante um ano esta estagdo fez 1.800 COO despa-
chos, teve um movimento de 1.400.000 toneladas de
mercadorias, e de 1.90),000 cabegas de gado e de
770.000 guias e avisos.

No trabalho dos armazens estio empregados 804
europeus e 531 negros e nativos que receberam de
vencimentos durante um ano 217.700 libras ou sejam
aproximadamente 22.000 contos.

Alem destes ha 184 escriturarios, O inspectores, 12
capatazes, 89 fiscais, 52 guardas e 420 carregadores,
todos europeus.

NOVOS ASSINANTES —UM AGRADECIMENTO

Por intermedio do sr. Joaquim Alves da Mats,
nosso presado assinante e praticante habilitado na es-
tacio de Abrantes, inscreveram-se como assinantes da
(razeta dos Caminhos de Ferro, os srs, Guilherme Pe-
reira. factor de 1.°, Antonio Domingos, factor de 2.%,
Carlos Sanches, factor de 3.* e os praticantes habilita-
dos srs. Manuel Vicente Justo, Estevam de Almeida e
Manuel Augusto Jacinto, todos da estacio de Abran-
tes.

O sr. Joaquim Alves da Mata, que foi 0 mais clas-
sificado dos praticantes de Abrantes, que fizeram exame
no dia 24 de Novembro, e em que todos ficaram apro-
vados, pede-nos, em seu nome e no dos seus camara-
das, que tornemos publico o seu agradecimento aos
factores de 1.* e 2.* srs. Francisco Ribeiro e Manuel
Antonio, que, com inteligencia e dedicagio, foram seus
instrutdres.



URANTE muito tem-

po esteve em estudo
um projecto de construgido
dum caminho de ferro com-
pletamente novo entre Lon-
dres e Paris. Este prcjecto
foi agora tornado publico
num volume de 300 pdginas
intitulado : Proposed Lon-
don and Par's Railway :
London and Paris in 2
howrs 45 minutesn.

O autor é Mr. William
Collard. Vende-se na casa
P. S. King & Son, Orchard
House, Westminster e cus-
ta 10 s. 6 d.

Se merecesse 4 pena pe-
dia jurar que a casa edito-
ra nio pagou nada 4 Gaze-
ta —nem a mim, é claro —
pelo reclamo ao volume a
cuja confecgio o autor de-
dicou muitos anos de estu-
do,

Ainda ndo ha muito tem-
po que na Uazela me re-
fteri ao ftunel da Mancha
com aquele espirito cetico
com que todos nds, jorna-
listas, nos temos referido
mais duma vez 4 nossa pon-
te sobre o Tejo, a0 nosso
Palacio da Justiga e a todos
0s outros nossos projectos
mirabolantes que, se hou-
vessem sido realisados a
seguir 4 sua erupgdo, jd
estariam ha muitos anos na
categoria das coisas velhas,
decrepitas, que carecem de
reparagiao urgente.

Eu, porém, sou a lealda-

SERA DESTA?

O FUNEL
DA

MANCHA

O NOVO PROJECTO DE Mr, WILLIAM
COLLARD—DE LONDRES A PARIS
(420 QUILOMETROS) EM 2 HORAS

E 45 MINUTOS
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De Maidstone a linha iria
até Len Walley, com esta-
¢oes em Bearsted Leeds
Caslle, Harrietsham e Mon-
k's Horton. "

Neste porto, descendo a
1/165, a linha entraria no
tnnel aproximadamente a
18 quilemetros do canal.
O tunel do canal propria-
‘mente dito teria quasi 40
quilometros segundo o pro-
jecto agora dado a publico,
Chegando sobre a margem
franceza,alinhaseguiaainda
em tunel quinze quilome-
tros numa subida a 1/185
sendo assim de 73 quild-
metros o comprimento total
do tunel.

Saindo do tunel, a linha

' passaria perto de Amble-

tense, Wimereux, Boulogne,
Montreuil-sur-Mer, Amiens,
Vallé de Noye, com esta-
¢oes em Ailly-sur-Noye, La
Faloise e Breteuil. Diga-se
de passagem que todas estas
terras sio conhecidas dos
soldados portuguezes que
por 14 andaram durante a
guerra.

Depois de passar o tunel
de Noyers St. Martin, a
linha atingiria 120 metros
sobre o nivel do mar em
Montreuil-sur-Breche.

Deste ponto passaria por
Hermes, Cauvigny e Per-
san e atravessaria o Qise
por um viaduto em Beau-
mont-sur-Oise.

Vencendo os 17 quilo~

metros de Maffiers a- St.
Denis, passando Ecouen, a
linha atingiria a estagio
terminus de Paris, que se-
ria na Rua de St. Lazare.

O projecto ndo se limita
a estabelecer um servico
directo entre Londres e
Paris, mas inclue um siste=
ma de ligacdes electricas
suburbanas directas tanto
em Londres como em Paris
e uma ligagdo com a costa.
O projecto estabelece a
construgdo de 4 linhas de
Londres até 4 entrada do

de 550 toneladas, A iraccdo seria feita por m . io de
locomotivas electricas podendo atingir a velocidade
de 120 milhas (200 quilomelros) por hora e reali-
sando a viagem Londres-Paris em 2 horas e 45
minutos a uma velocidade media de 92 milhas ( 150
quilometros) por hora. A nova linha medird 253
milhas (420 quilometros ).

A estagio terminus de Londres seria no distrito
de Westminster, em Horseferry Road a uma altura
de 19 metros sobre o nivel do mar. A linha atra-
vessaria 0 Tamisa por uma nova punte a esse nivel,
subindo, a 1/750, os 31 quilometros de Peckham,
por Lewisham, Sidcup, Farningham, Fankham Green
até Ridley e descendo, a 1/880, os 12 quilametros
de Troltiscliffe, Addington, até Leybourne. De Ley-
bourne a Maidstone um plano de 6 quilometros.

de em carne e 0sso e, por
isso, embora me parega que
0 novo projecto do fanel
da Mancha terd ainda—
pelo menos durante muitos
anos — a sorte dos outros,
julgo-me obrigado a dar o
resumo dele.
Vamos entdo a vér.

-

O projecto estabelece a
contrugio duma linha fer-
rea eléctrica de via larga
(7 pés) adaptada para com-
béios com um peso bruto



tunel, das quais sé6 duas o atra-
vessariam ficando especialmente
destinadas ao trafego continental e
duas outras linhas destinadas ao
trafego suburbano de Londres.

Em Franga proceder-se-hia da
mesma forma: 4 linhas até 4 entrada
do tunel do Canal e duas linhas
adicionais de Paris a Beaumont-
Persan,» para a zona suburbana.

O projecto prevé um movi-
mento anual de 8.333.333 passa-
geiros.

A despeza com a execucio do
projecto é calculada em 189,177,004
libras cabendo 30.811.200 libras
4 construcio do tunel.

As receitas estio calculadas em
35.000.600 de libras, dando um
lucro anual de 12.000.000 de libras.

O livro encara tambem, com
optimismo, o projecto sob os pon-
tos de vista naval e militar que
sdo, evidentemente, os aspectos
d’onde poderdi derivar o maior
embarago para a execu¢io da obra.
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No projecto estd caleulado que
a construgdo das linhas e do tunel
estaria complefa, segundo os mais
modérnos processos de engenha-
ria, em 6 anos e que a ¢bra daria
trabalho, directa e indirectamente,
a um minimo de 50.000 homens
da regido.

Eis em resumo o prcjecto que
se tornou publico agora e que {fem
motivado os mais apaixonados co-
mentarios nos paizes directamente
interessados no caso.

A nossa impressdo ¢ a de que,
apezar do pacto de Kellogg, ainda
ndo seri desta que o projecto do
tunel do Canal deixard de fazer a
mais hounrosa das companhias ao
projecto da nossa pontesobre o Te-
jo e a outros prcjectos nossos que
vio arrastando a sua inofensiva
velhice no ambiente morno em
que se desenvolvem as nossas fan-
tasias.

A Gri-Bretanha é uma ilha e
pretende transformar-se numa pe-
ninsula, porque outra coisa ndo
ficaria sendo afinal desde que fi-
casse ligada ao conlinente por esse
istmo que seria o tunel da Man-
cha.

A Europa — especialmente a
Franga — ficaria com esse apen-
dice e, por consequencia com o
receio constante da... apendicite,
que é como toda a gente sabe,
uma doenca grave, obrigando a
uma intervengdo cirurgica dolorosa
e dispendiosa, sobretudo quando
se trata duma intervengdo cirur«
gica de caracter internacional.

Emfim, fagamos votos por que
nos enganemos e que o tunel da
Mancha seja, dentro de poucos
anos, uma realisacdo grandiosa a
desfazer o pessimismo com que
encaramos as manifestagfes de
pacificagio mundial.

C. Rodrigues

DE DF D 3% 5<% 32X 32 52 32 342 32 32 3= <

FERROVIARIOS APOSENTADOS

Pelo Ministerio do Comercio e Comunicacgdoes foi

publicado o seguinte decreto precedido de largos
considerandos justificativos:

Art. 1.° —Todos os actuais reformados da Caixa de
Reformas e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado,
qne ndo tenham na data deste decreto atindido a idade de
cinquenta e cinco anos, para o pessoal a que se refere o
art. 22° do decreto n.® 16242, e de sessenta anos para o
restante pessoal, serdo sujeitos a uma nova junta medica,
que julgard da sua eptiddo para o servico, de forma a de-
terminar qnais 0s que devem voltar 4 actividade, e os que
por absoluta incapacidade, devem continuar na situacio
de reformados.

Art. 2° —E' o Governo autorizado a nomear uma junta
medica especial para efeito do disposto no artige anterior.

Art. 3.° — Fica revogada a legislaciio em contrario.

A doutrina deste decreto e do decreto n.° 16.242
a que ele faz referencia deu, porem, motivo a re-
clamacdes de ferroviarios por eles abrangidos, tendo
uma comissio delegada do pessoal aposentado dos
Caminhos de Ferro do Estado conferenciado com o
sr. Ministro do Comercio, a quem pediu que os re-
formados com mais de 30 anos ndo sejam sujeitos a
nova junta medica® e que as disposi¢des do decreto
n.° 16,242 s6 sejam aplicaveis ao pessoal que opte
pelas suas vantagens.

O sr. Ministro do Comercio declarou aos comis-
sionados que os citados decretos niao prejudicavam
os ferroviarios aposentados, antes os beneficiavam
evitando desigualdades, mas prometeu estudar as
reclamagoes apresentadas.

e .
«ACTUALIDADE S

Anuncia-se para o dia 13, o aparecimento do jor-
nal literario e noticioso Acfualidades que se publi-
card aos domingos.

Sdo respectivamente seus director, redactor prin-
cipal e secretario de redacgiio, os srs. Americo Co-
voes, Julido Quintinha e Pinto Quartim.

Com um brilhante corpo redactorial em que se
contam nomes dos de maior destaque no meio lite=
rario, com um interessantissimo programa de sec-
¢Oes, e uma orientacio moderna de tecnica e de
propaganda, certos estamos de que Acfualidades vai
marcar como uma publica¢io digna de simpatia do
publico e da categoria mental dos seus colabora-
dores. |

Aguardamos, pois, com muito interesse, o pri=
meiro numero.
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!li[l!ﬂ[ﬂ[l 00 Porto ¢ dos Caminos de Ferro de Lourenco Marques

Relatorio de Agosto

a) SITUACAO FINANCEIRA

As receitas do Porto e Caminhos de Ferro de Lourengo
Marques durante o més de Agosto de 1628, atingiram, se-
gundo o balancete de «Caixa ¢ Bancos», a importancia de
£ 84450, mostrando um aumento de £ 16924 comparado com
0 més de Adosto de 1927. As despezas, realisadas nos tér-
mos do orgamento, atindiram a importancia de £ 82.590, ou
seja um aumento de £ 447 em relagdo a edual més do ano
anterior.

As receitas brutas do trafedo do pdrto e Caminhos de
Ferro no més de Agosto de 1928 foram de £ 51.864, mostran-
do um decrescimento de £ 1.457 em relagdo s realisadas
em Agosto de 1927.

) TRAFEGO DE PASSAGEIROS

A totalidade de passagdeiros transportados nas diferen-
tes linhas durante o més de Agdosto de 1928, foi de 24.448,
emquanto no més de Adosto de 1927 foi de 25 480 havendo
um decrescimento de 1.032,

O numero de lugares oferecidos foi de 39.233, o que
prova ter havido um excesso de lugares, que ficaram va-
dos de 14.785.

A receita de bilhetes vendidos foi de £ 4.861, enqranto
que em Adosto de 1927 foi de £ 4.645.

¢) TRAFEGO DE MERCADORIAS E MINERIO

A totalidade de mercadorias e mineral, excepto carvio,
transportado dnrante o més de Adosto de 1928, foi de 56,130
toneladas, havendo um aumento em relacdo a Agdosto de
1927 de 3.921 toneladas. As receitas brutas deste trafedo fo-
ram de £ 51.091, mostrando um decrescimento de £ 1.695 em
relagdo a Adosto de 1927.

@) GROSSA MERCADORIA E TONELADAS MILHAS

Os numeros seguintes dio indicagdo da tonelagem
transportada da drossa mercadoria, e o numero de tonela-

das milhas.

Mercadorias — excepto minerio
e carvdo — ton. 48,868

Minerio—excepto carvio—ton. 7.261
Carvdo (incluindo 2.615 ton.

ton. milhas
3390.355 » »

para CFML) ton. 62,957 5.461.555 » "
Tols) . . ton. 119.067
Galg o % i 1.088 cabecas

No més de Agosto de 1927 o total transportado foi de:
05271 toneladas (incluindo o carvdo para C. F. L, M.).
Houve portanto um aumento (excluindo o carvdo para o
C. F, L. M.) de 23,796 toneladas.

¢) TRAFEGO DE CARVAO

O carviio para bunkers e exportaciio transportado atin-
diu a quantidade de 55.755 toneladas; para consumo no C,
F. L. M. 2615 toneladas e para consumo local 4.569 tonela-
das. O total foi de 62.937 toneladas, tendo havido nm au-

mento de 18.250 toneladas em comparag¢do com a quantidade
transportada no més de Adosto de 1927,

A receila produzida pelo transporte de carvido foi de
£ 6.255 ou seja mais £ 1.655 do que em igual més do ano an-
terior.

/) TRAFEGO DE FRUCTA, MILHO, FARINHA, VEGETAIS
E ASSUCAR

Da Unido foi transportado para Lourengo Marques pelo
Caminho de Ferro, frucia, milho, farinha, vegetais, etc. no
peso de 1.110 toneladas no més de Adosto de 1928, De Lou-

renco Marques para a Unido foram transportadas 1 758 to-
neladas de assucar e 776 toneladas de fructa.

o) ESPECIALISACAO PELAS DIFERENTES LINHAS

1) Comboios de passageiros e mercadorias -
LINHA DE RESSANO GARCIA:

17.980 trens milhas; mercad. transportadas, 114 251 ton.;
passageiros transportados, 17.345.

LINHA DA SWAZILANDIA :

5.018 trens milhas , mercad. transportadas; 848 ton.
passadeiros transportados, 1.389.

LINHA DE XINAVANE;

5220 trens milhas; mercad. transportadas, 848 ton.
passad, transportados, 2969,

LINHA DE MARRACUENE :

1.035 trens milhas ; mercad. transportadas. 651 ton,
passagd. transportados, 1.602.

LINHA DE GAZA;
2520 trens milhas; mercad transportadas, 694 ton,

2) Gado
Linha de Ressano Garcia: 425 cabecas — receita £ 3!

» da Swazilandia 205 “ X Wy £ 94
» de Xinavane: 455 - - » £'73
3) Receitas pelas diferentes linhas

Linha de Ressano Garcia, . . . . . £ 41.125
Linha da Swazilandia . . . . . . . £ 376
Linha de Xinavane . . . . . . . . £ 1.481
Linha de Marracuene . . . . £ 512
Lighia do Gaza. o .10 o cn BT £ 750
Total . £ 44.244

4) Servigo do FPorto

As receitas provenientes da Explorogio do Porlo su-
biram a £ 7,620 ou seja menos £ 1.607 do que em igual més
do ano anterior. Entrarom 69 navios, com a tonelagem de
de 354748 ton,, ou sejam menos 5 do que em igual més do
ano findo. O numero de passageiros embarcados foi de
2651 e o de desembarcados foi de 3.405 em comparac¢ido com
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2,001 e 3626 em Adosto do Ano findo. A carda carredada
foi de 10,675 toneladas, excepto carvdo, que atingdiu 55654
toneladas, em comparag¢io com respectivamente 7.576 to-

neladas e 42.523 toneladas no mesmo més do ano tindo
A carda descarredada foi de 30.642 toneladas, enquanto

em Adosto de 1927 foi de 39.186 toneladas.
k) SERVICO DE CAMIONAGEM AUTOMOVEL

Estdo sendo tomadas disposi¢des para a montagem do
s?rvico automovel na linha de Goba, em ligagdo com o ser-
vigo automovel do S. A. R, devendo em breve-iniciar-se
este servigo.

i) INSTALAGAO FRIGORIFICA

Estd sendo elaborado o projecto de prolongamento da
ponte cais em mais de cérca de 250 metros, a fim de se
montar uma instalacdo frigorica, e bem assim o ante-pro-
jiecto desta para conter 29 000 caixas de fructa citrina. Es-

tdo sendo distribuidas propostas para & construcgéo da ins
tallac@io, que se presume esteja completa em Abril de 1930,

j) PESSOAL EMPREGADO

No fim do més de Adosto havia em servigo o segitinte

pessoal :
Permanente. . . 375 europeus e assimilados.
Eventual . 311 europeus e assimilados

e 1.153 nativos.
359 europeus e assimilados
e 1.488 nativos.

945 europeus e assimilados
e 2.641 nativos.

A despesa com pessoal neste més foi de £ 28.233.

Em varias obras.

Total ...

Lourengo Marques, 31 de Outubro de 1928,

O Engenheiro Director,
Pinto Teixeira
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LINHA DE PENETRACAO NA SERRA
- DA ESTRELA

Citrangeires

Hespanha — Vai ser posta a concurso, dentro de
poncos dias, a construgdo da linha ferrea de Zafra a
Villanueva del Fresno, que ligari directamente Sevi-
Iha a Lisboa, por Reguengos. Esti constituida uma
sqciedade formada por diversos bancos, para a adju-
dicagdo da linha, que custard 75 milhdes de pesetas.
O praso para a construgio é de 5 anos.

Inglaterra — Em Inglaterra foi construida parz a
t]_ondon Midland and Scottish Railway » uma locomo-
tiva de turbina, tipo Ljungstroen de 200 cavalos.

Posta em servigo, rebocou comboios com uma ve-
locidade de 122 quilometros por hora, podendo elevar
essa velocidade a 128 quilometros, com facilidade.

Tem um comprimento — sem os para choques, —
de 22™,53. Com a sua carga completa, de seis tonela-
das de combustivel e 8,86 de agua, pesa 145,3 tone-
ladas, e o seu peso ultrapassa 54 toneladas.

A locomotiva completa consiste em deis vehiculos
conjugados, tendo mais ou menos as mesmas dimen-
sdes. O vehiculo de frente traz a caldeira, ao passo
que a turbina, as engrenagens reductoras e o conden-
sador acham-se instalados no veiculo trazeiro, que
est4 montado sobre tres eixos motores e um pogis de
quatro rodas na parte detrés.

A caldeira do tipo Belpaire, ¢ de 21 kg. e tem 2,01
entre as placas tubulares. Os tubos sdo de ago e for-
mam uma superficie de aquecimento total de 237,5
metros quadrados, 4 qual devem acrescentar-se 13
metros quadradros, de superficie de aquecimento da
fornatha. A superficie de ruperaquecimento é de quasi
60 metros quadrados. O superaquecedor estd consti-

A Camara Municipal, a Associagio Comercial e In-
dustrial e o Sindicato Agricola de Nelas, assim como
a del.gacdo da Sociedade Propaganda de Portugal na
mesma vila, dirigiram uma representagio 4 Comissdo
Revisora do Plano da Réde Ferroviaria do Paiz, ins-
tando pela inclusio nesse plano da linha de penetra-
cdo da Serra da Estrela, que servird centros importan-
tes, como Covilhd, Unhais, Loriga, S. Romdo, Seia,
Nelas e Viseu. Essa linha féra prevista no plano geral
da réde ferroviaria da regiio entre o Tejo ¢ o Mondego
como consta do Decreto de 15 de Agosto de 1907,
lendo sido esquecida agora.

Na representagdo é alegada a importancia industrial
e turistica da regiio a servir pela referida linha, alvi-
trando-se que nela pode ser aplicada a energia electrica
produzida pelas centrais de Seia que ulilizam as que-
das de agua da Serra da Estrela.

tuido por tubos de 20,6 milimetros de diametro
exterior,

O envolucro da fornalha é de chapa de aco de 11
milimetros. A superficie da grelha é de 2,80 metros
quadrados.

A velocidade normal da turbina é de 28.000 a
30 000 rotagdes por minuto, e as engrenagens reduc-
toras movem o ventilador 4 razio de 6.000 rotagdes
por minuto.

Peru — O governo concedeu 4 firma norte-ameri-
cana Benedurn trés extensos terrenos, na regiio do
Ama_zonas. em troca da construgio duma linha ferrea,
com 1,100 quilometros ligando com o Pacffico.

As obras estio avalialas em sessenta milhdes de
dolares,

Turquia — O governo turco comprou os caminhos
de ferro de Anatolia, compreendendo a linha de Hal-
dar-Pacha e a de Konia e Odana, com todos 0s seus
ramais.
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Obrigacoes das Companhias ferroviarias

Artigo 19."-— Os caminhos de ferro do Estado e todas
as Companhias ferroviarias sujeltas 4 lei vigente de cami-
nho de ferro, sitas em territorio da Peninsula, ilhas Balea-
res e Canarias, sejam quais forem a extensdo da via e 0
sistema de tracgdo, que sirvam comunicagdes inter-urbanas
ficam obrigadas a cobrar nos guichets, ou por intermedio
dds revisores dos comboibs em marcha, o imposto-premio
estabelecido neste real decreto sobre toda a especie de
bilhetes ordinarios, extraordinarios e especiais, passes,
suplementos, autorisagdes, bilhetes complementares e qui-
lometricos, bilhetes de caridade, carnefs militares e civis
de qualquer especie, cartas e bilhetes de embarque militar
em comboios ndo militares, etc., etc.; no3 termos e casos
previstos neste decreto.

Artigo 20.°— As entidades ferroviarias sdo directa-
mante responsaveis pela cobranca do imposto-premio e &
recusa de pagamento pelo passadeiro no guichet ou ao ser
solicitado pelo revisor, considerar-se-ha como falta de bi-
lhete procedendo-se do mesmo modo estabelecido pela le-
dislacdo ferroviaria para os passadeiros que viajem sem
bilhete e com iguais direitos para o revisor.

Artido 21.° — As companhias ferroviarias e as adminis-
tracdes dos caminhos de ferro do Estado reclamardo da
Comissaria do Seduro os taldes de seduro necessarios.

Artido 22.° — As administra¢des <os caminhos de ferro
do Estado e as emprezas ferroviarias elaborardo trimes-
tralmente uma conta em que figurard a importancia total co-
brada pelas administragdes, pelas estacdes e revisores,
analodamente 4 que se faz para a liquidacdo do imposto de
trausporte se remeterdo essa conta 4 Comissaria do Seguro,
a disposigdo da qual terdio sempre os elementos indispen-
saveis para as averiguagdes que considere convenientes
nos escritorios centrais ou nas estagdes.

Na mencionada conta fidurardo separadamente as co-
brangas do premio do seguro de passageiros e de gado vivo.

A importancia da cobranca serd entregue por trimes-
tres nas Deledacdes de Fazenda das cidades onde estejam
instalados os escritorios ou admmlstrau’)es principais das
entidades ferroviarias.

Artigo 25.° — As Delegag¢oes de Fazenda, dardo entrada
4s quantias cobradas numa conta especial aberta na Caixa
Geral de Depositos de Madrid, 4 ordem da Comissaria do
Seguro obrigatorio.

Artigo 24.— As quantias entredas na conta especial a
que se refere o artigo anterior, serdo levantadas livremente,
total ou parcialmente, sem pagamento de direitos ou selo,
por meio de recibos assinados pelo presidente ou vice-
presidente da Comissaria do Seduro obrigatorio indistin-
tamente e pelo tesoureiro da Comissaria.

Artido 25." — A Comissaria do Seguro entredard a cada
empreza ferroviarig, como compensacidio das despezas de
administragdo do imposto, 4 por cento da cobranga efec-
tuada ficando a cargo das companhias a despeza com 0 mas
terial e documentacdo necessarios para o servigo.

Artigo 26.°— No caso de falta ou atrazo de entrega_ da

cobranga nas Deledacdes de Fazenda por parte das empre-
zas ferroviarias, o presidente ou vice-presidente da Co-
missaria do Segduro procederd & cobranc¢a coacliva, por
mandato que remeterd & Deledacdo de Fazenda respectiva,
uma importancia idual 4 cobrada no trimestre anterior,
procedendo-se logo, por intermedio dum delegado da Co-
missaria do Seguro e dum funcionario do corpo de fisca-
lizacdo de Caminhos de Ferro, 4 verificaglio, nos escrito-
rios da entidade ferroviaria, da importancia liquida que
devia ter-se cobrado, restituindo-se em conta o excedente
recebidc ou procedendo-se 4 c¢obranca coaclwa do que se
houver recebido a menos.

Do seguro obrigatorio de gado vivo .

Artigo 27.°—Em harmonia com o que dispdem os arti-
gos 13 e 15, alineas 5) e ¢) do real decreto de 25 de Abril
de 19283 estabelece-se o seduro obrigatorio do gado vivo
que seja transportado pelo caminho de ferro.

Artigo 28.°— A protecgdio do sedguro abrande o dado
cavalar, muar, vacum, lanigero, caprino e suino, unicas es-
pecies por cujo transporte serd exidido o premio.

Artigo 299 — O seduro obrigatorio do gado vivo nao
cobre & morte deste por causa de doeng¢a anterior ao em-
barque ou contraidas durante o transporte. Por isto, sé se
padard seduro por sinistros directa e indirectamente oca-
sionados por acidentes ferroviarios durante a marcha dos
comboios ou durante o estacionamento dos vagdes carre-
gados de ¢gado nas vias e desvios das linhas ferroviarias.

Artigo 30.“— Os tramites do processo de sinistro de
gado serdo regidos por um regulamento especial.

Artigo 31.° — Com o fim de indmnisar as consequencias
da morte de gado transportado em caminho de ferro, pa-
dar-se-ha, como imposto-premio, 4 por cento da importan-
cia total dos despachos.

O padamento desta importancia seid efectuado contra
entreda de um taldo-recibo que o despachante conservara
em seu poder para as reclamagdes que possam interessar-
Ihe, tirando-se as copias necessarias para efeito da conta-
bilidade e liquidacdo trimestral com a Comissaria do Se-
guro obrigatorio.

Artigo 32— O imposto-premio do seguro sobre trans.
porte do gado em levante consignado ao proprio ganadero
e por efeito exclusivo de mudanca de aerribana ou de pas-
tagem, nos transportes habituais ou nos exigidos pelas
epizootias, serd de 2 por cento sobre a importuncia total
dos despachos.

Artigo 33.° = A forma e prazos de liquidag#o do im-
posto pelas emprezas ferroviarias serd regulado segundo
0o que se estabelece para o seguro obridgatorio de passa-
deiros.

Artigo 34.° — Todas as receitas provenientes de seduro
de dgados entrardo em uma caixa especial, da qual serdio
pagos os sinistros depois de deduzir 5 por cento para gra-
tificar os empregdados das emprezas ferroviarias, outros 5
por cento para despezas de administragdio e facultativos da
Comissaria do Seguro obrigatorio e 10 por cento para
fundo de previdencia,
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Artigo 35," - No caso de morte de rezes {ransportadas
em caminho de ferro serdio postas 4 disposicao da autori-
dade municipal da povoac¢@io mais proxima, se a carne, se-
dundo parecer de tecnicos, for aproveitavel para fins de
béneficencia.

Da Comissaria do Seguro Obrigatorio

Artigo 36.° — Para a gerencia, direcgdo e administracao
do' seguro obrigatorio serds ampliadas no Ministerio do
Trabalho, Comercio e Indusiria a acgdo e atribuicdes da
I'ISPECw]o de Seduros, constituindo uma sec¢iio que actuerd
como Comissaria do Seduro Obrigatorio e gozard de auto-

nomia e personalidade juridica plena, com a consequente,

capacidade iuri_dica para adquirir, possuir, dispor, alhear,
contratar, administrar e administrar-se e personal dade
absoluta para estar em juizo em todos os tribuneis e juris-
digdes de qualquer ordem.

(Continua)
nr

émfad
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Plano da rede ferroviaria

A comissio administrativa da Camara Municipal
de Guimardes, numa reunido conjunta, apreciou e dis-
eutiv o seguinte parecer, que enviou 4 Comissio Re-
vigora do Plano da Rede Ferroviaria: :

«Do vasto plano por v. ex.™ elaborado, interessa
esepecialmente a este concelho o seguinte:

1, O trogo da Senhora da Hora a Trofa, absoluti-
mente indispensavel para ligagio 'da cidade de Gui-
maraes e dos trés importantissimos vales constituitivos
desté concelho — Ave. Vizela e Selho — com a cidade
do Porto e Leixdes, sem o0s graves mconvementes do
actual transbordo da Trofa.

2." Reconhecemos a urgente necessijade de se
conslituir a indispensavel linha do Ave, desde Cani-
¢os, por Pevidem, Riba de Ave e Camperos 4s Taipas
e Lahhoso, cotho tambem notamos a conveniencia da
sua continuagdo pela Portela de Casares até Basto e
Trés-os-Montes, importantes mercados de todo o con-
celho de Guimardes. ;

3" O prolongamento do ramal, Povoa de Varzim-
Famalicdo, até entroncar na linha do Ave, tem parti-

cular interesse para este concelho, pela facmdade de.

eomumcaqbes com a Povoa de Varzim, onde os nossos
lnumc:pes procuram, anualmente, a acgdo salutar da
atmosfera maritima e de onde cada dia Jhes -vem
gblmdancla de pescado devendo, contudo’ prefertr-se
o sterminus> desta linha em Brito ou suas proximlida-
s, em lugar de ser em Riba de Ave, ndo s por per-
! um_,perhl mais suave e economico, mas porque

- as importantes freguesias- de Requido, Ver~

v

mim, Pousada, Joane e Roule todas elas muito popu-
losas e de consideravel importancia agricola e in-
dustrial.

4° Das linhas incluidas no plano por v. ex."* ela-
borado, uma ha, a desta cidade a Braga, que, no tra-
fego de passageiros e, sobretudo, de mercadorias pode
nio encontrar imediatamente justificagdo. Afigura-se-
nos, contudo, indispensavel e vantajosa na parte do
seu percurso entre Taipas e Guimardes, porque asse-
guraria, a esta cldade, a indispensavel comunicagdo
¢om L2nhos», Vieira, Basto e Trds-os-Montes e tam-
bem com Famalicio, Povoa de Varzim e mais povoa-
¢des dc litoral.

Um ponto porém queremos salientar, e vem a ser
o da grande vantagem de se desistir do tragado, ji
em estude, das Taipas, pelo vale de Silvares, até pré-
vimio do apeadeiro de Covais, tragado que apenas en-
contra a fabrica de Campelos, a2 qual hd de vir a ufi-
fizar a linha do Ave, stbstituindo-o por outro mais
proveitoso, que levasse aquele troco de linha por
Corvite até junto de Caneiros (onde prestaria servigos
4 industria dali e 4 da pesca), seguindo depois Vale
de Selho acima até préximo do celebre templo de
S. Torcato, conhecido centro de turismo e de roma-
gem e tambem sede de importante industria, que se
estende 4 povoagio visinha da Corredoura, para, final-
mente, entroncar na linha de Guimardes, perto desta
cidade.

5.9 Por ultimo, nio podemos deixar de referir-nos
ao projectado ramal de Vizela e Caide, por Felgueiras,
que grandes vantagem frari a este concelho, pelo
apreciavel encurtamento da sua ligacdao com os con-
cethos do Vale de Sousa, a regiio duriense das Beiras.

A circunstancia de, na cidade de Guimardes, e
nos trés citados vales, deste concellio funcionarem os
mais importantes centros fabris do norte, justifica a
ureente e absoluta necessidade da respectiva ligagio
ferroviaria com os mercados de abastecimento e de
consumo, na"cionais_ coloniais e estrangeiros, isto é,
com os portos do Mouro e de Leixdes, com a cidade
do Porto e com outros pontos, tanto do litoral como
do interior. |

Tais as razoes em que nos baseamos para pedir

prioridade de construgio para as linhas acima referi-

das e pela ordem por.aqui acabamos de as citar.»
Linha Sotil-Penichz

Uma comissdo composta de representantes das ca-
maras municipais, sindicatos agriceclas, juntas de fre-

guesia e _associaf;(')os comerciais e industriais de Rio
~Maiar, Caldis da Rainha e Peniche, acompanhada do

sr. dr. Figueiroa Rego, director geral dos Servigos
Pecuarios, entregou, ao sr, ministro do Comercio uma
representicdo, na qval se peda que a linha ferrea Se-
til-Peniche, a construir, tenha entronramento na linha
do norte, no Setil, e na de oeste, nas Caldas da Ralnh\

Tambem pedem os comissionadas a .urgente coal-

trucdo de um porto de pesca em-Peniche.
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OS APERFEICOAMENTOS DA «GAZETA»

Como dissemos no ultimo numero, a Gazela
vai remodelar-se completamente, tanto no seu as-
pecto grafico e na qualidade do papel, como no seu
aspecto literario, sendo nosso projecto aperfeigoar
e ampliar as secgoes existentes e criar novas secgdes,
em que sejam ftratados, com competencia, e por
forma a merecer o interesse dos nossos assinantes e
leitores, todos os assuntos que tenham cabimento
numa publicacdo desta natureza, tornando de numero
para numero mais completas as informacdes de in-
teresse e muito especialmente as informacdes que
interessem o pessoal ferroviario.

E' evidente que nio podemos fazer milagres mas,
com os elementos de que dispomos; com a colabo-
racio de tantas pessoas que sabem tratar com com-
petencia e elevacio dos assuntos ferroviarios, com
os valiosos elementes de direcgdo. de redacgdo, de
administra¢io e de composicdo que formam o0s nos-
sos quidros e com a vontade cada vez mais firme
que os anima para aproveitar o prestigio da Ga-
zeta, criado laboriosamente em 42 anos de esforgos
const .ntes, de trabalho metodico, alguma coisa temos
esperanca de fazer no sentido de manter a Gazefa
na sua marcha de prestigio crescente, tornando-a,
cada vez mais, uma publicacdo indispensavel a todos
os que trabalham no campo ferroviario e procurando
firma-la mais solidamente de numero para numero,
como o orgdo em que todos os problemas ferrovia-
rios serdo focados criteriosamente.

Como orgdo de todas as companhias de caminhos
de ferro, a Gazeta continuard a dar publicidade nao
s& 4s informacoes de caracter oficial que nos termos
dos respectivos contractos nos obrigdmos a inserir,
mas ainda 4s informacgdes, 4 reportagem de toda a
especie, que os nossos redactores venham a colher
nas regioes respectivas e que, sem duvida, virdo a
constituir elemento de interesse nio s6 para a Ga-
zeta mas tambem para essas companhias.

Como orgio do pessoal ferroviario, a Uazela
ferd sempre o maior prazer em dar guarida ndo so

aos artigos doutrinarios da especialidadé¢ e ao de-

" e
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bate correcto dos problemas ferroviarios mas tam-
bem 4s reclamagdes justas de qualquer natureza que
com correcgdo sejam formuladas e 4s informacdes
que de qualquer forma possam interessar os leitores.

Para isto ndo basta tudo o que acima apontimos,
por muito grande que seja a nossa bda vontade, o
nosso desejo de manter e até de aumentar o presti-
gio da Gazefa. Para isto carecemos da colaboragio
vinda, em forma de informacdes, dos empregados
ferroviarios de todo o paiz, a quem a Gazefa deve
merecer interesse e careceinos tambem de que, na
medida do possivel, todos os empregados ferrovia-
rjos concorram para o aumento do numero de assi-
nantes da Gazefa, que sé assim poderd manter-se e
apcrieicoar progressivamente todas as suas secgoes,

Como dissemos, uma das sec¢des que iniciaremos
no proximo numero serd a Enfrevista da Quinzena
que nos permitird arquivar nas colunas da Gazefa
as opinides das individualidades mais competentes
para se pronunciarem sobre os variados assuntos
relacionados com a vida ferroviaria.

Outra seccdo qile nos propomos iniciar serd a
das Figuras ferroviarias, galeria que, sem duvida,
serd interessante, e em que desfilardo ndo sé as in-

dividualidades marcantes pela sua categoria dirigente,
mas tambem as que, fora dessa categoria, merecam

destaque pela sua competencia, pela sua dedicagio
aos servigos ferroviarios e ainda, para amenisar a
seccdo, as figuras caracteristicas, algumas cheias de
pitoresco, que se encontram pelas gares.

Cronicas de viajem serd o titulo duma outra sec-
¢d0 em que, pouco a pouco, iremos focando as mais
belas estagdes, o que ha que ver nos seus arredores
e, emfim, todas as mil impressdes que em viajem
podem colher-se,

Com estas secgies novas e o desenvolvimento
que nos propomos dar ds secgies ji existentes, cer-
tos estamos de que conseguiremos tornar a Gazeta
uma publicac¢do ainda mais merecedora da simpatia
e do interesse que tem sabido conquistar,

Praga D. Luiz, 9—LISBOA
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