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Marechal Manuel d'Oliveira Gomes da Costa
(Falecido em 17 de Dezembro de 1929)
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Premiada nas Exposi¢des: Lisboa, 1898, drande diploma de honra; Bruxelas, 1897; Porto, 1897: Liéde, 1905
Rio de Janeiro, 1908, medalha de prata; Antuerpia, 1894; S. Luis, 1904, medalha de bronze
Representante em Espanha: D. Henrique La Torr», San Vicente Alta, 54 — Madrid
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A nossa dravura de pddina, — Marechal Manuel
de Oliveira Gomes da Costa, por CARLOS D'OR-
NELLAS. — O Ano de 1929, — O Plano da Réde
Ferrovidaria, por J. FERNANDO DE SOUSA. —
Legislagdo Antigiiada, por ALMEIDA JUNIOR. -
Caminho de Ferro de Benguela.—Parte oficial.—
Grupo Instrutivo Ferrovidrio de Campolide, — A
Estagdo de Limoges, por CALADO RODRIGUES,
— Ha quarenta anos. — Linhas Portuduesas, — As
locomotivas de carvao pulverizado. — Viadens e 1
Transportes — Companhiados Caminhos de Ferro
Portuguases, — Companhia Portuduesa - para a
Construcéo e Exploragdo de Caminhos de Ferro.
Linhas Estrandeiras.

ANEXOS NESTE NUMERO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Tarifa Internacional N.° 201 — Grande velocidade
— Em aplicacéo desde 1 de janeiro de 1930 —
2,0 Aditamento & Tarifa de Camionagem — Em vi-
dgor desde 15 de Julho de 1928 — 14.° Aditamento
4 Tarifa Especial Interna n.” | — Grande veloci-
dade — Em vidor nas linhas do Sul e Sueste,

I ANO XLIII 1 DE JANEIRO DE 1930 N UMERO 1009_}
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 MARECHAL/
GOMES DA COSTA

DESAPARECEU A PRIMEIRA FIGURA
DO EXERCITO PORTUGUES

-.-;.-.-,; de luto a Gazefa. Luto rigo-
b4 1050, pezado, como pezado e ri-
goroso ¢ o luto que veste a Pdtria inteira
pela morte do meu e nosso saudoso amigo
Marechal Gomes da Costa, brilhante cola-
borador desta «Revista»,

Foi uma desagraddvel surpreza para
mim, e, sem divida, para toda a gente, o
vermos cair no leito de doenca, repenti-
namente, ésse homem forte que parecia
destinado a continuar por muitos anos a
folha longa de servicos de toda a espézie
que a Pdtria lhe fica devendo.

Nunca, porém, me convenci de que
ésse leito de doenca seria, dentro em
pouco, um leito de morte, ésse modestis-
simo leito de morte em que exalou o
iltimo suspiro na serenidade, na paz dum
carinhoso ambiente familiar, o homem
grande que erguera o seu prestigio nos
fragores dos campos de batalha e na accio
enérgica numa hora grave para a vida
nacional.

Desapareceu alguém, porque desapa-
receu do ntimero dos vivos um homem
que em toda a sua vida militar soube
honrar a farda constelada de condecora-
¢oes a atestarem brilhantemente o seu
valor.,

Homem duma sé fé, homem de antes
quebrar que torcer, baqueou combalido
nao sé pelas doengas adquiridas em cam-
panha mas também pela forte neurastenia
arranjada no exilio.

Do que valiam as suas qualidades de
cardcter, a sua superior inteligéncia, a sua
afabilidade deram idéia as variadas de-
monstragdes de carinho, de simpatia, de
admirago que lhe foram rendidas pelos
acoreanos durante a sua estada no for-
moso arquipélago.

Fui seu subordinado em 1914, quando
assentei praga em Infantaria 16, Acompa-
nhei-o no movimento de 14 de Maio em
defesa do malogrado General Pimenta de
Castro. Conheci-o melhor em Franca na
primeira linha. Fui seu secretdrio parti-
cular durante todo o movimento de 28 de
Maio, acompanhando-o sempre, assim .

(Continua na pdgina 13)
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O ANO'DE 1026

O fecharmos em 1 de Janeiro de 1928 a nossa-cronica habitual, em
que davamos balango 4 labuta ferroviaria durante o ano findo,
escreviamos:
«Como se vé, é animador o balanco ferroviario de 1927.
«Seja 1928 o inicio de uma era de largas realisagoes.»
Nio sucedeu assim, e se pobre seria o balango de 1928, que nao tivemos
a coragem de fazer, ponco mais rico serd o de 1929, _
Desde 1027, em que o sr. Carvalho Teixeira exerceu agdo fecunda

.

como istro do Comercio, até ha mezes teem-se sucedido sete (!) ministros
na ger::r&?v\ciaquela pasta em pouco mais de dois anos.

Junte-se\ a essa instabilidade governativa o misterioso atavismo do
sangue chinez que parece ter-se infiltrado ha muito nas veias do organismo
burocratico, actuando 4 maneira de anestesico, e ter-se-d cxplicado a
desoladora lentiddo com que se trabalha no desenvolvimento da nossa tao
deficiente rede ferroviaria.

Que factos notaveis temos que registar ao credito de 1929 no seu
balanco anual? :

Abertura de linhas, nenhuma.

Construgoes? Apos quasi dois anos perdidos, entrou na fase das rea-
lisacoes a conclusio do trogo de Lagoaga a Mogadouro na linha de
Miranda e a conclusio do trogo, jd iniciada antes, de Chapa a Celorico
na do Tamega.

A construcio das linhas concedidas & Companhia do Norte de Portu-
oal, assegurada por contrato de 8 de agosto de 1927, em que afinal se
reduziam a preceitos organicos as concessoes feitas em outubro e dezembro
de 1926 pelos decretos n.”* 12.568 e 12.988, encontrou estranhos embaracos,
originando delongas interminaveis, até que em 14 de agosto de 1929 foi
celebrado um contrato adicional ao de 1927, cuja economia foi posta de
parte, até que estejam em exploragdo todas as linhas previstas neste
ultimo. Autorisou-se uma primeira emissio de obrigacdes até 5.500 contos
e as seguintes em series de 4.000, até atingirm os 17.580 contos previstos
para custo da linha da Trofa a Senhora da Hora.

Concessao em outubro de 1920,

Contrato em Agosto de 1927.

Aprovacio do projecto (apresentado em 1926) em fevereiro de 1929.
Contrato adicional em marco do mesmo ano, sendo assim cerceada de quasi
dois anos a durag¢do da concessdo, que se conta da data do contrato de 1927.

Para a emissdo de novas series de obrigagdes foi ainda necessario que
a Companhia aceitasse a reducido do juro de 9 a 7,5, o que foi autorisada
por D.-lei 17.633 de 13 de novembro ultimo. E ainda se levantam duvidas
acerca do cumprimento do preceito iniludivel do contrato que manda
adicionar os juros intercalares ao capital cuja anuidade ¢ garantida.

A Companhia fez com magnifico exito a emissio da 1." serie, iniciou
a construgdo, confiada ao habil e activo empreiteiro Borie e que serd
rapidamente levada ac abo, de modo que em 18 mezes ficard concluida a linha.
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Findou o ano sem se achar definitivamente aprovado o projecto do
importantissimo tro¢o da linha da Povoa da Boa Vista 4 Trindade, concedida
ha trez anos e incluida no contrato de 1927, e reguladas as condlcocs
financeiras no mesmo exaradas.

S6 4 for¢a de perseveranca inquebrantavel vao sendo vencidas essas
dificuldades, que surgem sucessivamente e que sob color de defesa dos
interesses do Estado sé servem para os prejudicar, pois interesse superior
do Estado ¢ a rapida realisagdo de melhoramentos a que deu sanc¢ao.

Nada se resolveu em 1920 acerca da construcdo tio necessaria da linha
de Braga aos Arcos, que desde 1927 foi proposto que substituisse a da linha

de Esposende a Braga.
Da linha do Vale do Lima, cujo projecto foi mandado elaborar em

agosto de 1928, vai ser agora adjudicada a infrastructura dos primeiros
16 km. Entretanto o material circulante continua armazenado para de aqui
a alguns anos se desencaixotar... e reparar antes de ter servido.

Da linha do Entroncamento 4 Mendiga, concedida 4 Match pelo D.
15.068 de 14 de fevereiro de 1928, nada ha feito por parte do Estado que
assegure a sua construgdo, que a empresa estd pronta a executar.

O trogo da linha de Portalegre de Souzel a Portalegre tem os trabalhos

de_construcdo paralisados, ou quasi, apesar de ter tido dotagdo.
A unica construcdo realisada rapidamente foi a da estagdo fluvial do

Sul e Sueste no terrapleno da Alfandega. O edificio quasi concluido terd que
esperar largos meses pelo desembarcadouro fluctuante.

Assim se poz de parte, aduzindo razoes improcedentes, o plano fecundo
de construgio, naquele local, da estagao terminal e maritima do Norte e

Leste com a respectiva estacada.
Apé6s longas e complicadas vicissitudes durante muitos meses foi

resolvida a questdio, ha muito pendente, da concessio com garantia de
anuidade, da linha suburbana de Cacilhas a Sezimbra e Setubal.

Afinal adiou-se a tragdo electrica, indicada para uma via de comunicacio
de intenso movimento, substituindo-a provisoriamente por automotora,
sulugdo de que discordo, visto haver na regido uma centrai electrica
importante em construgao, que podia fornecer a energia em boas condigoes.

E j4 que falamos em construgées, nao deixaremos de referir com o
louvor devido a rapida conclusdo da grande linha transafricana do Lobito
4 Katanga, cuja solene inauguracdo foi referida na Gazefa. Grandes obras
de incalculavel alcance a que ficaram vinculados os nomes de Costa Serrdo,
Joaquim Machado e Robert Williams e que é um brazao de gloria para a

Companhia concessionaria!
Mencionaremos tambem, visto interessar ao trafego peninsular,

abertura da linha transpirenaica de Ripoll por Puigcerdd a Ax-les-Thermes,
com via de 1,44 dando comunicagdo directa e sem trasbordos entre
Barcelona e a grande cidade franceza de Tolosa.

O plano da rede complementar de todo o paiz foi concluido pela
respectiva Comissdo ‘tecnica e publicado o seu relatorio. Aguardam-se os
pareceres das estagGes consultivas para ser pelo Governo tomada resolugio
definitiva, que sirva de base a agdo metodica. ,

Foi esse plano asperamente criticado e proposta a sua mutilagao por
um pequeno grupo de tecnicos empenhados em fazer crer que se ndo
devem construir caminhos de ferro, que o automobilismo nas estradas

substituird,
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O problema foi devidamente esclarecido, em diversos artigos da Gazeta,
que reproduziu tambem o trecho respectivo do relatorio da Comissdo
tecnica.

O plano proposto pela Comissdo teve, em geral, excelente aceitagdo
por parte dos representantes dos interesses regionaes. Parte das reclamagdes
apresentadas foram atendidas.

Surgiram porém nas Beiras correntes encontradas e inconciliaveis.

Querem uns a via larga irradiando de Viseu para Coimbra, Covilhid e
LLamego, como se se tratasse das planicies do Alemtejo.

Outros insistem pela via estreita, dando inteiro apoio ao plano da
Comissao.

Outros ainda propoem um sistema de linhas irradiando da Guarda,
com via de 1,"20 ou 1,"24, como se tal bitola se justificasse!

Dotou o Governo os portos de Viana, Leixdes, Aveiro, Lisboa, Setubal
e Vila Real com as quantias necessarias para as obras projectadas nesses
portos.

Infelizmente vdo passados alguns meses sem se abrirem os concursos
respectivos e entretanto vao surgindo outros planos, que deviam ser postos.
de parte sem servirem de pretexto a mais dilagées, com menospreso de
pareceres técnicos autorisados e jd sancionados.

Oxald se realisem prontamente essas obras de tanto alcance para o
trafego dos caminhos de ferro!

A oposigao feita ao D. 13.829, lei organica das concessoes de caminhos
de ferro, manifestou-se pela proposta de funda remodelagdo desse diploma
proposta a0 Governo, e na qual figuram preceitos infelizes acerca da con-
cessdo de grupos de linhas e da garantia de juro concedido a agdes repre-
sentativas do material circulante. Nenhuma resolucio foi ainda tomada pelo
Governo.

Deus queira que de tudo isso saiam formulas praticas susceptiveis de
estimular e ndo de empecer a construcdo de caminhos de ferro.

Realisou-se com singular brilho a exposicao de Sevilha, em que tao
honroso logar tomou o nosso paiz, gragas 4 competencia e dedicacao dos
distintos engenheiros Silveira e Castro e Jacome de Castro e dos habeis
arquitetos Andrade.

Infelizmente ndo se verificaram as previsoes de grande afluencia de
visitantes americanos, para servir os quaes se prepararam servigos ferro-
viarios convenientes. e .

Para isso foi nomeada uma comissio, que formulou regras adequadas
a excursoes nos dois paises. Wy

Mencionaremos ainda o congresso da imprensa tecnica em Barcelona
em que a Uazeta se fez representar.

Tambem ndo deve ficar sem referencia a adjudicagdo de carreiras
aereas comerciaes, que teem por termo as nossas colonias africanas.

E ahi fica o balan¢o do ano que viveu enredado em teias de aranha
burocraticas e por foi isso pobre de realisagdes.

E preciso que 1930 quebre o encanto.
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O PLANO DA REDE FERROVIARIA

RELATORIO DA COMISSAO REVISORA ®

TERCEIRA PARTE — RESULTADOS DO INQUERITO
E PLANO DEFINITIVO
( Continuagdo)

Por J]. FERNANDO DE SOUZA

O plano da zona que a comissdo propde definitivamente compreende as linhas que constam do seduinte mapa sindptico:

Zona entré o Douro € o Tejo

Via larga

Extensdio aproximada

|
|

Designncito das linhas Pontos extremos Principais pontos intermédios Observaghes 3 ‘E
= =
e
Linha do Norte . . . .} Entroncamento a Cam- | Pombal, Coimbra (Alfare- - 250' — 230
panhd, los, Pampilhosa, Aveiro)
Espinho e Gaia.
Ramal de Coimbra . . .| Coimbra-B a Coimbra. ~ = 2| &) 2
Linha da Beira Alta. . .} Fidueira a Vilar For- | Pampilhosa, Santa Comba, i 255 ] — 255
moso. Mangualde, Vila Frenca
e Guarda,
Transversal de Pinhel . .\ Vila Franca a Coa (li- | Pinhel, Freixedas, Marial- ! — — G5 65
nha do Douro), va, Longroiva.
Linha da Beira Baixa . .Y Abrantes & Guarda . | Fratel, Castelo Branco e — 212 — 212
Covilha,
Ramal de Tomar,. . . .} Lamarosa a Tomar. . - ' — |7| — 17
- Transversal de Pombal. .} Estacdo de Leiria a | Leiria, Pombal (linha do | A parts dalinha a les- | — 31 51
: Avelar (linha do En- Norte), Casais Aledres, te da do Norte,.
troncamento a Mi- Ancigo e Fonte Galeda, i
randa),
58 ! - .
Ramal de Penamacor . . ldagn‘m-a-NovaaSabu- Penamacor., . . . .l - - | G0 60
al,
Linha de Castelo Branco & Estac¢dio de Castelo | Idanha-a-Nova, . . . . . — - 58 58
fronteira, I Branco & fronteira. |
Xotale o 2l v iis !_7]4' 214 | 928

Via estreita

Linha de Crestuma . . .Y Arrifana (linha do Vou- | Crestuma, S. Pedro da § A parte ao sul do Don- | — %1 B
I ga) & Senhora da] Cova. ro. ‘ I

Hora.

Ramal de Arouca . . .} Oliveira de Azeméis a | Cambra . . . _ Mty ovd et g 50 30
Arouca,

Ramal da Murtosa . . .} Oliveira de Azemeis & | Estarreja (linha do Norte) — I — I 24| 24
Muriosa,

Linha de Cantanhede . .J Aveiroa Coimbra-B . | [ihavo, Vados, Mira, Can- — — 63 65

tanhede, Anga,
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.
Extenciio aproximada

i

I |
Desi¢gnaciio das linhas Pontos extremos Principais pontos intermedios Observagoes = &
z xS -
o (=4 =)
\ &) [ =
o I Iemm—— _ﬂ_
Linha do Vouda . Espinho a Viseu Oliveira de Azeméis, Sar- - 2 41| — 141
it 1 nada, Oliveira de Frades, '
Vouzela, S. Pedro do
Sul, l
Ramal de Aveiro. .| Sarnada a Aseiro . Adueda. 733 — 3] — 35
& ¥ i) . B L |
Linha de Santa Comba a| Santa Comba e Tua | Tondela, Visen, Vila da — 50) 1535] 185
Foz Tua. (linha do Douro) Idreja, Aduiar da Beira,
Riodades, Trevoes, Pes-
queira, :
Linha de Rédua a Vila) Rédua a Vila Franca | Lamedo, Tarouc'a.Mnndim. — — 120 1 120
Franca. (linha da Beira Alta). Moimenta, Vila da Ponte,
Sernancelhe, Aduiar,
Trancoso. | »
Transversal de Castro Dai-} S. Pedro do Sul a La- § Castro Daire . Entronca em Lamegdo = 58 | 58
re. mego. na linha da Régua a -
Vila Franca.
Linha de Gouveia .l Viseu a Espariz (na li- | Mangualde, Gouveia, Seia, — — 100 § 100
nha de Ardanil). S. Romido, Torrozelo,
Venda de Porco.
Lirha de Tomar a Miranda] Entroncamento a Mi- | Tomar, Ferreira de Zézere, | Estd classificada desde | — 62] 62
do Corvo, randa do Corvo. Avelar, Espinhal, Pe- o Entroncamento.

By oA nela.‘ B .
Linha de Ardanil. 4 Coimbra-B a Santa | Miranda, Louza, Gois, Ar- | Tem que mudar a via 30 721 102
- Comba Dao. tanil, Coja, Géandara de larda para via es.rei- ;

<spariz, Tdbua, ta entre Coimbra e
. Louza. :
Linhada Sertda . . . .Y Avelar a estagio de : Figueiré, Sernache, Sertd, — - 110§ 110
. Castelo Branco. roenga-a-Nova, Sobrei-
ra Formosa, Sarzedas,
Lombarda.
Linha de Manteigas (+). .] Gouveia a Covilha. Foldosinho, Manteidas, Va- - —_ 80 80
Ihelhas, Teixoso. |
Linha de Penacova . Portela a Santa Comba : Penacova . — — l 38 F 38
Linha de Tomar & Nazaré .} Tomar & Nazaré Chao de Macds, Ourem, | A parie entre Tomar e — 28 25
. Fatima, Porto de Mos, “hdo de Macas.
Alcobaca.
Total. A tg Ly e ane 1 Bis PN
Resumo:
Via larda. 3 74] 214 928
Via estreita . . . . 256 | 945 |1.201
Total . 070 |1:150 J2:129

~ L] L]
. (¥) Deve ser confrontada com a directriz Viseu-Mandualde-Gouveia-Manteigas-Covilha a de Viseu-Nelas-Seia-Alvoco-
~Unhais-Covilha por meio de reconhecimentos técnicos e econdémicos em que se baseie a preferéncia a dar a uma dessas dire-
Ctrizes e ficando, na hipitese da segunda, o trogo Seia-Gouveia entestando nessa tltima povoagao.

D) Ao sul do Tejo
Respostas ao inquérito

Responderam as seguintes entidades:

Distrito de Portalegre. — Governador civil, CAmaras Mu-
Nicipais de Alter do Chdo, Nisa, Monforte, Ponte do Sor, Avis,

Arroches, Castelo de Vide

, Elvas e Portalegre.

Sindicato Adricola de Alter,

, Distrito de Santarém.— Camaras Municipais de Almeirim,
Benavente e Caruche,
Distrito de Setiibal. — Governador civil, Junta Geral, Cé-
maras Municipais de Setibal, Palmela, Aldeia Galega, Alco-

Grupo de Defesa de Sines. _
Distrito de Fvora.— Junta Geral, Governador civil, Ca«

chete, Santiago, Sines, Alcdcer e Almada,
Associaciao Comercial de Setiibal.
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maras Municipais de Redondo, Alandroal, Vila Vigosa e Portel.
Junta de Pardquia de S. Cristdvao.
Associacdo Industrial de Evora.
Comisséio de propaganda de Evora.

Districto de Beja.— Cémaras Municipais de Beja, Moura,
Serpa, Ferreira, Vidigueira, Ourique, Odemira e Almodévar.
Junta de Paréquia e Sindicato Adricola de Fez.

Distrito de Faro.—Goyernador civil, Camaras Municipais de
Faro, Tavira, Loulé, S. Bras, Lagos, Aljezur € Vila do Bispo.

Junta Antsnoma do porto de Vila Real e Associa¢ao
Cometcial d: Vila Real. ;

Responderam também a Companhia - dos Caminhos de
Ferro Portugueses e a Associa¢do dos Engenheiros Civis Por-
tugueses.

Parte dessas corporagdes declararam que nenhuma obser-
vacdo tinham que fazer ao plano ; outras limitaram-se a instar
pela conclusiio de algumas linhas em construgéio ou a pedir a
preferéncia para as que mais as interessam.

Resumiremos adiante as reclamagdes tendentes a modifi-
car o plano, que vdo ser examinadas por linhas., Antes porém
importa apreciar algumas reflexdes ¢enéricas formuladas no pa-
recer da Associacidio dos Engenheiros Civis Portugueses, mais
desenvolvido que o que se refere & zona do norte, pois pro-
" cura justificar individualmente .os votos formulados.

Considera o transporte ferrovidrio ja hoje batido pelo auto-
mavel até 100 quilometros, afirmacd@o denérica com que esta
comissdo ndo pode concordar, Julga por isso imprudente a
constru¢do de novas linhas, especialmente de via larda, que
apertem as malhas da réde, absorvendo recursos e originando
um deficit permanente. E preciso tornar o automével coopera-
dor do caminho de ferro, sem pretender empecer-lhe a con-
corréncia. Por isso a réde complementar do sul deve ser es-
tudada de modo que o papel dos caminhos de ferro de inte-
résse local seja desempenhado pelo automével.

Esquece o parecer, nestas suas afirmacgdes absolutas e por
demais deneralizadas, o movimento de mercadorias, que serd o
drosso do trafedo dessas linhas: cortiga, carvio, cereais, adu-
bos, minérios, madeiras, lenhas, transportado a distincias re-
lativamente grandes, ao que se nio presta o automdvel.

Judiciosamente pondera o parecer a necessidade de fisca-
lizar e regular o automobilismo comercial, entrando-se no ca-
minho das concessdes.

Insiste pois a comissdo no que afirmou em capitulos ante-
riores a proposito da réde do norfe: ndo se podem fazer afir-
macgdes derais ecérca da substitui¢do da linha férrea pelos
automéveis em estradas. :

Prevista a réde ferrovidria com a devida lardueza e sObre
a base das razodveis exigéncias econdmicas de cada regido, a
oportunidade da construcdio de cada linha tem dé ser exami-
nada no momento conveniente, sendo entdo ocasido de balan-
cear as razdes pro e contra e a possibilidade de a substituir
por servicos de automdveis,

Depois destas reflexdes denéricas ha que proceder ao
exame das reclamagOes apresentadas acérca de algumas li-

ihas.

Linha de Portalegre

4

A Chmara Municipal de Alter pede que a linha se apro-
xime de Alter, emquanto a de Monforte pretende que passe
entre Cabeco de Vide e Viamonte,

A comissdo nidio vé razdo suficiente para alongar dema-
siado a linha aproximando~a de Alter, que estd perto da de
Leste, nem para a desviar para leste do Cabego de Vide e por
isso lhe mantém o tragado directo e intermédio que melhor
serve a regido,

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a As-
sociacio dos Engenheiros Civis propdem que a linha se ndo
prolongue #lém de Portalegre, suprimindo-se pois a sua liga
¢iio com as de Cédceres e da Beira Baixa. .

A comissdo, convencida da utilidade dessa ligagdo, ja re-
conhecida hd muito pelos poderes piblicos, mantém nesse
ponto o0 seu parecer.

O Sindicato Adricola de Alter pede uma linha de Ponte
do Sor por Avis, Fronteira, Cabeco de Vide e Campo Maior e
outra de Estremoz por Alter, Gafete, Nisa e Fratel.

Nio se justificaria tam excessiva multiplicacdo de linhas.

A Camara de Vila Velha de Réddo pede que o entronca-
mento seja na estagdo daquele nome. Faltam a esta para tal
funciio as condigdes precisas, que se encontram na do Fratel.

Ramal de Avis

A Chimara Municipal de Ponte do Sor pede que o ramal
vd fiquela locolidade por Galveias e Benavila,

A Chmara de Avis pede uma linha de Mora por Montardil,
Avis e Galveias, a Ponte do Sor, o que seria admissivel, se a
do Sorraia, que passa em Montardil, ndo devesse ter, em vista
da sua imporiantissima fun¢do de caminho directo para Madrid,
o tragado mais curto possivel. A mesma consideragio se aplica
& alternativa, proposta por aquela Camara, de uma linha do
Cabegdo por Avis e Galveias a Ponte do Sor,

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a
Associacdo dos Engenheiros Civis Portugueses propdem a su-
pressdo do ramal, que mutilaria o plano. A comissdo mantém-
no em vista da sua menifesta utilidane, embora ndo seja ur-

dente a construgdo.
Ramai de Redondo

A Camara de Redondo pede que o entroncamento na li-
nha do Guadiana seja em Montoito e ndo em Valongo, sem
atentar em que ¢ exactamente em Montoito que existe uma
estacdo, naturalmente designada para a bifurcagdo.

A Associagao dos Endenheiros Civis Por.ugueses propde
a supressdo do ramal, apesar de servir uma regido agricola
mportante,

Nenhuma razdo especial é aduzida a justif.car essa pro-
posta. A comiss@o mantém a classificagdo.

Linha do Guadiana

A CaAmara de Moura propde que a linha va de Mourdo por
Granja, Amareleja e Pévoa a Mourdo.

Parece razodvel esta sugestdio, pois se serve assim a im-
portante povoaciio da Amereleja e se aproxima a linha de Bar-
rancos.

A Camera de Serpa pede a dircctriz por Serpa e Aldeia
Nova ao Pomarfio e que se construa o tro¢o directo Quintos-
Serpa. A melhor directriz é por Pias a Aldeia Nova, conforme
foi atrds ponderado ; mantem-se pois.

E inteiramente improvéavel a construgdo da linha directa
de Sevilha & fronteira por Aracena. No anteprojecto do plano
espanhol, que esta seduindo os seus trimites, figura uma linha
de La Palma a Paymogo, indicada no relatério da secgio res-
pectiva com a directriz destinada ao encurtamento do trajecto
Lisboa-Sevilha., Teria essa ligacdo em Portugal entre Serpa e
a frontcira um tracado inconveniente.

Estd qudsi concluida a linha de Huelva a Ayamonte e vai
ser construida a de Zafra a Vila Nueva, que enlaga em Mourdo
com a do Guadiana, :

A comissdo, reportando-se ao que ponderou na segunda
parte do relatorio, entende que se deve fazer um estudo espe-
cial da questdo da nova ponte do Guadiana, e ndo inclui por
emquanto no plano mais que o trogo do Guadiana, de Pias por
Aldeia Nova ao Pomar#o.

O dovernador civil de Faro pede o seu prolongomento do
Pomardio a Vila Real, alvitre que é rejeitado in limine, pois a
funciio que a essa linha, de pouco trifedo e dificilima constru-
¢dlo, se atribui pertence a via fluvial.

(Continua)
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que pouco

de acertado se tem
feito” em matéria
de legislagio fer-
rovidria. E ' com-
plexa essa legisla-
¢do, é certo, desde
aquela data até aos
nossos ‘dias, mas
ainda assim con-
serva-se intacta no
— seu conceifo e
objectivo judirico,

@Q@@Q@@Q@ a citada legislagio

~ de 1864.

Com o Conde de PagH-Vieira desapareceu uma
nobre figura de estadista, dos que mais e mais afin.
cadamente se entregaVam aos problemas de trans-
portes -no nosso pafs. Depois dele, e ainda no seu
tethpo, oufra prandé figura se tem sabido impor,
em Portugal e fora de Portugal, 4 grande, estudiosa'
honrada e nobre familia ferrovidria: —o senhor
Conselheiro Fernando de Sousa.

Caluniado, discutido, combatido, invejado, o
egrégio portugués tem sabido impor-se, atravez de
longos anos, 4 consideragio e respeito dos seus con-

cidaddos. '
Mais alto do que o objectivo, torpe das perse-

guigoes que lhe teem sido movidas, tem estado
sempre a sua alta competencia técnica, a sua rara
énergia de homem de estudo, sabedor e ponderado.

" Nio é este o lugar mais préprio para falar do
ilustre engenheiro; pois, consideracoes mais latas,
sobre a sua original personalidade, seriam tidas, na
Gazeta dos Caminhos de Ferro, como inspiradas por
S. Ex., desejadas por S. Ex.* que é a modéstia das

modéstias.
Mas estas linhas, sio oriundas da pena de um

homem que nunca ¢om o sibio e refletido enge-
nheiro trocou a mais leve impressiio: mas que, de
ha mais de 20 anos, [vem seguindo, com carinhosa
atengdo, a primorosissima evoluqio do seu brilhante

€spirito.
Comegdmos, e ¢ o nosso téma, por referir que

desde 1864, muito, mas muito mal se tem legislado
Sobre assuntos de caminhos de ferro, no nosso pais.
E assim ¢ com efeito.

O <Regulamento de Policia e Exploragdo de Ca-
Minhos de Ferro® é um regulamento tio bem feito,
baseado numa lei tio bem feita, que quasi todos.os

LEGISLACI&Q
- ANTIQUADA

| ] -

POR

ALMEIDA JUNIOR

Antigo Agente Técnico e de Transmissido

regulamentos e leis posteriores nelas se baseiam
Mas carece de uma profunda reforma, um e outra,
mal se concebendo. que, mtactamente éles amda hoje

réjam os servigos de transportes e fiscalizacio fer

rovidria.

‘Urge que algo de novo venha a lume.

Leis antiquadas, tendo-se perdido a maior parte
dos factores da vida social que a elas davam lugar,
¢ absurdo’ que nenhum profnssnonal conscnente vg
com simpatla. ¥ G taln

Havemos de tratar da Iegnslacaa ferrowana com
vagar e com tempo, se Deus nos: der saude e vida.
E mais um brado’ no deserto, como,dizia, em 1010,
o saudoso Mendonca e Costa, no meu gabinete de
trabalho, ao passar um dia de madrugada; na Pam—
pilhosa, com destino a Paris.

— Ando farto de correr mundo. d procura‘iiri-
damente, de melhores dias para 0s cammhpﬁ de
ferro portuguéses, para toda a fam:l:a ferrovéna-*—
clamava o ilustre portugues' Masﬂ,nmgnéﬁn :
entende !. - :.“{

E, na verdade e realmente ingrata a tarefa
melhotar a- ‘situaciio dos outros, esquecendOf-nos a
nossa propria snuacio

Por isso, por isso mesmo Mendonea e Costa
morreu pobre, esquecido daqteles que mais lhe
deviam! . ¢

Sudederd a todos os homens que presistam, na
vida, em encarar sémente o bem alheio. De resto
todos os homens de superior cultura, de licida
inteligencia e clara visio, acabam os seus dias en-
volvidos no manto da ingratidio alheia, na noite
escura da caluniae da maledicencia. *

Bemditos os que sabem gosar a vida no remanso
sossegado do seu lar, finda que sejam as suas ocu-
pagdes, de maneira, & nio sereth perturbados péla
inveja e pela maldade dos seus irmdos mais ifri-
quietos ou mais prespicases. '

Mas bemditos sejam os que, pelejando pelo bem’
estar colectivo, levam a toda a parte a segliran¢d
do sev valor ¢ a intransigencia da sua trrepreeﬂ*
vel conduta — semeando o Bem, praticando o Bem,
atravez dos fulgores da sua inteligencia posta 20
servico da causa da colectividade e da ‘sua patria®
nio descanqando um momento da drdua tarefa que
foi seu signo de nascenga v 0 et

Foi assim Pagd-Vieira e outros: - ‘i o

E ‘assim o senhor Conselhélro Fernando de 5011'
sa: Bem haja! g R, gy 1

.» Novembro, 1929,
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Q.ENGENHEIRO, SR. RAUL DA 'COSTA COUVREUR, /- { (3 § i ¢y . "o
FA'z UMA INTERESSANTE CONFERENCIA SOBRE O

CAMINHO DE FERRO DE BENGUELA

NA ASSOCIACAO DOS ENGENHEIROS ClVlS PORTUGUEZES

TA Associucﬁo dus Engenheiros Civis Portugueess, realisou no dia

25 ama 'conferencia sobre a inauduracio do ultimo troco da ca-

minho dé' Fernd degBengduela e a travessia do Lobito a lourenco
Marques em 1920, o engenheiro sr. Raul da Costa Couvreur,

Embora a d.(‘uzeta» tenha feito, no seu numero de 18 de Junho ul-
timo, larga refereucla a inauguraciio desse trogo de caminho de, ferro,
que decorreu vor forma 'a marcar bem ulto o logar de Portugal, ndo po-
demos deixar de' dits; embors em resumo, a interessante conferencis,

"+ O conferente, que fol apresentado nos mais elogiosos termos pelo
sr. coronel Siiveira e, Castro, comegou por declarar que a Companhin
dos Caminhos de Ferro de Benguéla resolvera festejar a inauguracio
do ultimo troco da sua linha em Angols, convidando personalida-
des representativas de Portugal e ido estrangeiro para constatarem o

valor ds empreza que, embora muito deva a <sir» Robert Williams, &,
po entanto, de iniciativa portuguesa,
Os comndadoq tdos do continente foram: o Ministro das Colonias

N *

Sebastiio Nunes da Mata, Roma Machado, Von Haife e Craveiro Lo-
pes, e que porto tem 225 metros de czes.que vai ser aumentado ‘em
virtude das necessidades de exploracio futurs, estando aberto, para
esse fim, um credito de 300.000%00,

O Caminho de ferro ¢ muito interessante | tem a largura normal
dos caminhos de ferro em Africa: 56" (1.067) com 1347 quilometros ;
rampas de 257, e curvas de 100~ até Huambo rampes de 125 * . e cur-
vas de 20~ alem Huambo, As travesaas sflo metalicas ¢ os carris sfio
de 30 quilos,

A terraplanagem ¢é de cotas muito reduzidas, Subidns nota\?eia. a
da Serra da Coroteva (ao Km, 95) e n de Kepis(ao Km. 82) Tem a
cremalheira de 2 quilometros no Lengue. As pontes mais lmportantes
sio as de Catumbela (76*) Cavaco (106») S, Pedro (lw") e Quann
(160™).

Entre o material circulante destancam-se as maquinas Garralt, as_
primeiras deste tipo em linhas portuguesns, As carruagens sio magni-
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Mapa do Caminho de Ferro de Benguela

Engenheiro Bacelar Bebiano, o seu chefe de gabinete Ex.™ Sr, Paiva
de Carvatho: O /Adente Geral das Colonias Engenheiro agronomo
Sr. Armando Cortezilo, Coronel Sr, Roma Machado peln Sociedade de
Geografia, os Srs,, Francisco de Melo Machado, Sebastido Alfredo da
Sitva e Antonio de Assis Camilo representando respectivamente us
AssociacOes de Agricultura, Industrial ¢ Comercial, o Sr. Norberto
Lopes peia Imprensd, o Sr. Conde da Ponte que se fez acompanhar de
suas fithas pela Companhia Nacional de Navegac¢iio, o Ex.»* Engenheiro
Geologo Carlos Freire de Andrade e o conferente que representava a
Associaclo dos Engdenheiros,

Como representantes da Companhia seguiram viagem os Srs. Dr,
Alberto Borges de Sousa que se fuzia acompanhar de sua esposa,
Dr. Madeira Pinto e esposa, Comandante Sr. José Monteiro, Comissa-
rio do Governo, Srs, Estevam Pimentel ¢ Comandante Alvaro Machado
administradores Sais Pinto e sua fitha,

‘Em Africa juntiram-se ninda pessons de destaque em Angola, Mo-

'Rodesia. Congo Belga, Transvanl, etc.,

TAS pamdn de Lisbon efectuou-se em 18 de Maio no paquete «An-
gola» que passou em 20 ng Madeira, em 30 em S, Tomé e chegou em 3
de Junho a Luanda, onde embarcou o Alto Comissdrio, Em 5 atingiu-se
o Lobito; Em 6 chegaram «sir> Robert Williams, o Marquez de Lavradio
e 08 convidados inglezes,

d Em 7 partiu o comboio especial, procedendbd-se & inauguragiio do

' uttimo troco, Solenidade que ficou mnrcadn na margem do Luay, fron-

teira da nossa colonia, por um marco de pedra com uma placa de
bronze descerrada em 10 de Junho.

A solenidade seguiu-se um almogo em que se trocaram discursos
afectuosos e duma incontestavel importancia internacional, principal-
mente porque nefes se scentuaram nilo s6 a cordealidade de relacdes
entre 0s povos alj representados mas tambem o logar prominente de
Portugal nessa solenidade.

Em seguida, o sr. Eagenhelro Rant Convreur, sempre onvido com
o maior interesse refere-se ao Lobito afirmando que a sua bahia e
muito interesse e de largo futuro” pois que o caminho de ferro, condu-

., gindo o8 produtos minerais da Katanga e sendo o mais curto caminho
pare 8 Rodesia, parda o Transvi) etc, ; é um elémento precioso para o
desénvolvinferto da baliia € da provincia. '

Diz que os estudos para aproveitamento do porto, foram feitos por

1. .

ficas, com 19 metros de comprimento, com corredores laterais, compora
tando 22 pessoas e pezando 45 toneladas ; tendo as carruagens pura in-
digens tambem instalugOes sunitarins, Em todas as carrnagens ha grande
abundancia de agus, no contrario do que muitas vezes sucede em linhas
NOssas,

As oficinas no Huambo, em construgiio, sio uma obra importante
para nma media de 80 grandes reparagdes anumis, completada com uma
<cité ouvoridre» com casas para pessoal, restaurante, escoln, ginasio, etc.,
Referindo-se a8 povoacdes mais importantes vai-as apontando nos seus
aspectos caracteristicos: Lobito, em formaciio, muito alegre, Banﬂuela
cidade antiga mas interessante e muito limpa, Huambo, cidade em cons-
truciio, de grandes proporgdes, climm magnifico, a 1,700 metros de aiti-
tude, gente com magnifico aspecto de saude.

Depois da inauguracio fizeram-se 06560 quilometros de aulomovel,
com trés magnificos acampamentos (Ludn, Luachi e Nassandoi) onde
nem faitava u casa de banbo. :

Chegou-se n Tchilongo, primeira estaclio do caminho de Ferro de
Kuatangs em 14 de Junho. Em 15 atingiu-se Elisabethville onde o mi-
nistro teve uma grande recepciio. Com centro nesta cidade visitamos as
minas de Ruachi, Etoile du Congo, Kakoutwe, ete, ¢ 0s estabelecimens
tos metalurgicos de Pauda onde se faz a drande produciio de cobre e
que, em estando terminada a linha que os belgas éstiio construindo de
Tchilongo até ligar com a nossa na fronteira de Ludu vird toda, pelo
Caminho de Ferro de Bengueln, ‘a0 Lobito,

Visitou-se depois n celebre queda do Zambéze Victorfe !‘alu e n
seguir Johannesbourd e duss das suss minas: nma de ouro (n New
Moder fountein) e outra de diamantes (a Premier) ¢ em % de Julho
entrou-se em Lourenco Marques, cidade muito .interessante, com. um
porto magnifico como n#io foi visto outro na Africa,

Finelmente em 5 de Jutho partiu-se para a Europa no mesmo pa-
quete, visitando D urban ¢ Cape Town e em 1 de Agosto chezou-se a
Lisboa. v

A codfer:ricla do Sr., engenheiro Raul da Costa Qouvreui'. de que

' damos apenas enasdesalinhavadas notas,: foi « escutada com- o mais

vivo interesse peln assistencin, que éra numerosa € escolhida e que ao
ilustre conferenté dispensou fartos aplausos,
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‘dprovada, a economia resultanié da sua adop¢do serd-deduzida

Direcg8o Geral dos Caminhos de Ferro
| Diyis@io Centrél e de Estudos

Térmo de aditamento @ aiterache do contrato de 8 de Agosto de
(627 celsbrado entrs o Bovérno e a Companhia dos Caminhos

. de Ferro do Norte de Poriugsl para alargamento da linha do
_Porto 4 Povoa e Famalicdo, construcgdo do ramal de ligagao
gor 8. Pedro de Avioso, ligando esta linha com a Trofa, trans-
teréncia para leito prbprio do tcdgo do Lousado_a Trofa,

- construgdo da linha da Pbsoa a Esposende, Barcelos, Braga e
Suimaraas, construccde do trage oa-vista-Trindade, e explora«

géo de todas estas linhas.

Aos 14 dias do més de Marco de 1929, na Direccédo Geral
de Caminhos de Férro e gabinete do director geral, onde vim
eu, Frederico Cambournac, engenheiro chefe da Divisdo Cen-
tral ‘e de Estudos, se achavam presentes : de uma parte Alvaro
de Sousa Régo, engenheiro director geral de caminhos de
ferro, primeiro outorgante, enf nome do Govérno € por dele-
daciio de S. Ex.* 0 Ministro do Comércio e Comunicagdes, e
de outra parte a Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portigal, sociedade anonima de responsabilidade limitada,
representada por Eduardo Plécido, casado, comerciante, resi-
.dente na Rua da Luta, 10, 2.2 andar, e Dr, José Maria Vilhena
Barbosa de Magalhaes, casado, advogado, residente na Rua da
Senhora do Monte, B. M., respectivamente presidente e vice-
presidente do conselho de administracdo da citada Companhia,

<omo sedundo outorgdante. _
E por ¢les foi dito, perante mim e as testemunhas adiante

declaradas :

Que por contrato de 8 de Agosto de 1927, celebrado en-
tre.os mesmos outorgantes, foi dada, entre outras concessoes,
# segunda outorgante, a da construccdo e exploracdo da linha
da Senhora da Hora a Trofa, nas condi¢des constantes da res-
pectiva parte dispositiva désse contrato ;

Que para lhe dar cumprimento a segunda outorgante ela-
borou o projecto da construcgdo da linha em termos que es-
tando ao abrigo das disposi¢oes désse contrato e satisfazendo
aos preceitos da técnica, todavia ndo representavam 0 meio
mais economico de construcgao ;

Que por decreto n.° 16:505, de 18 de Fevereiro de 1929,
foi aprovado o projecto tal como a segunda outorgante o ela-
borou, tendo a Companhia declarado em séu oficio, de 25 de
Fevereiro de 1929, que aceitava as alteracoes ao contrato in-
troduzidas pelo citado decreto.

Que nestes termos, tendo em atencéio o exposto e 0 cons-
tante do decreto n.° 16:505, de 13 de Fevereiro de 1929, estdo
de acdrdo o0s outorgantes em que no respeitante a construgdo
e exploragéio da linha da Senhora da Hora & Trofa vigore 0
que for aplicavel do contrato de 8 de Adosto de 1927, com 08
aditamentos e alteragdes que seduem :

s Artigo 1.0 A garantia do complemento de anuidade dada
pelo primeiro outordante, a que se refere o artigo 36.° do con-
trato de 8 de Adosto de 1927, na parte correspondente a esta
linha, terd por base a quantia de 17:500.0008, como custo da li-

nha e do material circulante.

Art. 2. No calculo dos complementos a adiantar pelo pri-
meiro outorgante e até completo reembolso serdo considera-
das sbmente as receitas proprias da linha da Senhora da Hora
& Trofa, ficando para ésse mesmo efeito as despesas de explo-
racio desta linha fixadas por forma que as receitas liquidas
ndo sejam inferiores a 20 por cento das receitas brutas da
mesma linha, deduzidos os. impostos e reembolsos, podendo

porém o primeiro outorgante por si,oua pedido da segunda .

Olitorgante, ‘alferar aquela percentagem, nos casos devidamente
comprovados e com o parecer das instancias competentes.

GAZETA DOS GAMINHOS DE FERRO,

Art. 5.2 Se. durante a construcio a segunda outorgante °
propuser @ primeira outorgante’qualquer variante, e esfa seja

da verba indicada no artigo 1.°
.~ Art 42 A segunda outorgante poderd fazer uma emissado

") de obrigagdes no valor nominal de 5:500.0008 para a primeira

despesa da construc¢@o, e o restanté em trés séries sucessi-
vas de 4:000.0008, 4 medida que julgar mais conveniente para
continuacdo e térmo da construgao.

§ tnico. O primeiro outorgante reserva-se o direjto de
opgdo, pelo valor nominal, na tomada das obrigacdes resultan-
tes das emissdes de obrigagdes que a segunda "Qﬁfbfgénfe
efectuar para a realizago dos capitais necessérios & consfru-
¢do. ' VR e
Art. 5.2 O prazo para a conclusdo dos trabalhos d€ cons-
trugdio desta linha serd de dois anos a contar desta datd, "

Art. 6.° As receitas das linhas da segunda outorgdante, pre-
seritemente em exploracdo, ficam livres, até que-sejam cons-
truidas e entrem em exploragio as restantes linhas referidas
no contrato de 8 de Agosto de 1927, . e L o

Pelos dois outorgantes foi ainda dito que éste contrato ex-
prime a vontade de ambos, e aos seus termos se obrigam reci-
procamente. ' : ‘

Abaixo vao coladas e devidamente. inutilizadas estampilhas
do imposto de sélo ra importancia,de 26§, "devido por-éste
contrato que vai escrito em trés meis folhas do livro de con-
tratos desta Direccdo Geral, rubricadas pelos: ortorgantes,
com excepcdo da ilima, por conter as assinaturas.

Foram de tudo testemunhas os funcionarios desta Direc-
cdio Geral, terceiros oficiais Emilio Barbosa Estadcio e Augusto
César das Neves, tendo também assistido o Ex.™ Sr, Dr. Jasé
Ribeiro Castanho, ajudante do Procurador Geral da Reprblica.
E eu, Frederico Cambournac, em firmeza de tudo e para cons-
tar onde convier fiz escrever o presente térmo de contrato
que viio assinar todas as pessoas mencionadas, depois- de a ta-
das ser lido por mim, em voz alta. — Alvaro de Sousa Régo
— E. Pldcido — José Maria Vilhena Barbosa de Magalhdes
— Emilo Barbosa Estdcio — Augusto César das Neves,— .
Fui presente, José Ribeiro Castanho—Frederico Cambournac.

Ministério do Comércio e Comunicacdes
Direc¢do Geral dos Caminhos de Ferro

Divisdao Central e de Estudos

Secgio de Espediente

Por ter saido com finexactiddes, novamente se publica o

seduinte : ’ \
Decreto n.? 17:633

Usando da faculdade que me confere o n.® 2.2 do artigo
0.9 do decreto n.° 12:740, de 26 de Novembro de 1926, por
forca do disposto no artigo 1. do decreto n.° 15:351, de 9 de
Abril de 1928, sob proposta dos Ministros de todas as Repar-
ticoes : hei por bem decretar, para valer como lei, o seduinte :

Artigo 1.° E 0 Govérno autorizado a modificar o contrato
relativo a0 Caminho de Ferro da Senhora da Hora & Trofa,
de 8 de Adgoste de 1927, e 0 aditamento ao mesmo contrato,

de 14 de Marco de 1929, nas seguintes bases :.
Base 1.*

A taxa de 9 por cento fixada no artigb 5.9 do contrato de
8 de Agosto de 1927 é substituida pela taxa de 7,5 por cento
nas obriga¢des por emitir. ‘ ey Vaopwn

Base 2." ‘ iy

. Nestas -condigdes o Estado ndo exercerd o direito de
opgéio consignado no § dnico do artigo 4.° do aditamento ao



contrato de 14 de Marco de 1929, nas emissdes de 12:00).000%
que faltam para completar a emissdo total prevista ne sse ar-
tigo.

Art. 2.9 F:ca re\?ogada a IeglslacAO em contrério,

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem o
conhecimento e execuc¢lio do presente decreto com forca de
lei perténcer o cumpram ¢ facam cutupr:r e guardar tam intei-
ramente como néle s€ comtém.

Os Ministros de todas as Reparticdes o facam imprimir,
publicar e cerrer. Dado nos Pagos do. Govérno da Répiiblica,
et 13 de Novembro de 1929. — ANTONIO OSCAR DE FRA-
GOSO CARMONA — Artur lvens Ferraz — Luis Maria Lo-
pes da Fonseca — Antonio de Oliveira Salazar — Hamilcar
Barcinio Pinto—Lunis Antonio de Magathaes Correia —Jaime
da Fonseca Monteiro — Jodo Antunes Guimardes— Eduardo
Auagusto Marques — Bduardo da Costa Ferreira — Henrique
Linhares de Lima.

JUver S

ﬁnnm [ngtrative Ferre-vidrio
‘de Campolide

Do tesoureiro deste Grupo, recebemos a seguinte
carta:

Sr. Director da Gazeta dos Caminhos de Ferro

Em nome da Direccdo do Grupo Instrutivo Ferro-vidrio’

L) " s
de Campolide, venho mui respeitosamente pedir a V. Ex." a
finesa de hutorisar que seja publicada na vossa mui-concei-

‘tuada Gazeta, a carta que ségue:

Ao iniciar-se um novo ano, a Direccdo d’este Grupo,
apresenta em primeiro logar ao Snr. Carlos d'Ornelas, e 4
Gazeta dos Caminhos de Ferro, os seus sinceros votos de
prosperidades e em segundo logar a todos os Ferro-vidrios de
Norte a Sul de Portugal.

Na muito recente época em que os ferro-vidrios princi-
piaram a reconhecer que era de inteira necessidade criar
escolas, fazer a propaganda da instrugiio por toda a parte do
pais onde cheguem Caminhos de ferro; e ao Grupo Instrutivo
Ferro-vidrio de Campolide que cabe a honra dessa iniciativa.

Decorridos véo quatro anos sobre a sua fundacdo ; quatro
anos de sacrificio para ésta Direccdo; sacrificio, porque se
tem mantido d’esde a sua fundagéio até 4 actualidade, sem a
substituicéio sequer, de um dos seus componentes. O seu
esforco colossal, metédico e pertinaz, no primeiro e segundo
ano, lutando com dificuldades de todos 08 ¢éneros, surgindo-
the a todo o momento obstaculos diversos, sempre vencidos
pela sua actividade e presistencia pondo em brilho a sua obra
demonstrando o seu alto interesse ndo s6 pelo progresso
desta colectividade como pelo o desenvolvimento do meio fer-
ro-vidrio, tem continuado no 3.° e 4.° com igual ou mais pre-
gistencia. estudando novos planos, profundando o futuro do
que deve ser ainda ésta pequenina escola. Estuda-se a
construcdo do novo edrﬁcno pois que o actdal como altfumas
vezes temos relatado é demasiadamente pequeno, ndo dei-
xando de nos ser bastante simpdtico, porque €le nos deixa

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dratas e amargas recordacgdes. E’ mais um ano que o Grupo
Instrutivo Ferro-vidrio vai marcar com novos progressos, e
novas ideias hdo-de surdir pard que durante o ano de 19500
apresente 4 grande familia Ferro-vidria novos’ qperfe‘icoamen-
tos de instrucdo. . o

Dos bons amidos d'esta 1n<:tltul¢50 que teem auxiliado a
manter 4 sua ekisténcia continhiamés a contar com a tolﬂbo—-
racdo no séu desenvolviménto no futuro anos ul

Numa épbea em que se' debafe ‘uma classe inteira pela
Instruccdo sdo dignos de’ redisto,’ #ctos como os muitos do
Grupo Instrutivo Férro-vidrio " ¢ da (lazeta dos Caminhos de
Ferro, considéro uth dever a'poi'l'ﬂiF' ‘aquélés que com o seu
rabalho e esfor¢o acompunh&m a* marcha’ da’ instrucdo dum
tpovo. : : d

| SEERRESERR R A L

A séde ferrovidria ou «Grupo Instrutivo Ferrovidrios ém Campolide
no dia da sua inauguracio :

O Grupo Instrutivo Ferro-vidrio é um instituicdo que nay
sua passagem sO deixa esséncia agradavel que se vai propa-
gando por todos 0s cantos onde se onvem silvos de locomotiva
fazendo criar aqui e alem centros instrutivos dignos de sim-
patia. :

A Gazeta dos Caminhos de Ferro nas suas passagens deixa
a profunda e sincera simpatia pelo seu esfor¢o constarite no
levantamento duma classe que envolve todo o nosso querido.
Portugal.

Muito grato e reconhecido fico pela publicagdo da presente:

26 de Dezembro de 1929 '

Séde do Grupo Instrutivo Ferro-vidrio
Sou de V. etc.
O TESOUREIRO DO GRUPO

José Qeraldo Lopes

e L - .

Dando mais uma v€z e gostosamente, publica-
¢io a um comunicado do Grupo Instrutivo Ferro-
vidrio de Campolide, muito agradecemos asg refe=
rencias elogiosas que nele se fazem a Gazeta e s6
nos resta fazer votos muito sinceros pélas pi*ospe-
ridades do (Orupo que tio valiosos servigos tem
prestado A classe que pode contar sempre com a
Gazeta para a defesa dos seus legitimos interesses.

e il TR
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Gomes da Costa General ao chedar ao entroncamento,
quando do 28 de Maio

como o setl gento Mouta, o Pinto Correia e outro
oficial cujo nome me nio recordo, até a sua entrada
triunfante em Lisboa e saida para o exilio.

Assim, tive variados ensejos de apreciar em toda
a sua plenitude o valor extraordindrio do Marechal.

Tendo ascendido pela sua bravura e por todas
as suas qualidades ao mais alto ponto da hierarquia
militar, tendo atingido o cume da hierarquia civil,
poderia supor-se que éele ostentava orgulho, alids
legitimo. Engano. O Marechal Gomes da Costa
manteve-se sempre humilde.

Humilde e bom.

O que se sabe da sua casa, da sua vida e da sua mor-
te, confirma plenamente essa humildade e essa bon-
dade. ;

Gomes da Costa ndo foi, porém, apenas um mi-
litar glorioso. Foi também umescritor brilhante que
entre os seus valiosissimos trabalhos sébre as cam-
panhas de Africa e da Flandres nos apresentou,

recentemente, ésse espléndido trabalho 1.” e .

2.° volume das Viagens e Conguistas.

Ligeiras notas biograficasdo ilustre cabo
de guerra. :

Nasceu em 14 de Janeiro de 1863. Assen-
tou praca em 8 de Novembro de 1880. Alfe-
res em 1884. Tenente em 1889, Capitio em
1898. Major em 1909. Tenente-coronel em
1912, Coronel em 1914, General em 1018.
Marechal em 1926,

Foi para a India em 1805, como ajudante
do Governador Geral do Estado na India
Quando foi a revolta e comandou a coluna
de operagdes contra os revoltosos, batendo-os
nos combates de Amund, 21-10-95; Gutnem,
4-11-95; Ambigante, 17-2-96,

Depois seguiu para Mogambique, sendo
Governador Geral Mouzinho de Albuquer-
que, com quem serviu, entrando nos com-
bates de Mujenga, 19 e 20-10-96; Naguema,

3-3-07; Ibrahimo, 6-3-97; Mcuto Muno, 7-3-97;
Reconhecimento de Macontene, 22-5-97;
Combate de Macontene, 21-7-97; Nampu-
languene, 10-8-97. Governador do distrito de
(Gaza no mesmo ano. Voltou a Lisboa tendo
seguido para o Niassa, em 1899,

Em 1904 fez a campanha dos Cuamatos,
Em 1907-08 capitio-mor de Mossuril. Em 1008,
Chefe do Gabinete do General Freire de An-
drade, Governador Geral de Mogambique.

De 19009 a 1915 desempenhou diversas
comissoes de servigo no Ultramar. Em 1915
comandou os regimentos de Infantaria 1 e
16 na ditadura de Pimenta de Castro. No
mesmo ano, foi afastado a seguir ao 14 de
Maio, para Tete, donde se ofereceu para tomar
parte no primeiro contingente que partisse
para Franga.

Comandou e embarcou a 1.* brigada que
partiu para Franca, onde comandou as 1.* e 2,*
Divisoes e por fim o C. E. P. General por distin¢ao.
Comandou a 2.* Divisdao na Batalha de La Lys. Co-
mandou a Expedi¢do de Mog¢ambique no final da
Guerra. Em 1920 foi comandar a 4." Divisdo do Exér-
cito em Evora. Em 1922 foi ao Oriente como Inspec-
tor Militar. Em 1926, fez o 28 de Maio.

No mesmo ano, Presidente do Ministério, Minis-
tro da Guerra e Presidente da Républica.

Condecoracdes: Torre e Espada, Cruz de Guer-
ra, Valor militar, Aviz, Bons servicos, S. Miguel e
S. Jorge, Coroa de Itdlia, Cruz de Guerra Italiana,
Legido de Honra, Servicos distintos no Ultramar,
promocao por distingdo, Vitéria, Espiga de Ouro
da China, campanhas da India, Namarraes, Gaza,
Sul de Angola, Franca e Mogambique.

O seu funeral onde se encorporaram milhares
de pessoas foi uma demonstracdo absoluta do seu
valor de militar e bom amigo.

Carlos d'Ornellas

-

O Marechal Gomes da Costa quando do 28 de Maio
visitando uma un!dade no Porto
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NO CONJUNTO DE ESTACOES MODERNAS,
MONUMENTAIS, DA FRANCA '

A ESTACAO
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Estacdo de Limoges— Vista geral — Fachada norte

ERRARE humnaum est... E regra geral a que
obedece a humana natureza na sua imperfei-
cao‘ O erro é condi¢lo inseparavel dela e o erro
aparece constantemente em todos os campos da
actividade, ainda que, durante um tempo mais ou
menos longo, o erro se mantenha ocuito sob a apa-
rencia da verdade. Acontece isto'em todos cs cam-
pos e, consequentemente, tem que acontecer tam-
bem no campo ferroviario.

As providencias que hoje se nos apresentam
como capazes de afrontar vitoriosamente todas as
contingencias do futuro acabam, frequentes vezes,
por cair, ostentando uma evidente insuficiencia de
previsio.

Foi o que aconfeceu em Franr;a Quando, por
meados do seculo passado se constituiu a réde pri-
maria dos caminhos de ferro daquele paiz, as gares
principais eram consideradas como monumentos,
como instalagdes condicionadas para satisfazer ple-
namente as necessidades ferroviarias, derivadas de
todas as previsdes dos tecnicos.

Havia até quem as considerasse como exagera-
das nas suas dimensdes e nos seus aspectos arqui-
tectonicos. Mas, o facto é que se tem verificado que
elas nio correspondiam ao desenvolvimento ferro-
viario do seculo actual e, assim, depois da guerra,
grandes modificagdes teem sido introduzidas em

algumas estagbes principais, ciiegando-se por vezes:

4 substituicio integral dos edificios por outros mais

em harmonia com as exigencias do presente e do

futuro.

Isto aconteceu em Rouen, Mans, St.-Brieux e

‘Rochelle na rede do Estado, em Lyon- -Brotteaux e
em Limoges, na linha de Orleans.
A nova gare de Limoges, de que damos dois

-
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DE LIMOGES

MARCA BRILHANTEMENTE COMO UMA
REALISACAO ESPLENDIDA DA ARTE
FE DA TECNICA.

aspectos (vista geral, fachada norte e a grande torre)
é ao mesmo tempo, uma obra d'arte e um modelo
d'ordem tecnica. A antiga estagido, construida em
1856 fora considerada nesse tempo como uma cons-
trucdo tao ousada como elegante. O Aall com um
comprimento de 30 metros, tinha originado a maior
admiracdo na populagdo desse tempo,
Posteriormente, ampliagdes sucessivas .tinham
modificado a primitiva traga do edificio. E que Li-
moges representa o enfroncamento principal da
réde. A cidade estd no ponto em que a linha de
Paris a Toulouse recebe as linhas de Poitiers, Au-
gouléume, Perigueux e Bordeaux, St.-Yrietix e Brive,
Montlucon e Lyon, Ussel e Clermond-Ferrand.
Todavia, as modificacdes levadas a efeito fica-

Estagiis de Limoges — A grande torre e
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ram restritas em virtude da configuracido do terreno.
Como a expansdo continua do trafego exigia con-
sideraveis complementos teve que se aceitar a ne-
cessidade da reedificagdo completa da estacio.

As novas instalagées honram o engenho dos que
as conceberan.

*  Antigamente, os servicos de passageiros esta-
vam instalados ao nivel das linhas e verificada a
impossibilidade de dispor do espaco indispensavel
para as extensdes necessarias transferiram-se os ser-
vicos de passageiros para um andar superior, po-
dendo assim eles vér de 5 para 9 o numero das li-
nhas, isto é, duplicar quasi a capacidade da gare.

As linhas sdo cobertas por uma plataférma em
cimento armado que suporta o kall e o pavimento
da chegada e partida com uma largura de quarenta
metros.

O acesso para este pavimento ¢é feito por duas
rampas, de 30 e 16 metros de largura.

O corpo principal da estacio tem 48 metros de
comprimento, 10 de largura ¢ 23 de altura e com-
pde-se de rez-do-chllo e quatro andares e é fran-
queado, na direc¢do de Toulouse por um campa-
nario que se ergue 57 metros acima das linhas e
mede 10,70 de lado. A torre é rematada por um
vazo de cobre repoussé de 5 metros de altura e
avista-se a muitos quilometros de distancia.

‘A 45 metros do s6lo estd instalado um relogio
de 4 faces de 4 metros de diametro com ponteiros
luminosos. _

O peso enorme das construgdes obrigou os en-
genheiros da rede de Orleans a apoid-las sobre

pilares de befon armado de 1 metro a 1 metro e 30
de diametro, incrustados na rocha.

Exceptuando uma parte do hall que é em metal
todo o restante edificio é em cimento armado.

A parte superior do kall é suportada por quatro
grupos de pilares e pelas paredes do perimetro do
edificio. Estes pilares constituem um quadrado de
27 metros e 50 de lado e sdo ligados entre si por
meio de arcos. O kall é coroado por uma cupul
hemisferica de 31 metros de altura. yob

Os corpos laterais sio quasi simetricos e cober-
tos de vidro em quasi toda a sua extensdo; tendo
as partes envidracadas sido providas de plafonds
luminosos de brilhante efeito. .

Os pavilhdes de servigo, salas de espera, owi-
chets, etc., sio construidos em acajou do Gabon,
sendo-interessante dizer, de passagem, que as redes
francezas instituiram um consorfium para a explora-
¢do de madeiras preciosas na Africa equatorial.

O bufete foi instalado com. cuidados artisticos
especiais, tendo-se acumulado nele vasos e cerami-
cas do Limousin, cuja celebridade ¢ grande. .

As comunicagdes entre o kall superior e os cais
inferiores estio asseguradas por 5 escadarias de dois
metros de largura. Para os servigos de bagagem ha
10 ascensores. O acesso aos passeios faz-se por
dqQis corredores subterrancos, dos quais um ¢ exclu-
sivamente destinado 4s mercadorias e dispoe de 6
ascefisores. Tal é, nas suas grandes linhas esta esta-
¢do monumental, duma arquitectura nobre, graciosa

que se pdéde por em paralelo com a gare moderna

de la Rochelle. Calado Rodrigues: |

A *GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO:
deseja um aro muito feliz a todos os
seus assinantes, colzboradores, anun-
ciantes e a toda a familia ferroviaria,
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' CALENDARIO PARA 4930 .

1. SEMESTRE 2. SEMESTRE , |
JANEIRO || FEVEREIRO|| MARCO JULHO AGOSTO . || SETEMBRO |
| Domingo. f|-| 5121026 |~ 2 01623 -l 2 “;'“"’i‘m Domingo.||~| 6/15 2027 ~||_| 5l10[17i2s 31'| ~| 7 14 20/28] -
Segund , [~ 61520 27 |~ 3101714 |~ | sj101712d 51 | Segunda ||| 7142018 ||| 4}y 18125~ 1 swlmﬂ-e
| Terga ... |j- 7I4‘JII:S - |1 $IT{ISEN| ~11~| 4 llilS'Xi ~ | Ter¢a...|[ 1 8.15;2-3@ ~|l—| s|12]10}es) - || 2 ﬂllﬁl'z& -,)
| Quarts .. 1| 815 22':! - ~| shalighs| -[| -| sla'tolos] - | .Quarta . || 2 nwmlm'- ~| B|15L20l27 1| 6 10'17/24 - ||
Quinta... . {| 2] 6162530 - (|| 6 15[20 27|~ | 6113 2097~ | Quinta. .|| 3{1017{2451 |||~} Thafar|os ] 4l11825] |-
Sexta ..., [f 5101724 31|~ 1| 7,14 21 8f <)\ | 74 2018~ | Sexta....!| afir)iggs|—~ || 1 sl15f221200 - | 5'12 19 x|~ |-
Sabado . . || 4|t1'18fes|—| - || 1] 8f1s|22] ||| 1] sfis|2dx]|- | Sabado..!| 512 w[-an-l- 2 o16}(30] || 6l15jofz2i— |-
ABRIL MAIO || JUNHO {| OUTUBRO | NOVEMBRO|| DEZEMBRO |
ol Pomingo. || ~{ 61520 27— || 4 11}1825( || 1] 8 1622 20}~ | Domingo,}i- B 121096 | ~| 2 9 1625501 | 7| 14fa0e8] |
| Segunda. |{~| 74218 —|f~| 51201996 -1} 2 6165530 ~ | Segunda .||~ 0,13.20121) - [|—| 3,10 17,24 || 1 3152'.:29—!
| Terga... || 1 815122 20, ~(|~| 613120 22) - || 510117 24|~ ~ | Tergn .. o[~ 7102} | - »I'll'lﬂl*)ﬁ- 2/ 516 25'50
Quarta .. || 2! o/tglas's0! < ||| 7|14 20'28) - AR 35(—{~ .} Quarta . J{ 1] 815 22196\ - || —| 5{12116126! | 3,10/17/24 51| -
Quinta , . |f sfoliz|ee — ||| 1] 815 2220~} 51209'20} - |~ | Quinta.. .|| 2 0'16/25!5% ~i=1 6haimari= || 4l 93|
Sexta ... || 4'11[18125 ~ |-} 9 9 16:550( - || 6/15]20{27| | ~ | Sexta... | 3}10 17 20 51|~ |- 7'143211‘. —| 5h2jisel |-
Subddo , . || 512,109, - | - 5Im¢7 aafst| - || 7fua'aifes]-| - | Sawado ..l| sjurliszsi=|-|| 1! 8l152210!- || eliskolar| |-
FERIADOS NACIONAIS : — Fraternidade universal, 1.° de Janeiro ; Precursores da Ré- )
publica, 51 de Janeiro; Descobrimento do Brasil, 3 de Maio ; Festa de Portugal, 10 de

Junho ; Herois da Répiblica, 5 de Outubro; lndependéncia nacional, | de Dezembro ;
Natal, 25 de Dezembro. — FERIADO CAMARARIO : — 15 de Maio. - :
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Janeiro de 18:0)
Ascansoras da Lisboa

No numero 49 dava a Gaiela as seguintes informagdes a
respeito da coaten la eal¢ a Camara Municipal ¢ a Junta da Pa-
roquia de Santa Catarina relativa 4 linha dos ascensores da Es-

{reia.

Estd afecta 4 resolugido do supremo tribunal admi-
misirativo, uma questio que interessa consideravel-
mente 4 viagio publica em Lisboa: a resolugio da
pendencia entre a camara municipal e a junta da pa-
rcchia da freguezia de Santa Catharina, sobre a cons-
trucgdo da linha dos ascensores da Estrella.

Foi o caso que tendo a camara concedido 4 Com-
panhia dos ascensores mechanicos a exploragio por
09 aanos, além dos actuaes ascensores nas ¢ lcadas
do Lavra e da Gloria, que tio bons servigos estio
prestando ao publico, de uma linha de systema funi-
cular, partindo da praga do Luiz de Camd:s e seguin-
do até S. Bemcasados, pela rua L reto, largo do Ca-
Ihariz, calgada do Combro, rua dos Puyaes de S,
Bento, Calgada da Estrella, praga do Convento Novo
do Coragio de Jesus, rua Nova da Estrella, d2 S. Lypiz
e de S. Jodo dos Bemcasados, a junta da parochia de
Santa Catharina, apresentou petigdo de recurso no tri-

-bunal administrativo, contra esta concessio que no
seu entender, prejudica os moradores d’aquella fre-
guezia.

A esse recurso respondeu a camara negando 4 jun-
ta de parochia de Santa Catharina, competencia para
interpdr aquelle recurso, ¢ declarando que por lei es-
tava a camara auctorisada a conceder licenga para o
estabelecimento de qualquer melhoramento de viagido
publica.

Todavia o processo correu, e feitas duas vistorias
4 linha j4 em construcgio, mestraram o nenhum fun-
damento dos recorréntes, fazendo justiga 4 companhia
dos ascensores, concluiado o parecer de oito dos mais
distinctos engenheiros, foi assente que:

A referida linha, constitue um systema superior aos
americanos e ndo impossibilita nem impede a viagio
ordinaria.

Que as ruas mais estreitas, que fazem parte d'ess,,
trajecto, ficam em melhores condigdes do que alguq as
ruas por onde passam americanos, taes como as dos
Maste6s, da Silva e ainda mesmo a de S. Pedro de
Alcantara, junto 4 egreja de S. Roque, além de c ytras,

Qe o systema funicular permitindo 10s carro; pa-
rar, quando for necessario, ndo impede nem embaraga
o livre uso de toda a rua, nem o transito dos rassa-
geiros e de vehiculos ordinarios, podendo estes, sem
risco, passar pela faxa occupada pelo material fiso,

E finalmente que a permanencia nas ruas do m; terial
fixo ndo impede nem obsta 4 viagdo publica,

Em vista d’isto, a sentenga do tribunal admi: istra«

tivo deu razdo 4 Companhania dos ascensores, mas a
janta aggravou para o supremo tribunal administra-
tivo, 0 qual tem de pronunciar-se, e é de esperar o
faca no sentido favoravel dquelle importante melho-
ramento publico que ndo se ncs alfigura possa preju-
dicar os reclamantes, e mesmo se em qualquer ca:o,
muito extraordinario e isolado, isso se der, devemos
attender a que ndo s6 a generalidade dos moradores
d'esse bairro lucrard com facilidades de transporte
d’2quela nova linha, como os das outras ruas servidas
por ella terdo incontestavel utilidade na sua construc-
¢do.

Estava ocorrendo com a linha dos asc:asores da Esirela o
mesmo que havia aconfecide com o ascensor da Clloria a que ti-
nha sido levantada viva oposigdo e cujos enormes beneficios jd en-
tdo eram recoahecidos rela populagdo da cidade.

As raceitas das linhas ferreas

Neste numero dava a Gazeta as seguintes informagdes a res-
pedo das receitas das linhas porluguesas no ano de 1889 ;

Antiga réde de Leste e Norle e ra-

maes de Caceres e Coimbra . 2.781:3728000
Nova réde — Cintra — Torres e ramal

QOVCHEBATR A A A e e 300:2168000
ldem garantida — Torres-Figueira-Al-

BREHOR st B e L T 16:0008000
Idem Pedrougos a Cascaes., . . .  288:5608006
SwWheSueate . e we a n MY L B00:2565000
Minhoe Douro . , . . ., . . 030:513%000
BENS AN - < (dihe ] o i e N 384:2008000
&Y e TR RN R A 56:0345000
Porto. S FPovas: » el il e 80:424%000
Deve, portanto, ter sido a receita das

diferentes linhas approximadamente,

PR3 L e 5.516:1758000

tendo sido em 1888, réis. . . 5.123.5428000

ha um excessoderéis . . . . 3926335000

A extensdo explorada, que em 1888 fora de 1920
kilometros, augmentou 150 kilometres pela abertura 4
exploragio das seg.intes linhas:

Lipng Q8. Farde <, T8 et v 114 kilometros
’ BT R 12 .8 3
Remal a’Alistellos . .. . & . o ARV R

Invento pasmoso

Ha quarenta anos, Ja a activiiade inventiva de E lison er
alguma de colossal. Disso dava conta a Gazeta sob aquela epi-
grafe. .

Segundo consta a0 nosso esclarecido collega Fle-
clrical Review, o grande e afamado electricista Edis-
son, communicou aos organisadores da Exposigio
Universal dos Estados-Unidos para celebrar o quarto
centenario do descobrimento da America, que s6 para
si precisa de um espago cem vezes maior do que 0
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gue occupow na Exposicdio de Paris, para expor ao
publico pelo menos, setenta dos apparelhos da sua
invengao.

Entre estes apparelhos, figura mais notavelmente
um que vae cnstituir o non plus-ulfra, dos modernos
emprehendimentos scientificos, a que a electricidade
tem impellido os homens iminentes d’este seculo, en-
tre 0s quaes occupa Edisson, um logar proeminentis-
simo.

E' uma machina de longa vista, por meio da qual
se poderd ver distinctamente a uma distancia affastada
muitas milhas do ponto em gue se encontra o obser-
vador,

<Assim, diz o nosso colega americano, poderd um
<habitante de New-York, por exemplo, vér sua mulher
«seus filhos ou amigos residentes em Bcston, Phila-
¢delphia, Washington etc.,, com a mesma facilidade
«com que qualquer espectador ccllocado n’um theatro
¢pdde presenciar a representagdo d'uma pecga 2

Americanos e Riperts

Nagquele tempo estava acesa a luta entre os Americanos e
Riperts, luta fremenda que ia desde a polemica violenta nas ruas
atf ds coplas das revistas do ano.

Do faclo dava a Gazeta noticia e comentario na seu numero
de | de Janeiro de 1890 ;

Como pdde existir commodidade de tracgdo, se as
linhas sio destruidas a todo o momento, accintosa-
mente, po, toda casta de outros carros, desd* os com-
petidores, que teem toda a vantagem n’isso, porque
prejudicam assim a companhia, tornando o fransito
nos carros d'ella tdio incommodo como nos detesta-
veis vehiculos concorrentes, até 4 mais reles carroga
de lixo.

Podemos exigir aceio, ao menos, n'uma cidade em
que se permitte que andem em circulagio vehiculos
sujos, por pintar, amarrados com cordas, com remen-
dos de madeira e folha, mecllas quebradas e outras
avarias; puchados por pobres alimarias famintas e
exlenuadas, guiados por cocheiros de barba por fazer
chapeu 4 serrana ou barrete, jaleca, etc. e dirigidos
por conductores vestidos e sujos da mesma forma?

E' decente que n'uma capital se permitta que as
Suas principaes ruas sejam crusadas e percorridas por
vehiculos n’este genero, alguns mesmo que nao fra-
zem o menor distinctivo para serem conhecidos, jus-
tamente para se furtarem 4 responsabilidade de quaes-
quer desastres que originem ?

E permitte-se que vehiculos n’estas condigdes cir-
Culem, e admitte a policia que elles zombem das pou-
cas e mal redigidas posturas, e aue difficultem o tran-
Sito dos carros americanos —a viagdo mais regular,
limpa e digna de uma capital, que temos!

Nio nos passard ainda sem reparo que o nosso
Collega Upzeta das Obras Publicas diga entre coisas
Que prefere o Ripert ao Amerieano (!)

—

- Este numero foi Visado pela Comissdo da Censura

LLinhas portuguesas

Linha de S. Pedro do Sul a Lamego

A Camara Municipal de Castro Daire solicitou, do
sr. ministro do Comercio, que seja dada uma nova
directriz ao caminho de ferro de S. Pedro do Sul-La-
mego. Fssa directriz, que interessa a todos os conse-
lhos do Norte do distrito, é a de Viseu-Castro Daire-
Lamego. |

Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

No ¢Diario do Governo» foi jd publicada a altera-
¢io ao contrato celebrado entre o Estado e a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
para alargamento da linha do Porto 4 Povoa e Fama-
licio, conslruc¢do do ramal de ligacdo de S. Peiro de
Avioso, ligando esta linha com Trofa; transferencia
para leito proprio do trogo Lousado 4 Trofa; cons-
trucgio da linha da Povoa a Esposende, Barcelos,
Braga e Quimaries; construc¢io do trogo Boa Vista-
Tiindafe e exploragio de todas estas linhas.

Fm virtude desia alteragio, a taxa de O por cento
fixada no artigo 33.° do contracto de 8 de Agosto de
1027, é substituida pela taxa de 7 1/2 por cento, rela-
tivamente ds obrigacdes por emitir.

Nestas condicdes, o Estado nio exercerd o direito
de opcdo consignado no § tinico do artigo 4. do adi-
tamento ao contrato de 14 de Maio de 1020, nas
emissdes de 12:000.000800 que faltam para completar
a emissio total prevista nesse artigo, para a constru-
¢io do ramal da Senhora da Hora 4 Trofa.

st
As locomotivas de carvao pulverizado

Num dos ultimos numeros da Zeifschrift des Ve-
reines Deustscher Ingenieure o sr. Nordmann descreve
dois tipos de locomotivas para carvdo pulverizado,
construidos uma pela Sociedade A. E. G. e outra pela
Sociedade de FEstudos, de fornalhas a carvio pulveri-
zado para locomotivas. O autor estuda os tipos dos
queimadores utilizados nestas locomotivas e os resul-
tados das experiencias a que se procedeu com a loco-
motiva construida pela A, E. G,

De acordo com estes resultados, a temperatura
do vapor numa locomotiva de carvdo pulverizado €
superior ao seu valor numa locomotiva normal; o
rendimento da caldeira é melhor e a combustio
tambem.

A economia total é de 7 a 8 °/, para mdquinas de
grande potendia e de 10 °/, para mdquinas de poten-
cia reduzida. Todavia, a economia de calor é com-
pensada em parte por um aumento de prego da lo-
comotiva.

O autor termina dizendo que podem ser tomados
em consideragio alguns melhoramentos, sob o ponto
de vista do funcionamento, entre os quais a finura da
pulverizagdo do carvio desempenha um papel capital,
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Viagens e transportes

Bilhetes a precgos raduzidos para comboios
fazendo servigo de <tramways»

‘Desde 1 de Janeiro conside‘ra-se incluido no qua-
dro dos pregos dos bithetes reduzides a que se refere
o capitulo 1V da tarifa especial interna n.’ 1 de grande
velcgidade, em vigor nas linhas do Sul e Sueste, .0
novo apeadeiro de Santa Rita-Nora, situado na linha
do Sul; entre as estacdes de Conceigdo e Cacela, com
os seguintes pregos:

De Santa Rita-Nora 4s seguintes estacdes ou vice-
versa, em 2. classe: Faro, $83; S. Francisco, §81;
Olhao, $63; Marin, §35; Fuzeta, 43 ; Livramento, $37 ;
Luz, $33; Tavira, $21; Porta Nova, $10; Conceigdo,
$11; Cacela, §06; Castro Marim, $18; Monte Gordo,
$26; e Vila Real de Santo Anténio, $30, sendo em 3 *
classe: $56, $55, $43, $37, §20, $25, $23, 515 $13, 508,
$05, 813, $18 e $21. respectivamente.

Estes pregos substituem os que se achavam previs-
tos no capitulo 1V da supracitada tarifa de e para os
antigos apeadeiros de Sanfa Rita e Nora, os quais sdo
anuladas pelo 14.° aditamento 4 mesma tarifa, publi-
cado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portus-
gueses em 20 corrente mgés,

Paragem de comboios num novo apeadeiro
da linha do Sul

A partir de 1 de Janeiro os comboios n.”' 830, 833
836 e 839, que se efectuam enfre Tunes e Vila Real de
Santo Anténio e admitem passageiros munidos de bi-
lhetes de «tramwyss, passam a ter meio minuto de pa-
ragem no novo apeadeiro de Santa Rita Nora, situado
entre as estacoes de Conceigdo e Cacela, para servigo
passageiros sem bagagem.

Os referidos comboios partem daquele apeadeiro
s horas a segmr indicadas : .

Comboio n.° 830 4s 7,13; comboio n.’ 833 s
12,16; comboio n.” 836, ds 17, 54 e comboio n.” 839,
s 20,51,

Transporte de passageiros e bagagens entre estagdes
portuguesas e Ayamonte, Huelva e Sevilha

Desde hoje é posta em vidor a tarifa internacional n.” 201,
de drande velocidade, da Companliia dos Caminhos de Feyrro
Portudueses, sobre bilhetes simples e de ida e vulta (infeiros

e melos) e badadens, entre as estagles portuguesas abaixo
mencionadas e Ayamonte, Huelva e Sevilha. _ ’

Qs precos dos bilhetes, incluindo todos vs encargos que
actualmente oneram as tarifas, sdo 0s seduintes :

Bilhetes simples: Das seduintes estagdes a Ayammite ou
vice versa — Em 1.* 2% g 35.% classes:— Lisboa T. P.(via
Sado) (inteiros): 130525, 978 0 e €£855; (meios bilhetes) em 1.4,
ga @ 39 classes: 65840, 49825 e 348:0. Setubal (inteiros):
116830, 86570 e 60575 ; (meios bilhetes) : 58§25, 43840 e 30845,

“Lagos (inteiros): 55810, 41870 e 20895 ; (meios bilhetes): 27855,
80885 e 10805, Portimilo (inteiros): 4J$50 37830 e 265395; (meios
 hillietes): 24670, 18865 e 13850, Loulé (inteiros); 31860, 24845 e
188153 (meios bilhetes): 15880, 12§30 e 9§10, Faro (inteiros):

T

26510, 20835 e 15830; (meios bilhetes): 13803, 10520 e 7865.
Othao (inteiros): 22555, 17585 e 15865 ; (meios bilhetes): 11830,
9800 e 6880, Tavira (inteiros): 15850, 12545 e 9590 ; (meios bi-
lhetes): 7865, 6325 e 5800, Vila Real de Santo Antonio (intei-
ros): G860, G515 e 5560 (meios bilhetes): 3835, 3515 e 2895.
Estremoz (inteiros): 142815, 105550 e 75860 ; (m:ios bilhetes):
71815, 52875, e 565350, Evora (inteiros): 121865, 90845 e 65835 ;
(meios Dbilhetes): GOS890, 45830 e 315845, Beja (inteiros): 90§85,
67500 e 47585 ; (mejos bilhetes): 45350, 355093 e 23805,
- Nos pregos acima indicados estdo incluidos os segduintes
participes da Empresa Automobilista Internacional ;: 4550, res-
peitantes aos bilhetes inteiros, e 2525, aos meios bilhetes,

Das seduintes estacdes a Huelva ou vice-versa: —em 1,8,
2% e 3.% classes: Lisboa-T. P. (via Sado) (inteiros): 160825,
127580 e 08855 ; (melos bilhetes) em 1.8, 2. g 3.2 classes; 80§40,
64525 e 449560. Setubal (inteiros): 146550, 116870 e 90875;
(meios bilhetes): 75825, 59540 e 45845, Lados (inteiros): 85510,
71570 e 59895 (meios bilhetes): 42855, 35800 e 50805, Portimdo
(inteiras): 79830, G?Q'ﬁu}e 56895 ; (meios bilhetes): 59870, 55565
e 28650, Loulé (inteiras): G!Sﬁn, 54545 e 48515 ; (meios bilhe-
teg): 30880, 27830 e 24%10. Faro (inteiros): 56810, 50835 e
45950 ; (meios bilhetes): 28805, 25520 e 22565, Olhdo (inteiros):
52555, 47585 e 43565; (meios bilhetes): 26830, 24500 e.21890.
Tavira (inteiros): 45830, 42845 e 39800 (meios bilhetes): 22865,
21825 e 20800, Vila Real de Santo Antonio (inteiros): 36860,
36515 e 55360; (meios bilhetes): 18835, 18815 e 175805. Estre-
moz (inteiros): 172515, 155850 e 1053860; (meios bilhetes): 86315,
G7875 e 51880, Evora (inteiros): 151865, 120845 e 93835 (meios
bilhetes): 75890, 60§30 e 46575. Beja (inteiros) : 120885, 97590
€ 77855; (meios bilhetes): 60§50, 40805 e 33505,

Nos pregos acima indicados estdo incluidos os seguintes

“participes da Empresa Automobilista Internacional: 54850, res-

peitantes aos bilhetes inteiros, e 17825, aos meios bilhetes.
Das seduintes estacdes a Sevilha ou vice-versa:— Em 1.8,
2% e 5.% classes: Lisboa-T. P. (via Sado) (inteiros): 190825,
157580 e 128355 (meios bilhetes) em 1%, 2.0 e 3." classes:
H55340, 79825 e MQGO Setubal (int-iros): 176850, 146570 e
120875; (meios bilhetes): 88825, 73840 e (60845, Lagos (intei-
ros): 115510, 101870 e 89895; (meios bilhetes): 57855, 50885 e
45805, Portimdo (inteiros): 109850, 97830 e 86895 ; (mejos bi-

hetes): 54870, 48865 e 43850. Loulé (inteiros): 91§60, 84845 e
85153 (meios bilhetes): 45880, 42830 e 39510. Faro (inteiros):

50510, 80835 e 75830 (meios bilhetes): 45805, 40%.0 e 57565,
Olhdlo (inteiros) : 82855, 77885 e 73865 ; (meios bilhetes): 41550,
30500 e 368X, Tavira (inteiros): 75830, 72545 e 69890 ; (ineios
bilhetes): 37565, 56825 e 55800, Vila Real de Santo Antonio
(inteiros): 66560, 66515 e G5560; (meios bilhetes): 33835, 35515
e 52805, Estremoz (infeiros): 202815, 165850 e 135860 ; (meios
bilhetes): 101815, S2375 e 6G8%0. Evora (inteiros): 181865,
150545 e 125835; (meios bilhetes): 90800, 75630 e 61875, Beja
(inteiros): 150885, 127890 e 107§85; (meios bilhetes): 75§50,
65395 e 55895,

Nos pregos acima indicados estdo incluidos os seduintes
participes da Empresa Automobilista Internacional: 64850,
respeitanies aos bilhetes inteiros, e 32825 ans meids bilhetes.

Bilhetes de ida e volta: Das seduintes estagdes a Aya-
mon'e ou vice-versa: —Em 1.7, 2.8 ¢ 5.4 classes : — Lisboa-T,
P. (via Sado) (inteiros): 196815, 147855 e 105855 ; (meios bilhe-
tes) em [.% 29 ¢ 5.8 classes: 98560, 74830 e 52815, Setubal
(inteiros); 175850, 130870 e 91880; (meios bilhetes): 87880, 65535
e 45800. Lados (inteiros): 8384), 65820 e 45570 ; (meios bilhe-
tes): 41870, 51860 e 22890, Portimio (inteiros): 74860 56870 e
41820 ; (meios bilhetes): 37530, 28840 e 20560, Loulé (inteiros):
48510, 37555 e 27885; (meios bilhetes): 24810, 18875 e 14300.
Faro (inteiros): 39875, 31815 e 23870 (meios bilhetes): 195805
15565 e 11580, Olhdo (inteiros): 34560, 27845 e 21815; (meios
bilhetes): 17§30, 15880 e 10560. Tavira (inteiros): 23870, 19540
e 15865; (meios bilhetes): 11800, 9870 e 7485, Vila Real de
Santo Antonio (inteiros): 10570, 9885 e 9815; (meios bilhetes):
5840, 5800 e 4§65, Estremoz (inteiros): 215800, 158890 e 111505;
(meios Dillietes): - 106895, 70846 e 558¢0. Evora (inteiros):
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185550, 130845 e V5875 ; (meios bilhetes): 01865, 68525 e 47590,
Beja (inteiros): 157800, 102845 e 72855 : (meios bilhetes): 68555,
51850 e 36%55. J

Nos precos acima indicados estdo incluidos os seduintes
participes da Empresa Automobilista Internacional : 7§50, res-
peitantes gos bilhetes inteiros, € 3875, aos meios bilhetes.

Das seduintes esta¢des a Huelva ou vice-versa:—Em 1.4,
2.0 e 3.9 classes:— Lisboa-T. P. (via Sado) (infeiros): 242865,
194205 e 150805; (meios bilhetes) em 1.2, 2.9 e 3.4 classes:
121885, 97855 e 75540. Setubal (inteiros): 222800, 177820 e
138830 ; (meios bilhetes): 111505, 88§60 e 69§15, Lados (intei-
ros): 120800, 100570 e 92520 ; (meios bilhetes): 645495, 54885 e
46815. Portimao (inteiros): 121310, 105820 e 87870 ; (meios bi-
lhetes): GO$65, 51865 e 43885, Lonlé (infeiros): 94860, 85355 e
748553 (meios bilhetes) ; 47835, 42800 e 37825, Faro (inteiros):

SG8LS, TTS65 e 705203 (meios bilhetes); 45520, 38300 e 35§15,
Olhdo (inteiros): 81§10, 75495 e 67865 ; (meios bilhetes): 40855,
37505 e 33395, Tavira (inteiros): 70820, 65590 e 62515 (meios
bilhetes): 5815, 32805 e 51510. Vila Real de Santo Antonio
(inteiros): 57820, 56835 e 55865; (meios billietes): 28865, 28525
e 27890, Estremoz (inteiros) : 260340, 205540 e 157955 (meios
bilhetes): 130520, 102870 e 75835, Evora (inteiros): 220380,
182505 e 142525; (meios bilhetes): 114890, 91830 e 71515, Beja
(inteiros): 183850, 148395 e 110505; (meios bilhetes): 91830,
74556 e 50860,

Nos pregos acima indicados estdo incluidos os seduintes
participes da Empresa Auatomobilista Intérnacional: 54800,
respeitantes aos bilhctes inteiros, e 27800 aos meios bilhetes,

Das seduintes estagdes a Sevilha e vice-versa: —Em 1.9
28 e 5.% classes: Lisboa-T. P. (via Sado) (inteiros): 3028673,
234505 e 210805; (meios bilhetes) em 1.8, 2.4 e 3.* classes:
151885, 127555 e 105840, Setubal (inteiros): 282807, 257520 e
1988303 (meios bilhetes): 141805, 118860 e 99815, Lagos (intei-
ros): 189890, 169870 e 152820 ; (meios bilhetes): 94895, B4¢58 e
76515. Portimdio (inteiros): 151$10, 165820 e 147870; (meios
bilhetes) : 90855, 81865 e 73885, Loulé (inteiros): 154860, 145855
€ 154855 (meios bilhetes): 77835, 72500 e 67525 Faro (intei-
rog): 146825, 157565 e 130820 ; (meios bilhetes): 75820, (8890 e
65§15. Olhdo (inteiros): 141810, 153805 e 127§65; (meios bi-

- lhetes): 70855, 67805 e 63§85, Tavira (inteiros): 130820, 125890
€ 122815; (meios bilhetes) : 65815, 62895 e 61810, Vila Real de
Santo Antonlo (inteiros): 117820, 116835 e 115865 ; (meios bi-
lhetes) : 58865, 53825 e 57800. Estremoz (inteiros): 320840,
262840 e 217855; (meios bilhetes): 160520, 152870 e 108885,
Evora (inteiros): 289880, 249805 e 202825: (meios bilhetes):
44800, 121850 e 101815. Beja (inteiros): 245850, 203805 e
179805 ; (meios billietes) : 121880, 104855 e B9560.

Nos pregos acima indicados estdo incluidos os seduintes
Participes da Empresa Automobilista Internacional @ 114500,
Tespeitantes aos bilhetes inteiros, e 57800, aos meios bilhetes.

Estes bilhete sdo pessoais e intransmissiveis, devendo ser
assinados’ pelos seus portadores, que ndo podem recusar-se a
Feproduzir a sua assinatura quando os empredados das Empre-
SUs o julguem neceéssario. Ndo sao validos sem o carimbo do
Pomo de partida, devendo ser utilizados, no inicio da viagem,

~ 1o comboio ou na camioneta para que foram vendidos.

~ As criancas de menos de 5 anos sdo transporiadas dratui-
mente, mas ndo tém direito a um lugar distinfo. As de5a7
4n08 pagam meio bilhete desta tarifa e tém direito & ocupagio
-adf"-ﬂ lugar. Duas destas criangas, porém, nio tém direito a
_ OCUpar, num mesmo compartimento do comboio ou ria camio=
""“ﬂ{_ mals que o espaco correspondente a um ludar, As crian-
%45 de mais de 7 anos padam bilhete inteiro.

* U 0s ‘prazos de validade sfio: para os bilhetes simples, de
?&mﬂa, € paraos bilhetes de ida e volta de 15 dias, contando-se
SR meia noite 4 meia noite a comegar no dia indicado nos bi-
:’Fﬁiﬂﬁ no ponto de partide, Os prazos de validade sio impror-
___{Q)?fijeig. considerando-se nulo qualquer, bilhete utilizado fora
respectivo prazo. Pode, no’entanto, o passagdeiro chedar

80 termo da viagem ja depois de expirado o prazo de validade

do seu bilhete, desde que, para a ultima efapa da viagem,
embarque antes da meia noite do ultimo dia de validade,

Os bilhet=s desta tarifa sdo validos para todos os com-
boios que conduzam carruadens da classe neles indicada.
Sao-lhes, contudo, aplicaveis quaisquer restricdes especiais
publicamente anunciadas. Assim, quando utilizados em com-
boios rapidos, os seus portadores tém de satisfazer a corres-
pondente sobretaxa de velocidade.

O passageiro que deseje passar para classe superior @
designada no seu bilhete, paga, pelo trajecto percorrido na
classe super or, a diferenga como se fosse portador de bilhete
ordinario da tarifa deral.

Qs passadeiros tém a faculdade de deter-se em qualquer
ponto intermedio do percurso dos seus bilhetes onde o com-

boio ou a'camioneta pare normalmente, ndo importando essa

faculdade qualquer ampliagdo do prazo de validade.

Em cada ponto de paragem deve o passadeiro fazer carim-
bar o seu bilhete 4 chegada, A falta desta formalidade torna o
bilhete nulo para a parte do percurso em que ela ndo for
cumprida.

O portador do bilhete de 1.® classe, ou de 2.* e 5.* clas-
ses, que pague a m:danga para 1. classe, pode viajar no ca-
minho de ferro em carruagens de luxo, quando as houver, com
ludar disponivel no comboio que pretenda ufilizar, mediante o
pagamento da sobretaxa correspondente,

As bagagens despacham-se directamente entre Portugal e
Espanha.

Aos portadores de bilhetes inteiros é concedido o trans-
porte, dratuito, de 30 quilodramas de bagadem redistada. Esta
concessdio ndo se aplica ds criangas transportadas gratuita-
mente e é reduzida a 15 quilogramas para as as que viajem com
meio bilhete.

Pelas badadens sem peso excedente tém de satisfazer-se
as importancias indicadas no § 1.° da respectiva tabela desta
tarifa. ;

O peso excedente é taxado pelos precos indicados no
§ 2.9 da mesma tabela.

Quando o passadeiro quiser aproveitar a concessdo de
paradem prevista na condi¢iio 6.9, pode despachar a badagem
para 0 ponto de paradem escolhido.

Os passadeiros devem assistir e promover a verificagdo
das suas bagadens nas Alfandedas, tanto de Vila Real de Santo
Antonio como o de Ayamonte, pois que, pelo que possa ocor-
rer nessas operagoes, a Companhia declina 10da a responsa-
bilidade.

As condicoes de badadens redistadas e dos volumes de
mio que os passagdeiros tenham levado consigo, entre os pon-
tos de desembarque e de embarque nos locais de trasbordo,
serd feita por conta da Companhia,

A’ partida das localidades espanholas, a cobranca dos
taxas de transporfe, quer de passadeiros, quer de badagens,
serd feita em pesetas, ao cambio de | peseta por cada 3§00.

Os precos de transporte de bagadens, incluindo as despe-

'sas de manuten¢do e todos os encargos que actualmente one-

ram as tarifas, sdo as seduintes:

_Bugadens sem peso excedente—A" pértida das esta¢oes
portuguesas: direito de redisto, $55; 4 partida das localidades
espanholas: direito de 1egisto, 5800,

Badagens com peso excedente—Precos por fracgdo indi-
visivel de JO quilos: Das seguintes estagdes ds adiante mencio-
nadas ou vice-versa:—Lisboa-T. P. (via Sado): Ayamonte,
8521; Huelva, 10851 e Sevilha, 13831, Setubal: 7896, 954G e
12946; Lados! 4348, 5508 e 8898; Portimdo: 48135, 5865 e 8565;
Loulé; 3815, 4565 e 7865; Faro: 2855, 4555 e 7$35; Olhfio: 2864,
4514 ‘e 7814; Ta ira: 2322, 3872 e 6872; Vila Real de Santo An-
tonio: 1873, 7323 e 65825; Estrezoz: 9$4), 10891 e 15%91; Evora:
8825, 0§75 e 128756; Beja: 6850, 8800 e 11500, -

‘Por esta tarifa fica anulada-e substituida a de servigo in~
ternacional n,% 201, de grande vetocidade, em vigor desde 1'de
Abril de 1928, o gt

.
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Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses

Sociedade Anénima—Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde — Caleada do Duque, n.,° 20 - LISBOA

Pagamento de Coupons das Obrigagdes privilegiadas
de 1.° grau relativos ao 2.” semestre de 1929

——————

S&o avisados os portadores dos Coupons das Obriga-
¢oes de 1.° drau desta Companhia, relativos ao 2. semestre
de 1929, que o seu pagamento, liquido de impostos, se
efectuard a partir do proximo dia 2 de Janeiro de 1930.

As importancias liquidas a receber sio:

Coupon n.° 72 das Obridacdes de 53 °/, e 4°%

Em Franga Em Porlugal
Couponde3d3°y N°T72. . . Frs, 552 Frs. 582
Coupon de49° N°72., . . Frs. 7,57 Frs. 71,77

Coupon N.* 69 das Obridacded de 39/, privilediadas
«Beira Baixar e N.” 68 das Obrigacdes de 4 1/2 9/,.

Coupon de 3 °/; «Beira Baixar N." 69 . Frs. 6,45
Serie 1 a 8.504 Frs. 9,67

[ : '

coupon de 4 129/ N.o 63 gSerie 8.505a 11468  Frs, 9,22

O pagamento dos Coupons das Obrigacdes de 3°%
privilegiadas «Beira Baixa» e 4 1/2 9/, de 1.° grau, somente
se efectua em Lisboa, em Escudos, ao cambio do dia, ou em
Francos por cheque s/Paris, & escolha do portador; em
qualquer dos cusos, torna-se necessdrio que 0s seus por-
tadores os fagcam acompanhar de uma declaragdio cuja
f6rmula lhes serd fornecida na séde da Companhia.

Os pagamentos dos Coupons das Obridagdes de 3 %
e 49, de 1.” ¢rau, sdo feitos: em Franca, pelos correspon-
- dentes da Companhia, conforme os anuncios publicados
naquale Paiz; e em Lisboa, em Escudos ao cambio do dia.

Os pagamentos em Lisbsa, fazem-se na séde da Com-
panhia, todos os dies uteis, desde as 11 ds 15 e das 14 1]2
ds 15 112 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes - Lis-
boa, 14 de Dezembro de 1929.

O Presidente do Consetho de Administragfio

Ruy Ennes Ulrich
AR
Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses

SERVICO DE MOVIMENTO
REPARTICAO DE RECLAMAGOES E LEILOES
LEILAO

Em 6 de Janeiro do p.° £.%, e dias seguintes, ds 11 horas
na ‘estagdo d'esta Companhia em Lisbda, Caes dos Solda-
dos, e em virtude do Aviso ao Piiblico A n.” 134 de 25 de
Julho de 1927, do Artigo 114.° da Tarifa Qeral e do Artigo
0.* da Tarifa de Despésas Accessorias, proceder-se-hd 4
venda em hasta publica de todas as remessas incursas nos
respectivos prazos bem como de outros volumes ndo recla-
mados. .

Avisam-se, portanto, os respectivos consignatirios, d
que poderdo ainda retiral-os, pegando o seu débito 4 Com-
panhia, pelo que terdo de dirigir-se ao Servig¢o do Movi-
‘mento, Repartigdo de Reclamagdes e Leildes na estagdio do
Caes dos Soldados, todos os dias iteis até 4, das 10 ds

17 horas.

O leildo realisa-se no Armazem situado ao fim do mo-
lhe n. 5 da referida estagdo de Lisbda, com serventia pela
porta existente na rampa da Calgada de Santa Apolonier
defronte do dradeamento.

Lisb0a, 18 de Dezembro de 1929,

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

s
Companhia Porluguesa para a Construcgdn ¢ Exploragdo
d¢ Caminhos de Ferro

binha do Vale do Vougé
ARVISO |

Pelo presente se faz piblico que até ao dia 20 de De-
zembro esta Companhia receberd propostas, em carta fe-
chada, dirigidas ao Engenheiro Director da exploragdo em
Espinho, para a venda desde 1 Je Janeiro até 51 de Dezem-
bro de 1930, de adua, frutas, doces, tabacos, café e refres-
cos nas estagdes e apeadeiros destas linhas, excepto Sar-
nada.

Sio prevenidos os proponentes de que:

1. — No envolucro das propostas, além do enderego,
deverd indicar-se o seduinte:

PROPOSTA PARA A VENDA DE AGUA E FRUTAS

2°— As propostas deverdio estipular claramente o
préco fixo para a venda até 31 de Dezembro de 1930, con-
siderando-se nulas e de efeito algum as que se apresetarem
fora destas condigdes.

52— A oferta niio poderd ser inferior & quantia de
Esc. 12800 pelo ano, paga adeantadamente,

4.9 —~ A adjudicacgido serd feita a quem maiores garan-
tias ofereca 4 Companhia independentemete do prégo ofe-
recido, reservando-se igualmente o direito de proceder a
licitagdo verbal entre todos ou apenas os concorrenles
que entenda, no caso de ndo lhe satisfazerem as propostas
recebidas.

Espinho, 1 de Dezembro de 1929

O Engdenheiro Director da Exploragéio
Ferreira d’Almeida

A%40Y
[.Linhas estrangeiras

Espanha — No dia 20 do més findo realisaram-se
em Victoria as esperiéncias oficiais do aparelho de si*
nais luminosos e acusticos, que sendo instalado nas
passagens de nivel, avisa aproximagio dos comboios
com antecedéncia suficiente.

Ao mesmo tempo realisou-se a esperiéncia de outro
aparelho, que, instalado nas mdquinas de comboios
que se encontrem na mesma linha, os faz parar a
mais do um quilémetro de distancia.

O auctor déste maravilhosos inventos — o telegra-
fista Malias Balsera, foi muito felicitado sendo-lhe ofe-
cido um banquete de homenagem. -

Londres — Acaba de ser concluida a construcgio e
vai submetida 4 marcha de experiéncia de 402 milhas
sem paragem da nova super locomotiva ¢Royal Scob»
gue vai ser utilisada nos comboios expressos da Lon-
don Midiand & Scottish |Railway C.°, entre Londres,
Edinburgh e Glasgow,
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