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Representante em Espanha: D. Henrique La Torre, San Vicente Alta, 54 — Madrid

S 8 ek SR T O

A nossa gravura de pddina: Torre de Belem, —
O Plano da Réde Ferrovidria por J. FERNANDO
DE SOUZA. — Utilisa¢éo de Combustiveis Nacio-
nais, — As novas instalacdoes na Estacéo do Rocio.
— A economia politica e os transportes ferreos,
por MANUEL RUEDA.— A nova estag¢do do
Terreiro do Paco, — Ha quarenta anos. — A agdua
de alimentagéio das locomotivas. — Cronica do
Estrangeiro, por VISALBA. — Linhas Portugue~
sas, — Parte Oficial.

> ANEXOS NESTE NUMERO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

15, Aditamento 4 Tarifa especial interna n.° | —

Grande velocidade em vigdr nas linhas do Sul e

Sueste, — Aviso ao Piblico —(59.° Aditamento ao |

Piiblico A. n.? 102)—Camionadem entre a esta¢do

de Santarém e o novo Despacho Central de Rio
Maior,
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FesNOMO sido gratas ao nosso espi-
d rito de portugueses as glérias
imorredoiras que a Torre de Belém
invoca em suas linhas de altiva e
gentil beleza.

E toda uma epopeia que a velha
Torre seiscentista faz recordar, no
delicado lavor das suas trabalhadas
pedras, fazendo-nos passar pelamen-
te, como num kalsidoscopo, as pi-
ginas maravilhosas dos nossos des-
cobrimentos e conquistas que, ele-
vando Portugal acima de si mesmo,
gravaram’ as mais belas pdginas da
histéria do Mundo.

A Torre de Belem, representa o
padrao comemorativo da gloriosa
rota de Vasco da Gama no desco-
brimento do caminho maritimo para
a India, mas ela ndo representa ape-
nas, para nos, ésse maravilhoso feito
do grande Almirante. Ela simboliza,
como os Jer6bnimos, uma época bri-
Ihante e sem igual na histéria de to-
dos os povos, de que nds nos deve-
mos orgulhar, aprendendo a melhor
servir e amar Portugal no estudo
das pdginas mais belas da nossa his-
toria.

Escola de heroismo, de sacrificio
e de lealdade, essa época de incom-
pardvel grandeza deve ser para nds
um deleitoso estimulo para nos aper-
feicoarmos como homens e como
portugueses,

Perdeu a Torre de Belém a aureola
da nivéa espuma que a rodeava ca-
riciosamente, mas nem por isso deixa
de mostrar a sua arrogante mas de-
licada beleza, que tanto enleva e
comove o peregrino que transviado
por longes terras madrastas volta ao.

regaco da terra mae.

e e e e e . e e e e ————————————————————
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O PLANO DA REDE FERROVIARIA

RELATORIO DA COMISSAO REVISORA ®

TERCEIRA PARTE — RESULTADOS DO INQUERITO

E PLANO DEFINITIVO
( Continunagdo)

Ramal de Portel

O Governador civil de Evora propde o seu prolongamento
por Amieira, Pévoa e Amereleja a Barrancos,

Seria extenso o trogo a construir, de mais cérca de 75
quilémetros, com uma ponte sdbre o Guadiana, ficando em
drande extensdo paralelo e a 15 quilémetros & linha do mesmo
nome. A modificacdo da directriz desta, levando-a por Amare-
ja, serve suficientemente a regido. O resto € fungdo de es-
tradas.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a
Associacdo dos Engenheiros Civis propdem a supressdo do
ramal,. do que discorda a comissdo em vista da importancia

agdricola da regido servida nos dois concelhos de Portel e Viana

e da sua facilima construgdo.

A Camara de Vidigueira volta a reclamar o entroncamento
na estacdo de Cuba, passando por Vidigueira, o que alondaria
o percurso do trifego, que é todo em direcgdo a Barreiro e
Lisboa. Essa pretensdo jé foi alids indeferida pela lei que fixou
a estag¢dio de Viana para entroncamento, o que a comissdo pro-
pde que seja mantido.

Ramal de Aldegalega

As CAmaras de Aldegaleda e Alcochete pedem o prolon-
damento do ramal por Alcochete a Coruche.

Essa aspiracdo ¢ satisfeita pela clasificacdo da linha do
Sorraia, com a qual se deve ligar o ramal, mas que deve passar
na Quinta Grande, atravessando o Sorraia sdmente no Cougo.

Transversal de Santa Susana

O governador civil de Evora e a Junta de Fregduesia de S.
Cristdvio pedem que a linha passe por essa localidade, O tra-
cado estd subordinado ao servico das minas de carvio. A co.

- missdo cumpre apenas definir a directriz sem entrar em parti-
cularidad-s que dizem respeito & elaboragdo do projecto.

Transversal de Sines

A Camara Municipal de Ferreira pede que a linha passe
a0 norte da vila, o que ¢ um pormenor do tragado estranho a
missdo da comissiio, sendo pois deixado para a elaboragdo do
projecto. '

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e'a
Associacdio dos Engenheiros Civis Portugueses propoem a eli-
minacéo do trb¢o de Beja a Ermidas.

A comissdio achou-o ja classificado e autorizada por lei a
Sua construgdo. . .

E uma transversal que entesta num porto de mar e a sua
construgdo é facil e econdmica.

Deixou-se pois a linha no plano, embora a sua construcgéo
hio seja urdente.

Por ]. FERNANDO DE SOUZA

Linha de Almoddvar

A Cémara de Ourique pede que a linha v4 da Funcheira
por Ourique a Almodévar.

As razdes alegadas na sedunda parte do relaiério levam a
comissdo a manter a directriz proposta.

A Camara de Alportel pede a saida de Faro e ndo de Vale
Formoso por Loulé, como se esta vila fosse de somenos im-
portdncia. Ndo vé a comissdo motivo para alterar a directriz
proposta.

Linha do Sul

A Cémara de Loulé.insiste em pedir o desvio da linha do
Sul de modo que passe pela vila, alvitre jd examinado e pdsto
de parte na segunda parte do relatérie.

Linha do Cercal

O drupo de defesa de Sines pede que a linha v4 entestar
no porto,

A comissdo acha preferivel que entronque na transversal
de Sines entre essa vila e Santiago para deminuir a extensdo
a constrair, -

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a
Associagdo dos Engenheiros Civis Portugueses propdem a st~
presséo da linha.

Aceitd-la-ia a comissdo, que estd convencida da sua exigua
importancia, se ndo fosse a possibilidade de servir com ela
Vila Nova de Milfontes e as minas de Cercal

E pois mantida no plano, devendo porém ser talvez a iil-
tima que se construa no, sul.

Linha de Aljezur

A Chmara de Vila do Bispo pede que a linha v4 passar
junto daquela puvoagdo para melRor a servir e a Sagres.

Na segunda parte do relatério expuseram-se as razdes por
que se devia desviar a linha em Budens para noroestie, pas-
sando a 10 quilémetros de Vila de Bispo, para ndo alongar
demaeiado o percurso do trafego que venha ao porto de Lagos.

A Camara de Aljezur pede com razéio que o tracado seja
estudado de modo que se ndo corte a sua fértil vdrzea, E pre-
tensdo que deve ser atendida no estudo do projecto, que assim
deminuird o custo das expropriagdes e evitard terrenos ala-
gadigos,

Transversal de Salir e ramal de S. Bras

A Associacéio dos Engenheiros Civis propde a eliminacio
tanto da transversal, como do ramal, alegando que, s6 depois

. de se mostrar que hi grande dificuldade na construgio de es-

tradas entre os pontos servidos e as estacdes mais proximas
da linha do sul, devem ser classificadas.

A comissiio persiste em considerar ésses trogos dignos de
classificag¢do pelas razdes jd expostas, que ndo viu infirmadas.
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Linha do Sorrala

A A.ssocmcﬁo dos Engdenheiros Civis Portugueses refere-
-se com Wivo aplauso a esta linha, que reputa importantissima,
e pondera a necessidade de se proceder sem demora aos és-
tudos necessdrios para se ajuizar da possibilidade da cons-
trugdo da ponte sdbre o Tejo entre Montigo e os Grilos.

E_com prazer qué a comissdo vé tam categorizada corpo~
raggo perfilhar ‘o alvitre por ela formulado. .

A Cémara Municipal de Almeirim pede uma linha de Alco-
chete ao Entroncamento.

Na parte enire Alcochete e Mugem seria duplica¢io dis-
pensavel da linha a distdncia média de 15 quilémetros.

De Mugem ao Entroncamento teriamos a par dessa linha
a de Leste e a navegacdo fluvial, além das estradas. Parece
pois dispensdvel a sua previsdo. '

S6 o futuro desenvolvimento da redido poderd exidir ésse
complemento da réde ferrovidira.

Apds a revisio do plano, que ndo sofreu sensivel alteragio
por virtude do inquérito, as linhas cuja classifica¢éio a comisséio
propde definitivamente sdo as que constam do seduinte mapa
sindptico:

Zona ao sul do Tejo

Via larga

DesignacBo das linhas Pontos extremos

‘*.L_

Linha def Leste' % Lisboa & fronteira de] Setil,

Principais pontos intermédios

Santarém, Entronca-

Extensiio

!
|

Obseérvagoes

Por const:_'uir '

=
E
:

A parte do Entronca-; 170

Badajoz. mento, Abrantes, Torr mento & fronteira.
: das Vargens, Portalegre
: Elvas,
Linha dé Céceres. . .] Torre das Vargens aVa-] Castelo de Vide, Marvao. . —_

Iéncia de Alcéntara.

Linha doSul . . . . .| Cacilhas a Vila Real. .

. i
- ¢ 1

Barreiro, Pinhal Novo, Ven-
das Novas, Torre da Ga-
danha, Casa Branca, Beja,
Allustrel

: nes, Faro.

Por construir ‘o trogo] 398
do Seixal a Cacilhas.

Funchelra. Tu-'

Ramal-de Aldegalega . -.

Pinhal Novo a Alcochete] Aldegalega .

Linhado Sado. . . . Pinhal Novo & Funchei-

Alcdcer, Ermidas. .. .

ra.
Transversal de Vendas No-| Alcdcer ao Setil. . .| Vendas Novas, Quinta Gran-§ Construida entre Vendas | 54
vas, ! de. Novas e Setil. l !
Ramal de-.Mohtembr. - o Torre da Gadanha a - [ 13
Montemor. '
Transversal ' de Santa Su] Alcdcer & Casa Branca) Minas de Santa Susana. . - l ?SBI 58
sana.
: - _ : !
Linha-do Sorraia.. . . .} Lisboa a Ponte do Sor| Alcochete, Quinta Grande, - 125 | 125
Cotigo.
Linha de Evora .| Casa Branca a Elvas. .| Evora, Estremoz, Vila Vi-] Construida até Vila Vi-} 102 | 355
i ¢cosa. cosa.
Linha de Mora . . . . Fvora ao Cougo . . .| Arraiolos, Mora . . . .J] Construida até Mora. . 73
'Gnha do Guadiana . ', .| Fvora ao Pomardio . . Reguengos, Mourdo, Ama-] Construida de Evora al 58| 130 | 188
releja, Moura, Pias, Aldeia] Reduengos e de Mora
Nova, Mina de S. Domins a Pias,
dos.
Linﬁ_a :de Portalegre. . !Estremoz a estagdo de Sousel, F ronté:ra. Cabego] Construida até Sousel 132 | 152
& Fratel. de Vide Portalegre, Cas- |
telo de Vlde, Nisa, '
‘Ramal de Avis. . . . .Y Fronteira & estacdo de] Avis . FUOPRA S - 47 47
« Cabegio. ;
.Rémalrde Redondo. . = « Estago de Montoito a Alandroal Redondo S0P ST ',-‘ --.' 40 . 40
_ ' Vila Vicosa. : ; :
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W‘m
Designaciio das linhas Pontos extremos Principais pontos intermedios Observacgdes
e e e e B S < S M e S —————_— e —— | - T —— e S— - — -
Linha de Zafra. .1 Mour#o a fronteira . ., - —
Ramal de Portel . ' Esttalcﬁo de Viana a Por-} Viana, . . % -_—
el.
Transversal de Sines .| Beja a Sines . . .| Ferreira, Ermidas, Santiago] Construida de Ermidas] 20] 70 99
a Santiago. |
Linha de Sueste. .| Beja a Pias . . .| Estacéio de Serpa. . —_ 2] — 42
Ramal de Serpa . .| Estac¢iio de Serpa a Ser- — Em construcdo ] — 7 7
£ pa. L i
Linha de Almoddvar. .| Carregueiro a Valfor<| Castro Verde, Almodévar.k - - 81 8l
moso na linha do Sul.] Querenca, Loulé,
Linha de Mértola, . .| Castro Verde & linha do] S. Marcos, Mértola . - — b By 53
Guadiana.
Linha de Aljezur. . ., .| Valdisca a Lagos. . .| Odemira, S. Teotéuio, Al]e-l — —_ 106 | 106
zur,
Ramal de Portimdo . .| Tunes a Lados . ] Silves, Portimdo . . | - { 6| — 46
Transversal de Salir. .| Messines a Tavira . .] Alte, Salir, Querenca, — — 65] 65
Bras, Santa Catarina, I
Ramal de S. Brds. . .| Faro a S, Brids , JAEBstél. « & I - — 25 25
Linha do Cercal . . J Odemira & transversal] Vila Nova de Milfontes, Cer — _ 53 53
I de Sines, cal.
Ramal de Aljustrel . . .| Estaciio de Aljustrel a] Aljustrel. - 1] 25] 3
transversal de Sines,

T

A extensdo total ao sul de Tejo é a segduinte :

Linhas constraidas.
Linhas classiticadas.

Total.

otal. 41.252 11,126 §2.578 :

Quildémetros
1:252

: 1:126
¥ 2:378

A extensdo por quildmetro quadrado eleva-se de 324 a 62™,8, e por 1:000 habitantes de 1:170 metros 4 2:975

Metros, Ninguém a poderd taxar de exagerada,

Faltam no mapa as linhas Tejo-Oceano-Sado e de Cacilhas & Costa da Capanca por serem em parte em leito de

éstrada. Somam 85 quilémetros.
E) A zona litoral

Respostas ao inquérito

Responderam ao inquérito as entidades seguintes:
Distrito de Leiria.— Junta Geral; Governador civil ; Ca-
Maras Municipais de Alcobaca, Caldas da Rainha, Peniche,
Nazar¢, Leiria e Batalha, em representagiio conjunta com as
assoctagdes econémicas.
Distrito de Santarém.— Junta Geral ; CAmaras Municipais
de Santarém, Cartaxo, Torres Novas, Alpiarca, Alcanena e
Omar ; Associacfio de Torres Novas e Santarém’
Distrito de Lisboa.— Camaras Municipais de Sintra, Oei-
fas, Sobral de Monte Agraco, Lourinhd, Alenquer, Mafra,
ila Franca e Torres Vedras com a associacdo comercial e
Comissdo de Turismo ; administrador do concelho de Alenquer,
Po Responderam também a Companhia dos Caminhos de Ferro

Mugueses ¢ a Associagio dos Engenheiros Civis Portu-
dueses,

Linha de Tomar & Nazaré

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses con+
corda com a via estreita nessa linha, mas propde que haja
cumulativamente um ramal de via larga de Chido des Magds a
Fétima, -

A Cémara Municipal da Nazaré protesta confra a linha de
Leiria a Chéio de Macas e insiste pela constru¢do da de Tomar
& Nazaré e da linha de Pombal.

As Camaras de Leiria, Batalha, Porto de Més, Alcobaga,
Nazaré e respectivas associacdes econdémicas instam pela cons-
tru¢do da linha da Nazaré por Alcobnca. Porto de Mos e Ba-
talha a Leiria,

A Camara Municipal de Térres Novas pronuncia-se a favor
de um ramal de via larga para Fdtima derivado do de igual
largura do Entroncamento a Rio Maior.

Néo hé motivo para alterar a directriz proposta de via es~
treita, que cruza em Porto de Mos a linha mineira de Martin-
ganca & Mendiga com um ramal da Batalha a Leiria.
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E admissivel que o troco de Chao de Matis & Fitima te-
nha a plataforma com lardura suficiente para as duas larguras

de via.
Como noutro lugar se ponderou, foi grave érro a cons~

trugdo do ramal de via larga de Lamarosa a Tomar.

Para mais, a estagdo da cidade ficou mal situada para dela
sairem as linhas de via estreita para norte e oeste.

E conveniente que estas se prolonguem até ao Entronca-
mento, onde se Jiguem com a que vai a Rio Maior.

A melhor solugde serd pois o assentamento dos carris da
via estreita no ramal entre os da via larda, abandonando-o e
passando para oeste da linha do Norte antes da Lamarosa a
fim de poder segduir ao Entroncamento. :

Em Tomar. estudar-se ha o modo mais conveniente de sair
com a linha de via estreita para a Nazaré e para Miranda do
Corvo. ' ‘

Linha de Minde

A Companhia dos Caminhos de.Ferro Poriugueses e a
Associacdo dos Engenheiros Civis Portudueses propdem a
elimina¢do da linha directa da Zibreira, por Minde, a Porto
de Mos. :

Concorda a comissdo com ésse alvitre.

Quando o futuro desenvolvimento do couto mineiro mostrar
que ¢é necessdrio ésse trogo, poderd ser entdo adicionado ao
plano.

- Linha do Entroncamento a Rio Maior

A Camara Municipal de T6rres Novas continua insistindo
pela construgdio desta linha de via larda, no que é secundada
pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro, pela Associagio
dos Engenheiros Civis e Associagio Comercial de Torres
Novas. Pelo contrdrio, a Cimara de Alcanena concorda com o
plano submetido a inquérito e a Junta de Freguesia de Vidais
protesta contra a pretensdo de Torres Novas.

Expuseram-se circunstanciadamente, na devida altura, as

" razdes que levaram a comiss@o a propor a via estreita,

O Govérno, depois de ouvir o Conselho Superior dos Ca-
minhos de Ferro, classificou a linha com via de | metro por
decreto n.? 14:866, de 3 de Janeiro de 1928; e por decreto
n.° 15:069, de 14 de Fevereiro do mesmo ano, foi autorizada a
sua concessdo @ emprésa concessiondria do couto mineiro
do Lena.

Era uma solugdio prédtica e econdémica, As baldeagdes do
carvdo far-se-iam com. facilidade mediante disposicdes apro-
priadas na Martinganca, no Entroncamento e mais tarde em
Rio Maior.

Alega a Associacdo dos Engenheiros Civis, e como ela a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, a conve-
niéncia de ter uma ligagdo de via larda. Ao mesmo tempo a
Companhia preconiza a via estreita de Tomar ao Entroncamento.

Foi exactamente aquela Associagfio que perfilhou em 1904
a proposta da respectiva comissido técnica encarregada do de-
lineamento da réde complementar na zona do centro, relativa
a uma linha de via reduzida de Tomar a Rio Maior por Torre
Novas. Depois prolongada discussfdo em sessOes muito concor-
ridas votou-se essa linha, infleatindo-se porém para a fazer
passar pelo Enironcamento.

Lé-se no respectivo pargcer:

Construindo-se uma transversal de via larga de
Setil as Caldas, serd Rio Maior o ponto mais conve-
niente para origem de uma linha de via reduzida que,
seguindo por Alcanede e Alcanena a Torres Novas, vd
a Tomar e ramificando-se se diriga por um lado para
a Lousa e pelo outro para o vale de Zézere. Importa
porém que o tronco comum sofra ama ligeira inflexio
entre TOrres Novas e Tomar para passar pelo Entron-
camento, ficando assim aquelas duas importantes po-

- voagdes e as linhas que as lidam em relagdes directas

com uma_estagio onde tém paragem todos os com-

béios directos e as relagdes para qualquer lado séo
sujeitas ao menor nimero de baldeac¢des,

A proposta foi votada por unanimidade, a despeito da que
enviara o 'sécio Pedro Folque para que a linha fosse de via
larga,

Entendeu-se entdo que bastava a ligacdo désse tipo entre
as linhas de Leste e Oeste de Setil as Caldas e no interior da
malha em terreno acidentado ficaria bem uw grupo de linhas
de via estreita em conexdo com as que se previssem em dire-
cgdo ao norte e ao vale do Zézere. O facto novo, que surgiu,
da lavra do couto mineiro do Lena adapta-se perfeitamente &
solugdo. :

A linha mineira de | metro que se construiu de Martin~
danga & Mendigda prolonga-se até o Entroncamento mediante o
trogo Alqueidao-Entroncamento da que vai a Rio Maior. A
grande massa de carvdes que a Companhia Portuguesa pode
consumir ne seu depdésito do Entroncamento vai ali pela via de
I metro sem baldeacdio, que no caso de via larga teria que ser
feita em Alqueiddo. O resto do carvdo vai 24 Martinganga e ao
Entroncamento, podendo haver numa e noutra estagdo instala~
¢oes adequadas & facil baldeagdo para outros destinos. Fica
homogéneo o grupo de via reduzida da regido entre as trans-
versais de via larga Setil-Caldas e Leiria-Pombal.

Aleda-se adora a vantadem de trazer directamente sem
baldeag¢ido ao Entroncamento o trafego da linha de Oeste, com
cérca de 30 quildmetros de economia do percurso em relacao
ao itinerdrio pelo Sefil. Observa ainda a Associagdo que 0
ramal de Tomar, de via larga, construido hd pouco, veiu per-
turbar a harmonia do plano e obrigara o trifego de oeste para
as linhas jnternas de via estreita da Beira a duas ou trés bal-
deagdes, em Rio Maior, no Entroncamento e em Tomar, o que
se pode evitar prolondando até o Entroncamento a linha de
Tomar a Gouveia segundo o plano decretado.

Fsse mesmo prolongamento é preconizado pela Compa~
nhia, mas 86 se justificard sendo de via estreita a linha do En~
troncamento a Rio Maior que lhe dd seduimento,

Haverd assim unidade e continuidade do grupo de via re-
duzida e os 16 ou I8 quilémetros a construir custarido segura-
damento menos que o excesso do custo dos €0 quilémetros do
Entroncamento a Rio Maior de via larga.

Devemos observar que o trifedo da linha do Oeste que se
dirigia para o norte além de Chdo de Macds terd vantagem
em ir.a Pombal pela transversal Leiria-Pombal e vice versa ou
a Alfarelos. Serd pois apenas o triafedo para leste que lucra
em ir pela linha do Rio Maior ao Enfroncamento sem baldeagdo
nesse ponto. Sob o ponto de vista militar tem-se aledado sem-
pre a inconveniéncia de transversais de via larda ao norte das
posi¢Oes Santarém-Peniche.

Julga pois a comissdo que ndo hd motivo bastante para
alterar a classificagio da linha Entroncamento-Rio Maior, que
deve ser de via de 1 metro e prolongar-se do Entroncamento
a Tomar, conforme se previuno decreto de 19 de Agdosto de
1007, e deixa ao juizo da estagdo competente o aspecto militar
da questio suscita,

Linha de Rio Malor e ramal de Peniche

Na sedunda parte do relatério expuseram-se detidamente
as razoes que determinaram a directriz fixada no decreto
n.® 12:524, de 22 de Outubro de 1926, tomada para base do
inquérito,

A Céamara Municipal das Caldas do Rainha pede que a
transversal, sem deixar de entrar naquela estagido pelo norte, se
aproxime de Fanadia e S. Gregorio, pedido que formulam tam-
bém as Juntas de Freguesia de S. Gregdorio e Vidais, protes-
tando contra a passagem da linha por A dos Francos.

A Camara de Santarém e a Associa¢do Comercial da mes-
ma cidade insistem pelo entroncamento em Santarém em vez
de Setil.

(Continia),
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UTILISAG

AO DE COMBUSTIVEIS

: NHCIONLLIS

AS EXPERIENCIAS NOS AUTO-CARS ACIO-
NADOS A GASOGENIO DA COMPANHIA
DOS CAMINHOS DE FERRO DO VALE DO
VOUGA E A BRILHANTE CONFERENCIA DO
ILUSTRE ENG. SILVICULTOR Sr. VICTOR
MOREIRA LOPES

Ultimamente a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga tem intruduzido nas suas linhas
grandes melhoramentos e agora para completar a sua
grande obra adquiriu alguns auto-cars para fazerem
carreiras entre S. Pe-
dro de Sul e a Régua
por Castro Daire e
Lamego.

Os auto-cars ad-
quiridos sdo «<Panhard»
com gasogénio em
que é empregado
como carburante o
carvdo vegetal que parece substituir com grande vanta-
gem economica a gasolina.

Os auto-cars vieram para Lisboa e foram expos-
tos em frente do Cinema S. Luiz no dia 4 do corrente
tendo realisado no mesmo dia uma interessante con-
ferencia o ilustre engepheiro silvicultor e nosso pre-
sado amigo sr. Victor Moreira Lopes, irmio do he-
roico combatente da Flandres e brioso oficial sr. Ma-
riano Moreira Lopes.

O tema da conferencia foi o emprego do carvio
vegetal como carburante, e a ela assistiram numero-
sas pessoas salientando-se o sr. Presidente do Minis-
tério, Ministro da Agricultura, Ministro do Comércio,
Engenheiro Souza Rego, Director Geral dos Cami-
rhos de Ferro, Coronel Cunha Belem, Eng." Teixeira

Queiroz, Tenente-coronel de Eng. Tamagnini Bar-
bosa, Conde de Mafra pela Comp.* dos C. F. dc Norte

de Portugal, Eng."® Ferreira de Mesquita, Roldam e
Pego, Jaime Ferreira, Manuel Ruedo, Carlos Bastos,
Fernando de Souza, Ernesto Novarro, Visconde de
Marco, Constantino Cabral, Eduardo Placido, José
Maria de Souza Lopes, Francisco de Lima, Ferreira
Borges, Pinto Gomes, Carlos Santos, Francisco Sales,
Anténio Mendes d’Almeida e ainda os sr. Jodo Orti-
240 Ramos, dr. Oliveira Monteiro, Conde Bobone,
Jodo Albino de Sousa Rodrigues, dr. Ludovico de Me-
nezes, Luiz Crespo, Pedro Bordalo Pinheiro, Tenente
Mariano Moreira Lopes, dr. Francisco de Melo Brey-
ner, Tenente Eduardo Brazil, Ricardo O’ Neill, Bel-
chior Machado, Julio N. Vieira, Carlos d’Ornellas e
‘Mmuitas senhoras.

Ao mesmo tempo. gue o ilustre engenheiro Mo-
reira Lopes, claramente lia a sua confetrencia, no
écran era passado um film sobre o mesmo assunto.

Terminada a conferencia os convidados seguiram
nos auto-cars que per-
correram algumas
ruas da baixa.

Por ser de verda-
deiro interesse para os
leitores da ¢ Gazeta»,
publicamos a seguir a
interessante conferen=
cia do Eng.” Victor
Moreira Lopes.

Minhas senhoras,
senhores Ministros
e meus senliores:

Depois da Grande
Guerra que tudo re-
volucionou, que abriu
novos horizonfes e
mostrou a necessidade de cada povo procurar bas-
tar-se — tanto quanto possivel —a si préprio, o pro-
blema dos carburantes nacionais ergusu-se e im-
poe-se, como um dosumnais importantes, sob o ponto
de vista financeiro, politico e econémico. Urge pois,
que encaremos a questdo dos carburantes de substi-
tuicio da gasolina, procurando abordd-la e resolvé-la,
com os recursos nafurais do nosso solo e da nossa
situagdo’' econdémica.

Nunca é demais repetir e encarecer a gravidade
do perigo em que se encontra, qualquer pais pobre
em jazigos de petroleo, em face daqueles que os pos-
suem. E, de facto, em tempo de paz, existe sempre
uma dependéncia financeira e econémica e mesmo até
a um certo ponto politico, dos paises desprovidos de
esséncia, junto das poténcias detentoras de jazigos em
exploragdo, influindo sGbre o prego de todos os pro-
dutos transportados, o que constitui um elemento da
vida cara. Em tempo de guerra, a par da necessidade
de afectar ao transporte do carburante liquido uma
parte importante da tonelagem maritima necessdria

O Eng.® Victor Moreira Lopes
lendo a sua conferencia
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para o abastecimento geral do pais, hd a considerar
ainda a falta de seguranca dos navios em virtude da
guerra submarina, a alta formidével de preco e mesmo
a privacio imediata e total do carburante, se o pafs
produtor se encontra entre os inimimos. Tais sdo al-
guns dos graves inconvenientes, que a falta de car-
burantes nacionais pdde trazer a um pafs,

E pois natural, legitimo e absolutamente necessi-
rio que se conjuguem esforgos e se empreguem todos
os meios de propaganda da aplicacio dos gasogénios
aos motdres, interessando todos
os elementos, quer piblicos, quer
particulares.

A Franca, a Bélgica, a Suis-
sa, a Itdlia e recentemente a Es-
panha teem estudado o assunto -
profundamente, ndo se tendo pou-
pado a esforgos para fazer co-
nhecer, aperfeigcoar e animar o
emprego dos gasogénios nos vei-
culos automdveis.

As experiencias no extrangeiro

E assim € que em 1022, se
organizou em Franga o 1.° con-
curso de camions a gasogénio,
promovido pelo Ministério da
Guerra, Automével-Club e a Di-
reccio Geral das Invengdes. To-
maram parte 6 camions de dife-
rentes marcas. Realizaram-se
provas de relativa importincia,
tais como a prova ao banco, durante 8 horas, das
quais 3 com o moltdr em regime de plena poténcia e
3 a poténcia reduzida intervalados com o repouso de
duas horas, durante as quais os gasogénios foram
mantidos em combustio lenta.

Os camions fizeram também uma prova de estrada
em dois percursos de 60 quilémetros. Os resultados
obtidos foram animadores porquanto todos os veicu-
los inscritos completaram com mais ou menos regu-
laridade as provas a que foram submelidos, o que
afastou quaisquer
objecgbes e diividas
sObre a aplicacdo dos
gasogénios aos trans-
portes mecdnicos. Foi
esta a principal van-
tagem do concurso
de 1922,

Faltava ainda ave-
riguar problemas im-
portantes tais como:
o desgaste dos Orgdos
do molér e a perda de
poténcia para o que
em 1923 num novo
concurso se abordou

O eng.* silvicuttor VITOR MOREIRA LOPES

Auto-car «Panhard» algasogénio, para_35 passageiros

com decisio o estudo déstes dois problemas, intro-
duzindo na prova ao banco a determina¢do da pressdo
efectiva ou itil e da pureza dos gdses.

Por outro lado a prova de estrada passou para
1.400 quilémetros em 10 éfapes didrias de 100 qui-
[6metros, finda a qual os carros foram recolhidos e
desmontados os seus motdres.

Os resultados do concurso foram ji bastante
notdveis, Os camions inscritos satisfizeram todas as
provas exigidas, apresentando-se os seus motdres em
bom estado. '

Foi &ste concurso que ani-
mou decidamente os construtores
e a 8le devemos o facto de haver
actualmente algumas dezenas de
tipos de gasogénios.

No concurso de 1924 apare-
ceram 0s primeiros tractdres agri-
colas a gasogénio, além dos
camions que continuaram a pres-
tar boas provas, Naslgrandes ma-
nobras do exército francés que
se realizaram no outdno deéste
ano na Alsdcia-Lorena, tomaram
parte 30 camions a gasogénio
para o transporte de artilharia
ligeira.

Em 1025, ilém das exposi¢des
de Buc e de Blois, organizou-se
um novo concurso patrocinado
pelo Automével Club de Franga
e Bélgica, Ministério da Guerra
Francés e Ministérios belgas de
Defeza Nacional, Agricultura, Trabalhos Piblicos e
Colénias, inspirando-se o programa no de 1923, mas
comportando provas mais dificeis, entre as quais um
percurso de 2.100 quilémetros em 21 éfapes, ba-
seando-se a classificacio no consumo, facilidade em
pOr o motdr a trabalhar com o gés das florestas, mani-
pulacdo, efc.

Néste concurso foi um camion <Panhard», de
4500%% o que melhores provas deu e o mais clas-
sificado.

Em 1927 continua-
ram as demonstra-
¢Oes priticas dos vei-
culos a gosogénio em
Blois, Ménars, Bor-
deus, - Aubergenville,
Bourges e na Argélia.
As demonstragdes or-
ganizadas por Buffaulf,
por ocasido da feira
de Bordeus, compre-
enderam trés grandes
provas: um concurso
de carbonizagdo, um
circuito de veiculos a
gasogénio] e ensaios
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de vdrios aparelhos destinados a industrializar as ex-

ploragdes florestais.
Em Junho e Julho de 1928 realizou-se em Versail-
les, organizado pelos Ministérios da Agricultura, Colo-

de semi-coque de lenhite. Estas provas serviram de
preleminar A exposi¢do concurso internacional de
Mildo.

Os carburantes nacionais empregados e expostos
foram a madeira, os residuos de madeira, o
carvio de madeira, carblos de milho, ba-
gago de azeitona, lenhite, acetato de cal,
algas marinhas, carégos de virios frutos, em
resumo, todos os residuos da indistria agri-
cola e florestal.

A firma Scaglia apresentou um gasogé-
nio devéras interessante e que devidamente
fiscalizado efectuou com 1 quilograma de
carvio de madeira um trabalho para o qual
seria necessdrio 1 litro de gasolina, o que
constitui uma ecénomia surpreendente.

Néste concurso de Mildo, tomou parte
um autocar <Panhard» com gasogénio a
carvio de madeira, carro que tinha per-
corrido a Bélgica em Julho de 1027;—
tendo assegurado o servigo de transporte
entre Grand-Espinette e Bruxelas em 1028,

TG
o

Armacdo de um forno de terra

nias, Comércio, Guerra e Marinha, novo concurso.
Néste concurso notou-se grande niimero de aperfei-
coamentos dos gasogénios, como exemplo, maior per-
feicio na depuragio do gds e diminuigdo consideravel
no péso dos aparelhos, etc., etc. Treze modélos de ga-
sogénios diferentes figuraram nes exposicdo tendo
feito vdrias demonstragdes.

A casa ¢Panhard» poz 4 disposicio’da comissdo
concurso dois auto-cars, para fazerem carreiras entre
a Praca da Concérdia e o recinto da exposi¢io em
Versailles. Estas carreiras fizeram-se com toda a regu-
laridade sem qualquer acidente ou tpanne?
enquanto durou a exposigio.

Em Setembro déste mesmo ano, rea-
lizou.se na Bélgica, em, Grand - Espinette,
préximo de Bruxelas, uma outra exposi¢io
organizada pela Sociedade Florestal Belga,
e coadjuvada por vdrios Ministérios, tendo
alingido um brilhantismo tal que o bardo
Van Znylen, presidente da Sociedade Flo-
restal Belga escreveu que a 1." manifes-
tagio belga do aproveitamento e aperfei-
Coamento de gds das florestas, como car-
burante dos veiculos automdéveis, marcou
uma data importante na histéria econd-
Mmica e florestal da Bélgica.

Virios concursos se teem organizado
em Itdlia com maior sucesso. Em 1026 rea-

e que depois de ter percorrido tantos mi-
Ihares de quilémetros, transportou os visi«
tantes e concorrentes entre Milio e Mouza.

O Ministro das Comunicagdes, o prefeito de Mi-
ldo, Arnoldo Mussolini, irmdo do grande Mussolini, e
presidente do Comité Internacional das Florestas, de-
ram um passeio no auto-car e declararam-se encan-
tados com a experiéncia.

Todos os veiculos que tomaram parte nesta expo-
sicdo, em numero de 25, realizaram os percursos em
condigdes notdveis de rapidez e de economia,

NO passado més de Novembro realizou-se em
Lion uma exposi¢do-concurso de carburantes nacionais

lizaram-se dois, em Dezembro e Margo
fiscalisados pelos Ministérios da Guerra e
das Colépias. Em 1928, dois mais, cujas
Prova foram sujeitas a nm contrdle muito minucioso
€ severo, chegando-se i conclusio de que 1 Kg. de
€sséncia podia ser substituida utilmente por 1 Kg. 520
de aglomerados de carvio de madeira ou ! Kg. 420

O forno em plena carbonizacéo

que, segundo informacdes que temos, obteve os me=~
lhores resultados.

Pudesse o nosso Govérno inspirar-se néstes exem~
plos, para impulsionar ofialmente o estudo dos car-
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burantes nacionais e das suas aplicagdes em Portu-
gal..
Por isso é digna dos nossos maiores elogios a
acgao inteligente do 1ltimo Ministro do Comércio,
o general Vicente de Freitas que vendo a grandeza
déste importante problema nacional, nomeou uma co-
missio de técnicos dos Ministérios da Agricultura,
Comércio, Guerra e Marinha, para estudar as fontes
de energia vegetal do Pais que possam ser aproveita-
das como combustiveis capazes de substituir a gaso-
lina na alimentagdio dos motdres.

Devemo-nos felicitar com tdo acertada medida por
pértencermos ao pequeno grupo dos primeiros pro«
pagandistas do carburante nacional, cabendo a honra
ao ilustre Engenheiro-Silvicultor Prof. Mendes de Al-
meida de ter sido o iniciador de-tdo patridtica cam-
panha. A sua notdvel conferéncia, realizada hd méses
na Associagio Central da Agricultura Portuguésa, so-
bre a importidncia do combustivel na nossa economia,
demonstrou duma maneira convincente a grande van-
tagem do emprégo e
da vulgarizagio do
carburante florestal. ’

Em Julho de 1930,
realizar-se-hd em Bru-
xelas uma Exposigdo-
Congcurso de Carbu-
rantes Nacionais. De-
via o Govérno Portu-
gués enviar ali os
aossos fécnicos para
estudarem o assunto
que tanto nos interes-
sa, e que & um dos
mais intimamente li-
gados com a eco-
nomia do nossc Pais.

monsiro com um comprimento capaz de dar 3 vézes
a volta ao mundo!

Como consequencia do grande consumo da gaso-
lina, apresenta-se o espectro de esgotamento dos jazigos
de petroleo que os gedlogos preveem para um futuro
mais ou menos préximo. Assim, os Servigos Geold-
gicos Norte-Americanos j4 em 1918 acentuavam ésse
perigo e nos seus estudos demonstravam que o con-
sumo de petréleo duplicira em 7 anos até essa data,
e sendo as reservas mundiais entdo reconhecidas ava-
liadas em 10 bilides de toneladas, calcularam que se
esgotariam no prazo de 30 anos.

H4 pouco tempo o ¢Francklin Institute of Ame-
rican Chemical Society» fez uma comunicagio onde
prevé que as existentes reservas americanas de petré-
leos se esgotardio no prazo aproximado de 10 anos
com os enormes consumos actuais, Outros calculam
que essas reservas chegario ainda para muitos sé-
culos.

dVirdo a realizar-se estas profecias dos geblogos?

¢ Ndo se descobri-

rio novos jazigos de
petrdleo ?

Nada se pdde res«
ponder, O que deve
ficar assente e em es-
pecial para nés por-
tugueses que nio en-
contrdmos ainda pe-
tréleo nativo no nosso
sub-solo, é que se
torna necessdrio es-
tudar e aperfeicoar o
emprego dos caibu-
rantes nacionais que
possam substituir a
gasolina, ndo sé para
valorizarmos as nos-

Péde dizer-se mes-
mo, que divulgar e
encorajar a aplicagdo'
dos gasogénios aos motbres ¢ uma obra patridtica
que contribui para o ressurgimento de Portugal!

A motorizagdo tem-se desenvolvido extraordini-
riamente no nosso Pafs.

A toda a hora circulam pelas estradas e até-'mesmo
pelas ruas de Lisboa enormes auto-cars e camions,
Os carros de turismo multiplicam-se.

O enorme incremento que depois da Guerra tem
tomado a motoriza¢io faz com que o consumo da
gasolina em todos os pafs venha aumentando numa
progressio formiddvel.

Para dar uma idéia désse enorme consumo o en-
genheiro-Silvicultor M. Aubert, numa conferéncia que
realizou em Lausanne apresentou um cdlculo que é
interessante citar: diz éle que todos os paises juntos,
necessitam aproximadamente de 200 milhGes de to-
neladas de petroleo, ou para maior clareza déste mii-
mero, de um carregamento de 600.000 comboios de 300
toneladas cada um, ou seja anualmente um comboio

A Camioneta «Panhard» a gasodénio dos Servigos Florestais

sas riquezas latentes
- mas também para que
a grande drenagem de ouro que fazemos anualmente
para o estrangeiro, seja atenuada tanto quanto possi-
vel.
As cifras da importacio néstes tltimos anos sio
simplesmente assombrosas, segundo nos confirma a
estatfstica :

Em 1925 Importamos 8536 T, de gasolina no valor 1240885 Esc,

Em 1024 » 1.047 T. » » IRRG7456 Esc,
Em 1925 » 412 T, ) s 17400,154 Esc.
Em 1026 » 20,659 T. » »  BJ8.3577 Esc,
Em 1027 " 2114 T, » »  BOJ0L5T9 Esc.
Fm 1928 » BT T, bl » D05, 701 Esc.

Do desenvolvimento das redes de comunicacio,
resulta paralelamente o desenvolvimento do uso dos
molOres de explosio em todas as suas miiltiplas
aplicagdes e concomitantemente o acréscimo da im-
portagio da gasolina.

( Continiia .
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ASINONV AS

INST A LACO ES
N A

ESTACAD DO ROCIO

Jda foram abertas ao publico as novas instalagdes
feitas pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, na estagdo do Rocio no local antes ocu-
pado pelas repartigoes do Conselho de Administra-
¢do, Caixas de Reformas e Contabilidade Central;
Essas novas instalagdes, de belo aspecto, sao as salas
de espera de 1.* 2." e 3.* classes e as destinadas 4
Delegagio Militar, Policia de Investigacio Criminal
(Informagdes e Vigilancia), Alfandega e arrecadagio
de volumes portateis (recepgio e entrega).

Pelo seu desafogo, pelas suas condigdes higieni-
cas e pela sobria beleza das suas linhas, as novas
instalagdes impressionam agradavelmente, constituin-
do, além disso, um importante melhoramento que
se traduz em grande comodidade para o piiblico.
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Em cimm ~Suia de 1,* classe. Em baixo.—Entrada das salas
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A ECONOMIA POLITICA

E .OS

TRANSPORTES FERREQS

A minha geracdo—a que tremia diante da auste-
ridade do dr. Lufs de Almeida e Albuquerque, brin-
cando em compensacido, com a bondade de Vascon-
celos Gusmio — e, segundo creio, tambem a actual,
habituaram-se, no uso dos tratados de Economia
Politica, a considerar as linhas ferreas como orgaos
de utilidade publica, que o Estado permite sejam
explorados em regime de concessdo, quando ele os
nio explora directamente.

Fssa concessio ¢ tida por todos os tratadistas como
«um monopolio», 4 sombra do qual o Estado exige
dos concessionarios vantagens varias é impde encar-
gos que na sua generalidade se podem conglobar
dos seguintes titulos:

1° Eutrega de todo o material fixo e edificios ne-
cessarios G exploracdo logo que termine a concessdo.

2.° Transporte gratuito das malas postais e, por
yezes, do material telegrafico;

3.° Transporte a precos reduzidos dos militares em
‘servico e dos maferiais de guerra;

4.° Pagamento de um unico imposto que, denomi-
nado <de transitos, com promessa contratual de nunca
exceder 5 °l., estd hoje transformado em <imposto fer-
roviario® e atinge 12 °/ do custo dos transportes ;

5.° Sujeicdo das Emprezas a uma [fiscaliza¢do
tecnica, economica e financeira por parte do Estado,
que este tem sucessivamente aperfeicoado.

Houve um filosofo que disse nada haver de novo
neste mundo sub-solar; eu coloco-me no campo
oposto e, antifraseando a sentenga velha, digo: “tudo
é novo neste mundor, pela simples razio de que nada
ha de imutavel, e se o douto filosofo tinha razdo por-
que a materia ¢ sempre a mesma, tambem eu tenho
razdo porque ela sempre se renova e sé transtorma.

E, assim, confrontando a teoria do antigo “mono-
polior representativo da concessdo de uma linha fer-
rea, com as actuais condi¢bes em que os transportes
ferreos se exercem, que vemos nos?

Os transportes fluviais, os de cabotagem, os auto-
mobilistas, os aereos, aféra os antiquados de tracgio
animal, em concorrencia franca e aberta com as li-
nhas ferreas, sem terem de suportar nenhum dos en-
cargos a elas impostos, uns sem necessidade de estra-
das proprias, porque a natureza JThas concede, outros
desgastando estradas feitas 4 custa da comunidade,
(inclusivé das Emprezas ferroviarizs, gue pagam con-
tribuigdes pela sua exploragio, além do imposso fer-
roviario pago pelo mesmo motivo), outros sem sujei-

Por MANUEL RUEDA

cio 4 aprovagio de tarifas maximas, sem obrigagio
de estabelecerem documentos contratuais, que os
obriguem 2 responder pelos objectos que lhe sdo con-
fiados para transportar, sem multas pelas demoras
nas entregas de mercadorias nem pelos estragos cau-
sados aos passageiros, quando, por falta de condicdes
tecnicas de exploracdo, se despenham com eles em
variadas piruetas mais ou menos acrobaticas, mas de
mau gosto para quem lhes sofre as consequencias, ou
vio chocar conira qualguer arvore ou muro proximo
da valeta.

Para estes, ndo ha os rigores de fiscalizagdo exigi-
dos para os primeiros e, como ndo fazem objecto de
uma concessio, nada teem que entregar ao Estado
quando terminem a sua exploragdo,

Vemos, pois, que ha uma flagrante injustica na
aplicagio do tratamento, por parte do Estado, aos
varios meios de transporte e temos que confessar estar
j4 bastante bolorenta a doutrina do monopolio dos
transportes ferreos.

A situagdo legal de tais concessdes tem, portanto,
de ser revista e modificada, estabelecendo-se as fis-
calizacOes indispensaveis e necessarias para a segu-
ran¢a publica nos novos meios de transporte, quer
sob o ponto de vista tecnico quer sob o comercial, e
determinando se que a sua tributagio seja proporcio-
nada 4 dos transportes ferreos, atendendo-se, para o
caso dos transportes automoveis, ao desgaste rapido

‘das estradas, cujo revestimento superficial, para su-

portar os efeitos das grandes cargas e da erosdo tan-
gencial dos pneumaticos, tem de ser cu:tosamente
aperfeicoado, ndo sendo esse 6nus suportado pelas
emprezas autemobilistas, enquanto as ferroviarias
teem de construir e manter constantemente em bom
estado a sua <estrada dc ferro», como muito apro-
priadamente lhe chamam os brasileiros,

Alem disso, estabelecida a concorrencia, em simi-
litude de impostos e fiscaliza¢do, (que hoje nio exis-
tem), devem cessar, por parte do Estado, o direito de
limitar maximos e minimos tarifarios, bem como a
obrigagdo, por ele imposta 4s emprezas ferroviarias,
de aplicarem a todos os transportadores 0 mesmo
tratamento ¢ a de publicarem os pregos aplicados
por concessdes especiais».

Desde que ha livre concorrencia, «qualquer dos
concorrentes> (notem bem a generalidade da afirma-
¢io e, portanto, a equidade do principio que desejo
estabelecer) tem o direito de aplicar tratameanto espe-
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cial aos usudrios que lhe prometam uma grande to-
nelagem, e, ainda mais, dqueles que se comprometam
a nio dar transporte algum aos outros concorrentes.

Para estes dois pontos, (equitativa distribuicio dos
impostos e anulacdo do tratamento de monopolio),
desejo chamar a atengdo dos nossos economistas,
certo.de que, tendo s. ex."" manifestado tio brilhante-
mente o seu saber ainda ha bem pouco tempo, por
ocasiio do jubileu da Academia das Sciencias de Lis-
boa, ndo deixardo de aplicar alguns dos poucos mo-
mentos vagos dos seus afazeres, ao estudo de um
assunto menos importante, certamente, do que a
formacio dos Estados Unidos da Europa, a barome-
tria economica de Portugal; etc., etc., que tdo agrada-
veis momentos proporcionaram dqueles a quem a
saude e o convite permitiram ter a felicidade e o pra-
zer de serem seus ouvintes, mas que nem por isso
deixard de ter uma importancia decisiva para o futuro
dos transportes férreos e para a equitativa distribuigdo
dos transportes, por todos os meios que 4 escolha do
publico forem oferecidos, redundando, assim, num
bem geral para a economia do Pais.

Alem de assentar num salutar principio de equi-
dade, a reforma legal dos transportes ferreos contri-
buiri para que o proprio Estado, como proprietario
de uma grande réde arrendada apenas em troca de
uma ligeirissima comissio de administra¢do, como
possuidor de metade das ac¢des da maior Empreza
ferroviaria do Pafs e de mais de um quinto das suas
Primeiras obrigacOes hipotecarias, ¢, ainda como inte-
ressado em todas as linhas ferreas a que tem conce-
dido garantia de juro e d4quelas, a construir, 4s quais,
por lei, vird a concede-la, ndo tenha de sofrer graves
Prejuizos, comprometendo ao mesmo tempo os capi-
tais-ouro que, noutros tempos, em que os concorren=
tes ainda nio pensavam em prestar servico publico,
€ em que se considerava uma loucura dar dinheiro
Para a construcio de caminhos de ferro, tiveram o
arrojo cde ir, contra todas as previsdes pessimistas,
Prestar o mais valioso auxilio que 4 vida economica
do Pafs poderiam ter prestado naquela ocasido.

Faca-se-lhes a0 menos essa justica, colocando=0s
tm pé de equidade perante os modernos transportes,
que ndo correm tantos riscos, nem exigem tio pesa-
dos sacrificios financeiros.

Por minha parte cumpro um dever aconselhado
Pela minha consciencia, levantando mais uma vez a
Questdo, que j4 pus, em termos mais concisos, por
Ocasiio da elaboragdo do relatorio acérca do novo
Plano ferroviario, na metade Sul do Pafs, cometido,
4 sua Comissio de Viagdo, pela Associacdo dos En-
genheiros Civis Portugueses, que imerecidamente gie
honroy com o seu convite para a minha fraca cola-
boragao,

Lisboa, Dezembro de 1929,

h—-——
Este numero foi Visado pela Comissdo de Censura

A NOVA ESTACAO
DO

TERREIRO DO PACO

Vio progredindo notavelmente os trabalhos de
conclusio da nova estacio do Sul e Sueste que no
Terreiro do Pago substituird em breve a velha inesté-
tica e antihigienica estagio que durante tantos anos,
com o caracter de provisdria, tem provocado, a na-
cionais e estrangeiros, com absoluta iustiga, cs mais
desagradaveis e azedos comentarios.

Os trabalhos da construcdo da nova estacdo teem
sido realisados sob a direc¢io dos srs. engenheiro
Manuel Cardoso, constructores Antdénio Veiga e
Manuel Martins 2P Oliveira e encarregado geral
Manuel Martins. Nesses trabalhos empregam-se, 80
operarios tendo-se desenvolvido uma grande activi-
dade que permite ter-se como certo que a nova esta-
cio poderi ser oficialmente inaugurada no proximo
més de Margo.

O c<hally grande tem 22 metros de comprimento,
91 de largo e 8,16 de altura. E alegre e bem ilumi-
nado, dispondo de 8 lanternas e 15 lanternins. A en-
trada principal, tem trés portdes de bandeira, com as
chamadas ¢porta perfeitar, medindo cada uma 5,49 de
largura, O tecto assenta sobre oito grossas colunas
quadradas, em cimento armado como alids é todo o edi-
ficio, e revestidas de marmore, com varios deseahos. Emn
esplendidos quadros em azulejo ficam do lado direito
os padrdes de Setubal, Evora, Beja, Estremoz e Por-
talegre, representando o Alentejo e, do lado esquerdo
Faro, Lagos, Tavira, Silves e Portimio, representando
o Algarve. O painel do chdo, é todo em marmore
preto e branco e com lindos desenhos, A’ direita do
<hall> fica a sala de espera de 1." e 2." classes, com
todos os confortos e ricos paineis em azulejo e ilumi-
na¢io moderna, ficando ainda do mesmo lado os es-
critorios e dormitorios para o pessoal. Do lado es-
querdo, ficam as salas de 3.* classe, tambem com
azulejos apainelados, ascritorios e compartimentos para
bagagens.

Tanto na frente, como na rectaguarda ficam duas
esplendidas «marquises» envidragadas. Tambem sobre
os quatro pilares que ficam em cada uma duas fa-
chadas, serio colocadas grandes e artisticas lanter-
nas, '

Embora a estagdo fique concluida, come se espera,
dentro do més de Margo, o servico para a margem
sul nio se efectuard ainda por essa ocasido, porque
falta o trabalho das pontes, que estd entregue i So-
ciedade de Construcgdes e Reparagdes Navais., Me-
dem 18 metros e serdo apoiadas sobre batelges, sendo
todo esse trabalho feito em ferro. Ficam servindo, ndo
sO para passageiros como para vefculos.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Janeiro de 1880)
Um incendio que ameaga a <Gazeta>

Na tarde de 4 de Janeiro de 1890, foi a «Gazetar, que en-
{do tinha as instalagdes no Conde Bardo, ameagada pela segunda
vis ne sua entdio curta existéncia, por wm incendio.

A «Gazeta+ dava da seguinte forma a noticia :

Desde que se publica a Gaozeta dos Caminhos de
Ferro foi, na tarde de 4 d'este mez, a segunda vez que
vimos a nossa redaccio ameagada de ser devorada
pelo fogo. .

Da primeira o fogo lavrando alta noite no andar
superior ao nosso, vinha lamber-nos as janellas; foi
atalhado a tempo, conseguindo o esforgo do pessoal
d’incendios — que é uma das poucas instituigdes bem
organisadas que temos em Lisboa — localisal-o onde
havia comegado.

D'esta vez, porém, o caso era mais sério. Em toda
a parte trazeira do predio que occupamos desensol-
via-se um medonho incendio que em meia hora alas-
trava por duas grandes officinas de fundicdo da com-
panhia Perseveranca, pondo em grave risco a nossa
habitagio que, separada da enorme fogueira por um
estreito pateo, nio resistia ji incolume, comegando
pequenas labaredas a apparecer nos caixilhos, a que-
bra dos vidros pelo fortissimo calorico, factos que
nos annunciivam que em breves momentos teriamo$
em casa a desagradavel visita das grandes fachas de
fogo que de tio perto nos alumiavam com o seu cla-
rdo deslumbrante,

Se tal ndo succedeu, se ainda d’esta vez tivémos a
felicidade de sahir incolumes de tio grande perigo,
se hoje escrevemos aos leitores na nossa meza de tra-
balho collocada no mesmo sitio, devem’l-o, a par da
providencial circumstancia da variagdo do vento mais
para Oeste, a esforcos e dedicagdes, e é para deixar
aqui consignado o nosso reconhecimento ds pessoas
que nos ajudaram n'essa lucta, que registramos este
facto nas columnas do nosso jornal. 2

Entre outras comecaremos pelos bombeiros muni-
cipal n° 223 e voluntirio da Imprensa Nacional, n.’
18, Alfredo Galvdo, gue acertadamente evitaram que
o fogo progredisse no nosso edificio.

Ao mesmo tempo entrava-nos em casa, cheio de
dedicacio e arrojo, um cavalheiro que se precipitava
para a janella onde era maior o perigo, e onde o ca-
lor era mais insupportavel, fazendo-se acompanhar
por uma pequena bomba manual com o auxilio da
qual em breves momentos, apagando as pequenas
chammas que ali comegam, e as da parte do barracio
incendiado que mais ‘nos punham em perigo, conse-
guiu affastar ¢ maior receio a quasi certeza que ha-
via da commugicacido de fogo para a nossa casa.

Esse apparelho que nio conheciamos, era um ex-
tintor Lewis, manobrado pelo benemerito represen-

HA QUARENTA ANOS

tante da companhia em Portugal o sr. Pio Rosado.

Foi a primeira vez que o novo extinguidor entrou
em funcgdes n'um incendio, e se os seus resuttados
nio mereceram senio o nosso modesto applauso, por-
que de todos foram ignorados, visto as circumstancias
em que o liquido foi empregado, nio é menos certo
que, se maiores servi¢os [he ndo devemos, foi porque
a violencia do ataque era muito superior 4 do perigo,
e tanto que bastou que uma pequena porc¢io do li-
quido orvalhasse uma parte incendiada para que ds
chammas succedesse um fumo branco e dissipado elle
apparecessem negrejando as madeiras completamente
apagadas do fogo que n’ellas lavrava.

Ao sr. Pio Rosado, chefe de repartigio no Minis-
terio da Fazenda que ¢é aqui o representante da com-
panhia ingleza, devemos alem d’isso outras muitas at-
tencdes e a descripgio completa do apparelho, sys-
tema de funccionamento, etc. O que nos dard assum-
pto para um proximo artigo que bem o merece este
utilisso invento.

Foi, pois, atribulada a primeira infancia da <Gazetar fa-
zendo-nos recordar o ditado que olribue aos hespanhois o prazer
de ndo verem bons principios cos filhos.

Neste caso confirma-se o ditado porque a <Gazeta», que feve
inicio de vida tdo atribulado, chegou de perfeita saude ao 43.°
ano, fendo atingido jd ha algumas semanas o sea 1000.° numero
o que ¢ alguma coisa para uma publicagio quinzenal.

A ponte sobre a mancha

A «Gazetas dava, no sew numero de 16 de Janeiro de 1890
as seguaintes informa¢des a respeito da ponle sobre a Mancha.

A opiniio dos membros da Sociedade dos Enge-
nheiros Civis de Paris que se reuniu sobre a presiden~
cias de M. Contamin, para examinar o projecto da
ponte sobre a Mancha apresentado por M. M. Schei-
der e Harsent, a que nos referimos no numero ante-
rior, foi favoravel ao mesmo, declarando-se que a em-
preza nido apresenfava difficuldades impossiveis de se
vencer.

Alguns membros da Sociedade, propozeram modi-
ficacdes na construcgio dos pillares, e na maneira de
ser collocado o taboleiro, mostrando-se sempre M. Her-
sent nas melhores disposi¢des de examinar as altera-
¢des propostas.

No mesmo sentido se expressou M. Pradel, enge-
nheiro do Creuzot, dando explicagdes cabaes de todos
os pontos do projecto, que produziram excellente
effeito na assembleia. i

Finalmente, admittiu-se a possibilidade da empreza,
o que é essencial, e pela attitude com que a Sociedade
acolheu o projecto Scheneider Hersent se conhece que
ella é favoravel 4 construc¢io da ponte sobre a Man-
cha.

A folha official do governo francez, publicou um
decreto, declarando approvada a convengdo estabele-
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cida, entre o ministro das obras publicas em nome do
estado. e a Companhia do Caminho de Ferro do
Norte, para a concessio de todas as vias ferreas. tanto
construidas, como por construir, que sirvam os caes
do porto de Calais.

Em vista d’isto foram dec]arados de utilidade pu-
blica todos os trbalhos que hajam de se executar para
0 estabelecimento das vias projectadas.

As viagens maravilhosas

No numero da «Gazeta» a que vimos fazendo referencia,
apontavam-se da seguinte forma as grandes velocidades de entio,
que tinham excedido j& as da fantasia de Julio Verne :

Parece que ha uns tempos a esta parte, uma vio-
lenta febre de viagens 4 roda do mundo atacou os
fleugmaticos inglezes, e as excentricas e extouvadas
Yankes a quem as narrativas engenhosas de Julio
Verne, communicaram o entusiasmo pelo que €& ex-
traordinario e imprevisto. \

O certo é que o progresso enorme que se tem
manistado em todos os meios de transporte, dando
aos grandes comboios que percorrem o globo, velo-
cidades verdadeiramente raras e vertiginosas, tem au-
xiliado os arrojados emprehendimentos dos modernos
viajantes convertendo em realidade o que até ha
pouco tempo ndo passava de audaz phantasia d'um
ou outro romancista mais fecundo e intelligente.

~ A tradicional viagem de Phileas Fog, o heroe de
Julio Yerne, que deu a volta ao mundo em 80 dias,
estd sendo sobrepujada pelas de alguns viajantes que
n'este momento 'se dispdem a concluil-as em 60 dias,

Pois bem. Este encurtamento que jd era impor-
taute, foi agora ainda excedido por isso que, pelo gque
adeante relatamos se pode fazer a viagem 4 volta do
mundo em 66 dias e meio.

O comboio correio que faz servico entre New-
York e S. Francisco da California, e que até aqui
gastava sete dias e sete noites em percorrer esta dis-
tancia, acaba de transpor ha pouco em 108 horas e
" meia ou sejam quatro dias e quatro noites e meia.

O trem, que se compunha de cinco wagons do
correio e um de passageiros, marchou com a veloci-
dade média de mais de 85 kilometros por hora, de
que resultou o ser encurtada ainda em dois dias e
meio, a viagem 4 roda do mundo,

O »Album de estatistica graphica do ministerio
das obras publicas de Franga» dé curiosissimos apon-
tamentos de comparagio entre as viagens antigas e as
da actualidade, comprehendendo tambem as das dife-
rentes épocas intermédias.

Diz elle :

“Para se ir de Paris a Marselha, no seculo XVII,
€ram precisos pelo menos. quinze dias; em 1782
4 bastavam oito, 1814 gastavam-se cinco, em 1834 fa-
Zia:.se o trajecto em trez dias e meio, e finalmente
hoje ¢ essa distancia percorrida em freze horas ap-
Proximadamente.»

0 custo da Torre Eiffel
Do mesmo numero da «Gazela»

Segundo um documento que a administragdo da
Torre, publicou a somma Pas despezas gerais feitas
com a construcgio d'esta gigantesca obra eleva-se a
7.514:094 francos.

Esta quantia excedeu a que se tinha calculado,
que era |de 7.233:834 francos; todavia o €xcesso que
houve (280:715 francos), cousequencia de gastos im-
previstos, é relativamente insignificante, tratando-se
d'uma obra de tio notavel importancia.

Gesid
A agua de alimentacao das lecomotivas

O sr. A, Michelucei publicou recentemente na Ri-
vista Tecnica delle Ferrovie Italiane um longo estudo
sobre oa meios empregados desde 1913 nos caminhos
de ferro italianos para assegurar a purificagdo quimica
das aguas de alimentagdo das locomotivas e bem as-
sim sobre os resultados colhidos até 4 presente data.

Em fins de Dezembro de 1028 existiam 31 instala-
cOes deste genero, que tratavam diariamente quanti-
dades de agua variaveis :ssete dentro delas purificavam
menos de 100 metros cubicos; 18, de 100 a 500 me-
tros, e quatro volumes superiores (Grosseto, 660 me-
trés cubicos; Florenca e Ancona, 850; e Voghera,
1.000 metros cubicos). O consumo de agua prove-
niente destes aparelhos elevou-se, duranfe o exercicio
de 1027 a 1028, a 2,900,000 metros cubicos, 0 que
representa 17,3 °l, do consumo total da alimentacao
das locomotivas da rede.

O autor descreve sucintamente um certo numero
destas instalagoes e indica como o servigo deve ser
organizado, assignalando os melhoramentos que de-
viam ser introduzidos nas instalagdes projectadas,

Termina dando algumas informagdes sobre os re-
sultados obtides pela utilisagdo destes purificadores. A
ecomia total de carvdo durante o ano de 1928, unica-
mente devida 4 purifcacdo da agua, atingiu a 111.608
liras® as despezas de amortizagdo e uso das instala=
ches da rede forarm de 36,452 liras no mesmo periodo
de onde se verifica uma economia anual superior a
75.000 liras. E como a csta vantagem se deve acres-
centar a da melhor conservagio das caldeiras, € de
ver que o problema da purificagio da agua merece a
atencdo dos tecnicos,

NUMEROS ESGOTAD.OS‘ ‘

Para completar a colecgio desta revista a um nosso
assinante, compram-se na Administragio os seguintes
numeros: 707, 798, 810 e 812 de 1021, 918 e 924
de 1926. '
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«0 Novo Expresso Pullman
da Cote d’Azur»

Em diversas ocasides
durante estes ultimos
anos, tem a revista in-
gleza «The Railway Ga-
zette» dado 4 publicagio
os melhoramentos que se
teem efectuado em Franga
nas viagens de luxo e
que sao devidos d4s com-
binacdes entre os Cami:
nhos de Fcrro Franc zes
e a Companhia Interna-
cional dos Wagons: Lits.

Quem percorrer as suas
paginas, encontrard noticias interessantes a respeit)
dos celebres «Comboios Azues» da linha de Calais ao
Mediterraneo, do servico do <Flecha d'Ouro» entre
Paris e Calais, do <Estrela do Norte» entre Paris,
Bruxelas, Antuerpia, Roterdio e Amsterddo, do «Sud-
Express> e do servico Pullman para Vichy.

Alem destes expressos de reputagido internacional,
inaugurou-se em 10 de Dezembro passado, um novo
expresso de Paris 4 fronteira francc-italiana em Vin-
timiglia. Este expresso Pullman € diario.

Na viagem descendente 0 novo expresso parte de
Paris 4s 8,50 da manhi e chega a Ventimiglia 4 meia
noite desse dia, percorrendo a distancia de 1.115 qui-
lometros em 15 horas e 10 minutos, ou seja a uma
velocidade média de 73 quilometros 4 hora!

O horario deste expresso é o seguinte e pela sua
leitura poder-se-ha verificar a excelente marcha que é
mantida nas linhas da Companhia do Paris-Lydo-
Mediterraneo:

CRONICA

DO

ESTRA N-
GEIRO

POR

Descendente Ascendente

8,50"  parl. Paris cheg. 23,100 A
15,00 cheg. Lydo cheg. 1651
10,44 cheg. Marselha par, 12,006
19,50 par. Marselha cheg. 12,00
22,33 cheg. Cannes par. 0,09
22,35 par. Cannes cheg. 0,06
23,00 cheg, Nice par. 8,40
23,00 par. Nice cheg. 8,34
23,33 cheg. Monte Carlo cheg. 8,05

! 23,45  cheg. Hentone par. 7,52 '
\/ 24,00  cheg. Ventimiglia par. 7,35

A distancia de Paris a Marselha sio 856 quilomes
tros e de Paris e Nice, 1.080,

A lotagio de passageiros neste novo Pullman é li-
mitada e alem do bilhete de 1." classe, cobra-se o
seguinte suplemento: Paris a Nice £-11 sh-0 el;
Paris a Monte Carlo £-12 sh.-2-d. e Paris a Menlone,
£-12 sh.-4 d.

As carruagens empregadas neste servigo foram
construidas pela En!reprises [ndustrielles Charentaises

de Paris e Lytré 4 ordem da Companhia dos Wagnos
Camas.

As dimensOes destas carruagens sio as mesmas
que do material circulante dos «Comboios Azues> e

Comboio inaugural ao partir de Paris

da <Flecha d’Ouro» e do que serve noutros expressos
dos Wagons-Lits em Franca. As decoracdes das car-
ruagens sdo magnificas e foram executadas pelos
srs. Lalique e René Prou.

Experiencias duma nova locomotiva

Publicaram os jornais ha dias o telegrama seguinte:

Londres, 9 — Teem despertado o maior interesse
enire os {écnicos da especialidade, as esperiencias
da nova locomotiva da London and Northeastern
Railway, cujos planos de construgio constituem uma
verdadeira revolugdo na mecanica das locomotivas.

A mdquina, pilotada pelo seu auctor, engenheiro
mecanico chefe dos respectivos servicos daquela Com-
panhia, sr., Oresley, tem realisado esperiencias com 0
mais completo exito.

A locomotiva pesa 266 toneladas e o seu trabalho
produz uma economia de 20 por cento no consumo
de combustivel. — (Lusitania).

Este telegrama refere-se 4 nova locomotiva com-
pound de alta pressdo, com jogo de rodas 4-6-4 e
construida nas oficinas de Darlington da L, N. E. R,
segundo o (rojecto do seu auctor, o engenheiro sr.
H. N. Gresley.

Para darmos uma ideia desta locomotiva curiosa,
reproduzimos a fotografia, que a Railway Gazette, pu-
blicou num dos seus 1ltimos numeros e que vinha
acompanhada das suas caracteristicas principais, que
tambem inserimos a seguir.

Esta locomotiva, que pesa aproximadamente 173
toneladas, incluindo o tender, é a maior locomotiva
de passageiros até 4 data construida para servico na
Ora-Bretarha e é tambem a primeira locomotiva ten-
der do tipo de rodas 4-6-4 introduzida naquele pafs.
E' equipada com caldeira tubular ¢Jarrcw-Gresley»,
fornecida pela firma Jarrow & C.* Ltd. de Glasgow, e
tendo uma pressio de regime de 450 |b. por poleg
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quadrada (30,6 atmosferas). Os quatro cilindros tra-
balham em regimen <comfound>, os cilindros inte-
riores de alta pressio tendo 12 poleg. de diam. por
20 .poleg. de curso, acionando as rodas acopladas

Depois de ensaios preliminares, esta locomotiva
serd experimentada em servigo actual na linha princi-
pal da Companhia L. N, F. R., entre Londres e Edin-
burgo na Escocia.

fronteiras. Os cilindros esteriores de baixa pressio
acionam as rodas acopladas intermediarias, tendo 20
poleg. de diam. ror 26 de curso, As rodas acopladas
teem 6 pés 8 pol. diam.

O tender tem 8 rodas e do tipo com corredor,
Como nas locomotivas Pacific.

As linhas esteriores desta locomotiva foram sujei-
tas a grande numeros de experiencias em modelos
num tunel experimental e a sua adepgido marca um tipo
invulgar entre os tipos de locomotiva convencionais.

O telegrama acima reproduzido, deve-se referir 4s
experiencias realisadas entre Londres e a capital es-
cocessa.

N. B.—0O peso da locomotiva, dado pelo tele-
grama deve ser exagerado, porque o peso qué lhe é
atribuido na revista da especialidade, onde colhe-
mos estes dados, é de 170 toneladas inglezas que
reduzidas ao sistema metrico ddo 173 aproximada-
mente.

Mmu'.. T Y !

" - . -

Linhas portuguesas

Constituigéo, duma nova companhla de caminhos
de ferro

Segundo uma escritura publicada no <Diario do
Governor, acaba de ser constituida uma sociedade
anonima de responsabilidade limitada, com a desi-
gnagio de Companhia dos Caminhos de Ferro Cen-
trais de Portugal.

O capital inicial da sociedade ¢ de 500.000%00,
dividido em 5.000 acgdes de 100800 cada uma, foi
4 realisado em dinheiro quanto a 10 por cento,
devendo os restantes 90 por cento serem pagos nas
Prestagdes, prazos e forma que o conselho de admi-
Nistragio determinar, o qual poderd, com voto favo-
Favel do conselho fiscal, elevar esse capital a
30.000.000800. |

A referida companhia tem por fim: a construgio
Conclusio e exploragio de caminhos de ferro que
Ihe sejam cedidos ou arrendados pelo Estado ou
POr qualquer empresa; organisagio e exploragio

¢ tados os meios de transporte, por terra ou por
Mar ; construgdo, compra, arrendamento de centrais
te1"T!O-t'.'1|:ctricas. hidro-electricas e electrifica¢io de
®aminhos de ferro, fornecimenfo de material circu-

lante ; usofruto e exploragio de matas e minas, etc.

Foram ji4 nomeados para constituirem o conse-
Ihe de administracdo, durante o primeiro trienio,
alguns accionistas.

Combolos da linha de Oeste

Actualmente os passageiros da linha de Oeste,
que se destinam a Lisboa—_Rocio e 0s que desta esta-
¢io se dirijam aquela linha tem transbordo nas esta-
¢oes de Queluz e Cacem onde passam os combdios
“tramwais?, para os de longo curso e destes para
aqueles, segundo o caso. Sucede também que a
plataforma de Queluz que serve os combdios «tram-
wias» fica distante das que servem as linhas gerais
e na estagio de Cacem a plataforma de desembarque
nio ¢ a mesma de embarque, o que causa transtor-
nos e incomodos aos passageiros, principalmente
nesta quadra do ano, Para evitar tais inconvenien-
tes, o sr. ministro do Comercio autorizou que, a
partir de 1 de Fevereiro, os comboios n.”™ 200, 201
e 204 passem a fer passagem na Amadora em vez
de Queluz, como agora sucede, e os n.” 202, 203,
205 e 207 tenham paragem naquela estagdo, ndo sé
por ter melhores condi¢oes de abrigo, mas ainda
por o embarque e desembarque de passageiros se
realisar na mesma plataforma,
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_Direcgéio Geral dos Caminhos de Ferro
Divisdo Central ¢ de Estudos

Secgao de Espediente

- Decreto n.° 17:778

Considerando que se tornava necessdrio reduzir os en-
cardos que para o Estado advinham da aprovagdo do projecto
de electrificacdo da linha de Cacilhas e Setupal e Sezimbra
apresentado pela Companhia do Caminho de Ferro Tejc=
-Oceano~Sado;

Considerando que para isso se estabularam negociagoes
com aquela Companhia, tendo sido *estabelecidas de comum
actrdo as relagdes que poderiam ser feitas ao orcamento apre-

sentado ; :
sando da faculdade que me confere o n.° 2,° do artigo 2.°

do deécreto m:o 12:740, de 26 de Novembro de 19:6; por for¢a -

do disposto no artigo 1.° do decreto n.° 15:351, de 9 de Abriy
de 1928, sob proposta dos Ministros de todas as Reparti¢oes :
Hei por bem decretar, para valer como lei, o seduinte :
Artigo 1.° E o Govérno autorizado a modificar o contrato
de 6 de Maio de 1927 celebrado com a Companhia do Caminho
de Ferro Tejo-Oceano-Sado nas seguintes bases:

- Primeira

A taxa de 9 por cento indicsda na cldusula 1.* do artigo
34.° serd reduzida para 7 '3 por cento.

Segunda

Continuar a reconhecer-se & concessiondria o direito 3
* electrificagdio da linha, mas as respectivas instalagdes sé6 po-
derdo ser construidas quando o Govérno, mediante proposta
da mesma concessiondria, com fundamento comprovado na exis-
téncia de trafego suficiente e de energia a prego razoavel,
assim juldue conveniente para os altos interésses do Estado e
da economia piiblica ; nestes térmss e de acordo com o parecer
do Conselho Superior de Electricidade serdo utilizadas auto-
motoras do fipo Diesel ou equivalentes; mas na previsdo de,
em data proxima, ser preciso recorrer a electrificagdo, intro-
duzir-se hd a clausula de que a linha seja construida por forma
a, sem onerosas modificagdes, poder adaptar-se a tracgdo elé-
ctrica.

Art. 2.2 O orcamento que setvird de limite maximo, pre-
visto no artigo 34.° do contrato de 6 de Maio de 1927, serd fi.
xado definitivamente quando a concessiondria apresentar os
projectos de supressiio de passagens de nivel e tomar-se hd
desde jd, como provisério, o limite de 51:166.121807 abrangendo
o custo da construcdo e de aquisi¢do do material circulante
que ¢éJo que consta do seguinte mape :

w

Quantidade Designaciio
8 Automotoras para passageiros.
2 Automotoras para carga.
4 Carruagens mixtas de 2,* e 5. classes,
4 Carruagens de 3. classe,
62 Vagdoes de mercadorias,
1 Vagoes de revisdo.
1 Draisine.
W“

Art. 3.2 Fica revogada a legislagdo em contrério,

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem o
conhecimento e execugdo do presente decreto cam forga de
lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar tam intei-
tamente como néle se contém) :
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Os Ministros de todas as Reparticoes o fagcam imprimir,
publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Reépiiblica,
em 17 de Dezembro de 1929, ANtoN10 O:cAR DE FRAGOS0 CARMONA
— Artur Ivens Ferraz — Luis Maria Lopes da Fonseca — An-
ténio de Oliveira Salazar — Hamilcar Barcinio Pinto — Luis
Antonio de Magalhdes Correia— Jaime da Fonseca Mon-
teiro — Jodo Antunes QGuimardes — Eduardo Augusto Mar-
ques — Henrique Linhares de Lima.

Ministério do Comércio e Comunicacdes
Direcgao Geral dos Caminhos de Ferro
Divisdo Central e de Estudos
fecgdp de Expediente

Decreto n.° 17:842

Considerando que, pelo contrato de 8 de Agdosto de 1927,
foi concedido & Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal o trégo da Boa-Vista a Trindade, prolongamento
do caminho de ferro do Pdrto & P6voa e Famalicdo, ao qual
pelo Estado foi garantido o complemento de-anuidade necesa-
rio para juro e amortizagdo, no prazo méximo de cingiienta
anos e & taxa de 9 por cenlo, da importéncia do custo efectivo
da construcdo com o limite maximo do orcamento aprovado
pelo Govérno; : !

Considerando que pelo n.? 1.9 do térmo de alteragdo ao,
mencionado contrato, celebrado em 5 de Dezembro de 1929,
a taxa de 9 por cento fixada no artigo 35.° do contrato de 8 de
Agosto de 1927 foi substituida por 7 '|s por cento;

Considerando que o Conselho Superior de Obras Piiblicas
declarou encontrar-se o projecto apresentado para a mesma
linha técnicamente bem elaborado;

Considerando que a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal se declara conforme a aceitar as modi-
ficacoes ao contrato de 8 de Agdosto de 1927, emergentes
déste decreto ;

Usando da faculdade que me confere o n.° 2.° do artigo
0.9 do decreto n.° 12:740, de 26 de Novembro de 1926, por
forca do disposto no artigo 1.° do decreto n.? 15:351, de 9 de
Abril de 1998, sob propostas dos Ministros de todas as Repar-
ticoes:

Hei por bem decretar, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E aprovado o projecto do ﬂrolongamento da
linha da Pdvoa, entre as estagdes da Boa-Vista e a Praga da
Trindade, elaborado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, com as seguintes condigdes:

1.* A garantia do complemento de anuidade dada pelo Es-
tado, a que se refere o artigo 25.° do contrato de 8 de Agosto
de 1927, na parte correspondente a esta linha, terd por base a
quantia de 12:000,0008, correspondente ao custo da construgdo,
acrescida da importincia dos juros intercalares pagos durante
a construgéo;

2.* A taxa para juros e amortizagio a que se refere o mesmo
artigo 35.° passard ser, nos termos do n.° 1.° do contrato adi-
cional de 5 de Dezembro de 1929, de 7 'z por cento para as
obrigacoes a emitir sob pareceres do Conselho Superior do
Comercio e Indistria e do Conselho Superior dos Caminhos
de Ferro;

3.4 No calculo dos complementos a adiantar pelo Estado e
até seu completo reembolso serdo consideradas sdmente as
receitas proprias do trogo da Boa-Vista & Trindade, ficando
para ésse efeito as despesas de exploracio desta linha fixadas
por forma que as receitas liquidas ndo sejam inferiores a 60
por cento das receitas brutas da mesma linha, deduzidos os
impostos e reembolsos; »

4. E autorizada a Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal a emitir, por séries, depois da assinatura do
aditamento ao contrato emerdente déste decreto, obrigagoes
no valor nominal de 12:000.0008, amortizdveis no prazo miaximo
de cingiientaa nos & taxa de 7 '/2 por cento;

'
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5.4 I£ mais autorizada a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal a emitir obrigagdes no montante dos
juros intercalares que tiver de pagar durante a construgao do
troco do caminho de Ferro da Boa-Vista a Trindade, dentro
dos prazos estabelecidos no constrato, devendo sobre as
mesmas incidir a garantia do compl'emento de anuidade neces-
sdria para juros e amortiza¢@io no prazo mdximo de cinqgiienta
anos a taxa de 7 '/ ‘por cento,

Estas obrigagoes devem ser emitidas juntamento com a
iltima série das emissdes autorizadas,

~ Art, 2.° Fica revogdada a legislagio em contririo.
.~ Determina-se partanto a todos as autoridades a quem o
conhecimento e execucgdo do presente decreto com forga de
lei pertencer o cumpram e facam cumprir e guardar tam intei-
Tamente como néle contém, ‘ '

Os Ministros de todas as Reparticoes fagam imprimir,
publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Reépiiblica,
em 31 de Dezembro®de 1929, — Axtinio Osean pe Fracoso
CirMoN — Artur Ivens Ferraz — Luis Maria Lopes da Fon-
Seca — Antonio de Oliveira Salazar — Hamilcar Barcinio
Pinto — Luis Antonio de Magalhaes Correia— Jaime da Fon-
Seca Monteiro— Jodo Antunes Qnimardes— Eduardo Au-
gnsto Marques — Vitor Hugo Dnarfe de Lemos — Henrigne
Linhares de Lima.
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Carburante de substituicao da gasolina
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Allgemeine EIektricit&tsQGesellschal’t
Berlin - Secc¢do de locomotivas

-

Orcamentos e

Centrais termicas e hidro-electricas. Redes de disrtibui¢do de energia electrica. Substagdes de
L transformagdo. Caminhos de ferro electricos. Locomotivas a vapor e electricas. Electrificagdo
de toda a especie de fabricas. Material para todo o genero de instalagdes. J |

Sociedade Lusitana de

Electricidade AEG
Porto

"

estudos gratis
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularments as carrelras para: Madeira, S. Vicents, Pernambuco, Rio
de Janeliro, Santos, Montevideu e Buenos Alres

Os vapores leem magnificas acomoanches para passageifos Nos !u oo das passagens ipclue-se vinho de pasto
coinida & portugnusa, cama, roupa, pru; juas a eroadod e outras despozas. Para earga o passagens trala-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°
NO PORTO: Tait & C.” —Rua dos Inglezes, 28, 1.°

Tomds da Cruz & Filhos, L."

Armazens de Madgiras
o T
Fabricas Mecanicas 0¢ Serracdo
Praia do Ribatejo, Pampilhosa
do Bolao Caxarias e Camco

CAIXOTAHIA
Doca ge Alcantara—LISB0OA

§éde para ondé deve ser dirigida toda
a correspondencia:

PRAIA DO RIBATEJO
PORTUGAL
Telegremas : TOCRUZILHOS
PRAIA DO RIBATEJO

Raviela Insmar e de Tnnsmu

Publlcaqao mgnsal de pro-
paganda dos #Arquipélagos
dos

fAgores e da Madeira
e do Turismo em Portugal

Excelente colaboragdo
de
cotados escritores

REDACCAO E
ADMINISTRACAO
Rua da Horta Séca, 7, 1.°
TECEFONE: TRINDADE, 581
LISBOA

| TEL-C. 1717 - LI BOA,' 2.

Fl'eiOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETLBAISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S.: O.) FRANCA

e e e

MANUAL po VIAJANTE

EM PORTUGAL

Fundado por Ia. de Mendonga e Costa
ITINERARIOS DE EXCURSOES EM TODO O PAIS
Madrid, Paris, Vigo, Sant'lago, Salamanca, Badajoz e Sevilha
COMPLETA A 6.* EDICAO A SAIR NO DIA 10 DE JANEIRO
Completamente actualisada por Carlos dOrnellas

Pedidos -R. da Horta Seca 7, Redacgao desta Revista—Telefone, Trindade £81 e 27
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Ferrovias v Siderurgia, S. A., maprip

Vias fixas e portateis de todas as bitolas, carris, acessorios para
via, wagonetas, placas giratorias, agulhas, etc.

Oy th40s 000000000000 004s00 0 Naterial para construgio e reparacio de estradas, betoneiras,
Pl 1 doibr g2 b thiiitaeh adidhdh b ek & torres para distribuigiio de beton, britadeiras moinhos para areia
o« o« e instalagbes completas fixas e moveis para preparacgio
- «» de cascalho, ete.
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......................

PEYVPYYVYVYVY YVYYFYESYYYYYYerY &

0
[\

"
.......
et had

Eisenwerk Weserhitie 8. 6., sag oeymnavsen |

Dragas, escavadoras a vapor, electricas
e com motor Diesel.
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CIMENTO NORMAL E SUPER-CIMENTDO
para obras de responsabilidade.

compressores e aparelhos de ar com-
primido, wagons e carruagens

para caminhos de ferro |

barracas e casas desmontaveis |J|

sistema Doecker, hangars, efc.

Representantes em Portugal e Colonias :

BORGES & PACHMEGCO, I..P°"
RUA NOVA DO CARVALHO, 43, 1.°~~Telef. T. 1821
I.IS 1B O A

I



