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AVIACAO

A PROPOSITO DO RAID DO «<MARAO» A INDIA
PORTUGUESA A «GAZETA» OUVE O BRILHANTE
TENENTE AVIADOR SARMENTO PIMENTEL QUE
NOS FORNECE CURIOSAS IMPRESSOES INEDI-
.+ +++ TAS DA SUA AUDACIOSA VIAGEM :: ::

Por CARLOS D'ORNELLAS

REVISTAS e jornaes encheram colunas e colu- .
nas de prosa a proposito da brilhante via-
gem que o capitio Moreira Cardoso e o {enente
Sarmento Pimentel fizeram no «¢Mardo? 4 India
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EGIPTO - Entrada da tumba de Toutankhamou

portuguesa, conquistando merecidas homenagens
que lhes tem sido prestadas com toda a justiga.

Porém nem tudo estava dito e por esse motivo
n'uma neblosa manhid procuramos o Sarmento Pi-
mentel no seu trajecto diario de Cintra para a Ama-
dora e j4 com a presenca de espirito necessdria, que
havia desaparecido com as constantes manifestagdes
de simpatia cheias de almogos e jantares que ndo
deixaram os aviadores pOr pé em ramo verde, du-
rante dois mezes.

Sarmento Pimentel é um belissimo oficial, dis-
tinto aviador e modestissimo em todas as suas
cousas.

( Continna na pcg. 86)
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CAMINHOS DE FERRO DO MINHO
E DOURO E DO SULE SUESTE

MELHORIAS QUE

NELES SE EXIGEM

IV

Continuemos a resenha das obras alvitradas no
relatorio do sr. Vicente Ferreira para as estacdes do
Sul e Sueste.

Na de Vendas Novas o movimento tem crescido
desde o arrendamento por seguirem via Setil algu-
Mas das mercadorias que iam ao Barreiro.

O relatorio menciona 379.957t°™ de movimento
de Vendas Novas, incluindo movimento proprio e
transito.

Ora a Estatistica desse ano acusa apenas 313.516to™
Séndo 64.735 da propria linha: trafego interno e de
OU para as outras linhas e 248.780 de transito.

A expedicio propria de Vendas Novas (Sul) foi
de 15.610t" ¢ a da mesma estacdo na linha desse
ome 4,189t™, o que soma 19.808!°" de expedicio.

A recepgio atingiu 13.700%°" O movimento pro-
Prio foi pois de cerca de 23.500%°™ a que se juntam
248.779ton. e transito : total, 272.279%°™ ou menos
107.000ton. que a cifra indicada no relatorio.

E' todavia um movimento consideravel, deven-
do-ge notar que é na quasi totalidade represen-
tado por transito de vagdo completo, sem transmis-
$d0, o que facilita bastante o servico.

Os trabalhos propostos sio estimados em 2.550
(,:0‘_1’[08. pertencendo em boa razdo quasi todos mais
dlinha de Vendas Novas que 4 do Sul.

Relativamente 4 Torre de Gadanha, entronca-
Mento do ramal de Montemor, o relatorio pondera
as dificuidades provenientes da insuficiencia das
Mstalagges, agravadas pelo servico da linha da
Mina da Ordem. Propoe-se a construcio de nova
®tacio e uma variante no ramal, somando 3.180
Contog, ;

.[mporta observar que estd classificada, estudada
e.‘lnt:luida na primeira fase do programa de realisa-
$0es a transversal de Santa Suzana que desviard da

Orre da Gadanha para Casa Branca e Alcacer os
'ansportes das minas, que hoje afluem 4 Torre da
ddanha, '

: Feita egsa linha, torna-se dispensavel o grande

Pendio previsto naquele entroncamento, deven-

98¢ limitar as obras a algum melhoramento mais.
Urgentes,

Temos assim previstos, nas sete estagdes do

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

Barreirg, Pinhal Novo, Vendas Novas, Torre da
Gadanha, Casa Branca, Beja e Evora, 43.210 contos
de obras, divididas em 3 fases, a cada uma das
quais cabem respectivamente 17.800, 13.950 e 11.460
contos.

Em segundo grupo figuram os entroncamentos
da Funcheira, Tunes, Ermidas, Estremoz, Castro
Verde e Lavradio, nos quaes se prevéem obras na
importancia de 12.080 contos, divididos por 3 fases,
estimadas respectivamente em 3.530, 5.400 e 3.100
contos. '

Esses melhoramentos sdo considerados menos
urgentes que os das estagdes do grupo anterior.

Vem depois as seguintes estacées intermedias
a construir ou completar:

Montenegro, na linha do Sado,
1.150 contos ;

Pereiras, na linha do Sul, que se pretende des-
locar para outro local com um dispendio de 1.210
contos.

A expedicio dessa estagdo foi apenas de 1.514%™
e a recepcio de 663ton- '

A recovagem foi sémente de 15'" de expedigdo
e recepc¢do. Quanto a passageiros, houve 957.

A estacdo foi creada, onde os acidentes do per-
fil o permitiam, para dividir a distancia excessiva de
21%™ entre as estacdes de Saboia e S. Marcos, crean-
do-se um posto de cruzamento eventual. Proce-
deu-se com a economia que as circunstancias im-
punham ao tempo.

Vale a pena ir castar 1.210 contos na transforma-
¢do proposta?

Ledes na linha de Ponte de Sor.

Prevéem-se 1.160 contos na transformacio do
que foi primitivamente um simples apeadeiro. Désse
lado da cidade estd-se desenvolvendo a industria,
pelo que se prevé a ampliacio do apeadeiro.

Albufeira — Além da exiguidade das instalagdes
nota-se o defeito do atravessamento por um cami-
nho publico e as construcoes de particulares que
cercam a estacio.

E’ por isso proposta a construcio da nova esta-
¢io 300 a 400™ mais longe, para .0 lado do Boli-
queime, As obras sdo estimadas em 1.480 contos.

estimada em
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O movimento foi o seguinte em 1923

-

Partida Chegada Total
l eI

Passageiros 13614 | 13.559 | 27 173
G. V. (ton.) : 1.266 66} 1.332
P on T 1.937 | 3.044 4,081
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Boliqueime — Propoem-se obras estimadas em
440 contos.
O movimento da estacio foi o seguinte:

Partida Chegdada Total
Passageiros 12.484 | 11.702 | 24.186
e W e et Y 463 21 484
P N v, 5ty s 1.324 1.451 24615

[~ p— i S

Conta-se ainda com 370 contos para um posto
de cruzamento entre Alcacer e Grandola.

Num quadro sinotico indica o relatorio o custo
estim:do dos trabalhos geraes de melhoramento de
estacdes intermedias, o qual soma 8.920 contos,
assim dividoes:

1 860 contos em ampliagdo de linhas; 3.620 em
ampliaces de plataformas; 780 em sinalisagdo ;
2.660 em apetrechamento.

Esse dispendio dividir-se-ia por 5 anos.

Além disso prevéem-se trabalhos especiaes divi-
didos em trez grupos.

O 1.° grupo abrange 10 esta¢des e a estimativa
sobe a 4 100 contos.

O 2.° grupo compreende 15 estagées com o dis-
pendio de 4.960 contos. )

O 3.° grupo representa um diSpendio de 4.470
contos.

Os traballios especiaes dos trez grupos somam
pois 13.530 contos. :

As obras em estacdes atlngem assim o total de
83.500 contos, a saber:

Entroticamentos v ' . 55 240
Estacdes a completar 5 810
Estacdes intermedias — traba-

lhos geraes . . .« ‘o . 8.920
Idem — trabalhos especiaes. 13 530

Além disso enumeram-se obras de Material e
Trac¢do num total de 7.030 contos compreendendo
1.900 nas oficinas do Barreiro, 2.500 de abasteci-
mento de aguas, 1.940 de cocheiras maquinas e
carruagens, 600 de habitacoes.

Para Via e Obras conta-se com mstalaqoes no
~ valor de 3.600 contos e para a Saude 450,

Temos assim previstas segundo o programa com-

pleto obras no-valor de 306.358 contos, incluindo a
2.* via de Pinhal Novo a Casa Branca e 21.600 de
habitacdes.

Para a execucdo desse programa conta-se com
um periodo de cinco anos, que é o tempo minimo
que se deve prever, apds uma faze preparatoria de
elaboracio de projectos, organisagio de empreita-
das e concursos, aquisicio de materiaes e ferramen-
tas, organisacio de estaleiros, transportes e servi-
¢os administrativos.

Encontra-se no relatorio a minuciosa enumera-
cdo dos trabalhos em cada ano.

Segue a estimativa dos trabalhos do programa
reduzido, em que tiguram 94.043 contos para re-
forco de pontes e via, incluindo a 2." via entre Bar-
reiro e Pinhal Novo, 45.000 para estagdes e 2.500
para abastecimento de aguas: total 141.543 con-
tos.

O adiamento de muitos dos melhoramentos pro-
postos derivard da dificuldade de obter mais largas
dotactes e origina encargos para a exploragdo, que

a realisacio do programa completo tornaria mais

economica.
Vem finalmente a estimativa do programa mi-
nimo, importando em 65.360 contos e abrangendo

22.960 contos de reforco de pontes e 16.810 de bal.s-

tragem e aumento do numero de travessas, 23.090
de obras em estacdes e 2.500 de abastecimento de
aguas.

E' apenas cum programa de consolidagdo», do
qual desapareceram a duplicag¢do de via e a renova-
cdo da mesma.

Poder-se-io aumentar as velocidades sem redu-

zir porem as despezas de exploracdo.

Fecha a parte do relatorio consagrado ao Sul €
Sueste com a estimativa das habitacdes, que sobe 2

31.780 contos, cifra que se declara susceptivel de
de reducio.

* %

E’ um estudo minucioso e completo o que temos
analisado e que honra o engenheiro que o elaborou.

Constitue uma previsdo larga e metodica, abran-=
gendo todas as exigencias de uma exploragao eficaz
e economica. '

Seguimo-lo par e passo, comentando-o e manis= |

festando as divergencias de opinido dcerca de al-

guns pontos, embora no conjunto concorde com 0

plano exposto e o considere bem fundamentado.

Egual estudo vamos empreender do Cap. 1l

consagrado ds iinhas do Minho e Douro.

0t % £ 3

O grupo do minho e Douro é constituido pelas
duas linhas do Minho e do Douro; que divergem do
tronco comum Campanhid-Ermezinde e tem quatr@

ramaes, a saber;
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Hnhas principaes f o  SYop e 3951
Campanhi-S. Bento . . . 2,7
Ramaesf R -Alfandega. . . 4.5
’ NME=Bragas: 5. & 3 d st )

Yalenca a ponte. . i I 23,9

dotab 1Ty ek 362,0

; Ha ligacoes internacionaes em Valenca e Barca
€ Alva. Afluem 4s linhas de via larga seis de via

.EStI’EIta com outras tantas estacdes de trasbordo.

Nos 362 km. de linhas ha 65 estagoes e 48 apea-
derros 0 que dd. uma paragem por 3,2 km.

A populagio servida é de 1.785.000 habitantes,
Sem contar com a da cidade do Porto, o que d4
Uma estagcio por 30.830 habitantes e contando com
08 apeadeiros um posto de trafego por 17.730.

O perfil das linhas principaes é indicado em
dois quadros, que mostram a existencia de grandes
Extensoes em pendentes de 15™™, sendo peor a
linha do Minho que a do Douro, excepto no trogo
Ermezmde Mosteiro.

Assim devia ser porque a primeira vai cortando
um:'.l serie de grandes vales paralelos: Ave, Cavadr,

€iva, e a segunda, em vez de sair do Porto e se-
8Uir sempre o vale do Douro com grande encurta-
Mento e excelenta perfil, derivou de Ermezinde
COm graves inconvenient.s para a exploracio e
teve de cortar os vales do Souza e do Tamega
COm fortes pendeates, grandes terraplanagens e
€xtensos tuneis.
5krﬁ\ssun ha nos dois se_nt.idos da linha do_Minho
s ou 43 °/, de rampas iguaes ou superiores a
e na do Douro 31,1°,.

Na parte da linha do Douro em que o perfil é
Melhor, abundam as curvas de pequeno raio, que
desce e muitas a 250",

As rampas fortes encontram-se exactamente no
T0¢0 de maior movimento.

No artigo seguinte analisaremos o estudo do tra-

'€go das linhas, feito no relatorio.

(Continua)
ETE0N

Linhas estrangeiras

"hq..‘___.‘_-;

| Extensao das linhas Do nosso prezado colega Bra-

ferreas do Brazil  zi/- Ferro- Carril, extraimcs as
seguintes notas relativas 4 exten-
830 das linhas ferreas do Brazil, referidas a 31 de

€2embro de 1929, segundo o relatorio da Inspecto-

Ha Federal das Estradas :

Kilometros

g F. Madeira-Mamoré 366,485
E » Tocantins . - . 82,430
E Braganga ST a8 291,870
E & S Luiz-Therezina 450,652
R F. Central do Piauhy 151,094
Vl&qﬁo Cearepise »  « s 1.251,154

A Transportar. 2.593,685

Transporte-

Mossoré . .
Central do Rio Orande do Norte
Petrolina-Therezina
. Great Western
. Este Brazileiro
Nazareth
Santo Amaro .
[théos a Conquista
Victoria a Minas
Itapemirim .
Sdo Matheus
. do Corcovado.

F Therezopolis -
Py Martieade v sl v
F. Leopoldina.
FF. Rezende a Bocaina
. F. Central do Brazil .
. F. Rio do Quro .

F. Oéste de Minas
éde Sul Mineira-
=. F. Morro Velho
. F. Trespontana -
. F. Machadense. .
. F. Paracatii
)
« Vi

civloluiolule b Solols

de Geyaz ¥ e T
Magyanac, «' < 4l e

o'Paulc Railway . . =«

. F. Paulista, TN, ?

. F. Sorocabana S %s

. F. Noroéste do Branl M

. F.do'Dourada’ -

F. Sao Paulo-Goyaz -

. F. Sio Paulo-Minas -

. F. Sdo Paulo-Parana.

. F. Itatibense . - .

. F. Norte de Sao Paulo :

. F. Southern Sio Paulo .

amal Ferreo Campineiro -

ramway da Cantareira.

. F. Campos do Jordao

. F. Moute Alto .
Jaboticabal . .
Pertis-Pirapora. .
Fazenda Dumont . -
panhia E. F. Sio Paulo RIO Grande
Norte do Parand - . .

mmmmwmmmmwxmwmmmwmmmmmnmmmmmmwmawmmm
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. F. D. Thereza Christina -

. F. Santa Catharina -

iacao Ferr=a do Rio Orand do Sul
. F. Quarahim a S. Borja -

. F. Porto Alegre a Tristeza -

. F. Jacuhy - .

. F. Palmares a Conce:cao do Arrono
. F. Littoral . : .

. F. Benevente Alfredo Chaves

mmmmmm<mmmommmmm

A extensdo total,

Bitola de 1,"6)
Bitola de 1,700 "5 S0 A RS
Bitola dle Q276 52« 480w - win i
BRola 'de 0,700, v 5w s ;

*Bitola‘de 0100 <0 oo s sk

-

e
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2.593,685

121,173
175,801
164,300

1.635,210

2.202,023
286,513
88,350
82,750
530,207
52,740
63,000
3,824
37,347
130,472
2,086,403
22,810

2.000,051

121,300
2,271,042
1.233,805

8,000
20,000

40,624

153,472

240,363

1.966,016
247,312

1.422,037

1.864,408

1.310,381
273,368
147,000
180,320

20330
20,120
280,712
161,545
30,553
30,335
46,580
31,350
27,260
16.000
23,442
1,997,073
43,300
253,303
89,000
2.648,603
200,467
11,980
57,414
55.220
13,605
35,710

31.971,849

por bitolas, é a que se segue:

Kilometros

" 1.862,649
.. 28,781,199
783,462,

8,000
586,530

Este numero foi Visado pela Comissdo de Censura .

| | . 31.971,849
e s

Ve - e
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(Continnagdo da pdgina 82)

Nio é de exageros e com facilidade se consegue
o que até agora elle ndo poude dizer.

Abertamente o autor destas linhas lhe solicitou
algumas notas inéditas sobre a gloriosa viagem a
que o Sarmento Pimentel ndo fez a mais pequena
objecio e comecou por dizer que tencionava fazer

CAIRO - Vista panoramica

um relatorio oficial da sua viagem o que ainda nio
tinha conseguido dado o motivo a que acima fize-
mos referencia.

Confesso, diz Sarmento Pimentel que tive ten-
¢des de publicar um livro com notas da nossa via-
gem e cheguei mesmo a tirar alguns apontamentos
n'um «carnet> que propositadamente levara, mas o
Moreira Cardoso, comecou a trogar e eu confesso
que afinei com a parodia e ndo mais quis saber das
notas de viagem.

As impressdes que trouxe da nossa viagem nao
nodem ser melhores, conquanto livessemos algumas
contrariedades, que foram compensadas por melho-
res bocados que passamos conseguindo levar a nossa
avante.

Como sabe, continuou o brilhante aviador, o
nosso trajecto foi Lisboa-Sevilha-Oran-Tunes-Tri-
po]i-Bengazi-Toubruk-Aboul<ir-Gaza-Bagda-Bouchir-
Jask-Karachi-Diu-Damdo, onde passamos voando e
Gbda onde aterramos no campo de Mormugao.

Logo no inicio da nossa viagem fomos forgados
a procurar abrigo em Sevilha pelo motivo de se ter
desencandiado no trajecto uma horrivel tempestade
que durou perto de quatro horas. .

Outro dia perdemos em Abukir para ndo desgos- :

tar o nosso encarregado dos negocios estrangeiros
sr. Jacques Suarez que se fazia acompanhar do Dr.

Manuel Monteiro.

Sete dias em Gazal....
Isto foi para n6s um tormento pois ambiciona-

vamos concluir o mais rapidamente possivel a nossa
viagem para assim vermos concluida a missdo a qué

nos tinhamos proposto.

& L

Um dos casos mais interessantes que se passot
conosco foi este:

Durante o almogo no mess dos Italianos em
Bemgbasi fomos aconselhados a seguir sempre pela
costa por causa dos varios campos de recurso que
iriamos encontrando. Como vinhamos confiados no
optimo funcionamento do motor e tinhamos acabado
de fazer a travessia do golfo de Sydra (ou Syrte),
perto de tres horas sobre o mar, despresamos O
conselho e ji no ar resolvemos seguir pelo interior
da Cirinaica em linha recta para Tobruk que tem
uma boa base maritima e um bom regular campo
de aviagio.

Duas horas e trinta minutos depois aterrarmos
em Tobruk e s entio soubemos que outros mo-
tivos, alem da existencia dos campos de recurso,
aconselhavam a seguir a costa e ndo a linha recta
pelo interior. Poucos instantes ap6s a nossa aterra-
gem, aterrou um avido de bombardeamento italiano
que acabava de cumprir a sua missdo de bombardea-

CAIRO - Tumbas dos Califas

mento na Cirinaica, onde existe um enorme grupo
de terriveis indigenas, que hd longos anos percorrem
aquelas paragens em constante guerra.

Este grupo de indigenas, revoltado, supde-s€
serem em numero de t esentos, segundo informa-
¢des particulares e espalhados pela grande regidor
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CAIRO - As escavagdes da Esfinge

que é tres ou quatro vezes maior que Portugal
praticam crimes de toda a especie.

Alem dos [talianos eles consideram seus inimi-
gos todos os aviadores seja qual for a sua nacionali-
dade e teem por norma nio fazer prisioneiros.

O aviador que ali cahir ¢
alvo das maiores atrocidades
chegando mesmo a fazerem-lhes
0 que os escocezes faziam aos
alemdes, quando os apriziona-
vam, durante o periodo da
grande guerra.

No dia seguinte, antes da
nossa descolagem, assistimos 4

/-’/)/u

partida de um outro avido de d(/ /‘//,)}; 0, o)

bombardeamento que levava co-
mo tripulantes um piloto e um
Observador, que alem das me-
tralhadoras que guarneciam o
avido, levavam, cada um, uma
€spingarda e uma pistola como
ultimo recurso, no caso de
Serem apanhados, pois preferem matar-se a serem
horrorosamente mutilados pelos indigenas revoltados.

»

L] it ¥

Durante os sete dias que estivemos retidos em
Gaza, o que representou um atrazo formidavel para
4 nossa viagem, em virtude de, ao descolar-mos, se
ter partido o montante do aviio e aguardar-mos
fIOS chegasse o novo montante, f6mos assistir a uma
Interessante serimonia religiosa n'um cemitério in-
gléz onde existem tréz mil campas dos inglezes que
Perderam a vida em diversos e constantes combates
Contra os turcos, durante o periodo da grande guerra
€ ali estdo sepultados. Ainda hoje ali perto existem
trincheiras desse tempo ainda intactas.

#* * *

' De Tunes (Tunisia) a Tripoli voavamos a dois
mil e tal metros e via-se perfeitamente trabalharem
10 campo.

Notamos que enormes camelos puxando pequenos

' }J.i_.b}m;’“ ;)l

| Vo ol
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Facsmile da Ordem para os aviadores guardarem o avido
no Campo de Aviacdo Persa em Bouchir

arados lavravam olivaes com extencdes de kilome-
tros e kilometros.

Fm Abukir, na Alexandria, fomos admiravelmente
recebidos, como j4 disse, pelo nosso encarregado dos
negocios estrangeiros sr. Suaréz que que com o dr.
Manuel Monteiro nos propocionou agradaveis pas-
seios, além de uma bela festa n'um <dancing?, onde
podemos admirar as mulheres mais bonitas do

mundo!...
* it E ]

Em Bouchir hd um campo de aterragem Petsa onde
conosco se passou outra scena mais interessante.

Aterramos e pretendemos recolher o nosso avido
o que logo nos foi impedido, pois nos Hangards s
¢ permitido a recolha de aviGes alemies.

Efectuamos todas as diligencias e s6 depois con-
seguimos que © comandante de praga major
Mahmoud Parvine nos concede-se auctorisagdo o
que ele jimais fez a quaisquer outros aviadores que
nao fossem alemaes.
' Suprehendeu toda a gente
Y essa resolucdo e nds demo-nos
por muito satisfeitos por ter-
mos conseguido meter aquela
langa na Asia...

c

Sobre caminhos de ferro
J pouco podemos observar pois
o tempo ndo nos permitia gran-

C) ) /\/‘ y“ /‘/des passeios.
‘O v p'a /) Consegui vér os caminhos

de ferro do Egito que sdo de
admiravel constru¢do possuindo
um excelente material com uma
boa comodidade nara o viajante.

A linha ferrea Cairo-Gaza-Jerusalem é admiravel.

A estrada de Zafa a Jerusalem, onde fomos de
automovel estd admiravelmente asfaltada e atravessa
as montanhas que rodeiam o mar morto, fazendo
curvas fantasticas que sdo verdadeiros angulos
agudos que dificilmente as viaturas passam tendo
que rodar sobre um lado, tal é o declive e a curva.

Fachada de um templo em Abeu Simbel
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ILLinhas portuguesas

Avisos ao publico e Desde 25 de fevereiro estio es-

aditamentos tabelecidos bilhetes especiais a

precos reduzidos para viagens

em dias de mercado ou feira em Cerveira, Moncao,
Céte, Paredes, Penafiel, Vila Med e Marco.

— Foi publicado o 7.° aditamento ao cartaz-hora-
rio D. 196-8, das linhas do Minho e Douro que de-
termina o seguinte:

A partir de 19 de Fevereiro os comboios n.”” 611
e 612 efectuardo paragem de meio minuto, 4s quintas-
feiras, para servico de passageiros sem bagagem re-
gistada, nos seguintes apeadeiros:

Comboio n." 611 —em Gelfa as 20,51,
as 21,40 e em Senhora da Cabeca as 22,35.

Comboio n.? 612 — em Senhora da Cabega as 5,35,
em Bréa as 6,22 e em Gelfa as 7,14.

Também a partir da mesma data e para o mesmo
fim os combdios abaixo indicados efectuardo didria-
mente paragem de meio minuto nos seguintes apea-
deiros:

Comboio n.° 602 —em S, Frutuoso 4s 7,28.

Comboio n.° 610 —em S. Romio as 17,06.

Comboio n.° 634 —em S. Romio as 10,41,

Comboio n.” 2351 — em Paredes 4 1,39.
— Foi tambem publicado o 2.° aditamento ao

cartaz-horario D. 209-7 dos transways entre Aveiro e

Porto que determina o seguinte:
A partir de 16 de Fevereiro é suprimido o com-

boio tramway n.° 15C7 que se efectua as 2."® feiras,
A partir da mesma data o comboio tramway n.°
1509, que circula entre Aveiro e Porto, passa a efec-

tuar-se diariamente.

em Dréa

No dia 28 de Fevereiro foram
encerrados os despachos centrais
de Ponte da Mucela, Sio Martintio da Cortica, Gali-
zes, Oliveira do Hospital e Sio Romao(Seia), servidos
pela estacio de Coimbra, ficando suprimido o servigo
directo combinado de venda de bilhetes e despacho
de bagagens e mercadorias, em grande pequena velo-
cidade, e de para os referidos despachos centrais,

O unico servigo a prestar pelos referidos despachos
centrais, ainda em combinagio com a Companhia dos
Caminhos de Ferro, serd o de receberem, para entrega

Despachos centrais

aos respectivos donos ou consignatarios, as bagagens
e remessas que, até 28 de Fcvereiro, tenham sido acei-
tas 4 expedicdo nas estacoes da Companhia com des-
tino aos mesmos despachos centrais.

Orfanato Ferroviario A Comissio organisadora do

Orfanato Ferroviario da. C, P.

continua trabalhando com a maior actividade com 0

fim de adquirir fundos para a sua construgio, devendo

realisar-se brevemente em Lisboa um desafio de foot-

ball em que se disputard uma taga «Orfios da C. P.»
‘O producto reverterd a favor do Orfanato.

Companhia dos Caminhos 0¢ Ferro Porfuguezes .

SERVICO DO MOVIMENTO

Reparticao de Reclamacgdes e Leildes

LEILAO

Em 9 de margo p. f. e dias seduintes, ds 11 horas na
estacdo d'esta Companhia em Lisbda, Caes dos Soldados, e
em Virtude do Aviso ao Publico A n.° 134 de 25 de Julho de
1927, do Artigo 114.° da Tarifa Geral e do Artigo 9.° da
Tarifa de Despézas Accessorias, proceder-se-ha 4 venda
em hasta publica de todas as remessas incursas nos t;espc;
ctivos prazos bem como de outros volumes néo reclamados.

Avisam-se, portanto, os respectivos consignatdrios, de
que poderdo ainda retiral-os pagando o seu débito 4 Com-
panhia, pelo que terdo de dirigir-se ao Servi¢co do Movi-
mento, Reparti¢do de Reclamagdes e Leildes na estagiio do
Caes dos Soldados, todos os dias iiteis até 7 de margo das
10 4s 17 horas.

O leildo realisa-se no Armazem situado ao fim do mo-
lhe n.° 5 da referida estagdo de Lisbda, com serventia pela
porta existente na rampa da Calgada de Santa Apoloma,

defronte do dradeamento.

Lisboa, 14 de Fevereiro de 1931,

O Director Geral da Companhia

F. de Mesquita

SEVRAN (S. «

Freios ®para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de choques*©para os ganchos de engate dos camlnhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETLBAISSEMENTS DE FREINVILE

O.)F RANQA |
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D aproveilamento da aguas do Sado

MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA

(Continua¢do do numero anterior)

Pelo Brigadeiro JOAO D'ALMEIDA

O canal da margem esquerda sera tirado quasi no extremo da
albufeira, na ribeira da Cascalheira, com uma sec¢do que per-
mita escoar 10 m. c. por sedundo, enquanto que o da mar-
dem direita, sahindo diretamente da repreza, deverd permittir
a4 vasdo de 22 m. c. na oridem, é claro se os estudos defini-
tivos confirmarem estes numeros. A um e outro canal daremos
a inclinagdo media de uma decima de milimetro por metro, a
mais deralmente adoptada. E claro que as sec¢des irdo dimi-
huindo 4 medida que se forem derivando os canaes secundarios
€ 0 consumo de agua vd tambem diminuindo. O canal da mar-
dem esquerda convird leva-lo desde logo a 100 kilometros de
Comprimento, afim de poderem regar-se os terrenos do baixo
Sado, muito ricos, e uma por¢do dos que ¢é preciso dessaldar.
O canal da margem direita deve ser levado desde comego ao
Barreiro, num comprimento de 225 kilometros, com o fim de
abastecer esta villa e outras localidades de agua, embora néo
Seja de crer que os lavradores dos terrenos que o ultimo
trogo permitte regar queiram utilisar-se da agua nas suas cul-
turas, a nao ser junto das povoacdes. Alem da estacdo de Pi-
nhal Novo, seréd tirado o ramal para abastecer a regido de norte
€ noroesie de Setubal.

Como se vé, ambos os canaes atravessam muitas linhas
de_ adua, aldumas de drande importancia, como as ribeiras de
Odivellas, Xarrama, etc., que serdo atravessadas em siphdo,
Ou em pontes e viadutos, com o fim de utilisar os canaes para
4 navegacdo por meio de barcos apropriados, com acumule-
dores electricos.

E uma questdo que depende dos estudos definitivos, do
Conjunto de todos os problemas. Os dois canaes terdo alem
disso muitas passadens em tunel, alguns de dgrande compri-
Mento, afim de lhes dar uma melhor adaptag@o ao terreno e
Srance diminuicdo no comprimento total. Para a sua perfura-
¢80, como para acionar as escavadoras dos canaes, que o
terreno permitte usar em larda escala, convird dispor de
Enerdia electrica nos respectivos locaes, a bom prego, o que
S€ poderd conseduir fazendo a barragem e instalando a
Centra| hylro-electica antes de se iniciarem os trabalhos
dos canges,

Aproveitamemto da Energia Mecanica das Aguas

Como atraz exposemos, a albufeira permite armazenar um
Volume de aguas muito superior ao das necessidades da
Ifridacdo e abastecimento de varias povoacdos, dando-nos um

€xcedente anual de mais de 1.000 milhdes de m. ¢. de adua. E

COmo esta massa precipitando-se em caudal constante da
dltura de 38 metros, dd um volume de 31, 6 m, c. por sedgundo
Sedue-se que a enerdia permaneute suceptivel de ser apro-
Veitada, sobe a 15,000 H. P. Mas tambem jd dissemos que nio
avendo possibilidade em collocar de comeco toda a enerdia,
bastarg aproveitar inicialmente 35.800 H. P. permanentes,
€Omo consumo provavel. Esta enerdia serd transformada em
€lectricidade que se destinard a illuminar os varios centros
,de Populacgdo, aos transportes, e como for¢a motriz de varias
Mdustrias e exploracdo de minas da rediao. Como a barragem

“ albufeira ndo é transbordavel, convem que a Central fique
fNcostada a ella, ou a uma das mardens, mas muito perto della
e. de forma que as camaras de carda onde arrancam as tur-
b.lnas comuniquem diretamente com a albufeira, sem neces-
s.!dade de qualquer porcio de canal. E intuitivo que as carate-
Misticas dos machenismos, tanto hidraulicos como electricos,
= depois dos estudos definitivos se podem determinar; no
e_“ffinto poderemos desde j4 indicar o redimen a adotar. O
Mais Proprio serd a instalacdo de uma turbina de 1.000 H. P.,
¢duida de outra de 4.000 H. P., e mais tarde de uma terceira

i)

tambem de 4.C00 H. P., ou sejam 9.000 H. P. durante 10 horas
de trabalho diario, equivalente a 3.8C0 H. P. permanentes.
Cada turbina deverd acionar diretamente o seu gerador
electrico, e com os tres drupos electrogenicos poderemos
adoptar um redimen de trabalho que satisfard cabalmente
todas as necessidades que os variados servi¢cos reclamem.

Transportes por Agua

Como ja dissemos, os bracos da albufeira estendidos
sobre o Sado e seus afluentes, permittem aproveitar 8) kilo-
metros de navedacdo, facilmente utilisaveis para transportes e
comunicacoos entre os locaes que passam a ser banhados por
ella. Por outro lado, a parte inferior do Sado, desde a bar-
ragem até Porto Rei, onde atualmente finda a navedacio,
oferece apenas um desnivel de 7 metros num percurso de 52
kilometros, o qual, limpo de pedras, lodo e areias, e dado o
volume de agua que a central hydro electrica passa a debitar,
poderdo os barcos navedar sem dificuldade, subindo até 4
barragem. Alli uma rampa com elevador passard os barcos,
mesmo carregados, para a albufeira e viceversa. Como forca
motriz para propulsionar 0s barcos poderemos empregar a
enerdia electrica, por meio de acumuladores, que sendo do
mesmo typo, eguais para todos, facilmente podem ser substi-
tuidos nas esta¢des de carga estabelecidas ao londo das li-
nhas de navedacao, distanciadas em harmonia com a duracdo
dos mesmos acumnuladores e da quantidade que cada barco
deve dispor. Cremos ainda que os dois canaes principaes de
irrigacao poderdo ser utilisados, no todo ou em parte, para
navegacdo de pequenos barcos, acionados tambem por bate-
rias de acumuladores electricos. Desta forma toda a area da
concessdo e zona irrigavel ficard ,servida por linhas de
navedacdo, nas yuaes os transportes serdao comodos, faceis e
economicos.

Perimetro da Concessdo

Do atraz exposto deprehende-se que a concessdo pedida
comprehende as aguas pluviaes da bacia do rio Sado, para
montante da frada dos Cavacos, junto da confluencia da ribei-
ra da Cascalheira, na freduezia de Azinheira dos Bairros, re-
colhendo-as na albufeira a formar pela constru¢cdo de uma
barragem na referida fraga, ficando o perimetro da concessdo
hydraulica, no todo ou em parte nos concelhos de Odemira,
Ourique, S. Thiago do Cacem, Grandola, Aljustrel e Ferreira;
e o perimetro da utilisacdo adricola nos concelhos de Grarn-
dola, S. Thiado do Cacem, Ferreira, Viana do Alemtejo, Alca-
cer do Sal, Setubal, Barreiro, Aldeia Galega e Alcochete ; o
de aplicacdio de energia electrica a toda a area da concessio
hydraulica e adricolu; e a dos transportes por agua, ao curso
do Sado, para montante de Porto Rei, e dos seus afluentes
até onde poderem ser utilisados.

Utilidade Publica da Concessao

E tdo clara a razdo da utilidade publica da concessio pe-
dida, pelo que atraz fica exposto, que nem referencia especial
mereceria se nao fosse a necessidade de satisfazer a uma exi-
dencia da lei. E bastara dizer que poderdo vir a ser redados
86.000 hectares de terreno e a aproveitar-se, desde comego
uns 9.000 H. P. de enerdia, instalados, muito mais do que a lei
exide,.

Fundamentos Economicos da Concessao

Os fundamentos economicos da concessdo sdo egdual-
mente bem evidentes pelo que fica dito, para demandarem de
maior justificacdo. No entanto, ndo serd demais frizar que por
meio da irriga¢fio se irdo valorisar no maximo 86,000 hectares
de terrenos, hoje na maioria incultos e inaproveitdveis, com
um aumento de produgdo e consequentemente de riqueza pu-
blica e particular, que larda influencia ha de provocar na eco-
nomia nacional. Por outro lado o aumento da popula¢do pela
chamada de bracos e fixacdo de colonos, o desenvolvimento
das industrias, da exploracdo das riquezas mineraes em que o
solo da area da concessidio tanto abunda, a facilidade dos
transportes, as comodidades de vida, hdo-de influir de uma
forma benefica no desenvolvimento moral e material néio sé

da regido diretamente interessada, mas até do paiz.
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LOCOMOTIVAS DE NOVOS TIPOS

LOCOMOTIVAS DE TURBINAS
E LOCOMOTIVAS DE COMBUSTAC INTERNA

A sessio de 6 de Maio do Congresso dos Cami-
nhos de Ferro realisado em Madrid no ano
findo, discutiu-se a questido V: Locomotivas de novos
tipos, em particular locomotivas de turbinas e loco-
motivas de mofores de combustdo interna.

Dada a importancia do assunto, vamos dar largo
relato da maneira como decorreu a discussio.

Abriu os trabalhos o presidente M. Wechmann
que disse o seguinte :

Todos os relatorios que foram redigidos pela nossa
Seccdo, se inspiram em trés consideragdes, a primeira
das quais € a seguranca do servico. O Caminho de
ferro tem que defender a vida e a saude dos seus
passageiros e do seu pessoal.

Para isto, € preciso, por exemplo, que todos os
veiculos sejam construidos de forma a poderem cir-
cular com o maximo de seguranca nas altas velocida-
des que actualmente se exigem.,

O segundo ponto de vista é a exploracdo economica
do lado das despezas, isto é a redugdo das despezas
de exploragdo. Esta consideragdo exerce, por exemplo,
a sua influencia na constru¢do das locomotivas, tendo
como objectivo diminuir, tanto quanto possivel, o
consumo de energia para um determinado trabalho
de tracgao.

O terceiro ponto de vista é a exploracdo economica
do lado das receitas. Os esforgos realisados neste sen-
tido e tendo por fim estimular o trafego, traduzem-se
no conforto e na rapidez nas viagens e na multiplici-
dade dos comboios, 0 que se impde especialmcnte
pelo grande progresso do automobilismo.

Nao é fdcil atender na mesma medida as tres con-
digGes que destas consideragdes resultam.

Se, por exemplo, ligarmos uma importancia parti-
cular ao aperfeicoamento dos veiculos de passageiros,
a realisagdo deste desideratum originard quasi sempre
um aumento de despezas de exploracdo. Estudando a
constru¢io dos veiculos, é preciso, pois, ter em linha
de ccnta os diferentes factores, a fim de chegar a uma
solucdo aceitavel.

Depois usa da palavra o relator especial M. Koller
cujas consideragdes damos a seguir.

O numero das locomotivas de novos tipos nio
passa em todo o mundo de algumas unidades mas
vai aumentando rapidamente. Até ao momento pre-
sente podem considerar-se todas estas novas locomo-
tivas como locomotivas de experiencia.

O motivo que levou os construtores de varios

paizes — particularmente da Suissa, da Suecia, da
Alemanha, dos Estados Unidos da America, da Gra-
Bretanha, da Italia, da Russia, Austria, etc. —a pro-
curar um novo tipo de locomotiva, foi, evidentemente,
o rendimento assds mediocre da locomotiva actual
comparado com o das inatalagdes fixas de maquinas
a vapor. :

Este rendimento é, como se sabe, fun¢do das con-
dicbes em que a locomotiva trabalha mas mesmo o
rendimento maximo em condi¢ées optimas nio ex-
cede, para as locomotivas de construgdo corrente no
periodo d’aprés guerre, 8,5 °/, aproximadamente. E
certo que ele melhorou sensivelmente nos ultimos
anos para as locomotivas de construgio aperfeigoada
em que o sobreaquecimento é levado a 400°, pouco
mais ou menos.

Neste caso o rendimento maximo pode atingir
0410 %

Todavia, este rendimento maximo, e mesmo a curva
inteira do rendimento total da locomotiva, carateri-
sando a locomotiva como maquina, ndo nos dio uma
base suficiente para as comparag¢des economicas en-
tre dois tipos de locomotivas, por exemplo no caso
que nos interessa, entre as locomotivas dos tipos
novos e as locomotivas comparaveis, isto é adaptadas
ds mesmas condigdes de servico do tipo usual.

Para esta comparagdo eccnomica seria necessario
dar 4 nogdo de rendimento um sentido mais largo
tendo em linha de conta todas as despezas relativas
ao tipo da locomotiva em relagio com o trabalho util
por ela produzido em servico corrente dos caminhos
de ferro. Posta desta maneira ampla, a questdo tor-
na-se bastante complicada mesmo para as locomoti-
vas do tipo usual. E’ muito mais dificil ainda exami-
nar, sob este ponto de vista, as locomotivas dos
novos tipcs cujas experiencias sdo, como ¢é obvio,
pouco numerosas e a respeito das quais, certos da-
dos, por exemplo os concernentes a despezas de con-
servacdo, faltam quasi por completo.

Todavia, o relatorio de M. Lipetz d4-nos uma
comparacdo muito interessante das locomotivas de
manobra de combustio interna com as locomotivas a
vapor utilisadas simultaneamente nos caminhos de
ferro dos Estados Unidos. Voltaremos ao assunto.

Os outros relatores foram obrigados a contentar-se
com uma conparagio limitada a alguns pontos cara-
teristicos que permitem uma apreciacio mais ou me-
nos aproximada das qualidades das locomotivas dos
novos tipos.

A construcdo dos diferentes tipos novos difere
profundamente e serd talvez util tentar, antes de tudo,
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uma certa classificagio das locomotivas de novos
tipos.

~ Podemos estabelecer, em primeiro logar, duas
grandes categorias: as locomotivas a vapor € as de
motor de combustio interna.

Pelo que respeita 4s locomotivas a vapor escolhe-
ram-se dois caminhos principais para melhorar a re-
lagio da energia calorifera do combustivel queimado
na locomotiva com a energia mecanica da
tracgio.

O primeiro destes caminhos foi o de baixar a.

temperatura final do ciclo termico da maquina a va-
por servindo-se da condensacio. Para isto, empre-
ga-se a turbina a vapor em logar da maquina usual
d2 pistio, cujos cilindros sio demasiadamente grandes
Para o espago limitado de que se dispde na loco-
motiva,

Introduzida assim a turbina a vapor na locomotiva,
experimentou-se ultimamente servir-se dela mesmo
sem condensacio utilisando-a em locomotivas traba-
lhando a escape.

: O segundo meio foi o de elevar a temjeratura
Inicial do ciclo termico, adoptando as altas pressdes
do vapor e um sobreaquecimento particularmente
elevado. Este processo levou os construtores a pOr de
Parte a caldeira classica da locomotiva e a substitui-la
por uma caldeira de tubos de agua.

E’ claro que podem combinar-se os dois principios
aplicando ao mesmo tempo a condensagio e as altas
pressdes. Podem pois distinguir-se as locomotivas a
Vapor a alta pressio e as locomotivas a vapor a baixa
Pressdo.

O iimite ndo ¢ rigorosamente preciso; pode, po-
rem, estabelecer-se, como limite aproximado, 25
atmosferas. E' este, de facto, o limite seguro que pode
estabelecer-se para o servico duma caldeira do tipo
Classico.

M. Wagner, no seu relatorio sobre a questio VI,
Menciona que a Reichsbahn estuda a construgdo de
duas Jocomotivas calibradas a 25 ggr. por cm.? mu-
Nidas de caldeira de tipo usual.

Sabe-se,. por outro lado, que a locomotiva dc tur-
bina da casa Maffei de Munich tem uma caldeira de
tipo usual, calibrada a 22 qgr. por cm.?, que parece
ter dado, até ao presente, resultados satisfatorios.

Desta maneira podemos reservar a denominagdo
@ltas pressdes para as pressdes compreendilias entre
25 e 225 atmosferas, considerando esta pressio de 225
Como a pressdo critica. As pressdes inferiores a 25
atmosferas, para as quais basta a caldeira de constru-
¢80 usual, sio, mesta concepgdo, baixas pressoes. Po-
derdo designar-se como pressdes altissimas as que
Passem de 100 atmosferas. Postos estes principios,
Podemos classificar as locomotivas a vapor dos tipos
Novos, construidas ou projectadas até hoje, nas se-
Ruintes categorias

1.* — Locomotivas de turbina, de caldeira de tipo
USual (baixa pressio).

Nesta categoria entram em primeiro logar, as lo-

comotivas de condensagio; em segundo logar, as de
escape.

As locomotivas de turbina de condensacgdo, de
caldeira de tipo usual, podem ser sub-divididas em
locomotivas que empregam como motor apenas as
turbinas e em locomotivas que empregam a maquina
de pistio em combinagdo com a turbina.

A maior parte das locomotivas de turbina cons-
truidas até hoje trabalham por condensagdo: as qua-
tro locomotivas Ljungstrom, das quais duas do Es-
tado sueco, uma dos caminhos de ferro do Estado
argentino e uma construida em Inglaterra. Depois a
locomotiva Zoelly construida pelas casas: Fabrica
suissa de locomotivas de Winterthur e Escher, Wyss
e C.te da Zurich, Suissa, as locomotivas Zoelly-Krupp
e Maffei, de Alemanha, a locomotiva Belluzo de Italia
e as locomotivas projectadas por grupos de constri=
tores francezes segundo o principio de Ljungstrom e
de Zoelly, mencionadas no relatorio de M. Cossart,

Entre as locomotivas sé de turbinas, trabalhando
de escape, classificam-se as duas locomotivas enco-
mendadas recentemente pelo caminho de ferro Oxe-
[6sund-Flen-Westmanland 4 casa Ljungstrom de Stca
ckolmo, Suecia.

A classe das locomotivas de turbina e de vapor a
pistio combinados é representada apenas por uma
maquina que foi construida pela casa Henschel et
Fils, de Cassel, e de cujos descri¢do e resultados de
experiencia M. Nordmam nos fala no seu rela-
torio.

2.*— A segunda grande categoria de locomotivas
a vapor de tipos novos é a das locomotivas a altds
pressdes dotadas de caldeira do tipo novo, de tubos
d’agua, e trabalhando ou a escape ou a condensagao.

As primeiras utilisam como motor 2 maquina de
pistdo, as segundas, a turbina a vapor.

As locomotivas de pistio de alta pressio sdo, de-
signadamente, a de Winterthur, Suissa, calibrada a 60
atmosferas a de Schmidt-Henschel, Alemanha, que tem
a mesma pressio, e a do tipo Loffler-Schwartzhopff,
Alemanha, a 120 qgr. por cm.?, a nova locomotiva
do «London & North Eastern' Railway», Inglaterra,
bem como a do “London Midland et Scottish Railway»
a 63 qgr. por cm.?, que eorresponde ao principio
Schmidt-Henschel, € a locomotiva projectada pela
Reichsbahn compound de quatro cilidros 2 C 1 men-
civnada no relatorio de M. Nordmann.

Entre as locomotivas de altas pressdes, é preciso
mencionar tambem as do tipo «Sentinelr apontadas na

- exposicio de M. Maunsell.

As locomotivas de turbinas de alta pressdo sio,
designadamente, a da casa Krupp, timbrada a 00
atmosferas e a de Benson-Maffei, que desenvolve o
vapor 4 pressio critica de 225 atmosferas fazendo-o
entrar na turbina a uma pressio de 180 atmosferas,

Como este artigo vai longo, continaremos no pro-
ximo numero as referencias ao interessante relatorio
de M. Koller que vai dizer das vantagens e desvan-
tagens das novas locomotivos a vapor.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

 HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos C.98 de Ferro de 1 de Margo, de 1891)

0 caminho de ferro de Lourengo Marques

Nesse numero concluia a Gazeta a publicagiao da inferessan-
tissima conferencia (a que nos temaos referido) pronunciada pelo
sr. Anftonio José de Araujo, na Sociedade de Geografia, em 5 de
Dezembro de 1890.

A importancia do incidente relatado nessa parte da conferen-
cia e que revelou dum lado o desprezo pela nossa soberania e de

outro lado a energia com que, por vezes, temos sabido mante-la, -

Justifica a larga iranscri¢do que vamos fazer é gue, sem duvida,
serd lida com interesse pelos leitores da Gazeta,

Em 14 de Dezembro de 1887 fez-se a abertura proviso-
ria 4 exploragdo, do tro¢o da linha comprehendido entre
Lourenco Marques e o kilometro 8(,481. Por occasido de
se fazer esta concessdo, por parte do doverno e ainda bas-
tantes vezes depois foi indicada ao representante da com-
panhia a necessidade de dar @s obras de arte um typo defi-
nitivo, visto que a maioria d’ellas exidiam ndo so6 trabalhos
complementares, mas ainda outros que substituissem os pri-
mitivamente executados com bem accentuado typo provi-
sorio.

Entendeu, porém, o representante da companhia que
ndao devia attender a taes indicacoes.

Chegaram as chuvas de 1883, as quaes demonstraram
que as obras de arte da lizha ndo offereciim vasdo suffi-
ciente para as aguas, e por esta occasiao Mr. Fowler, entéo
endenheiro da companhia e um dos empregados a quem
devi mais provas de consideracdo, fez augmentar a extensio
de varias pontes, elevando tambem o nivel dos respectivos
taboleiros, fez construir novas pontes e aqueductos ; bus-
¢ou, n'uma palavra, remediar os inconvenientes da linha,
ndo curando, porem, de dar maior estabiiidade ds obras de
arte mais importantes,

Em janeiro de 1889 produziram-se cheias consideraveis
e porventura extraordinarias, no districto de Lourenco
Marques, e a linha ferrea soffreu estragos notabilissimos
ficando destruidas quasi todas as suas pontes principaes.

Data de entdo um dos periodos mais difficeis e mais
pleno de dissabores da minha vida de funccionario publico.

Eu receiava enormemente as consequencias que pode-
riam advir do estado a que ficou reduzida a nossa linha fer-
rea. No comprimento dos meus deveres de fiscal, tive de
desempenhar a triste missdo de ir inventariar os estragos
produzidos; os destrocos das pontes de Chicongene, Mo-
rene, Itanculo, Umquanhene, Sucutini e Chicula-o-mo affi-
guravam-se anies ruinas de trabalhos antigos expostos 4
luz do dia por um archeolodo curioso; o estrandeiro que
houvesse presenceado tdo triste espectaculo poderia, sem
grande exagero, ir dizer a toda a Africa do Sul que a linha
de Loureco Marques estava ferida de morte ; entdo a lucta
de interesses, de ambi¢oes, recrudesceria mais violenta,
mais energdica qus nunca, e quem sabe se d’este accres-
cimo de intensidade ndo poderia resultar uma modificagdo
importante na orientacdo das resolucdes do Presidente da
Republica Sul-Africana, constante e pertinazmente inslado
pelas colonias inglezas para acceitar os portos do Cabo e
Natal em proveito, em satisfagdao das suas aspiracgdes.

Nao havia outro caminho a seduir que ndo fosse repa-

rar conveniente e urdentemente os estragos produzidos,-

reabrindo a linha ferrea 4 exploracdo no minimo praso de
tempo. N'este sentido se fizeram insistencias repetidas a
Mr. Philip Knee. Parece, porém, que este senhor se preo-

cupava mais com o restabelecimento de communicacodes
com a Sud Express Company, cuja séde era em Movene,
porque d’isso lhe resultava o continuar a perceber alguns
rendimentos, do que com a situacao difficil e delicada em
que se achava o districto de Louren¢o Marques.

Nédo me demorarei em expor 4 ex."* sociedade como
fui delicadamente desconsiderado pelo sr. Philip Knee,
quando insistia dia a dia para que crdenasse a reparacao
immediata dos estragos produzidos na linha ferra. Talvez
mais que desconsiderado: creio bem que, logo depois da
minha sahida do dabinete d'aquelle omnipotente represen-
tante, eu era alvo de allusoes talvez finissimas, scintilantes
de espirito, porque, pobre endenheiro fiscal, eu tinha a
ousadia, a indenuidade de ir pedir que fossem respeitadas
condignamente as assignaturas do contrato de 14 de dezem-
bro de 1883.

Dignava-se prometter-me o sr. Philip Knee que haviam
de fazer-se as reparagdes da linha e a construcg¢do dos
ultimos kilometros mas, @ ses heures, quando melhor con-
viesse, para o mez de maio, e isto a despeito das portaries
do doverno de 24 de outubro e 27 de dezembro de 1838. E
effectivamente s6 em fins do anno de 1889 se comecgou a
notar um simulacro de actividade, havendo-se dado comeco
avs trabalhos de construcc¢do dos ultimos kilometros.

Finalmente, em 26 de junho foi conhecido em Lourenco
Marques o decreto rescindindo o contracto com a compa-
nhia concessionaria, Para que bem possa apreciar-se
como executado este decreto, eu penso ser conveniente
occupar-me quanto possivel em separado dos procedimen-
tos dos funccionarios do doverno e do representante da
companhia.

Devo dizer d priori 4@ ex."® assemblés que o procedi-
mento dos funccionarios que mais directamente linham que
intervir na execuc¢do do decreto de 25 de junho foi honesto
civilisado e perfeitamente de accordo com os interesses
do doverno.

Logo depois de communicado ao sr. Philip Knee 0
decreto a que alludi, propoz-se-lhe, com o intuito de evitar
embaracos e difficudades ao commercio, que aquelle con=
tinuasse a fazer seduir os comboios diarios da exploracéo
dirigido pelo endenheiro fiscal do governo, devendo a de-~
legagdo da fazenda satisfazer as despesas da exploraq,ao,
cobrando as respectivas receitas.

O sr. Knee ndo annuiu, e protestava pelo modo mais
emphatico, dizia elle, conira a violencia praticada para com
a sua companhia, _

No dia segduinte fazia seduir o sr. Knee arbitraria e
illegalmente um comboio de exploracdo por sua conta, A
populagdo de Lourengo Marques admirava a audacia do
representente da companhia e a brandura do nosso proce-
dimento para com elle.

Deliberou-se entdo suster temporariamente o despacho
na alfandega, das mercedorias em transito, Incomati. Espe-
.rrava-se que, cortando ao sr Knee a sua unica receita, elle
cessaria com as suas arbitraridades e viria a um -accordo.
O resuliado obtido foi negativo. Continuava o' protesto
emphatico e na manhd do dia seduinte sahia novamente o
comboio de explorac¢do por conta da companhia.

A populagdo da cidade considerava ja o sr. Knee como
um heroe, e passeva a sorrir-se um tanto desdenhosamente
da brandura do nosso procedimento. Era pois necessario
recorrer a medida meais enerdicas, e n'uma conferencia
celebrada na residencia do governo, deliberou-se que no
dia seduinte seria intimado o chefe da estacdo de Lourengo
Marques a ndo ordenar a sahida do comboio de explora-
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¢d0, e que, no caso de recusa da sua parte, se procedesse
80 levantamento de um par de rails proximo a estagdo.

Foi isto mesmo que se executou o pouco depois era
OCCcupada pelo doverno a estacdo principal que os em-
Predados do sr. Knee haviam abandonado por ordem d’este
Senhor.

O procedimento do sr. Knee foi principalmente caracte-
fisado por um intenso desejo de provocar violencias, e es-
tava premeditado desde muito tempo.

Eu tenho aqui presente um bilhete escripto a Mr. But-
cher, acolyto de Mr. Knee, por um tal Mr. Gamboll, em
1887, mo¢o de cavallarica de Sir Thomas Tancred, e ele-
vado depois pelo sr. Knee a chefe de esta¢do do Incomati,
o qual este cavalheiro offerecia todo o seu prestimo con-
tra os portuguezes. Este bilhete tem a data de 30 de abril 1839
e dando conta d’elle 4 ex."* assembleia ndo commetto in-
confidencia alguma, por quanto elle foi encontrado perfei-
tamente aberto junto com outros papeis inuteis dentro de
Uma daveta da secretaria do sr. Butcher, ndo tendo sido
deixado ali por esquecimento ou descuido motivado por
Uma pressa exagerada, por isso que o pessoal administra-
tivo da compenhia teve todo o tempo que quiz para por em
Oordem os seus papeis, guardar ou inutilisar os que lhe
8pprouvesse.

Poucos dias antes de promulgado o decreto de rescisdo
do contracto procurava-me o sr. Philip Knee para pergun-
tar-me o que eu faria se 0 governo rescindisse o contracto

Perfeitamente admirado de uma tal pergunta, respondi
que tdo logo quanto me fosse possivel eu havia de cumprir
as instruc¢des que recebesse. Dignou-se entdo communicar-
Mme o curioso sr. Knee que havia telegraphado para Cape-
town a fim de sollicitar @ comparencia, em Louren¢o Mar-
Ques, de um navio de guerra britannico para defender os
Interesses inglezes no caso de um conflicto!

Retorqui que muito me surprehendia tal procedimento
do parte do representante de uma companhia a qual, bem
Como os seus contratadores, agentes e operarios, em vir-
tude do 50.° do contracto, estavam sujeitos, em tudo quanto
diz respeito a este contracto, 4s leis e tribunais do reino
de Portugal. Verdade seja que, em vez de responder isto,
€u tive tentacdes de perguntar facetamente ao sr. Knee se
elle suppunha que as auctoridades portuguezas, logo depois
da rescisdo do contracto, se iriam arremessar sobre o sr.

nee e seus empregados qual horda de seTvagens para de-
Voral-os depois com todasas delicias da mais requintada
Anthropophagia !

Ainda com o intuito de provocar violencia, publicava
0 sr, Knee a sua circular n.” 4, na qual expressamente de-
terminava aos chefes de estagiio e empregados da compa-
Nhia, sob pena de demissdo immediata, a prohibi¢do de
Quaisquer indicagdes ds autoridades poriuguezas dcerca
de assumptos de caminhos de ferro, e pedia ao sr. Edward
dWyer, empreiteiro dos trabalhos de construcgdo dos ul-
timog kilometros, que mandasse a Loureng¢o Marques todo
O -pessoal europeu em servigo, para defender a estacdo de

Ourengco Marques contra os portuguzes ! Foi ainda com o
Mesmo intuito que o sr. Knee recebeu, na varanda exterior
fiﬂ Sua secretaria, a commissdo nomeada para proceder a0
'".Ventario, quando esta ia delicadamente pedir-lhe que in-
dicasse qual o eémpregado da companhia que devia acom-
Panhar aquella na execucdo do seu servigo. Foi ainda, fi-
Nalmente, com o mesmo intuito, que logo em seguid a aeste
fcto atrevido e nada delicado, a commissio se dirigiu para
8 estacdo principal e ali encontrou o8 empregados sentados
"8 soleira da porta, que se achava fechada, bebendo cer-

Y€ja e respondendo com mofa ds perguntas da mesma com-
Missg |

| l.ncommocla, na verdade, o ter que lembrar tdo repel-
€nte assumpto !+
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Quando, na manha de 29 de junho, a respectiva auctori-
dade dirdia o servico de levantamento dos rajls para impe-
dir a circulacdo abusiva dos comboios, estava no papel a
desempenhar, que as locomotivas em servico na estacéo
deviam, em estridentes silvos, fazer o sinal de soccorro.
O sr. Philip Knee deixou, porém, serenar a tempestade e
s6 compareceu no local uma hora depois; informou-se do
queé occorria, como se o ndo soubera, ordenou aos seus
empredados que abandonassem a estagdo e em segduida,
qual S. Jeronymo de nova especie, mas mais rico que este,
porque tinha um cavallo, retirou-se para a sua thebaida de
Ponta Vermelha e d'alli:expelliu para o Transwaal o seu
ignobil telegramma : — PRECISAM-SE INGLEZES AQUI ! !!

E este homem, que, na sua dupla qualidade do consul e
de representante da companhia, commetteu irregularidades
e crimes que ndo quero classificar, embarcava poucos dias
depois n'um paquete da Union, sdo e escorreito, completa-
mente livre, saudado apenas pelo riso escarneo dos seus
proprios compatriotas ! ! !

o
JUSTICA?

Um empregado que se recomenda e a resolu¢do
do Tribunal dos Arbitros Avindoreas

A pedido de um amigo desta Revista e, por do, por
ter mulher e tres filhos a sustentar, demos na nossa
administragdo, trabalho a Mario Ventura da Silva que
h4 dois anos nio tinha trabalho. |

As faltas 4s horas regulamentares de entrada do
sr. Ventura eram constantes até que ele resolveu
entrar depois do meio dia e foi observado que nio
podiamos suportar taes abusos,

Pediu o Ventura e insistiu para que o mandassem
embora por que assim teria vantagem para receber
dois meses de ordenado.

Depois de tanta insistencia para que o despedissem
mandamo-lo embora.

Queixou-se aos Arbitros Avindores onde estavam
presentes quatro jurados que dizem fazer justica.

Interrogadas as testemunhas, entre elas os empr'e-
gados na redacgdo e administragdo, contaram que
realmente o. bom funcionario Ventura nio entrava 4s
horas regulamentares.

Vieram outras testemunhas entre elas a pessoa que
se interessou pelo Ventura que no tribunal disse que
por d6 se arranjou um logar ao homensinho que s6
se dedicava ao cigarrinho e complemento etc., etc.
alegando para as suas faltas doenga nio justificada.

A’s testemunhas foram feitas estudadas perguntas
que resultaram nulas por falta de base.

Pois sabem o que aconteceu? A Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro foi condenada a pagar 2 meses de ven<
cimento ao empregado.

. Sem comentarios. -
G0,
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APROVEITAMENTO DA ENERGIA

DOS NOSSOS RIOS

interessante relatorio do sr. Brigadeiro Joio

d’Almeida sobre aproveitamento da energia
do Mondego, que publicimos no numero de 1 de
Fevereiro e o nio menos interessante da mesma au-
toria, cuja publicacdo hoje concluimos, sobre o apro-
veitamento das aguas do Sado, vem pdor mais uma
- vez em féco a vantagem enorme, a necessidade evi-
dente, de encarar e procurar resolver com inteli-
gencia o problema da utilisagio da chamada hulha
branca, que tio poderosamente pesa como factor
de libertacdo na vida economica dos povos.

Dotou-nos a Providencia de condigdes valiosas
para essa utilisagio mas o certo € que as temos
desprezado, pcis que 4 parte uma ou outra, relati-
vamente pequenas, realisagdes recentes, ndo se tem
saido deste circulo vicioso: ndo se pode aproveitar
convenientemente a energia dos nossos rios porque
ndo ha grandes indusirias; nio pode haver grandes
industrias sem que aproveitemos a energia dos
nossos rios. .

Assim, vamos vivendo na dependencia da Aulha
negra, que tio perniciosamente pesa na nossa vida
economica..

. E .jd que quasi sempre nos sentimos na melhor
das disposi¢Ges para imitar tudo o que se faz 14 por
fora, aproveito a ocasido para dar algumas notas
- sobre o estado actual da expansdo dos servigos de
eléctricidade na Europa, nesses servigos incluida, é
claro, a electrificagdo dos caminhos de ferro.

o0 —ta

w

Na Inglaterra, estd sendo executado um grande
plano de electrificacio geral.

"E’ alguma coisa de colossal esse plano, que con-
siste na instalacio em todo o territorio da Ingla-
terra e da Escossia, de uma réde fechada, de 132.000
volts, ligando as principaes cidades, de forma que
se possa fazer a inter-conexio de todas as usinas
centraes importantes de ambos os paizes. Devido a
uma lei (<Electricity Act), votada em 1926, pelo
Parlamento britanico, foi auctorisada a creacido de
um organismo central, que se encarregou da cons-
trucdo de uma réde nacional, e tambem da constru-
¢do de sub-estagdes destinadas a ligar entre si todas
as demais rédes. O <«Central Electricity Bourd,
espera concluir a construgdo desta réde nacional
no prazo de dez anos. .

A tensido escolhida de 132.000 volts é conside-
rada mais economica que as de 110.000 e 165.000
volts; alem disso, permite, em .certos: pontos da
réde, .o emprego de cabos armados subterraneos

com 132.000 volts; todos os pilares da réde central
aérea teem um fio de terra na sua extremidade
superior. '

A réde primaria de 132.000 volts, partindo de
Londres, ligard primeiro todos os portos do sul da
Inglaterra para passar depois atravez do Condado
de Cornwall, atravessando Cardiff e Swansea e
alcancar Liverpool, costeando todo o paiz de
Galles.

ve Liverpool, a linha primaria seguird pela
costa oeste para chegar 4 Kilmarnock, na Escossia,
e atravessar depois Glasgow e Edimburgo, A linha
descerd novamente de Edimburgo, seguindo a costa
até Darlington, depois penetrard no Yorkshire, ali-
mentando as cidades de Sheffield e de Man-
chester.

Emfim, descerd até Londres, passando por Lin-
coln, Petersbourough e Bedford.

Alem desta réde principal, serio estabelecidas
importantes derivagdes, para os seguintes pontos:

1.°, Londres — Oxford — Bath — Bristol ;

2.°, Londres — Colchester — Yarmouth — King's,
Lynn e Petersborough ;

3.°, Bedford — Northampton — Warwich — Bir-
mingham — Burton—Derby—Nottinghan e Lincoln; |

4.°, Lincoln — Grimsby — Hull — Scarborough ;

5.°, Wakefield — Leed — Keighley e Warrington,
bacia carbonifera central;

6.°, Edimburgo — Dundee — Rannoch;

7.°, Seis linhas curtas de equilibrio, taes como
Readin — Portsmouth, ete.

Quando a réde central estiver terminada—o que,
como jd dissemos deve ocorrer no praso de dez
anos—a (rd-Bretanha ficard tendo uma alimenta-
¢do excelente por corrente de alta tensdo, sendo-lhe
alem disso permitida, pela voltagem escolhida, a
troca de potencias entre as principais estagdes tér-
micas do sul e do centro da Inglaterra, do sul da
Escocia e do norte do Paiz de Galles.

Ha que acrescentar que um acrescimo de ener-
gia de 132,090 volts serd dado a esta réde pelas
numerosas centrais da bacia carbonifera entre Li-
verpool e Manchester. o o

A potencia total actualmente instalada é de 5
milodes de kw.; existem ainda muitas instala¢des
de corrente alternativa, de 25 e 40 periodos mas
estas frequencias desaparecerio pouco a pouco
vencidas pela frequencia de 50, .

Estas notas ddo bem nitida a grandeza do es-
for¢o de unificagio que a Inglaterra estd realisando
para -0 desenvolvimento da electrificacio em todos

0s seus aspectos.
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Mas, nio sé a Inglaterra tem desenvolvido uma
actividade enorme em materia de electrificacio.

A Belgica e a Franca procedem da mesma forma,
devendo até frizar que a Belgica estd, sob o ponto
de vista da electrificacio dos municipios muito mais
adeantada do que os paizes visinhos pois jd fez a
electrificacio de 90 °/, dos municipios.

Desde 1920, as sociedades productoras e distri-
buidoras de electricidade fizeram um esforgo con-
sideravel para coordenar as diferentes rédes de alta
tensao do paiz, crearam, para este fim, a Associa-
€40 das Centraes electricas industrias da Belgica.
Mas foi s6 depois de 1925 que se conseguiu reali-
Sar a inter-conexdo das grandes rédes, gragas 4
Votacio de uma nova lei sobre as distribuigcdes de
€nergia electrica. A tensido escolhida para a réde
Nacional é de 150.000 volts.

Tambem desde 1920, todas as sociedades da bacia
de Liége, tinham fundado a Uniio das Centraes
electricas de Liége, que serviu de modelo a todas
48 que foram creadas logo apds a votagdo da lei de
1925, taes como, a Uniio Geral Belga de Electrici-
dade, a Unido das Centraes de Hainaut-Borinage e
4 Uniao das Centraes do Inter-Brabant.

Os quatro grupos assim constituidos correspon-
dem aos grandes sectores da Belgica: Bruxelas,
Para a Unido Geral Belga; Liége, para a UniZo das
Centraes de Liége; Mons, para a Unido das Cen-
traes do Hainaut e Gand, para a Unido das Cen-
traes do Inter-Brabant.

Uma vez organisados estes quitro grupos fun-
damentaes, era necessario apenas emparelhar as
l_inhas de alta tensido, e o resultado desta inter-co-
lexdo geral, que poderd ficar concluida em 1930, é
0 seguinte :

1.~ Uma linha oeste-este que vai de Ostende
4 Athus, passando por Gand-Langerbrugge, Mali-
Nes e Liége;

2.°—Uma linha que se une 4 primeira linha, em

| Langerbrugge. para seguir até Warche, passando

Por Monceau e Namur;

3.~Uma linha que se une 4 primeira em
Schelle e que depois de passar por Merxem, Moll,
Genck e Verviers, chega a Warche, onde alcanca a
Segunda linha;

4. ~-Uma linha que atravessa o paiz do norte

40 sul, passando por Oisquercq, atravessando Bru-
Xelas,

Outras derivacdes ‘completam este conjuncto,
€ntre outras, as ligacdes entre Liége, Warchel e
Verviers, e entre Namur e Liége.

*

Pelo que respeita 4 Franca é sobretudo na
electnfncacao dos caminhos de ferro que o seu pro-
8resso se tem manifestado. |

A réde dos caminhos de ferro do Meio-Dia, com

 Uma extensio total de 4.200 quilometros em explo-
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racdo tem jd electrificados 1.213 quilometros, de-
vendo essa electrificagio atingir, dentro de alguns
anos, 1.8602 quilometros e sendo jid actualmente,
feito por meio de electricidade mais dum terco do
trafego da réde.

Foi antes da grande guerra que se iniciou a
electrificagcdo dessa réde. sendo,; porem, depois de
finda a guerra, modificado o programa primitivo
em vista da decisio tomada de empregar a cor-
rente continua de alta tensdo em todas as electri‘fl-
cagoes nas grandes rédes. ke

A inauguracio da electrificacio do trecho das
linhas de Bordeus a Hendaya, pertencente aos ca-
minhos de ferro do Meio-Dia, realisou-se em 1027;
em 1928, inaugurou-se a linha transpirenaica de
Bedous a Champfranc, e em 1929, inaugurou-se a
linha, tambem transpirenaica, de Ax les- Thermes a
Puigcerda.

A Companhia estd continuando os seus tr_aba-
lhos na linha de Beziers a Neussargues, que deveri
ser entregue ao trafego este ano; em seguida serio
electrificadas as linhas de Bordeus a Pointe-de-Grave
e a sec¢do Montauban-Séte da linha de grande tra-
fego de Bordeus a Séte.

A propria companhia é quem fornece a corrente
electrica necessaria e tal corrente é de ongem ex-
clusivamente hydraulica.

O consumo anual €, actualmente, de 200 milhdes
de kw.; as usinas podem produzir cerca de 400 ml-_
lhoes de kw. ‘

Estas usinas productoras de corrente electrica sdo
cinco: duas sobre o rio Tét, nos Pireneus-Orien-
taes; veem depois as usinas de Eget (25.000 kw.),
de Soulom (15.000 kw.), de Artouse, de Miégebat e

"~ do Hourat (90.000 kw.). Fornecem corrente trifasica

de 60.000 volts, que é transformada em .corrente
continua de 1.500 volts, em sub-estagdes, situadas
a 20 ou 25 quilometros de distancia umas das outras.

As sub-estacdes automaticas sdo 27. O automa-
tismo dessas estacdes estd limitado, porem, ao acto
de por em movimento e fazer parar os grupos con-
versores, porque as manobras dos aparelhos de alta
tensdo sdo feitas 4 mao.

A companhia possue cerca de 200 locomotivas
electricas de 1.400 cavalos e com uma velocidade
maxima de 90 quilometros por hora; 10 locomo-
tivas de 2.100 cavalos, podendo desenvolver uma
velocidade de 120 quilometros por hora. Nos ra-
maes, o servico ¢é feito por 43 automotoras de 500
cavalos.

O emprego da tracc¢io electrica abrange, actual-
mente, 12 milhdes de trens-kilometros por ano, so-
bre um total de 35 milhdes para a totalidade da
réde. '

Conseguiu-se aumentar a velocidade media dos
trens e a diminuicdo do custo da trac¢do fez com
que se pudessem multiplicar os trens sem despezas

- proibitivas. Tambem foi aumentada, de modo nota-

vel, a carga dos trens, Melhoraram-se os horarios,
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que sdo cumpridos 4 risca, e as estacdes estio mais
desafogadas. Estes foram os resultados directos, mas
a electrificacdo deu outros resultados indirectos, que
sdo tambem muito interessantes. A companhia pos-
sue usinas hidro-electricas que dio importantes ex-
cedentes de energia; por outro lado a sua réde de
transporte de energia tornou possivel uma grande
difusdo da corrente electrica na regido; aproveitan-
do-se, assim, estas linhas para outros produtores de
electricidade ; surgiu dai a fundacido da Unido dos
Produtores de Electricidade dos Pirineus Ociden-
tais, que conta hoje novos aderentes, possuidores
de vinte usinas que produzem mais de um bilido de
kilowatts-hora. As usinas filiadas tiveram, deste
modo, o seu coeficiente melhorado; todos os gran-
des centros do Sudoeste estio abundantemente ali-
mentados de energia electrica, podendo dar maior
desenvolvimento 4s industrias locais de adubos azo-
tados, acido nitrico, aluminios, etc.

As despezas empenhadas elevam-se a 310 mi-
Ihdes, em relagdo 4s usinas; a 185 milhdes, em re-
lacdo 4s linhos de 60.000 volts, 4s sub-estagdes e 4s
linhas de tomada de corrente, isto é, um total de
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cerca de 1.100 milhdes, ou um encargo anual de 92
milhdes.

Em compensagio, a economia do carvio eleva-se
a 51 milhoes, para as usinas, sem contar as econo-
mias realizadas na conducao e manutencio das loco-
motivas e nos servicos de depositos (cerca de 15
milhdes). A contribui¢io. paga pelas usinas filiadas
sobe a cerca de 30 milhdes. Tem-se assim um lucro
total anual de €6 milhdes, que deixa um saldo posi-
tivo de quatro milhées. Um lucro identico dard a
electrificacio da grande linha de Montauban-Séte.

A companhia dos caminhos de ferro do Meio-
Dia conta, nestas condi¢des, continuar, com grande
actividade, a realiza¢do do seu programa.

&

Dando estas notas, sem duvida interessantes, so-
bre o que 14 fora se faz em materia de electrifica-
¢do, creio ter posto sob os olhos dos leitores exem-
plos. bem dignos de serem seguidos num pais como
o nosso, que dispde de algumas bem importantes
correntes que podem produzir energia electrica.

TACITUS

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

€Continuam regularmerte as carrelras
de Janelro, Santos,

Os vapores teem magnificas acomodacdes para passageiros Nos
comida & portugneza, cama, roupa, propinas a creados e outras

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°
NO PORTO: Tait & C.” —Rua dos Inglezes, 28, 1.°

ara: Madeoira, S. Viconte, Pernambuco, Rio
ontevideu e Iiuemn Alres

recos das passagens inclue-se vinho de pasto
espezas. Para carga e passagens trata-se com

Tomds da Cruz § Filhos, L.”

Telefone Praia do Ribatejo N.° 4
Armazens de Madeiras
s P
Fabricas Mecanicas de Serragdo
Praia do Ribatejo, Pampilhosa
do Botdo, Caxarias e Carrico

Doca de Alcantara—LISBOA

Séde para ondé deve ser dirigida toda
a correspondencia;

PRAIA DO RIBATEJO
PORTUGAL
Telegramas : TOCRUZILHOS
PRAIA DO RIBATEJO

Revista Inswar ¢ de Turismo
Publicagdo mensal de pro-
paganda dos #Arquipélagos
dos
fgores e da Madeira
e do Turismo em Portugal

Excelente colaboragio
de
cotados escritores

REDACCAO E
ADMINISTRACAO
Rua da Horta Séca, 7, 1.
TELEFONE PBX 2 0158
LISBOA

TINTURARIA Gambournac

Tinge seda, 1d linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado. Eqcarrega-se
de reexpedicdio pelo caminho de ferro ou qualquer outra via e

Tintas para escrever de diversas qualidades rivalizando com as dos fabricantes inglezes, allemaes, e outros
Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 14,

por este processo nido estido sujeitos a serem atacados pela traca

{1 1. da Annunciada, 12 --175-A, Rua de . Bento, 175-B

Officinas a vapor-RIBEIRA DO PAPEL

etc, sem serem desmanchados, Os artigos de 1a limpos
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ASSOCIAGAO

PORTUGUE SA
TECNICA E P

Tendo sido -aprovados por alvard de 17 de Ja-
Neiro ultimo publicado no Diario do Governo, 2.°
Serie, n.° 19 de 23 do mesmo mez, os estatutos da
Associacao Portuguesa da Imprensa Tecnica e Pro-
fissional e achando-se, assim, legalmente consti-
tuida a Associacio, entenderam os seus corpos ge-
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ciacio e as concessdes que ela julgava, de justica,
indispensaveis para a sua acgao.’

Carlos d'Ornelas fez com clareza essa exposigdo
acabando por solicitar do Chefe de Estadc a sua
boa vontade junto do Governo para que a Associa-
cio fosse dado o direito de conceder a car-

s sy "’“"i'.,
-

i e
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A Direcciio da A, P.1. T. P. com Sua Ex." 0 Qr. Presidente da Republica na:rsua visita oficial,
Da esquerda para a direita: L. V. Abrantes, Dr. Armelim Junior, General F. Carmona, Carlos 4'Ornellas
' Henrique Cantharino e José Luiz Ricardo

entes que o seu primeiro acto oficial devia set o
de apresentarem os cumprimentos da Associagdo a
S& Ex.® o senhor Presidente da Republica.

Solicitada e marcada a audiencia, o Chefe do
Estado recebeu, no 14 de Fevereiro, 4s 16 horas,
n_o palacio de Belem os corpos gerentes da Asso-
Clagdo, representados, pelos Srs. Dr. Manuel Veloso
4" Armelim Junior, presidente da assembleia geral,

arlos d'Ornelas, presidente da direcdgo, José Luiz
Almeida Ricardo, secretario geral, V. Ledesma
Abrantes, bibliotecario e Henrique Cantharino, te-
SOureiro, '

O ilustre academico, decano dos advogados por-
Ugueses, sr. Dr. Armelim Junior, apresentou ao
Chefe do Estado, nos mais elevados termos as ho-
Menagens da Associagdo dizendo no final que o sr.
Carlog d’'Ornelas iria expor os objectivos da Asso-

teira de identidade profissional fornecida pela sua
A. P. I. T. P. apenas dependente da aprovacdo pre-
via do Ministerio do Interior.

O senhor General Carmona que prometeu inte-
ressar-se pelo pedido, que reconheceu justo, teve
palavras amaveis para os comissionados especiali-
sando os altos merecimentos do sr. Dr. Armelim
Junior.

O chefe do Estado agradeceu tambem com pa-
lavras muito amaveis a oferta que Carlos d’Ornelas
lhe fez dum exemplar ricamente encadernado, do
seu livro O Agoreano na Grande Guerra.

®
Julgamos oportuno publicar —o0 que a seguir

fazemos — os Estatutos da Associa¢do na sua forma
definitiva tal como foi aprovada pelo Governo:

1
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ALVARA DE APROVACAO

Antonio Oscar de Fragoso Carmona, Presidente da Repu-
blica Portuguesa, pelo voto da Nacdo, fago saber, aos que
este alvarda virem, que sendo-me presentes os esta.utos com
que pretende constituir-se uma associacio de classe com a
denominagdo de «Associacdo Portuguesa da Imprensa Técnica
e Profissional (associacdo de classe) e séde em Lisboa;

Visto o arligo 3.” do decreto de 9 de Maio de 1891 :

Hei por bem aprovar os estatutos da associac¢do de classe

Portuguesa da Impransa Técnica e Profissional

que constam de oito capitulos e quarenta e seis artigos e bai-
xam com este alvard assinados pelo Ministro das Finangas,
com a expressa clausula de que esta aprovacgdo serd retirada
quando a associacdo se desvie dos fins para que € instituida,
ndo cumpra fielmente os scus estatutos, nédo preste ao Go-
vérno as informagdes que éle lhe pedir s6bre os assuntos da
sua especialidade, a que se refere o n.° 6.° do art.° 4 do ci-
tado decreto de 9 de Maio de 1891, ndo desempenhe devida-
mente as fung¢des que lhe forem incumbidas por leis especieis
ou, finalmente, quando infrinja o mesmo decreto, por cujas
disposigdes sempre e em qualquer hipitese se deverd redular,
Determina-se, portanto, que todas as autoridades, a quem o
conhecimento déste alvard pertencer, o cumpram e fagam
cumprir e guardar tdo inteiramente como néle se contem.

Pagou a quantia de cem escudos do imposto do sélo por
meio de estampilha colada néste alvard e devidamente inutili-
zada.

E, por firmeza do que dito €, éste vai pelo Ministro das
Financas assinado e firmado, com o sélo branco da reparticao
competente. Dado nos Pegos do Govérno da Republica, aos
dezassete de Jane'ro de mil novecentos e trinta e um,

Antonio Oscar de Fragoso Carmona
Antonio Oliveira Salazar

(Publicado no «Diario do Qovernoy,
2.% série, n.c 19 de 31 de Janeiro de 1931)

ESTATUTOS

CAPITULO 1

Denominagao e fins

Artigo 1.-Com a denominagdo de ASSOCIACAO POR-
TUGUESA DA IMPRENSA TECNICA E PROFISSIONAL é
constituida, em Lisboa, uma Associagdo de Classe, destinada
ao estudo, desenvolvimento e defesa dos interesses econo-
micos e culturais comuns aos seus associados.

Art, 2, —Para cumprir o seu fim social, esta Associagdo
procurara:

a)'— Agrupar todos os profissionais que empreguem a sua
actividade em publicagdes periddicas de caracter técnico e de
profissdes em todo o territério nacional.

b) — Fazer parte de todos os organismos of.cia’s, profis-
sionais e técnicos e outros que a Associagdo juldue vantajosos
para os seus interesses e para 0s quais seja convidada.

¢) — Fazer-se representar em Congressos, conferéncias,
exposi¢cdes ou outras iniciativas, nacionais e estrangeiras,

d) — Intervir junto dos governos para solicitar a aprova-
cdo de providéncias que possam contribuir para o fomento e
endgrandecimento da imprensa técnica e profissional,

e¢)— Empregar os seus esforgos no sentido de obter as
maiores redalias e vantadens, para o exercicio das sues fun~
¢oes ; facilitar o intercambio entre as revistas técnicas do
Paiz e do estrangeiro; ordanizar congressos, exposi¢des,
conferéncias e viagens de caracter técnico, ou de profissdes,
sempre que o considere oportuno,
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f) — Publicar um boletim, coordenando opinides e assun-
tos técnicos e de profissdes, qus interessem aos seus associa~
dos e a colectividade em deral,

g) — Estabelecer, de harmonia com a lei, uma caixa de

previdéncia para os seus associados.

Art. 5. — A Associagdo é absolutamente vedado versat
questoes politicas ou religiosas. :

Art. 4.° — A Associacdo pode, por deliberacdo da Direccéo
e voto do Conselho Fiscal, editar uma ou mais publicagdes de
caracter técnico e profissional, além do boletim associativo:
que serad distribuido gratuitamente aos socios.

CAPITULO Il
Dos socios, sua admissao, direitos e deveres

Art. 5.° — A Associagdo terd cinco classes de socios :

1. — Socios fundadores ;

2. — Socios ordinarios, (efectivos e auxiliares) ;

3.9 — Socios correspondentes ;

4.°— Socios doadores e beneméritos ;

5. — Socios honordrios.

Art. 6.° - Socios fundadores sdo os que, em 1930, funda-
ram a Associagdo,

§ tinico — Os socios fundadores terdo todas as regalias
colectivas, direitos e deveres consignados nos estatutos para
os socios efectivos e os seus nomes inscritos em quadro de
honra, na sala da Associacdo.

Art. 7.2 —Socios ordinarios sdo de duas classes: efectivos
e auxiliares.

Art. 8, — Socios ordinarios efectivos sdo os directores e
derentes de revistas e publica¢des de caracter técnico e pro-
fissional, que contribuam com uma quota mensal ndo inferior @
10800, a contar da data da admissdo e joia de 100500 ; e exer-
¢cam as suas fun¢des ha mais de 6 meses.

§ tinico — Exceptuam-se os casos de suspensdo por moti-
vos de forga maior.

Art. 9.°—0 socio efectivo depois de aprovado tem o dever:

1.9 — de enviar para o Arquivo 2 exemplares da respectiva
publicagdo ; 1l

2, — de exarar nas publicacdes que dirigem em lugar
bem visivel a nota de: Inscrito na Associacdo Portuguesa da
Imprensa Tecnica e Profissional, cujos directores ou gerentes
sejam associados.

Art. 10.° — Socios ordinarios auxiliares: sdo todos aqueles
que exercam fungdes de redactores, redactores-revisores e
administradores nas publicagdes; ou que sejam correspon-
dentes de revistas estrangeiras da especialidade ; e para que
possam ser considerados como teis é necessario :

1.> que fagam acompanhar a sua proposta de uma cre-
dencial do director ou proprietirio da revista, em que con-
firme o exercicio d2s suas fungdes, tomando o proponente
inteira responsabilidade pela informagdc prestada;

2, — que paduem uma céta mensal nunca inferior a 10$00
e joia de 50%$00.

Art. 11.° — Os socios ordinarios e auxiliares, salvo a®
excepcdes constantes do presente estatuto, sdo equiparado$
aos socios ordinarios efectivos no que respeita a direitos e
deveres, e que sdo :

1.* - Tomar parte em todas as deliberagdes e elei¢des na
Assembléa Geral;

2.° — Fazer-se representar quando ausentes, por outros
socios com iguais direitos, nas sessdes da Assembléa Geral;

3.°— A serem eleitos e nomeados para todos os cargos
sociais, comissdes e sec¢des permanentes, nos termos e nas
condigdes expressamente preceituadas ;

4. — A frequentar a séde social e a utilisar todos os ele-
mentos de estudo que a Associag¢do proporcione aos socios ;

5.— A receber um exemplar de qualquer publicagdo da
Associa¢do, mediante desconto de 30°/, do prec¢o da capa;

6.° — A participagdo, por suas familias, da faculdade de ‘

'



assisténcia a todos os actos de interesse publico “ou colectivo
que a Associa¢do promova na sua séde ;

7.° — A uma carta circular de identidade, quando em
viagem s

8.0 — A dosar de todas as vantadens e beneficivs associa-
tivos nas condicoes dos E-tatutos e regulamento in'erno.

9.°— A um diploma de socio da Associagdo, que serd assinado
Pelo presidente da Direccdo, secretirio deral e tesoureiro.

10.° — A um cartdo de caracter pessoal e intransmissivel,

de associado, contendo a respectiva fotografia e assinatura des
Mmesmas entidades a que se refere o numero anterior,
. 1.~ A uma careira, que se denominara «Carteira de
identidade profissional’da A. P. . T. e P.» a qual serd apenas
concedida, nos termos led.is, aos socios ordinarios efectivos,
.directores de publicagdes associadas e aos socios ordinarics
Buxiliares,

12,0 — A carteira a que se refere o numero anterior, para
ter caracter oficial, terd de ser concedida por quem de direito,
€ nos termos da lei respectiva.

Art. 13.° — Dentro do prazo maximo de Z0O dias, a contar
da data em que lhes tiver sido notificada a admissdo, os socios
Ordinarios devem adquirir o seu diploma, um exemplar dos
estatutos, o bilhete de identidade e regulamento interno da
Associacdio, mediante o pagamento, por uma 86 vez, do custo
Cos trés documentos.

§ tinico — E facultativo aos socios ordinarios o pagamento
fntecipadamente das quotas por trimestre, semestre ou ano,
Podendo a joia ser pada, em 2 prestagdes, dentro dos primei-
T0s 60 dias, apoz a admissio de socio.

Art, ]14.° — Socios,correspondentes: sdo os profissionais
que ndo tepnham domicilio habitual®ou legal em Lisboa por mais
de um ano.

§ 1.2o— Os socios correspondentes contribuem com uma
Cota mensal de 10800 e joia de £0800 pagdveis nas condigdes
do § tinico do art. 13.°.

§ 2.0— Dentro do prazo maximo de Z0 dias, a contar da
data em ‘que lhe tiver sido notificada a sua admisséo, o socio
Correspondente deve satisfazer o preceituado no art. 15.°.

§ 3.~ A Direcciio, quando autorisada por assembléa de~
fal, poderd dispensar o socio correspondente do pagamento
da cota,

§ 49— A admissdo dos sociosjcorrespondentes far-se-ha
Por deliberacao da Direcgdo,

Art, 15.°— Socios doadores e beneméritos sdo os que,
POr terem feio a4 Associagéio doagéio importante de bens mo-
blliarios ou imobiliarios ou contribuirem com donativos em
dinheiro ou valores de qualquer especie, forem pela Direccéo
Propostos epela Assembléa Geral aprovados.

Art, 16.9 — Socios fhonordrios: sdo os que’forem aclama-~

08, como taes, pela Assembléa Geral, mediante proposta da

Ireccdio ou de qualquer soc’o, por servicos eminentes pres-
tados 4 Associacdio e especialmente ao engrandecimento da
Mesma,

Art, 17.0— Perdem os seus direitos os socios que deixa-
'em de satisfazer as suas cOtas durante mais de 6 meses; e
S€rdo irradiados os que caluniarem, difamarem ou injuriarem
4 A!Hico(:im:i'u:r, ou concorram, de qualquer férma, para o scu
descrédito,

Art. 18,0 — Os socios podem constituir seccdes especiais
dentro dq colectividade, sempre que o objectivo ndo seja con-
trério & doutrina dos presentes estatutos, e reunem com um
Membro da Direccdo, que acompanhard os trabalhos da secgdo,
€ dos quais fara um relatorio que serd presente 4 Direccao
due o apreciard devidamente e lhe dard expediente ou néo.

CAPITULO 1I
Da Assembléa Geral

. .Art. 19,0 — A Assemblea Geral reune se em sessdo ordi=
aria oy em sessiio extraordinaria.
Art, 20,0 — A se:siio ordinaria celebrar-se-ha em qualquer

T
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dia da primeira quinzena de Marco de cada ano, e a extraor-
dinaria sempre que a Direcc¢do o juldue necessario ou a re-
queiram o Conselho Fiscal ou 25 socios, dos quais pelo menos,
15 proprietarios ou directores de publica¢des assoctadas,

§ 1.°— Qualquer dessas convocacdes sera feita com oito
dias de antecedencia, num jornal diario da capital, independen-
temente de outros avisos convocatorios.

§ 2. — Considera-se constituida a Assemblea em primeira
convocac¢do, quando esteja presente ou representada a quinta
parte dos socios em pleno gozo dos seus direitos; em segunda
convocacdo funcionard com qualquer numero, devendo esta
realisar-se no prazo de 15 dias ap0s a primeira convo-
cagdo.

§ 3.° — Todo o socio podera fazer-se representar em
Assembléa Geral por outro socio, desde que assim o comuni-
que por escrito ao Presidente, com 5 dias de antecedencia,
entredue na séde ou mediante carta com aviso de recepgdo.

§ 4.° — Cada socio ndo poderd representar mais de tres.

§ 5. — Ndo podem ser eleitos nem fazer parte da Assem-
blea Geral: .

1.—0Os socios com menos de tres meses de admissdo:

2.°—0s que ndo tiverem em dia o pagamento das cotas.
3."—0Os que, sedundo o direito civil portugues, ndo séo
considerados aptos para tal fim.

Art. 21.° — A’ Assemblea Geral ordinaria compete :

1.° — Discutir e aprovar o relatorio anual e contas da Di-
rec¢do, bem como o respectivo parecer do Conselho Fiscal, en-
tendendo-se para todos os efeitos que o ano social é o ano civil.

2,0 — Apreciar os actos de corpos gerentes,

3. — Deliberar dcerca das propostas da Direcc¢édo, espe-
cialmente sobre as que digam respeito 4 aplicacdo do fundo
de reserva,

4,° — Eleder a mesa da Assemblea Geral cujas fun¢des
sdo anuais, devendo estas listas designar: um presidente, um
vice-presidente, dois secretarios e dois vice-secretarios.

5.° — Eleder a Direccdo e o Conselho Fiscal.

§ 1.° —Nas eleigdes a que se referem os numeros 4.° e
5. sempre que haja empate, serd motivo de preferencia: em
primeiro lugar a antiguidade do socio e em segundo lugar o
ter mais idade.

§ 20— As vagdas que se verificarem, antes de terminar o
mandato, serdo providas de conformidade com a votacdo de
Assembleia Geral.

§ 3,°— A maioria de todos os corpos gderentes devera ser
constituida por socios ordinarios efectivos.

Art. 22.° — As assembleias derais extraordinarias apenas
se ocupardo dos assuntos expressamente designados nas con-
vocatorias.

Art. 23.9— Trinta dias antes do marcado para a reunido
da assembleia deral ordinaria, devem estar patentes, nasecre-
taria da Associacdo, todos os livros e documentos da derencia
finda.

CAPITULO IV

Da Direcgao

Art. 24.° — A Direccdo da Associagdo serd constituida
por: um presidente, um secretario gderal, um secretario, um
tesoureiro, um bibliotecario~arquivista, e mais cinco vogais
suplentes, residentes todos em Lisboa.

Art. 25.°— Os cardgos da Direcg¢do e os des Delega¢des
sdo dratuitos, e reelediveis os seus membros, N

Art. 26." — A Direccdo reunir-se-ha, pelo menos uma vez
por semana, em dia e hora que o presidente designara

Art, 27.°— As resolugdes da Direcgdo serdo tomadas por
maioria de votos e o presidente terd voto de desempate.

Art. 28.9 — Compete 4 Direcgdo.

1,0 — Criar, por proposta fundamentada, delegacdes e sub-
delegac¢des nas localidades que julgue convenientes ao desen-
volvimento associativo.

2.9 — Admitir e dispensar empregados auxiliares da secre-
taria.
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3. — Resolver os urdentes casos omissos, resolucdes que
ficam sujeitas 4 san¢do da Assembleia Geral.

Art. 29.° — Compete ao Presidente:

a) — Assumir a representacdo da Associagéo ;

b) — Convocar as sessdes da Direcgéo e presidir a eles

¢)—Nomear, em caso de urdencia, comissdes e delega-
¢des especiais

d)—Autorisar os pagamentos, votados por maioria em reu-
nido da Direcc¢do, assinando com o Secretario Geral ; e velar
pela boa execucdo de todas as resolugdes, assinando com o
mesmo Secretario Geral as actas e todo o expediente do mo-
vimento associativo.

Art. 30. — Compete ao Secretario Geral :

Assistir a todas as sessdes da Direc¢do; redidir as actas
ledaliza-las com a sua assinatura; guardar os livros e o0s selos.

Art. 31.°— Compete ao Secretario: auxiliar os trabalhos
da Direccdo e substituir o Secretario Geral nos seus impedi-
mentos.

Art. 32.° — Compete eo Tesoureiro.

Guardar os fundos da Associa¢do: dar entrada ds cotas
dos associados e a quaisquer outras quantias que a Assso-
ciacdo legalmente obtenha; escriturar o livro da Tesouraria;
efectuar os pagamentos autorisados pela Direc¢io; organisar
e assinar o balanco anual; informar a Direccdo dos assuntos
de sua competencia; abrir uma conta corrente ao estabeleci-
mento bancerio que a Direccdo determine, e da qual poderd
retirar fundos com a sua firma e a assinatura do Presidente e
do Secretario Geral.

Art. 33.° — Compete ao Bibliotecario-Arquivista ordanisar
a biblioteca da Associacdo; elaborar os verbetes ; orgdanisar
um cadastro de todas as publicagdes de caracter t:cnico e
profissional, ou piblica¢oes de qualquer género que deem en-
trada na bibliotcca; organisar estatisticas, comunicar 4 Direc-
¢80 toda a meteria pub.icada que julgue de interesse colectivo
e propdr a aquisi¢do de obras que julgue de interesse.

CAPITULO V
Do Conselho Fiscal

Art. 34.°—~ O Conselho Fiscal é composto de tres mem-
bros efeciivos e tres suplentes, eleitos peia Assembleia Geral
escolhendo os efectivos, entre si, 0 respectivo presidente, se-
cretario e relator.

Art. 35.° — Sao atiibui¢des do Conselho Fiscal:

1. — Examinar a escritura¢do da Associagdo.

2.9 — Requerer ao presidente da Assemblea Geral a con-
vocacgdo extraordinaria da mesma, quando o juld:e conve-
niente.

3. — Assistir ds sessdes da Direcgio, ou fazer-se repre-
sentar nas mesmas, pelo presidente ou por um dos seus vo-
dais.

~ Fiscalisar a administracdo cda Associacdo, verifi-
cando o estado da «caixa» e a existencia dos titulos ou valo-
res de qualquer especie pertencentes 4 Associagdo.

— Dar parecer sobre o balango, inventario e relatorio
apresentados pela Direc¢do, bem como sobre qualquer con-
sulta que pela mesma, lhe seja dirigida,

CAPITULO VI
Delegagdes e sub-delegagdes

Art. 36.° — A Direcg¢do, estabelecerd as Delega¢des e Sub-
delega¢des, permanentes ou temporarias, que julgue neces-
sarias.

Art, 37.9— As Delegacdes e Sub-delegacdes, a que se
refere o artigo anterior, dardo, anualmente, conta 4 Direcgdo,
em relatorio minucioso, dos trabalhos realizados.

Art. 38.9 — As Delegacdes sdo compostas dos membros
que a Direcgdo designar, em quantidade e em qualidade, con-
forme regulamento interno da Associacdo.

Art, 39.9— As Delegacdes e Sub-delegacdes exerceriio a
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sua accdo de acordo com a Direccdio da Associaciio, de ma-
neira que se mantenha a unidade de pontos de vista e a
orienta¢do comum dos trabalhos associativos.

Art. 40.°—Compete és Delegacoes e Sub-delegacies:

Fazer a propaganda da Associagdo ; andariar o maior nu-
mero de socios possivel, e promover a cobranca na respectiva
area,

Art. 41.° — Até ao fim de Janeiro de cada ano, as Deleda-
¢coes e Sub-Delegdacdes entregdardo relatorios dos seus traba-
lhos, realisados no ano anterior.

§ tinico — Até fins de Fevereiro de cada ano as Delega-
¢oes e Sub-Delegdacdes liquidardo contas com a Direccdo,
recebendo uma percentagem da cobranca que realizarem,
runca superior a 10 °/, para despesas de expediente.

CAPITULO VII
Receitas e fundos de resérva

Art. 42.°—As receitas e fundos da Associa¢do compdem-se:

1.9 — Das cétas dos socios e demais receitas consignadas
nestes Estatutos;

29—Do rendimento dos valores possuidos pela Associa-

¢do, legados, donativos, festas e de receitas ndo especificadas.
Atrt. 43.° —
como de qualquer aplicagdo ou alteracio de parte do mesmo
fundo, ¢é da exclusiva competencia da Assembléa Geral.
§ 1.2~ O velor do fundo de reserva serd, em deral, ga-
rantido por imoveis ou fundos em carteira, cuja escolha, por

proposta da Direccdo, fica sujeita 4 aprovacdo da Assembléa

Geral e do Conselho Fiscal.
§ 2.° — Quendo se pretenda aumentar o fundo de reserva,
recorrer-se-ha ao saldo de receitas de que se possa dispor.

CAPITULO VII
Reforma d: estatutos e dissolugio da Assoclagao

Art. 44.°— A reforma dos estatutos s6 poderd ser feifa
median.e proposta epreseitada 4 Assembléa Geral, quer pela
Direcgdo, quer por grupo de pelo menos, 50 socios, dos quais
deverdo ser 40 directores ou derentes de publicacdes associa-
das, nos termos destes Estatuios, na situacdo de efectivos.

Art. 45.° — O projecto de reforma dos Estatutos sé poderd
ent.ar em discussdo depois de decorrido o praso minimo de
9) dias, entre a data da sua distribui¢io e a da convocacio
da Assembléa Geral.

§ tinico — As delibera¢des da Assembléa Geral sobre este
assunito s5 sdo vdlidas achando-se, no acto da votagdo, pre-
sentes ou representados, dois ter¢cos dos seus socios, depois
da aprovagio do governo.

Art. 46.° — A dissolugdo da Associacdo s6 poderd ser
resolvida pela Assembléa Geral, especialmente convocada para
esse fim por nunca menos de trés quartos do numero de
socios ordinarios efectivos e s6 poderd ser aprovada por igual
propor¢éo de socios.

Disposigdes gerais

Sdo criados : um diploma de socio com as iniciais da Asss=
ciacdo, que serd assinado pelo presidente da Direccio, secre-
tario geral e tesoureiro, mediante o custo de 20800, um cartdo
de caracter pessoal e intransmissivel, de associado, contendo
a respectiva fotografia e assinatura das mesmas entidades,
cujo custo é de 2850, custando o exemplar do regulamento

2850 e o dos Estatutos 3%00.

A carta circular de identidade a que se refere o n.* 7 da
alinea 5) do art. 10.° custard 10800,

A Comissao organisadora

Dr. Manuel Velozo d'Armelim Junior
Carlos d'Ornellas

José Luiz Almeida Ricardo

Ventura Ledesma Abrantes

Henrique Cantharino

A fixacdo do valor do fundo de reserva, assim
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INDICACOES
e BIE1S:

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revista portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior numero
de indicacoes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
formagoes mais completas dadas adeante na secc¢io de anuncios.

Advogados -~ O exito das acg¢des judi-
ciais depende, em drande parte, dos advoga-
08 que encarredamos da defeza dos nossos
interesses,

Dr. Casimiro Chamigo R. Garrett, 74, s/I.

Alfaiates — Toda a dente pdode vestir com
€Conomia e elegancia,

Ia()fd England - R, Augusta - R, de S. Ni-
lll

Automoveis - Um automovel deve ser

bom, ¢legante e barato,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casus que indicamos,

Bancos - Para seguranca do capital, do
Comercio, da industria, deve escolher-se sem-
Pre um bom banco.

Banco Portugués do Continente e llhas ~
R, do Ouro~R. de S, Nicolau,

Cafés — Uma hora passada num bom café,
dispde-nos bem para o trabalho,

Café Nicola -~ Rocio—R. 1.° de Dezembro
= Lisboa,

b Dentistas — Sem bons dentes ndo pode
aver saude perfeita e sem um bom dentista
N30 péde haver bons dentes.

Dr. A, Guerreiro—R. de S. Paulo, 26, 1,°

Leiam sempre adeante o8 anuncios das
Casas que indicamos.

diq Clectricidade ~ A vantagem, de dia para
el Mais evidente, de utilisar a electricidade
mﬂs Mmais variadas aplicacdes torna-se tanto
‘haior quanto_maior fOr o escrupulo na esco-

O material ¢ dos encarregados da insta-
laqﬁO.

N

Companhias Reunidas Gaz e Electricidade.,
= R. Victor Cordon - Lisboa.

[Farmacias - Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele é sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceuticos.

Farmacia Formosinho —Praca dos Restau-
radores — Lisboa.

Fundicdes — Para o desenvolvimento lu-
crativo da agricultura e da industria e para
tudo o que seja aparelhadem metalica, ha que
escolher o melhor iabrico aliado ao melhor
preco,

Hoteis — Uma das preocupacdes maiores
de quem viaja é o hotel, Sem um bom hotel
toda a viadem € um suplicio,

Hotel Alliance — Rua Garrett — Lisboa,

Lougas — Um importante factor da como-
didade domestica sdo as lougas. Ndo é neces-
sario gastar muito dinheiro para se ter louca
de bda qualidade,

Fabrica de Louga de Sacavem—1%6, R. da
Prata, 132-Lisboa.

Maquinas — A maquina pode substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas € preciso que o homem saiba escolher a
maquing, a melthor maquina,

Leiam sempre adeante 08 anuncios das
casas que indicamos,

Materiais de construgdo - Para que a
construcfio seja solida é preciso que os ma-
teriais sejam bons,

F. H. d’Oliveira — R,
Lisboa.

z4 de Julho, 143 -

Material electrico — Ga-ta-se muito em
material .electrico porque nAo se procuram as
casas que o vendem bom ¢ barato,

Medicos — Quando ndo pudermos evitar
as doencas temos que procurar quem as cure,

Dr. Armando Narciso - P, dos Restaura-
dores, 48, 1,° — Lisboa,

Mercearias - A saude e as dificuldades
da vida exijem que procuremos generos de
alimenta¢do bons e baratos,

Mobilia A mobilia € uma das condi¢des
da felicidade domestica, Quem nfio possa ter
mobilia cara, artistica poderd ter mobilia ba-
rata, comoda e de bom gosto,

Navegacdo —~ Para as viagens por mar
ainda mais que para as viajens por terra, é
indispen.avel o maior escrupulo na escolha
do transporte.

Companhia Nacional de Navegapgdo—R.
do Comercio, 85— Lisboa,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Telefonia sem fios—Um bom aparelho
de T, S. F. é hoje uma necessidade das
maiores para quem tenha uma certa cultura
€ a queira aumentar,

Telefunken— A, E. G.-R. dos Fanquei-

ros, 12, 16 — Lisboa — R. Sd da Bandeira, 209,
218 — Porto. :

et
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O REGIMENTO DE SAPADORES

DE

CAMINHOS DE FERRO

A unidade antes da guerra

Origem e evolucao da unidade — O Batalhao em Cascaes
A partida para Franca

Por CALADO RODRIGUES—Fofos MENDES DA COSTA

Chegado a esta altura das suas cronicas, e embora
fosse sempre seu proposito fazer cronicas breves,
vé-se o jornalista embaracado. Porque, se foi sempre
esse o seu proposito foi tambem sempre proposito
seu fazer cronicas ligeiras. desenfastiadas, com suas
notas despretenciosas de comentario sorridente, em-
bora por vezes tocadas de sda filosofia, daquela filo-
sofia si, que tio necessaria se torna 4 vida.

Quando falo de filosofia, da filosofia que é indis-
pensavel 4 vida, eu ndo quero falar dessa filosofia
severa, pesada, catedratica, que joga com complicados
sistemas e que nos amargura a vida e traga a pacien-
cia, como a traga come, nos arquivos poeirentos, 0s
velhos calhamagos que conteem esses sistemas reve-
rendissimos.

Ah! Bom Deus! Essa filosofia é boa para os es-
critores importantes gque, embora muitas vezes nio
saibam o que dizem ou digam o que ndo sabem, sio
consagrados pela reverencia de academias indiferentes
ou de leitores com mais prosapias do que apuradas
exigencias de espirito e que teem a convicgdo de que
hio de passar 4 posteridade, levando, como passa-
porte, livros que muitas vezes se criticam sem se
lerem.

Eu ndo sou um desses escritores importantes, ca-
pazes de arrancar perolas aos esterquilinios e perante
os quais as gentes se desbarretam e agiolham sentin-
do-se mais pequeninas e humildes do que os mais
humildes vermes da terra.

Fu sou um escritor, humilde e pobre como S. Fran-
cisco d’Assis, um escritor que escreve, com as esmolas
da singeleza, cronicas de burel. E quando sei que
alguem as leu e sorriu, penso que as minhas cronicas
nio fazem mal a ninguem e tenho como paga princi-
pesca esse sorriso, que é como um raio de sol, o raio
de sol de Diogenes, que vale bem mais do que todas
as reverencias e consagracoes de contemporaneos ou
posteros.

Mas, agora me ocorre que isto tudo veiu a propo-
sito ou desproposito de eu me ter declarado embara-
cado nesta altura das minhas cronicas ¢ que ainda
ndo dei a razio do meu ‘embarago,

E’' que tenho que escrever hoje sobre os Sapado-
res antes da guerra e ha que jogar com datas e
apontar factos da vida desta unidade, factos relativos
4 sua organisagdo, factos emfim que obrigam a uma
certa aridez de relato que nio se compadece com oS
comentarios sorridentes, embora tocados de si filo-
sofia, a que me referi no principio desta cronica.

Nio se imagine que eu tenho a pretencido de fazer
historia completa sobre a vida da unidade. Longe
disso. E’' preciso ndo esquecer o que eu jd disse: que
eu sou um paisano que estid fazendo cronicas sobre
um assunto militar para serem lidas por paisanos e
que, portanto, me falta a competencia para um traba-
lho completo sobre o assunto.

Essa empreza cabe a um oficial ilustre que, se-
gundo as informag¢des que me forneceram, breve«
mente dard ao publico, e especialmente aos que mais
se interessam por obras literarias de feicio militar,
uma monografia interessante sob todos os aspectos.

Eu limito-me, dentro do objectivo que me impuz
de fazer cronicas ligeiras, a dar algumas breves notas
que amavelmente me foram fornecidas pelo sr. capi-
tio Antonio Arsenio da Rosa Bastos a quem aqui re-
novo o meu mais vivo agradecimento. E

*

Pela organisa¢io do exercito de 30 de Outubro de
1884, foi criada uma Companhia de Caminhos de
Ferro, constituindo a 1." Companhia do 2.° Batalhdo
do Regimento de Engenharia.

O primeiro comandante desta Companhia foi o fa-
lecido general D. Fernando de Serpa Pimentel, que
exerceu o comando até 1890, devendo-se a ele a adqui-
sicio de grande parte do material tecnico dessa Com-
panhia e a elaboragio dos manuais para instrugio e
trabalhos.

Pela organisagde de 1011, as tropas de Caminhos
de Ferro passaram a couostituir um grupo de duas
Companhias, cuja sede era no quartel da Cova da
Moura mas j4 em 1913 foram ecsas tropas reduzidas
a uma s6 Companhia, cujo quartel foi, em 1914, trans-
ferido para a cidadela de Cascais,




Em Novembro de 1015 assumiu o ‘comando da
Companhia o actual Comandante do Regimento,
SF. coronel Raul Esteves, ao tempo capitdo.

Durante o ano de 1016, a Companhia executou,
€m Cascais, interessantes e desenvolvidos ftrabalhos
da especialidade de Engenharia, num poligono impro-
Visado estabelecido em uns terrenos proximos da
Guia, generosamente cedidos, para esse fim, pelo seu
Propriietario, sr. Conde das Alcagovas.

Tambem esse ano foi empregado na preparagio
de oficiais e sargentos milicianos que vieram a servir
depois para a mobilisagio do Batalhdo expedicionario
a Franga,

Os trabalhos executados no poligono de Cascais,
Serviram tambem para estudo e aplicagdo das Escolas
de Oficiais Milicianos de Pioneiros, dirigida pelo actual
general sr. Pereira Bastos, as quais ali fizeram alguns
estagios de instrugdo.

Foi no principio de Fevereiro de 1017 que esta
Unidade recebeu ordem para mobilisar um Batalhio a
4 Companhias, a fim de seguir para Franca.

Para esta mobilisagio foram convocadas todas as
Pragas licenciadas e da reserva até 4s classes de 1908
Inclusivé, recebendo-se tambem um grande contin-
gente de pragas das Brigadas de Caminhos de Ferro,
ue eram, na sua grande maioria, empregados ferro-
Viarios,

. Data de 16 de Fevereiro de 1917 a constituicio ofi-
Clal do Batalhdio de Sapadores de Caminhos de Ferro.

No dia 15 de Abril de 1917, estava concluida a
Mobilisagio do Batalhdo e realisava-se em Cascais
Uma revista geral passada pelo Coronel Inspector do
Servico Militar de Caminhos de Ferro, Ex.™ Sr. An-
'?ﬂio Gongalves da Silva e Castro tendo nessa oca-
130 sido oferecido ao Batalhdo mobilisado, pelas
Seohoras de Cascais, um lindo guido por elas primo-
fosamente bordado. Este guiio, em que se 1& a divisa
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Sempre Fixe que o Batalhdo tinha adoptado, acompa-
nhou-o sempre em Franca figurando em todas as for-
maturas solenes e ainda na formatura do desembar-
que do Batalhdo em Lisboa, quando do seu regresso
da guerra, encontrando-se agora exposto na sala de
honra do Regimento.

*

Esse dia 15 de Abril de 1017 foi um dia de festa
grande para Cascaes e para o Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro que recebeu de toda a popu-
lagio carinhosas e entusiasticas manifestagdes de
simpatia.

Entre essas manifestacdes, contam-se as duas pro-
ducdes poeticas de Peanha Coutinho, dedicadas ao
Batalhdo por um grupo de senhoras de Cascaes e que
publicamos a seguir.

STUSS!

Ao brioso e valente Batalhio ds Sapador:as d2 Ca-
minhos de Ferro na sua partida para Franca

Uma comiss@io de senhoras do Grupo
Dramatico e Sportivo de Cascaes

Honrando as t1adiccoes da raca ingente
que abriu a sulcos d’oiro a sua historia
ld vdo os filhos seus em prol da gloria
que foi o timbre e a lei da luza gente.

Se ha virus, se ha peconha em sua frente,
se a perfida ambi¢do busca a victoria,
que o feito deixe um rastro de memoria
que assombre as multidoes do occidente.

Contia Portugal nos seus soldados
para quebrar germanicos arnezes
na lica dos direitos mais sagrados

Jdmais temem cansagos e revezes
os bravos que, em seus feitos denodados,
resurgem como antigos portuguezes.

Cascaes 15-4-917

CASCAES - Vista do Mar
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0 GUIAD DA ESPERANCA

Aos valorosos @ patrioticos soldados do Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro na ocasido da sva partida para
: 0s campos de batalha da heroica Franga :

Uma comissdo de sephoras do Grupo
Dramatico e Sportivo de Cascaes ;

Scnhores :

Dignos filhos d’este solo

modelo, espelho e exemplo de virtude,
Deixae que, em brando sépro, o deus Edlo
balouce em negro monte ou claro acude

e faca vér, d’um pélo a outro pélo

como innocente pomba que saiide,

a tdo simples lembranca que offertamos

e, em espirito, convosco tambem vamos.

Deixae que a tdo humilde e pobre offerta
se hasteie em vosso campo de combate.

De bengdos e de preces vae coberta

p’ra que, nas mais crueis horas do embate,
vos guie na vereda franca e aberta

d voz atroadora do rebate,

e assim, volteis dos feitos mais honrosos
como 0s vossos avds, victoriosos!

Convosco vae a nossa ardente Esp’ranca
e a Fé que nos alenta é jd tao forte,

que haveis despedacar a imiga lanca
sem que, poder em vos, consiga a Morte!
E quando surja, emfim, aurea bonanca
possa cantar a fama, o braco forte

que ousou o0s rasgos nobres d’heroismo
que brotam do mais santo patriotismo!

Tal como vis, nds somos portuguezes

e amamos o bom nome luzitano.

Vos tendes a mais nobre das emprezas

e € certo que um esforco mais que humano,
pode abater giganteas fortalezas,

calcar as crueis hostes d’um tyranno!
Demonstrae pois, ds féras greis imigas
qgue sabemos manter famas antigas !

Que sirva este guido de incitamento

ao vosso patrio amor e alta coragem ;

para que erija o santo monumento

gue obrigue, a nossa historia, d vassalagem
devida d infrepidez, ao valimento

d’'um povo que, alcancando a’homenagem

do estro mais guerreiro e mais profundo
possa mostrar-se, o0 mesmo, a todo o mundo!

Que suriam Albuquerque, Nuno ¢ Gama,
Pedro Alvares e Castro e seus caudilhos

p’ra que mais se extinga a honrada fama
qgue, a Portugal, teceram nobres. filhos.

E assim ireis, irmdos, na justa chama

que alenta o bom guerreiro, em longos trilhos,
mostrar que, no pequeno ¢ humilde Povo,

as Glorias do Passado, vem de novo.

PORTUGAL — Cascais, 15-4-917.
PENHA COUTINHO

A estas demonstragoes gentilissimas de simpatia
promovidas pelas senhoras de Cascais, juntaram-sé
muitas outras da parte de pessoas de todas as classes
sociais que 4 porfia se empenhavam em manifestar 4
gloriosa unidade a afeicio funda que ela tinha sa-
bido conquistar em Cascais.

Da grandeza daquela simpatia, da sinceridade

dessa feicio de que, mais tarde, terminada a guerra,

Cascais havia de dar novas provas, deu ideia alta a

despedida entusiastica que em todo o trajecto de Cas-
cais a Lisboa foi feita 20 Batalhio quando ele veiu a
caminho do navio que havia de transporti-lo a Francga.

Em todas as estaches e ao longo da linha, havia
multiddoes que aclamavam esses militares. que iam par-
tir a0 encontro dos maiores perigos no cumprimento
heroico do dever.

Havia lagrimas nos olhos de muita gente. Lagri-
mas amargas de apartamento, lagrimas de comogido
patriotica, lagrimas de receios fundos, todas elas mar-
cavam, porém, com emogio extrema, a simpatia que

o Batalhdo conquistira, mercé da organisagio que lhe

havia dado um comandante ilustre entre os mais ilus-

O duidio que as senhoras de Cascais ofereceram ao Batalhdio
de Sapadores de Caminhos de Ferro

tres, coadjuvado por uma oficialidade brilhante entre
as mais brilhantes.

Ainda hoje essas manifestacoes apoteoticas sdo re-
cordadas comovidamente, pelos que a elas assistiram,
como sendo daquelas que mais frizantemente marca-
ram os sentimentos da alma popular nessas horas de
incerteza, de sacrificio.

Andaram alto nesse dia, dentro dos coragdes e
nos brados entusiasticos de aplauso, o nome sagrado
de Portugal e o prestigio do Exercito, representado
por essa unidade de escol que jd era o Sempre Fixe.

Quando embarcou, o Batalhdo ia alentado por
essa afeicdo que tdo carinhosamente se manifestdra
acenftuando o seu prestigio.

Perdeu-sc de vista a terra santa da Patria. No barco
que o conduz atravez os perigos do mar agora au-
mentados pela barbarie dos homens, o Batalhio vai
enfregue ao Senhor Deus dos Exercitos, a caminho
das terras torturadas de Franga, onde aquele prestigio
havia de crescer de forma tio notavel. |

No proximo numero: O BATALHAO EM FRANGCA,
com fotografias de Mendes da Costa.
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~ ADVOGADOS I

DR. CASIMIRO CHANIGO

RUA GARRET, 74, S/L.

TELEF. 20524 LISBOA
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ALFAIATES |

OLD ENGLAND

_ Sortido colossal de fazendas inglesas e nacionais. Todas as
Secedes de vestuario.
Mestre de corte diplomado pela

ACADEMIA MINISTER DE LONDRES
CAMISARIA, CHAPELARIA E LUVARIA
FATOS PARA CREANCAS

DESC NTO 5 °/, ADS FERROVIARIOS A VISTA DO CARTAO DE IDENTIDADE

R. Augusta, 109eR. de 8. Nicolau (Predio todo)
LISBOA

S ——

llnmunnhia*nn Caminho de Ferro
le Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Ec¢c. (ouro) 44.165.070$00

SEDE EM LISBOA
LARGO DO QUINTELA, 3

Comité de Londres:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracao:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros 1.347
Distincia do Lobito & regiao mineira da Katanga. :
Quilometros 1.800

Banco Portugués do Continente e [Ihas
: RUA DO OURO E RUA DE S. NICOLAU
LISBOA

A4 ELECTRICIDADE I

& Gompanhias Reunidas Gaz e Electricidade
BANCOS : |

o —— Rua Victor Cordon

LISBOA

—

CAFES

CAFE NICOLAX
ROCIO E RUA |.> DE DEZEMBRO — LISBOA

FARMACIAS |

FARMACIE FORMOSINHO

P o
ADRIANO GUEIFAEO FERREIRA
Praca dos Restauradores, I8 —LISBOA
~——

N P




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HOTEIS |

HOTEL ALLIANCE

Rua Garrett (Chiado)
LISBOA

MOBILIA |

FABRICA DE LOUCA DE SACAVEM
(FUNDADA EM 1850

LOUCA SANITARIA-LOUCA DOMESTICA-LOUCA DE FAN-
TASIA - AZULEJOS BRANCOS E DE COR - MOSAICOS
CERAMICOS - TIJOLOS REFRACTARIOS.

Lisboa: 126, B. da Prata 132 Porto: R. das Carmelitas, 40

LOUCAS |

NAVEGACAO |

MAQUINAS |

Compantia Nacional de Navegacao

RUA DO COMERCIO, 85

LISBOA

MATERIAIS DE CONSTRUCAO I

F. H. D’OLIVEIRA

AVENIDA 24 DE JULHO, 142

MEDICOS |

Dr. Armando Narciso
Praca dos Restauradores, 48, 1.° —-LISBOA

MERCEARIAS |

TELEFONIA SEM FIOS I

TELEFONKEN

(A melhor marxca)

t E RUA DOS FANQUEIROS, 12, 16 — LISBOA
A RUA SA’ DA BANDEIRA, 209, 215 — PORTO

—




