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CALENDARIO PARA 1932

JANEIRO ! FEVEREIRO I MARCO |
Domingo.— 3101724 F| Domingo.— 7142128 —] Domingo.— 0132027 —
Segunda . — 4111825 —| Segunda. 1 8152229 — Segunda . — 7142128 —
7 o e g A 5121026 — Terea iy 279 1623 b Terpais il 178159909
Quarta. . .'~— % 122027 -] Quarta.. 3101724 — —} Quarta. . 2 916 2.‘3 30 -
Quinta. .. — 7142128 —| Quinta. .. 4111825— —} Quinta... 310172431 —
Sexta.... F 8152229 -] Sexta.... 5121926~ —{ Sexta.... 4111825 ——
Sabado... '2 9162330 -] Sabado... 6132027 — — Sabado... 512 % 26— —

ABRIL MAIO :JUNHO
Domingo.— 3101724 —| Domingo. 1 8152220 — Domingo.— 5121026 —
Segunda . — 4111825 —| Segunda. 2 9162330 — Segunda . — 6132027~
Terga....i— 5121926 — Terca..... F 10172431 —| Terca.+:. —i 7142128 —
Quarta. .. — 6132027 ~—| Quarta. .. 4111825— —| Quarta. .. 1 8152220 —
Quinta. .. — 7142128 —| Quinta... 5121926 — —| Quinta... 2 9162330 —
SERES, | TUREEIING 0] Savta & U 6132027 <=1 Sexta - i3l Fl17 a4t
Sabado... 2 9162330 Sabado... 7142128 —— Sabado... 4111825 ——

JULHO AGOSTO SETEMBRO
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Quinta, .. — 7142128 —| Quinta... 4111825— —| Quinta... 1 8152229 —
Sexta.... 18152229 —] Sexta.... 5121996~ —| Sexta.... 2 9762330 —
Sabado... 2 9162330 —| Sabado... 6132027 — —| Sabado... 3101724 — —

m___-_

OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO
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Quinta.”. . — 6132027 | Quinta. .. 3101724 — —| Quinta, .. F »x 152229 —
Sexta....— 7142128 - Sexta.... 4111825— —| Sexta. ... 2 9162330 —
Sabade... 1 8152229 —| Sabado... 5121926 — —| Sabado.. . 310172431 —

— | | L
h‘l—!-“—_ﬂﬂ
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Ecos e comentarios

Por SABEL

Ano Novo

A «QGazeta dos Caminhos de Ferro» entra hoje no seu
45.° ano de publicagdo e por ésse motivo vém saiidar todos os
seus presados amidos, colaboradores, assinantes, anunciantes
e a toda a familia ferrovidria, ordanisa¢do formidavel que bas-
tante tém marcado no nosso pais, desejando a todos um feliz
ano novo e que a familia portuguesa continui sempre unida
para poder vencer os obstdculos que as circunstdncias da vida
nos proporcionam.

Festas felizes e ano novo prospero.

Um fiscal modélo

Em 24 do més findo a imprensa didria ocupou-se de uma
ocorréncia passada no logar de Sabugo, freguesia de Almar-
dem do Bispo, concelho de Cintra, motivada pela antipatia do
povo do referido lodar ‘e dos outros lodares circunvisinhos,
pelo fiscal de conservag¢do... de estradas José Brds que se
tornou célebre pelas suas constantes proezas.

Ha dois anos, mais ou menos que o referido senhor veio
transferido de Montelavar para o Sabudo salientando-se a
ponto de criar inimizades por motivos fiiteis arranjados pela
sua arrogincia e excesso de autoridade,

Ha dias tentou o sr, fiscal cortar uma drvore tri-secular,
arvore que o povo desta terra considera histérica por ser o
sitio onde as carruadens reais de D. Luis e D. Carlos muda-
davam as parelhas para depois seguirem viagem para as caca-
das em Mafra.

A referida drvore dava uma certa vida ao logar e servia,
durante o verdo para os veraneantes passarem um bocado
agradavel a sombra da sua formosa ramadem. Entdo o povo
comecou murmurande ao ponto de se exaltarem os 4nimos o
que obrigou o fiscal a ndo mutilar mais a arvore partindo éle
para Cintra para requisitar autoridades afim de conseguir levar
avante o seu intento.

Realmente no dia 24 do més findo compareceu no Sabugo
uma for¢ca de 18 pracas da Guarda Nacional Republicana sob
o comando do sr. tenente Colacgo.

Ao mesmo tempo que o guarda chedou a creada do fiscal
José Brids, espalhava, junto ao chafariz, que a darvore ia ser
arrancada o que provocou ruidosos protestos que levaram os
sinos a tocar a rebate afim do povo se agarrar & drvore e a
ndo deixar cortar. :

Foram présas vdrias pessoas e detidas outras para averi-
duacoes sendo a indignacdo total do povo contra a atitude do
fiscal José Brds que 0 persedue em parte assediado com a mu-
Ilher que anda constantemente em questdo com as visinhas.

Por trés vezes foi lancado fogo ao carrascal do referido
fiscal e foram disparados alguns tiros contra a propriedade
ilegalmente adquirida pelo mesmo por escritura recentemente
feita e que parece vai ser anulada. Também apareceram der-
rubados no pomar pertencente a mesma propriedade algumas
drvores de fruto.

Estd a orgdanisar-se uma representacdo que deve atindir
cérca de mil assinaturas entre os povos de Morlena, Montela-
var, Péro Pinheiro, Lameiras, Sabugo, Vale de Lobos, Serra-
¢do, Olela, Almornos, Fontarenha, Almardem do Bispo, Arnil,
D. Maria, Telhal, e Melegas, no sentido daquele fiscal ser dali
transferido afin de evitar qualquer conflito grave que porven-
tura se venha a dar.

O povo respeitou sempre as autoridades sendo a indigna-
¢do deral contra o fiscal José Bris.

(Continua na pdgina 1.3)
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®
ANO DE 1931

A

uso recapitular, no primeiro numero da Gazeta de cada ano, os factos da vida
E ferroviaria nacional durante o ano anterior. Dificil tarefa quando ndo ha
quasi nada que recordar. O ano de 1931 pouquissimo acrescentou 4 obra

dos que o precederam.

A providencia mais importante a langar ao seu activo foi o D. n.” 20.618 de
4 de dezembro de 1931, que auctorisou o dispendio de 100.000 contos com os melhora-.
mentos mais necessarios nos antigos C. F. E. devendo essa quantia ser obtida
pela emissao de emprestimos. O mesmo diploma destinou as receitas do fundo espe-
cial livres de encargos 4 conclusio de varios trogos complementares dos C. F. E..

Importa designa-los, o que fazemos noutro logar.

: Prevé-se, portanto, a conclusio, em 6 anos, de cerca de 85 quilometros de
Via estreita: total 227, a que se juntardo as linhas concedidas, dcerca das quais o
Estado pode e deve respeitar os seus compromissos. |

Em 1931 nenhum troco novo se abriu 4 exploragdo. |

Trabalhou-se porem com orande actividade na linha da Trofa 4 Senhora da
Hor.a e no trogo da do Tamega, da Chapa a Celorico, que ficaram concluidos e vio
ser Inaugurados dentro de poucos dias.

Proseguiu com a maior celeridade a construgio, iniciada em 28 de Outubro
de 1930, do troco da Boa Vista 4 Trindade, de curta extensio mas notavel pelo
tunel da Lapa da extensio de quasi 500™, cuja galeria de avanco se acha inteira-
mente perfurada. |

Quanto ao tro¢o da Povoa a Fio, apesar de contratado ha muito e de aprovado
0 respectivo projecto, mantem-se preso por pretextos burocraticos destinados ma-
nifestamente a protelar a construcao. |

; Alem dos trabalhos de construcdo tio activamente efectuados, devemos men-
-Clonar, para elogio da Companhia do Norte, a entrada em servico de novas locomoti-
vas Mikado e de carruagens magnificas dotadas de todo o conforto.

Em toda a rede portuguesa se acentuou por forma assustadora a depressdo
de receitas.
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A crise conomica mundial, que o nosso pais compartilha, conta, entre as suas
multiplas manifestagdes, a consideravel depressio do movimento em toda a rede
ferroviaria e a consequente quebra de receitas, que teve o seu inicio em 1930, acen-
tuando-se, porem, consideravelmente nos ultimos sete meses do corrente ano.

Concorre para essa depressdo o desvio do trafego operado pela desenfreada
concorrencia dos carros automoveis, de passageiros principalmente e tambem de
carga, por estradas paralelas ds linhas ferreas. |

Essa concorrencia feita em condi¢des privilegiadas, sem sujei¢do a tarifas
nem horarios, sem obrigagdo de servir todo o trafego que se apresente, sem o en-
cargo de conservagdo das estradas utilisadas, sem regulamentagdo e fiscalisagdo
apertadas, vai avultando com prejuizo das linhas ferreas. Mantem-se integros para
estas os encargos e peias que resultam do monopolio que lhes foi conferido, exacta-
mente quando este deixa de existir.

E' um periodo critico, mas passageiro, desde que se restabeleca a igualdade
de situacdes e se ponha termo 4 falta de ordem e metodo, caracteristicas da situa-
¢do presente.

Os caminhos de ferro estudam a modificagdo dos processos de exploragio,
de modo que os transportes se acelerem e os comboios se multipliquem em condi-
¢oes de economia e celeridade, que hoje ndao podem ter.

Estio sendo ensaiados novos meios de transpotte, como as Michelines, os
Ro-railer, as automotoras e outros que tornardo possivel a transformacgdo radical
necessaria. |

As primeiras sio omnibus sobremodo leves, que circulam velozes sobre os
carris, com rodas de pneumaticos e sem o minimo ruido ou trepidagao.

Os segundos sio vagdes de carga ou de passageiros, que alem das rodas pro-
prias de caminho de ferro, teem outras com pneumaticos, que sobem ou descem,
permitindo ao veiculo circular sobre carris ou nas estradas e realizar assim o trans-
porte misto continuo de ponta a ponta.

Ha porem outras causas alem da concorrencia e essas mais graves, pois acusam
e reflectem a crise geral da menor produgdo e diminui¢do de circulagdo de pessoas
e coisas. '

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses propoz, ha cerca de um
ano, uma reforma das tarifas de pequena velocidade para as unificar em toda a rede
que explora, estabelecendo um formulario que exclua erros de taxa e simplifique a
aplicagdo das tarifas, efectuando-se consideravel reducg¢do de varios pregos nos
antigos C. F. E.. : \

Para obviar 4 correlativa diminui¢do de receitas pediu um adicional até 10 °/,
sobre a pequena velocidade nos C. F. E.

Entretanto acentuou-se a diminui¢do de receitas, pelo que foi pedido o adi-
cional sobre todo o trafego, ao mesmo tempo que se procurava realizar economias
consideraveis na exploragao.

Esse pedido foi atendido pelo D. n.® 19.718 de 14 de Maio de 1931.

As outras companhias, que lutam com as mesmas dificuldades e exploram
linhas de menor rendimento quasi todas, pediram imediatamente que a concessdo do
adicional se lhes tornasse extensiva, como era justo.

Por diversas vezes reiteraram o pedido e em 18 de dezembro formularam-no
perante o ilustre Presidente do Ministerio, mostrando com frisantes dados esta-
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tisticos as dificuldades com que lutam. As quebras de receitas, de 1 de Janeiro a 31
de Outubro, foram as seguintes: X

B X el s Pt S A g S 851 contes ou 7 °,
Companhia Nacional . . : 4 351 ” Ronee ar
Vale do Vouga. . : : . : 748 ” ». 1O »
Norteide Portugal .0 50 8 o w3 899 » » 16 »

Calcula-se que em 31 do corrente as diminuig¢oes atingirao:

Befra Alfa - o o 0 500Gt 100 donids o 94
Companhia Nacional. . . '. 470, « » i b e
NAERE VONGER s, — o F o s 057 per i T w10 B
Nottdde Portugal © o0 a7 Wiy 1079  » » 10,8 »
woiciedade EStoril" 7, N 708 » R S

Estas diminuicoes teem-se dado principalmente no periodo desde 1 de Maio.

As Companhias alegavam nas suas representagdes que as suas taxas foram
incompletamente actualizadas; que actualmente os precos de muitos materiais se
tinham agravado consideravelmente por efeito do cambio; que pagavam o adicional
a C. P. nos percursos dos seus materiais nas linhas desta, tendo que manter os pre-
¢os sem adicionais para os que a ela eram destinados; que pediam apenas a autori-
zagdo para o aumento nos transportes que o comportassem, o que seria prudente-
mente regulado; que chegdra a ser lavrado o decreto que deferia tao justo pedido,
mas que nao viera a ser promulgado.

A sua situacio vai-se agravando, a despeito das economias realizadas, sem
que as que se preparam possam remediar a quebra de receitas.

_ Seria pois injusto recusar-lhes um adicional que pediram ha sete meses e que
recal apenas sobre uma parcela minima do trafego.

Devemos mencionar o estudo, efectuado em 1931, do problema de estagdes do
Porto e de que demos conta na Gazefa de 1 e 16 de Maio.

Entrou na segunda fase de estudo o ante-projecto da ponte mixta para cami-
flhp de ferro e estrada sobre o Tejo entre o Pogo do Bispo e os Grilos, tendo-se ji
Iniciado as sondagens. Esperemos que o ano de 1932 serd assinalado pela solugio
pratica de tio momentoso problema.

Teve andamento, que se espera que seja decisivo, o projecto de convencio
da C. P. com os seus obrigacionistas de que se ocupou a Gazefa de 16 de Novem-
bro a 1 de Dezembro e que foi aprovado pela assembléa geral. Aguardemos o desen-
lace das negociacdes.

Passou mais um ano sem que a Companhia Tejo-Oceano-Sado lograsse ver
entrar em execucgdo o seu contrato.

; Quanto 4 linha de Cantanhede, apenas se conseguiu, apés multiplas diligen-
€las, a concessdo do trogo da estagdo de Aveiro ao canal de S. Roque e ainda assim
com caracter provisorio. E como essa construgio se liga com as obras da barra e o
contrato sG agora foi assinado, nio se entrou na fase de construcao.

Fraco ano ferroviario foi, na verdade, o de 1931,

Esperemos que 1932 fard melhor figura.




/

10 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

OI publicado o D. n.° 20.618 de 4 de Dezembro
ultimo, pelo qual s¢ providencia dcerca das me-
lhorias mais urgentes nos Caminhos de Ferro do

Estado e da conclusio de alguns trogos complementa-
res dos mesmos.

O assunto interessa a boa parte do paiz e
importa versa-lo,

Por esse diploma o Tesouro Publico dd, como sub-
sidio ao fundo especial de caminhos de ferro, 100.000
contos levantados por emprestimo, em quatro presta-
¢Bes anuais de 30.000, 25.000, 25.000 e
20.000 contos e mais encargos do empres-
timo messes quatro anos.

Segundo o juro de 7°/, e a amortizagio
em 40 anos, esses encargos, relativos 4s on-
tregas semestrais, somardio cerca de 20.000.
contos, o que eleva o subsidio ao fundo
especial a 120.000, que
suporemc;s amortizado por
ele em 40 anos, a partir
de 1935-1936 ao juro de
7 °/y» A anuidade sera de
9.000 contos.

Nos anos subsequentes, .
1935-1936 e 1936-1937

poder-se-iio acrescentar

por- isso

Jecre(o mportant

A partir de 1937-1938 as garantias elevam se a
12.000 contos e a anuidade de subsidios a 12.000, o
que soma tado 31.000 contos.

Nessa data estario porém em explorac¢io nuvos tro
cos, de extensiio muito superior a 200 km,, cujo trafego
terd dado ao fundo especial avultado acrescimo de im-
postos. |

Este calealo grosseiro, mas suficientomente aproxi-
mado, mostra que ¢ possivel, s6 com os recursos do
fundo especial, aproveitados em garantias ¢ encargo de
emprestimos :

1.° — continuar solvendo os encargos de
7.000 contos annais;

2.2 — dispender 100.000 nos melhoramen-
tos mais urgentes dos C. IV, I.;

2.° _honrar os compromissos tomados
acerea das linhas concedidas ds Companhias
' do Norte, Te¢jo Oceano-
Sado e Vale do Vouga,
eonstruindo-se no praso
maximo de 6 anos todos
0s trocos concedidos (con-
ta se esse praso reservan-
do .para segunda .etapa
Guimarios - Braga- Arcos),
a saber:

mais 40.000 contos ao sub
sidio, o que 0 eleva ao total
de 160.000 contos, a que corresponde, ao mesmo juro,
e praso de amortizacio, o encargo anual de 12,000
contos. g

Até 1934-1935 apenas se deduzem do fundo especial
08 encargos ji contraidos) aos quais se somam em 1935-
1936 os 9.000 contos anuais correspondentes ao subsi-
dio recebido ¢ elevados ne fim de dois anos
contos.

Os encargos actuais, com exclusiio dos compromissos
tomados com as linhas do Norte de Portugal, do Tejo-
-Oceano-Sado e do Vouga, somam 7.000 contos.

Os dessas trés linhas somardo 8.500 contos, ou
12.000 se nele se incluirem os encargos do trogo Gui-
mardes-Braga-Arcos.

A soma 6 de 15.500 contos on 19.000, quo s6 se
tornam integralmente efectivos ao cabo de alguns anos.

Durante os quatro . primeiros anos economicos os
saldos disponiveis para novas construcdes, supondo
constante a dotagiio de 27.000 contos do fundo especial,
somardo cerca de 60.000 contos para gastar na cons-
truciio de trocos dos C. . E.

Juntando-se-lhes os 40.000 contos do subsidio pre-
visto, serdio 100.000 contos para essas construcdes,
gastos em 6 anos.

No ano 1935-1936 os encargos mensais serdo :

Eneargos astuais:, * < . . o Lo 7.000
(Garantias de novas linhas , . . . 8.500
Anuidade do subsidio. , , . .+ . 9,000

24,500

Pelo Eng.” ]. FERNANDO DE SOUSA

a 12 000

Lousado-Trofa-Senhora
da Ilora; Boavista-Trin-
dade ; Povoa-F'do ; Guimariies-Braga-Arcos; Cacilhas a
Sesimbra e Setubal, com um ramal para a Costa de
Caparica ; Aveiro-Cantanhede.

4.° — Aplicar 100.000 contos nos trocos dos C. I, K.
ym construciio, a saber:

Linha de circunvalaciio do Porto; Viana a Ponte da
Barca ; Celorico ao Arco de Baulhe; Regua-Lamego;
Mogadouro-Vimioso ; Fronteira-Portalegre; S. Tiago-
-Sines ; Ramal do Serpa.

Assim, nflo ¢ necessdrio construie desde logo todos
o8 edificios das estagdes em trocos em quo ¢ de prever
trafogo exiguo, como siio todos os trogds em constru-

¢io na rede do Sul e Sueste e alguns do Minho ¢ Dou-

ro. O essencial ¢ ter a linha e deixar previstas as insta-
lagdes definitivas das estagdes pelas expropriacdes neces-
sariag. Deste modo, o que se aconselha para as linhas
coneedidas ¢ igualmente recomendavel para as construi-
das pelo Estado,

Vejamos agora que trocos se pretende concluir:

Na zona tribataria das linhas do Minho ¢ Douro
acham-se em constru¢do: de via larga, a linha de cir-
cunvalacio do Porto; de via estreita, as dos Lima, do
Tamega, da Regoa a Lamego, de Miranda.

Na zona trilutaria do Sul e Sueste mencionaremos
a linha de Portalegre, o troco de Santiago do Cacem a
Sines,

A linha de cirecunvalacdio devia ha muito estar cons-
truida & americana, sem a preocupacio deo construir as
ostagdes intermedias nem a de Leixdes, de modo que
rapidamente chegasse aos cais do molhe Sul,
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Cometeu-se o erro de mandar fazer desde jd as ter-
raplanagens da segunda via, que s6 tarde ou nunca se-
rio utilizadas. Bastava expropriar integralmente a faixa
de-terreno precisa para a segunda via.

Passemos agora 4 via estreita :

Linha do Lima—Ha a intencio de a construir ra-
Pidamente até Ponte da Barca para aproveitar o mate-
rial circalante adquirido ha einco anos ¢ que importou
¢m mais de 10.000 contos.

Como esse material foi subordinado na sua estrutura
d tracedo electrica, surge o problema da dispendiosa
eloctrificaciio ou a sua substitui¢io pela trac¢lo a va-
por, sem aproveitamento dos veiculos automotores.

- Seja ecomo for, depois de se ter cortado o né gordio
¢ adoptado a solugilo racional da linha em leito pro-
Prio, importa conclui-la quanto antes.

Linha do Tamega—LEsti concluido o trogo da Cha-
Pa a Celorico.

Urge prolongar a linha ao Arco de Baulhe, onde
convergem diversas estradas, para que desempenhe a
sua funeeilo, servindo quasi toda a regido de Basto. O
troco do Arco ds Pedras Salgadas s6 se torna util
quando se ligue a linha de Guimarfies com a do Ta-
mega no Arco e se construa a transversal de” Valpagos
de Vila Pouca a Mirandela. )

Linha de Lamego — Estd tio adiantada’'a constru-
¢do do trogo da Regoa a Lamego, que se deve concluir
para ndo ficar desaproveitado o capital dispendido.

Parece que se pensa em prolongd-la desde jd a Vila
da Porte. Quando mais util o razoavel seria levi-la' do
L‘”“@E_a"O,I'OI‘ Castro Daire 4 Regoa, soluciio que o mais
sumario exame da carta sugere.

Linka de Miranda ou do Sabor — Bssa linha, de

exigno movimento, ¢ todavia destinada a ser, quando
completa, valicso instrumento do progresso economico
do vasto planaltomir andés. Por pequeno que seja 0 sou
tributo 4 linha do Douro, da logar nela a sensivel au-
mento de receita.

Tem-se alvitrado o seu prolongamento imediato de
Mogadouro ds Duas Igrejas, nito longe de Miranda. Mo-
lhor sera, porem, leva-la desde jd a Vimioso, ficando
assim completa. Sdo cerca de 60 km,, de facil constru-
eio.

Na zona do Sul e Sueste encontra-se quasi coneluida
até S, Tiago do Cacem a transversal de Sines. O seu
ultimo troco, de S. Tiago a Sines, ja foi iniciado, e por
isso ¢ proposta a sua conclusdo.

Serd uma linha deficitaria, sem trafego correspon-
dente ao seu custo.

Linha de Portalegre — Esta quasi concluida até
FFronteira. Importa levd la, por Cabeco de Vide, nilo sé
4 estacio de Portalegre, como ha quem alvitre, mas 4
propria cidade, que 6 hoje das capitais de distrito a
unica sem contacto imediato como o caminho de ferro,

Sao todavia cérea de 40 km. de construcfio, quasi
toda facil, salvo as proximidades de Portalegre.

Toda a linha, de incontestavel utilidade regional,
serd deficitaria.

Ramal de Serpa — Cometeu-se o grave erro de ini-
ciar a construglo, que ndo é barata, deste curto ramal,
suprido pela estrada.

Pretende-se-conclui-lo para nio ficar perdido o capi-
tal j4 dispendido.

I fica desta vez por iniciar o trogo de Lagos a Al-

jezur, que teria acclio de fomento mais valiosa que ou-

tros que vio ser concluidos.
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Imprensa

«Diario de Noticias»

| No dia ?O .do més findo passou o 67.° aniversa-
lt‘lo da publica¢io deste jornal, pelo que felicitamos
0dos 0s nossos presados colegas que ali trabalham.

<Associagdo Portuguesa da !mprensa Tecnica
e Profissional»

Muitas pessoas se convenceram que a fundacio
da ¢Associagdo Portuguesa da Imprensa Tecnica e
Profissional ‘aprovada por alvard de 17 de Janeiro
do ano passado e publicada no «Diario do Govér-
n.o:, 2." serie, n.° 19 de 23 do mesmo més, tinha
sido fogo de vistas mas podemos dizer hoje que
nio foi,

Estavamos dependentes do prometimento do s.
coronel Lopes Mateus que esteve oito mezes sem
dar solugdo 4 pretengio desta Associagio.

Por intermedio de S. Ex.* o sr. Presidente da
Republica solicitamos duas vezes que fosse satis-
feito o pedido que haviamos feito e que estava pro-
metido, mas, infelizmente ndo fomos felizes.

Estamos aguardando que o novo ministro do In-
terior nos faca justica.

«Forum »

Iniciou a sua publicagio o quinzenario da vida
juridica ¢ forense de que ¢ editor o sr. Armando
Rodrigues e redactores principais os srs. drs. Cesar
Abrantes e Filipe Ferreira.

Apresenta-se esta revista com um aspecto gra-
fico moderno-futurista e propde-se agitar os varios
problemas juridicos.

Contem documentacio recente sobre leis, de-
cretos e portarias de interesse no foro portuguez.

O primeiro numero trds artigos dos drs. Luis
Osorio, Armando Gongalves Pereira, Palma Carlos
e Fernando Lopes.

Desejamos longa vida ao ilustre colega.
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solucdo da desinteligencia existente entre os

dois grandes pdvos do Extremo Oriente,

Chinezes e Japonezes, continua no mesmo
pé. O territorio da Mandchuria, apesar de nido haver
guerra, € todos os dias teatro de operacdes milita-
res, travando-se combates com mais ou menos vio-
lencia. Ndo sabemos até onde iri o conflito e que
resultados trard para a humanidade uma nova con-
flagracdo certamente derivada pelo choque de inte-
resses internacionais em jogo, pois é ponto de fé
que, se ndo limita unicamente a uma simples ques-
tao de soberania para uns e de comercio e industria
para outros. Ha sob isto tudo conveniencias politi-
cas de outros paizes, tais como Russia, Estados
Unidos, Inglaterra, etc.

O que ¢ facto € que, o caso apresenta-se serio
e a Sociedade das Nacdes nada tem feito porque
para nada serve.

[sto é, serve somente para aquilo que j4 disse-
mos aqui, nas colunas da Gazeta. Este organismo
tem dado tamanhas provas de cretinice que, melhor
seria ter jd fechado as portas e fazer a distribuicio
dos rios de dinheiro que anualmente custa 4s na-
coes que a manteem, pelos pobres desempregados
existentes por esse muyndo féra.

E quando a sua acgdo quere proteger os peque-

—LITO SINO-NIPONIGO

MENDES DA €0OSTA

nos povos? Isso entdo é para nos encher de riso,
pois os grandes continuam a fazer o que lhes dé
na gana, tendo sempre por base o estafado lema
da ¢«Liberdade, Justica e Direitos dos pequenos pdvos».

Mas vamos ao que pode interessar 0os nossos
leitores

Para que se avalie o que é a Mandchuria, o que
vale e 0 que deve aos japonezes, damos a seguir
indicagdes claras e sobre os quais calculamos nio
existirem duvidas.

Este territorio que, no campo das actividades
humanas € uma crea¢io dos japonezes, tem de su-
perficie 941.700 quilometros quadrados, com uma
populag¢ido calculada em cérca de 30 milhdes de ha-
bitantes dos quais perto de 1.330.000 ocupam a zona
japoneza.

A densidade normal da populacio é de 76 habi-
tantes por milha quadrada, mas na zona japonéza
atinge 875 habitantes por milha quadrada.

No total o numero de residentes japonezes ele-

va-se a mais de um milhido, estando neste numero

incluidos perto de 800.000 coreanos.

E’' muito importante a influencia dos japonezes
em todo o territorio mandchi, que por assim dizer
pacificaram e onde se acolhem todos os chinezes
amigos de viver em paz e fora das lutas fraticidas
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que constantemente ensanguentam e desmoralisam
por completo o seu paiz. '

Teem os japonezes importantes capitaes em acti-
vidade na Mandchuria, cuja soma atinge aproxima-
damente 22 milhdes de contos, assim divididos:
Companhia do Caminho de Ferro do Sul da Man-
dchuria, 716.201.000 yens; emprezas filiadas na
Companhia, 318.392.000 yens; empréstimos do go-
verno japonez ao governo chinez, 98.731.000 yens ;
sociedades e particulares, 554.277.000 yens.

No que se refere a caminhos de ferro o seu de-
senvolvimento é notavel pois que, desde 1887 cons-
truiram-se muito perto de 6.000 quilometros, dos
quais 1.750 sio sino-russos, 1.104 japonezes, 140
sino-japonezes e 2.880 chinezes. ' _

Neste ultimo numero estdo incluidos 650 quilo-
metros construidos com capitaes ingleses e 990 com
Capitaes japonezes. |

O poérto de Dairen, o segundo do Extremo
Oriente, importou em 68 milhdes de yens, atingindo
em 1929 o seu movimento de entradas 14 milhdes
de toneladas de navios.

As suas riquezas mineiras sio muito valiosas
e teem sido exploradas: assim as importantes minas
de carvdo de Fushman VYentai produzem cerca de
30.000 toneladas diarias e as de ferro de Penhsihu

e Prishau podem dar anualment e 250.000 toneladas
de fundigio. |

Tem tambem pocos de petroleo com uma pro-
ducdo bastante elevada.

Sob o ponto de vista agricola o seu solo é fer-
tilissimo, produzindo em abundancia trigo e algo-
dido, culturas estas introduzidas e postas em pra-
tica pelos japonezes. '

Pelos dados acima expostos, verificamos que 08
japonezes teem trabalhado, e como todo o trabalho
merece recompensa querem agora colhér os frutos
de uma semente que langaram 4 tertra; por isso de-
fcndem os seus interesses:

Os chinezes estdo tambem néste momento des-
pertando o seu nacionalismo adormecido pelas lu-
tas civis, e apesar de serem governados por dois
governos, querem impor a todo o seu territorio
uma unidade_ e soberania impossivel de conseguir,
pelo menos enquanto ndo restabelecam a ordem
dentro de sua casa.

E é um problema destes- que o Sr. Briand quere
resolver em Genebra com discursos cheios de pala~
vreado 6co e a atirar para a lagrima?

Em todos os assuntos debatidos nos ultimos
anos, tal como o do desarmamento, ndo acreditamos
nas boas intencdes deste senhor que, certamente
andard fazendo um frete a terceiros mesmo em pre-
juizo do seu paiz. ' ;

Andamos com esta na cabeca desde a sua famosa
ideia da formacdo dos Estados Unidos da Europa.
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Ecos e comentarios

(Continuacao da 6.° pagina)

Os automdveis e os doentes

A Céimara Municipal de Lisboa, na sua tiltima re iinido, apro=
vou uma postura estabelecendo o seduinte :

don ;(iii?:itsom:v:”’ (:{lrfocas € outros veiculos, quando transitem junto
andemento ao n:} Arterias abaixo designadas, deverdio, afrouxar o seu
Evitaiido fodos Oammo. e nfo fazeren! uso de quaisquer sinais sonoros,
) ruidos que possam incomodar o socédo dos enférm:os.

de Santa M f que se refere esta postura s@io os seguintes : Hospital
4 Mdrta, rua Sociedade Farmacéutica e travessa de Santa

:}grtj; Hospital de Santo Anténio dos Capuchos, rua de Santo Anto-
e d(;SDCapuchos € rua Luciano Cordeiro; Hospital de D, Estefania,

{1y Estefania e rua Joaquim Bonifdcio; Hospital de S. José, rua
Hoaptt hténio Serrano; Hospital do Destérro, calcada do Destérro:
Pital do Régo, rua da Beneficéncia e Azinhaga da Torrinha: Hospi-

gll d_e S. Lazaro, rua Vinte de Abril ; Instituto do Cancro, estrada de
emfica e estrada das Laranjeiras,

meiram infraccio de qualquer destas disposicies serd punida, pela pri-
vez, com a multa de 250%00 e, em caso de reincidéncia com a mes-
ma multa e 15 dias de prisioy,

Fudo isto estd cerlo desde que nos sitios principais, junto
a estes estabelecimentos onde com freqiiéncia passem essas
viaturas, ponham letreiros bem visiveis a exemplo do que se
fffz o estrangeiro como por exemplo em Londres que os hos-
Pitais e estabelecimentos de ensino tém drandes ¢placards»
que de noite siio iluminados a electricidade, caso contrérie,

desde que ndo haja quaqluer aviso todos estdo sujeitos a in«
fringir facilmente a nova postura da Cdmara,

Na Alemanha os hospitais que ultimamente se {ém construido
acham-se em locais bastante distante dos freqiientados assi-
duamente por meios de transporte que provocam enormes ruidos.

Ao que se sujeita certa imprensa

Em deral na imprensa didria aparecem uns antincios ré=
clames que chamou, com facilidade, a aten¢@o do priblico, se-
ndo vejamos.

A dltima vontade de um condenado: - S, FRANCISCO (Cali
fornia), 21. — John Simpson, o célebre criminoso, autor de um sem nfi-
mero de delitos graves, condenado recentemente a morte, esta pres-
tes a sentar-se na cadeira eléctrica, expiando déste modo todos 0s seus
crimes, Interrogado hoje sdbre qual é a sua ditima vontade, Simpson,
sorridente, declaron que o seu maior desejo seria ser transportado a
Lisboa, a fim de poder aplaudir, no Trindade, <O Aldrabos, — (E.)

A girafa morreu com frio : — O pobre animal, habituado e criado
nos sertbgs africanos, onde a temperatura nunca é inferior a vinte graus,
ndo resistiu ao frio que se sentiu, ontem, em Lisboa. Apezar do carinho
e conforto com que era tratado, o animal sucumbiu, ontem, a tarde:

A Girafa nfio serd embalsamada, como era de prever nestes casos,
pois n#o se trata, como o leitor supde, da girafa do Jardim Zoolégico,
mas sim de uma imaginagiio do Rei das Meias, do Largo da Abegoaria, 52,
que quiz prender a vossa atencdio para vos dizer que continuia a ven-
der mein=, peigdas e culotes por pre¢os sem concorréncid.

Antigamente estes antincios {raziam o sinal de pago ; hoje
vém publicados como sendo noticia de origem e muitas vezes,
até se publicam na seccdo «Ultima Hora». ; S

E, com franquésa, de mau gosto a publicagdo nos jornais
déstes aniincios que s6 servem para ludibriar 0 piiblico.

E... ficamos por aqui.

L
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A reorganisagdo dos Cami-
nhos de Ferro Francezes

Os caminhos de ferro
francezes, afrontados com
déficits crescentes, pro-
poem-se efectuar mudan- da
cas drasticas nos siste-
mas de exploracdo. e

Acaba de ser publi-
cado um livro, pela Di-
reccio des «Grands

Topieos eolhidos

“Railway Gazette”

de 11 Qe Dezembro Oe ]_931

a réde do Estado ficou
sendo a segunda, quanto
aos quilometros em ex-
ploracio. Ao terminar a
Grande Guerra, os ca-
minhos de ferro france-
zes acusavam um déficit
excedente de 5.000 mi-
lhoes de francos, ficando
as rédes nas zonas de
operacoes militares se-
riamente estragadas, e
todo o material bastante

Réseaux de Chemins de
fer francais», um relatd-
rio minucioso, dando

Pelo VISCONDE DE ALCOBACA

gasto. A Convencgdo de
1921, abrindo o quarto
periodo, foi projectada
de modo.a remediar a

conta da causa e da na-
tureza das dificuldades
actuais dos caminhos de
ferro francezes, seguido de uma clara exposicdo
das reformas que sdo propostas para as atenuar.

Apezar deste relatério dizer s6 respeito aos ca-
minhos de ferro em Franca, contém o mesmo muita
coisa que pode servir de auxilio na consideracdo e
estudo do problema de transportes em outros pai-
zes, sobretudo com referencia 4 reorganizacdo de
servicos, tendente ao melhor aproveitamento e com-
binacio dos servigos ferrovidrios e automobilisticos.
Foi este problema estudado a fundo neste relatério
e apezar da solucio proposta envolver inovagoes,
que se poderdo apelidar de revoluciondrias, —a so-
lucio foi estudada de modo a ser executada pra-

ticamente.
Fases do desenvolvimento

Desde 1823, o ano de inauguragio de caminhos
de Ferro em Franca, o desenvolvimento destes pas-
sou por quatro fases ou periodos. O primeiro foi
caracterisado pela criag¢do de numerosas compa-
nhias que, por alturas de 1859, se fundiram nas
cinco grandes companhias ainda existentes e a em-
preza do ¢Ouest?> (comprada pelo Estado em 1908),
As concessdes dadas a estas companhias eram para
ou de um periodo de 99 anos.

A extensdo da réde explorada em 1859 era cérca
de 8.700 quilometros e tinham-se gastos 4.124 mi-
lhoes de francos em construcdo durante o periodo
decorrido entre 1823-59. O segundo periodo, de
1859-83, foi evidenciado por uma determinagéo mais
exacta da posigdo financeira das companhias, uma
associacio mais efectiva entre o Estado e as referi-
das companhias, a criagio de uma réde de Cami-
nhos de Ferro do Estado e as Convengdes de 1883.
Estas Convengdes, actuando no terceiro periodo de
1883 a 1021, desenvolveram a base estabelecida em
1850 de associagdo financeira entre o Estado e as
companhias, com respeito a despezas de construgio
e de material e a remuneragdo de capital.

Pela compra da Companhia de 'Ouest, em 1908,

situagdo anterior.

Os caminhos de ferro
francezes constituem uma das industriis principais
do paiz, pois empregam cérca de 500.000 pessoas e
representam um capital de 50.000 milhGes de fran-
cos. Em 1028 transportaram 760 milhdes de passa-
geiros e 342 milhdes de toneladas.

Os quilometros das sete rédes sdo os seguintes:

Estado — Alsaf:ia e Lorena . . . 2.202 km,
Eslados o T ot arsn 0.134. »
Companhias —Est. . . « « . « « . . 4,975 3
7 TR s 4,202 »
NoOfa oo s wraia 3.830 °»
P..L.M 5 0.870 »
Paris-Orléans. TD2): 7

O total de quilometros em exploragio em 1930
era de cérca de 41.913. As rédes do Estado repre-
sentavam 10,5 %/ do total em 1883, 20,3 °/o em 1013
e 27,3°/, em 1930. Apezar da organisagio geral e
dos servigos tecmicos serem identicos nas rédes do
Estado e das companhias, as ultimas sdo emprezas
comerciais com capital em acgoes acrescido de ca-
pital a juro fixo. Tanto umas como outras, estio su-
jeitas 4 Convengdo de 1921, que tem por base o
seguinte: — (1) Coordenagdo dus rédes em materia
de interesse comum, resultando a criacdo do Con-
selho Superior e do Comité de Direction; (2) um
plano de balango do dever e haver anual de explo-
racio por meio de um fundo comum; (3) balango
obrigatério das finangas pelo ajuste de tarifas, se-
gundo a necessidade.

Capital e Dividendos

Em 1913 o capital das principais linhas de Franga
era 10.810 milhdes de francos; em 1930 era 53.770

milhdes, incluindo a réde da Alsacia-Lorena e 50.570
milhdes excluindo esta réde. Referindo estes valores

20 valdr do franco antes da guerra—teremos 10.754
milhdes de francos, incluindo o grupo da Alsacia
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Lorena e 10.114 milhdes ndo incluindo este grupo,
—deprehendendo-se portanto que o valor absoluto
do capital por quilometro de exploragdo, baixou em
40 e 48,2 por cento respectivamente desde 1913. Em
1930 s6 era 7 por cento maior do que em 1883.

Nio ha portanto razdo para alegar que o c.pital
nos caminhos de ferro foi aumentado a um ponto
perigoso e tambem ndo se poderd dizer que o Es-
tado contribuiu desmedidamente para a construcio
€ para o material. Em 1920, as companhias tinham
subscrito 82,2 por cento (comparado com 73,6 por
cento em 1913) do capital colocado e tambem 84 por
cento (cantra 74,4) do capital para as rédes de com-
panhia e 77,9 por cento (70,8) do capital para as
rédes do Estado.

‘As despezas ou encargos de amortizacdo sdo

muito mais pesados de que nas linhas estrangeiras
€ importivam em 12.015 milhdes de francos em
1930, um aumento de 151 por cento comparado com
1913. O capital colocado antes de 1921 serd amnor-
tizado antes da terminacio das concessdes. Quasi
metade "dos titulos e de 80 por cento ou mais de
accoes estdo na posse de pequenogs proprietarios
(de 1 para 10), de modo que varios milhdes de pes-
$oas em Franca estio directamente interessadas na

prosperidade dos caminhos de ferro. Presentemente, .

0s possuidores destes titulos e accdes jd4 foram alvo
de graves sacrificios. Além das condicdes menos
favora'veis e de reducdo de regalias que lhes foram
Impostas na Convencio de 1921 e ndo contando
com o agravamento de contribuicdes, tiveram que
sofrer rudemente redugdes no capital. Tomando por
base monetdria — o franco d’ante-guerra, — o divi-
dendo por accio em 1030 ¢ 79 °/, inferior ao de

1913 .e a receita liquida de titulos diminuiu 82 %,

S;SDdis de se llie abater a contribuicio em todos os
OS.

: O valér ouro de uma accio em cada uma das
cinco companhias ¢ 72 °/, inferior ao de 1913.

Pessoal

Os empregados do caminho de ferro gosam
vantagens apreciaveis. Em 1930, hayia 90.000 reque-
rentes para 15.000 vagas.

O numero actual de empregados 4 data de 31 de
Dezembro de 1930, era de 505.103 comparado com
355.6012 em 1913, um aumento de 32,4 por cento,
excluindo a Alsacia-Lorena.

O aumento foi em parte devido ao desenvolvi-
mento das rédes e aumento de trafego, mas sobre-
tudo a medida de legislacdo sociais. O dia de 8 ho-
ras trouxe um aumento de 80.000 ou 20 por cento
no pessoal. Excluindo a Alsacia-Lorena. houve um
aumento de 27,9 por cento em pessoal empregado
por milha explorada (uma- milha==1.609 metros) e
26,4 por cento em pessoal por 1.000 trem-milhas
em 1930 comparado com 1913, Em 1921 esta per-
centagem era de 74,7 maior de que em 1913 e a
reducido subsequente de 27,6 foi realizada por me-
didas de racionalisacdo. O exito destas medidas,
demonstra-o o quadro seguinte:

«Numero de empredados por quilometro»

Em Franca . 12,05
NaAlemanhar, =i v S e s 13,25
NABRIOISE 5 s i et s, 21,70
INg Ora-Brelanha. .o 20w Cns 19,77

As pensoes tambem sio um grande encargo dos
caminhos de ferro em Franca.

Os empregados contribuem com 5,5 por cento
dos seus salarios, as companhias com 15 por cento
e o Estado zero. ,JHavia 189.500 peunsionistas em
1030 ou 37,1 por cento dos empregados ao servico,
comparando com 24,8 por cento em 1913,

(Continua)
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- teira Tecuiea fa Industria Moderna Alewd em Porfugal

Moderna Alemd, no corrente ano.

Continuam em marcha os trabalhos preparatorios para a realisacdo em Portudal da 12 Feira Tecnica daIndustria

g l_l\llas sa!ﬁs do Club Alemdo realisou-se jd a sedunda reunido da comissio ordanisadora da Feira, tendo assistido
« Hans Wimmer, consul da Austria e Presidente do Club Alemdéo; engenheiros srs. Kuno Weltzien, Alfredo Gosmann

e Martin Peter,
Gomes, director

0§ adentes comerciais José de Sousa e Carl Schuldt e o sr. Manoel José Gomes gerente e o sr. Alberto
da «Revista Portuguesa de Importagdo, Exportacido e Turismo. *

IE’I;esldm 0 sr. Hans Wimmer, tendo sido tratados assuntos que se ligam com a efectivagio do projectado certamen:
cargo a 0 podendo o sr. Wimmer, pelos seus muitos afazeres, continuar a presidir 4 comissdo ordanisadora, passou 0
ser desempenhado pelo endenheiro sr. Kuno Weltzien. - |

Na reuni

Estrangeiros_, do Comercio
O

grande ani

ficar comp

do ficou assente serem dirididos convites ao Chefe do Estado, aos srs. ministros das Financas, dos Negocios
»da Adricultura, Ministro e Consul da Alemanha, para constituirem a comissdo de honra da Feira,
sr.. Alberto Gomes, ilustre director da «Revista Poriuguesa de Importacdo Exportagdo e Turismo» e que € 0
mador do certamen parte em breve parao Porto, a fim de organizar a comissao daquela cidade, a qual deverd
osla do. Consul da Alemanha e dos representantes das mais‘categorisadas casas alemas.
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Estatua de Sd4 da Bandeira

INHAMOS prometido em tempos aos leitores
da Gazefa publicar algumas linhas de inte-
resse sobre turismo nacional assim como

fazer a propaganda dos monumentos nacionaes, in-
serindo tambem algumas gravuras para muitos dos
nossos leitores que porventura nio conhec¢am aquilo
que € nosso, verem que no nosso pais hd muito que
vér, principalmente monumentos historicos que, mui-
tos ignoram a sua representacgao.

Publicamos hoje referencias 4s estatuas de Sa
da Bandeira, Luiz de Camdes, Marechal Duque de
Saldanha e Affonso d’Albuquergue.

A estatua do Marquez S4 .da Bandeira estd si-
tuada fronteira ao mercado de Santos, na praga
D. Luiz. Foi inaugurada em 31 de Julho de 1874,
sendo de bronze e o pedestal de marmore de Car-
rara.

Nas faces lateraes do pedestal, em relevo Ié-se
<0 nobre e heroico S4, em quem o brio portugués
vivia» (O. Martins):

O escultor foi o italiano Giovanni Ciniselli e o
arquiteto Germano José Sales.

Os donativos para a crea¢io deste monumento
foram recolhidos por uma comissio de liberaes que
bastante trabalhou para alcangar a importancia pre-
cisa para a sua construgio.

S4 da Bandeira (Bernardo de Sa Nogueira de
Figueiredo), Visconde e depois Marquez de S4 da
Bandeira nascido gm Santarem foi um estadista por-
tuguez que bastante se distinguiu na guerra Penin-
sular, principalmente no combate do Alto da Ban-
deira, renhido recontro entre as tropas miguelistas
e as constitucionaes, no sitio do Alto da Bandeira
perto de Gaia em 8 de Setembro de 1832 e ali per-

deu um brago.
Bastante contribuiu para a extingdo da escrava-

tura nas colonias portuguezas onde ali prestou re-
levantes servicos durante longo tempo, considerado
. depois um estadista de nome, foi varias vezes no-

r-- .o on " . p— . e

Estatua do glorioso épico Luis de Camdes

=
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b‘ OR N E LA / Praca Duque de Sandanha

tor Vitor Bastos, inaugurada em O de Junho de 1867.
A figura é de bronze e tem 4 metros de alto as-
sente sobre um pedestal octogono rodeado por oito
estatuas de Ferndo Lopes, Pedro Nunes, Gomes
Eanes de Azurara, Jodo de Barros, Fernio Lopes
TR ] de Cantanhede, Vasco Mousinho de Quevedo, Je-
S Pk ronimo Corte Real e Francisco de S4 de Menezes.
Luis Vaz de Camdes nasceu em Coimbra em
1524.

Frequentou a corte de D. Jodo IlI, partindo para
Ceuta em 1547, perdendo ali o olho direito numa
escaramuga com 0s moiros, regressando a Portugal
trés anos depois.

Compoz o primeiro canto dos « Lusiadas », du-
rante o tempo que esteve na prisio (um ano) con-
denado pelo tribunal em virtude de uma das muitas
desordens em que se envolveu.

Em Goa e Macau tomou parte em varias expe-
di¢des salientando-se como militar valente.

Naufragou na Costa do Camboge, junto 4 foz do
rio Mekong, salvando-se nadando com um sé braco
por trazer o outro féra das vagas empunhando o
manuscrito dos «Luziadas».

D. Sebastido, depois de sahida a primeira edi-
¢do do maravilhoso livro concedeu-lhe uma tenca
de quinze mil reis anuais que de nada lhe serviu
pois a miseria que por ele passava era enorme ao
ponto de morrer miseravelmente numa enxerga em
10 de Junho de 1580.

: Ao fim da Avenida Fontes Pereira de Melo esld
a estatua ao Duque de Saldanha, inaugurada em
19009, '

A parte escultural é de Tomds Costa e a arqui-
tetonica de Ventura Terra.

Duque d€ Saldanha (Joio Carlos de O'iveira

Estatua Afonso d’Albuquerque Daun) nasceu em Lisboa onde foi educado fazendo-

meado ministro da Marinha, da Guerra e presidente
do conselho.

Ao cimo do Chiado, passando o Largo das Duas
Igrejas estd a estatua de Lufs de Camdes, do escul-
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-se militar e comandando aos 23 anos uma divisio
no cerco a Bayona. Militou no Uruguay e no Brazil.
Dedicou-se 4 causa de D. Pedro 1V, e quando

este ascendeu ao trono portugués veio de Inglaterra

com Palmela a bordo do vapor «Belfast?> para diri-
gir o movimento constitucional que rcbentara em
25 de Abril de 1828, quando o Senado proclamou
rei D. Miguel, reembarcando por julgar perdida a
causa que teve inicio no Porto, onde se revoltou a
guarnic¢do militar, que formou uma junta miiitar
provisoria de governo, marchindo depois para
Coimbra.

Fez triufar a imortal campanha pela causa de D.
Pedro 1V, obrigando o inimigo a levantar o cerco
do Poito, derrotando-o depois em Almoster.

Em 1851, depois das eleicoes gerais, eleito de-
-putado Costa Cabral, elevado a Conde de Tomur
que assumiu a presidencia do ministerio em 18 de
Junho de 1849, comegou as devirgencias entre este
e Saldanha, o que resultou este ser dimitido do
cargo de mordomo-mér da casa real.’!

Seguidamente Saldanha pedia a exoneragdo dos
altos cargos que ocupava e rodearam-no o0s antigos
dessidentes carlistas e a antiga oposicio setem-
brista. '

Ao mesmo tempo a imprensa fazia uma enorme
campanha contra o conde de Tomar. :

Saldanha sahiu de Lisboa de sublevar cacacdo-
res 1 de que era comandante Joaquim Bente, bardo
‘do Zezere, e cacadores 5, comandados per Ca-
breira, mais tarde nomeado bardo da Batalha; con-
duziu o marechal estas forcas para a Beira, aguar-
dando que a elle se fossem reunir outros corpos de
exercito o que ndo aconteceu e fugindo para Hes-
panha onde se refugiou, julgando perdida a revolta.

Os amigos do Marechal e os setembristas do
Porto, Salvador de Franca, Victorino Damasio, Fa-
ria Guimardes e outros, sublevaram infantaria 18,
que aderiu 4 revolta, depois da morte de um oficial
em virtude do grande tiroteio, retirando da cidade
o general da divisdo conde do Casal que era fiel ao
governo.

Para Lobios, aldeia na raia da Galiza, partiram
emissarios que foram chamar o marechal que retro-
cedendo passou por-Braga, trazendo comsign o
regimento de infantaria 8, caminhando tambem a
a essa hora para o Porto dois batalhdes de cacado-
res que andavam perdidos pela Beira.

Sob o comando de D. Fernando marchou con-
tra os revoltosos, a guarni¢io de Lisboa que ao
passar por Coimbra, lhe desertaram dois regimen-
tos de infantaria e um de lanceiros, retirando depois
disto D. Fernando para Lisboa com as restantes
tropas. . '

A 13 de Maio entrou Saldanha em Lisboa, de-
pois de ji demitido o Conde de Tomar, e tomou
conta do poder. Foi tambem embaixador de Portu-

gal em Londres e em Paris.
MNa Praca Afonso de Albuquerque estd o monu-

mento ao grande navegador Afonso de Albuquer-
que erigido por um legado de Luz Soriano e inau-
gurado em 3 de Outubro de 1902, srndo a parte ar-
quitetonica de Silva Pinto e a escultur«l de Costa
Mota. _

E' uma estatua pedestre, de bronze, fundida no
Arsenal do-Exercito, com 4 metros de altura. Assen-
ta sobre uma coluna manuelina e tem na base qua-
tro baixos relevos representando: Entrega das cha-

ves de Goa pelo Vice-rei da India, Derrota dos

Moiros em Malaca, Recepcio do Embaixador dos
Reis de Narcinga, e Resposta de Albuquerque a
oferta de dinheiro que lhe fizeram, significada na
frase «é esta a moeda com o que Rei de Poitugal
paga os seus tributos». _
Afonso de Albuquerque, que nascera na quinta
do Paraizo, perto de Alhandra substituira D. Fran-
cisco de Almeida no governo da India em 15009, e,
dotade de uma formidavel energia, comecgou a por
em pratica a fundagdo de um imenso fmperio por-
tugués no Oriente. Apoderando-se de Ormuz em
1507, Gbéa em 1510, e Malacca em 1511, victorias
estas ganhas com um reduzido numero de soldados
e de navios. .
- O Rei D. Manuel 1, dando ouvidos a intrigas
dos inimigos de Afonso de Albuquerque, tirou-lhe .
o governo da India, substituindo o grande navega-
dor por Lopo Soares de Albergaria e Afonso Albu-
querque, ao entrar a barra quando navegava para
Goa na nau Flor da India® recebeu esta noticia,
vindo a falecer a 16 de-Agosto de 1516.

kit
s Transportes em Gaminhos de Ferro n Guerra

Com este titulo iniciamos hoje n'esta revista a publi-
cacdo de uma interessante e bem elaborada conferencia da

auctoria do sr. alferes

Duarte da Costa Perei-
esta

ra, conferencia
feita recentemente no
Regimento de Sapado-
res de Caminhos de
Ferro. '

O sr. elferes Costa
Pereira ¢ um rapaz de
muito merecimento de

quem muito temos a es-
perar, notendo no seu
primeiro treabalho que
¢ «Os Transportes em
Caminho de Ferro na
Guerra» a sua vocacdo
para os assuntos da especialidade de transportes em tempo
de duerra,

Felicitamos esse novo talento assim como o seu ilustre
Comandante Raul Esteves que escolhe sempre para o seu
quadro de oficiaes, homens de valor e esperangas para o

futuro,
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Ja velha a afirmaclo de que todos os oficios tém
0s seus 0ssos, considerados om geral mais duros
na profissio de eada individuo quando é ésse
que os avalia em comparagdio com outros mes-

teres. 19 como a curiosa e sempte intermindvel discussio

entre misicos, para quem o instrumento mais dificil é

sempre o que o proprio que sustenta a polémica, toca.

Porque, se o pianista declara que é éle o executante de

mais pesadas responsabilidades, que aponta na comple-

xidade da leitura de duplas pautas, em geral escritas
em grafias diversas; o cla-

rinetista nllo se poupa a .

inumerar no seu instru- \

mento dificuldades de em-
bocadura ; ou o timpaneiro

a- salientar a finura do

ouvido que necessita ter.

Igualmente, no campo
das profissdes, o médico

colocard em tdo alta im-

portincia as responsabili-

Por

Homens de Ferro

NATIVIDADE GASPAR

Sio homens de ferro ésses séres, essas salamandras
humanas, que vivem no fogo das fornalhas, na treva do
carviio, no fuamo das caldeiras, na monstruosidade dos
0leos e que talvez muitas vezes sejam desprezivelmente
olhados por aqueles que se esquecem de que as noédoas
dos lubrificantes e as mascarras de fuligem siio as ver-
dadeiras condecoragdes do maquinista.

Sio homens de ferro ésses entes, sentinelas do pro-
gresso, perdidas no isolamento das estacdes, muitas
vezes isoladas do mundo entre as quatro paredes duma
barraca nem sempre con-
fortavel, que a nortada
enrvola de silvos gelados e
fustiga nas noites de in-
verno com o azorrague de
frio. I£ os homens da es-
acio, mesmo que a neve
lhes enregele o corpo e a
chuva os enxarque néo po-
dem furtar-se ao dever de
4 hora prépria estarem

=

dades do seu cargo, como
o militar os riscos da sua
carreira, como o advoga-
do os artificios da sua habilidade, como o engenheiro a
precisio dos seus cdlculos, como o mineiro os perigos
do seu oficio, como o negoctante o seu tacto comercial.

¢ Qual a profissio mais drdua? Qual o oficio de
08s0s mais duros ?

£ diffeil a qualquer responder, porque, por
muito que se eonheca da propria profissio, nunca sufi-
cientemente se pode avaliar a importancia das dos ou-
tros. '

Contudo, sem pretender ir apontar com a citacdio
mais drduo dos mesteres, ouso porém considerar como
a ocupagiio de mais responsabilidades, das mais absor-
ventes, das mais fatigantes, a carreira ferrovidria.

«Homens de FFerros» chamou um dia alguém aos tra-
balhadoreg do caminho de aco, e a defini¢io foi uma das
mais exactas que lhes tém sido dadas.

Nessa ciclopica forca mundial, que é o comhoio, trago
“de ferro que c¢inge o mundo, de quem a réde de para-
lelas de aco sio os aros que sustentam essa barrica
dentro da qual estd a civilizagiio, nessa universal potén-
cia estd congregada a soma das maiores energias da
humanidade. | ,

Recordemos um pouco, dentro dos almcfadados va-
gdes, quando no egoismo do conforto vamos com a
volipia do hem-estar para onde ¢ nossa vontade irmos,
que ésse bem-estar, dsse conforto, essa satisfacio do
nosso desejo ¢ o resultado do esforgo magnificamente
an6nimo duma falange grande e obscura de gente que
paga a nossa comodidade com um sacrificio nem sempre
devidamente compensado,

Sio realmente homens de ferro aqueles séres que
parccem estreitamente identificados com os coredis de
aco das locomdtivas, COMO (Ue uma pega mais a acres-

centar a essas maravilhas de engenharia que correm por

todos os cantos do globo.

vigilantes quando na noite
se percebe ao longe o tres
pidar e o dum
combdio e da treva surge um ponto luminoso que ceresce
esfuracando a escuriddo. E a essa luz e a ésse ruido, o
homem da estacio nio pode deixar de atender mesmo
que na noite outros rufdos mais atemorizadores, como os
uivos das feras, ou outros pontos de luz majs de assus-
tar, como os olhos cintilantes dos animais ferozes, lhe

assobio

ameacem a vida.

Mas é que, présas a essa vida anénima, estio outros
milhares de vidas, cuja responsabilidade corre a cargo
do homem da estaclio, que acende o sinal orientador,
que marca no fechar duma agulha o caminho seguro ao
comboio.

Idénticas responsabilidades tém o homem da mdqui-
na, em cuja mio, estdi empunhado o regulador de mi-
lhares de existéneias, em cujos olhos, que furam a treva
estd a bussola de todas aquelas vidas.

I a0 lado do maquinista, outro heréi ignorado, o
fogueiro — vulcano dos nossos dias — enche a boca ru-
bra do monstro sempre faminto e sempre insatisfeito,
que sem bem o alimentaram do negro cibo, nio obedece
ao enérgico domador quo o atrelou aos carros de ferro.

I, dia e noite, de verdio e de inverno, nos feriados-
ou nos dias comuns, os heroicos homens de ferro, em
magnifico anonimato, servem a civilizacio ¢ a humani-
dade, numa obscura dedica¢iio que raras vezes ¢ notada
pela indiferenca daqueles que do seu servico se atilizam.

Recordemos-nos, porém, alguma vez deles, e agora,
nesta quadra santa om que toda a Humanidade vibra
no amordvel culto do lar, em que ecoam por todo o
mundo os cantieos de paz dum Deus que desejou na
terra a paz entre os homens e que pelt gua felicidade
se sacrificou, lembremos agora, no limiar do Novo
Ano, os trabalhadores da via e ergamos um brinde do
louvor e gratiddo a toda a familia ferroviiria, acs valo-
rosos homens de ferro,
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POR - JULIO « DA ~ COSTA. "PINTO

Grainde Guerra, com os sofrimentos que ge-

A rou no seu seio; com a furia dz vencen

creou uma mentalidade nova no mundo,

tendo alterado todas as velhas nog¢des da justica, do
Direito, da Liberdade.

Se a guerra foi cruel, porque era preciso vencer;
a paz ndo o tem sido menos porque os vencidos
‘tambem tém direito A vida e por ela.lutam sem quai-
tel; e os vencedores exigem as indemnizagdes aos
sofrimentos espantosos que a vitéria lhes impos.

No tratado de Versailles onde os 14 pontos de
Wilson siao utupias aceitas por sonhadores aneste-
siades; do tratado de Versailles que é-uma troga
autentica ou 'um desconhecimento profundo das
necessidades dos povos.

Do tratado de Versailles, chegdmos 4 Sociedade
das Nacdes, relinido alegre de pessoas bem inten-
cionadas e... nada mais.

Portugal, com o seu vasto dominio colonial ; uma
das mais antigas poténcias coloniais. Portugal, crea-
dor doutros povos, animador da vida doutros con-
tinentes, precisa manter-se em Ailerta permanente
porque tém um cubi¢ado patrimdnio ultramarino
que ¢ preciso manter através de todos os sacrificios.

E nos momentos graves da nossa nacionalidade

todos os portugueses se levantaram como um g6
homem para manter intacta a velha nacionalidade
europeia; a mais admirdvel creacio da audaciosa e
scintilantemente inteligente raca latina.
- As nuvens que se acastelaram no horisonte po-
litico portugués no final do século XIX, nuvens des-
feitas pelas armas empunhados pela pleiade admi-
rdvel dos homens da ressureicio colonial, como
Mousinho e Ayres d'Ornellas; Couceiro e Joio
d’Almeida; nuvens dissipadas pela licida inteligén-
cia de Anténio Ennes e Marqués do Soveral; essas
nuvens podem acastelar-se de novo, porque as am-
bi¢cdes ndo se apagaram, porque as necessidades de
expansdo dos grandes povos, das grandes poténcias,
sio cada vez maiores.

Surgem de vez em quando, no nosso meio, mo-
vimeéntos pré-colénias; mas €sses movimentos sin-

L

ceros, cheios de entusiasmo, ndo tém seqiiéncia;
morrem rapidamente sem deixar o mais leve vesti-
gio da sua eclosdo. ’ .

Porque ndo tém ponto de apoio; ndo tém um .
fulcro em toérno do qual girem e se congreguem
todas as energias, todos os esforgos, canalisando-os
no sentido colonial.

E no entanto, hd uma figura sob a égide da qual
devemos congregar todos os nossos esforcos ; orien-
tar tdda a nossa acg¢do para que nunca haja a menor
veleidade de mutilagio de qualquer das nossas pro-
vincias que através dos séculos constituiram os Al-
garves de Além-Mar.

Essa figura grandiosa, verdadeiramente nacional,
ainda qudsi desconhecida; essa figura de gigante,
a sombra da qual deve aninhar-se a grey, € a do
cinclito e alto»

INFANTE D. HENRIQUE

Filho do Rei D. Jodo I, algado ao Trdno, vago
pela vontade nacional, por ser ¢o mais digno?: Rei
porque foi o defensor do povo; Rei porque creou
uma élite, a mais completa, que foi a sua Familia,
o Infante D. Henrique foi o creador de Portugal
gerado com Afonso Henriques, dando-lhe as rafses
poderosas que permitiram resistir ao vendaval de
580 sem se desarreigar; e aurir durante 60 anos as
forcas que desencadeiaram 640.

D. Henrique foi o estudioso frio e cuidadoso; o
homem que na Europa de entio soube rodeiar-se
dos mais eminentes sdbios; o homem que se isolou
no seu sonho, ndo numa inercia intitil, mas num sonho
fecundo, fazendo vibrar os homens do seu tempo nas
audaciosas viagens scientificamente concebidas, vi-
rilmente executadas e prosseguidas.

Vibrag¢do tdo profunda que se projectou através
dos séculos até aos nossos dias.

Os mandatos coloniais, peregrina invencio da So-
ciedade das Nacdes, nio devemos aceiti-los.

A Guiné e Cabo Verde; Angola e Mogambique;
a India e Macau. Finalmente, Timdr sdo provincias
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portuguesas povoadas por diversas ragas, mas fa-
zendo parte do patriménio comum.

Abandonimos Marrocos, onde o Infante D. Hen-
rique organisou em Tanger a verdadeira Escola de
Soldados: e, séculos depois, & Franca de Lyautey
e Mangin, para citar dois dos mais ilustres coloniais
do mundo, na exposi¢io de Vincennes vai explicar
20 mundo a sua accio ali, reproduzindo como novi-
dades 4 admiracio dos franceses, as velhas formu-
las seculares da colonisacio portuguesa.

Chegou pois ésse abandono de Marrocos, que
foi dos maiores desastres portugueses, porque ainda
foi a repercussio de Alcdcer Kibir.

Nio podemos reincidir nesse erro mas também
nio devemos adormecer a sombra dos louros de

Vasco da Gama, nio vamos acordar com qualquer
brado de Ipiranga que foi o despertar doloroso dos

que adormeceram a sombra dos louros de Pedro
Alvares Cabral.

Sdo provincias ultramarinas; sido Algarves de
Além Mar: e como tal devem ser tratadas; fez-se a
ocupagio efectiva que levou dezenas de anos das
mais drduas campanhas, dos mais tenazes esforgos;
semeou-se de caddveres o seu vasto perimetro para
que ficassem como sentinelas nos pontos onde

tombaram para sempre, os filhos de Portugal, num acto
de vigilante posse.

Correu muito rutilo sangue que tingiu de verme-
lho vivo os desertos sem fim. Rasgaram-se estradas
e caminhos de ferro.

E' preciso ndo perder tamanho esforg¢o e prosse-
guir o caminho iniciado ao dilatar a «Fé e o im-
péro>. . |

Se o nome de Armindo Monteiro, um dos mais
inteligentes e conhecedores ministros das coldnias,
poude apresentar em Vincennes, Jodo d'Almeida
e Eduardo Marques; Gago Coutinho e Vieira ‘da
Rocha, a magia do nome do Infante D. Henrique,
certamente congregard tudo quanto em Portugal
tém a nocio das responsabilidades do momento
presente. ;

Continuaremos nos numeros seguintes.

i

Sanatorio para Ferrcviarios em Paredes de Coura

Estdo quédsi concluidas as obras para o sanatério aos tu-

bercuiosos ferrovidrios em Paredes de Coura, devendo ser
inaugurado em fins do corrente més ou principios do més de
Fevereiro.

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade I.imitada

Capital Ese. 18.000.000%00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo i

FROTA DA COMPANHIA

—

FPaguetes
NYASSA . . . . . - 8965 ton.
ANGOLA . . . . . 8316 »
QUANZA . . . . . . 6639 »
Lounsugo MARQUES 6535 »
MOCAMBIQUE . : 8771 »
AFRICA, . . . . 5491 »
PEDRO @OMES . 5471 »

N. B. - Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, séio empregados no servico de cabotagem.,

8300 ton.
6350 »

CUBANGO
S. TOME

Vapores de carga

WV apores
LUABO ', « "« " .« % 1385 ton.
GHINDE - i~ v 1382 »
IBO . . URACA SR e 884 »
AMBRIZ . . . 858 »
SAVE Rty e 890 »
CABO VERDE 6200 ton.
CONGO . 5080 »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.°

Todos os paquetes desta Companhia dispoem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando
aos senhores passageiros, viagens rdpidas e comodas

Escritorios da Companhia: ﬂSBUA, ua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova klfaniega, 34

Telefones: — Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

A gentes no Worte da HEuropa e Mediterraneo
GLASGOW : Davidson, Park & Speed, Ltd.; 200, St Vin€ent Street -- LIVERPOOL : A. Barbosa & Co.; The Albany—

LONDON: Tatham, Bromage & Co , Ltd.; Exchange Chambers, 28, St. Mary Axe, E. C. 3 - HAMBURGO : Gustav
Rohlsen ; Moenckedamm, 7 Hamburgo, 11— ROTTERDAM: H van Krieken & Co.; P. O. Box 653
HAVRE: Agence Maritime L. Strauss: 28, Rue J. B. Eyriés — PARIS:
ére—BORDEAUX : Henri Ferriére; Place Jean Jaureés

iffe & Co.; 43, Longue Rue Neuve

Agence Maritime L. Strause; 11, Faubourg Poissonni
gENOVA: Burke & Capelino ; Piazza Cinque Lampadi, 8¢ LIVORNO : Ersilio Vivaldi; Livorno - MARSELHA :
Pociété du Madal; 9, Rue St. Jacques — BARCELONA ; Juan Salvador; Rambla Santa Monica, 2 — MALAGA :

lcasso & Co,; Alameda Alfonso XI1II—- NEW-YORK : Garcia & Diaz; 17, Battery Piace—VIGO : Llorente & Von
= - - - - - Jess Ltd.: Garcia Olloqui, 19 — = R - - - -

ANVERS:
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OS TRANSPORTES
EM CAMINHO DE FERRO
NA GUERRA

POR DUARTE DA COSTA PEREIRA

Com o inJento da locomotiva de
Stephenson, a famosa «Rockete» de que
muitos aristocratas indlezes se riram,
acostumados como estavam ao reboque
dos seus possant-s cavalos, tal como
Napoledo trogou de Fulton que apodou
d= doido, invento ésse que ocorreu no
ano de I814 —e sobre tudo com o ra-
pido desenvolvimento que em breve ti-
veram os Caminhos de Ferro, a estra-
tédia —essa sciéncia do des!ocamento
como alguém jd lhe chamou, encontrou
um novo e potente elemento de mobili-
dade e logo se dispoz a utilizd-lo.

Para se compreender bem o papel
dos Caminhos de Ferro na duerra mo-
derna, o m lhor einda é, mesmo para
acompanhar a par e passo a evolucio
do seu emprego, cumprir aquela mdxima
que Napoledo apontava a todo o princi-
piante de estudos militares. Léde e re-
1éde, dizia, as campanhas de Alexandre,
de Anibal e de Cézar, de Gustavo
Adolfo e Turene, do Principe Eugénio
e de Frederico, e s6 d=pois consegui-
reis penetrar nos sedredos da arte da
duerra,

Assim, procurarei, mui suciniamente,
falar do empredo dos Caminhos de
Ferro como transportadores militeres,
nas varias campanhas em que foram
usados, com as vdries molalidades que
foram surdinlo na sua ut liza do, até
chedarmos 4 duerra Je 1914-18 que po-
de-.e dizer, nos dd a imagem vivida,
das svas pos ibilidades act:ais, com a
simp'es citacdo de alguns exemplos da
carpanha,

Remontando jd a uma relativa anti-
duida e na era do carril, vanos encon-
trar 0 mais aniido transporte de tropas
por via férrea, na duerra da Hungria
(1848-1849). Entdo, de Cracévia segdui-
ram 13.000 rus os e 458 canhdes para
auxiliar os Austriacos contra os Magdya-
res. Assomb ou logo éste transporte,
todos os estritegos, pois que estas
forcas pela via férrea ordinaria teriam
levado 18 cdias de marcha, gastaram uni-
camente dracas 4 n.vidale do trans-
porie, 5 dias, s:=ndo esta economia de
tempo do meis alto valor entdo.

A guerra da Crimeia (1854) é o pri-
meiro exemplo, que costuma ser apre-
sentado do empredo dos transportes
ferrovidrios na duerra,

Nesta campanha demonstrou-se, 4
evidéncia, o drave inconveniente da
falta dos Caminhos de Ferro para os
d-slocamentos estratédicos, porquanto
a Franca, com uma réde ferrovidria ja
entdo apreciavel, alimentava com toda
a facilidade Marselha e Toulon de sol-
dadcs para Sebastopool, emquanto que
a Rissia, com uma réde deficitdria, se
via em sérios embaracos para socorrer
aquela praga.

Na campanha de Itdlia em 1859 usa-
se pela primeira vez o caminho de ferro
nos drandes transportes de concentra-
¢do, e como € naturel, para manobra
estratédica subsequente,

Os francezes faziam afluir os seus
combéios ordinérios e mesmo os espe-
ciais 4 sua vert-nte alpina, quz depois
as tropas atravessavam a pé, pois que
os Caminhos de Ferro, embora jd com
quasi meio século de existéncia, ainda
ndo tinham lutado com as entranhas
dos gigantéscos A|pes, para sairem ven-
cedores como em S, Gotardo e em
Simplou.

Ja nesta campanha fez Napoledo III,
0 que marca uma verdadeira era nos
transportes em Caminhos de Ferro, um
rdpido e atrevido movimento de sur-
preza depois da batalha de Montebello,
d slocando por via férrea as suas tro-
p s, 4 vista do flanco Austriaco num
percurso de 140 kilometros, tendo con-
seduido envolver a direita do adver:4-
rio, e baté-lo em Palestros e Madenta,
batalhas estas que levaram os Austria-
Cos a evacuarem a Lombardia.

Era isto j4, o prentincio de movi-
mentos de tropas, feitos em Caminhos
de Ferro, jd dentro do campo de bata-
Iha, ideia nova, que nova pareceu de
novo, quando em 14-18 f¢i empredada
em movimentos de lecade, em ensaios
de resisténcies das frentes, para ocor=-
rer aos pontos mais ameacados, ou
mesmo para tapar brechas peridosas,
produzidas durante a ac¢iio.

STEPHENSON

Na duerra da cessacao (1861-1865),
aparece pela vez primeira a importancia
das destrui¢des nas vias ferreas, impor-
tancia esta, lodica consequencia do
prestigio que jd entdo dosavam pelo
seu valor como elementos de transporte.

Tendo nesta duerra os beliderantes
de percorrer enormes distancias, vi-
ram-se obridados a seduir nas opera-
¢Oes o tracado das suas linhas férreas
e daqui re-ultou que as principais ope-
ragoes em alduns periodos da luta fo-
ram, por um lado o ataque e a destrui-
cdo, por ouiro lado a defeza e conser-
vacdo, das linhas, cuja existéncia se
demonstrou entdo preciosa.

As dzstruicdoes eram em deral f:itas
pela cavalaria e tornaram-se tdo fre-
quentes e incomodas que houve a ne-
cessidade imperiosa de criar pessoal
especialisado em destrui¢des.

E éste pessoal 0 dermen dos actuais
Sapadores de Caminhos de Ferro que
as vicissitudes desta campanha obriga-
ram a criar, bem como o servi¢co militar
dos Caminhos de Ferro em campanha.

Organiza-se entdo o corpo dos cons-
trutores que atinde a perfeicao em 1864,
quando Lincoln Grant deneralissimo dos
estados do Norte em luta com os do Sul.,

Era formado por divisdes de 777 ho-
mens com 5 secgdes especializadas das
quais a mais importante era a das pon-
tes, que comportava 300 carpinteiros.

O aprovisionamento do Exercito de
Skerman (100,000 homens e 400 cavalos)
chedou a fazer por via férrea a 500 qui-
lometros da sua base e duma forma
continua,

Para conseduir éste milagre traba-
lhavam por seu lado, dum modo exaus-
tivo os construtores que chedaram a
reparar uma brecha continua de 41 qui-
lometros em 7 dias e meio. Na duerra
da Austria com a Prusia em 1£66, foram
0s Caminhos de Ferro que como base
permitiram a Moltke elaborar completa-
mente o seu plano, Moltke que ja fizera
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um aturado estudo de qualidedes dos
Austriacos e que soubera colher dran-
des ensin.mentos do empredo cémodo
€ sednro dos Caminhos d: Ferro, na
guerra da Dinamarca.

Nesta guerra j4 se tinha conseduido
uma drande perfeicdo no servico dos
Caminhos de Ferro em campanha, a
ponto de, até o pdo para as tropas em
Operacoes seduir todos os dias de Ber-
lim em linha férrea.

Na guerra da Dinamarca como deta-
lhe curioso, apareceu a cavelaria trans-
Portada yem amplos vaddes platafor-
mas, mdhidos de drades, em que oS
Cavealeiros seguiam montados nos seus
cavalos.

Mas tornando d Moltke, éste dividiu
0 Seu exercito de invasdo da Austria em
trés colunas, porque a cada uma podia,
Ccomo fez, atribuir uma linha férrea in=
dependente.

O resultado ¢ conhecido—Salowa—
Porque tudo chedou a tempo.

Moltke q:e brilhura em Sadowa,
ofusca na
Campanha de
187 ¢, na
guerra Fran-
€O - Prussia-
na, e -
monstra elo-
quentemente
Oenorme
pariido, que
Se€ pode tirar
dos Cami-
nhos de Fer-
IO para a
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- «Debrouillez vous»—, bem significa-
tiva de momento.

A desordanisa¢do era tremenda nas
gares, onde se apresentavam ao chefe
des'e o mlitar isolado, .ao oficial de
alta patente comandando nucleos im-
portantes de tropas, re.lamando afl cti-
vamente transpofte, dizendo todos 4
uma que 0 seu—era o meis urgdente.

O resultado ndo deixou de se fazer
sentir—d s 380.000 homens que os fran-
cezts pensavam re.unir a toda a pressa,
para tomar uma enerdica cfensiva, ape-

nas conseguiram 260 000 - e déstes ainda .
alguns com o material incomplcto € 08

servicos desordanizados.

Nio ¢ dificil relembrar o triste fim
da campanha, com Mars-la-Tours, Saint
Privat, Metz e Sedan.

Para demonstrar por exemplo, a in-
fluéncia que os Cam nhos de Ferro po-

dem ter numa operagdo d= duerra, besta,

apontar nesta campanha o transporte
do exercito de Bourbaki do Alto Loire
a0 Dubs.

duerra quan- _ A
do, note-se

bem, o sey emprego ¢é preparado a
tempo,

Em 1870, a réde alema obedecia so-
mente a critérios de interesse local e
apezar disso Moltke conseduiu ¢laborar

Completame nte sobre essa réde inade-

quada, o plano duma campanha com a
rdnca, em toda a minucia, e sobeja-
ment.e se provou, que tinha sido bem
Previsto, pois que declarada a duerra,
Passaram-se 17 dias e lodo se soube
que estavam na fronteira franceza

4.000 homens, grupados em 3 exérei-
tos e Completamente prontos para co-
Mmecar as operacoes,

Do lado dos francezes, embora a
rede fosse bastante densa ja entlo,
€mbora todas as linhas estivessem nas

PROCISSAO CINZENTA (desenho de Carlos Carneiro)

méos de 5 companhias, o que facilitava

O seu eficiente empredo militar, sob o
Ponto de vista de coodecrnacao e un'-
f“’ﬂ‘c‘f’lo do servico, como nada estava
Previsto, foi pasmosa a confusdo da
gufh_zacao das linhas, a contrastar com
T'10 € sereno plano Moltkiano.
Corpos houve que ao terminar a
g:mza"hﬂ, nédo tinham ainda complgtado
& eus efec.tivos e esta anarquia de
4 danisacdio vinha mesmo do Ministerio
@ Guerra donde saia a conhecida fraze

Por razdes variis, entre as quais fi-
gura ume obstrucdo da via de 16 quilo-
metros de extensdo, feita com vagdes
carredgalos, o transporte do 18.° e L0.°
corpos de Exército, cuja duragdo tinha
silo, calculala em 24 horas, gastou 9
dias para chedar ao seu destino. Quan-
do Bourbaki chedou & vista de Belfort,
ja la estava o prussiano Wertz. ..

Os alemdes na réde conquistada aos
francezes, montaram as suas sec¢des
de Caminhos de Ferro de campanha,
reforgadas com pessoal civil alemdo, os
mesmos requisi:ados em Franca, e tra-
balharam continuadamen'e, certos como
estavam de que as linhas férreas como
a réle vascular dum ordanismo devem
existir e peruwitir coutinuamente a cir-
culacdio que der a vida.

Apezar dos continuos dolpes de mio
dos franco-atiradores, de itdomivel

coradem e pertindcia, contra os quais -

se usou levar nas maquinas p:ssoas co-
nhecidas e important:s da regdido que
fossem as primeiras vitimas dos acci-
dentes provocados — o servico funcio-
nou sempre admiravelmen e,

Na duerra Russo-Japoneza, a Ris-
sia com enormes recursos de toda a
espécie para antepor ao Japdio, nada

pdde fazer porque as suas tropas para
irem para o teatro das operagdes, uni-
camente possuiam o Transiberianox cu-

jos combdios levavam um més a ch-dar -

4 Mandchiiria, que tinha via simples a
partir do lago Baikal e que dava pouco
rendimen.o, devido a imperf ita cons-
trucéo da via.

O Japdo senhor do controle do mar,

em seguida a accéo de Porte Artur, ti- .

nha a via livre para os seus reabasteci-
mentos de toda a espécie e o resultado
nao se fcz esperar.

Nesta campanha o raid de Nitchenko
encontrou bem o valor das linhas fér-
reas nas operdagoes.

Depois destas amostras do empredo
sucessivo da via férrea na campanha,
somos chedalos & drande gduerra, du-
rante a qual. os transpcrtes militares
em caminhos d= ferro se patenteiam em
toda a exuberancia das suas qualidcdes
e em lodas as modalidades do seu em-
predo, aldumas absolutamente novas
como na artilharia na via férrea.

Os trars-
portes mili-
tares em Ca-
minh s de
Ferro tém
proprieda-
des ‘espe-
ciaes e ca-
racteri ticas
bem marca-
(as,. que s
separam do;
outros déne-
ros de trans-
portes mili-
tares.

Por essa razdo, an es de analizar .

varios exemplos do seu emprego mo-
derno, servinlo-me de imadens da
draade duerra, para melhor se com-

~preenler da sua importancia, vou-me

deter numas breves palavras de dene-
ralidales sobre este meio de trans-
porte. ¢

Os trawsportes por via férrrea tém
um drandes ren limento podendo sér uti-
lizalos por todas as armas com a van-
tagem de permitirem que es unidades
marchem com todos os meios de accio.

Uma circunstincia porém limita o
seu emprego; a sua ulilizacdo, e essa
circunstancia é o que se pode chamar a
tirania do carril—a rigidez do tragado.

Lstando pois a sua utilizacdo depen-
d-nte do tracado, requere-se um crite-
rioso estudo e preparaciéo da marcha
do transpor.e, do embarque e desem-
barque, para se chegar proximo do ren-
dimento 6ptimo,

Este estudo ¢é particularmente dificil
se no estabelecimento das vias férreas
ndo se a‘'ender de forma alguma, & im-
portancia que elas poderiam vir a ter
numa campanha futira.

(Conclui no proximo numero)
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A QUARENTA Rios

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Janeiro de 1892

Raceitas da2 todas as linhas portuguezas
até 3| de dezembro da 1891

Conforme é nosso costume dos annos anteriores, damos
hoje, poucas horas depois de terminado o anno, um calculo
approximado quanto possivel do que produziu a exploragéo
de todss as linhas ferreas do nosso paiz até 31 de dezembro.

Nio sdo, infelizmente, tdo lisondeiros esses resultados
como os que temos redistrado nos annos anteriores.

O enno de 1891, verdadeiro anno terrivel para a nossa
economia, como para a nos:a financa, abalando com seus
desastres successivos o nosso viver, depauperando a nossa
produccdo, difficultando, pela elevacdo dos cambios, 0 nos-
so commercio, espalhando um malestar geral, fazendo re-
sentir, paralysar ou pelo menos restrindir todas as opera-
¢Oes, devia reflectir-se nas linhas ferreas, por uma diminui-
¢do de transportes que affecta grandemente os seus pro-
ductos. ,

D’este decrescimento apenas se salvou a réde do Sul
e Sueste, que deve fechar o anno com um -augmento de
receitas pouco inferior a 10 por cento.

O rendimento d’estas linhas em 1890 foi
de réis . . .+ 681.6998700
Pelo ultimo boletim semanal quo adlante
damos, e alcanca“a 2 de dezembro o.
producto d’este anno estd em reis .
Se a este producto augmentarmos as 4
semanas e 1 dia restantes, pela media
d’aquelle producto, réis
teremos um total de. 740. 1048490
0s mais do que em 1890. 58.5048790

O augmento do movimento n’estas linhas foi propor-
cional em todos os artigos de {rafedo, o que nos prova que
o seu desenvolvimznto comeca adora a accentuar-se de uma
férma notavel,

O movimento annual péde estimar-se em 358,000 passa-
geiros e 160.000 toneladas de mercadorias.

As linhas do Minho e Douro, como aquellas pertencen-
tes ao Estado, ndo foram tdo felizes.

O seu rendimento deve encerrar-se com um deficit,
resultado de uma diminui¢do geral em todos os transportes,
Renderam estas linhas em 1890 réis. 982.,9568460

Em 1891, até 9 de dezembro os produ-

ctos fixam-se em

Linha do Minho .
» » Douro .
Total réis .
Se a .este producto juntamos mais 5 se-
manas_e 1 dia, pelo producto da ul-
tima, que foi 17.4528383 ou réis

acharemos o total annual de ., 918.692§490

ou menos do que em 1890 , 64 .263$930

Esta diminui¢cdo € mais proveniente da linha do Douro
do que das do Minho, o que nos faz crer que, além das cau-
. sas ¢g:raes, para ella deve ter influido a reduc¢do nos trans-
portes para a linha de Plasencia-Astorda e a de todos para
além da fronteira, por motivo da interrupgdo que ultima-
mente se deu-na linha de Barca d’Alva.

Com effeito, pelos dados que temos 4 vista emquanto
que no Minho a tonelagem de mercadorias augmentou, na

do Douro diminuiu 14:000 toneladas o que na differenca de
productos € representado por uma diminui¢do de 36 contos,

O movimento d’estas linhas deve orc¢ar durante o anno
por 635:000 passagdeiros e 250:000 toneladas de mercadorias.
Da mesma forma, as linhas da companhia real accusam

681.3018681

53.8028809

595. 7658253
_468.0768391
863.8428144

54 .850%546

uma diminui¢do de productos, como passamos a demonstrar,

tendo jd os elementos necessarios até fim de outubro de 1891.
As receitas definitivas das linhas exploradas por esta

companhia até o fim de outubro foram as seguintes :

Linhas _ 1891 1890

Leste e Norte . 2.066,7338357 2.138.647$389
Ramal de Caceres . . . 43.2678288 41.4078423
Yy » Coimbra 11.1048355 10.4078731
Cintra Torres . 248.5578818 238, 3418688
Urbana . A 36.7708755 21.1738927
Cintura de Llsboa i’ 11.6998533 16, 0208350
Cascaes . X 71.5028830 51.1398666
Total das linhas nﬁo subs1-

diadas 2.489,635%8986  2.517.1388668

Torres Figueira Alfarellos

(subsidiada) 178. 1118070 181, 1358452

Beira Baixa (idem) 27.2308354
Total geral . 2.695.0278420 - 2.698,2748120
A menos em 1891 . 3.2168700

Houve, portanto, uma diminui¢do de 72 contos nas linhas
de Leste e de  na de cintura que em parte foi compensada
pelo audmento de 2 contos no ramal de Caceres, 1 no de
Coimbra, 10 em Cintra-Torres, 16 na linha Urbana e 20 na
de Cascaes dando no total das linhas ndo subsidiadas uma
quebra de 28 contos,

Nas linhas ndo subsidiadas a differenca na de Torres-~
Fidueira foi de 3 contos.

Em relacdo aos diversos dgeneros de iransporte ex-
cluindo a linha da Beira Baixa que ndo tem ponto de com-
para¢do no anno anterior, visto que s6 em 1 de setembro
d’este anno abriu 4 exploracdo, temos que o servigo de
passadeiros produziu em todas as linhas mais 68 contos, o
de grande velocidade mais 13 e o de mercadorias deu menos
112 contos.

Tomando pois como base o producto supra de 10 mezes
é augmentando 2/;o ao que se refere a todas as linhas menos
4 Beira Baixa, e o duplo para esta, visto que de dois mezes
¢ aquella conta, e 2 mezes temos que juntar para completar
o anno, achamos: '

Total até 31 deoutubro . . . . + . . 2:695 contos

Mais 2/;, de 2:668 contos . Wetrnatd 555 - »
B NIRRT AU T T, ¢ D 27 »
Total 3:255 »

O rendimento em 1890 foi de. 3:273 »

Ha portanto, apesar do producto da Beira

Baixa, uma diminui¢cdo de receitas de réis 18 »

A linha da Beira Alta tambem teve uma forte diminui-
¢do das suas receitas.

Ndo lhe bastou o cuidado com que a sua exploragdo é
feita, os esforcos que empreda para adquirir trafedo ; teve
que obedecer 4 lei deral e fatal que por toda a parte fez
descrever os rendimentos d’esta industria, no nosso paiz.

Até 30 de novembro a sua receita effectiva elevou-se a:

Pagsddelros: o . -« 75 o oa Réis  106:6448033
Grande velocidade . » 202778252
Pequena velocidade. . ., . . . . » 156:2468710

FotBl o b, e ™ » 202:167$995

a

Receita de 1 a 20 de dezembro y 18:0418871

Receitas provaveis de 21 a 31 » _ 12:0008000
Receita total . 3 » 322:2098366

Receitade 1890 . .7 .. «. = ' i & » 375:6518165
A menos em 1891, . . . » 53:4418299

As causas da dlmmulcﬁo foram a crise financeira por-
que estamos passando e n'uma pequena parte as linhas da
Beira Baixa e Torres que teem desviado alguns transportes
d’aquellas linhas.

Resumindo, podemos celcular, em numeros redondos a
receita das quatro redes de via larga de Portugal, em 1891

em réis. g X1 4 5:256 contos
contra réis, em 18.}0 Nk, e 5:5314 »
diminui¢do no anno findo. . . . . . . B>
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bomemoracdo do Quinto Centenri
[0 descobrimento dog Acores em 1432

Pelo DR. ARMELIM JUNIOR

UlIZ a delicada e gentil amabilidade e a velha

Q e firme amizade da Direccido efectiva, supe-

rior e tecnica da interessante e util Gazeta

dos Caminhos de Ferro, enderecar-me convite para

colaborar no numero especial, comemorativo da

aurora do Novo Ano, fixando-me, desde logo, o
assunto, constante da epigrafe deste artigo.

Tentei, mas debalde, esquivar-me ao encargo, e
declinar o convite ; por duplo motivo: primo, por-
que me convenci da impropriedade e do triplice
erro histérico, geogrifico e filokdgico, de tal come-
moragio e em tal data; e ndo me tendo querido
€nvolver, embora insistentemente solicitado, na dis-
Cussao apaixonada, e, consequentemente, jd azeda,
irritante e incorrecta, entre os dois grupos adversos,
que opinam pré e contra, e onde conto amigos, que
muito preso : secundo, pcrque, notando que predo-
mina, nos Agores, a opiniio prd, nio tenho querido
Ser desmancha prazeres... Se bem que a grande
massa da populacio, continental e agérica, se mos-
tra completamente indiferente ou estranha ao assun-
to; e com sobrada razio, porque — além da mani-
festa impropriedade e inoportunidade de tal come-
moragao e em tal data,—avulta o facto, incontrastdvel,
de nio ser proficuo este grave momento historico
de gravissima crise econémica, nacional e interna-
Cional; e tal comemorac¢io, mormente no brilhante
Plano e admirivel programa, tragados pelo grande
Portugugs e grande Patriota Marechal Gomes da
Costa, sempre querido, saudoso e lembrado Amigo,

Importa e comporta enormes despesas.
*

Objectar-se-4, porventura, que eu, em tempo,
O.Dinara, incidente e superficialmente, que os Acores
tinham sido “descobertos por Gongalo Velho Cabral
€m 1432,

E’ verdade.

Confesso-0, com aquela sinceridade, franquésa e
lealdade, que sio timbres do meu caracter, e bem
Conhecida e honrada tradicio de toda a minha vida.

Reconsiderar, corrigir-se, emendar inexactiddes
© erros, & inconcusso e indeclindvel dever de
Probidade.

Nunca faltei a esse sacrosanto e irrepagdvel
dever; sem falsos respeitos humanos, sem frageis e
lm_probas consideracies pessoais ou sociais, nem
Mingua de coragem moral.

Nio vacilej, pois, logo que — ap6s mais aprofun=
dado, detido e consciencioso estudo — me convenci

do grave erro histérico, geogrifico e filolégico,

€XPresso na epigrafe do presente artigo.
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INFANTE D. HENRIQUE, o iniciador dos descobrimentos maritimos

\

— Duplo erro histérico e geogrifico, atribuindo
a Goncalo Velho Cabral o descobrimento dos
Acores em 1432, quando ha muito, j4 estavam des-
cobertos; ignorando-se, porém, por guem e em que
data. Antigos Portulanos e o genuino e autentico
Atlas Cataldo de 1375 ji mencionavam as Ilhas
Atlanticas.

— Crasso erro filolégico, confundindo e bara-
lhando os termos descobrimento e reco-
nhecimento dos Acores, quando s6 este é que,
legitima e incontrcvessamente se pode atribuir a
Gongalo Velho.

Pode, pois, comemorar-se este recomheci-
mento. :

Mas o que constitue os legitimos e indubitaveis
direitos historicos e geogrdficos de Portugal aos Aco-
res, ndo é esse simples reconhecimento, mas
sim a Possey efectiva e real, pela sua Colonis=
sacao. -

Nao ha fugir, com sofismas e tergiversacdes, a
esta luminosa evidencia.

Precisar e fixar, com toda a exaccdo e verd:de,
a data dessa Colonisacdo, e comemora-la, é o que
se me antolha mais sério, verdadeiro, legitimo e
justo.

Terminarei, afirmando que, com dois dos nossos
mais ilustres Professores, sabios Geografos e Carto-
grafos, debati; por vezes, este assunto, chegando a
mais completa concordancia sobre a materia que
venho de expor.

Refiro-me aos meus velhos, queridos e saudo-

sissimos amigos, Almirantes Ernesto de Vascon-

celos e Vicente de Almeida d’Eca.
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<O ARRENDAMENTO iz
em que fui senca des-
nomeado _ tas e outras
PATA O COT- . s D O S e criticas,
go de Minis- contra as
tro do Co- 3 bases do
moérecio e | conecurso, ©
Lk AM INH OS5 DE EERRt ) Ss!
¢des, 0 meu | & tempo de
antecessor,  eserEEEEE—— : que eu po-
tenente co- D O E STA D O deria 'dis-
ronel Pas- por para o
sos e Sousa, sou estudo
tinha j4 PELO CORONEL J. C. DE CARVALHO TEIXEIRA completo
posto con- : @ para pro-
cretamente mover a

perante o Govérno e o Pais o problema dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, certamente para satisfa-
zer quaisquer compromissos tomados a ésse respeito no
programa inicial do movimento de «28 de Maio» que
alids eu néio conhecia. Assim, tinham jd sido publicadas
as bases para a realizacio dessa operacdio e estava
aberto o respectivo cormcurso, cujo praso derminaria
cérea de 40 dias depois da minka nomeacio.

Varias criticas foram apresentadas publicamente so-
bre aquelas bases. Citarei, como exemplo, em 1.° logar,
as que foram feitas numa reiinido efectuada em 14 de
Dezembro de 1926, por iniciativa do Engenheiro Fran-
cisco de Vilhena, em que tomaram parte diversos repre-
sentantes de Camaras Municipais, sob a presidéncia do
Governador Civil de Portalegre, e cujas. conclusdes
mais tarde me foram apresentadas por escrito, mais ou
menos nos termos seguintes :

¢ — A construcio e estudo de novas linhas
férreas ndo deveriam ser confiadas & emprésa
adjudicatoria (Base XXIV).

«— No «déficicn de exploraciio ndo deveria
participar o Estado (Base VII).

¢« — A adjudicagiio nio deveria fazer-se a qual-
quer emprésa industrial que tivesse interdésses
nas regides atravessadas pelos Caminhos de
Ferro do Estado.

Citarei também, por serem dignas de nota, algu-
mas eriticas publicadas nos jornais de 15 de De-
zembro de 1926, atribuidas a um Engenheiro dos mais
graduados dos Caminhos de Ferro do Estado, que po-
dem resumir-se da seguinte forma :

¢ — O pessoal ferroviirio desejaria que o
arrendamento sé ndo fizesse, por uma questio
de brio profissional. No caso, porém, de o arren-

. damento se fazer, o pessoal veria com simpatia
que a adjudicacfio fosse feita ao industrial Alfre-
do da Silva, cujas longas vistas garantiriam que
as regalias do pessoal niio seriam cerceadas e
que, por ndio pertencer a nenhuma emprésa fer-
roviaria, seria uma seguranca de que o material
da réde do Estado ndo seria desviado para ou-

tras linhass.

sua modificagiio, tinha-se formado no meu espirito o
proposito de propor oportunamente aos meus colegas
do Govérno que se ndo fizesse qualquer adjudicaciio e
se usasse para isso’ da faculdade concedida pela base
XXVIII, por cassim convir aos interdsses do Iistados.
Proporia seguidamente, nesse caso, que se abrisse novo
concurso com outras bases, a elaborar mediante con-
sulta as entidades competentes, especialmente sobre os
pontos mais criticados. Creio mesmo ter comunicado
essa minha intenclio a alguns amigos e colegas, que
mais activamente tinham combatido as bases adoptadas,
nio tendo por sinal alguns deles guardado sobre o as-
sunto a reserva que lhes foi pedida e que era absoluta-
mente necessdria e conveniente.

Comegaram porém a chegar ao conhecimento do Go-
vérno informacdes, que se julgavam bem fundamenta-
das, sobre uma gréve de cardter revoluciondrio, pro-
jectada pelos ferroviarios do Estado como protesto con-
tra a operaclio do arrendamento das linhas e para impe-
dir a realizacito de tal operacio.

O adiamento da operac¢lio seria entdo considerado
como uma transigéncia do Govérno perante aquelas
ameagas do pessoal ferrovidrio e por isso me julguei
obrigado a manter os compromissos tomados pelo Go-
vérno anterior, para prestigio da autoridade de que de-
verio rodear-so todos os Govérnos da Reptblica. Mo-
difiquei assim as minhas primeiras intencdes, passando
a procurar a férma de tirar o melhor proveito possivel
para o meu Pafs as bases jd estabelecidas o introduzir
no contrato a efectuar algumas condi¢des que satisfizes-
sem, tanto quanto possivel, as eriticas feitas aquelas
bases.

Assim, terminado o prazo do concurso, procedeu-se
a 7 de Janeiro de 1927, com o devido cerimonial, & aber-
tura das propostas dos concorrentes, que eram 0s so-
guintes : '

— Sociedade Geral do Comércio, Inddstria o Trans-
portes, © Companhia Unido Fabril.

— Companhia dos Caminhos de Ferro de Guimaries.

— Banco Burnay,

— Companhia Industrial Rezineira.

— (Companhia Geral de Construgdes.

Nessa mesma ocasifio, o representante da C. P.,
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Dr. Rui Ulrich, apresentou um protesto contra os res-
tantes concorrentes, que ficou junto ao processo do
concurso.

Apareceram logo na imprensa as primeiras aprecia-
¢des sohre as propostas, sendo as de ¢O Século» de 12
nos térmos seguintes :

i propostas que devem merecer ao Go-
vérno todo o erédito e devem impor a todos a
maior confianga, mas hd outras que, se forem
preferidas, poderio acarretar surprésas desagra-
daveis a evitar.

i que proceder a um estudo minucioso das
propostas, para se averiguar qual a melhor, para
ser a preferida. Ndo se concebe que o Estado,

- por intermédio dos seus organismos competentes,
delibere efectuar uma operaciio desta natureza
@ procure eximir-se a ela, quando lhe ofere-
cem meios praticos de a realizar.

«Ndo precisa ser anulado o concurso porque
uma das propostas, que se diz mais vantajosa, ¢
de uma emprésa em que nilo predomina o eapi-
tal nacional, pois basta a base XXVILI, pela
qual o Govérno se reserva a faculdade de ndo
fazer a adjudicacdo ou escolher as propostas
que forem consideradas mais vaniajosas e
idéneas, pelas garantias téenicas e financeiras da
sua execuclio, embora ndio sejam as que ofere-
am mais vantagenss.

‘ Mandei ouvir s6bre as propostas o Conselho Supe-
ror dos Caminhos de Ferro, vendo-me obrigado a
dar-lhe um prazo que de facto respeiton, i custa de um
trabalho intensivo e meticuloso, digno de registo, pois
a!)l'esentou a 17 de Janeiro um parecer, assinado por
vinte o sote dos seus membros,

O parecer daquele Conselho pode resumir-se da
formy seguinte :

A o g ~
Sido classificadas as propostas em trés grupos :

1. — Concorrentes i exploraciio de toda a
réde em conjunto (imico concorrente C. T.).

«2.° _ Concorrentes & exploragiio de tdda a
réde, em propostas separadas para o Minho e
Douro é Sul ¢ Sueste (maioria dos concorrentes,
seis na totalidade).

¢3.° — Concorrentes s6 ao Minho e Douro
(C. F. Guimaries, Banco Burnay e Companhia
Industrial Resineira).

’ No primeiro grupo, a proposta tmica registada niio
tm térmo de comparaciio com qualquer das outras pro-
Postas, por ter a concorrente uma organizaciio completa
© porfeita da indastria que explora e propor ampliar as
rédes do Estado, oferccendo, além de todas as condi-
¢Bos téenicas de hoa efieiéneia, percentagens e ouftras
Vantagons importantes ao Estado.

No segundo grupo, considera as propostas da C. U. I.
®Om maior nfmero de preferéncias em relaciio ds outras
do mesmo grapo.

No terceiro grupo, nfio considera nenhuma proposta

digna de ser aprovada, pelos érros a que péde conduzir
a féormula apresentada para o cdleulo de percentagem
da partilha de lucros pela C. C. F. G. e por falta de
garantias técnicas ou financeiras das restantes.

Postas em confronto das duas tnicas propostas es-
colhidas — C. U, F. e C. P.— conclui «ter ficado de-
monstrado que ¢ em favor da proponente, Companhia
dos Caminhos de I'erro Portugueses, que militam em
maior namero as razdes de preferéneia, o que conduz
[bgicamente a dar a preferéneia & sua propostas,

Em parecer separado, o tnico dos membros discor-
dantes, IEngenheiro Fernando de Sousa, manifestou em
resumo a seguinte opinido :

¢ — O concurso deve ser anulado, usando o
Govérno da faculdade que lhe dd a base XXVIII,

¢ — Nio se fazendo a adjudicaciio a nenhum
dos concorrentes, conviria negociar directamente
com a C. P, e C. C. F. G. o arrendamento res-
pectivamente das linhas do Sul e Sueste e Minho
e Douro, procurando-se melhorar, tanto quanto
possivel, as propostas apresentadas por aquelas
emprosas.

¢« — Nio se fazendo aquela adjudicagio di-
recta, devera abrir-se novo concurso com novas
bases, em que se introduziam determinadas alte-
ragdes, a saber: base de licitagflo, separaciio das
linhas do S. S.e M. D., admissio exclusiva de
emprésas que oferecam garantias bancdrias da
obten¢lio do capital 4:000 contos, afecto exelusi-
vamente a exploraciio de cada réde.

« — Discorda d« entrega a uma 86 companhia
de toda a via larga do Pais, embora reconheca
que essa emprésa—-C. P. —seja digna de elogio
pela administracdo das linhas que exploras.

Tinha também sido consultada a Procuradoria Geral

da Repiblica, que deun o seu parecer, dentro daquele
mesmo prazo, julgando improcedéentes as reclamacdes

‘apresentadas pela C., P. e outros concorrentes.

Depois de recebidos aqueles parceeres, passei a estu-
dd-los, juntamente com as propostas apresentadas, sendo
auxiliado nésse trabalho apenas pelo Engenheiro Car-
los Duque, que passou a desempenhar mais tarde as
fungdes de chefe do meu gabinete. Com todas as reser-
vas para o proprio pessoal do meu gabinete, elaborei
com aquele meu valioso auxiliar ¢ meu amigo e condis-
cipulo, um relatorio, que em data de 20 de Janeiro fiz
distribuir pelos meus colegas do Govérno, juntamente
com um resumo das propostas e de uma copia do pare.
cer do C. 8. C. I., para os habilitar } discussio do
assunto, que se efectuou nos Conselhos de Ministros
realizados em 21 e 22 de Janeiro.

Constava em resumo désse meu relatorio o seguinte :

Comecgava por aprosentar e apreciar as seguintes
observacdes publicamente feitas iis bases do concurso :

«BASE II! — Mereceun reparos a aceitagiio de
propostas em conjunto para as duas rédes e pro-
postas separadas para cada uma delas,

<Estas observacdes ndo sio de grande impor-
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tancia, tendo-se em “consideraciio o direito con-
ferido ao Govérno pela base XXVIII, e s6 o
futaro podera indicar se haveria ou ndo vantagem
em entregar as linhas a uma Gnica emprésa, se

porventura se tomar essa reslucdo.
¢« BASE IV — Nio se estabelecem sangdes, que

poderiam ir & rescislio, para os casos de notdveis
deficiéneias, donde resultassem prejuizos para o
Estado nas linhas arrendadas, san¢des que tém
de ser introduzidas nos contratos a efectuar,

«BASE VIl —E prejudicial aos interésses do
Estado o principio, consignado nesta base, de o
Estado suportar os encargos do edéficit> de ex-
plora¢iio, quando o houver, na mesma propor¢io
da sua comparticipacio de lucros.

¢A f(nica justificaciio para ésse precefto serd
nio terem as emprésas ferrovidrias liberdade
plena de fixar as suas tarifas, e nfio haver por
isso o direito de lhes impor o encargo de um
edéficits que resultasse da aplicaclio de restri¢des
do Estado is suas receitas de exploracdio.

¢As reclamacdes contra esta base nio foram
apresentadas em tempo competente porque, por
um lapso lamentdvel, as quatro linhas em que
gste preceito foi estabelecido no «Didrio do Go-
vérno» nio figuravam no extracto do respectivo
decreto, publicada anteriormentenos jornais para
ser discutido pelos interessados e pelo piblico.

«BASE IX — Receia-se que sejam desviados
pelos concessionarios, para servigo permanente
de~ outras linhas, estranhas, & réde do Iistado,
alguns vagons e locomotivas, ficando prejudicado,
em qualidade e quantidade, o material circulante
em servico nas linhas arrendadas.

«No contrato de arredamento e no regula-
mento da respectiva fiscalizacio deverd ser toma-

do em consideracido éste assunto.
¢ BASE XIV — Assumindo integralmente o Ils

tado o encargo do pagamento do pessoal ﬂ(lldO,‘

proveniente dos seus caminhos de ferro, e facili-
tando a reforma do pessoal das rédes arrenda-
das, sobrecarregari excessivamente a Caixa de
Reformas e Pensdes, cujo edéficit» terd que ser
coberto pelo préoprio Estado.

cAtribni o Estado apenas aos concessiondrios
50 °/, dos encargos resultantes dos vencimentos
do pessoal que por éles for dispensado do ser-
vigo do infcio da sua exploracio.

«Como justificaglo, poder-se-hd dizer que ¢
esta a solucllo proposta para o problema do ex-
cesso do pessoal, que tém sido notado nos C. I,
do Estado, como noutros servi¢os piblicos, dan-
do se is emprésas arrendatdrias a participagio
nos encargos correspondentes, apenas na pro-

porgio que parece msta e eqmtatwa.
¢BASE XXIV—D:i-se aos concessiondrios, sem

concurso, o direito execlusivo de construclio das
linhas e ramais ja classificados, podendo éles
adoptar a ordem de procedéncia ¢ os detalhes da
da execucio que mais lhes convierem.

«Na base ficam garantidos ao Estado a pre- -
cedéneia e o custo dos trabalhos.

«No contracto deve incluir-se qualquer clau-
sula que taxativamente estabele¢a o principio de
que cada construgiio sera regulada por nm con-
trato especial.

<« BASE XXV — Critica-se que a substltulglo
dos carris seja feita durante os primeiros 15 anos,
por conta do Kstado, ficando os arrendatirios
possuidores do material substituido, sem qual-
quer encargo.

«BASE XXVI— I insuficiento o pessoal indi-
cado nesta base, em relacdo aos complexos ser-
vicos de uma fisealiza¢iio intensiva.

fiste inconveniente deve ser tomado em con-
sideraciio nos contratos a efectuar, analogaménte
ao que estd estabelecido para os actuais comis-
sarios do Govérno junto das empresas de cami-
nhos de ferro.

«OMISSOES DAS BASES — Sobre sangdes o
condicdes de rescisiio, ¢ insuficiente, como ji foi
dito, o que consta das bases XXI e XXIIL. Nos
contratos deveriio ser incluidas as clausulas que
habitualmente se estabelecem em contratos desta
natureza. :

«Sobre o aetivo, nfio consta coneretamente
das bases o destino a dar & parte representada
por ecréditos a liquidar, sendo por isse necessi-
rio ineluir nos contratos as clausulas respoitantes
A liquidaciio dos créditos ndo litigioscs, que de-
verio ficar a cargo da concessiondria e a bene-
ficio do Tstado, e sobre os eréditos litigiosos,
que deveriio ficar a cargo do Estado,

Comentando em globo estas observagdes as bases
do concurso, afirmava qne algumas das deficiéneias ali
apontadas seriam fdceis de corrigir nos contratos de
adjudicaciio, como conseqiidneia de negociacdes directas
a estabelecer com os concorrentes que fossem preferidos.
A’s observagdoes feitas acérea da divisio do edéficits de
exploraciio entre os arrendatirios e o Estado, niio seria
porém tdo fdeil aplicar aquele processo de correcgio,

Conclufa ésse preimbulo textualmente da seguinte
forma: ' ;

«Se razdes poderosas nio justificassem a ime-
diata adjudicaclio da exploragiio dos C. I. do
Iistado aos concorrentes preferidos nos termos
das bascs decretadas, o problema do arrenda-
mento dos caminhos de ferro do Estado ficaria
resolvido nfio aceitando nenhuma das propostas,
ao abrigo no disposto no art.® 4.° do Decreto
N.° 12:684 e na base XXVIII, e abrindo em se-
guida e rapidamente novo concurso com outras
bases, que seriam as do Decreto n.° 12:694, de-
evidamente corrigidas.,

O resto do relatorio foi publicado nos jornais did-
rios de Lisboa, do 23 de Janeiro, e na ¢Gazeta dos
Caminhos de Ferro» de 1 de Fevereiro de 1927, onde
podura ser apreciado por todos os que a éste assunto
desejarem dedicar a sua atencdo.
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A ASSEMBLEIA GERAL DA C. P.

Pelas 14 horas realisou-se, sob a presidencia do dr. Bus-
torff Silva no dia 28 do mez findo.a assembleia deral extraor-
dinaria da Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses:
Convocada para apreciar o projecto de reforma dos estatutos
€m harmonia com o decreto publicado recentemente.

Secretariaram os srs. Jodo Bréa e José Parreira assistindo
0S membros do Conselho d2 Administracdo e o Fis al do
Governo dr. Ginestal Machado.

Estavam presen‘es parto de cincoenta accionistas que re-
Prés:ntavam um capital de 40.000 contos.

Abrindo os trabalhos o sr. presidente faz saber 4 assem-

bleia que o resumo do projecto dos estatutos havia sido

pfzblicado, mas que isto ndo havia sido da iniciativa da admi-
nistracdo da Companhia.

Foi dispensada a leitura do projecto falando em primeiro
102_81' 0 sr. José Lucas Coelho dos Reis, que disse ser uma
exlgencia do pagamento em francos-ouro por parte dos obri-
gacionistas, quando toda a gente pensava que o capital accio-
MiSta ia principiar a ser remunerado, falando seguidamente o
Sr. José Parreira.

Em nome do Conselho 'de Administragio o sr. dr. Rui
Ulrich manifestou a sua satisfacdo pelas palavras do primeiro
Orador e ao mesmo tempo agradeceu a mareira sensata e
inteligente como a assembleia encarou a necessidade da remo-
delacdo dos estatutos. O novo estatuto poe a C. P. no caminho
que todos apetecem. Referindo-se ao julgamento que resultou
4 Condenagio da C. P. a pagar, em ouro, 0s coupons das obri-
dacoes, disse que, a despeito das leis francesas ndo serem
exe.cutorias em Portugal, se impusera a modificacdo do pacto
Social nos termos que iam ser discutidos, de acordo com 0s
autores do processo, todos tendo a ganhar com o novo estado
de coisas.

Depois  de encerrada a discussdo na deneralidade en-
:"0“"38 na discussdo, na especialidade, do projecto de estatu-
C?S, documento este que, artigo por artigo foi posto & apre-

18¢80 da assembleia,

% 0 8t. dr. Rui Ulrich respondeu sempre satisfatoriamente
2 discussio em que intervieram os srs. dr. Guilherme Moreira,
José Parreira, Mario Loureiro, dr. Campos Fidueira e Coelho
dos Reis, tendo sido, finalmente aprovado o projecto com
Fesumidag alteragoes.

O'sr. dr. Campos Figueira requeréu que 4 mesa fosse
- dada auetorisacdo para proceder aos trabalhos complementa-
'S, considerando-se logo aprovada a acta. :

O sr. Fausto de Figueiredo felicitou o sr. dr. Rui Ulrich
Peloﬁ} relevantes trabalhos prestados ao seu paiz e d C. P.,
Considerando-os de 'servicos patriolicos, salientando tambem
48 Suas qualidades de intelige ncia e actividade, terminando por
Propor 4 assembleia que fosse lancadv na acta um voto de
OWvor a S, Ex." e ao sr. Ministro das Financas. y

Esta proposta foi aprovada no meio de derais aplausos.

O sr. dr. Rui Ulrich agradeceu as palavras do orador e
antes de encerrar a sessio o sr. dr. Bustorfi Silva perguntou

assembleia se auctorisava o Conselho de Administracdo a
ass:gnar as escripturas e a preencher outras formalidades re-
queridas pela nova reforma, o que foi auctorisado e aprovado
POTr unanimidade.

Damos g seduir os topicos essenciais do documento aprovado pelos
RCCiOniatas da C. P.:
al Acgdes o Obrigagdes. O capital é elevado a quantia de 82.952.600
\NC0s franceses moeda corrente, correspondendo a 539.751 accdes
2:;‘:“32mdas de 100 francos cada uma, e mais 65.915 accoes de 500 fran-
he ¢ada uma, que sdo as anteriormente em circulaglio e que passam g
Mar-se acgdes ordinarias,
ac 3\3 acedes ordinarias estdo liberadas e serdio emitidas as 559.751
¥O€s privilegiadas, para serem distribuidas da seguinte forma :

a) 406.671 aos portadores de idual numero das novas obrigacdes a
distribuir aos portadores das anteriores obridactes do 1.° e do 2.° drau.

b) 76.080 & liquidagdo de cupdes vencidos desde 1 de Janeiro de
19:8 e titulos sorteados para reembolso, na proporcéio de 10 accdes por
cada 3500 francos de cupdes ou titulos sorteados,

¢) 17.000 aos encargos resultantes do processo instaurado em Paris
contra a Companhia.

As obrigacdes da Companhia ficam sendo do valor nominal de 500
francos franceses do juro de 6 °/.

No respeitante a este capitulo foi aprovado um acrescento proposto
pelo sr. dr. Ulrich determinando que deve manter-se para a Companhia
a facihdade de reembolsar antecipadamente ou converter as mesmas
obrigacdes, ndio podendo, todavia, tais operacdes realizarem-se antes
de 1 de Janeiro de 1940.

Emissdo das novas obriga¢des. Fica proibido criar obrigacdes que
venham prejudicar as mencionadas.

Todavia para fazer face a despesas de primeiro estabelecimento na
sua propria rede, poderd emitir novas' obrigacdes, contanto que o en-
cargo anual resultante de tais emissdes ndo exceda B °/, da receita
bruta da exploracgdo,

Conselho de administracfio. Foi reduzido de 2| para 11 0 numero
dos seus membros : sete eleitos pela assembleia geral dos accionistas;
des:es sete trez terdio sempre de ser portugueses, residentes em Por-
tugal, podendo os restantes ser estrandeiros e podendo trez de entre
estes residir no estrangeiro.

Quatro serfio livremente nomeados pelo Governo de entre cidaddos
portugueses.

O conselho funcionard em Lisboa, mas terd uma delegacéio em Paris
denominada «Comité de Paris», constituido por trez de entre os admi-
nistradores eleitos pela assembleia,

Cada administrador terd de justificar a propriedade dum capital de
50.000 francos em acgdes,

Haverd um comissario de nomeacdo do Governo, junto da adminis-
tracio e podendo ter um adjunto no Conselho Fiscal.

Por proposta do sr. Campos Figueiredo, ficou deliberado que os
accionistas 8O possam ser efeitos de entre os membros da assembleia
deral, evitando-se assim que sejam escolhidas pessoas de entre as que
néo sdo accionistas,

Retribuigdes. - Modificando o que estava estabelecido no artigo 15,°
do projecto, foi aprovado que os honorarios dos vogais do Conselho
de Administracio e Fiscal, do comissario do Go6verno e Comiss@o
Adjunta, sejam fixados em globo por uma comisséio de trez accionistas,
eleita na sessdo ordinaria periodica da assembleia geral, e cujas deli-
beragdes sdo validas por um periodo de trez anos.

Renovagdo. Os representantes da assembleia no Conselho serdio
renovados anualmente, podendo, contudo, ser reeleitos,

Comiss@io executiva. A comissdo executiva para os negocios cor-
rentes, que era composta de 8 administradores, passou a 5. Trés esco-
lhidos pelos administradores € dois pelo Governo. Cada um dos seus
membros receberda mais uma retribuicio mensal votada pela assembleia,

«Comité de Paris». Sera constituido por 3 administradores e fun-
cionard em Paris sendo-lhe as funcdes determinadas pelo Conselho.

Conselho Fiscal. Por sugestdo ultima do sr. ministro das Finanga$
passou de 6 membros a ser de 3, eleitos em assembleias. Cada um de-
verd possuir um capital de 25.000 francos em ac¢des. A remuneraciio
serd fixada pela assembleia. Reunir-se-a, pelo menos, em Janeiro, Abris
Jutho e Outubro,

Assembleias gerals. Compor-se-io dos accionistas possuidores
dum capital igual ou superior a 50.000 francos em ac¢des, correspon-
dendo um voto a cada 25.000 francos de capital. Os possuidores de
menor numero poderdo agrupar-se,

Introduziu-se um preceito nevo: Os estabelecimentos de crédito
designados para receber os depositos de titulos poderdo, como man-
daFarios dos accionistas, tomar parte como accionistas, embera o nao
sejam.

Fo1r elevado de 60 para 100 0 numelo necessario de presentes para
a assembleia se constituir, € com a quinta parte do capital. Outras
alterngOes dando satisfacdio a reclamagdes feitas: Niio podendo reunir-
se em primeira convocacgiio, terd de ser feito novo convite, no prazo
maximo de B dias e efectuar-se num prazo nfio inferiores a 15 nem su-
perior a 30. A constituicio da mesa respeitard os preceitos'dt) artigo
182, do C (.

Nenhum accionista poderé delegar mais de 25 votos, seja qual for
0 numero de accdes que possutir,

<Exceptua-se o Governo portugués, ao qual se contard o numero
de votos correspondente ds acgdes que lhe pertencerem, em nome da
Fazenda Nacional ou de qualquer Servico Publico dela dependente,
ggum 0 maximo de 300 votos»' (O Governo actuaimente podia votar com

).

Passa a haver acta, assinada pela mesa, e todas as praticas que a
lei estabelece a esta entidade, comotidas por ela. !

Amortizagdio e dividendo' Enquanto os productos anuais da Com-
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panhia ndo chedarem a quantia necessaria para o servico completo de
juro e amortizagdo das obrigacdes, nada podera ser aplicado para
amortizagdo ou dividendo de ac¢des de qualquer natureza.

Aplicagio do producto liquido, Sera para amortizacdo regular das
obrigacdes e padamento do seu juro; reintedrar a reserva especial;
até 5 para fundo de reserva ordinaria; o saldo serd distribuido como
dividendo as accdes, pertencendo 85 ,'° d4s accoes privilegiadas e 15
o' @s ordinarias, a nfio ser que a assembieia resolva dar ao saldo. ou
a parte, outro destino especial ou amortizacdio de accgdes,

Os portadores designados pelo sorteio por amortizagdo receberdo
0 numerdrio € em troca outras especiais ao portador. Estas ac¢des e
as ja existentes da meswa natureza ndo terdo nephuma participacao
nos lucros anuais.

As reservas da Companhia. S@o constituidas: Ordinaria, até as
deducdes previstas até a concorrencia de 10 °/, do capital social; es-
pecial, pelos 300 contos ouro da antida reserva adora representados por
escudos 7:333.333%33 com a equivalencia em ouro determinada pele de-
creto n.? 19,869, de 9 de Junho de 1931; extraordinaria, constituida por
10,566 obridacdes de 6 °/,, resultantes da troca das que a Companhia
tinha em carteira.

Homologacdo na Convencdo. Homolodadas entre a Companhia e
os seus credores a convencdo, que resulta dos Estatutos € que se tra-
duz nas respectivas disposicdes, que vdo ser apreciadas e votadas, o
Consetho de Administracio convocard, dentro do prazo de trés meses,
a assembleia para, em face dos novos Estatutos, proceder 4 eleicdo
dos corpos derentes,

Os coupons vencidos. Os portadores de cupdes vencidos desde 1
de Janeiro de 1928, inclusive, ainda ndio cobrados, com ou sem seserva,
desde que possam fazer a prova dessas cabrancas, e bem assim oS por-
tadores dos titulos sorteados para reembolso tém direiro a receber por
cada 3500 francos de cupdes ou titulos sorteados, uma obrigacdo de
500 francos do juro de 6 /o e 10 accdes privilegiadas do valor nominal
de 100 francos. Este direito caduca quatro meses depois da data da

aprovacdo dos Estatutos,
it

IL.Linhas estrangeiras

Suecia Os caminhos de ferro do Estado

Sueco acabam de pdr ao servigo
carruagens-camas de 3.* classe, bastante comodas e

relativamente luxuosas. .
Cada carruagem comporta treze compartimentos
onde se podem alojar 3 passageiros. o
Nas cabines, que teem aquecimento, existem colo-
cados ao cantos pequenos toucadores com agua en-
canada e outras comodidades.

O caminho] de ferro electrico
sub-urbano de Londres estj
substituindo os seus carris por outros de 28 metros
que sio os mais compridos da Europa.

Inglaterra

No caminho de ferro de Pensilva-
nia foi ordenado que na suaréde
tenham viagem gratuita os cies dos cegos permitindo-se
que acompanhem seus donos nas carruagens.

A Comissio Central de Comercio dos Estados
Unidos recusou uma peticio da Companhia dos Com-
boios de Luxo, no séntido de ser autorizado um aumen-
to sobre as tarifas das Carruagens-Camas.

Estados Unidos

O Govérno chileno autorizou a
construcgio de um caminho de
ferro transandino, de Anto-fogasta a Salta.

Nos meios ecohomicos a noticia causou regosijo,
pois os productos do QOeste argentino encontrario
uma mais facil saida, prevendo-se que de futuro Anto-
fogasta seja um grande entreposto de productos da
Argentina,

Estas obras resolverdio em parte o problema do
desemprego estando o Govérno Argentino a estudar
as possibilidades de concorrer tambem para o em-
preendimento. '

Chili

Pela secretaria da Viag¢io do Es-
tado de S. Paulo, foi aprovado o
projecto da electrificacdio da linha de Jundiahy, da
Companhia Paulista.

Brazil

O governo Sovietico destituiu
o Comissario do trafego geral
ferroviario, aplicando-lhe forte castigo, por haver
dado motivo, com a sua incompetencia ou desleixo,
a varias Conjestoes de trafego.

et

A electrificacao de caminhos
de ferro em todo o mundo

As linhas de caminho de ferro electrificadas em todo o
mundo, compreendem 16.157 quilometros, assim distribuidos :

Russia

* l{_ih':met_r_o_s__
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PPRNICR oy %= 0 W i 1.686
AlOMBUDA” Do r i A ¢ TR ) e g it 1% ke 1.565
o T T TR L U (R R SRAT SRR AR AR 135
G L I S AR SR R S L At 4 Nty 1.630
Noruegda., ' U8 Aas 230
Eepanha .- v i v /= 595
Suecia . 1.168
SRR 7 6 W A e T o e g B LR 2.481
Y AR AR W SR T D i 64
i S RN SR B R W SR I PR 251
Mexico . . S * s 127
Estados Unidos. ¢ 37" % 3.009
VoA g o 0t ot 1) RN G RPN PR A (R, o o ST PR 875
3 TR T Y S R BRI F O g S i 243
IS . i L e I SR L R e Y 50
JAPBO R B 28 - TR N 346
MSECQORMIIT ) Vs - v S T e 1 241
SINICH QO BOY: .. o O PR RS s kst 2 312
NOYE ZRIGNAIR v /-0 10 oc . o ia L A ook 24
RUSTORE S o & A8 dn s A fo thinrs v b 412
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AMOS entrar no novo ano de 1932 que deve
trazer 4 grande familia ferroviaria portu-
guesa, novos progressos dentro da sua

marcha progressiva novas ideias devem surgir para
0 desenvolvimenio moral e intelectual dos ferrovid-
rios e que abragam com orgulho o progresso e a
ordem.

Pois esta Empresa, se assim se lhe péde chamar,
a que tenho a honra de pertencer envia a todos
sinceras saudacoes, desejando a todos os meios co-
lectivos que dirigem e outros que procuram cons-
tituir-se as maiores prosperidades.

Ao iniciar-se o novo ano ndao podiamos nem de-
viamos esquecer a Gazeta dos Caminhos de Fer-
ro, e o seu ilustre director Sr. Carlos d’'Ornel-
las, que tanto tem pugnado pelos interesses 4
da nossa colectividade onde um punhado
de socios, amigos da velha Gazefa, acom-
panham sempre os artigos de interesse,
reconhecendo n’ella o amor pelas
coisas ferroviarias e pelos ferrovia-
rios em geral que muito benefi-
ciam acompanhando o desen-
volvimento progressivo que
insere a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro. Uma coisa
nos acompanha neste
mundo a qual nos tem
orgulhado que é o reco- %
nhecimento e a gratiddo por
aquelas pessoas ou entidades
que dentro da razdo nos defen- §
dem com 0 orgulho e a nobreza %
de que somos merecedores. Creio que
todos os componentes e dirigentes das

Grupo
[nstrutivo
Ferroviario de
Campolide

Carta de

Geraldo Lopes

¢do para a edificacio da nova séde oficial do grupo
o que nao haviamos conseguido em virtude do
bairro nao ser ainda municipalisado. O sr. General
José Vicente de Freitas, ilustre Presidente da Ca-
mara Municipal de Lisboa, por despacho de 9 de
Outubro ultimo poz termo a todas estas dificuldades
que nos atormentavam diariamente.

Estamos trabalhando com actividade para conse-
guir a documentagdo necessaria para que durante
este mes possamos lancar a primeira pedra e pros-
seguirmos com o edificio o qual vai ser postoa con-
curso e para a sua construgdo, recebendo-se, desde
ja, propostas em carta fechada, depois de examinar
as condicdes que se encontram patentes todos
. 0s dias uteis das 18 4s 21 horas na séde do
Instituto. Esta agremiacio, instalada na sua pe-

%, quena casa, sem comodidades higienicas,
b Ou outras quaesquer, conseguiu, mesmo

% assim que no ano findo fossem lecio-
nados, com regualar frequencia 132
%, creancas de ambos os sexos, dos
W, quaes 72 prestaram provas para
, OS Seus exames e passagens
, de classe, obtendo todas clas-
%, sificacOes muito satisfato-
\ rias. N'este numero é
» incluido passagens da
g 1.% a 2.7 classe, da 2.* &
o 3. a3t g 42X e da 4
& classe ao exame de 2.° grau.
¢ Conseguiu preparar para os
¥ mesmos exames de 2.° grau 8
# alunos adultos do curso nocturno
e o bom aproveitamento profissional
dos seus associados o que felizmente

instituicdes ferroviarias deverio sentir a
mesma gratiddo por esta revista pois ¢ ela
que nos ilucida e que nos encaminha, que nos
anima e que nos auxilia nas missdes associativas
que sempre procuramos tirar-lhes o melhor exito
possivel. Pois 4 Gazeta dos Caminhos de Ferro, e
ao seu director e nosso presado amigo, o Grupo
Instrutivo Ferroviario de Campolide, apresenta as
suas saudacoes, desejando-lhes um ano prospero fe-
liz, esperando que continue ao lado dos ferroviarios
do Norte e Sul de Portugal e das suas instituigdes.

O nosso Grupo Instrutivo Ferroviario que du-
rante o ano findo alguns beneficios prestou aos
seus associados, d4s creancas e 4 sociedade em geral,
ndo atingiu ainda o seu ponto desejado pelos seus
dirigentes e associados, com a rapidez que deseja-
va, ndo por falta de vontade e trabalho, mas sim
por outros motivos de ordem particular. No entanto
ha 4 anos que preparam a construcio da sua séde
oficial e apezar das muitas dificuldades que surgi-
ram algumas foram demovidas junto da camara mu-
nicipal de Lisboa.

Gragas 4 audacia” e tenacidade do grupo de ra-
pazes que aqui trabalham conseguimos a auctorisa-

# se tem notado em todos aqueles que pro-
¢ curam ser bons empregados, conhecedores

a fundo dos seus deveres profissionaes e al-
guns ha que até se dedicam a um curso especial
de francez, que tambem é lecionado nos nossos
cursos nocturnos.

No ano que findou tambem foi creada uma caixa
escolar com o’ fim de socorrer as creangas pobres
alunos das escolas deste grupo, sendo agregada a
esta Caixa uma comissdo de beneficencia, creada
especialmente com o fim de obter donativos. Esta
comissdo é composta por senhoras, pessoas de fa-
milia de ferroviarios as quaes auxiliam com muito
boa vontade a Caixa de Beneficencia, o que é digno
de registo. Para o seu inicio foi promovida uma
festa escolar com a alta colaboragdo da Ex."™ Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Bastantes foram os benemeritos, destacando-se
o sr. Carlos Rodrigues Parreira, Chefe da 2.* Cir-
cunscri¢io de Tracg¢do que provou, com O S€u V.-
lioso auxilio, o grande amor que tem pela instrucgéo,
como sempre foi e é um asserrimo defensor da
Instrugdo dos ferroviarios.

Esta caixa escolar que tem a simpatia geral de-
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verd ser inaugurada dentro do nosso novo edificio
do Grupo Instrutivo Ferroviario, durante o corrente
ano de 1932, e é este um dos progressos que dei-
xamos tracado em 1931.

O Grupo Instrutivo Ferroviario de Campolide,
entra no 6.° ano de existencia o que demonstra, que,
sem vaidade sabemos vencer, creando a simpatia
d’'aqueles que com a sua amisade nos vdo creando
animo, dos benemeritos que sempre nos auxiliam
e dos nossos superiores que conhecem as aspiracoes
nossas que é marchar por caminho direito para o
engrandecimento do nosso Grupo e finalmente da
nossa Patria.

A todos os nossos associados, amigos, e ferro-
viarios em geral a expressao do vosso agradeci-
mento e o desejo de um feliz ano.

74®
s

Ministério do Interior

Portaria n.° 7:248

Aprova o Convenio, celebrado em 16 de Novembro de 1951
entre o Ministerio do Interior e a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, para redular as taxas e condi¢oes dos
transportes por conta do referido Ministério e respeitantes a
Guiarda Nacional Republicana.

Ministério do Comércio e Comunicagoes -
Decreto n.° 20:600

Autoriza o Govérno da Repiiblica Portuguesa a aderir 4
Convengdo sObre a unificagdo da sinalisacdo das estradas, con~
cluida em Génebra em 30 de Marco de 1951 e resultante da
Conferéncia europeia da circulacdo nas estradas.

Decreto n.° 20:621

Autoriza a Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro a dar
acordo provisorio a tarifas especiais, as quais deverdo depois
ser submetidas ao Conselho Superior de Caminhos de Ferro.

DA S

Da Direccio Geral do Instituto Geografico e
Cadastral, recebemos um exemplar da folha n.” 28 e
(Alportel) da Carta de Portugal na escala de
1/50.000, magnifico trabalho no genero, oferta esta
que reconhzcidamente agradecemos.

& B 8 @ & @ & 8 @ @ & & 8 B 86

Este numero foi visado
pela Comissao de Censura

Linhas portuguesas

Linha da Senhora Foi transferida para Fevereito
da Hora a Trofa por motivo de o Govérno nio
poder comparecer na data
anunciada, a inauguracio oficial desta linha.
Os trabalhos estio completos.

Companhia
dos C. F. N. P,

Bonificacdo {transitoria aplica-
vel a remessas de trigo nacional
: provenientes de linhas da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses para as
estagoes de Vilar do Pinheiro e Senhora da Hora.

A bonificagdo transitoria a que faz referencia o
Aviso ao Publico n.° 142 de 28 de Julho proximo
passado e que devia terminar em 31 do corrente, é
prorogada até determinagio em contrario, conti-
nuando, portanto, em vigor, as disposicoes do refe-
rido Aviso ao Publico.

s
AVIAGCAO

Acrobacia aerea materializada

A «Royal Air Force», britanica, na sua festa anual em
Hendon, ofereceu um dos mais belos espectaculos aereos,
vistos até hoje.

Counsistiu em trés aparelhos deixarem um rasto de fumo
quimico, um branco e dois cOr de laranja, nas evolugcdes que
faziam, deixando por alduns segundos bem marcada a pericia

dos pilotos.
N
Brindes e Calendarios

Da conhecida Papelaria da Moda da rua do
Ouro, recebemos uma interessante colecgio de fo-
lhinhas de bom gosto.

— Da Schell recebemos dois calendarios com a
estampa da Torre de Belem.

— Da Companhia de Seguros «A Nacional» da
Avenida da Liberdade recebemos 6 exemplares de
um interessante, comodo e portatil «Atlas», muito
util para as pessoas praticas.

— Da Vacuum Qil Company, recebemos 100 ca-
lendarios afim de serem distribuidos, como é costu-
me,  pelas estagdes dos Caminhos de Ferro de 1.*

classe.
— Da «Portugal Previdente» com séde na Rua

do Alecrim, recebemos 10 exemplares do seu calen-

dario para 1932.
— De Pedro Franco & C.* L.9%, Rua de Belem,

recebemos um calendario.
A todos, reconhecidamente agradecemos.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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