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AUGUSTO FERREIRA GOMES
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PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

Portugal (semestre) . . . . 30$00
Estrangeiro (ano) £ . . . . 1.00

Espanha ( » ) pesetas. . 35.00
Franca ( » ) francos. . 100
Africa TR PURE 72$00

Empregados ferroviarios (tri-

mestye) . i L s e e o 10300
Numero avulso. . . . . « . 2$50
Numeros airazados. . . . . 5%$00

REDACCAO, ADMINISTRACAO & OFICINAS

RUA DA HORTA SECA, 7, 1.,°

Telefone PB X 20158
DIRECCAO 2 7520

IdrejadeS.Francisco

A gravura de pagina que hoje publicamos
n'este numero da Gazefa, representa a Igreja
de S.Francisco, umdos monumentos de maior
vulto que possue a cidade do Porto.

Da ultima edicdo do Manual do Viajante
em Portugal, transcrevemos o pequeno trecho

que S€ segue:

E' o mais rico dossmonumentos portugue-
ses em obra de talha do séc. XVII e XVIIIL.
E' o edificio mais digno de visita na cidade.
O conde de Rancziski afirma até que nunca
encontrou nada mais belo no mundo, exte-
riormente o edificio é gético primdrio, sendo
notdvel a dbside. :

O portal é da Renascenga, com colunas
torcidas a cada lado e uma interessante rosa-
cea gotica na parte superior.

Interiormente, a igreja que também ¢ g6-
tica estd recoberta de riquissima talha como
se disse, infelizmente num lamentdvel aban-
dono e bastante deteriorada, pois que o tem-
plo jd chegou a servir de armazem alfande-

gdrio.

Além destas encantadoras decoracdes siao tambdém
dignas de reparo: uma imagem gotica de Santo Anto-
nio, colocada na capela ogival que fica ao lado esquerdo
da entrada principal; o quadro também goético, da co.
pela do S. Jodlo Batista, representando o batismo de
Josus; o fresco sobre o altar da Senhora da Graca re-
presentando a Senhora da Rosa (s¢e. XV); o timulo
de Ferndio Pereira (m. em 1532), uma urna funerdria
na mesma capela e o portal da capela de S. Jodo Ba-
tista, que sdio em estilo Renascenga e com lindas deco-
racdes em granito.

Mosteiro e igreja foram fundados por D. Sancho II
em 1233, fora dos muros da cidade, sendo em 1409
transferidos por D. Jodo 1 para éste local. A sua fisio-
nomia tem sido, porém, desta época para ecd, bastante

adulterada.
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EMPRESTIMOS

D E

CAMINHOS DE FERRO

EIU ultimamente ‘a lume, depois da publica-
cio da Gazeta de 16 de Janeiro, o texto de
um decreto regulador do emprestimo para

caminhos de ferro determinado pelo D. n.° 20.618.
Prescreve-se ao mesmo tempo a conversio dos em-
Prestimos de 1905 e 19C9, a cujas anuidades estao
Consignadas as receitas necessarias do fundo espe-
cial respectivo.

E’ fixada a taxa do juro de 6,5 °/o para 0s novos
emprestimos e 40 semestres para a amortisagao.

A andlise do D. 20.618, publicada na Gazefa de
16 de janeiro, baseou-se na hipotese da taxa de 7/,
€ amortisacio em 40 anos, praso fixado no D. 13.829
Para a garantia de anuidade das linhas concedidas
€ que é rasoavel, pois um praso menor agrava con-
Sideravelmente a anuidade e sendo maior o praso,
Pouco diminue esta, crescendo bastante a soma das
anuidades.

Vamos pois analisar o novo decreto, refazendo
0s calculos do referido arligo sobre as bases na-
quele estatuidas.

Eis o textor do decreto ainda ndo publicado
no D, Q.

Para realizacdio do empré.timo autorizalo pelo decreto
n'% 20,618, de 4 de Dezembro de 1931 e destinado aos cami-
nhos de ferro do Estado, sdo neste diploma estabelecidas as
condicoes gerais da emissio das sucessivas fracgdes, para se
atingir o total de 100.000.000$00 e respectivos encargos a satis-
fazer afe Julho de 1935, e as condi¢des especiais respeitantes
d primeira fraccao de 32.000 obrigagdes.

A taxa de juro, o valor nominal adoptado para as obriga-
COes e a representag¢do destas em titulos de uma, cinco e dez,
880 semelhantes aos dos recentes empréstimos, jd consagra-

08 pela aceitagdio da parte do publico e pelas vantagens que
Oferecem 4 administragdo da divida.

*

Quando o decreto n.° 10.925, de 22 de Junho de 1931,
eterminou a conversdo de quatro dos fundos amortizdveis de
Menor valor nominal e mais profundamente desvalorizados,
ficaram de fora os de 4/,9/ de 1903 e 1905 e 3/, de 1999,
€mbora se aproximassem de alguns dos entdo declarados con-

Vertiveis, A razao foi que €s'es ultimos, sendo garantidos pelas .

re‘:t}itas do Fundo Especial dos Caminhos de Ferro, néo
flev;am ser convertidos sendo em titulos que dozassem de
lfle“tiCﬂS vantagens. Realiza-se esta condi¢do com o empreés-
timo agora emitido, estando pois naturalmente indicado que
808 portadores das antigas obrigacoes se faculte & sua con-

Pelo Eng.” ]. FERNANDO DE SOUZA

versdo nos novos titulos. Nestes termos é autorizada a Junta
do Crédito Publico a efectuar a conversdo nas condicoes de-
terminadas no artigo 4.° e seus pardgrafos, emitindo-se, com
este destino especial, mais 9.431 das novas obrigacdes.

As vantagens que da operacdo resultam para os portadores
das antigas obrigacoes, para a simplificac@o dos servicos da
Divida e para o proprio Estado, colhem-se dos seduintes
quadros :

Fundo 6 !/: /s (Cam."™

Fundos a converter - de Ferro)

Designacdo

uantidade |Valor nomi- Quantidadei\'alor nomi-
e titulos nal de titulos | nal

50,574 | 2.751.660800
50.883 | 4.070.640%00

81.457 | 6.822.500800

41/:% de 1803 e 1905 . ’
5% de 1008 . . . 5.431 | 5.451.000%00

5.431 : 5.451.000800

-

Fundos

Cotagho por
que o titulo
¢ recebido
4 conversfio

Quantidade
de titnlos
necessaria
para obter
uma obriga-
¢do de 6,5/,

Juro anual
que 0 pos-
suidor
actualmente
recebe
pelos titules
convertidos

Diferenca
3ue 0 porta-
or tem para
0 juro
de 65680
correspon-
denteanova
obrigacdo

4825
5800

64800 io1h GOS75 <+

4,0 de 19035 e 1905 .
. 64800 15 60500 +

5 fnde 1809 -’.

»

111

Diferencas

 — N ——_

Entre o va-

lor nominal

e a cotaclo

para efeitos

de conver-
Sio

Cotagdo
para oS
efeitos

da conver-
sfio

Cotacfio a

que é colo-

cado o em-
prestimo

Entre o va-
lor nominal
e 0 preco
da coloca-
cio

Valor nominal
das novas obrigacdes

~ 30800 — 40800

1,000%00 070200 960800

e—— —~—

E’ sensivel o beneficio oferecido aos portadores das anti-
gas obrigagdes, quer no aumento do juro, quer no preco a que
as novas obrigacdes lhes sdo oferecidas para efeito da con-
versdo, que ¢ diverso e superior ao fixado para o préprio
empréstimo, 0 que torna mais favordvel a cotagao de €4, pois
tanto importa receber mais pelo titulo antigo, como pagar
menos pelo que se vai receber. Ao acerto das contas para
facilidade da conversdo ¢ que mais conveio a forma adoptada.

O Estado, sem grande sacrificio da sua parte, antes com
as vantagens que lhe advém da simplificac@o dos servicos de
administracdo da Divida, oferece ainda aos antigos portadores,
além dos beneficios jd indicados, um novo titulo actualizado e
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em harmonia com as circunsiancias presentes do mercado.

As demais condi¢oes e forma prética de conversdo agora
autorizada constam do citado decreto n.” 19.925, mandadas
aplicar pelo § 2.° do &rtigo 4. do presente decrelo.

Usando da faculdade que me confere o n.” 2 do artigo 2.°
do decreto n.° 12.740, de 26 de Novembro de 1926, por for¢a
do [disposto no artigo 1.° do decreto n.” 15.331, de 9 de Abii
de '1£98, sob proposta dos Ministros de todas as Repf:uriiq:(‘;es.l

Hei por bem decrefar, para valer como lei, o seduinte .

Artigo 1.° Para execucdo do disposto no decreton.?206:8,
de 4 de Dezembro de 1931, é autorizado o Govérno a emitir
quer por subscricdo publica quer por contrato com a Caixa
Geral de Depdésitos, Crédito e Previdéncia, ou quaisquer esta-
belecimentos bancdrios, um emptéstimo interno amortizavel
nas condi¢Oes seduinfes:

1.3 O_empréstimo que se denominara «Caminhos de Ferro
— 1932-1935», serd realizado em fraccodes, tendo cada uma o
valor nominel que fér necessdrio para se obter as importan-
cias efectivas a que se refere o artigo 2.° do citado diploma e
para o pagamento dos juros da prépria frac¢do e das anterior-
mente realizadas, até o ano econémico de 1934-1935, compreen-
didos os juros a pagar em 1 de Julho deste ultimo ano.

2. O juro anual do empréstimo serd de 61/,°,, pagive]
cemestralmente em 2 de Janeiro e 1 de Julho de cada ano.

3.* A amortizacdo serd feita em quarenta semestres e rea-
lizar-se-d, por sorteio ou compra no mercado, nas épocas do
vencimento dos juros, devendo a primeira amortizacdo efec-
tuar-se em 2 de Janeiro de 1936,

4.2 As obridagdes terdo o valor nominal de 1.C00800 cada
uma e serdo representadas em titulos ao portador de 1,5 e 10
obrigacdes.

5.2 A subscricdo de qualquer das fracc¢Oes serd feita ao

.preco determinado no diploma que fixar o valor nominal e
encardos respectivos, ndo podendo, em nenhum ceaso, esse
preco ser inferior a 95 °/,.

6.2 O servigo do pagamento dos juros e amort:zacoes fica
a cardo da Junta do Crédito Publico.

Art. 2.° Este empréstimo é garantido pelas receitas do
fundo especial de caminhos de ferro, consignando-se aos res-
peclivos encardos a parte que for necessdria e que, até final
extincdo déles, ndo poderad ter outra aplicacdo.

§ unico. As obriga¢des em que for representado o emprés-
timo gozam de todas as isen¢des e privilégios corcedidos pela
legislagdo vidgente aos titulos da Divida Publica Fundada.

Art. 3.° Nos termos do artigo 5.° do decreto n.° 20.618, de
4 de Dezembro de 1931, a administracdo do fundd especial de
caminhos de ferro, entregaré ao Tesouro, a partir de 1 de
Julho de 1935 até final extin¢do deste empréstimo, o duodé-
cimo necessdrio para pagamento dos encargos anuais do juro
e amortizacdo, independentemente das anuidades devidas para
o pagamento de encargos dos empréstimos anteriores dos
caminhos de ferro.

Art. 4.° E autorizada a Junta do Crédi.o Publico a conver-
ter os ftitulos dos empréstimos de 4'/:°/, de 1903-1905 e
de 1909 em obrigacdes de 6'/:2/, a emitir nas condi¢des esta-
belecidas nos artigos anteriores,

§ 1.2 Os titulos dos empréstimos a converter serdo rece-
bidos 4 cotacdo de 64800 por obrigacdo ; os titulos do novo
fundo de 6'/:9/, serdo entregues a cotacdo de 96($00, por
obrigacao.

§ 2.° Esta conversdo regular-se-d pelas disposi¢des do
decreto n.° 19923, de 2 de Junho de 1951, na parte que lhe
for aplicdvel.

Art. 5.° A Junta do Crédito Publico procederd & emissdo
de 37.431 obriga¢des nas condi¢des fixadas no presente di-
ploma, e com o primeiro juro a vencer em 1 de Julho préximo,
destinando-se 5.431 4 conversdo dos titulos dos empréstimos
de 41:°/, de 1903-1905 e 5°/, de 1909 e constituindo as res-
tantes 32.000 a 1.* frac¢do de empréstimo autonzado no artigo
1.° deste decreto.

§ unico. As obridacdes desta frac¢do ndo poderdao ser
colocadas a menos de 97 °/,.

Art. 6.° No orcamento do Minislério das Financas serdo
anualmente inscritas as verbas necessdrias para pagamento
dos encargos do fundo criado pelo presente diploma, devendo
inscrever-se no orcamento das receitas a parte das importan-
cias destinadas ao referido pagamento a obter por empréstimo
nos anos de 1931-1932 a 1934-1935, ou receber do Fundo Espe-
cial de Caminhos de Ferro nos anos subsequentes.

Comecarei a analise pela conversio.

E’' fixada a taxa de 65 °, e o praso de amortiza-
¢do de 40 semestres e determinada a emissao por
series com o preco minimo de 95 °/..

E’ autcrizada a imediata emissdo de 37.431 obri-
gagoes de 1.000800, valor nominal, emitidas ao prego
minimo de 970800. Dessas obriga¢oss destinar-se-do
5.431 4 conversdo dos emprestimos de caminhos de
ferro de 1903-1905 e 1909, computando-se, para
esse efeito, cada obrigacdo em 960$00 e receben-
do-se a 64500 os tiiulos dos referidos emprestimos,
0 que ¢ a sua cotacdo actual. | ;

Os juros até o ano-de 1934-1935, inclusivé, saem
do produto dos emprestimos. A amortizacio sé
comecga a 2 de janeiro de 1936,

* L i

Para apreciar a operag¢do imporia recordar os
tragos caracteristicos dos emprestimos, a cuja con-
versdo se vai proceder e em cuja preparacao e rea-
lizacdo tomei parte activa como vogal-secretario do
Conselho de Administragio dos C. F. E. Os por-
menores das respectivas negociagcoes acham-se mi-
nuciosamente referidos no Relaforio Geral de
1899-1910 de aquela Administragio.

O fundo especial de caminhos de ferro foi criado
por lei de 14 de julho de 1899 e era destinado a
despesas de estabelecimento ou a encargos de em-
prestimos com o mesmo fim.

Em 1903 e 1904 contrataram se com a Compa-
nhia dos Tabacos dois emprestimos de 1500 contos
cada um, reunidos numa sé emissdo em setembro
de 1905.

Emitiram-se 37.459 obrigac¢des de 90%00 ao juro
de 4,5°/, amortizaveis em 120 semestres. A semes-
tralidade era de 81.846%240, ou 163.692$480 por ano.

Decorreram jd 53 semestres, faltando apenas 67,
A soma das semestralidades por pagar representa-
ria pois 5.483.608%08.

Estio em circulacdo 30.974 titulos no valor no-
minal de 2.751.660%00, que sdo computados para
efeitos de conversdo em 1,943.936$00.

Em fevereiro de 1909 contratou-se um empres-
timo de 4.000 contos ao juro de 5 °, e amortizagic
em 240 trimestres, em 57.553 obrigagdes de 80$00,
valor nominal,

O capital nominal foi pois 4.604.160$00. As obri-
gacdes foram emitidas a 75800, salvo as da Junta e
do Monte Pio Geral a 73300.

Decorreram j4 92 trimestres, faltando 148. As
anuidades vincendas somariam 8.972.960500.
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Os 50.885 titulos em circulacio, do valor nomi-
nal de 4.070.800%$00 sio recebidos para conversio a
64500, 0 que representa 3.256.664$00.

Os titulos dos dois emprestimos sio pois rece-
bidos por 5.200.600$00, no valor actual.

Serio dados em troca, 5.431 titulos, computados
a 960800 ou 5.213.760%00, quantia sensivelmente
igual ao valor dos outros.

As respectivas anuidades de 489.083$00 somam
€m 20 anos 9.781.860$00, a que ha que acrescentar
0S juros até dezembro de 1935 no total de 1.412
Contos,

Temos assim:

~ Anuidades vincendas

Emprestimo de 1005 5.483.608%
y » 1909 8.072.9690%
14.456.667%
Emprestimo
de conservagiio

luros até 1936 1.412.000$ ‘
: Anuidades . . 9.781.860% 11.193.800%
let'renca 3.262.807%

A deduzir: a quantia de 10$00

Na cotagio de 5.431 titulos . 54.310%
3.208.497%

S0 pois 3.200 contos, que os portadores deixa-

tiam de receber até findarem os prasos da amorti- .

2€C30, na hipotese de ser esta feita pelo valor
NOminal, Na realidade é feita por compra 4 cotacio
do mercado.
S0 recebidos 15 titulos de qualquer dos dois
EMprestimos,
40 novo, cotado a 960$00.
| Os portadores do emprestimo de 1905, que rece-
lam por 15 titulos 60$75, passam a receber 65%00.
S de 1909 recebem os mesmos 65800 em vez de
00$00. Todos lucram em relacdo A cotacdo actual.
Tem todos o bonus de 10%00 sobre o preco mi-
Nimo geral da emissio de novos titulos que &
70$00. Ficam pois com os seus titulos valorisados.
O Estado lucra aquela quantia, mas é preciso

eLem conta o lucro da amortisacdo por compra, a
Saber

Emprestimos N.o de titulos Contos
1905 30.074 < 26%00 805
1009 50.885 < 16$00 814

1619

Alem disso, a amortisaciio pode ser mais rapida,
Visto comprarem-se a 64%00 titulos do valor nomi-
Nal de 90$00 e 80%00, diminuindo se assim tambem
O encargo de juro.

A conversio da pois logar a economia pouco
SUperior a 1.000 contos.

Como até 1936 s6 se pagam juros dos novos ti-
tUIOS comegando entdio a amortisagdo, o fundo
especml ¢ aliviado nestes quatro anos da anuidade

que custam a 64800, em troca de 1.

- real,

dos antigos emprestimos na importancia de 406
contos, o que em tres anos e meio representa 1.421
contos disponiveis para construgoes.

De aquela data em diante fica porem onerado
até 1956 com a diferenca de anuidade.

O encargo anual do fundo especial, que era de
406 205800, sobe a 489, a que se juntard o dos 1.412
contos de juros, amortisaveis de janeiro de 1936
em diante, o que representa 128 contos.

A partir pois de 1936 a unidade da conversio
serd 617 contos em vez de 406.

De 1956 em diante fica liberto do encargo dos
antigos e novos emprestimos.

O decreto ndo diz se a conversdo é facultativa
ou obrigatoria.

O Estado lucra com a simplificagdo, pois substi-
tue trés emprestimos por um e anticipa a liquidagio
dos dois anteriores.

O fundo especial, durante o praso de 20 anos de
amortisacio do novo emprestimo, -pagard mais 4.220
contos, com os quais devem ser encontrados os
1.625 que deixa de pagar nos quatro anos ante-
riores.

Sido pois cerceadas as suas disponibilidades em
2,505 contos para aplicacdo directa.

Poderia levantar por emprestimo cerca de 2.300
contos, que representa o acrescimo de encargo pro-
veniente da conversio.

Apds 1956, data em que fica amortisado o empres-
timo agora autorisado, cessaria o encargo dos an-
teriores, que subsistiriam sem a conversio, a saber:

1 473:228500
3.153:669$00

4,626:897%00

0 anos a 163.602%$00
13 > > 242.513%00

Haverd assim antecipacdo de despesa com amor-
tisacoes, exactamente no periodo de 20 anos em que
mais convinha dispoér de recursos.

Com essa diferenca de 211 contos levantar-se-
-iam a 6 1/2 °/o cerca de 2.300 contos amortisaveis
nesse praso.

Em resumo, acho vantajosa a operacio, cujo juro.
com a emissdo a 97 °/, é de 6,7°, e cuja
amortizacdo é muito rapida, tornando-se por isso
mais onerosa pdara o fundo especial em cada ano.

Prefeririamos, todavia, a amortizacio em 30
anos, pelo menos, que por cada mil contos daria
uma diminui¢do de 14 contos na anuidade e por-
tanto nos 100.000 contos dos emprestimos autoriza-
dos, aumentaria de 1.400 contos anuais as disponi-
bilidades anuais do fundo especial, embora com
maior soma de encargos finais depois do periodo
de mais actividade nas construcdoes.

Segundo, nos consta, a comissdo_administrativa
do fundo especial ndo propos esta operacdo de
credito e por isso ndo foi ouvido sobre ela o
Conselho Superior de Caminhos de Ferro, como
determina o decreto n.° 13.820 de 17 de junho de 1927.
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Resta agora rectificar as dedugbes do artigo de
16. de janeiro baseadas no D. 20.618 e na hipotese
da taxa de 6,5 °/o @ amortizacio em 40 anos.

O decreto ndo diz se os juros a cargo do fundo
especial sio simples ou compostos.

Os juros compostos a 6,5°, representam, em re-
lacdo ao valor nominal dos titulos:

— 1932 (1 semestre) 37 431 1216
L5 % e T MR 63.647 4,137
P989%, i o v 92 784  6.031
1986/ .5 - 118.815 . 7.723

19.107
Se o0s juros forem simples teremos:
1932 (1 semestre) 37.431 1216
1 SRR SR SR 62.431  4.054
5 - S SR T 87431 5.683
19857 3 e N 107 431  6.983
17.936

Se partirmos da hipotese dos juros compostos,
o fundo especial terd que suportar, a partir de 1936,
0s encargos de juro e amortizacdo de:

107.431 19.107 = 126.538

A semestralidade é de 5.697 contos, o que re-
presenta o encargo anual de 11.934, Deduzindo 4006
dos emprestimas de 1905 a 1909, ficam 10.988-contos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os encargos de 40.000 contos levantados de
1036 a 1937 serio: no 1.° ano 1.810 e no 2.° 3.620.

O encargo total a partir de 1938 serd de 14.600
contos.

- Sendo disponibilidades do

[7.000 contos as

fundo especial ficam pelo menos 2.400 contos, mais

que suficientes para os encargos das linhas Tejo-
Oceano-Sado. Basta manter a receita normal de
30.000 contos para ocorrer tambem a da linha de
Cantanhede, honrando-se assim 0s compromissos
tomados.

As disponibilidades.para construcoes devem ser
aumentadas de 1.400 contos de 3,5 anuidades dos em-
prestimos de 1905 e 1900, que des.pareceram pela
conversdo. Elevam-se pois a cerca de 106.000 contos
essas disponibilidades.

Se o praso de amortizacdo fosse de 35 anos,

como o do emprestimo de consolidagdo, a semes-
tralidade seria 6.054 contos, o que representa o en-

cargo anual de 12,108 contos. Deduzindo os 406 dos
emprestimos convertidos seria de 11.702, contos em
vez de 14600 com a amortizacio em 20 anos.

As disponibilidades do fundo especial seriam

aumentadas de 2.900 contos anuais, que permitiriam

ocorrer aos encargos de mais 40.0C0 contos, a

acrescentar aos 100.000 contos que se vdo gastar

nos Ci FaE:
As exigencias do melhhoramento -da nossa rede

ferroviaria aconselham pois a conservacdo dos 30.000

contos anuais da dotag@o do fundo especial e alar-
gamento, para 35 anos, do praso de amortisacio.

ILinhas estrangeiras

"Em vista da recusa das Com-
panhias em atender as petigdes
do aumento de saldrio do seu pessoal, alegando as
mesmas a sua md situacdo financeira e decresci-
mento do trdfego, ordenou o Ministro dos Obras
Piblicas uma investigacio junto das companhias do
Norte, M. Z. A. e Oeste.

Esta investicag¢do é feita em virtude de delega-
dos operdrios afirmarem que, o transe econdémico
que actualmente atravessam as Empresas, as nao
impede de aceder no todo ou em parte as suas re-
clamagoes, pelo que o Govérno desejoso de evitar
atritos, dada a circunstincia de nao exi:tir de tal si-
tuagdo financeira oufro testemunho que o das mes-
mas companhias, cré conveniente efectuar com ele-
mentos préprios as devidas provas.

Espanha

Assim, serd nomeada uma comissio composta

por funciondrios do Corpo Pericial de Contabili-
dade do Estado, auxiliados por outros da mesma
especialidade indicados pelo Ministério da Fazenda,
devendo proceder com urgencia ao estudo da situa-
cdo economica e financeira das referidas compa-
nhias. Esta comissio actuard com os delegados do
pessoal, devendo as companhias conceder-lhes to-
das as ficilidades.

Inglaterra
os servicos de trafego subter-

As companhias que exploram

raneo deram pot terminados os seus acordos tem-

porarios, com os empregados, e pediram ds diver-
sas unioes trabalhistas a revisio dos ordenados até

aqui adoptados. _
Essa espectativa de redugdo de salarios abrange
47.000 empregados.

CTRRRE S

Os directores da Companhia Southern Railways
pediram ao Parlamento autoriza¢io para lancar um

emprestimo de cinco milhdes de esterlinos por meio
de subscri¢io publica. O produto da operagio serd

empregado em melhoramentos na esticio e no cais

de Douvres afim de permitir aacostag em dos ¢ferry-
-boats? do Canal.

Brasil Os caminhos de ferro brasilei-
ros somam na totalidade perto
de 32.000 quilometros, divididos pelos varios Esta-
dos: S. Paulo, 6.948; Minas Gerais, 7.724; Rio G.

do Sul, 3.075; Rio Janeiro, 2.709; Bahia, 2.083; Para-

nd, 1.260; Ceard, 1.176; Mato Grosso, 1.171; Sta. Ca-

tarina, 1.153; Pernambuco, 977; Espirito Santo, 776;

Maranhio, 456; Rio G. do Norte, 435; Parahyba, 418;
Pard, 374; Alagoas, 326; Sergipe, 297; Goyaz, 296;

Distrito federal, 167; Piauhy, 164; Amazonas, 5.
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A Reorganisacdo dos Caminhos de Ferro Franceses

(Continuagao do artigo publicade sob e titulo «Tepices colhides da Railway Gazetfe»)

Pelo VISCONDE D’ALCOBACA

Via e material circulante

A extensio das séte rédes principaes da Franca
era antes da guerra, 39.200 quilometros comparados
com 40.120 em 1930; excluindo a réde da Alsacia
ou seja mais 2.080 quilometros com esta. |

O quadro que segue mostra o desenvolvimento
de caminhos de ferro' nos. principaes paizes euro-
Peus, donde se vé que a Franga ocupa o terceiro
logar, '

— 2=4 _
Extensdo de linha Extensdo de linha
Paiz por 10.000 habitantes em

em km. km. por 100 km.?
BRca 13,3 9,7
Alemanha : 0,3 12,6
i AR 14,0 36,5
Gra-Bretanha . . 1,5 142
ol A SR 5,1 6,8
e T R 15,2 14,6

C g

Locomotivas a vapor em servico nas rédes de Franga

—

(' b A ¢ Potencia | Potencia | Percurso
Ano Q:;a;l < un:en 0 média total médio
e emC. V.| emC, V, por dia
1350 17805 | 29,6
: 15 1390 | 41,5 :

914 com 853 9640000 Aumentou
1929 aAlsacia | 1o | 99600000 | de
19252 1930 | . 15,7 41a47,5
— A e ietiley s | milbas _

Desde 1013 por dez mil passageiros, o numero
de locomotivas diminuiu 13,8 por cento e 10,7 por
cento, por dez mil toneladas transportadas. Estas
€conomias, importantes como sio, teriam sido maio-
r“;sn se ndo fossem os resultados produzidos pelo
dia de 8 horas. Houve um aumento de 25 para 525
locomotivas electricas de 1913 para 1930; emquanto
que a quantidade de motores electricos aumentou
de 170 para 549.

O numero de carruagens aumentou de 11 °/ ou
S€Ja de 31,504 para 35.000 em 1930, incluindo a
Alsacia-Lorena, aumentando os logares de 172 por
Cento. Durante este periodo {1913 a 1930) o no de
Vagoes de mercadorias aumentaram para 49,2 por
Cento, incluindo a Alsacia e devido a aperfeigoa-
Mentos e a maior capacidade nos vagoes, o no de
Veiculos em 10.000 toneladas transportadas baixou
de 17,8 em 1013 a 16,2 em 1930.

Quanto a electrificacio de linhas, a Midi, a Pa-
ris-Orléans e a réde da P. L. M, tém projectos para
0.000 km. ou quasi um quarto da quilometragem de
todas as rédes principais, mas a efectivacio destes
projectos tem sido demorada com dificuldades fi-
nanceiras. Em 1930, a extensdo da réde electrica era
1.760 km. comparada com 251 km. em 1921 e as
linhas actualmente electrificadas transportam uma
muito maior propor¢io do trafego total do que a
que corresponde a sua extensao.

Exploragdo e trafego

A crise dos caminhos de ferro em Franga ndo
pode ser atribuida 4 diminui¢do de passageiros por-
que estes aumentaram de 541.342.000 em 1913 para
718.726.000 em 1030; o que excluindo a Alsacia, da
um aumento de 33,3 por cento.

E’', comtudo, verdadeiro que o aumento verifi-
cado é sobretudo devido ao trafego suburbano e
emquanto que o aumento anual foi na média de
4,8°, de 1883 a 1913, era de 2,4 °, de 1913 a 1930
e s6 de 1,6 de 1921 a 1930; o que mostra os re-
sultados da concorrencia da estrada. Houve uma
diminuicio notavel em passagens em 1.* e 2.* clas-
ses, a distribuicio de passageiros em 1930 (compa-
rada com a de 1913), sendo a seguinte :

1915 1030
B T T RCA S A 1 C 2,7:%
2.* classe . . 13,5 334,
3.0 Clagae iy L pr e, 50,6 °/, 83,8 %

O numero de passageiros-milhas aumentou de
11.920 milhdoes em 1913 para 18.085 milhdes em
1030, um aumento de 51,6 por cento; sobretudo
devido ao trafego suburbano a pregos muito baixos,
dando um avultado deficit.

O trafego de mercadorias tambem acusa aumen-
tos importantes; passando de 3.077.000 milhdes de
toneladas em G. V. em 10913 para 7.949.000 em 1929
e em P. V. 197.098.000 milhGes para 264.445.000.

A concorrencia de transporte automovel eviden-
ceia-se novamente na P. V., a propor¢io anual de
acrescimo sendo na média de 0,8 por cento no pe-
riodo de 1913 a 1930, contra 3,8 por cento de 1883
a 1013. O movimento na G. V. é mais satisfatério
do que outra classe de trafego, o aumento anual
sendo em média 8,3 por cento de 1913 a 1929, com-
parado a 6,8°, per annum de 1883 a 1913. O tra-
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fego de G. V. e de longo curso mostra ser uma
fraccio importante em aumento, desde a guerra.

Movimento de Passageiros e de Mercadorias
desde 1913 a 1929

i’ercenﬁagem de _Aun;els;to (.5-_) ou ;)-illlilll.l_i(;ﬁo (;)
em 1929 cemparado a 1913:—
N.? de passagdeiros 'I‘onel:—ul(:;%r;:!t; merca-
Por cento Por cento
Franca -44,6 173
Alemanha -+ 27,1 -+ 9
Beldica . . - 19,1 o
Gra-Bretanha — 38,7 — 28,7
Italia . - 18,5 ~743
Suissa. . -+~ 38,0 57,1 °
(Continia).
Linhas portuguesas

Pela Direccio Geral das Alfan-
degas foi solicitada, com toda
aurgéncia, 8 Administra¢do Ge-
ral do Porto de Lisboa, a ce-
déncia do armazém A, do entreposto central, na
ala leste do Terreiro do Paco, onde estd instalado o
quartel do podsto fiscal do destacamento maritimo
da mesma Alfindega, por se tornar necessdria a sua
demolicio, visto que em breve deve comegar a fun-
cionar a nova estacio dos Caminhos de Ferro das
linhas do Sul e Sueste.

Estacdo dos Cami-
nhos de Ferro do
Sul e Sueste

Parece que ¢ no dia 29 do
corrente que é inaugurada a
linha da Senhora da Hora 4
Trofa a que assistird o sr. Presidente da Republica,
Ministro do Comercio e autoridades civis e milita-
res do Porto.

Linha de Tua
a Braganca

Linha da Senhora da
Hora a Trofa

Desde 25 de Janeiro de 1932,
0os comboios correios e mix-
tos da linha de Tua a Bra-
ganca, indicados no Cartaz-horario C. I. 21, teem
paragem, quando haja passageiros para embarcar
ou desemtarcar, na passagem de nivel de Casfeldos,
situada entre as estagdes de Macedo e Azibo (qui-
lometro 85.300).

" QOs bilhetes sio vendidos em transito pelos re-
visores sendo o seu preco calculado pelo da esta-
¢io imediatamente anterior ou posterior, conforme
se trate de procedencia ou destino.

VG T Al L1 U G A D T 1 T I A S T U S A AR TP
Este numero fol visado
pela
Comissao de Censura

[Publicacoes  [Recebidas

Portugal no estrangeiro — Conferencias de propa-
ganda do dr. José Pontes, em Franga e Belgica (Ouatu-
bro de 1931), comentado e anotado por Vicente da
Cunha Areias, Alem das conferencias a que se refere,
interessantes sob todos os seus aspectos ha digno de
registo o trabalho do sr. Cunha Areias.

" Insere tambem a ecritica da Imprensa estrangeira
sobre as mesmas conferencias.

Arquivo de Anatomia e Antropologia — fundado e
dirigido pelo sabio professor H. de Vilhena. Recebemos
0 n.° 4 do volume XIII e o n.° 1 do volume XIV desta
publicaclio scientifica do maximo interesse .para 08 es.
tadiosos da especialidade. :

Aviacdo Internacional — Resumo téenico e historico,
por Fernand’Almiro. Interessantissimo trabalho onde o
seu auctor desenvolve particular atenciio aos grandes
eraids», em especial aos herois lusitanos do ar bem
como aos nossos martires. A historia dos feitos portu-
guezes o seus estudos em prol da navegaclio aerea teem
dentro da obra o seu lugar, comecando pelo Padre Bar-
tolomeu Lourenco de Gusmaio.

Boletim do trabalho industrial n.° 140 — As caldei-
ras que a industria nacional utiliza —Dados cstatisticos
referidos a 31 de Dezembro de 1927 ¢ algumas caracte-
risticas téenicas. Kdicio da Direcclio Geral das Indus-
trias 2.* Reparti¢do Industrial, 2.* See¢io, Volume hem
apresentado e profusamente ilustrado.

0 desenvolvimento do Concelho de Carrazeda de
Ancides — por Visconde de Alcobaca. Folheto mandado
editar pela Comissdo Administrativa do mesmo concea
lho, onde o auctor, nosso amigo e ilustre colaborador
faz a boa propaganda regionalista.

Arquivo Nacional — Estd publicado o primeiro e
segundo numero desta excelente publicaciio, dirigida
pelo escritor e nosso amigo Rocha Martins.

Boletim da Agencia Geral das Colonias —Saiu mais
am numero—o 79—desta publicacio, respeitante a0 mes
findo, inserindo interessante prosa sobre o ultramar.

S
Imprensa

«cA Voz»

Passou no dia 29 do mez findo o 5.° aniversario
do nosso presado colega «A Voz? jornal portugues
que tem conquistado bastantes simpatias em toda a
parte. .

A’ ¢A Voz», sua redacio, seu e nosso querido
director, desejamos a continuag¢do das suas pros-
peridades. |
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Ecos e comentarios

Por SABEL
Carnaval moderno

Estamos na epoca carnavalesca em que muita dente se

eéncontra com o direito de fazer tudo quanto lhe parece

cheio de graca.

Ha dias alguns rapazes estudantes, na rua Correia Gar-
¢80, na ocasido em que passavam dois mocos de fretes con-
duzindo uma urna funeraria, rodearam-nos e apossaram-se
da urna carregando com ela rua féra, depois de vestirem
umas batas brancas e arranjarem uma cruz, simulando um
eénterro.

O publico protestcu valendo-lhes dois policias pois de
Contrario teriam apanhado um correctivo dos populares.

1 O ano passado, depois de varias brincadeiras dos meni-
nos estudantes que resultou uma serie enorme de agressoes
€ 0 assalto e apedrejamento a um estabelecimento de ensino
na Rua das Chagas, houve seria pancadaria entre os esiu-
dantes e populares que se indignavam com as’scenas irri-
tantes dos mesmos estudantes com as senhoras que passa-
vam no Calharis.

Tambem me recordo um baile particular que houve'ali
Para os lados da Rotunda que no meio de muitas apresen-
tagcdes, cumprimentos e confusdes levaram 4 dona da casas
claro, por «dracar», um faqueiro de prata, um anel com sa-
firas que estava na casa de banho, um pozeiro, com tampa
de prata, uma gebardine nova e um chapeu jd usado. Até
hoje a familia que ofereceu o baile espera que acabe a
“draca» e lhe devolvam os objectos, por ser a passagem

O primeiro aniversario.

Aldgumas pessoas apossam-se do telefone e vai de des-
Pejar toda a serie de improperios e indecencias que lhe
Vem 4 jdeia e nao faltam os palavrdes que rimando sdo
O mMimo dos brincalhdes. :

A «graga» ndo acaba e 0s outros que nio teem «gracar
Neénhuma estdo cheios de inveja por ndo saberem brincar,

Entdo néo tem tanta graca uma pessoa levar uma ben-
dalada para nio vir de chapeu de cOco para a rua?

Entdo nao ¢é tao agradavel levar uma bisnagada de eter
Muma vista e ficar meia hora a padecer com dores ? Poderd
néo ser adradavel, mas draca tem.

Decididamente os senhores néio sabem brincar. Vejam
Uma scena interessante passada aqui n’um cinema proximo.

Estave esgotada a venda de bilhetes. Ndo faltavam os
T&pazes dos jornaes que entram para o cinema aos pares
Com um s6 bilhete. Em deral a plateia € bem frequentada
POr que, sem reclame, as fitas sdo, no deral, boes.

passagem de uma fita comica uma senhora da plateia,
@P&nhou com um embrulho, mesmo em cheio na cara.

) Tenho a certeza que poucas pessoas advinham o con-
telido do embrulho ; No entanto quando a luz apareceu era
Uma risota pegada. :

N’essa mesma noute veio um chinelo velho e perfumado
que mimosamente bateu no chapeu d'outra senhora.

Néo acharam graca ?

Pois se niao acham draca ao confeti pela boca dentro
d'?s Pessoas, aos pds de espirrar e de fazer comichdo, as

18nagas de eter e aos saquinhos leves que sdo capazes de
Nos tirar um olho, néio sabem brincar e sdo uns sensaboroes,

B.'_'!'_'Eteca Nacional

Sedundo outro decreto — o 19.952 — todas as oficinas
de tipografia devem enviar de quinze em quinze dias tantos
€Xemplares de todos os traballios executados nas respec-

vVas oficinas. |

Devem tambem enviar, um exemplar de todas as publi-
Cagdes feitas, alem dos exemplares que os respectivos edi-
or se enviam 4 Biblioteca. Os mesmos exemplares devem

ser acompanhados de guias, sedundo os modelos fornecidos
pela mesma Biblioteca.

Diz 0o mesmo decreto que de todas as publicagdes de-
vem ser enviados exemplares ao Deledado Procurador da
Republica, outra a cada um dos Ministerios do, Interior e da
Justica e, a cada uma das Bibliotecas: Nacional de Lisboa,
da Academia das Sciencias, de Lisboa, Popular Central de

Lisboa, Municipal Central de Lisboa, da Universidade de

Coimbra, Municipal de Coimbra, Publica Municipal do
Porto, Publica de Evora e Publica de Braga.

Além disto tudo, como se ainda ndo bastasse, transcre-
vemos de uma circular distribuida pela Biblioteca, o seduinte:

2.— As remessas a que se refere o nimero anterior sdo feitas pela
forma estabelecida no art,® 1.» e seus paradrafos do decreto de 12 de
Novembro de 1898,

3,— A Biblioteca Nacional serdo enviados pelas oficinas, do dia 1
a 15 de cdada més, os trabalhos concluidos duranté o més anterior, nas
condighOes seduintes :

, a) 1 exemplar de cada nimero de todos os jornais, revistas e res-
tantes publicacdes periddicas ;

b) 9 exemplares de todos os livros, brochuras e folhas volantes ;

c) 3 exemplares de todos as atlas ou cartas deodrdficas solias,
quaisquer espécies de mapas ou quadros diddcticos ; mapas ou grificos
estatisticos ; plantas, planos, obras musicais, obras fotogrdficas, cine-
matograficas e fonograficas portuduesas e de interésse publico ; bithe-
tes postais ilustrados, estampas, gravuras e desenhos.

d) Estes envios sfio acompanhados de duias, preenchidas em dupli-
cado, dos modelos fornecidos pela Biblioteca Nacional ; quando feitos
pelo correio, devem ser redistados e dirididos ao SERVICO DO
DEPOSITO LEGAL-BIBLIOTECA NACIONAL DE LISBOA, sendo
dratuitos os respectivos portes e redistos.

4,°—As reimpressoes, novas edi¢coes, separatas, ensaios e variantes
de qualquer natureza estdo igualmente sujeitos a envio,

0.—1I'rés dos exemplares a enviar devem pertencer sempre a tira-
dem de melhor qualidade da respectiva edicfio, quando desta houver
tiragens diferentes, . : .

6."-Se do din 1 a 15 de qualquer més nfio houver publicagdes a
enyiar pelo facto de ndo terem sido concluidas durante o més anterior,
as oficinas enviarfo, dentro do mesmo prazo, um aviso nedativo, dos
modelos fornecidos pela Biblioteca Nacional, também preenchido em
duplicado, e registado quando a sua remessa se fizer pelo correijo,
sendo igualmente dratuitos os respectivos portes e redistos,

7."=0s envios de periddicos a que se refere o n.» 1,° destas instru-
¢oes, da responsabilidade dos respectivos proprietdrios ou emprésas
editoras, nao dispensam as tipografias do envio méncionado na alinea
a) do n, 3,9 ainda nos casos em que essas tipodrafias pertengam tam-
bém aos citados proprietdrios ou emprésas editoras.

8.0—As oficinas que habitualmente nfio executem trabalhos sujeitos
& envio nem por isso devem deixar de enviar oS avisos negativos a que
alude o n,» 6",

0.0— As citadas disposiches sObre Deposito Ledal em nada modifi-
cam o que se encontra estabelecido quanto ao Redisto de Propriedade
Literdria, ‘ r

10. —As oficinas nfo siio obrigadas & fazer quaisquer envios, quer
a Biblioteca Nacional, quer a outras entidades, além dos mencionados

_ 108 nuiimeros 3.' e seduintes, :

11.°—=As penalidades a aplicar aos transdressores podem ir até ao
encerramento das oficinas.
E agora que mais ha-de ser?

0 ano de 1931 e a Comp.® Nzclonal de Caminhos de Ferro

Por lapso deixamos de mencionar na recapitulaciio,
que fizemos na Gazeta de 1 do mez findo, sobre os fa-
ctos mais notaveis da vida ferroviaria nacional durante
o ano anterior, o trabalbo de constru¢lio do ultimo e
mafor arco da ponte de alvenaria sobre o Rio Douro,
na Regua. cujo fecho foi levado a efeito.

Iista obra que honra a engenharia portugueza e cujo
projecto pertence ao distinto engenheiro Sr. Avelar
Ruas estd sendo coneluida sobh as ordens do engenheiro
Maciis [fernandes que a Direc¢fio da Companhia Nacio-
nal de Caminhos de Terro muito bem escolheu para
este fim.

Tambem se iniciou a construciio da ponte sobre o
Varoza, ultimo obstaculo, a vencer, da linha da Regua
a Lamego, tendo ficado quasi concluido o lango .da
mesma linha que estd sendo construido pelo engenheiro
portuguez I. Muginstein.
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A ELECTRICIDADE

O\

CAMINHOS

A aplicacio da electricidade nos caminhos de
ferro, tem nestes ultimos anos tomado grande
incremento.

Assim, os Estados Unidos da America dé Norte
estio na vanguarda de todos os pzizes do mundo
com 3.009 quilometros jd electrificados, estando em
segundo lugar a Suissa com 2.481 quilometros, em
terceiro a Franca com 1.686, em quarto a [talia com
1.630, em quinto a Alemanha com 1.565 e em sexto
a Suecia com 1.168.

Todos os outros paizes a ndo ser a Austria com
713 quilometros electrificados ndo contam com
metade daquelas cifras.

No entanto parece esfar-se agora numa nova
fase de desenvolvimento, pois em varios paizes se
estio procedendo a estudos, para transformacgio
das suas linhas. E segundo dados estatisticos que

PDE . EERRL)

reputamos verdadeiros, parece que a exploragio
electrica de caminhos de ferro, dd mellhores resul-
tados economicos.

Em Inglaterrasestio-se elaborando projectos para
modificacio da sua réde, funcionando j4 electrica-
mente a linha suburbana de Manchester-Alfrincham,
desde 11 de Maio do ano findo. As suas linhas,
incluindo os ramaes, tém 45 kilomefros de compri-
mento; a trac¢cio é feita por corrente continua de
1.500 volts, com conductor aéreo e regresso pelos
trilhos da linha. A energia é fornecida pelo sector
local de 11 mil volts e 50 periodos, e a transforma-
cio faz-se nas duas sub-estagOes, distantes de 8
quilometros 4. '

As sub-estacdes possuem comutatrizes de 750
kw. e 750 volts, ligadas-em série, por grupos de
duas; uma delas tem trés destes grupos, com con-
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tréle automatico, e a segunda dois grupos contro-
lados 4 mio, completados por um rectificador de
vapor de mercurio de 1.500 kw. O conjuncto deste
aparelhamento tem uma capacidade de sobrecarga
temporaria, para duas horas, de 25%..

O material rodante completamente novo, com-
Poe-se de 24 motrizes, 22 reboques-automotrizes, e
22 reboques simples. As séries de trés carros, tém
94,60 de comprithento; a tara é de 117 toneladas,
Para 268 passageiros, repartidos por duas classes, e
4 velocidade maxima ¢é de 110 quilometros por
hora, _

E’ facil verificar o grande desenvolvimento que
de hd 50 anos a esta parte, tem havido desde que
Edison construiu em Menlo Park, um pequeno ca-
minho de ferro electrico experimental com uma li-
nha de 500 metros.

E a descripcio da sua locomotiva bem como 0s
Progressos obtidos pelo grande sabio inventor, e,
SUa comparacio com as mais modern:s, transcreve-
Mos da Electricidade e Mecanica :

¢A locomotiva, fig. 1, extremamente rudimentar,
POSsuia travdes manuais, um interruptor de co-
_maﬂdo e alguns assentos para o pessoal. A corrente
eléctrica era lancada num dos carris, captada pelas

i

i

rodas e enviada a um dinamo Edison, bipolar,
actuando como motor de traccdo; a carrente pas-
sava. depois para a outra roda, do lado oposto, e
dai para o outro carril, por onde voltava a central.

Em 1882, Edison construiu um caminho de ferro.

eléctrico de aspecto mais ‘atraente, cuja extensdo
atingia j4 5 quilémetros. A locomotiva jd tinha outra
aparéncia, possuindo mesmo um salva-vidas, aces-
sorio cldssico das locomotivas americanas.

Os engenheiros que, nesse momento, examina-
ram esta electrificacio demonstrativa, ndo deram ao
caso a devida atencdo, declarando até que a electri-
ficacio, mesmo parcial, da linha de New-York a
Pensylvania, era totalmente impossivel. Hoje, duas
das linhas do Pacifico acham-se electrificadas nas
suas zonas montanhosas e o niimero, de linhas ele-
ctrificadas, tanto na América comoinos outros pai-
ses, aumenta diariamente.

As locomotivas elétricas gigantestas, construidas
pela General Electric Co., em servigo nas zonas
montanhosas da Companhia dos Caminhos de Ferro
de Chicago, Milwaukee & St. Paul, pesam cérca de
265 toneladas e desenvolvem uma poténcia de 3.000
cavallos. Estamos longe da primeira locomotiva de
Edison, de hd 50 anos, que pesava 10 toneladas e

desenvolvia cérca de 12 cavalos.
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NA FIGUEIRA DA FOZ

UMA HOMENAGEM AO INSPECTOR GERAL
*:—: DA LINHA DA BEIRA ALTA :—:

Como manifestacio de grande apreco e recca
nhecimento, promoveu o pessoal da Companhia
dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, no dia 17 do
.mez findo, uma homenagem ao engenheiro ins-
pector da mesma Companhia sr. joaquim Abranches.

Esta homenagem que, por assim dizer constituiu
uma apoteose, foi levada a efeito em signal de gra-
tidio de todos os funcionarios da Companhia pela
obra do seu inspector em beneficio dos ferroyiarios
e que é a nova organisagio da Caixa de Aposen-
tagdes.

A sessio solene efectuou-se numa das salas da
Associacio Cothercial, encontrando-se repleta de
funcionarios de'tédas as categorias.

O festejado assumiu o lugar de honra, ladeado
pelos srs. Alberto Alcantara Carreira, chefe do ser-
vico da via; engenheiros Arruda, Almeida Henri-
ques, José- Vaz e Oliveira, chefes de servigos dos
armazens gerais e fiscalizagdo, Francisco ,Martins
Cardoso e Antonio Augusto Pais; medicos da Com-
panhia, srs. drs. Alberto Bastos, Francisco Inacio
Pereira de Figueiredo e Lucio Pais de Abranches;
Mario Barroca, representando a Associagdo Comer-
cial, o director do «Figueirense? e os funcionarios
da administracio da Companhia, com sede em Lis-
boa, José Pereira Dias, Horacio da Silva Saque e
Jodo Baptista de Carvalho.

Falou em primeiro lugar o senhor engenheiro
Arruda que em nome do pessoal agradeceu ao

sr. engenheiro Abranches o alto beneficio reali-

zado pois vem. colocar os ferroviarios ao abrigo da
miseria. De seguida elogiou o pessoal, especiali-
zando os chefes de servigo. O orador foi muito
aplaudido e proseguindo leu uma mensagem com
oitocentas assignaturas e cujo teor é como segue:

«Depois de largos anos decorridos, sem um
vislumbre de esperanga que trouxesse na velhice
um certo conforto aos que honradamente, dedica-
damente, tém dado 4 Companhia o melhor do seu
esforco com a mais provada dedicacdo, tiveram a
sorte inexcedivel de encontrar em v. ex.* o grande
paladino da justica que nos era devida. Nos ava-
liamos bem as horas amargas que v. ex." devia ter
passado na luta para conseguir a melhoria da nossa

Caixa de Aposentac¢des; mas, em compensagio, tem .

v. ex." algumas centenas de homens que, com as
respectivas familias, bendizem o nome de v. ex." e
em todos fica gravado no coragdo, eterno reconhe-
cimento. Digne-se, pois, v. ex." aceitar os protestos
da nossa maior gratidio e os mais sinceros votos
pelas felicidades de v. ex." e de todos os que lhe

sdo queridos.»

’

Esta mensagem, foi escrita em pergaminho, onde’
se vé uma aguarela representando um pértico ma--
nuelino, de onde sai uma locomotiva, e encerrada.
numa artistica pasta de veludo vermelho com um
canto em prata, um monograma em ouro e uma
placa com a oferta. Na parte posterior véem-se,
ainda, quatro cantos e, ao centro, uma maquina de
comboio, obra de arte executada numa ourivesaria '
do Porto, segundo desenhos do sr. Rogerio Rey-
naud, desenhador da Companhia.

O homenageado que foi alvo de uma calorosa
manifestagido, declarou que aceitava aquela sincera
prova de estima dos ferroviarios, nio como ins-
pector geral, mas sim como homem que reconhecia’
a just'ca das reclamacdes do pessoal da Companhia.
Nunca sentira, na sua vida, uma emocio tio pro-
funda. Quando viu que a sua idéa de reorganizar a
Caixa de Aposentacdes tinha vencido, sentira-se
feliz, por estar de bem com a sua consciencia.

Depois de uma estrondosa salva de palmas, os
engenheiros srs. Abranches e Arruda, abracando os
chefes de servico presentes declararam abracar todo
o pessoal da Companbhia.

Neste momento, deu-se um facto impressio-
nante que comoveu toda a assistencia. O chefe
mais antigo, ha dois anos condecorado pelo go-
verno juntamente com mais dezenove funcionarios
da mesma Companhia, subiu 4 tribuna e em nome
dos seus companheiros condecorados, chefes de
estagdo, presentes, disse que abracava comovida-
mente o homenageado, agradecendo-lhe o grande
servigo prestado aos velhos, que jd podiam refor-
mar-se, sem receio de necessidades futuras.

De seguida foi encerrada a sessdo, tendo o
sr. inspector geral depois de uma visita ds oficinas,
seguido em comboio especial, em inspecc¢io 4 linha
acompanhado do director da exploragio e chefes

de servigo.
ey

. Engenheiros Civis portugueses

Assembleia geral para eleigdo
dos novos corpos gerentes

Reuniram-se ante-ontem em assewbleia geral os engenhei-
ros civis portugueses, tendo presidido o sr. engenheiro coro-
nel Silveira e Castro, secretariado pelos srs. engenheiros
Daniel Torres e Ferreira Dias. i

Depois de aberta a sessdo, fol aprovado o relatorio e con-
tas, procedendo-se em seduida ds elci¢des para 0s novos cor-
pos gereutes, que deram o segduinte resultado: Presidente, en-
dgenheiro Manuel G. da Silveira e Castro; vice-presidente,
engenheiro José do Nascimento Ferreira Dias Junior, José
Belard da Fonseca; vogais, engenheiro Pedro Felipe Adeo-
dat de Brion, José Pacheco de Canto e Castro, engenheiro
Jodo Carlos Alves, Carlos Cardoso Lapa Salema ; secreiarios,
endenheiro Arnaldo Silva Dias, engeneiro Viriato de Noronha
de Castro Cabrita ; vice-secretarios, endenheiro José de Quei-
roz Vaz Guedes, Eduardo Rodrigues da Silva, e tesoureiro,
engenheiro Manuel Aboim Ascensdo de Sande e Lemos,

E para a Comissdo Revisora de Contas, os srs engenheiros:
Luiz Roquete, Jodo Costa Gomes e Fernando dos Santos Silva.
- Nao havendo mais nada a tratar foi em seduida encer-

rada a sessdo,
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O MOSTEIRO DE MAFRA VISTO DE AVIAO

O CAMINHO DE FERRO ELECTRICO
CARRICHE-LOURES-MAFRA -ERICEIRA

OUVINDO O PRESIDENTE DA CAMARA DE MAFRA
— CAPITAO JOAQUIM VARELA GUSMAO—

Por CARLOS D’ORNELLAS

M geral as viagens em caminho de ferro, por
muito curtas que sejam e quando ha vontade
de trabalhar proporcionam-nos ocasido para

Conversas que, muitas vezes redundam em entrevis-
tas e foi o que nos agora aconteceu.

MNio sabemos se aos leitores da (Gazefa interessa
Neste momento estas linhas mas certo é que saber-se
0 andamento da vida ferroviaria do pais é-nos sem-
Pre agradavel. :

() acaso deu-nos o prazer de uma conversa com
O capitio Luiz Varela de Gusmio, membro da Ca-
Mara Municipal de Mafra e anteriormente vereador
da mesma Camara, quando foi lancada a ideia da
Construcio da linha ferrea electrica entre Carriche,

oures, Mafra e Ericeira.

st. capitio Gusmido ndo necessita que o apre-

?Ttem porque a sua figura demonstra bem o seu
alor e nada tem de vaidade o que tem dado logar
q Uma extraordinaria simpatia do povo do concelho.
Om a sua presidencia na Camara de Mafra, conse-
8UIU o alcatroamento, ajardinamento e iluminacio
largo da vila.

Estd agora tratando de uma nova central electrica
que estd 3 ser montada pela casa Siemens, para ilu-
mlpacio da vila de Mafra, Escola Prdtica de Infan-
ra e Depdsito de remonta e Garanhoes. Depois é
ggsta a concurso, o que deve ser muito breve, a linha

lransporte e réde de distribuicio davila da Ericeira,

Portanto o sr. capitio Varela Gusmio tem sido
uma pessoa de actividade a quem o conselho de
Mafra muito fica devendo.

Falamos agora do, em tempos muito falado
caminho de ferro electrico Carriche, Loures, Mafra,
Ericeira que, segundo informagoes, estd pendente
do Ministerio do Comercio e Comunicag¢des para
consignar no orcamento a garantia do juro para a
sua construcdo.

A linha em questio tem a mesma bitola queé a
da Companhia Carris de Ferro de Lisboa.

Os estudos estio jd feitos sé aguardando a so--
lugio que estd pendente, como jd dissemos, do
Ministerio do Comercio, e j4 as camaras de Mafra e
Loures estio a abonar gquarenta contos anuaes para
pagamento dos estudos dessa linha.

Logo que isto esteja resolvido serd imediata-
mente posta a concurso contando nés jd com dois
orupos financeiros, sendo um composto de alemies
e outro por banqueiros portugueses. |

O caminho de ferro electrico Carriche, Loures,
Mafra e Ericeira ¢ um grande melhoramento para o
pais, beneficiando extraordinariamente os povos
que circulam na linha do trajecto.

Segundo a opinido do ilustre engenheiro Cudell
Goettz, do Porto, o trajecto da Ericeira ao Campo
Pequeno, deve fazer-se em 40 minutos ou uma

hora.
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Reliquias Gloriosas

No ultimo numero desta revista a paginas 43,
no artico com o titulo acima indicado, sobre o Mu-
seu Nacional dos Coches, na 22. linha da 2.* co-
luna onde se 1&é D. Maria Pia de Saboya, deve lér-se
D. Maria Francisca Isabel de Saboya.

Petn

dardim Zoologico

Durante o ano findo entraram no Jardim Zoologdico 126 992
visi.antes, incluindo neste numero 5.526 entradas concedidas
a asilos e escolas de ensino dratuito. Em 31 de Dezembro
ultimo havia no Jardim, 1.535 animais, sendo 465 mamiferos,

BRINDES E CALENDARIOS

1 06D aves e 8 reptis.

Da casa Eduard Dalphin, do Porto, repre-
sentante das maquinas Brown Boveri, rece-
bemos dois magnificos e lindos calendarios
que penhoradamente agradecemos.

CcCAMBIOS

CHEQUE SOBRE Compra Venda
Londres ‘ o M R 109590 110520
Farimys el e St R e 1$24,7 1$25,2
Madrid. 2$62,2 2863,1
Nova lorque . STy T 31872,5 31883,8
VAT 0 BB i A ) SR S 6$19,2 6%$21,5
Roma . . 1$58,5 1$59,1

" Bruxelas 48427 4%44,5
Amsterdde. 12%76,7 12881 3
Berlim NG IR A e i S L 7850 7$52,7
OB S L N sl $§94 $94,3
Rio de Janeiro R g G 1$S88,7 1$89,4
LIRra KGN ot S O A P R AT e s —

it i e R ———————

(omp nhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alfa

Fsta Companhia tem para vender na estacdo de Figdueira
da Foz:

100 barris servidos a oleos.

Recebe propostas até ao dia 26 de Janeiro corrente, diri-
didas a Direc¢do de Fxploracdo em Fidueira da Foz.

O comprador depositara 50 °/, do valor da transacdo,
logo que seja avisado, reservando-se a Companhia o_direito
de adiar o concurso se o maior preco oferecido lhe nao con-
vier. Fiduzira da Foz, 14 de Janeiro de 1932.

O Engenheiro Director da Exploracdo

Fernando d’Arruda

WW

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Amnonima de Responsabilidade IL.imitada

Capital Ese. 13.000.000%$00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMPANHIA

Pagquetes
NYASSA " . . ... < 8965 ton.
ANGOLA . . . . : 8315 »
OUANZA . ' e GO39 v
LOURENGCO MARQUES 6535
MOCAMBIQUE . ks 47 i .
AFRICA. . . . 5491 »
PEDRO GOMES 5471 »

N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, s#io empregados no servi¢o de cabotagem,
Vapores de carga

8300 ton.
6350 »

CUBANGO
S. TOME

Vapores
LUARO @ e TR 1385 ton.
CHINDE 1382 »
O L 884 »
AMBRIZ 858 »
SAVE wels 890 »
CABO VERDE 6200 ton.
CONGO & Ty 5080 »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.°

Todos 0s paquetes desta Companhia dispdem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando
ao0s senhores passageiros, viagens rdpidas e comodas

Escritorios da Companhia: fiSBOA, Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Altandeqd, 34

Telefones: — Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

Agentes no WNorte da Europa e Mediterraneo

GLASGOW : Davidson, Park & Speed, Ltd.; 200, St VinCent Street - LIVERPOOL : A. Barbosa & Co.; The Albany—
LONDON : Tatham, Bromage & Co, Ltd.; Exchange Chambers, 28, St. Mary Axe, E.C. 3 - HAMBURGO : Gustav
Rohlsen: Moenckedamm, 7 Hamburgo, 11 - ROTTERDAM : H van Krieken & Co.; P. O. Box 653 ANVERS ;

Eiffe & Co.; 43, Longue Rue Neuve

HAVRE: Agence Maritime L. Strauss; 28, Rue J. B. Eyries — PARIS;

Agence Maritime L. Strauss; 11, Faubourg Poissonniére—-BORDEAUX : Henri Ferriére; Place Jean Jaurés
GENOVA : Burke & Capelino ; Piazza Cinque Lampadi, 84 LIVORNO :Ersilio Vivaldi; Livorno - MARSELHA :
Société du Madal: 9, Rue St. Jacques - BARCELONA ; Juan Salvador; Rambla Santa Monica, 2 — MALAGA :
Picasso & Co.; Alameda Altonso XIII—-NEW-YORK : Garcia & Diaz; 17, Battery Piace-VI1GO : Llorente & Von

%

e - e - Jess Ltd.: Garcia Olloqui, 19 - -



- Caminbos d¢ Terro

E MM 19 31

EXTENSAO EM QUILOMETROS

Explorades Total Por 100 ki- Por 10,000

i TRt T ot e i
EUROPA AMERICA
BUESI o A T7.032 77032 - 20 8,06  Estados Unidos -
Alemanha. . -. 58 630 12,3 0,7 Canad4
BUdmeR. . .. 9.0064,53 8068 . 9,7 13,8  Argentina.
Inglaterr.. . . 30 262 16,0 80  Brasil .
akia .o TN, 016534 520,908 0,8 5,4 México .
Polonia . . . 18 618 20.647 5,1 0,7 Chile -
Esparha o 307 18 107 bo ¥ 1,0 Cuba .
S@ecia . . ./ ~79.108 :16.720 © 3,525, "Peru
Checoslovaquia . 13 443 14 300 10,1 10,4 Uruguay .
ERomanid . s, 117612 11:967 4,0 7,1 Bolivift:: ~ %
Belgitn .. 11 260 36,5 14,0  Columbia.
Hungria 7 308 0.581 10,2 11,8 Terra-Nova
Yugoslavia . 10.063 10 134 3,7 7,6 Honduras .
Austria., . . . 585 7101 85 106  Guatemala.
Suissa, D055, 5,.172.-13,9 14,7  Costa Rica
Dinamarca 2.518 5.004 11,6 14,7  Venezuela.
Finlandia . 4,054 4.954 1,2 13,5 Equador .
Noruega ". 3 467 3.48l 1,1 13,5 Barbados . .
Holanda . 3635 3 687 10,7 5:3 [Panama
Portugal . 8500~ 3.8 58  Sio Domingos
BRERGE . o 4.330 '3.209 2,5 0,3 Porto Rico
Lituania . 1138 3-134 5,0 15,3 Paraguay .
Letonia 2.530 2.831 4,3 17,7  S. Salvador
Bulgaria . 2.947 2028 25 52  Nicaragua.
Turquia 1805 1805 600 180 Jamaica
Estonia ~1.268 1.430 - 3,0 13,0 Martinica .
Luxemburgo . . T T B ST R - . SRS
Albanjia . . . 301 0,8 a4+ X Prinldad . o5 0
Malta, Man, Jer- Guyanas . o
sey, etc.. . . b B (L Ey 1 3.0
S AST A AFRICA
India ., . . ,; 20000 61 588 1,3 1,9 Unido Sul Afri-
Japio e Coréa, cana- by
Ble. T e wante = 18:500: 21,008 3,1 2.8 © Qutras colonias
Russia Central e ' inglesas. . .
Siberia. . . 16392 ‘16.392 0,1 1,7  Cclonias france-
h_ma. ot 1R300 <1 16080 0,1 0,3 BAS L e TRy
Asia Menor, Si- Argelia. 75
#ria, etC.s o 6.203 0,2 2,9 A v (o SR
lf!l}_lla Holandesa. 3.805 3.805 0,2 0,6 Congo belga
L T R 3 078 3.078 0,5 o SUdBo ;s o ¢
Cochinchina . 2 410 03 127 S MArroos s . <2
E;?tados Malaios. 2 035 2 035 1,4 7,0 Tuniz . poolog
ilipinas . - 1.387 .05 1,3 Colonias portu-
Cevldg, . . . . 1.45%0 1450 -1,8 2,6 guesas -
Irak, M T ad 1.2006 4,2 06,4
Palestina . . 1, 19048 14,8
L 704 0,0 0,9
Pondichery . . . 05 317 55 AMERICA . .
India Portuguesa 87 23 %5~ ~EUROPA. .
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EXTENSAO EM QUILOMETROS

Explorados Total  Por 100 ki- Por 10.000

pelo da Nacfio 16metros habitantes
Estado quadrados
403.891 4,3 38,0
64.523 0,7 73,4
12.680 37 840 1.2 39,0
31332 -32.291 0,3 0,8
13.600 26 841 1,3 18,6
4,310 8 680 0 I -} |
6003 ,.:5,2 19,2
142 3 350 0,2 0,0
283 2.0678 1,4 16,7
2.423 0,1 5,6
338 1 681 0,1 2,8
251 538 0,4 58,3
144 1.308 1,3 19,4
1.102 1,0 5,0
1 086 1,8 21,5
1.070 0,1 4,3
1.050 0,3 52
38 801 2,0 o |
_786 0,9 - ~'174
100 657 %3
550+ .6,1 4,1
499 0,1 5,0
415 1,2 2,0
324 0,2 5,0
340 340 .. 3,0 3,7
200 20,9 12,2 .
280 1,0 1,4 1
204 278 5,9 7,0
301 301 0,1 5,9 |

10.730 19.730 155

»

12 840 13.401 21

6.016 0,4
3 544 4,700 1,0
3.070 4 500 0,2
2,080 0,2
0,2
0,6
1,0

D

oo ~N =

2.000 2.990
2 530
2.100

qo_u,mys.bcom
e P oo Y e e ] =

(23

632 .- 2003 . 0

602 885 1

412.005 4

134 348 0,
61-076 0
48,409 0

1:258 813 1,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Fevereiro de 1892

[t o e SRS e R
Os negocios da Companhia Real

Entreram n'uma nova phase os nedocios d'esta compa-
nhia, transformagdo perfeitamente natural e prevista desde
que se acabassem como se acabaram, as luctas entre 03
dois grupos que disputavam entre si a posse da adminis-
tracdo.

A f6rma porque essa campanha terminou néo offereceu
tambem novidade —tinha de ser pela victoria do grupo que
era ultimamente o mais forte em direitos, desde que 0 seu
antagonista os perdera por contivuados erros e man festas
desdracas.

O dgrande periodo de crise vae passalo; o doente a nda
combalido vae no caminho da conva'escenga, tratado por
novos médicos que, em repzatidos conselhos, buscam prover
ao st¢u restabelecimento, que lentamente se ha de operar,
gracas as forgas vitaes que o sustentam e lhe garaniem
longa vida.

Deixando o sentido figurado, contemos que, eleito o novo
conselho de administragdo, foi por este escolhido para seu
presidente o sr. conde de Burnay, Tambem era natural. Este
activissimo banqueiro fora sempre o chefe do grupo agora
vencedor, e além d’isso, nas ultimas sessdes da commissdo;
na ultima assembléa de 16 do corrente, o seu espirito mani-
festou-se por tal férma-conciliador, uma tal porcdo de bom
senso presidiu a todos os seus actos, a todas as suas pala-
vras, que o seu vulto se tornou sympathico a todos, indi-
cando-o naturalmente para o primeiro logar no actual con-
selho,

Empenha-se ‘este agdora, em sessdes que tem tido quasi
todas as noites, em conhecer, a fundo e minuciosamente,
do estado financeiro da companhia, dos seus compromissos,
dos meios que se pédem pOr em acgdo para levantal-a do
abatimento a que chedou, emquanto o seu presidente traba-
lha em Paris, d’accordo com os crélores estrandeiros, reu-
nidos ali, tanto os representantes dos drupos francezes
como os dos allemdes (ao que nos diz o nosso colleda da
Révue économique et financiére), para que seja nomeada a
commissdo d’estes crédores, que tem que tomar parte nos
trabalhos de regularisagdo das dividas, conforme a resolu-
¢do da uliima assembléa.

Ao mesmo tempo, estuda-se uma total remodelagﬁo dos

servicos da companhia, e, em seguida a esta, vird tambem a

das suses tarifas de transporte, evidentemente carecentes de
radicaes modifica¢des, visto que as que em 1839 foram pos-
tas em vigor ndo deram o resultado benefico que se espe-
rava, nem para o desenvolvimento do paiz nem para as re=-
ceitas da companhia.

- Emquanto todos estes pontos se ndo resolvem e espe~
cialmente os primeiros, as receitas vdo sendo arrecadadas,
provendo-se unicamente aos dastos privativos da ex-
ploragdo.

Na imprensa estrangdeira manifesta-se a melhor tenden-
cia para a redularisagdo d’estas questdes, e confianca nas
garantias dadas pelo novo conselho, evidentemente com”
posto de homens competentes, activos e dignos para se de-
sempenharem de tdo difficil missao.

A entrada de representantes dos crédores estrangeiros
nos corpos dirigentes da companhia ndo foi, de resto, mais
do que a solugdo que preconisamos no nosso artigo do
n.” 97, como a mais suasoria e mais garante dos interesses
que se ligam a esta importante empreza.

LY

Ccmmercio Portuguez

Resumo comparativo do movimento de mercadorias, incluindo o do ouro
e prata em barra 6 em moeda, de janeiro a gutubro de 1890 91

VALORES EM MIL REIS

Importagao para consumo

Animaes e seus productos. 2.133:008 1.739:261
KA pollaY, s i e e At i e 1.799:386 1.435:824
AR s TR T o Rt 1.071:590 835:585
U L L T R e 3 020:653  2.430:788
Linho e seus condeneres . 681:385 585:841
Maleira. ? 1.029:355 075:495
Substancias mme'ae~., v:Jro cryatal .
ete. 3.316:278  2.985:035
MEEEAB. s ' e R ek v 2.553:806 2.199:883
Substancias alimenticias 10.123:897 10.933:020
Insirumentos, machlnﬂseutensmos,
etc. : . byl 2.9015:185  2.121:260
Diversas substancraa e productos i 1.025:088 851:347
Manufacturas diversas. . . . . Q? 527:748 .  2.145:135
Mercadorias livres de direitos . . 5.267:694  4.493:526
TRras - e 68:832 89:030
SOMMA.? L, N e 37.534:605 33.82i:039
Ouro e prata em barra e em moeda. 14.108:349  6.736:420
DO ER te ey Ay 51.642:954 40 .557:450

Exportagao nacional e nacionalisada

Animaes e seus productos. 224:545 203:902
La e pellos. TS ol ST 183:729 183:006
Beda's i) e e W e e 24:615 21:360
ANOOAROL~ 55 is'sr BT Ao AN o et 103:350 00:675
Linho e seus congdeneres . y 15:640 18:204
MRBREIR T 1 N T iy e sy 127:970 148:237
Substancias mineraes, vidro, crystal,

etc. 813:475 327:726
Metaes . & w . : 149:251 187:488
Substancias alimentl(:les « 11 876:797 11.556:445
Instrumentos, machinas e utensilios,

-1 (- R AT e €y 117:023 128:344
Diversas sub%tanciab e productos 2.224:306 2 227:226
Manufacturas diversas. 105:295 178:703
Mercadorias livres de direitos 2.559:163 2 097:182

Somma . . 18.115:249 17 308:678
Ouro e prata em barra e em moe”la 8 834:768 25.383:878
TOREL o T e 1 20 SO0 E 42 T57:556

Exportagao estrangeira e ultramarina

Reexportacdo . 5.923:400  6.646:801

Diversas mercad. { Transito. 2.801:503 2.131:216
Somma. 8 7;24:903 8. 778:017

_ [ Reexportacéo . — 03:601
O“”’””a"ae’g:ar Transito. . | 675000 2.073;15)
gl 3,0y Somma |, 675:000  2.166:841
TOtals e ohivn 0.300:903 10.944:858

—— —— | ——

Vé-se por esla, estatistica que & importagdo diminuiu

5.713 contos sendo d’estes, 727 em outubro, e a exportagédo
augmentou 747 contos dos quaes, 85 em outubro ; bem enten-
dido que n’estas verbas ndo incluimos a importacdo de ouro
e prata em moeda e em barra.

Juntando esta, vemos que a importagdo total foi de
40,557 contos que paddmos com 17.369 contos de mercadorias
e 25,389 contos de moeda, o que prova que o nosso paiz pe.

dou honradamente a sua imporiagdo d’este periodo, eamda

uma parte mais, sobre debito anterior.
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NO AR, PORTUGAL DEVE SER FORTE

Por ~C. MENDES DA "COSTA

Os paizes pobres, hoje, mais do que nunca,
apesar de tanto se falar em paz, teem que cuidar da
Sua defeza. .

Nio sabemos até que ponto poderdo ir as medi-
_das defensivas, pois que o progresso moderno pode
tl‘aze:r numa proxima guerra, muitas surpresas, com
a3 quais os tecnicos militares nio contam e contra
08 quais nio estio preparados.

No entanto tudo indica que uma grande activi-
dade aerea se desenvolverd, e quem melhor apetre-
Chado estiver, melhor poderd preparar e com mais
S€guras probabilidades de exito, o momento decisivo.

Com referencia 4 aviacio militar, as casas cons-
trutorag de avides, num progresso sempre crescente
teem j4 hoje modelos que deixam a perder de vista
08 aparelhos de ha dez ou quinze anos, ndo sé pelo
Peso que podem transportar (aparelhos de bombar-

€amento), mas tambem pelas grandes velocidades
atingidas (em especial os avides de caga) com ten-
dencia a augmentar.

Por sua vez os armamentos teem atingido tal

p}'"fEEQaO. que o seu poder é hoje muito mais ofen-
SIVO do que ao tempo acabar a guerra. A Artilharia
Moderna tem hoje quasi o dobro do alcance da
de 1018,
t E porque nada temos e andam os ares muito
Urvos, aproveitamos o actual momento de incerte-
:as Para, aqui nas colunas da Gazefa, deixarmos
Ambem um brado de alerta.

O nosso exército que nada tinha, tem ultima-
Mente sido olhado pelos governantes com um pouco
Mais de carinho. Alguma coisa vai ji aparecendo
que pode a nos portugueses orgulhar-nos, tinto
Pelo lado material, como pelo disciplinar, correcgdo
€ espirito militar com que se apresentam os nossos
Soldados, '

Valepeloo que respeita é.aviacao, material_mf?nle nac!z}

dera.m s aparelhos ex1§tentes sdo velhissimos e ja

tudo quanto podiam dar, chegando até agora

f;a‘ias d sua optima conservacdo, devida certamente
€xcelente pessoal que serve a especialidade.

_ Olh;rorna-se portanto necass.ario que o Governo

dot Zom atei}cao p.ra este 1mpo.rtante problema,

I ndo a aviacio de novo material, reformando-a

que se tudo possa tornar um entrave ao cum-

primento da sua missio de cooperadora de um
exército em operagoes.

Na nossa opinido, ndo é bastante reformar-se o
material velho. Assim ha tambem que cuidar da
formacio de novos pilotos, com tempo, ministrando-
se-1hes todos os conhecimentos precisos para os tor-
nar elementos de valor na defesa do territorio pdtrio.

Durante a Grande Guerra fizeram-se aviadores
sé com nove horas de voo. Os resultados colhidos
com esta fibricacio em série ndo foram satisfato-
rios, po‘'s uma grande percentagem de rapazes va- -
lentes e cheios de entusiasmo, mas sem experien-
cia, stucumbia facilmente ao primeiro contacto com
um inimigo ji4 conhecedor e familiarizado com as
manhas da guerra aerea. '

Portugal que nio tem aviagdo de comercio nem
desportiva, se de um momento para o outro se vir
atacado, s6 pode contar com os aviadores militares,
de reconhecido valor, competencia e bravura, mas
muito poucos em comparac¢io com aqueles que sao
precisos.

Actualmente, qualquer amador que se sinta com
queda para a aviagio, dispende para obter uma
carta de piloto, seis contos, e certamente, ndo re-
cebe uma instrucio vasta. Isto equivale a tornar a
aviacio acessivel s6 aos ricos, quando ha tinta
gente cheia de boa voatade, proata para o sacrifi-
cio, mas por falta de meios inibida de se dedicar 4
realizacdo dos seus sonhos de aguia.

Ora € preciso, contando com o _futuro, e muito
embora o numero de aviadores ‘no exército seja
limitado, tornar a instrucdo de novos pilotos exten-
siva aqueles que menos favorecidos pela sorte, teem
aptidoes e qualidades para poderem um dia consti-
tuir uma reserva com a qual se poderd contar, mo-
bilizando-se facilmente de um momento para o
outro.

Nés portugueses que fomos tdo grandes, nao
aspiramos hoje a conquista, no entanto devemos
manter as nossas for¢ s sempre aptas a evitar uma
surpresa que nos atingiria no nosso brio e digni-
dade nacional. :

Que os nossos governantes fagam um Portugal
forte no ar, tanto quanto possivel -- como outrora

o fomos no mar.

2
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SANTAREM - Porta do Quartel de Artitharia

SANTAREM

CALABIS dos romanos; Chantarin dos 4drabes;
Santarem dos cristios, a velha cidade é um
dos marcos milendrios da histéria da Penin-

sula Ibérica, nio havendo facto algum da sua vida
que nido tivesse ali deixado fundamente gravada a
sua passagem.

Capital do ribatejo, aqui pulsa com forca a tra-
dicio da valentia, do desembaraco, da auddcia, do
arrojo.

Tradicionalmente aferrada aos seus velhos usos
e costumes, o ribatejo mantém como tipo de esbelta
elegincia o trajo do campino que é um dos mais
caracteristicos ornamentos da lesiria do Tejo.

A planicie desdobra-se e vai perder-se ao longe,
nas ondulagdes suaves dos horisontes sem fim.

Arrogante nas suas muralhas ainda hoje sober-
bas, de tio sdélida construcdo que nem os séculos,
nem os homens conseguiram aluir, embora aliados
em ferozes arremetidas, Santarém tém encantos para

os sonhadores que lhas quizerem prescrutar; tém
belezas incalculdveis para os enamorados do Portu-
gal doutros tempos.

Atalaia principal na linha da fronteira drabe, San-
tarém, foi arrebatada aos mouros por Afonso Hen-
riques, num gesto de audaciosa bravura quasi incom-
preensivel.

A-velha porta da Tamarma, demolida hd anos,
era um dos padroes da gloriosa vida militar do
fundador da nacionalidade. :

Apenas a tradi¢io indica o logar onde se erguia
ésse velho padrio dos herdicos fundadores de Por-
tugal.

De todos os monumentos que Santarém encerra,
destaca-se como o mais precioso pelo mistério
que dele se desprende, na enigmdtica expressio
das suas linhas, S. Jodo do Alporio, igreja de estilo
rominico-goético, hoje transformada em museu.

O pértico principal e o lateral; a rosacea e a
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Ponte de Alcobaca na Ribeira de Santarem

abside poligonal; o arco triunfal de volta plena, sdo
detalhes arquiteténicos da mais graciosa elegincia;
da mais sélida traga; da mais delicada concepgio®

Em S, Jodo do Alporio, num dos varandins, diz
4 tradigio que se leu o édito do imperador Augusto
‘Ut adscriberetur universus orbris>.

Reconstrucio do século XII ou XIII, S. Joio do

Ipordo deixa-nos estaticos ante a sua incompara-

Vel beleza,
O convento de S. Francisco, fundagio de D-
ancho [I, reconstruido por D. Fernando, é um
Magnifico exemplar da arquitetura romano-gotica;
qUem o visitar hoje, quasi completamente destruido
Pelo vandalismo do seculo XIX, ainda pode avaliar
Elealo Seu portico fnara\.;ilhoso; .pelo bai.x(? C(?ro; pelo
b Ugtro onde paira ainda hoje a reh‘gles;dade de

* Duarte de Menezes e da casa de Vila Real; pela
'®Cordagio de D. Joado II, jurado Rei quando

fonso V foi a Franga ser o ludibrio de Luiz XI;
POr todos estes factos, pode avaliar a importancia
dle teve no seu tempo e ainda hoje é digno de
adrnir:;u;c’lo; nio podemos esquecer 0s Seus preciosos
dzulejos, especialmente o de Santo Antonio que é
UM quadro sem igual, hoje quasi esquecido e aban-
donady no cimo da escadaria que da antiga sala

O Capitulo vae para o claustro superior.
desgf .igreja. trans_formada em cavalarica, estd quasi
. uida D(?IOS animaes que 1a tef-:-m entrfldo
asq?e ndo tiveram pejo de destruir a coices
> lapides sepulcraes, que por si sé, eram a
IStoria da segunda dinastia; a epopeia dos
fSCobrimentos e conquistas dos « Algarves
lem mar>,

Santq Clara, fundacio de Leonor Afonso
Gue ]; esteve sepultada até 4 sua trasladacdo
g?; a igreja-c!a Gra(;;.i, é um monumento
. “Eo de ser visitado; ali esteve ulgt'lm tempo
Ih XCelente Senhora®, a «beltraneja», como

€ chamaram, insultandc-a, os hespanhoes

'entos e odiosos.

_ FUndace'io de Afonso IlI, de quem foi fi-
A Leonor Afonso; depositaria dos ossos de
 Frej Gil, hoje na capela da Quinta das La-

pas, dos Condes de Tarouca, a famosa igreja
e convento foram morrer 4s mios dum tenente-
-coronel .d'artilharia, Carvalho, cujo nome
ficou perpetuado nas memorias de Santarem
pela pitoresca alcunha do <¢caliga».

Foi o calica quem arrazou o convento de
Santa Clara, destruindo-lhe o claustro roma-
nico; profanando as sepulturas; inutilisando
tudo que encoatrou no caminho, para com-
pOr os monstros que sdo hoje os quarteis de
artilharia e de cavalaria 4, enxertados horri-
velmente com as pedras de Sta. Clara.

E no entanto, para se avaliar da riqueza
desta igreja basta vér o que resta da sua ro-
sacea ; da sua capela moér; das naves gran-
diosas da sua profanada igreja que ainda ndo
conseguiu ser reparada.

A igreja do Monte, ¢ uma capela romano-gotica
da fundacio da Rainha Santa Izabel; igreja do hos-
pital dos leprosos,.tem curiosas sepulturas; e uma
alpendrada romanica que encanta o visitante pela
elegancia das suas linhas, pela pureza do seu
tracado.

Os terramotos destruiram-na em parte; mas ficou
de p¢ a alpendrada; intactas as sepulturas; e a tra-
dicio de ter sido hospital de sangue das forgas de
D. Miguel depois da batalha d’Almostér.

loreja do Seminario — lgreja duma sé nave, com
o tecto pintado por Pedro Alexandrino — recor-
d .ndo o poderio portuguez nas diferentes partes do
mundo; com o seu a'tar-mér de marmores embre-
chados de magnificentes colunas salomonicas, a
igreja do Seminario é uma evocac¢do do Portugal
antigo; antiga residencia dos primeiros Reis, ainda
hoje estd de pé a varanda donde D. Pedro I assistiu
a execucdo dos assassinos de Inez de Castro.

A Fonte das Figueiras; a igreja da Gracga, onde
dorme em altar restaurado, Pedro Alvares Cabral
o descobridor do Brasil; a igreja da Misericordia;
e do Hospital moderno, antigo Convento de Fran-
ciscanos; a igreja das Alcagovas; a do Milagre; a de
Marvila, para s6 citar as da cidade.

A igreja de Santa Maria d'Almostér, tio aban-

A Corredoura de Azenhas, um dos pontos mais bonitos de Santarem
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donada; tio digna de interesse, evocadora do mila-
ore da Rainha Santa quando visitou o tumulo de
Santa Iria; todos estes padroes da grandeza do Por-
tugal antigo; todas estas materialisacdes de alta
espiritualidade do povo portuguez, sdo dignas da
mais conscenciosa visita.

Muito se tem escrito em todos os tempos dcerca
de Santarem! E ainda quanto estd, por dizer!

Zeferino Sarmento, acaba de publicar uma mo-
nografia editada pela casa Marques Abreu, do Porto
com fotografias de Marques Abreu, que sio uma de
monstracio da arte requintada deste editor artista.

$esssssassssansany ¢
. A. CARLOS BORGES &
o MARIO NOBRE :
* ADVOGADOS ¥
4 ) 8 2
« 106, Rua Direita — Santarém ::
:5v‘vvvv66vvv$6666666666vv66666666vv6vv0

: FOTOGRAFIA SEQUEIRA :

*  Rua'le de Dezembro, i1, 1. — SANTAREM 3

>
EPremiada no concurso fotografico do -
. «DIARIO DE NOTICIAS » de 19303

«RETRATOS DE ARTE CSEXEPFS)ISP,?\IE(MIAD

vvvvvvvv

L X

iQQQ“QO***QQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQQf
4 »
: DR. RAMIRO NOBRE :
4

. >
<Diatermia, Raios Ullra Violetas»
.« e »
€« »
+RUA DE S. NICOLlFl U, 58%
. SANTAREM >
;‘999‘*’99‘999999?999999?*99“QQ‘Q“QQQF
59 *0‘Q?Q?QQ*‘Q‘*QQQ9?999‘99*99*9999‘?
: RRTUR DUARRTE :
€ »
o« »
. ADVOGADO »
€ »
. >
‘:Mudou o escritério para a Rua 1." de Dezem- 3
¢  bro, n.° 63, (Antiga Rua da Misericérdia)

AR AAAR A A I I I I I I P IIIIIIIPIISIPIIIPIPIOIPP PO

'..-’:‘l-"‘ .‘a u‘ ‘u’u’a!

A wim‘i’ !\-

:~ Lor:sgé ca Sllva
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Teinte

2
: Solicitador encartado s
. RUA MIGUEL BOMBARDA, 25 ;_;
;:2 (Em frente do Tribunal) ~.=:
SANTAREM i
S T S A S SN N UG B AT &

Zeferino Brandio nos momentos e lendas de
Santarem; o padre Inacio da Piedade e Vasconce-
los na historia de Santarem edificada; Vergilio Cor-
reia nos Trés Tumulos; Afonso Dornelas na sua
Historia e Genealogia; e até o autor destas linhas
escritas ao correr da pena, todos teem contribuido
com o seu estudo; com o seu amor, com o seu cari-
nho, para tornar conhecida a velha scalabis, a do-
nairosa Santarem, que se espelha nas aguas do Tejo,
evocadora do passado, sonhadora ,do futuro, esfinge
tentadora para os homens que muito sabem amar a
terra onde nasceram.

PAAALAAALAAALNAAAAAAANAALAALAGAAGALAGAAALY

.................

4 B
: VIRGILIO ARRUDA -
& ADVOGADO -
4 p >
- Escritorio: — Rua de S. Nicolau, 28 e 30 3
. (Préximo ao Tribunal Judicial) b
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iBRANCO CORREIA:

b4 FACULDADE DE MEDICINA DE LISBOA :

«Doencgas de béca, dentes ¢ maxilares:
= CIRURGIA E PROTESE DENTARIA b
s FECHADO A’'S QUINTAS-FEIRAS -
« Praca -S4 da Bandeira, (L. do Semindrio), 2, 1.3
:
.

S A NMT A AREM | :
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Sucessores de
# TELEFONE 74

Luiz Maria Machado

Travessa do Frois, 13 e 15 SANTAREM

o3 Esta agencia, a mais antiga de Snntarem, tem sempre em de- ¥
poqno sortido completo em todos 08 artigos do seu negocio.

E A QUE MA!S BARATO VENDE e

i Funerais a pronto e a prestagdes i
X X
" Chamadas a qualquer hora: T. do Frois, 22, 1.°
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. OFICINA DE CANTEIRO

« Portas do Sol -SANTAREM

. Encarrega-se de todos os trabalhos

5 concernentes a sua arte

« Venda de cantarigs e marmores polidos para méveis

. CONSTRUCAO DE JAZIGOS
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R. de S. Nicolau, 123 — Santarém
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INDICACOES
DRSS

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revistas portu-
ouesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores 0 maior numero
de indicacées uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
formagées mais completas dadas adeante na sec¢ao de anuncios.

Advogados — O exito das accdes judi-
ciais depende, em drande parte, dos advoga-
dos que encarregamos da defeza dos nossos
Interesses,

Aguas Termais — Devemos preferir as
aduas nacionais n#do sO por patriotismo mas
Porque temos aguas melhores que as mais
afamadas do estrangeiro.

Alfaiates — Toda a gente pode vestir com
€conomia e eledancia.

Automoveis — Um automovel deve ser

bom, elegante e barato.

Leiam sempre adeante os anuncios das
Casas que indicamos,

Bancos - Para seguranca do capital, do
Comercio, da industria, deve escolher-se sem-
bre um bom banco,

d Cafés —~ Uma hora passada num bom café,
ispoe-nos bem para o trabalho,

b Dentistas — Sem bons dentes ndio pdde
aver saude perfeita e sem um bom dentista
Ndo pode haver bons dentes,

Leiam sempre adeante os anuncios das
Casas que indicamos.

di Electricidade - A vantagem, de dia para
' 8 mais evidente, de utilisar a electricidade
m'“' mais variadas aplicacdes torna-se tanto
: Rior quanto maior 10r 0 escrupulo na esco-
d 8 da energia, do material e dos encarrega-
08 da mmstalagfio.

-———

Hidro Electrica Alto Alentejo — Rua dos
Douradores, 160, 1.5

_Fnrmncias - Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele € sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceuticos,

Fundicdes - Para o desenvolvimento Ju-
crativo da adricultura e da industria e para
tudo o que seja aparelhagem metalica, ha que
escolher o melhor fabrico aliado ao melhor
preco.

Hoteils — Uma das preocupacdes maiores
de quem viaja é o hotel. Sem um bom hotel
toda a vindem € um suplicio,

Inseticidas ~ Temos que nos defender
dos in:ecto:, com frequencia transmissores
de doencas graves,

Pos de Keating - R. dos Fanqueiros,

]m’ ll".

__Loucas — Um importante factor da como-
didade domestica sdo as loucas; Nio € neces-
sario gastar muito dinheiro para se ter louca
de boa qualidade.

.

Maquinas — A maquina péde substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas ¢ preciso que o homem saiba escolher a
maquina, a melhor maquina,

Leiam gempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Materiais de construcio ~ Para que a
co:gagrucﬂo seja solida € preciso que o8 ma-
teriais sejam bons,

Tomds da Cruz & Filhos, Ltd." = Mad«i-
ras. — Praia do Ribatejo.

Material e_lectrico — Gasta-s2 muito em
material electrico porque ndo $€ procuram gg
casas que o vendem bom e barato,

Medicos — Quando nido pudermos evitar
as doencas temos que, proCurar quem as cure,

Mercearias ~ A saude e as dificuldades
da vida exiiem que procuremos generos de
alimentacfio bons e baratos,

Mobilia A mobilia é uma das condi¢des
da felicidade domestica, Quem niio possa ter
mobilia cara, artistica poderd ter mobilia ba-
rata, comoda e de bom gosto,

Navegacdo — Para as viagens por mar
ainda mais que para as viajens por terra, é
indispensavel o maijor escrupulo na escolha

do transporte.

i’ Royal Mail Steam Packet Company — R.
do Corpo Sauto, 47, 1.°, Lisboa — R. dos In-
dlezes, 28, 1.°, — Porto.

Marcas e Pa'‘entes.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

————

Telefonia sem fios - Um bom apareiho
de T. S. F, é hoje uma necessidade das
maiores para quem tenha uma certa cultura
e a queira aumentar,

Tinturarias — A economia ¢ n.aceio nos
tecidos impde o recurso as boas tinturarias,

Tinturaria Cambournac — Largo da Anun-
ciada, 11 e 12 — Lisboa,
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ELECTRICIDADE I

Hidro Electrica Alto Alentejo
RUA DPOS DOURI\DORES 150, 1.°° LISBOA
Producgdo, transporte e distribuicao

de enaryia electrica :-: -

POTENCIA INSTALADA 3.200 HP.
EM INSTALACAO 6.000 HP.

INSECTICIDAS |

| orEe-C 1717 - LIgLEE

Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sagens inclue-se Vi
nho de pasto, comi-
da a4 portuguesa, ca-
ma, roupa, propinas a
creados e outras des-
3 pezas — Para carda e
passagdens trata-se
com

Continuam redular-
mente as carreiras
para: Madeira, S. Vi-
cente, Peraambuco,
Rio de Janeiro, San-
to:, Montevideu e
Buenos Aires — Os
vapores teem madni- 8
ficas acomodacoes ™
para passadeiros —

Rgentes em Lishoa JAMES RAWES & C.°
RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.°
No Porto TAIT &MC_,"
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

MARCAS E PATENTES |

MATERIAIS DE CONSTRUCAO

(omds da Cruz & Filhos, bio-

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens ce madeiras e Fabricas Mazcenicas de Serragao

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

Doca de Aleantara
I_ IS B OA

$éde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia :
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZ!LHOS Praia co Ribatejo

MARCAS E PATENTES

Para a sua ohtsnsio em Espanha e no
Bureau Internacional d2 Bern: (Suica)

DIRIJA-SE A

The Dnion

Agencia fundada em 1916

DIRECTOR GERENTF: D. Rodolfo de la Torre Roselld

Professor Comercial e Adente Oficial da Propiedade Industrial

MADRID (Espanha)
Barquillo, 18
Telefone, 19329
Caixa Postal 137

Se deseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
vista «THE UNION». Cada um dos seus numeros constitue o
reportorio mais util e numeroso dos Importadores e Exportadores

espanhoes. (Peca-nos um exemplar dratis).

TINTURARIAS |

52 | Rewista Insular e de Turismo

Publicagcao mensal de propaganda
dos Arquipelagos dos Agores e da Madeira
e do Turismo em Portugal

Excelente colaboracdo de cotados escritores

Ii_éiaccaq 'e Admimstracdo: B DA HORTA SEﬂ‘A,' 1,_'1.0 Lrshuﬁi

Telefone (P B X) 2 0158

TINTURARIA Gambournat

{1, I. da Aununciada, 12--175-A, Rua de §. Bento, 175-B
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qgualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes, e outros :-:

Tindge seda, 1d linho e aldoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedicdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via—Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestido$s de seda ou de 14, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18 limpos, por este pro-

cesso niio estiio sujeitos a serem atacados pela traca,




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :




