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A nossa gravura de padina: Ilha da Madeira,
A Vila do Machico. — Avelino de Almeida, por
CARLOS D’ORNELLAS., -O Caminho de Ferro
da Rhodesia a Walfish-Bay, pelo Coronel de Eng.*
LOPES GALVAO.-— A homenagem da Camara
Municipal de Lisboa a L. de Mendonca e Costa,
~0O «Rail» e a Estrada, por JOSE LUCAS
COELHO DOS REIS.—Livros. - Pelos Caminhos
de Ferro.-Turismo Nacional, por A. DE MELO
E-NIZA. - Viagens e transportes. — Eng.° D. Ga-
bril Urigiien. — Noticias vdrias. — A Sinfonia da
Via Ferrea, — A competencia entre a Estrada e o
Carril, por CARLOS MENDES DA COSTA, —
Figuras do dia. - Ecos & Comentarios, por SABEL,
Parte Oficial.—A’ Tabela, pelo Eng.° ARMANDO
FERREIRA. — Os nossos mortos, — Monumentos
Nacionais. — () que todos devem saber. — Linhas
estrangeiras. - Os porta-avides por A. F. G, — Ha
quarenta anos. — Contos Amargos da Guerra, por
t==: = . CARLOS D’ORNELLAS :-:
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AVELINO DE ALMEIDA

NTES de partir para Franga no Corpo Expedi-
cionario Portugués, colaborei como reporter
num modesto jornal que tinha por nome ¢A Pa-

toada», onde trabalharam Luiz Montes, Carlos Costa e
Carlos d’Almeida. Ali escrevi umas desengracadas cro-

- nicas que hoje nem as posso lér, e, fiz versos de pé que-
| : I ) I

brado que agradaram ds meninas da epoca que frequen-
tavam os teatros e saldes onde o jornal se distribuia,

me convenceram que eu era realmente um rapaz de

grande merecimento e um poeta de valor,

Comecei depois a atirar-me aos sonetos e entdio foi
fatal a minha tentacdo.

Avelino de Almeida era o' assinante n.° 15 de um
jornal que depois fundei chamado ¢A Mocidade de Lis-
boas do qunal eu era director e onde colaborou com o8
seus magestosos artigos teatrais feitos com grandes co
nhecimentos, como os que realmente possuia Avelino
de Almeida

Um dia fui ao ¢Seculo» pedir-lhe um artigo o cle -

fez-me notar que eu nfio tivha geiteira nenhuma para
poeta e aconselhou-me a fazer reportagens. Depois en-
sinou-me a escrever desde a mais simples noticia até 4
entrevista politica de responsabilidade.

Iui aprendendo até ver a minha colaboragio, no en-
tio «Seculo» (edicio da noite ). Recomecgei de novo a
tomar alento e a ter mova tendencia para o jornalismo.
Depois passei a rever as sessdes do parlamento e assim
‘aprendi tambem alguma coiasa do dificil trabalho de
revisio, gracas ds licdes do meu mestre que foi Avelino
de Almeida.

Portanto reservei esta coluna para prestar dquele
que foi meu mestre, a minha homenagem singera e me-
recida, jurando nunca me esquecer, durante o tempo que
viver, que, se nio fosse Avelino d’Almeida en teria tido
outra carreira o nunca a do jornzlismo que bastante
adoro.

Morren o meu mestre !,

Acompanhei-o da sua morada na Rua da Quintinha
99, para o comiterio do S. Gongalo, em Cintra, e tive

bastante pena que os seus antigos discipulos ndo me

seguissem as pisadas, _

Em Cintra fizeram-se turnos ; Direceiio do «Seculo,
chefes de scciio de «O Secualos, redactores de «O Seécu-
los, colaboradores de <O Cinefilo» que é do «Seculos @
todos foram compostos pelo «O Seculos,

O homenzinho que organizou os turnos— e que hem
nos conhece —ndo nos viu, nio simpatisou, nio nos
chamou. '

Hoje ndo somos de ¢O Scculo», mas tambhem somos
jornalista, ndo da mesma categoria mas nfio nos impor-
tamos de ser de 4.* ou D.* classe.

Mas assistimos ao descer do caixfio o resta-nos &
consolacio de prestarmos aqui a homenagem sincera
ao mestre, ao chefe e ao amigo, que foi Avelino de
Almeida.

CARLOS DORNELLASHE
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WALFISH-BAY

Pelo Coronel de FEng.* LOPES GALVAO

(Continnagao do numero anterior)

Nio levou o sr. Jeffares instrug¢oes quanto

- ainclinagdo dos traineis e ao raio de curvas.
- O estudo do terreno é que lhe havia de dizer

quais as caracteristicas mais convenientes

- Para a linha e projectos.

Assim, verificou ele que numa extensdo

~ de 830 kilometros, os declives medios podiam

- ser fixados em 4 a 5 por mil, emquanto que

J' Para um percurso egual de caminho de ferro
- de Benguela essas inclinagdes sdo, em media

- de 15 por mil.

As curvas, podiam ser todas com raios

~ Mmuito grandes ao contrario do que acontece

no nosso caminho de ferro. E' certo que a
linha, j4 construida, do Sudoeste alemido estd

em pessimas condi¢des.: Vinte e cinco mili-

- Mmetros por metro sdo declives vulgares nela.

:"“'I_'maflheira de S. Pedro

Mas a linha de Benguela tem tambem a cre-
que ha-de constituir

~ Sempre o ponto fraco da exploragdo, em-
~ Quanto a Companhia se ndo resolver a elimi-

Na-lo, o que é possivel, como os estudos do

- falecido engenheiro Costa Serrdo comprova-

~ ram,
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- DELINEAMENTO GERAL DO TRAGADO

Depois de reconhecimentos repetidos,

_ facil foi ao chefe da Brigada fixar o tragado
- Galinha entre os dois pontos a ligar.

Para o efeito dividiu o trajecto em 4 zo-

~ Nas a saber:

troco de Matetzi ao rio Botletle;
troco do rio Botletle a Erstrust;

troco de Erstrust a Sandfontein;

troco de Saudfontein a Gobabis.

Segundo o seu relatorio, a regido € ex-
tremamente facil por ser plana e ndo tem cur-
vas dagua importantes a atravessar alem do
rio Botletle e ainda o Buitserango, mas este
ultimo, ao que parece, sem cheias apreciaveis
em qualquer epoca.

A maior dificuldade com que o Sr. Jeffa-
res se defrontou foi com a falta de agua. Diz
ele que principalmente nos dois primeiros
trocos a falta de agua, tanto para os trabalhos
de estudos definitivos, como para os de cons-
truccdo deve ser coisa seria. E por isso pre-
conisa a sua exploragdo previa por meio de
pogos artezianos em que tem alguma con-
fianga. E o geologo tambem a tem.

Sendo a regidao desertica, ndo se teem
feito tentativas para pesquisar agua. Mas ve-
rificou-se que n'um ponto situado a 50 quilo-
metros de Botletle se encontra um pogo com
agua, aberto pelos indigenas da regido.

'E’ interessante notar que os Boers fugidos
de Angola se vieram estabelecer entre Goba-
bis e Sandfontein, onde tambem ndo havia
gota dagua. E hoje encontra-se agua por toda
a parte.

As caracteriscas tecnicas do tragado fo-
ram fixadas em inclinagdes que ndo devem
ir além de 5 milimetros e em raios de curva
que podem ser superiores a 1.000 metros.
Serd uma linha ideal para grandes expressos
africanos.

Com verdade se péde dizer que nao ha-
verd em toda a Africa do Sul uma linha que
se lhe compare em facilidades de exploracao.

Com uma linha de bitola das redes da
Europa bem poderiam circular expressos a
120 ou 150 4 hora, vencendo-se o trajecto
num so6 dia!

A ESTIMATIVA DA OBRA
O TRAFEGO PREVISTO
Fixado assim o percurso que o caminho
de ferro deve fazer e avaliado, pelos reconhe-
cimentos feitos, o custo provavel da cons-

trugdo, apresentou o Sr. Jeffares a seguinte
estimativa:

De Matetzi 4 fronteira oeste da

Rhodesia (88 km.). . . . . £ 223.618
Atravez de Becuanalandia '
(00 i) ™ O A e B3
De Sandfontein a Gobabis
i 16 AR RO A PN " 245.000
¢ 2.382.068

Total (956 km.). . .
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Assim, o quilometro da linha construida
deve ficar por 2.500 libras, em media, preco
acceitavel.

E’ claro que este preco comprehende so-
mente terraplenagens, obras d’arte e material
de via.

Ele propde o emprego de carril de 30 ki-
los, assentes em travessas de ago.

A quantidade de ago precisa para a cons-
truccdo da, linha anda por 123.100 toneladas,
das quais se destinam 590 para a ponte do
Botletle e 510 para todas as outras pontes.

O trafego previsto para este caminho de
ferro foi computado em 800.000 toneladas

anuais. :

O ESTUDO COMPARATIVO
DOS PORTOS TERMINUS

Tambem o Engenheiro Sr. Jeffares faz o
estudo comparativo dos portos para chegar
4 conclusio de que, sendo os portos natu-
rais, Lobito e Walfish Bay da mesma forma-
¢do e tendo o mesmo dispositivo, o de Wal-
fish Bay tem sobre o do Lobito a-vantagem
de ser mais salubre e de clima mais tempe-
rado, pois estd a escapar-se quasi da zona
dos tropicos. Por outro lado, a sua situagao
geografica é tal que os navios que deman-
dam o Cabo, com um pequeno desvio, po-
dem entrar em Walfish Bay, o que nao acon-
tece com o Lobito que obriga a um maior

trajecto. k
CONCLUSAO

De tudo o que fica exposto verifica-se
que o reconhecimento do caminho de ferro
destinado a ligar a rede ferro-viaria das Rho-

desias com o porto de Walfish-Bay, no oceano

atlantico, exigiu as seguintes operagoes:

1.2—Constituicio de uma brigada de estudos
formada por um engenheiro chefe, um
agronomo e um geologo.

2.2 _FEstudo sobre a carta, embora imperfeita,
da regido, do trajecto provavel, em pre-
senca dos objectivos a atingir.

3.2 _Estabelecimento de depositos de abaste-
cimento ao longo desse trajecto prova-
vel, em vista de a regido ser deserta.

4" —Exploracdao da regido a atravessar, numa
vasta zona, para se apreciar das condi-
coes de ordem tecnica e de ordem eco-
nomica que oferecia ao emprehendimento

5.—Fixacdo do tracado, no seu delineamento
geral, feito a teodolito. Determinagao
das suas caracteristicas tecnicas.

6.*—Organisa¢do duma estimativa de custo,
baseada no que o Engenheiro viu.

7.2— Avaliag¢do do trafego provavel tendo em
atencdo: as condigdes economicas das

A homenagem da Camara Municipal de Lisbod
3 L. de Mendonca e Costa

O saudoso director da Gazetfa dos Caminhos de Ferro €

antigo Inspector chefe da reparii¢do da C. P. acaba de ser
homenageado pela

anterior vereacdo
da Camara Muni-
cipal de Lisboa.
Na sua ultima
reunido, a comis:
sdo administrativa
cessante, sob 4
presidencia do sr.
deneral Vicente de
Freitas, resolvel
dar a denominagao
de Rua L.de M. 1~
donga e Costa ao
arruamento novo,
existente entre @
rua Carvalho Arau-
jo. rua actor Vale,
travessa das Bal-
dracas e rua dr.
Oliveira RamoS.
Justa homena-
gem que lhe fol
prestada, pois 0
nosso choraio d -
rector, mant ndo-
se no estreito Cir-
culo, sereno, SOCe;
gado, sempre fol
propenso ao estudo
e ao desenvolvil-
mento dos seus
planos de acqao
enerdica refletida.
O seu senso pratico e as suas extrrordindrias qualidades
de trabalho, revelam-se néo sé na situacao folgada que soube
criar para a sua vida, mas tambem na maneira como fundoth
orientou e fez viver, duraite 35 anoz, a Qazeta dos Cami-
nhos de Ferro e a Sociedade Propadganda de P. rtugal, de que
fui fundador,
Duas divisas podia Mendonga e Costa ter escolhido pa 8
a sua vida: [elas suas extraordindrias qualidades e trebalho,
repetimos, pela sua incansavel actividade a divisa de Voltaire =
Toujours aun Travail ou a de Walter Scott - Nunca estar
sem fazer coisa a'guma.

L]

e BT AL vl 3
Rhodesias; o desvio de trafego para a
nova linha em vista das suas caracteris-
ticas, comparadas com as dos outros
caminhos de ferro em concorrencia; O
desenvolvimento possivel da regiao
atravessada, onde serd possivel uma cria-

¢do intensiva de gados e a fixagdo duma

colonisagio ao longo da linha, a qual
gxplorard principalmente a industria dos
lacticinios.

Com o interessante estudo do engenheiro
Chefe de Brigada, elucidado com os relato-
rios do Geologo e do Agronomo, ficaram 03
governos interessados — os das Rhodesias; ©
de Becuanalandia e o do Sudoeste alemao;
habilitado a tomar uma decisio quando as
circunstancias financeiras o permitam. |

Tal foi o objectivo de estudo emprehen-
dido pela Brigada, objectivo que foi comple-
tamente atingido. | j



F GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

B SRea 11
ESTRADA

L i)
A PROPOSITO DA RIVALIDADE ENTRE
. A CAMINHETA E A LOCOMOTIVA

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

cedida ao '«Diario de Noticias» pelo enge-

nheiro sr. Carlos Santos, presidente da Di-
reccio da Camara Sindical dos Comerciantes de
Automoveis e industrias Anexas de Lisboa.

O sr. Carlos Santos é justamente considerado
um engenh<iro distinto, que além da sua profissao,
se dedica tambem ao comercio de automoveis, ndo
sendo por isso de estranhar, que S. Ex." defenda
0S int:resses de todos os que exploram este comer-
cio e industria. Nio deve, porém, causar a mais
Pequena surpreza, seja a quem for, que aqueles que
teem capitais empregados nas emprezas de cami-
nhos de ferro, defendam igualmente os seus legiti-
mos interesses. E' o que vou fazer, na qualidade de
presidente duma comissdo de accionistas e obriga-
' Cionistas das companhias de caminhos de ferro de
Portugal.

Antes de entrar no assunto que vou tratar, julgo
conveniente esclarecer, que poucos dias depois da
publicacdo da portaria de 15 de Abril ultimo, que
Nnomeou uma comissdo para emitir parecer dcerca
das bases de conjugacio dos diferentes sistemas de
transporte, a fim de se evitarem concorrencias de-
letérias, nomeavam-se tambem dois delegados por
" parte dos industriais de camionagem e mais ainda o
engenheiro sr. Carlos Santos, como representante
dos comerciantes de automoveis.

Por parte das companhias de caminhos de ferro,
Nio se nomeava porém ninguem. Esquecimento ?
Assim o creio —no entanto é para estranhar, que,
um assunto de tamanha importancia, fossem es-
Quecidos os caminhos de ferro, inegavelmente um
dos servicos de maior interesse publico e onde o
Estado tem valores superiores a dois milhdes de
Contos, que sdo pertenca da Nagdo, e que ¢ neces-
Sario defender.

Este facto levou as empresas de caminhos de
ferro, segundo se diz, a reclamar do Governo, para
terem tambem delegados seus junto da comissio.

’
l E este o titulo duma entrevista ultimamente con-

Nada mais justo. Assim se fez, tendo sido nomea-
dos dois por parte das companhias de caminhos de
ferro.

Dadas estas explicagdes, vou analizar a referida
entrevista,

Diz o sr. Carlos Santos que os camiahos de
ferro querem a supremacia absoluta 4 custa do es-
magamento puro e simples da camionagem.

Nio querem tal — afirmo-o com a certeza abso-
luta de dizer a verdade. '

Se alguem tem ideia de esmagamento, ela so
pode partir da camionagem e dos negociantes de
automoveis, visto que os ceus sonhos doirados
desde ha muito, é ser o caminho de ferro substi-
tuido pela camionagem, para que a importagdo de
automoveis se faca em larga escala, no interesse
principal daqueles que os vendem, e em prejuizo
da Nacdo, por estar plenamente demonstrado, que
o desenvolvimento em demasia do automobilismo,
arrasta os povos para uma catastrofe certa.

O -sr. Carlos Santos sabe, muito bem, que as
empresas de caminhos de ferre, desejam viver em
boa harmonia com a camionagem e que apenas fa-
zem questdo da concorrencia de camionetes, nas
estradas paralelas 4s suas linhas. Nas restantes es-
tradas do pafs, € o proprio caminho de ferro que
deseja a sua cooperag¢do, como se, prova com o0S
inumeros contratos existentes entre as emprezas de

‘camionetes e as companhias de caminhos de ferro.

Para que se vem entdo dizer que o caminho de
ferro deseja aniquilar a camionete? O que o cami-
nho de ferro pretende, é defender os seus legitimos
interesses, a que lhe ddo incontestavel direito, as
muitas centenas de milhares de contos gastos, em
beneficio publico.

Vamos 4 questio dos impostos-

Diz o sr. Carlos Santos, que o automobilismo
contribuiu para o Estado durante o ano de 1931,
precisamente com 108.645 contos, além das contri-
buicdes pdgas pelos comerciantes de automoveis,
oficinas, garages e direitos de importacdo sObre pe-
cas sobressalentes e acessorios, querendo com estes
numeros demonstrar, que o imposto da camionagem,
rende muito mais que os impostos do caminho de
ferro.

O sr. Carlos Santos que ¢ muito inteligente, ser-
ve-se de habilidades para convencer e impressionar
o publico. Esquece-se porém de dizer, que este
facto é devido 4 réde de caminhos de ferro, ser
apenas duns 3.000 quilémetros e que portanto, se
em vez de 3.000 quilémetros fossem cinco ou dez
mil, como devia ser, a receita para o Estado seria
muito maior. e

]4 declarei que o caminho de ferro, sé faz ques-
tio da concorrencia nas estradas paralelas 4s suas
linhas. Para que se vem entdo dizer, que o automo-
bilismo pagou uns 110 mil contos de impostos,
quando ¢é certo que esta importancia se refere aos
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percursos sobre todas as estradas do pais, incluindo
o movimento dentro das cidades de Lisboa e Porto?

O interessante seria poder-se averiguar, qual a
importancia exacta de impostos que corresponde ao
automobilismo, pelos percursos feitos nos 3.000
quilémetros de estrada em concorrencia com o
caminho de ferro, excluindo da conta, o rendimento
dos restantes 6.500 quilémetros de estradas e bem
assim o movimento dentro das cidades de Lisboa e
Porto, para entio se poder fazer o confronto entre
a receita para o Estado dos dois meios de transpor-
te. Assim é que estaria certo.

Verifica-se portanto que o sr. Carlos Santos, pa-
rece pretender demonstrar, que o automobilismo
deve substituir o caminho de ferro, alegando que
este ndo d4 tanta receita ao Estado como o automo-
bilismo o que nio é verdade como provo.

¢Tambem o caminho de ferro paga impostos e
custeia a via... diz o jornalista. Pois paga sim se-
nhor, responde o sr. Carlos Santos. Temos em pri-
meiro lugar o imposto ferrovidrio (pago pelo ptbli-
co) que é de 12 °,. Destes 12 %/, apenas 2,3 °/, sio
receita do Estado, indo os restantes 9,7 °, para o
fundo de caminhos de ferro, para melhoramentos
nos proprios caminhos de ferro. Fixe 14 estes nu-
meros: o imposto ferrovidrio rende 34.500 contos
7.500 para o Estado e 27.000 para o fundo. Para o
fundo...»

Quem conhecer um pouco de assuntos ferrovii-
rios, reconhece imediatamente, que o sr. Carlos
Santos deu ao jornalista informacdes que nio estio
certas.

Principia s. ex.* por dizer que o imposto ferro-
vidrio € pago pelo ptiblico. Entio por quem devia
de ser? Pelos anjos do ceu?

Nio € o piblico sempre, que paga todos os im-
postos ? Porque ndo diz s. ex.* tambem, que € o
publico que pdga os impostos que sobrecarregam o
automobilismo ?

Afirma tambem s. ex.’, que 9,7 °/, da importan-
cia que rende o imposto ferrovidrio, reverte para
melhoramentos nos préprios caminhos de ferro.

S. Ex.* deve saber muito bem que isto nio é
assim. Estes 9,7 °/, sio destinados apenas 4 cons-
trucdo de novas linhas por conta do Estado e para
melhoramentos na réde de caminhos de ferro per-
tencentes ao Estado, nio revertendo portanto abso.
lutamente nada em beneficfo das companhias de ca-
minhos de ferro.

Diz tambem S. Ex." que o imposto ferrovidrio
rende 34.500 contos. Supondo mesmo que rende
apenas esta importancia, hd ainda a acrescentar ao
rendimento total, a importancia dos direitos de im-
portacao sObre o carvio e outros artigos importados
e 0 que produz a contribuigio industrial, imposto
sObre aplicacdo de capitais, ete., etc.

Nao fica por aqui ainda, a receita produzida
pelos caminhos de ferro, para o Estado.

Tem de se contar tambem, com uma importan-
cia aproximada a 50 mil contos, dispendida anual-
mente pelas emprezas ferroviarias na reparacio das
estradas do caminho de ferro. Se as estradas por
onde transitam as caminhetas sio concertadas pelo
Estado, porque o ndo ha-de ser tambem a do cami-
nho de ferro?

Deve-se igualmente adicionar a importancia que
representa o bonus de 50 e 75°/, que se concede
aos oficiais e sargentos do exercito, quando viajam
nas linhas do caminho de ferro.

Deve-se ainda juntar a importancia que o Estado
economisa com a condugio gratuita das malas do
correio e a redugido de 50 °/, no transporte de tro- ;
pas e material de guerra, e bem assim com o valor
dos passes gratuitos concedidos a algumas centenas
de funcionarios civis e militares, etc., etc.

O sr. Carlos Santos declara, que as dificuldades
do caminho de ferro sido filhas da crise mundial e
para o demonstrar, diz que tendo ido ha pouco a
Madrid, teve como companheiro de viagem apenas
duas pessoas, dizendo nio ser possivel que uma
administracio possa tirar lucros duma exploracio
que obriga para transportar trés pessoas a deslocar
centenas de toneladas, quando o transporte dos trés
passageiros se podia fazer em automovel, com ©
dispendio apenas dumas centenas de escudos.

Nio ha ninguem que possa acreditar numa in-
formacgdo destas. .

O que S. Ex.* provavelmente quiz dizer, é que
na carruagem de 1." classe onde viajou, s iam
como passageiros mais duas pessoas —agora afir-
mar que o comboio sé transportou trés passageiros
em todas as carruagens, e que mesmo durante 0
percurso ninguem se utilisou do comboio, é que
me parece ndo estar certo.

Esta declaragio, parece ser feita com o fim de
demonstrar que o caminho de ferro deve ser substi-
tuido pela caminheta ainda mesmo que tenhamos
de suprimir as nossas ligacdes ferroviarias com O
estrangeiro que o Estado a meu parecer tem obri-
gacdo de subvencionar, como o faz com a nossa
navegacdo para as colonias e Brasil.

Ha um ponto apenas com o qual estou plena-
mente de acordo — é aquele que se refere 4 redugdo
de despesas e para que a exploragio se faga dentro
das boas normas comerciais.

Se eu fizesse parte da comissio que ha-de emi-
tir parecer acérea das bases de conjugacio dos dois
meios de transporte, apresentaria para resolver 2
questdo, as duas solugdes seguintes:

1.* solucio:

A exploragio dos caminhos de ferro, continua*
ria a fazer-se como até aqui, com todos os pesados
encargos e deveres constantes nos contractos da
concessdo, ficando reservado ao caminho de ferro ©
transporte de mercadorias, e bem assim, o trans-
porte colectivo de passageiros por qualquer sistema
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accvlerado até ao fim das concessdes, nas estradas

paralelas ao caminho de ferro, dentro duma area a

demarcar, a exemplo do que se procede dentro das

cidades de Lisboa e Porto, com os carros electricos.
A segunda solucdo’ consiste no seguinte

1. — Liberdade de concorrencia entre todos os
meios de transportes, com a faculdade das empresas
Ou pessoas que as escolherem, poderem fixar os
precos que melhor entenderem;

- 2.°— Fiscalizacdo, impostos e deveres semelhan-
tes para todos; A

3.°— Conservacio das estradas e linhas de cami-
nhos de ferro, 4 custa do Estado;

4.° — Despesa com o pessoal empregado na vigi-
lancia das passagens de nivel 4 custa do Estado,
como se faz com a regularizacdo do ftransito em
todo o pais;

5.°— Transporte de material de guerra e tropas,
por metade dos precos da tarifa geral, quando
efectuados em caminho de ferro ou em cami-
nhetas ;

6. — Transporte gratuito das malas de correio,
nas condigdes do numero antecedente;

7. —Reducio de 50 e 75°/ aos oficiais e sar-
gentos do exército e da armada, quando viajarem
em caminho de ferro ou em caminhetas.

Haverd alguem que em sua consciencia, reco-

nheca nio ser justo o que se pretende? Creio que
nao.

Antes de terminar, quero tambem referir-me aos
telegramas que os industriais de camionagem do
Porto, reunidos a convite da Camara Sindical de
Automoveis, enviaram ultimamente ao sr. ministro
do Comiercio, em que pediam para niao serem aten-
didas as pretensoes dos caminhos de ferro, por re-
presentarem o prejuizo de. milhares de contos e a
fome de milhares de familias do pessoal nas mes-
mas colocado, que seria lancado no desemprego. A
industria ligada ao automobilismo e os importado-
res de automoveis tambem telegrafaram no mesmo
sentido ao sr. ministro do Comercio.

E a concorrencia das caminhetas nas estradas
paralelas ao caminho de ferro, nio causa prejuizos
incalculaveis, com a agravante de pdér em risco a
estabilidade dumas 40 mil familias, visto ser este o
numero aproximado de empregados ferroviarios?

Ha ainda a notar que a caminheta tem as restan-
tes estradas do pafs para desenvolver a sua activi-
dade, e o caminho de ferro, apenas tem uma estrada
que é por onde circulam os comboios. O caminho
de ferro nio pretende aniquilar a camionagem — o
que quere, é que os direitos e deveres sejam pelo
menos iguais aos dois meios de transporte.

Nio é pedir muito.

(Do jornal «A Voe») i

Pl v R ()5

«Coisas que nao lembram
ao Diabo», por Raul Costa

Nio lembram ao Diabo..., mas lembraram ao
Sr. Raul Costa em forma de pequeno livro, que se
I& de um folego com algum agrado.

O volume é prefaciado pelo nosso amigo e dis-
tinto colaborador, Sr. Armando Ferreira, que gra-
Ciosamente nos apresental o autor, e insere alguns
Contos que, nio sendo para nos rirmos as gargalha-
das, teem no entanto espirito suficiente para nos

deixar antever que, quem os escreveu ¢ bom obser”

Vador e conhecedor do nosso meio.
Contém a obra pequenas pecas de teatro, mais gra-

Closos que os contos, o que nos demonstra ser éste

0 género que autor melhor cultiva.

Do lote das pequenas pecas, destacamos, ¢Casal
Sem filhos» e «Pensdo da Morte Lentas.

A obra tem perto de cento e trinta pdginas e
€contra-se 4 venda em todas as livrarias.

PELOS CAMINHOS DE FERRO

BANDA DE MUSICA

Da Comissdio Organizadora da Banda-Orquestra
Orfedo da C. P, recebemos a carta que a seguir
publicamos, rectificando. a noticia com a epigrafe
acima:

ll_.isboalél de Adostio de 1952
Ex.me Sr. Director da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
Rua da .Horta Séca, 7-1.° Lisboa,

Na local subordinada ao titulo «Banda de Musica», publi-
cada em 16 de Julho na Gazeta que V. Ex.* muito proficiente-
mente dirige, diz-se ndo ter a Comissdo contratado, ainda, o
maestro. :

Houve, certamente, lapso de quem informou V. Ex.%, pois
tendo a iniciativa partido do nosso colega e maestro Sr. Serra
e Moura, estava antecipadamente escolhido, por esses predi-
cados, para assumir a regencia do grupo musical ferroviario,
que deverd constar, tambem, de Orquestra e Orfedo.

Agradecendo, desde j4, a rectificacdo, sou com foda a

consideracdo,
De V. Ex.? Att.° Ven. e Obg.°
O Presidente da Comisséao Orgdanisadora
Augusto Viana de Morais

A noticia a que nos referimos foi fornecida par-
ticularmente 4 nossa redacgido, com o pedido de
publicacio, tendo ficado retirada por falta de espaco
no numero anterior, e é veridica porque todos os
jornais da manhi a inseriram exactamente quando
ainda a direccio deste novo organismo ndo havia
resolvido nada definitivamente sdbre o regente,
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Por A. DE MELO E NIZA

' EM merece a C. P. pelos esforgos que esta empregdan-
do com resultados palpaveis para o desenvolvimento
desta actividade nacional, o turismo, sobre o qual
tem sido gasto muito papel e tinta e havido menos
bom senso e realisa¢des praticas.

Com os seus comboios-misterio desvendou ja a muilas
centenas de pessoas as belezas de algumas das nossas mais
pitorescas redides.

Qutras facilidades estd dando com os seus.bilhetes de
excursdes, de tarifa reduzida, compreendendo .os alojamen-
tos em alduns dos nossos melhores hoteis.

O portuguez, por indole, ndo & avésso a deslocar-se.

Pelo conirario, possue a ancia de conhecer novos horizontes
e como ndo pode jd ir descobrir novas terras vae sempre que
pode em busca das novas sensacdes que lhe proporcionam
diferentes paisadens e diferentes costumes.

A viagem ao estrandeiro € uma aspiracdo recondita no
nosso animo e tanto se desenvolveu este sentimento que é
vuldar encontrar-se quem conheca a fundo cidades e paizes
estranhos e do seu paiz pou:o mais conhe¢a do que o percurso
internacional do expresso vertiginoso. -

A causa que determina esta preferencia pelas londas via-
dens, ndo me referindo ao szu aspecto cultural, e o alhea-
mento do turismo nacional, residem essencialmente nas deplo-
raveis condicdes em que se viaja no nosso paiz, quere dizer,
na falta de elementos de conforto proprios das exigencias da
vida moderna que se observa na quasi totalidade dos locais
que seriam apraziveis se lhes ndo escasseasse a organisacao
adequada do turismo. ;

As viadens organisadas pela C. P, asseguram e:se minimo
indispensavel de comodidade que arreda a preocupacdo que
domina deralmente quem se abalanca a viajar na nossa terra.
Preocupacdio que muitas vezes ¢é infundada mas que outras €
infelizmente verdadeira.

Nas diligencias oficiais e extra-oficiais que se teem feito
para desenvolver o turismo em Portugal a ideia dominante é a
da alraccdo de estrandeiros. Conta-se com a amenidade do
clima e com as belezas naturais mas cura-se pouco da orga-
nisagdo do turismo, especialmente em materia hoteleira.

Estd bem que se faca todo o possivel por tornar conhe-
cido o paiz no estrangeiro e se procurem as vantagens corres-
pondentes., Mas o resultado é pouco proveitoso quando dele
resulta apenas a passagem de algumas caravanas que se demo-
ram em Lisboa e arredores algumas horas ou quando alguns
viajantes de mais requintados habitos nos apreciam e se quei-
xam de lhes faltar... o qué teem nos seus paizes,

As dificuldades da crise economica mundial teem feito
diminuir o movimento de turistas estrangeiros em todos os
paizes, a ponto de estarem luctando com serias dificuldades
as ordanisagdes de turismo que magnificentemente se desen-
volyeram nos ultimos decenios.

A meu ver, o problema do turismo nacional tem de come-
car pelos elementos de que dispdmos, Além de uma propa-
ganda internacional do mnosso turismo, limitado a algumas
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estancias melhor apetrechadas, temos de crear o gosto pelas
viagens no nosso paiz tornando-o conhecido dos seus naturais,
de modo a conseguir se por esse meio a adaptacdo dos locais
de turismo 4s exigencias de um movimento intensivo de foras-
teiros.

Nisto reside o merito da accdo da C. P. e das outras Comn-
panh'as que nesse trabalho a acompanhem, cujos servi¢os
podem ser considerados perfetos, ndo lhes cabendo a culpa
das deficiencias que se apontam na organisacdo turistica do’
paiz.

O seu objectivo ultrapassa as varitagens que lhes pos am
advir do aumento que se verifique no num ro de passageiros.

A sua posic¢do, contudo, nos factores do turismo, tant . no -
seu interesse proprio, como no nacional, coloca-as no pri-
meiro plano da accdo colectiva a desenvolver neste senti.o.

E’ indispensdvel que se conjuguem os diferentes elemen=
tos do turismo nacional para uma ac¢do comum, orientada €
disciplinada pelo organismo de Estado que nesse ramo da
activicade nacional superintende e que, com 03 recursos ne-
cessdrios, precisa de ter uma activilade menos burocratica.

A camionagem que frequente ¢ ser acusada de el mento
adverso dos Caminhos de Ferro — e que o pode ser se a sud
actividade ndo for redulada de modo a satisfazer os interesses
nacionais — veiu abrir novos horizontes ds viagens de turismo

' no paiz, tornando acessiveis os pontcs distantes e pitorescos

que a via ferrea ndo alcanca. Ela deve cer um elemento aces-
sério e indispensavel dos Caminhos de Ferro, como o permite
hoje o trabalho gigantesco da restaurac@o das nossas estradas.

Impoe-se, porém, neste d:licado assunto que uma rigida
redulamentacdio obridue esse modernissimo meio de transpori€
a obedecer a condi¢cdes de perfeiia redularidade e de con-
forto, de modo que seja uma continuag¢do que ndo oferecad
contrastes flagrantes com as que proporcionam os Caminhos
de Ferro.

Os percursos extensos, superiores pelo menos a dez kilo-
metros cevem ser servidos, especialmerte nas ligacdes com
os comboios de turismo, por auto-cars espacosos e comodos
em que ndo tenham de viajar comprimidos os passageiros:
Nas ex:ursdes deve ser essa uma das principais preocupd”
coes dos seus organisadores.

O problema hoteleiro reveste-se de maior complicacao:

Sdo poucas as localidades do nosso paiz que teem hoteis
digmos désse nome. A sciencia hotele ra, entdo, € um mito em
Portudal.

- As minimas exigencias naturais dos viajantes civilisadqs
estdio em oposi¢do com a generalidade dos modestos hab tos

da nossa provincia. Deficiencia de instalagdes, defiqiqncias de
servico, wudo isso apenras comp: nsado com a tradicional bo-

nhomia e amabilidade da nossa dgente.

A questdo hoteleira é posta, em regra, no seguinte dilema:
«N#o ha hoteis, por que ndo ha hospeles». A verdade deve
estar na inversa.

Mas para haver hoteis é preciso haver hoteleiros. Para
haver hoteleiros é preciso haver capital hoteleiro.

O turismo carece, portanto, de uma escola hot leira. EM
seguida da respectiva organisacdo capitalista, de uma orie nta-
cdo superior que metodise a extensdo do desenvolviment® _
necessario e coadjuve o melhoramento e t ansformacao dos
hotcis exisientes.

Em 27 de Dezembro de 1927 o jornal «O Seculo» publicot
um projecto meu de credito hoteleiro que chegou a ser €xa”
minado pelas estancias oficia’s. e

Notavel exemplo pode colher-se na extraordinaria ac¢a®
exercida em Franca por uma institui¢do de natureza bancarid
e de caracter semi-particular semi-oficial, denominada Credi
National Hotelier, que recebeu do Estado um elevado em-
prestimo, sem juro, e que tem prestado auxilio financeiro €
tecnico a um grande numero de hoteis francezes para a S8
iransformacdo, ' -'
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Exemplos de oulros paizes mostram os beneficios que
resultam de uma boa organisacao hoteleira e de turismo.

A’ existencia de bons hoteis que dignificam as localidad s
sedue s2 a propadanda intensiva que as orgdanisacodes locais
de turismo devem fazer da sua terra e dos pontos interessan-
a que ddo acesso. Esta propagdanda deve fazer-se no paiz e
ndo creio que se esteja fazendo, com poucas exce peoes.

O aproveitamento das belezas naturais, tornando comodo
0 seu acesso_e adaptando-as a ponto adradavel de visita e
demora de quem la vae, estradas marginando os rios ou ¢sten-
dendo-se a beira-mar na madnificente beleza das nossas cos-
tas, demonstracdes de musica e dansas redionais, campos de
jodos, diversdes compativeis com a inportancia das terras,
limpeza e aceio das ruas boa cozinha tipica em suma tudo o
que possa produzir no visitante uma agdradavel impressdo re-
flectindo-se nos comentarios feitos, a despertar interesse de
la voltar ou de que outros ld vao, eis um pouco do que € pre-
ciso fazer-se para animar o movimento de viagens de turismo
no paiz.

Deixard assim Portugal de ser desconhecido dos portu-
duezes e quem se disponha a viajar, levando a certeza de o
pocer fazer sem incomodos nem surprezas desadradaveis
rejubilara ae presencear os encentcs inumeros da nossa terra,
de tinta beleza que poucos se lhe iguelam.

Estdo senlo dados os primeiros passos da conquista de
Portugal para o turismo nacional, sendo grande pioneiro a

C. P. com a sua brilhante iniciativa dos comboios-misterio

que ja se cruzam em varios sentidos.
Fecam agdora os restantes factores do turismo o que lhes

Compete para, acelerando este movimento, fornecerem os

elementos indispensaveis para a existencia de um verdadeiro

turismo nacional.

Norte de Portugall Desde 6 de Agosto corrente € apli-
cddo nas linhas exploradas por esta

Companhia, com excep¢dio da do Vale do Tamega, o multi-

plicador 6 d4s remessas de pequena velocidade constituidas

Por cebola e hortaligas.
— A partir de 6 de Agosto de 1932 ¢ aplicado, na linha

do Vale do Tamedga, o multiplicador 6 ds remessas de pe-~
quena velocidade constiiuidas por farinhas de centeio, milho
Ou trigo em barricas ou sacaria ordinaria e toros de pinho
nacional por descascar para exportacdo por via maritima.

Enge D. GABRIEL ORIGUEN

Do curta visita aos Caminhos de Ferro do Norte,
estaciio de Porto Campanhi e novas instalacdes da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portu-
22 ou 23 do corrente 0 nosso
bresado amigo e colaborador sr. D. Gabriel Urigilen,

lhlstrg gnggnhgiro do 301’\'i(:.0 de Movimento da COIDP&I*

bhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Kspanha, que
depois regressard a Madrid.
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Nio viage sem consultar o MANUAL
DO VIAJANTE EM PORTUGAL 4 venda
em todas as livrarias do Pais.
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NOTICIAS VARIAS

DESCOBERTA DOS ACORES

Pelas 12 horas do dia 10 do corrente partiu para os Ag¢oOrcs o
cruzador ¢Vasco da Gamay, onde vai tomar parte nas festas comemo-
rativas do centenario da descoberta ou colonizacdo daquele arquipelago.
Ao passar no local onde se deu o combate enire o caca-minas « Augdusto
Castitho» e um submarino alemdo, serd prestada uma homenadem ao
falecido comandante Carvalho Araujo e daqueles que, com ele tomaram

parte na luta,
N’uma das noites da semana do centenario, 0 secretario deral da

Sociedade de Geodrafia, sr coronel Carlos Roma Machado de Faria e

Maia, nosso distinto colaborador, realiza na sala Algarve, daquela colec-
tividade, uma conferéncia sobre a oridem e as manifestacdes vul.anicas
das ilhas do arquipelado, A conferéncia serda acompanhada de projee-
¢oes luminosas,

Nos dias 27, 28 e 29, realizam-se em todas as ithas as festas come-
morativas do V Centenario, Em Andra do Heroismo as festas constam do
seduinte podrama: dia 27, sessdo comemorativa no saldo nobre da
Camara Municipal, e iluminacdes; dia 28, inauguracdo do padrdo comne-
morativo no Pico da Cruzinha, missa campal, exposi¢cdo de produtos
redionais, iluminagdes e concertos musicais; dia 29, lancamento da pri~
meira pedra para a Escola Infante D, Henrique e inauduracéo da nova
sede da Associaciio dos Bombeiros Voluntdarios e de ldpidas comenio-
rativas na igreja de S, Francisco, onde repousam os restos de Jodo
Vaz Corte Reul e Paulo da Gama; festa desportiva, iluminacdes e con-
certos musicais.

Serd publicado um numero unico duma revista ilustrada e distri”
buir-se-do sub;:idios pelas instituicoes de beneficéncia., etc,

VALE DE LOBOS CLUB

E Vale de Lobos uma pequena terra, aprazivel e pitoresca, onde
muita gente de Lisboa se acolhe nos mezes quentes de verdo,

Com intuito de engrandecer a povoacdio e ainda de tornar mais
adradavel a estadia dos veraneantes, construiun o Sr. Serafim Moreira
da Silva, uma propriedade adequada a Club que, amplamente deve con-
tentar os mais exidentes.

Certamente, o proprietdrio e nosso amido, ndo levou a obra a
efeito, na intensdo de industrializar divertimentos, que numa pequena
localidade é industria indrata e de pequenos recursos. A sua idea €
portanto benemérita e deve ser apoiada e defendida por todos aqueles
que habitam e frequentam Vale de Lobos.

A sua inauduracio efetuou-se em 30 do mez passado, € a ela_assis-
tiram muitas senhoras de Algueirdo, Melecas e Sabudo, subindo a scena
a peca em um acto «O wltimo dia do condénado», episodio dramatico
da autoria do nosso director Sr. Carlos d’Crnellas,

A peca que é bastante interessante, foi brithantemente desempe.
nhada pelos distintos amadores Srs. Manuel Fernandes, Afonso Guedes,
D, Anténio Pessanha, Luis Mendes e Canarim, e excedeu toda a expec-
tativa, tendo o autor e amadores recebido drandes ovacgoes.

O acto de variedades foi apreciadissimo, tendo sido dita — extra
prodrama — uma poesia do jornalista Ivo de Monforte. Em variacdes a

guitarra foi muito aplaudido o nosso amigo Sr. Mario Graca, acompa-

nhado & viola pelo Sr. Armando Martins.

Terminou a festa por um animadissimo baile que se prolongou até
de manhd, tendo sido abrilhantado por um excelente Jazz-band,

Apdz a récita, foi servido aos convidados uma ceia, onde se tro-
caram brindes pela prosperidade do Vale de Lobos Club, e do seu pro-
prietdrio Sr. Serafim Moreira da Silva que pela realizacdo desta obra é
credor da simpatia do povo da localidade,

DISPENSARIO ANTI-TUBERCULOSO

Promovida pela « Comissdo Executiva Pro-dispensdrio », etectuou-se
o mez passado, no Barreiro, uma reunido de senhoras, da qual saiu.
aprovada a seguinte lista de corpos gerentes:

Assembleia Geral —Presidente: D, Gertrudes dos Santo .; Vice-
Presidente: D. Emilia Resende; 1.° Secretario: D. Adriana Antonia l'a-
vares: 2.° Secretdrio: D. Lucrécia de Carvalho.”

- Comissiio Executiva - Presidente: D. Ester Monjiardim da Costa Fi-
gueira; Vice-Presidente: D, Victoria Simplicio; 1.* Secretdrio: D. Julieta
Estrela; 2. Secretdrio: D. Augusta Gomes Prates; Tesoureiro: D. Maria
da Piedade B. Santos Cabanas; Vogais: D. Maria Ryder, D. Julia
Franco, D. Maria Joaquina da Costa, D. Zélia Peres Guerreiro® D, -
Maria Perpétua Pacheco Nobre e D. Alice Ribeiro Pacheco Nobre,

Esta proposta foi aprovada por aclamagéo’ ;

Na sessdo que foi muito concorrida, falaram varios oradores enal-
tecendo o valor da obra, para a qual jd ha oferta em principio, pela
Camara Municipal do Barreiro, do necessdrio terreno.

E uma iniciativa simpdtlica e necessdria, pelo que fazemos votos
pela sua rapida efectivacio,




COMO SE TRABALHA EM

A SINFONIA DA V

AO ji longinquoes os dias — ha muitos e em que O comboio vence sempre — antes das loco-
muitos anos —quando surgiu o primeiro motivas possantes € 0 seu séquito de vagons po-
comboio, resfolegando a custo. Os nos- derem passar.
sos maiores nio pensaram, estamos cer- Nio falaremos no trabalho estupendo, ciclop'co,
tos, que o mesmo se havia de desen-
volver, cruzando a terra em todas as
direccdes, as mais distantes e inhospitas,
levando com 0 seu progresso—a civi-
lisagio. Hoje mesmo quando viajamos

comodamente — nio ha duvida que os modernos

comboios sio o mais comodo meio de transporte

— nio pensamos no esforgo de titans que € preciso

realisar para construir essa luzidia estrada de ferro,

de ¢rails?® interminos que nos levam a toda a parte. AL o . s e S

E tampouco nos lembramos do esfor¢o de inteli- : Z5% | " S

gencia que engenheiros tiveram em estudos e pla-

nos e do gigantesco trabalho dos homens, sob soes

e ventanias, alongando os «rails?, assentando chu-

lipas alcatroadas e lancando o ¢balastro» para que o

comboio possa passar - . -

Eis, nas gravuras que hoje damos 4 estampa,
alguns dos aspectos de linhas em plena actividade
de construcio. Teem, nos seus perfis graficos o que
na hora presente se pode chamar esinfonia da via
ferrear. Sdo uma expressio magazinesca com a qual ‘
apontamos aos nossos leitores uma das fisionomias .da fundicdo dos «rails? nos altos fornos; e depoi$
do trabalho, na lucta contra a estrada — nessa lucta os laminadores dominando o ago ao rubro — fitas
vermelhas, chispantes —
fazendo-o alongar tomar
e S forma. Nem tio pouc?
= . falaremos no fabrico do®
Ag wagons e no complicad®
estudo das locomotivas
para o qual, diariament€ =
engenheiros especialisa”
dos fazem calculos $0° °
bre calculos.

Referimo-nos embo'_
ra em breves linhas, &
linha ferrea e nesta sim” -_g"
ples mancha pretende”
mos unicamente evocal
o esforco que é necessd”
rio, a energia que 9‘-’_"

gasta e os enormes

o
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pitaes que se empre-

gam para que um com-
boio possa passar.
A influencia do

comboio na civilisacdo estd
de ha muito provada.

Aqui ha anos, uma em-
preza mineira abriu, através
de um pinhal, em alguns
quilomeiros de extensido —
entre a Batalha e a Martin-
ganca — uma via reduzida.

A pequena locomotiva
puxava uns pequenos wa-
gons que sO serviam para
o transporte de carvio.

Pois foi o bastante para
que as terras proximas —
Brancas, Porto de Moz, S.
Jorge, Cumeira, e oufras, —
sentissem o efeito desse
melhoramento. Os comer-

Cios alargaram-se, a vida tornou-se mais aberta.

E era sé um comboio de via-reduzida, que trans-

Portava carvdo... Em
breve a referida em-
Preza’ mineira se viu
obrigada a fazer trans-
Portes de mercadorias.
E tempos depois, alem
das mercadorias, co-
Mecou a
Passageiros.
E era um comboio
de via reduzida que
atravessava um pinhal
Sém outras ligaches
Que Batalha e Mar-
tinganca. ..

0

transportar

¥ *
Os leitores j4 pen-

m.-n PRETIR] T VW P oY

saram o trabalho que é necessario para construir
uma linha ferrea em volta de uma montanha, ou em
regides acidentadas, com vales profundos, rios,
montes e abismos ?

Quando viajarém deem se ao curioso especta-
culo de vér como a m3o do homem pode conseguir
esses milagres. Ndo é necessario ser tecnico—a
tecnica s6 interessa aos que a entendem —mas é
suficiente olhar com os olhos bem atentos.

E entio, estamos certos, concordario em que
ao trabalho herculeo de assentar linhas ferreas se
poderi, sem pompa mas com justeza, dar-lhe o
simbolico titulo de — sinfonia...

Este artigo é completado com as palavras que o
nosso director escreve neste mesmo numero em
referencia 4 Direcgdo Geral dos Caminhos de Fer-
ro, e, tambem, ao respectivo relatorio referente a
1927-31,

L

Outro aspecto da execucdio de terreplenage
7ransversal de Sit

BAY R, e s
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A COMPETENCIA
ENTRE A ESTRADA
O CARRLL

- AO é a primeira vez, nem temos sido 0s uni-
cbs que sObre este problema se teem pro-
nunciado, evidenciando qu3o nociva. é. aos

interesses do pais, a desordenada concorrencia que

tem sido e continua a ser feita pelos transportes
automdveis a indiistria ferroviaria.

]4 tarde, as empresas de caminhos de ferro sen-
tiram de facto na sua exploragido, a forca e intensi-
dade dessa concorrencia que, em especial ataca as
suas receitas, diminuindo-as com a baixa de trafe-
g0, nio s6 de mercadorias mas tambem de passa-

geiros. '

| Esta diminuicio é motivada sobretudo pelo de-

senvolvimento da camionagem nas carreiras parale-

las 4s linhas de caminhos de ferro.

Quem friamente e sem parcialismos analizar a
questdo, concluird que, é preciso resolvé-la pelo
melhor, defendendo o caminho de ferro como in-
distria montada hd muito em Portugal, portanto
com direitos jd adquiridos por direito de conquista.

Nio quere isto dizer, evidentemente, que preten-
damos aniquilar.a camionagem ou que, a guerra en-
tre os dois sistemas seja o que, dé solugdo ao caso,
“deixando ficar senhor do campo um dos competi-
dores.

Como todo o esforco deve ser aproveitado, ha
que coordenar e por em concordancia as duas in-
distrias, para que, ndo existindo luta entre elas, ndo
haja prejuizos, que alem de afectarem as proprias
emprezas, afectariam tambem a economia nacional.

No actual estado de coisas, nem os interesses
do publico sio bem servidos nem as proprias em-
prezas de camionagem lucram, pois a falta de regu-
lamentacido origina a concorrencia entre elas, que
j4 sdo em demasia.-

Esta concorrencia que actualmente € apavo-
rante, nio se cifra unicamente 4 luta de tarifas; hd
tambem a competencia de horarios e muitas vezes
nos seus percursos a competencia da velocidade
entre os variadissimos auto-cars, com intuito de
agarrar os clieites que em qualquer ponto esperem
transporte.

Para defendermos o caminho de ferro eontra a
ofensiva da camionagem, ndo necessitamos de ata-
car os pontos fracos de pessoas ou emprezas, antes

'
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procuramos opdr a ideias, outras ideias que nos.
parecem mais justas e mais razoaveis do que as que
nos apresentam, e ainda procurando um entendi-
mento que traga uma plataforma, em que todos
possam viver. g

Apés estas palavras em que tentamos expor . vas
gamente a nossa maneira de ver, vamos entrar nou= |
tro capitulo que, nio tendo importancia de maior,
nos merece no entanto alguns reparos. i

"Queremos referir-nos ao facto de uma revista
que se publica quinzenalmente em Lisboa, e qué
diz defender os interesses automobilistas, (ndo como
mandam as boas regras atacar), inflamada-
mente o caminho de ferro por todos os meios a0
seu alcance, inclusivamente propagandeando que 4
via ferrea deve acabar para dar lugar 4 estrada. =

Até ao ponto em que defende os referidos inte= =
resses, tudo estd certo, deixando porém de o estar
naqueloutro ponto em que, falha de argumentosL;
desce 4 campanha difamatoria contra a administra.:"f;
¢io da mais importante companhia ferroviaria do
Paiz. A este processo ndo é habito chamar-se de defe-
sa, mas sim de chantage, ou ainda processo que gé-
ralmente adoptam os despeitados por qualquer iﬂti’-,:,’;i
resse ferido. Sghee gy ;! e

A legitima defesa é louvavel e tanto mais pal‘-a'ff.'{!
admirar, sempre que ¢ feita com lealdade, opondo-se';,g
argumento contra argumento. e

Outros processos nao sao proprios de uma re:
vista tecnica. Aquela a que nos vimos referindo sem -
lhe citarmos o nome, e que ataca a mais importafité -
companhia portuguesa, atinge pela forma como;éf.‘}.
dirigido o ataque, os representantes do Estado que
dentro da entidade em questdo fiscalizam os actos
administrativos, tendo veto sempre que esses actos -
sejam lesivos ao interesse e bom nome do Paiz. =

J4 nio discordamos, porem, das entrevistas qué
0 mesmo orgio insere, e que, apesar de disparata®
das algumas opinides, outras regista ds quais dever
mos com justica dar o devido valor, prin‘cipalmerl‘?e
per partirem de pessoas com valor e importaﬂt‘i"l ,
dentro do automobilismo portugués,

Na ultima que lemos, diz o entrevistado que ndo
ha necessidade de as duas industrias se prejudica”
rem uma 4 outra. Uma e outra completam-se € ndo
¢ dificil que ambas na defesa dos proprios interes®
ses possam beneficiar desde que queiram. cingir-s€
aos seus limites. .

E' esta uma opiniio de valor que nos apraz }'e-
gistar, pela sensatez & desassombro com que € dita-

Termina o entrevistado declarando que sdo duas
riquezas nacionais, — 0s transportes mecanicos © 0
cam'nho de ferro < que necessitam da atengio do°
poderes publicos. A

E’ claro que nos referimos aos pontos da entre”
vista que mais nos interessam, nio deixando cOnaes
tudo de a apreciar toda, como modelo de correcgd®

e de ponderacdo. E’ assim que se expoem ideias: 1
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FIGURAS DO DIA
. BRIGADEIRO RAUL ESTEVES

~ Raul Esteves, o ilustre comandante do. Regi-
ento de Sapadores de Caminhos de Ferro e n-sso
l'ezado amigo, concluiu
Oilhantemente, as pro-
as de aptidio para o
sto imediato, tendo
-f'** aprovado.
- O novo Brigadeiro
@ntinuou assim a afir-
Mar as altas qualidades
de inteligencia e prepa-
ﬂ&‘ﬂo técnica, que lhe
- grangeado —através
g.-:.'ma carreira brilhante
€ servigos 4 Péitria  a
Sategoria de um dos mais
ﬂi‘stintos e cultos oficiais
"0 Exército portugués.
.' A Gazeta dos Caminhos de Ferro nio sé se

0ira publicando esta noticia como se orgulha de,

‘nr

dispensdvel colaborador que, por competencia,
Wura e talento, tanto tem honrado o nome do
tho brio portugués pelos exemplos de alevantada
Salhardia e bem marcada honradez.

'; Ao ilustre oficial, pois, a expressio sincera e
frla das nossas felicitacdes.

GENERAL AMILCAR MOTA

Sldencia, onde centenas de pessoas de todas as
.:. _EOrias sociaes afluem a informar-se do seu
" _'QO € a deixar cartoes de visita, o nosso querido

. L i
LTI TRTEEYY, A A O " & by Wi ¥

gm justica, prestar homenagem a um seu valioso e -

amigo sr. general Amilcar Mota, um dos mais ilus-
tres militares do nosso Exército.

O sr. general Amilcar Mota tem passado os
dias relativamente socegado, facto com que se con-
gratulam todos quantos nesta casa trabalham.

Tambem o padecente recebeu, ha dias, a visita
do sr. Ministro da Guerra e doutras entidades
oficiais.

Cumprimentando o sr. general Amilcar Mota,
fazemos votos pelas suas rapidas meglhoras.

BRIGADEIRO AZEVEDO E CASTRO

oi, ha dias, promovido ao alto cargo de briga-
deiro do nosso Exército o sr. Azevedo e Castro,
antigo comissario geral da Exposi¢io Portuguesa

em Sevilha.
Portuense e militar brilhante, todos os seus cur-

sos tém sico feitos com distincdo. :
Foi S, Ex." quem assumiu a presidencia da Co-

missdo Liquidataria da Casa Nunes & Nunes que
lhe trouxe louvores unanimes, entre eles o do
dr. Moreira Junior.

Tem dado toda a sua inteligencia 4 Companhia

~QGeral do Comercio e Criacio de Gados e 4 Com-

panhia Agricola e Pecuaria de Angola. Em todos

“estes cargos e no do Comissario Geral da Exposi-

¢do Portuguesa em Sevilha a sua acgio energica e
disciplinada, sem deixar de ser afavel e cortez, se
tem manifestado de forma a produzir os mais pro-
ficuos resultados e a merecer-lhe os mais calorosos
testemunhos de simpatia e consideragio do Estado,
que ultimamente lhe concedeu uma gran cruz, e a
particulares.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro endereca ao
sr. brigadeiro Azevedo e Castro o seu cartio de
felicitagdes.

\
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ECOS & COMENTARIOS ~= i3
«Didrio da Manhd» do dia 22 do més findo, publicava @
Por SABEL curiosa noticia, com este mesmo titulo que com muito -
&

NUDISMO

UMA leitora do jernal «A Voz» escreven G redacgdo
deste didrio a seguinte carta :

Permita-me que me sirva do seu jornal, sempre pronto a defender
0 que € bom e justo, para protestar com toda a minha alma de mulher
cristd e de mai de familia, contra a imoralidade, direi mesmo a deprava-
cdo de costume:, que se nota nas nossas prdias, pelo menos na da
Costa do Sol De ano para ano o nudismo vai tomando tal incremento
que j& muito pouco falta para que ele seja completo. Ao menos, nas
tais colonias nudistas, tdo faladas, sé 14 vai quem quere fazer nudismo,
enquanto que na Cosla do Sol somos obrigados, quer queiramos quer
n#io, & presencear esse espectaculo vergonhoso e nojento.

Quem, como eu, tem fithos que precisam de banhos do mar, tem
forcosamente de os levar 4 prdia onde a toda a hora (de manhd e a
tarde) os homens se apresentam compietamente despidos da cintura
para cima. E nfio se limitam a tomar banho assim, mas3 passeiam-se en-
tre os toldos, jogam a bola e secam-se a0 sol conversando com as se-
nhoras,

O cabo de mar, que ainda o ano passado tinha ordem de repreender
08 que assim se apresentassem, este ano passa indiferente por entre
os tais nudistas. E nfio julgue, sr. Director, que é um ou outro que
assim se apresenta pois ainda no domingo passado na préia do Tama-
riz, a mais elegante, das nossas prdias, apenas vi dois homens com
«maillots> de aigas, désses «maillots» que ainda hd dois ou trés anos
eram counsiderados indecentissimos; todos os outros tinham apenas um
pequenissimo cal¢do e um rapazinho de 6 & 7 anos nem isso tinha, ane
dando por meio de todos os toldos a brincar com outras criancas.
Aqui tem, sr. Director, o espectdculo que didriamente nos vémos obri-
gadas a proporcionar 43 nosses filhas. Queira desculpar este desabafo,
mas a minha consciencia obriga-me a protestar contra o que entendo
ser uma ofensa e um vexame para mim e para todas as mulheres cris-
tds e mais de familia, que pretendemos incutir nos nossos fithos os
mesmos sentimentos de moral com que, gracas 4 Deus, fomos educadas.

O jornal fez algans comentdrios e pediu ao sr. Adminis-
trador de Cascais para intervir no assunto afim de reprimir
tamanha vergonha, ds pessoas que ndo a teem.

O que nos surpreende nesta carta é que a certa altura se
diz que «De ano para ano o nulismo vai tomando tal incre-
mento que pouco falta para que ele seja completor.

Ainda querem mais completo ?

Na Costa de Caparica e noutros pontos ja ele se pratica

conforme desejo da sua federagdo.

Em tempo oportuno registdmos nesta mesmasecgdo alguns
* factos passados em Portugal, sobre o nudismo e nudis-
tas portugueses, que enviam [fotografias para as revistas
alemas, puablicando estas as mesmas fotos com legendas
bem visiveis, como estas : «Portugal é um dos paises onde o
nudismo vai tomando grande incremento». Nesta gravura
vé-se o dr. F. e mais sua familia.

Bonito !

O sr. dr. Fulano e sua familia mulher, filhas, filhos, pri-
mos, primas, tios e amigos praticando o nudismo na prdia
de X.

Isto é realmente um grande avango.

Na Alemanha, parece-nos que, a quem se deve o0 inicio
deste grande desporto, hd cinco anos que se desenvolve uma
actividade e se faz uma grande propaganda em prol dessa
causa que agira se vé [raqiefar por ld e desenvolver em
Portuga!.

Mas nos ndo temos nada com o estrangeiro, temos é com
os portigueses e pedimos ds autoridades competentes que
ponham cobro d.man tra indecente como certas pessoas se
apresentam nas prdias e d falta de escrupulos de certas [a-
milias, sem vergonha, que por cd praticam o nadismo.

Se eles ndo teem vergonha teem os outros.

| porque o desventurado oficial se encontrava naquela situa¢®

gdsto transcrevemos ;

«O sr. Visconde do Porto da Cruz que é amigo dos seus
amigos e portanto, nosso amigo, declarou em carta publicada
no nosso colegda da larde «A Revolugéios, que se desinteressa=
va «futuramenter da politica da Madeira. ‘-",_

A estas horas o sr. Visconde do Porto da Cruz ja recebett =
muitas cartas e telegramas a pedir-lhe que desista duma 8ﬂ"§
tude que ndo esperavam os madeirenses, entre 0s quais se de.'*'l.‘i
verd contar o actual presidente da comissdo administrativa
da Junta Geral sr. dr. Jodo Figueira de Freitas... ¥

N6s, tambem, ndo podemos concordar com esta e outras
atitudes radicais de aquele nosso amigo a quem lialmente per

dimos que reconsidere !»

Com franquesa confesso que ndo atinjo o fim da publicagd0
desta noticia. o1
O sr. Visconde foi em tempos mondrquico, depois, se nd0
estou em erro aderiu 4 Republica, e, como néo temos acompa”
nhado as diversas fases déste grande politico, ndo sei se cofi® "
tinua a ser republicano ou se ja ¢ outra vez monarquico. :

Como isto é uma questdo de passagem...

¢

TRISTE FIM DE UM AVIADOR *

NUMA passagem de nivel, perto de Paris, foi horrorosés
mente mutilado pelo combdio um homem que paredﬁ;&_
ter 30 a 35 anos de idade. g
Nos bolsos foram-lhe encontrados vdrios papeis € do-
cumentos que parecem pertencer-lhe e que dizem ress
peito a um oficial antigo aviador francés, e uma carta, segun&‘l?i{
se afirma, declarando querer acabar com a vida por moth‘-%‘f
que s6 ele sabia e dos quais guardava absoluto segredo.
Sobre este desastre foi feito um inquérito em que se BP"-{F
“ou que, realmente o morto era um antigo oficial aviador fran-
cés que a sorte niio protegera, tendo trabalhado como criad‘..'i{_
num café onde fazia recados, recebendo ap<nas as gorgetas -
que os fregueses lhe davam, sem saberem quem ele era e, r¢”
centemente ndo tinha trabalho, passando bastantes necessidd”
des e encontrando-se agora numa verdadeira miséria. i
Os jornais que comentam o sucedido ndo dizem o moﬂ"‘@fr

de miséria.
=

UMA ENGENHOSA INICIATIVA DO P. O. f

A importante Companhia de Caminho de Ferro ¢Paria'0f:-_f?‘-'._1
leans» acaba de introduzir nas carruagens de 1." € = J

classe, um notdvel melhoramento: um engenhoso disposit®
que renova o ar viciado das carruagens, sem que para iS5%
seja necessdrio abrir as portas ds janelas dos wagons. i

Esta iniciativa da linha de Orleans serd, sem duvida,‘m‘_‘--’
breve seguida pelas outras organisa¢des ferrovidrias. i

ORDENS NOVAS

EM Espanha, reuniu o Conselho de Ministros sob a Pfe’_& '
dencia do sr. Alcald Zamora, Chefe do Estado, teﬂ“?' -
sido aprovado um decreto que cria a «Ordem da Republica”
compreendendo 20 colares e 300 grd-cruzes. s,
Sedundo afirma um jornal didrio de Madrid os 20 colares
jd estdo preenchidos pois existe uma lista com 0s nomes &7
pessoas a quem os mesmos serdo distribuidos. e
Realmente era uma das medidas principais do novo Gov®" =
no, tratar de inventar ordens, cruzes e mais condecoragd®®
para fazer a boca doce aos papalvos. i
Nédo é s 1a .,
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O SONORO . . .

= 0 Sonéro, enfim, falou. Falou pela voz do sr. Julio Fer-
] reira, nosso camarada combatente da Grande Guerra.
+  E para amostra bastam os comenldrios da carta que,

&

- amigavelmente, nos foi enderecada:

1.° Had alguma analogia entre a T. S. F, e o Sondro.
\96?0 os amplificadores e dai o tal barulho que é tudo quanto
- hkd de mais descriptivel.

2° Foi hd um mez que o autor do eco foi ld?
~ Pois nao me consta que tivesse sido ld preso pela poli-
. Cla, nem outra qualquer pessoa.

. 3. Nao foram felizes os homens da Ufa.
4 Nem tinham que sér por a raz@o simples de nada ferem
. Com isso.

4.° 0 publico ir na fita:

Nunca foi, porque por 2 vezes que suspendi 0s espectd-
Culos por avaria ( assumpto que esplanado seria massador)
- [oi 0 mesmo ptiblico indemnisado por completo, segundo o
Men sistema, que se pode provar.

' Aos comentdrios do sr. Julio Ferreira, nosso amido e
. Camarada de armas, bem sonéras, por sidgnal, ndo hd alte-
Tcdo alguma & gramdticR—nem sequer ao ponto e virgula!
Termina o inclito cinedsta por convidar um redactor da
_Gazeta a assistir 4s sessdes de quintas feiras e domingos a
i '_10i1e na sua casa de espectdculos.
) L4 irémos... na persuacdo de que hd espectdaculo, Sim,
- Nao vd a corrente eléctrica solidarisar-se com 0 eco da
Qazeta, e faltar mais uma vez 3/4 de hora..
A bom entendedor !

- YIDRACEIRO ARTISTA

UM jornal da tarde dava héa dias 4 luz da noite, uma noticia
de Chicago, relativa ao més de Junho, sObre as proesas
- Ue ym certo vidraceiro inventou para conseduir arranjar uns
intens para o sustento de sua familia.
A noticia ndo deve ter fundamento (com licenca da Agden-
Cig que a impingiu) porque o foi simplesmente baseada numa
ﬁ cinematogréfica exibida hd anos em Lisboa, depois
e ge ter corrido meio mundo, e se ndo estou em erro no Cine
- ¥ Luis, e resume-se no seguinte:

“Charlot» fez o papel principal de vidraceiro e como as
- 88 necessidades aumentavam cada vez mais, arranjou um ra-
ito a quem chamava filho e encarregou-o do interessante
! eeister de partir vidros nas aldeias que passava, usando o pro-
- 980 do gelo que depois de partir o vidro se derretia.
~ No dia -seduinte vidraceiro («Charlot») passava na aldeia
Punhando uma gaiinha com o fim de chamar a clientela.
Pa 0 estratagema deu certo resultado conseguindo o estimado
ur apatdo gdanhar muito dinheiro até lhe darem com a ma-
_.Bea que lhe rendeu uma, refindda tareia.
ro que. .. foi tudo fita...

-

O CONGRESSO DE GENEBRA

HOUVE grande banzé no Congresso da Unido Inter-Parla-

mentar (o que € para lamentar) entre franceses e ita-
lianos, originado pelo discurso dum delegado italiano que fazia
a apologia do regime fascista.

Renaudel, condressista francés a certa altura interrompeu
o orador gritando :

— «Num pais onde nao h4 liberdade ndo pode haver Jus-
tica.»

Os congressistas italianos ndo se fizeram esperar e, entﬁo,
a barafunda foi tremenda.

O presidente da delegacdo francesa Mr. Merliu, muito de-
licadamente pretendeu solucionar o conflito sem que tivesse
obtido aldo de resultado, apesar de empregar todos os esfor-
¢cos possiveis e imadindrios.

No entanto continuava o tumulto, e na sala da Unido pene-~
traram alduns delegados italianos 4 conferencia do desarma-
mento, nomeadamente os peritos militares, que juntando-se
aos seus compatriotas, se puzeram a falar e a apostrofar Re-
naudel,

O Conde de San Martin, presidente da delegagdo italiana,
intervindo no tumulto e atribuindo a Merlin palavras que este
ndo pronuncidra, regdistou que a delegacdo francesa se néo so-
lidarizdva com Renaudel, e terminou exidindo que este ultimo
apresentasse desculpas formais, ao que Renau lel se recusou
terminantemente. :

Os tumultos continuaram e a presidencia e a mesa viram-se
na necessidade de levantar a sessdo no meio de uma dritaria
indiscritiva, que se repercutiu nas proximidades da conferen-
cia do desarmamento.

O conselho da Unido reuniu-se com urdencia. Balbo diri-
diu-se a Drumond para lhe significar a sua surpresa pelo facto
do Condresso ter reunido na séde da S. D. N. e pediu para
que de futuro se ndo reunissem ali os membros do Congresso
da U. Inter-Parlamentar,

Estes, porém, sairam do edificio da Sociedade das Nac¢des,
acompanhados da bagagem e foram reunir para sitio desco-
nhecido.

Sdo bons exemplos que gostamos de arquivar.

PORTUGUESES EM VIGO

NOVAMENTE abordamos este assunto que merece a
intervencdo des autoridades portuguésas, que se néo

devem fier em cantatas que alduns propadandistas a soldo
de Hespanha fazem publicar n’alguns jornaes.

A questdo de Vido continua sem qualquer solugéo
satisfatoria. |

Agora as autoridades hespanholas multaram em 500
pesetas todos os lavradores hespanhoes que dessem traba-
lho aos portuguéses pelo que alguns portuguéses, que na
Nacdo «amiga» trabalhavam, tiveram de redressar ds suas
terras, sem recursos e cheios de fome.

E triste que se ndio tome uma resolugdo energica ou
mesmo exageérada se lhe quizerem chamar, pondo os «gale-
gos» na fronteira!..,

| B *

SEVRAN (S.

. ,L .
2 Fl"EIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de ChoqueS para os ganchos de engate dos. caminhos de ferro_
WESTINGHOUSE
'ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

« O.) FRANGCA
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QFICIAL

As tarifas ferroviarias

Pelo sr. ministro das Obras Publicas e Comunicac¢oes,
ouvido o Consellio Supzarior de Caminhos de Ferro, foram
aprovadas as seguintes medificagoes a tarifas ferrovidrias :

Aviso ao publico sobre transporte de cim-nto proce-
dente de Trofa-Transmissdo para Leixdes, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norle de Portugal.

Aditamento 4 classificacdo geral sobre a reduccao de
3 para 2 toneladas a carga minima de vazdo completo ou
pagando como tal no transporte de «Cortica em bruto ou
em prancha ou enfardadas», proposto pela Companhia Nacio-
nal de Caminhos'de Ferro.

Aviso ao publico sobre bilhetes especiais de ida e volia
a precos reduzidos para a cidade do Porto, para viagens
4s tercas-feiras, proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

Aviso ao publico eslabelecendo o multiplicador 6 ds
remessas de p. v. constiiuidas por «cebola e hortaliya»,
proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal. .

Aviso ao pubiico estabelecendo o multiplicador 6 ds
remessas de p. v. conslituidas por «farinhas de centeio,
milho ou trigo» e de «toros de pinho nacional por descas-
car» para exportaciio por via marilima, proposto pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

Aditamento 4 tarifa especialinterna n.” 16 de G. V. rela-
tiva 4 alteracdo do numero de passageiros para a constitui-
cdo do grupo referente a sociedades desportivas, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Presidencia do Ministerio

Pela Presidencia do Ministério foi enviado para o Didrio
do Govérn» o seguinte decreto:

Realizando-se este ano, por iniciativa das corporagdes
adminisirativas dos Agores, a comemoracdo do 5.° centendrio
da descoberta daquelas ilhas, visto admitir-se geralmente ter
sido o ano de 1432 aquele em que os portugu-ses pela pri-
meira vez ali aportaram, facto cuja alta impcrtancia no desen-
volvimento das descobsrtas ndo é necessdrio encarecer, pois
¢ bem sabido que da navegagdo para o lardo assim iniciada
dependeu em dJrande parte a sequencia da nossa expansao
mari.ima que nos levou até 4 India e aos confins do mar do
sul; -
Resolve o Govérno da Republica Portuguesa tomar parte

nas referidas comemoracdes; e

Usando da faculdade que me confere o n.° 2 do artigo 2.°
do decreto n.° 15.351, de 9 de Abril de 1925, sob proposta dos
Ministros de todas as Reparti¢des :

Hei por bem decrefar, para valer como lei, o seduinte :

Artigo 1.° - Serd enviado aos Agores o cruzador «Vasco
da Gama» a fim de participar nas festas comemoraliivas do 5.°

. centendrio a realizar ali pelas corporacdes administraiivas,
com coméco em 15 de Adosto, fazendo-se o Govérno da Ré-
publica representar nessas festas por um dos seus membros,
ou por um oficial superior de Marinha, seu delegado.

Art. 2.° - Sdo encarregados os presidentes da Sociedade
de Geografia de Lisboa, Club Militar Naval e Gremio dos A¢o+
res de organizar as sessdes solenes da comemoragdo. /

Art. 3.°-E’ cc:nsiderado de pequena dala, para efeito das
comemoragdes nos quarteis e navios de guerra, o dia 15 de

Agosto. ‘
~ Art, 4.° — Fica revogada a legislacdo em contrdrio,

XI11_PLANO QUINQUENAL... !

A’ TABELA 1

Quem mnio estiver obsecado por qualquer partida- —
rismo absolutista tem de reconhecer que Portugal nos =
ultimos anos foi agitada por uma convulsiio de activis =
dade, renascer de vitalidades adormecidas, tendentes & =
criar niio um Portugal novo — chavio politico de todas
as opocas — mas a dar-lhe um impulso para a frente,
diminuindo os anos de atrazo em que jazia.

Nio curamos saber se esse despertar de energids =
foi devido a uma crise natural e comum a todas as 80 =
ciedades, sucedendo-se aos periodos de inercia e des=
crenca, ou se foi o resultado duma politica néva, conss
trutiva e decretada. O facto ¢ o facto. ' g

Activa-se a construcdo de Portos... g

Activam se as obras publicas

Activam-se as obras de hidraulica. ..

Activa-se a rede de comunicagdes. ..

Nascem industrias, desenvolve-se
descobre-se o turismo, .. 5

Constroem-se pontes, substituem-se outras, abrem-=s6 =
arterias novas, criam-se bairros, rasgam-se penedias =
inventam-se praias, multiplicam-se as actividades, €¥ '
pande-se a seiva pletorica da riquesa nacional, em sabery
engenho, pertindcia.,, O paiz parece que acordou.

Mas, ha sempre um mas. De vez em quando essd®
iniciativas entrechocam-se, colidem. . . ko

[az-se um pontio onde mezes depois a hidraul-._fﬁﬂ.; 1
desvia a linha de agua, alcatrba-se uma estrada ql_lﬂ.‘._;’a =
trafego nio justifica .. Ndo queremos apresentar oxem-
plos concretos, mas apenas apontar a necessidad® =
duma cooperaciio estreita entre todos os servigos ¢%
obras Publicas, a necessidade dum plano geral de 1% =
mento que impeca as umbigadas entre os varios @ dies "8
persos ompreendimentos. )

O plano geral de revigoramento financeiro realisadd =
metodicamente pelo ilustre ministro das finangas ser¥ o8
maravilhosamente de exemplo, a esse plano de revig® 3
ramento constrativo, especie de plano quinquenal, co®®
direetrizes fixadas, objectivos marcados, realisa¢io meER
todica e finalidade consciente e util. Pk

Por exemplo, o isto é que nos interessa: andam ol g
luta acesa as companhias de caminhos de ferro e & ch1 8
mionagem. lista, resultando das facilidades das eﬁtra'l.,f
das, anda a apontar o numero de foridos e mOIF
anualmente em desastres, emquanto 08 defensores dﬁ-}
caminhos de ferro contam o numero de atropelados ®
de candieiros partidos, como se fossom estes argume?”
tos de qualquer utilidade para o estudo do problem= -

Dentro do plano reconstrutivo do paiz cabe pom “ 8
conciliacio dos interesses muatuos da camionagem © do? 3
caminhos de ferro. r'? 4

I’ tempo do Ministerio das Obras Publicas olhﬂ_a:_;
para esse problema em conjunto, como fazendo P“ﬁﬁ .
do fomento geral do paiz; é tempo de concatenal g
a obra de ressurgimento realisada e a realisar; 6 temp?
de ligar superiormente e sob um ponto de vista.Pan
ramico geral da nagilo os interesses de todas as MG
trias produtivas. .. _ dﬂl

Temos a corteza que esse plano vai ser olabord gé
que todas as forcas vivas do paiz estarfiio em bre 473
orientadas no sentido comum, o da producgdo maxl'ﬂ"-.]..
o maxima utilizaciio da sua intensidade eriadora. glé

Plano quinquenal ? Nio assusta o palavrio embﬂ:{
vindo do oriente nebuloso e ignorado. B
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0S NOSSOS MORTOS

SV EEINO DE A LMELDA

.O CORPO DO BRILHANTE JORNALISTA
FOI A ENTERRAR EM SINTRA

o =y
"

Conforme em artigco de honra noticiamos, o
Corpo do brilhante o namento da imprensa portu-
- Zuesa, sr. Avelino de Almeida, estd sepultado no
- Cemitério S. Marcal, em Sintra.
. Manifestacio imponente. A urna contendo os
R restos mortaes do
3 | : distinto jornalista foi
transportado, da casa
da sua residencia,
para aquela ubérrima
vila, numa carreta-
automovel, seguida
de numeroso cortejo.
Em casa de Ave-
lino de Almeida es-
tiveram entre muitas
outras pessoas 08 srs.:
José de Figueiredo,
Carlos de Oliveira,
Pereira Coelho, Sou-
‘ sa Lopes, Vasco de
h45“03 Sequeira, dr. Samuel Maia, Jaime Brasil, Ma-
10 Neyes, Frederico Pavio, Pinto de Carvalho,
O'iveira e Silva, Gastioe Alves da Cunha, Carlos
Saﬂtos. Acurcio Pereira, Joao Gouveia, Luis de
Oliveira, Fernando Avila, Antonio Sacramento,
Hﬁrculano Levy, Augusto Soares, Artur Maciel,
0s¢ Campos, Zuzarte de Mendonga, Avelino de
Ousa, S. Pariente, Nogueira de Brito, Augusto
Into, Tito Martins, dr. Santos Coelho, Moysés
A"'m_zulack, Jaime Valente, Pinto Monteiro, -Artur
Ortela, Alberto de Sousa, Augusto Ricardo, José
. ‘i!njzalack. Eugenio Betencourt, Alvaro de Andrade,
. S8itdo de Barros, Norberto Lopes, Rogerio Peres,
' \Or.ge de Faria, dr. Campos Coelho, Julio de Al-
Meida, Emilio Mendes, Antonio Santos, Eduardo
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firo dos Santos, Ricardo Covdes, Manuel dos San-
£ 'LQS- Alvaro Lima, Jodo Ferreira Leal, Tomé Coelho,
- “dfayete Machado, Costa Macedo, Antonio Fagim,
‘ &;_"gllsto Fraga, Fernando Fragoso, Cesar dos San-
3 G.fsr Amadeu Cesar da Silva, Tomé Vieira, Oliveira
,andal‘a, Silva Costa, Antonio Lourenco, Gustavo
pe Matos Sequeira, Gastio de Betencourt, Luis
Bito, 'Lino Ferreira, Robles Monteiro, Raul de
- “Atvalho, Alberto Armando, e as sr.**: D. Adelina
Pfanches, D. Maria Augusta Forjaz Trigueiros,
_ Qg Beatriz Costa, D. Alice Ogando; D. Georgina
: PlardeiI‘O, Julia Santos, D. Maria Clementina, D. Ma-
L Brandao e D. Amelia Rei Colago.

izeram-se representar, alem da Gazefa dos Ca-

fnandes, Rocha Jannior, Fernando Assuncdo, Ri-

e

minhos de Ferro e Revista Insular e de Turismo,
respectivamente, pelos srs. Carlos d’Ornellas e Ivo
de Monforte, todos os didrios da capital e pro-
vincias.

Mais representacdes:

O Museu Nacional de Arte Antiga, o Sindicato
dos Profissionais da Imprensa, a Caixa de Refor-
mas e Pensdes dos Artistas Tealrais, a Associacio
da Critica Dramdtica e Musical, a Assisténcia Infan-
til de Santa Isabel e os srs. dr. Joaquim Manso, Pe-
reira da Rosa, Artur Inés, etc._

No préstito encorporou-se uma delegagdo dos,
Vendedores de Jornais, com o respectivo estandarte.

No cemitério ndo houve discursos por imposi-
coes testamentais do saudoso extinto.

Reiteiramos os nossos cumprimenios de pesames
4 familia enlutada e 4s redaccoes de O Século e

Cinéfilo.
MONUMENTOS- NACIONAIS

O sr.-Ministro das Obras Publicas e Comunica-
coes, acompanhado do sr. engenheiro Gomes da
Silva, visitou, ha dias, demoradamente, as obras do
Congresso da Republica e do Museu de Arte
Antiga. _

O sr. engenheiro Duarte Pacheco, acompanhado
do sr. engenheiro S4 Nogueira, respectivo Adminis-
trador Geral, visitou tambem o porto de Lisboa.

0 QUE TODOS DEVEM SABER
PARA ENTRAR EM ESPANHA -

sera necessario passaporte a partir do dia 15 -
do corrente :

Desde ontem 16, a passagem para o territério espanhol dos cida-
ddos portudueses e a entrada em Portugal dos cidaddos espanhois so
pode ser feita mediante a apresentacdo de passaporte, ficando sem
efeito o aviso publicado no Diario do Goovérrno n.° 30, 1.° série, de
5 de Fevereiro de 1931, referente ao acdrdo entré o Govérno Portugués
e Espanhol, acérca das facilidades para atravessar a fronteira,

Para os cideddos e -panhois que nos meses de Junho a Setembro
venham a Portugal fazer uso dé praias ou termas, € exidida apenas a
cedula pessoal,

Nos passapo tes nido s@io exigidos os vi tos administrativos e
consulares,

e Bt
Nio viage sem consultar o MANUAL
DO VIAJANTE EM PORTUGAL 4 venda

em todas as livrarias do Pais:

3
E
2z

ea
e bt

Ponles em cimento armado para rédes eletricas, sema~
phoros e telefone,
3.000 quilomctros de linhas de servigo.

Sociedade Portuguesa C AV AN

R. Pascoal de Melo, 89  Telef. N. 4467 LISBOA
'FRBRICA DA POVOA DE SANTA IRIA
[ —-——-gﬁ
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LINHAS ESTRANGEIRAS

A Companhia do Norte acaba
de crear um Servico de Estu-
dos Economicos, que tem por missdo informar sobre
as orientacdes economicas de c. de fer. o, de formaa
mais amplamente industrializar a sua exploracio,
libertando-a ao mesmo tempo da tutela do Estado.

ESPANHA

O Govérno italiano autorizou
os trabalhos para a construgdo
do Caminho de Ferro Genova-Serravalle-Scrivia.

O decreto dispde que parte da soma necessdria
4s obras, no valor de 100.000.000 de liras, serd for-
necida pela Caixa de Depdsitos e Empréstimos, em
quotas parceladas, segundo as requisi¢oes do Minis-
tério das Financas, estabelecidas de acdordo com o
Ministério das Obras Publicas.

ALEMANHA

ITALIA

Mais de metade das vinte fa-
bricas construtoras de locomo-
tivas e que antes da guerra ocupavam perto de
35.000 operarios, fecharam agora as suas portas por
falta de encomendas. :

INGLATERRA As companhias ferroviarias Mi-
dland Scottish e London Nor-
thwestern Raillway, concluiram um acordo, afim de

evitar a concorréncia entre as mesmas. Em virtude
do convenio, as duas empresas reunirio as receitas
produzidas em determinadas zonas onde existe com=
peticdo, sendo distribuidos os lucros entre elas de
acordo com os balancos de 1928, 1929 e 1930.

Os directores das duas companhias acreditam
que, em virtude do plano, que comegou a vigorar a
10 do mez passado obter-se-hdo grandes economias
das quais o publico terd vantagens por diversas
formas. ,

— O comboio de Londres a Swindon conquistot
para Inglaterra o record da velocidade em caminho
de ferro, percorrendo aquele trajecto em 56 minutos
e 47 segundos a uma velocidade de 130,X™690 4
hora. 2

BRASIL Segundo noticias recebidas da
gue ali se acha ainda em tratamento resolveu rescin-
dir o contrato com a Companhia Ferroviaria Este
Brasileiro, atendendo ao que apurou relativamente
4 execucdo de algumas clausulas.

Antes dessa resolucio o sr. ministro ouviu di*
versos tecnicos e juristas.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAC DE CENSURA

KRUPP

APARELHOS DE VIA

RU' ',

Fornecemos todos os aparelhos e pecas para
vias férreas na mais perfeita construgao, como:

Aparelhos de mudanga da via em todos os feitios.

Agulhas, tambem de ago especial.

Créximas, tambem de aco vasado ou de ago manganez durissimo.
Placas giratérias até 4s maiores cargas, para vagons, locomotivas, guindastes ro-

lantes etc.

=

Pecam orcamentos 4 AGENCIA KRUPP, Cudell & Weltzien, L.92 [ [SBOA, Rua de S0
Paulo, 117-121 — Telefone 23938. Telegramas: «Kruppagent» |

Bahia o ministro da Viagdo,
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TRAVEZ dos |
® seculos, no
galgar dos
“anos, as maquinas
de guerra—na terra
€ no mar—tem so-
- frido uma constante
' modificacao.
= A imaginagio
dos homens nio
~ Pdra. A vertigem
~do pensamento —
- &sse fogo dos Deu-
- 8es posto dispersa-
~ Mente em cada um

~nio conhece um
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termino. E' maré |
~ Avassalante, catadu- o
’i;?a‘ reivosa, enca-

F,f,$EIada. sempre crescente, esfomeada de espago...
'~ Ha muitos seculos os barcos guerreiros — dos
i’fﬂiregos e carthaginezes, para nido ir mais longe —
" &ram frageis bateis comparados aos colossos de
“hoje. Fram de madeiras preciosos (como as roma-
as galeras do Caligula), com broazes engastados..
‘Suas velas de purpura serviam, para com ventos
AMigos, serem imp:lidas, ajudadas pelos bragos for-
€8 dog escravos condenados is galés... Mas ndo
=, ¢ afoitavam para muito longe dos litoraes.

. E quando havia lucta, as armas de combate eram
S lancas, e as picas, os gladios e os chugos ..

- Era na abordagem que melhor se vencia ou que
€nire cachdes de sangue se era derrotado. ..

Mas rodaram os seculos. As armas antigas fo-
1 substituidas pelas primeiras pegas de artilharia
Que vomitavam grandes bolas de ferro que iam
I'-t':l‘ir brecha nas amuradas e torres das naus de pe-
‘s. Estas j4 se afoitavam para mais adentro dos
‘Mares, desses mares que caravelas tinham pouco

~ fhites devassado,
. Vieram depois as galeras, as corvetas e scmpre
“ACompanhando a verligem do pensamento hunano,

98 primeiros barcos de costado revestido com cha-

-~ W
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MINHOS DE FERRO

Exercicios de porta-avides no Oceano Pacifico

MAQUINAS DE GUERRA

E OS PORTA-AVIOES

s E A DESTRUICAO DA NOVA BABILONIA

pas de ferro. Tempos passados surgem as primeiras
maquinas a vapor substituindo em parte o velame.

E depois, s6 as maquinas. Primeiro a carvao,
mais tarde a oleos e agora electricas...

E as maquinas de guerra tambem se modifica-
ram. Os velhos canhdes de morrdo foram para os
museus dormir um sono de poeira e de esqueci-
mento. Novos engenhos, novas balisticas, outras
maravilhas invencdes do homem ... ‘

Até que presentemente temos — a par dos gran-
des paquetes, dessas cidades fluctuantes, cosmopo-

litas e ciclopicas — os porta-avides, dos quaes a

nossa gravura ¢ um exemplo, engenhos formidaveis,
campos de aviagdo que se transporfam pelos mares
em fora, gigantes de aco ‘que levam nos tombadi-
Ihos. muitas dezenas de areoplanos de combate,
promptos para a destruigio apocaliptica de cidades,
de fabricas e de vidas. ..

E a imaginacio dos hemens ndo pdra, mesmo
quando se trata de matar...

Tanto assim que o proprio S. Jo%o, em Patmos,
teve — e escreveu-a — essa visio extraordinaria da

nova Babilonia...
A LR



HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Adosto de 1892)
—

Boletim financeiro

Paris, 12 de Agosto.

A Bolsa mantem-se em boas condi¢des e atravessa a
crise estival com uma verdadeira firmeza.
Demais, basta lancar um golpe de vista sobre a colagédo

para vér que o 3°/, ndo teve sequer um momento de enfre-

quecimento desde ha um mez. elevando-s2 o curso de 98,30
até o de 99,50.

Pode-se-lhe evidentemente accusar falta de actividade,
por ndo obter sendo um mercado muito restrictc; mas
a quem attribuir essa fulta sendo ao sol, que é muilo qeente,
e 4s férias, qne arrastam toda a dente para longe da Bolsa,
para a espalhar por toda a parte sobte as costas da Nor-
mandia ou de Bretanha ? "

Em summa, é preciso ainda considerarmo-nos felizes
pela facilidade com que a rossa venda se tem pedido con-
servar tdo e'evada cotacdo com os nedocios tdo fracos.

Nas cota¢des dos fundos estrangeiros devemos notar em
primeiro logar a alia surprehendente do italiano de 89,50 a
90,75, em consequencia da noticia de que M. Grimaldi vae
realisar a emissdo de bonds septenarios para liquidacdo da
divida fluctuante,

A operacgdo, effectuada em Londres, poria 4 disposicdo do
ministro do tesouro uma somma importante em valores, de
que que elle se poderia servir utilmente para manter a taxa
do cambio. Havia idéa de transfosmar esses bonds septena-
rios em divida consolidada, mas um tal protecto ndo exclue
a intervenc¢do do poder execulivo; o assentimento do par-

‘GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

lamento seria necessario. As noticias transmittidas n’este

sentido, e reproduzidas de bca fé. ndo teem, portanto, ne-
nhuma apparencia de verosimilhanca.

Quem viver, verd !

O Exterior retomou mais d’'um ponto a 63.75 fr., devido
aos projectos do governo hespanhol sobre a questdo das
das financas de Cuba, que determinam as condi¢cdes em que
serd relirado da circulagcdo o papel-moeda d’aquella ilha,

com uma taxa, em todo o caso, muito remuneradora para 88

pessoas previdentes e bem informadas, que abarcaram ou

monopoulisaram a maior parte d’esce papel, durante cercd
de dois annos, em Cuba e em Barcelona.

O Edypto conserva-se a 93,40, A victoria de M. Glads-
tone fizera crér primeiro que a Inglaterra renunciaria 4
occupacdo de Egypto, mas ¢é savido de longa data que ©
ledo britannico onde deita a pata, ahi fica. ;

Os fundos russos conservam-se firmes.

Falla-se aqui de uma dgrande loteria franco-iussa, que 0

doverno francez orgdanisaria para beneficiar os povos queé

soffreram com o cholera. Conte-se com um sucessqQ gran-

dioso. - i ®

O Poncier, que tinha baixado a 1.045, elevou-se de re-
pente a 1.115. O Banco de Fran¢a cota a 4,200 e o de Paris
a 680. Um pouco mais de actividade para os valores de creé-
dito.

O Suez estd melhor a 276. com muito boas receitas, O
Panamé tornou a subir a 25 e 26 francos. Assedura-se qUué
dentro em pouco se organisard uma sociedade para retomar
energ:camente e activar os trabalhos do canal.

Os cursos das agdes e das obriga¢des das nossas dran®
des companhias de caminhos de ferro regulam pelos das
nossas rendas. Para a primeira semana de julho, as recei~

tas, no conjuncto das rédes das seis grandes companhias '

aumentaram em 229:00 fr. O aumento total, desde o 1.° de
janeiro, é de 1,829:000 fr. A reforma das tarifas em nada in-
fluju, como se vé dos productos das rendes :

ety P

voluntarios.

CONTOS -

oitenta homens, uma grande parte

Depois de constituida a forga

cinco francos, e ainda um bilhete qué
resava assim:

AMARGOS

DA

GUERRA

Por CARLOS D’ORNELAS

(Continuagdo)

Foi com alegria aceite a oferta e
feita nomeacio das restantes pracas.
Tudo se preparou durante o dia paraa
batalha que se previa valente, dados
os valorosos elementos de ataque.
(Garantia-se, em absoluto uma vitoria
real o assim se satisfazia a ordem e
o gosto do comandante de Brigada,
o saudoso marechal Gomes da Costa,
nesse tempo general graduado. se
ndo estamos em erro.

A forca total era composta de

comandada pelo entdo alferes Pes.
soa e sargoentos graduados Lunet e
Carlos Rodrigués, este, simpatica fi-
gura e valente guerreiro, procede-
ram 0s mesmos ao necessario estudo
de terreno e da forma de assalto,
que se efectuou &s vinte e quatro
horas de 18 de Setembro de 1917.

A tarde parecia triste e melan-
colica, fazendo-nos desconfiar o irre-
quieto ¢visinhos, que naquele dia se
mostrava tranquilo.

E avisada a artilbaria que nos
apoiava, para ao primeiro sinal
combinado fazer fogo de <barragemn
4s trincheiras de comunicacio do
inimigo, para nido deixar guarnecer a
sua primeira linha, tado so prepa-
rava para saltar o parapeito.

Assim foi, saltaram e tudo estava
a postos para o combate que estava
marcado para a meia noite em ponto.

O 166, antes de partir entregara
a um camarada conterraneo, além
de varias cartas para a familia, uma
moeda de 10 tostdes e uma nota de

«Certamente que nfio moIrro: -
Tenho fé em Deous. Mas, se algumd
cousa me acontecer, o se tiveres &
feliz sorte de voltares 4 nossa terrds

. . . - LS
entregas isto a minha mulher e dize

lhe que tenka muito cuidado com ©
nosso filhinho. Olha: di também
muitos abracos aos meus pais © 40
José do Cazalbs.

Durante algum tempo esteve ©
166 metido dentro do abrigo, tend?
feito sobre um esaco de terra» um
pequeno altar, em cima do qud
colocou a fotografia da mulbher @ do
filho. De joelhos em terra implo”
rou a Deus que niio fosse aquel®
o seu ultimo dia.

A’s 11 horas iniciavam-ge 08 Pré
parativos do eraid». Os sargentos 0
os soldados, enchiam os sacos
terra de granadas de milo, 08 qllaf’8

v

4
-

levavam ds costas, além da espi”

garda, 200 cartuchos e duas ma¥
caras para 08 gazes.

Ao soar a meia noite,
dante do «¢raids dava o sina

o coman”

| do
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‘ O Norte faz 1.880 fr. O Lyon inscreve-se com 1,523 fr.
O Leste fecha a 920 fr. O Orleans cota a 1.580 fr. O Oesta
- faz 1.080 fr. O Meio-Dia conserva-se a 1.305 fr.

G. Pessard.

Linhas Portuguesas

: Linha do Pungue. — Os empreiteiros a quem foi en-
Carregada a construcdo d’esta linha néo séo os srs. Royce

- &C.de Capetown, como dissesam alduns collegas, mas

- 08 sr, Pauling & C.% sendo encarregado da construcgéo o

- Sr. Lawley.

A emissdo de 250:000 libras ja estd realisada, sendo os

| titulos de 25, 50, 100 e 1000 libras.

O pessoal e material para a construcc¢do ja deve ter par-
tido, segundo cartas de Londres que asseguravam que a

- partida se effectuaria até o fim da semana ultima.

A largura da via é de 60 centimetros.

. O empreiteiro terd a penalidade de 10:000 libras se a
- linha n#o estiver concluida até fim d'este anno.

Os directores da companhia do caminho de ferro fica-

.~ 'am sendo os srs. Alfredo Beit, marquez de Fontes, Roch-
- fort Maguire, C. Algerum Moreing, R. Kinrischsen e Henry

Van Laun.

Linha Urbana do Porto. — Seygundo refere a Voz Pu-
blica, do Porto, este importantissimo melhoramento, que

- -_desde fevereiro e durante alguns mezes, deu tantas espe-
) --I"&ncas. pela proposta que foi apresentada ao dgoverno, pa-
- Tece que vae ter dentro'de alguns dias uma solucdo favora-

reconhecido melhoramento da estacdo central, bem pdde
funccionar em outro qualquer sitio,

Consta que a mesa da ordem elaborou um projecto em
opposicdo ao da illustrada direc¢do dos caminhos de ferro
do Minho e Douro; e com um requerimento ao rei, que re-
vela uma absoluta incompetencia e ignorancia tanto de
construcgcdes.como de precos e de valor orcamszntal, pois
que o signatario ndo é engenheiro nem conhece nada de
formulas arithmeticas ou trigonomeliricas, embora seja ver-
sado na pharmacopeia official, pretendendo combater este
drande melhoramento pelo qual o Porto tanto inspira.

Confiamos que o sr. ministro das obras publicas olhara
antes ao interesse publico do que ao especial de quaesquer
confrades, que nds, no seu casy, mandariamos prégar a ou~
ra freguezia, segundo a phrase popular,

Urg caminho de ferro em projecto. —Dizem de Mon-
sdo : Que a convite da empreza concessionaria do caminho
de ferro americano, com trac¢do a vapor, entre Valenca,
Monsdo e Melgdaco, se realisou no theatro Camdes, d’aquel-
la villa, uma reunido preparatoria, a que presidiu o enge-
nheiro da mesma empreza, sr. Dias Silva. Depois d’este ca-
valheiro expor os fins da reunido, apresentou uma lista de
individuos que deviam ser nomealos para principiar os tra-
balhos e tratar de andariar subscriptores para se completar
o capital preciso para a construccéio immediata da linha.

A commissdo ficou composta dos srs. Jodo Evangelista
de Sa, Manuel de Jesus Puga, rev. Antonio Fernandes d’A-
zevedo, Francisco José da Cunha Guimardes e rev. José

Caetano Esteves.

i Vel. Porem, é bom saber-se que o atrazo na resolucdio do
- 90verno provém de intrigas mesquinhas.

- Na egreja do convento de S. Bento da Avé-Maria func-
- Ciona uma confraria, instalada ha sete ou oito annos, e que
- Pretende agora conservar a egreja, que, altendendo-se ao

Esta empreza, se levar a efeito o seu projecto, vae rea-

lisar o maior e mais importante melhoramento que 0s po-

tem tido.

vos do alto Minho p6dem desejar. Oxala, pois, que néo fi-
que frustrado tanto trabalho como o que esta empreza

_ 8. 0. S. (foguetdio encarnado dispa-
Yado com a pistola dos every-ligthss),
8 imediatamente a nossa artilharia
- fOrtava as comunicacdes aos chochess,
- “espejando metralha 4 farta.
. E’ neste momento que os va-
"’-lﬁntes soldados portugueses tomam
1"19 assalto a primeira linha inimiga,
f‘?!ltram nos abrigos e trazem o mate-
Yal o géneros que por ld encontra-
‘Mam, Todavia, uma metralhadora
\®ma nilo cessava de cortar a frente,
in imando a companhia que tiio va-
“®htemente se havia defrontado.

- O valente grupo de granadeiros
“Omandados pelo C. R, arrancaram
4 metralhadora que repentinamente
- Calara e trouxeram-na coms esou-
- Yonirs da primeira linha choches.
O peor foi a artilharia ces-
"1' o fogo, niio protegendo a re-
,:h’&da dquele punhado de bravosrapa-
%,‘s 0 que serviu para de novo o
Mimig, reocupar o seu logar, ferindo

" Morte aqueles que anciosamente

,ﬁr‘-"curavam atingir a nossa primeira
'&h&, para poderem por-se a salvo e
%F 0 ai de salvaciio.

. Comegaram chegando as primei-

pracas. Quasi todos estavam fe-

¥

ridos, alguns dos quaes mortalmente.

Chegam a seguir mais pracas, e
s6 duas horas depois chegam os
graduados, que dificilmente puderam
atingir a nossa primeira linha, em
virtude do sitio que atravessaviam
ser imensamente batido por uma me-
tralhadora pesada.

Faltavam bastantes homens dos
que tinham partido para o infeliz
craids, alem dos sargentos gradua-
dos, que ndo havia maneira de che-
garem.

A maioria dos que regressavam
iam caminhando para o Posto de
S0eorros.

Passaram-se trés, quatro, cinco
e seis horas e o grupo valente dos
granadeiros nfio aparecia. Por ul-
timo apareceram bem feridos os
pobres sargentos que valentemente
se haviam batido. (')

Sentiam-se gemidos na «Terra de
Ninguemy.

Alta madrugada ouvia-se um

Unicamente o sardento Carlos Rodrigues
foi condecorado com & Cruz de Guerra, mas
diga-se em abono da justica, que o Lunet tam-
bem a mereceu, assim como algumas pracas
que rijamente se bateram,

aflitivo gemido. Mas, por mais bus-
cas arriscadas que as pracgas fizes-
sem, ndio foi possivel conseguir en-
contrar nem mortos nem feridos.
Esperou-se pelo alvorecer e ji
nem os gemidos se ouviam. Foi has-
teada uma bandeira, especie de ban-
deira de paz, feita com um lengo e
foram os maqueiros vér se oencon-
travam os nossos homens.
Apareceram alguns mortos, que
estavam  metidos naqueles pogos
abertos pela metralha, cheios de
agua que nos dava bem pela cintura,
juntamente com bocados de ferros
velhos, rolos de arame que atirava-
mos ld para dentro, para ndlo mas-
sacrarmos tanto aquela desgracada
soldadesca, e tambem porque, con-
fessamos, nos dava muito trabalho
e se tornava deveras perigoso.
(Caido nos arames, banhado de
sangue, tendo ainda a seu lado o
saco com as granadas de mio, das
quaes sO6 havia gasto umas quatro,
la estava caido, na Terra de Nin-
guem, a exalar o ultimo suspiro, o
valente 166. £ de olhos amorteci-
dos, ao clario dos cvery lightss,

(Continua)
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INDICACOES
b UTEIS #i3

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revistas portu- ;
ouesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior numero |
de indicagdes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in- |
formacoes mais completas dadas adeante na seccdo de anuncios.

Advogados — O exito das acgdes judi-
ciais depende, em drande parte, dos advoda-
dos que encarredamos da defeza dos nossos
interesses,

-

Aguas Termais — Devemos preferir as
aguas nacionais, nfo s por patriotismo, mas
porque temos aguas melhores que as mais
afamada: do estrangeiro,

Alfa’ates — Toda a gente pdde vestir com
economia e eledancia,

Automoveis — Um automove! deve ser
bom, elegante e barato.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos.

Bancos - Para seguranca do capital, do
comercio, da industria, deve escolher-se sem-
pre um bom banco,

Cafés — Uma hora passada num bom café,
dispde-nos bem para o trabalho,

Dentistas — Sem bons dentes néo pdde
haver saude perfeita e sem um bom dentista
n#o péde havér bons dentes,

Letam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Electricidade - A vantagem, de dia para
dia mais evidente, de utilisar a electricidade
nas mais variadas aplicagdes torna-se tanto
maior quanto maior 10r 0 escrupulo na esco-
tha da energia, do material e dos encarrega-
dos da nstalacdo.

Farmacias = Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele € sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceuticos,

Fundig¢des — Para o desenvolyimento lu-
crativo da agricultura e da industria e para
tudo o que seja aparethagem metalica, ha que
escolher o methor fabrico aliado ao melhor
preco, > -

-

Hoteis — Uma das preocupacdes maiores
de quem viaja é o hotel. S8em um bom hotei
toda a viadem € um suplicio.

Insecticidas—-Temos que nos defender
dos in:iectos, com frequencia transmissores
de doengus graves.

Pos de Kéatfng - R, dos Fanqueiros,

0
1] -

~ Lougas — Um importante factor da como-
didade domestica sfo as loucas. Nilo é neces-
sario gastar muito dinheiro para se ter louga
de bda qualidade.

- Maquinas — A maquina pdde substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas é preciso que o homem saiba escolher a
maquina, a methor maquina,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Materiais de construgiio— Para que &
construco seja solida € preciso que o8 ma-
teriais sejam bons. :

Tomds da Cruz & Filhos, Ltd." — Madzi-
ras. — Praia do Ribatejo.

Material em cimento - As pontes e mani-
Ihas de cimento armado preferidas pelo puibli-
co sdo as da Sociedade Portuguesa «CAVAN»
~R. Pascoal de Melo, 89, Telef. N. 4667,

Material electrico — Gasta-sz muito em
material electrico porque niio Se procuram as
casas que o vendem bom e barato.

Medicos —Quando nfdo pudermos. evitar
as doengas temos quf procCurar quem as cure,

Dr. Augusto d’Esaguy — Clinica_Médica |
Consultério: Rua do Mundo, 84-2,° — Residen- |
cia: Av. da Republica, 33, r/c. i

|}
e

Mercearias — A saude e as dificuidades ;fj
da vida exijem que procuremos generos de |
alimentacdio bons e baratos, _ B

|

. Mobilia A mobilia é uma das condi¢des |
da felicidade domestica, (‘?uem ndo‘ possa ter -
mobilia cara, artistica podera ter mobilia ba= g
rata, comoda ¢ de bom gosto, ~ . 1

#
| B

A
Navegaciio ~ Para as viagens por maf | -
ainda mais que para as viajens por terrd, &
indispensavel o maior escrupulo na escolhd |
do transporte. .

f &
Royal Mail Steam Packet Com a-rau ~-R I
do Corpo Santo, 47, 1.°, Lisboa — R, dos o= B
dlezes, 28, 1.°, — Porto, ot

Marcas e Patentes.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos, S

Telefonia sem fios — Um bom apart?ﬂ;g_'
de T. S. F, é hoje uma necessidade d .
maiores para quem tenha uma certa culturé
e a queira aumentar, 3

g
Tinturarias — A economia ¢ o aceio nos

tecidos impde o recurso ds boas tintur&l'l“.w

Tinturaria Cambournac — Largo da An"’_"f"‘ ‘g’
ciada, I1 e 12 — Lisboa, A

————
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