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A nossa dravura de pddina: Transversal de Sines,

.Edificio da Estacdao de S. Tiado do Cacem, — S,

Tiago do Cacem.— A Companhia dos Caminhos
de Ferro Portudueses, pelo Eng.? J. FERNANDO
DE SOUSA. — Caminhos de Ferro. — Comissdes
de Inicidtiva, — O cqembdio misterio e a imprensa
estrandeira. — A Exposicdo Industrial Portuduesa,
por CARLOS MENDES DA COSTA. — O proble-
ma da estrada e do caminho de ferro, pelo VIS-
CONDE DE ALCOBACA. — Exposi¢ao Interna-
cional. de material de propaganda de turismo, —
A assembléia deral da C. P, — Major Miduel Ba-
celar. - Coronel Pina Lopes.— O que todos
devem saber.— Caminho de ferro do Vaticano,
pelo REDACTOR MISTERIO. — A’ tabela, pelo
End.° ARMANDO FERREIRA, — Parte oficial. -
«O Ultimo dia do Condenado». - Questdes econo-
mices, pelo Eng. Adr.° FRANCISCO PALMA

DE VILHENA.— Caminho de ferro do Vale do ~

Lima, — Publicacdes recebidas. — Imprensa, —
Os nossos mortos. — A producéo de locomotivas
ferroviarias. — Viadens e transportes. — Linhas
Portuguesas. — Ha quarenta anos. — Contos
Amargos da Guerra, por CARLOS D'ORNEL-
LAS. — Ecos e comentdrios, por SABEL, — Li-
+—t =2 1—: nhas Estrangdeiras :—: :—:! 1=
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Junnyaeg
DO CACEM

— ) uma vila do Distrito de Setubal, com perto
[ de 5.000 habitantes, comercial e industrial-
mente de algum valor. Atravessa agora
como todas as terras industriais do pais, uma grande
crise, sendo a sua industria mais gravem nte afecta-
da a das conservas de peixe, e acompanhando esta
o comércio de pescarias.

Tem uma bela e pitoresca praia que é muito
frequentada pelas familias alentejanas, possuindo
tambem belos estabelecimentos de banhos.

Como valor histérico possue um velho Castelo e
pode orgulhar-se sem favor, de ter sido o bergo de
Vasco da Gama, o descobridor do caminho mariti-
mo para a India. * -

Vai dentro em breve ter ligagdo ferrovidria para |

o -
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Um dos paineis de azulejo
da Estacfio de S, Tiago do Cacem

uma restacdo prépria, da qual damos hoje gravuras
e que dista da vila 2 quilomelros.
Até agora o servigo tem sido feito pela estagdo

de S. Bartolomeu (Vale do Sado— Linha de S:nes); . |

estando os trabalhos muito adeantados.

O novo edificio que é em estilo portugués, €
muito elegante e produz lindo efeito por ser ornado
com azulejos em artisticos paineis, oferecidos pela
Camara Municipal de S. Tiago do Cacem.

A ligacdo ferrovidria com esta pitoresca e inte-
ressante povoagdo é um melhoramento indispensé'
vel e o seu povo trabalhador e activo rejubilard
pois é um sonho e uma velha aspiracio que ird de-
senvolver as suas actividades, concorrendo assifm

com a sua cota parte para o progresso econdémico |

da velha Nag¢do Portuguesa.
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A COMPANHIA DOS CAMINHOS
PEEERRKO- OB 4 UGUESES

Relatorio de

J]. FERNANDO DE SOUSA

Pelo Eng.’

1931

relatorio do exercicio de 1931 da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
oferece particular interesse, porque se re-

O

 fere a um periodo em que a sua organisagdo foi

radicalmente modificada e a crise economica mun-
diil teve o auge de repercussdo na rede explorada

- pela Companhia.

O ano de 1931 é memoravel por ter nele findado
a situacdo creada pelo Convenio. Cessou a inter-

| Vvencdo de um Comité representante dos obrigacio-

nistas. O acordo celebrado com os credores para a
conversio da divida surtiu pleno efeito, ficando a
Companhia livre na sua acc¢ao futura. Pena foi que
surgisse o facto inesperado do abandono do pa-
drio-ouro pela Inglaterra, cuja moeda se desvalori-
Sou, com a repercussdo correlativa na nossa, pelo
que subiu cerca de 40°/, o valor, em escudos, do
franco, em que foram computados os encargos da
divida da Companhia.

A rede explorada nido sofreu altera¢do na exten-

| Sfo, que ¢ 2.469 km. e abrange todas as linhas de

Via larga do paiz, com excep¢iodos 202 km. das da
Beira Alta. ‘

Desde 1920 as receitas baixaram 31.647 contos; dos
Quaes 17.733 na antiga rede e 13.914 nas linhas ar-
t‘enda’das. como se vé no quadro seguinte:

Diferenca Diferenga

1920 | 1930 | para | 1951 | para

| 1929 1929
Antiga rede . .| 180.434|176.961 | - 3.473 | 162.701 | — 17.735
- EM. D.| 41.086| 40 278| - €08 38,496 |— 2.590
' C.F.E.!s. 8| 60.110| 57.157|—2.973| 48 786 [ — 11,324
[ Total.|101.196 | 97.415|- 5.781| 87 282|—15.914
" Conjunto . . .|281.630|274.576 |— 7.254|249.985 | — 51.647

L 1

A diferenca para menos, que fora de 7.254 contos
fm 1020, elevou-se a mais do quadruplo em 1931,
tendo-se agravado ainda mais na anfiga rede que

s C. F. E.

O mapa seguinte mostra as receitas em contos,

'Id'estnmlnadas por parcelas, de 1927-a 1931. Por ele
'_i&e pode avaliar o que tem sido a sua sucessiva
| '{umlnunqao .

Designacao 1927 (@) 1928 (b)] 1929 1930 1931

i ' Passageiros J 74295 | 75420 | 74.621 | 71.035 | 63.138
e Mercadorias | G Ve| 17.675 | 17.628 | 16871 | 16.26 | 15.595
da C. P P. V.| 82,297 | 85.175 | 86.708 | 87.670 | 81.926
"7 [Rec. div. do trdfego| 2.955| 2.809| 2.254| 2010 2.044
Total . . .| 177.152 | 180,941 | 180,434 | 176.961 | 162.701

Bk ' Passageiros . .| 26.616| 36.976| 36.144| 33.219! 28.069
G. V.| 6673| 8771| 8270 8.012| 7.633

do"g‘;f:do ?Me’“d"““s P. V.| 36335 | 51.445 | 54.574| 54.227 | 49615
Rec, div. do trafego| 1357| 2351 2208 1657 | 1.965

Potal S e e 4 70.979 | 99.541 | 101.196 | 97.415 | 87.282

Total da Réde Geral . .| 248.111 | 280,482 | 281.651 | 274.576 | 249,983

O mapa seguinte contem as percentagens da
depressio de cada especie da receita de 1929 para
1931.

Catedoria do trdafego AZSQS, rsfie eMI;t;:(:o Sul e Sueste
Passageiros . . . . . .|— 154%|— 129°|— 31,2%,
M dori G Va5 =" 06 w2 1 8 e T4

GECREOLIEE YP, W 5§ et B8 o iek 00w i e - 155 »
Receitas -diversas do trafedo|— 85 »|— 65 »|— 140 »
Totais, . . .|— 98— 63°%|— 188 »

S6 em Maio de 1931 se conseguiu um adicional
de 10 %, o qual s6 ao cabo de muitos meses se
tornou extensivo 4s linhas exploradas por outras
empresas. :

Vejamos as percentagens de depressio de ano
para ano:

1051 1951
comparado comparado
com 1930 com 1929
Receitas de passadeiros . — 12,629/, — 17,66 %/
» 8 ¢ e AR RIS L T L TR R LT
» ». Po Vl . . . . . v il 7|50 o/u e 6!89 0/°
»  diversas do Trafego. . -+ 1,089, — 972°%/,"
Total — 8,89 — 11,24

(a) Compreende somente o periodo de 11 de Maio a 31 de Dezem-
bro de 1927, mas inclue as receitas provementes das linhas de yia redu=
zida do Minho e Douro—173 Km.

(b) Compreende as receitas das Iinhas de via reduzida, trespassa-
das as Companhias sub-arrendatérias em 1 de Fevereiro de 1928,



Conforme observa o relatorio, a maior diferenca
nas receitas tem sido em passageiros. Quanto 2 re-
ceita de P. V., comecou 'no exercicio de 1931 a so-
frer importante depressio. Em 1930 ainda tinha
havido um ligeiro aumento de 0,4°, na P. V. em
relagdo 4 receita do ano anterior.

A rede do Minho e Douro é a que tem sofrido
menos os efeitos da crise; a do Sul e Sueste tem
sido a mais afectada por ela.

A quebra do trafego de passageiros deu-se em
todas as suas correntes.

Assim, nos framwais, em que houvera o aumento
de 2°, no numero de 1929 para 1930, deu-se uma
quebra de 7,9 °/, em 1931 em todas as classes, mas
principalmente na 1.*> e 2.* (22,8 a 16,9 % contra
5,9 na 3.%).

. A diminuicdo nas passagens de longo curso foi
de 16.8 g 0e

No trafego internacional para Espanha houve,
como é natural, 30,6 °/c de deminuicio.

Importa ainda citar a diferenca da tonelagem de
mercadorias em toda a rede de 1930 para 1931.

Designacéo 1950 1931 Diferenca Iy
Bsgaﬁeﬂs . .o . . . m%‘o ]6.02];' . 4.258,9 B m,m
Pequenos volumes , 6.494,5 6.192,7({ - 301,8/—- 4,65
Recovadens .. . . 134.710,9 126.,460,9| — 8.250,0|- 6,12

Pequena velocidade:
Servigco comercial . 3.497.888,2] 5.076.396,4| — 421.491,8|- 12,05
Servigo da Companhia . 399.793,2 349.607,7/—  49.801,5| - 12,48

Observa o relatorio que o numero de toneladas
quilometricas rebocadas em toda a rede, que em
1930 tinha sido de 2.605.354.248, foi em 1931 de
2.463.517.092, ou seja menos 5,44 %/,.

Como o numero de toneladas de mercadorias
transportadas diminuiu de 11,93 °/, em relacio a
1930, o numero de toneladas quilometricas reboca-

das s6 diminuiu 5,44 °/o e as receitas de mercadorias -

6,85 °/s, tudo leva a crer que as mercadorias foram,
em média, transportadas a maior distancia que no
ano anterior.

E’ que nas pequenas distancias faz-se sentir mais
o desvio de transportes para a estrada.

Quaes as causas desta situacdo ?

Em primeiro logar a crise economica e as suas
repercussdes na circulagdo de pessoas e coisas.

Veiu depois, principalmente nos passageiros, a
concorrencia das camionetes tornada possivel pela
reparacao das estradas e agravada pelos defeitos da
legisla¢do, que coloca as linhas ferreas em manifesta
desigualdade de encargos tributarios e de facilida-
des de circulagio.

Por toda a parte se exerce em maior ou menor
escala essa concorrencia, mas os poderes publicos
dos diversos paises actuam para regularisar e en-
caminhar a camionagem de preferencia para.a sua

fungdo complementar e auxiliar dos caminhos de
ferro.
Entre nés estamos num periodo critico de con-

correncia desordenada. As estradas afluentes aos
caminhos de ferro ndo encontram os disvelos a que
tinham jus. As diminui¢des da taxa do imposto ,]'
previstas no Codigo da Estrada para as carreiras g
afluentes aos caminhos de ferro nio se teem tOt--_.ﬁ-j
nado efectivas. &
Os caminhos de ferro ndo teem representacﬁo,‘;g
no Conselho Superior de Viagio e a custo a obti-
veram numa comissdo especial ha meses nomeada'--"‘;
para estudar o problema. ]
Debalde apresentou a Comp:nhia o projecto de
unificagdo de tarifas especiaes nas redes que ex-_f-J-
plora. Apesar do parecer favoravel do Conselho _]
Superior de Caminhos de Ferro, ainda até hoje
ndo logrou ve-la aprovada. e
As empresas ferroviarias revéem tarifas e hora- f§
rios, procuram melhorar a exploracio e crear ser',i'.é
vigos auxiliares de camionagem, mas a falta de re- %
cursos dificulta certas providencias, como seria 0 ’3
4

‘i

A

-

emprego de automotoras e camionetes em largd

escala para isso precisas. ;
A hora de confusio e concorrencia desordenada

passard para ficar cada sistema de transporte com a
sua fung¢do propria harmonisada com as dos outros.

Alem da concorrencia do automovel, outro fac=
tor de diminuig¢do de trafego deve ser mencionado:
O desenvolvimento da rede telefonica permite tra-
tar a distancias muitos negocios que exigiam ou®

trora deslocacdes, hoje dispensaveis.
As despesas de exploragio sofreram compressdo

energica, pela supressio de comboios, dispensa d€¢

-
&

J}&ﬂ;l;’" iy

pessoal e adiamento de certas obras. ‘g
O quadro seguinte indica as despesas de explo-
ragio de 1931 comparadas com as de 1930 (em
s
contos) : - - g
- R - — - - i J '_' i)
) Despesas de 1930 Despesas de 1931 [Difer. em l“.il__ ‘-rz
.§' e ——— e | — . e | ... Mo I
(=] Q . B
R ESCRE HARE E S CRE S R
W EO X Pl rr<d E B SaulX = :-
& |=3¢|358| & |<3v |28 & | £ i
—T o
A d mi nis- e
tracido e s
S ervigos i,
depen- _ | w
dentes .,| 10:006 | 3:139 | 13:145| 10:669 | 3:262 | 15:928 [ 785+ &%
Direc¢fo _
geros_u e Ry
S 03 { {
Gerais .| 256| 18465[ 4300 1005 ness| soo6 |- w|-1900
Exploraciio] 39:801 [ 20:816 | 69:708 | 38:041 | 28:022 | 66:963 |~ 2:744|— a0 o
Viae Obras| 31:003 | 17:222 | 48:225( 18:260 | 16:800 | 35:069 [~ 13:1531""]"ga \
Material : Wy iE
'lla‘rircgﬁof 64:725 | 57: 11| 10°:836 | 60:113 | 53:590 | 93:515 :__8_5_9351 :_Elﬂ 3
6 : - :3 ¢8: 84: 15: — 24:215 "'w'ﬁ. il
Soma 1{8__1'_3! 80:153 | 257:704 | 128:083 | 84:045 | 2:53:020 _24 g
Diferencas . - y
em 1951,.| - - - (=10:187|- 5:087|-24:276) - | ~—
Percentag.| - - ~  |-12,95%, [ =5,71° ,[-10,23° . | T Lasl
mﬁn—_-n—-é— n-_—# %=

a consideravel diminuigio de despesas resulf‘i‘-“_"- i
serem as receitas liqguidas da exploragio de 193'“__,3._
pouco inferiores d4s de 1930, S
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Receitas do trafego em 1931 249:983
Despesas de exploragio em 1931 . 213:029
Receita liquida da exploracdo em 1931 . 36:954
Receita liquida da explorag¢do em 1930 . 37073
Diferenca em 1931, — 119

O coeficienteé de exploracdo foi de 85,22 °/o, in-
ferior ao de 1930, que tinha sido de 86,49 ¢/,.
Eis agora o mapa dos coeficientes de exploragio

por linhas :

Coeficientes de exploraciio 1930 1931

or_!o o“o
Linhas ndo garantidas da C. P. 77,35 74,93
Linhas garantidas da C, P. 118,41 102,79
Réde propria da Companhia . 83,05 78,45
Total da antiga réde da C. P. 83,75 79,2.
Antigas linhas do Estado . 91,50 96,29
Total deral -~ 86,49 85,22

Reproduzimos ainda o mapa que indica os re-
sultados da exploracdo, em 1931, da rede concedida
d Companhia, comparativamente com os de 1930
(em contos):

(Réde propria e ndo garantida)
_— - — —
2 Au- | Demi-
Designacdo 1930 1951 mentos|nui¢des
Kilometros explorados . . . . 1,117 1.117 - -
Percurso dos comboios . .| 7:507.547 | 7:049.809 -~ | 457:738
Receitas da exploracdo . . 175:523 161:271 - | 14:051
Despesas de exploracdio. . 145:611 126:48] = 1. 19:150
Coeficiente médio de exploragiio 85,05 ¢/, | 78,45/, - | 4,624/,
Receitas liquidas de exploraciio . .| 20:712 54:791 5:079 -
Receitas fora do trafego . . . . 53 -1:017 - 1:069
Produto da exploraciio, contando
com as receitas fora do triafego .| 29:764 33:774 4:009 -
Coeficiente médio de exploracio,
contando com as receitas fora do
tl’ﬁfego . . . . * . 83,03 .I‘ 78192 .;' e 4|ll .I.
Garantias de juro . « . . . . ", - 92 01 48 -
Total dos produtos da réde conce-
dida 4 Companhia . . ., . . 20.672 33:682 4:010 -
Impostos e contribuicdes para
Fundo de Assisténcia Cifnica . . 1:753 1:612 - 140
Diferénca entre as receitas e as
despesas de exploragdio . . . .| 27019 32:070 4:150 -

——

S ———— e ——

Resta mencionar as importancias (em contos)
dispendida em ¢/ de estabelecimento:

—_— R e e —
Despesa efectuada em
Designaciio T e s Dg:lr?&fl“
1930 1031
Novas construgdes, trabalhos

complementares e outros .| 5,367 1.471 |— 35.806

Mobilia, utensilios e ferra- .
mentas . ol 1 988 1.005 |— 985
Material circulante, . 9417 | 10.035 |- 617
__ Totais. 16.772 | 12.508 |— 4.263

L

Finda o relatorio com referencias minuciosas 4s
receitas e despesas da Caixa de Reforma e Pensdes.

Eis a resenha dos resultados do exercicio abran-
gendo as diversas Caixas (em escudos):

Designacéo %‘;‘i?:: diali ;;7 Total
Receitas proprias:
Reformas e pensdes. 954.119 46.735( 1:000.842
BoCorus -5 5% 111.924 — 111.924
Receitas afectas
pela Companhia:
Reformas e pensdes. . 770.309] — 770.309
SWICOLTOS. & " reet 5 o " 208.033 100 298.134
Soma . 2:134 376 46 833 2:181.210
Lucro dos Armazéns de Vi-
veres. S 437.542 —_— 437 342
Contribuicdo da Companhia . — 2:464 415| 2:464 415
Total . 2:571.719] 2:511.247| 5:082.966
Encargdos :
Reformados e pensionistas| 960.172| 245.744] 1:205.916
Socorros , 825 808f — 825.808
Outras despesas. 25.362 1.000 26.362
Soma . 1:811.342| 246,744 2:058 086
Saldos em 1931 760.376| 2:264 504! 3:024.880

Em resumo, o relatorio é valioso reportorio de
esclarecimentos e dados estatisticos demonstrativos
do bom criterio e competencia com que é adminis-
trada a Companhia e sdo dirigidos e executados os
seus diversos servigos em hora excepcionalmente
critica, 4 qual sucederio certamente melhores tem-

pos. oy
CAMINHOS DE FERRO

Vai ser extinta a comissao liquidataria dos do Estado

Vai ser publicado um diploma, segundo o qual
¢ extinta a comissdo liquidataria dos caminhos de
ferro do Estado, ficando a cargo da Direcgio Gera)
de Caminhos de Ferro os servigos que lhe estdo
confiados e passando tambem para a mesma Di-
recgdo as atribui¢des a que se refere o decreto n.°
15:810, na parte aplicavel. A liquidagio de todos os
assuntos actualmente pendentes na comissio extin-
ta deve estar concluida até o fim do corrente ano.

Os funcionarios adidos, existentes na comissdo,
continuardo prestando servico junto da mesma Di-
reccdo Geral até o maximo de oito, sendo os res-
tantes dispensados, nos termos da legislagdo aplica-
vel. Dentro do prazo acima fixado, os funcionarios
adidos que ficarem ainda em servigo serdo dispen-
sados, nos mesmos termos, 4 medida que forem
julgados desnecessarios.
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COMISSOES
DE

INICIATIVA

Para indicacdo dos nossos leitores a quem
aconselhamos, sempre que visitem qualquer
localidade e que necessitem de informagaes,
a procurar as Comissées de Iniciativa, que
amavelmente se prestardo a esclarecer tudo
quanto interessar o viajante, publicamos nota
das ‘existentes, bem como as suas SEDES:
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Aguas de S. Vicente

Pedras Salgadas.
Rt e e
Caldas de Aregos

» das Taipas .
Luso e Bugaco
Entre-os-Rios Torre . é
Estancia Hidrolégica do Peso
Termas do Gerez
Caldas da Rainha .
Vidago
ONER - 5 e
Caldas de Moledo »
ROOSE 5 oy e Mg el et
Termas de S. Pedro do Sul .
Caldas da Felgueira
Termas de Vizela
Caldelas ... - o' s =

Cabeco de Vide (ndo funciona)
BUBWO o i .oiite

b e TR
Guarda.

Local da Pepha . . . . .

Castelo de Vide . :
ARS8 B as i it ¢
ORI L L withee ks P ) Weied
Termas dos Cucos e Praia de
Santa Cruz. . i
COVIRE  iv . ni sron i et
- Furadouro. . . . . .
Praia da Aguda . . . .
Vila do Conde

Matozinhos — Rua Brito Ca-
pelo, 141

Pedras Salgadas

Curia

Aregdos

Taipas

Bucgaco

Penafiel

Melgaco

Gerez

Caldas da Rainha

Vidago

Concelho de Chaves

Moledo (Douro)

Louza

S. Pedro do Sul

Nelas

Vizela

Porto — Rua Gongalo C:isto-
vao, 297

Cabeco de Vide

Aveiro

Paredes do Guarddo-Tondela

Guarda

Priorado — Concelho de Gui-
maraes

Castelo de Vide

Av.* Saboia- Monte Estoril

Moura

Torres Vedras
Covilha

Ovar

Vila Nova de Gaia
Vila do Conde

L
Praia de Cacela . . Vila Real de Santo Anténio
Eapinho 3\l o s Espinho '
Praia da Granja . « . QGranja
Viana do Castelo Viana do Castelo
Praia da Quarteira . Loulé :

Castelo Branco . Castelo Branco

Miramar Vila Nova de Gaia
Lados . . 1 Laghe”™ § € &
Armacao dePera . i.%. & Silves

Marinha Grande. Marinha Grande
Ardanil Ardanil

Praia da Rocha . Portimdo

Ilhavo . T [lThavo

Praia da Areia Branca. . . Lourinhd

Povoa do Varzim
S. Martinho do Porto
Leixdes - Porto

Povoa do Varzim
S. Martinho do Porto .
Leca da Palmeira .

Praia de Ancora. Ancora
Nazaré . Nazaré
Ericeira Ericeira
Figueira da Foz . Fidueira da Foz
Costa (Caparica) Caparica
ETRISIIR . o e o e ?
Moledo do Minho Caminha
Albufeira . Albufeira
Praia da Torreira Murtosa
Faro Faro
Obidos . Obidos
Santarem . Santarem
Evora . Evora
Setiibal Setiibal
Mafra . Mafra
Tomar . Tomar
Sintra . Sintra
Coimbra Coimbra-P. 8 de Maio, 45, 2.°
Brada . Bragi R. de S. P. de Maximinos
Letria il w0 Leiria
Viseu . Pk Viseu
~ Figueir6 dos Vinhos Figueir6 dos Vinhos
Alcobaca . Alcobaga
Youzalg 5. ¢« o e anie Nouzels
Vila Real de Santo Anténio . Vila Real de Santo Antonio
Batalha . « .'.. v # . Batalbha
Pombal. ., . Pombal
Manteigas Manteigas
Péaiche ... ), Peniche
it —

O COMBOIO MISTERIO
E A IMPRENSA ESTRANGEIRA"

A importante revista Carioca ¢Brasil-Ferro Car-
ril>, no seu numero de 30 de Agosto refere-se em
termos elogiosos a esta feliz iniciativa da C. P
bem como 4s tarifas especiais para excursoes, bilhe-

tes de fim de semana, etc. 3
Falando nestas iniciativas lembra 4s companhias®

brasileiras e ao Touring Club do Brasil a conve”
niencia de seguirem estes exemplos.
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A EXPOSICAO
INDUSTRIAL
PORTUGUESA

A REPRESENTACAO DA INDUSTRIA
FERROVIARIA—A COMISSAO
EXECUTIVA E A «GAZETA DOS
GCAMITNAFO 8§ DE T FEERROH

Por CARLOS MENDES DA COSTA

tem acorrido ao Parque Eduardo VII, se en-
contra admirada do progresso das activida-
des nacionais. -

Tornava-se urgente e da maxima conveniencia,
atendendo a que nos desconhecemos a nds proprios,
que tal acontecimento viesse despertar-nos, dando-
-nos a conhecer quais as nossas energias, qual o
nosso valor e sobretudo as possibilidades industriais
para o nosso futuro.

Desde a industria mais modesta, aquela cuja ini-
ciagio comegou numa iniciativa caseira de femme de
ménage, até 4 grande explora¢io por processos mo-
dernos, tudo se encontra ali representado.

Tapetes, rendas, tecidos de 14 e de seda; tecidos
decorativos, desde as chitas de Alcobaca e Porto
até aos damascos finos; trabalhos em ferro, o rude
ferro trabalhado em obras lindas de serralheria artis-
tica, até 4s obras em prata, finos lavores dos quais
temos impressio que em mais parte alguma do
mundo se fazem tio lindos. Finissimos cristais,
finamente lapidados.

Maquinas agricolas que, uma vez adquiridas
pelo lavrador irdo trabalhar a terra, umas vezes bem
ingrata e outras tdo generosa; maquinaria da mais di-
versa e util aplicagdo.

Vinhos, produtos alimentares, entre os quais se
destacam as conservas de fruta, de peixe, etc.; cho-
colates, bolachas e toda a variedade que nos pode
oferecer a industria da moagem.

Moveis de arte, instrumentos musicos, em espe-
cial, instrumentos de corda; instrumentos cirurgicos,
cutelarias, etc.

Tudo concorre embora hoje com alguma dificul-
dade para nos deixar impressionados, e por tal
forma, que pensamos ver num breve futuro, Portu-
gal conquistar a sua independencia economica.

’ I '‘ODA a Nacido Portugueza, toda a gente que
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Dos mostruarios que mais nos tocaram, temos
a distinguir duma forma especial, o das industrias
do Ministério da Guerra. E' uma revelagao!

Desde as armas mais finas tais como metralha-
doras de varios modelos, até ao avido equipado
com as suas bombas e material ofensivo de combate
aereo, até aos equipamentos, comecando pelo de
campanha e acabando no de grande gala, tudo ali
existe como prova da nossa actual e eficiente in-
dustria de guerra, sem esquecer a parte das subsis-
tencias que neste ramo tem papel importante.

Por ultimo, alegrou-nos verificar a representa-
¢do ferroviaria neste certame, que apesar de passar
despercebida a muita gente, a ndés deixou bem ni-
tido o esforco dispendido, para que nele figurasse.

Pois a C. P., ndo olhando a trabalhos, instalou
no recinto da exposi¢do, uma magnifica carruagem
de primeira classe, estilo moderno, primorosamente -
executada nas suas oficinas gerais.

A construgdo é perfeita e honra-nos sobre todos
os pontos em que se examine detidamente.

Entretanto fique sabendo o publico que nos Ig,
que em materia de caminhos de ferro mais se pode
fazer, pois existe ao servico da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes uma locomotiva cons-
truida em Portugal, salvo erro durante o periodo
da guerra,

Sobre caminhos de ferro ha ainda o Sftand do
Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro,
que nos mostra varias ferramentas para assenta-

das miniaturas
do «stand» do Regimento Sapadores de Caminhos de Ferro

O soldado José da Silva Pedro, autor



e

mento de via e ainda miniaturas de varios sistemas
de sinalizag¢do, acompanhados de estacdes artistica-
mente moldadas em barro, pelo soldado pupilo do
mesmo regimento José da Silva Pedro a quem ji
largamente se fez referencia, quando na Gazeta se
publicou a Historia do mesmo Regimento.

¥ ¥ =

Resta-nos fazer umas leves consideracoes sobre
a organizacdo da exposicdo, que niao envolvem des-
primor para a Comissio Organizadora, que bem
tem demonstrado a sua boa vontade.

A preocupacgdo de a abrir ao publico em deter-
minada data, mostrou-nos defeitos e deficiencias
que se podiam ter evitado se tal ndo acontecesse.

Assim os pavimentos das ruas, nio se acham
proprios para pedes, mas sim para... avidoes; mon-
tes de lixo aos cantos, que uma carroga e dois ho-
mens dali removeriam com facilidade. :

Muitos stands ndo sé ndo abriram, mas como
ainda se encontram em construcio.

Tambem ndo concordamos que as criangas pa-
guem bilhete a partir dos oito anos. E’ exactamente
nesta idade que as criancas comecam a compreen-
der alguma coisa do que é a vida, porque o seu es-
pirito comeca a formar-se.

Uma exibi¢do desta natureza é educativa e con-
solida as virtudes civicas que na infancia comegam
a despontar. Por este facto_as entradas deveriam
ser gratis até aos 14 anos, pelo menos.

x - #*

E para terminar vamos fazer sentir 4 Comissio
Executiva da Exposicio a maneira pouco correcta
como por ela fomos tratados. Ndo nos queixamos,
simplesmente lamentamos o caso, por julgarmos
nio ter havido qualquer intengio.

Relatemos :
Em 19 de Maio deste ano recebemos da Asso-

ciagdo Industrial Portuguesa um oficio com o n.” 12,
dirigido ao director desta Revista, do teor seguinte:

tComo € do conhecimento de V. Ex.® realiza-se
de Agosto a Setembro em Lisboa a «Grande Expo-
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sicio Industrial Portuguésa», Tratando-se de uma
iniciativa de alto interesse patriotico, cuja impor=
tancia julgamos desnecessdrio encarecer, nio pode
esta Comissdo deixar de apelar para a Imprensa
cuja colaboracdo julga indispensavel para o exito
deste empreendimento.

Convencidos de que as razdes que presidem d
organizacio destas iniciativas ndo podem ser indi-
ferentes a todos os que pugnam pelo progresso do

Pais, atrevemo-nos a solicitar o valioso concurso do
Jornal que V. Ex,* tdo brilhantemente dirige para a

propaganda do que pode, sem receio, chamar-se
uma missdo nacional.

Necessitando para a levar a bom termo de con-
jugar todos os esforcos e todas as iniciativas, vimos
solicitar de V. Ex." o favor de assistir ou enviar um
representante ‘seu 4 reunido que promovemos para
o dia 24 do corrente pelas 16 horas e que se realiza
na Séde da Associacdo Industrial Portuguésa, Rua
do Mundo, 20-1.°. Agradecendo antecipadamente 2
sua preciosa adesio, subscrevemo-nos com a mais
elevada consideracdo. De V..Ex.* Mt.” Att.° e Vnr,,
o Presidente da Comissio Executiva, (a) José Maria

Alvares®.

A essa reunido foi representar a Gazeta, o autor

destas linhas.
Dentro das colunas desta Revista fizemos a pro-

paganda que podiamos, e, nos dois ultimos nume-=

ros fizemos referencia como era nosso dever.

Se mais nada publicimos e se a mais alguma,
reuniio nio comparecemos, foi porque a isso nio
fomos convidados. . ‘

Por ultimo anuncia-se a inaugurag¢ido oficial €
para nds nem sequer foi enviado um simples cartdo
de convite.

Esquecimento ? Talvez! No entanto aos associa-
dos do Sindicato dos Profissionais da Imprensa foi

~ facultada livre entrada no recinto da exposigio.

Nds, sim, nos os das Revistas ndo somos jorna-
listas, e por o ndo sermos ndo vimos a inauguragao
e ndo pudemos fazer a nossa noticia.

Apesar de tudo, continuamos ds ordens da As-
sociacdo Industrial Portuguésa, da Comissdo Execu-

tiva e de todos em geral.

Fl"eIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

AmOI’tecedOI'eS de ChOC]UeS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
WESTINNGHOUSE —

ETABLISSEMENTS
SEVRAN (S. « O.) FRANCA

DE ERETNNTLLE
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tos de vista que téem sido discutidos de

muitos paizes, com respeito 4 solug¢do a dar
a0 momentoso assunto da coordenagdo de transpor-
tes, sobretudo no tocante 4 coordenagido do trans-
porte automdvel por estrada com os caminhos de
ferro; é nosso proposito neste artigo, focar as mo-
dalidades que o caso tem

SEOUINDO-SE com atencdo, os diversos pon-

Quanto 4 questio do Chanceler do Tesouro, cre-
ditar ou deixar de creditar a receita de gazolina no
Orgamento das Estradas, dizem as companhias, que
0 assunto niao é da sua competencia.

Recordam, entretanto, que o Ministerio de Trans-
portes ao depor perante a Comissio Real sobre
transporte, dizer que : — «¢a contribui¢io de 4 d'-
nheiros por galio na gazo-
lina ndao é precisamente uma

revestido na Gra-Bretanha,
desde o principio deste ano.

Perante as criticas que
tinham sido feitas 4s com-
panhias. inglezas, pelas di-
versas emprezas de camio-
nagem e de transporte em
comum, as companhias apre-
sentaram em Fevereiro ul-
timo ao Ministro dos Trans-
portes, um relatorio com as
suas propostas e cujo resu-
mo estd contido nos pontos
seguintes :

[.— A distribuicdio ou
ajuste equitativo das des-
pezas e encargos inerentes
ds estradas, segundo a cate-
goria dos carros (turismo ou
de carga), que se utilisam
da estrada.

CAMI

O PROBLEMA
EST RA DA

EL DO

DE FERRO

«O SEU ASPECTO
NA GRA-BRETANHA»

contribuicio sobre trans-
porte ou uma contribuicdo
lan¢ada com fim a ser apli-
cada as esfradas. O parla-
mento deverd ter sempre a
faculdade de lancar contri-
buigbes para fins gerais de
receita, independentemente
de consideragdes particula-
res como estas.?

Supondo, todavia, que o
Chanceler do Tesouro estd
disposto a considerar o to-
tal da receita dos direitos
sobre a gazolina como re-
ceita do Fundo de Estradas,
— ficando assim o contri-
buinte desonerado, do en-
cargo que suporta — isto,
serd alguma coisa de ganho

NHO

[I.— Regulamentacido da
industria de transportes me-

Pelo VISCONDE DE ALCOBAGCA

pelo contribuinte e pelas
companh’as na sua qualida-

canicos.

de de contribuintes e os

L. ' P SRR R S SRR S SR S S R ]

(1). — A primeira critica
que as emprezas de camionagens faziam, de que as
companhias, ndo se referiam de proposito a existen-
cia de direitos sobre a gazolina, responderam as
mesmas, que citaram os dados do relatorio da Co-
missdo de Transporte, indicando que a despeza

anual das estradas da Gria-Bretanha ¢ de £ 60 mi-

lhoes, para a qual os motoristas concorrem com £ 20
‘milhdes e o contribuinte com £ 40 milhdes.

A proposta das companhias a este respeito, é do
contribuinte ser desonerado deste pagamento, nio
~ se referindo portanto aos direitos de gazolina.

As companhias propdem, que no caso dos direi-

- tos de importagio de gazolina, serem averbados no

~ Orcamemto das estradas, reforcando os £ 20 mi-
~ lhoes da receita proveniente de licengas de carros,
0 encargo total ficard ainda desta maneira, dividido
indevidamente entre o carro de turismo e o veiculo
- de carga; propondo com efeito, que o carro de tu-
- Tismo deverd contribuir com menos e o de carga
- Com mais. O propriétario do carro de turismo con-
- tribuindo com mais do que a parte que lhe deve
- Caber, este excesso deverd ser para desagravar as
. Contribuicies gerais do paiz e ndo em beneficicio
Exclusivo dos carros de carga.

motoristas nio pagando
mais do que actualmente
pagam. Haveria, em todo o caso, uma injustiga; por-
que os carros ndo pagariam em propor¢do 4 sua
categoria e portanto aqueles que pagavam demasia-
do, subsidiariam de facto aqueles que pagavam
menos.

As companhias dizem que o carro patticular e o
de turismo pagam muito e que o de carga paga
muito pouco e apresentaram ao ministro os dados
estatisticos sobre os quais buscaram esta afirmacao.
Pelas taxas de gazolina e de licenca, paga um ca-
mion de 10 a 12 toneladas £ 248 por ano, emquanto

‘que um camion ligeiro de 1 tonelada paga £ 91.

Quer isto dizer, que um camion pesado paga em
numeros redondos, 4 razio de £ 22 por tonelada de
carga, emquanto que um de 1 tonelada paga £ 90
por tonelada. Ninguem poderd negar que o con-
traste é frisante !

(2). — Alega-se que os caminhos de ferro bene-
ficiam da reducdo de 3/4 do encargo das contribui=-
¢oes locais, pela lei da Redugio de Tarifas ( De-ra-
ting Act). Isto é uma interpretacio falsa.

Por esta lei, 3/4 dos impostos que, antes da ins-
tituicio do Fundo de Redugdes de Fretes de Cami-
nhos de Ferro, as companhias pagavam directa-



mente 4 fazenda, sio agora pagos ao fundo e dis-
tribuidos ccmo subsidio, d4s industrias indicadas
pelo Governo e em proporcio que este fixa.

Das reducdes totais permitidas, 70 °/, vdo para
reduzir as tarifas de carvio de embarque e de car-
vio destinado 4s industrias de ferro e de ago e os
outros 10 °/, na materia prima empregada nestas
industrias.

Nenhum destes artigos é susceptivel da concor-
rencia da estrada.

O saldo de 20 °,, destina-se 4 reducdo de tarifas
de artigos agricolas, uma grande parte dos quais
sio adubos e outros generos que tambem ndo sido
susceptiveis 4 concorrencia.

A quantidade de trafico, tal como lelte e forra-
gens de gado, que podem estar sujeitas 4 concor-
rencia da estrada, é uma porcdo muito pequena do
trafico totak 4 qual se aplicam as redugdes. Portan-
to, a afirmacdo de que as reducdes sio um subsidio
ds companhias para obterem frete a transportar, ndo
tem fundamento.

A pedido do governo, as companhias compro-
meteram-se a fornecer maquinaria para a distribui-
¢do deste subsidio a certas industrias mais afectadas
— maquinaria que, incidentalmente, ndo poderia ser
fcrnecida pelos seus concorrentes. Ndo tiveram
portanto, qualquer beneficio e com efeito pagam
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em percentagens e deducgdes para o Fundo de Re-
ducdes de Fretes, a sua parte de contribuicoes ou
impostos locais.
(3). — Ha interpretacdes erradas que é preciso
rebater: .
(a). — Diz-se que os caminhos de ferro procu-

ram obtér o langamento de impostos, que sdo «¢in-

justos? para os automoveis.

As companhias s6 pedem, que o caninho de
ferro, o carro ligeiro e o carro de carga, paguem O
que a cada um cabe e que nenhum deles concorra
para manter os outros. O que afirmam é que tanto
o caminho de ferro como o carro ligeiro pagam a
mais em beneficio do carro de carga.

(b). — Veio a publico que as companhias recla-
mam que <todo o trafego em circulacio dentro do

Reino Unido pertence por direito incontestavel aos

caminhos de ferro®. As companhias nunca di.-seram
tal. Que teém perdido uma quantidade apreciavel
de trafego, é verdade, mas ndo reclamam rehave-l",
a ndo ser que sob um ajuste equitativo de encargos,

possam mostrar que é mais econOmico para o tra-

fego, o transporte em caminho de ferro do que em
estrada.

Referir-nos-hemos 4 segunda parte da represen-
tacdo das companhias, no proximo numero da Ga-
zeta.

EXPOSICAO INTERNACIONAL DE MA

TERIAL

DE PROPAGANDA DE TURISMO

O Cairo. Por iniciativa do Rei Fuad efec-

tuar-se-ha ali uma Exposicido internacional de mate-
rial de propaganda de turismo, compreendendo o que
de melhor tenha sido editado pelos Governos e enti-
dades oficiais de turismo, pelos Sindicatos, Associa-
¢oes, Companhias ferroviarias, de navegacio, etc.

O juri, internacional, serd constituido por per-
sonalidades competentes e escolherd os trés melho-
res exemplares apresentados.

O Rei oferece uma taca de ouro, denominada:
¢«Trofeu de S. M. Fuad I, Rei do Egito?» que serd
disputada todos os anos, gravando-se nela os no-
mes dos vencedores sucessivos. Todos o0s anos
serdo distribuidas trés medalhas, uma de ouro para
o vencedor da taga e as restantes de prata e de
bronze respectivamente para os vencedores do se-
gundo e terceiro premios.

O alto interesse que representa o Congresso
para os pafses que queiram cu saibam aproveitar a
fonte de riqueza que é o turismo — industria de

proximro Congresso Internacional de Tu-
rismo realisa-se em Fevereiro de 1933, no

paz—e o curioso certamen instituido para o con-
fronto dos meios de propaganda adoptados, mere-_
cem que ndo deixemos de acompanhar essa mani-
festacio de actividade, tirando dela ensinamentos
que ndo sdo para desprezar.

E’ indispensavel que o nosso paiz, particular
mente dotado de condigdes excepcionais para O
turismo, embora consideravelmente atrazado na or-
ganisacdo e meios adequados ao exercicio dessd
industria, ndo se faca notar pela ausencia como,
infelizmente, tem acontecido noutros certamens
internacionais, por razdes especiosas.

Para o engrandecimento nacional, preocupagdo
dominante do periodo de redengdo que atravessa-
mos, impde-se que o nome de Portugal seja sem-
pre, em todas as circunstancias, pronunciado.

E para que o possa ser com legitimo orgulho €
verdade irrefragavel, cumpre a todos os que traba-
lham ou teem a fun¢do de velar pela ordem econo-
mica o dever de contribuir com os elementos g€

permitam coloca-lo a par dos outros povos Pro-

gressivos. i

.
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A ASSEMBLEIA GERAL DA C. P.

1O dia 3 do corrente pelas 15 horas
da tarde, reaiizou-se a assembleia
deral ordinaria desta companhia,

tendo os trabalhos decorrido normal-
mente.

Fresidiu o Sr. Dr. Bustorff Silva se-
cretariado pelos Srs. Jodo Bree e José
Parreira.

Aberta a sessdo e lida a ordem do
dia, o Sr. Parreira propds que ficassem
exarados na acta votos de sentimento
pela morte do Pai do Sr. Dr. Oliveira
Salazar, ilustre Ministro das Financas e
pela de filho do Sr. Dr. Rui Ulrich, pro-
posta que foi aprovada por unanimidade,

. tendo-se de seduida guardado um minuto

de silencio em homenadem aos dois fale-
cidos.

O Sr. Dr. Rui Ulrich adradeceu o voto
de sentimento pela morte de seu filho.

Seguidamente o Sr. Lucas Coelho
dos Reis felicitou a Administracdo da
Companhia e o Sr. Comissario do Go-
verno, pelo trabalho desenvolvido, con-
dratulando-se pela rapidez como foi
realizada a reorganizacgdo financeira da
Companhia, propondo que fosse con-
cedido um abatimento de 75°/, em luga-
res de primeira classe, nos comboios da
Companhia, a todos os acionistas que
tenham papel averbado ou depositado
no valor. superior a 59.00) francos, ou
sejam cem acgdes.

O Sr. Mateus Aparicio, referindo-se
ao relatdrio, achou-o. péssimista, Falando
sobre a concorrencia das.camionetes/que
mu'to principalmente tem afectado a li-
nha de Oeste, afirmou que esta concor-
rencia foi motivala em parte pelo facto
de pariida dos comboiss para aquela li-
nha se ter feito durante algum tempo da
estacdo de Alcantara. 86 se modificando
depois de muitas reclamag¢des, O mesmo
orador manifestando-se ainda sobre o
relatorio é de opiniac que a Companhia
deve actualizar os valores do seu activo.

O Sr. Dr. Rui Ulrich em nome do
Conzelho de Administragéao, fez conside-
racoes sobre o relatGrio, apreciando a
normalizacdo ou s'tuacdo juridica da
Companhia, afirmando ao Sr. Mateus
Aparicio que o Conselho de Administra-
¢cdo néio podia ser optimisla, quando as
receitas da Companhia vao baixando, de
dia para dia.

Continuando declarou, que 0s 0s acci-
onistas recuperaram a sua antiga posicdo,
e, embora tenha sido sempre o repre-
sentante dos obidacionistas, soube zelar
entretanto os interésses dos accionistas.

Agora ja estd conseguido este «desi-
deratum» pela reforma dos estatutos da
C P., que deixou o regime de concor-
data, Sobre a concessdio do «bonus» de

75 por cento avs accionistas reclamado
pelo sr. Coelho dos Reis, disse que o
conselho de administracdo estudard o
assunto. Respondendo 4s observacoes
do sr. Mateus Aparicio, disse que o re-
latorio ndo promete melhorias que a
crise actual ndo autoriza a supdr, e
apreciando a actualizacdo das reservas
da Companhia, afirmou que o decreto
que estabelece a respectiva paridade
ndo estd praticamente em vidor, visto
ndo existir base sedura para as equipa-
rar em moeda portugueza, nem isso mes-
mo de momento modificaria os resulta-
dos da gerencia.

O Sr. Dr. Rui Ulrich falou ainda, da
situacdo dos empregados da companhia,
que tem merecido ao conselho de admi-
nistracdo os melhores cuidados. Assim
se criou a Caixa de Invalidez, que, ape-
sar de ‘representar um novo encargo,
pde os empregados da C. P. ao abrigo
da miseria, em caso de invalidez e doen-
¢a, terminando por elogiar as qualidades
do pessoal, que tem auxiliado a derencia
com a maior e mais inzxcedivel dedica-
¢do e competencia,

Folou a seguir o sr. Cardoso, Leitdo,
que aludinde 4 crise se congratulou pelo
facto de, no exercicio findo ter a com-
panhia diminuido as suas despezas em

24.000 contos. Mas esta econoemia foi ,
obtida através de obras que se deviam”

fazer e que ndo se fizeram, material que
se devia comprar e que ndo se comprou.
Ndo acredita que quaisquer medidas ten-
dentes a atingir econémicamente as ca-
mionetes possam resolver o problema
de aumento de trafico na companhia,
pensando que € s6 com a melhoria dos
servicos que, a companhia pode atra-
vessar uma fase de maior prosperidade.

O Sr. Henrique Prazeres, insurdin-
do-se contra o facto de os comboios do
Oeste partirem de Alcantara, disse que
muitas vezes os.passageiros preferiam
0s servicos das camionetes, somente por
estas iniciarem viagem no centro da ci-
dade. Sugeriu por ultimo a criacdo de
bilhetes familiares, com o fim de atrair
viajantes para os caminhos de ferro.

O Sr. Virgilio da Fonseca, tambem se
referiu 4 concorrencia da camionagem,
sobreiudo na linha do Oeste e apontou
algumas deficiencias que tem observado,
na esperanca de que sejam remediadas,
como convem aos interesses da Com-
panhia.

Volta a falar o Sr. Mateus Aparicio
que agradeceu as explicagdes que lhe
foram dadas, mas ndo abdicou de algu-
mas das suas opinioes.

O Sr. Dr. Rui Ulrich declarou que
para as obras preconizadas pelo Sr. Lei-

tdao seriam precisos novos capitais e que
se a camionagem fizesse precos sem
prejuizo nao poderia competir com o
caminho de ferro. Diz ainda que néo po-
demos tomar os exemplos do esirangei-
ro, pois que Portugal é o pais onde me-
nos se viaja. Em todo o caso, a C. P-
tem melhorado, metodicamente, todos os
seus servicos, e as deficiencias vao de-
saparecendo de dia para dia com a aqui-
sicdo de material novo, feita consoante
as possibilidadss financeiras da Compa-
nhia. Por ultimo, disse que ndo é de
aconselhar, nas actuais circunstancias,
atrelar carruadens de terceira classe
aos «rapidos».

O Sr. Bapiista Horta, elodiando a
Companhia pela compra do carvdo nas
condi¢des em que tem feito, disse que a
Companhia deve utilizar os navios na-
cionais para o transporte do seu carvéo.

O Sr. Drumond Castle declarou que
tem dificuldade em improvisar e por
isso envia para a mesa o seduinte relato:

«Constato com satisfacdo que esta
Companhia acabou com uma questdo que
se vinha arrastando nos tribunais fran-
ceses pelos obrigacionistas e como ho-
mem que nunca gostou de questoes isto
safisfaz-me.

Ha no entanto um caso absolutamente
identico. em que uma das partes, infeliz-
menté, sou eu, ndo por espirito de ques-
tionar, mas porque a isso me vi obri-
gado pela foTc:a das circunstancias.

- Meus: Srs., comprei, ha 12 anos 4
Companhia dos Caminhos ‘de Ferro Por-
tugueses uns terrenos completamente
livres para edificar condignamente a mi-
nha fabrica, mandei elaborar as plantas
e fi-las aprovar pelas vias competentes.

Infelizmente, ap6s dois anos de cons-
trugdo, foi-me embargada esta obra, néo
pelos tribunais competentes, mas sim
pelo Ministerio do Comercio, em face
dum pedido da Companhia, isto ha trés
anos, Como V. Ex.®s, como homens de
bem e de ordem, compreendem que eu
nao fui gastar dinheiro com o fim de
prejudicar fosse quem fosse, mas sim
num direito que me foi outordado em
escritura assinada pela Companhia dos
Caminhos de Ferto Portugueses.

Apelo para V. Ex.?S que de certo ndo
querem obrigar 4 ruina um homem que,
durante 60 anos, adoptou como norma
da sua vide a harmonia, por principio
nao prejudicar os outros e portanto nédo
se vér envolvido em tribunais, campo
que sinceramente o desgosta, a conti-
nuar a ser prejudicado enormemente
por causa dum contrato de que V. Ex.*s
fazem parte.»

O Sr. Cardoso Leitdo pediu explica-
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¢Oes acerca do caso do Sr. Castle, e o
Sr. Dr. Rui Ulrich informou. que esses
terrenos sdao os da Calcada da Gloria,
sobre o tunel do Rossio, onde a cons-
trugcdo iniciada punha em perigo a sedu-
ranca do publico e do pessosl da C. P.

O Sr. Cardoso Leitao acha suficientes
as explicacoes dadas ao interessado,

«1,"~Que aproveis o relatério, Ba-
lanco e Contas do Exercicio de 1931 ;

2.*—Que o saldo credor da conta de
«Ganhos e Perdas» da quantia de Esc,
46.627506 passe para conta nova;

3.2~ Que seja lan¢ado na acta umvoto
de muito sentimento pela perda do malo-
dgrado Administador, representante do

Silva, com 682 votos; dr. Sousa Gomes,
com 683; Jodao Brée,.com 656; José Par-
reira, com 636; Coelho dos Reis, com
672, e Martins Alves, com 653.
Conselho de administracdo — Fausto
de Fidueiredo, com 679 votos; Vascon-
celos Correia, com 683; dr. Rui Ulrich,
com 633;

pois que, tendo iniciado uma obra com Governo, José Vitor Duro Sequeira; Pina Lopes, com 635; Mauricio Lewan=
a aprovacdo da Céamara, se vé, dum -Que se louve o Conselho de dowski, com 656, e Jos¢ Deschamp,
momento para o outro, altamente preju- Administracdo e a Comissdo Fxecu- com 647,

dicado pela C. P., se for avante o seu
projecto.

O Sr. Dr. Ulrich respondeu que o
caso se acha afeclo aos tribunais e que

estes hdo-de decidir de que lado se en-.

contra a razdo.

O Sr. Cardoso Leitido, voltando a fa-
lar salientou a boa-fé do Sr. Castle e
suderiu que a questdo fosse resolvida
amigavelmente, requerendo que se de-
clarasse, na acta, que a C. P. nio deve
tornar a vender terrenos sem as restri-
coes que juldar convenientes, para que
ndo se repitam casos semelhantes aquele,

Procedeu-se a seduir & votacio do
Relatério e Contas, que foram aprovados
por unanimidade.

Em nome da Fazenda Nacionsl, o
Sr. Alberto Xavier enviou para a meza
a seduinte declara¢do de voto :

«A proposito das passagens do rela-
tério que se referem ao «deficit» a re-
partir derivado da exploracdo da rede
do Estado. declaro, em nome da Fazenda
Nacional, que em materia de comparti-
cipacdo do Estado nesse «deficit» o Go-
verno ainda nada resolveu sbébre o
assunto,devendointerpretar-se, com essa
reserva, o voto de aprovacdo do relats-
rio pela Fazenda Nacional».

Aprovaram-se, depois, na especiali-
dade, as conclusdes do parecer do con-
selho fiscal que eram as seduintes.

tiva, como € inteiramente justo, pela
muita dedicacdo, zélo e competen-
cia no desempenho dos seus manda-
tos; :
£."-Que sejam louvados a Direccéo
Geral, Chefes de divisao e de Servico,
bem como todo o demais pessoal da
Compenhia e das linhas do Estado, pelo
z€lo e disciplina constantemente mani-

festados no -comprimento dos seus de-

veres», 3

Foi aprovado, tambem, um voto de
louvdr ao conselho fiscal, e o sr. José
Parreira associou-se ao voto de louvor
proposto ao pessoal, que elogiou.

Seduidamente, foi posta 4 votacdo a
moc¢do do Sr. Coelho dos Reis, que pe-
dia o abatimento de 75 °/, aos accionis-
tas, tendo sida aprovada por unanimi-
dade.

O Sr. Dr. Campos Fidueira propds e
foi aprovado que a comissdio encarre-
gada de fixar os honorarios do conselho
de administra¢cdo fosse assim composta :
Presidente da Assembleia Geral, Repre-
sentante da Fazenda Nacional e o Sr.
Roger Montagné.

A segduir procedeu-se i eleicdo dos
Corpos Gerentes, tendo servido de es-
crutinadores os srs. Lucas Coelho dos
Reis e Anionio Ribeiro, tendo os resul-
tados sido os segduintes :

Assembleia gderal — Dr. Bustorff da

Conselho iiscal — Dr. Antonio Cen-
teno, com 670 votos; dr. Vitor dos San=

tos, com 685, e Jose de Oliveira Soares,__

com 686.
Tambem obtiveram votos os srs,:
Para a assembleia deral, dr,
Mendes, 2; dr. Garcia Pulido, 526; An-
tonio Costa Ivo, 2; Henrique Prazeres,

8. Para o conselho de administracdao,
Jodo de Almeida, 526; dr. Martinho No-
bre de Melo, 326, Raul Estéves, 2; Ma=
Antonio Guerreiro
Gala, 45; Antonio de Oliveira Manarte,

teus Aparicio, 6;

15; Mario Costa, 2. Para o conselho fis-
cal, dr. Garcia Pulido, 300; dr.

votos.
No final, o sr.

sidente da Assembleia Geral, quando

este declarou que s6 seriam elediveis 08

accionistas inscritos na Assembleia.

A seduir foi encerrada a sessdo qué

terminou proximo das 20 horas.
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Geordes Bruillat, com 665;.
Emidio

Sousa
Gomes, 300, e dr. Emidio Mendes, 327.

Entraram nas urnas 987 listas, tendo =
sido votados extra, para o Conselho de
Administracdo, os srs. dr. Martinho No=
bre de Melo, brigadeiro Jodo de Almeida
e brigadeiro Raul Esteves, respectiva-
mente com 3, 7, 13 e 6 votos, & para 0 o
Conselho Fiscal os srs. drs. Emidio
Mendes, Sousa Gomes e Garcia Pulidos
respectivamente com 322, 300 e 300

Comissario do Go-
vérno discordou da opinido do sr. Pre=
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MAJOR MIGUEL BACELAR

Vindo de Madrid, onde esteve na alta missio de
presidente do Congresso de Telegrafia e Radio-Te-
legrafia, regressou ji a Lisboa o nosso ilustre amigo,
engenheiro Miguel Bacelar, Administrador Geral
dos Correios e Telegrafos.

Na gareaguardavam a sua chegada muitas pessoas
~de destaque, entre estas muitos amigos intimos que
o foram cumprimentar pela brilhante recepcio dis-
pensada em Hespanha por vultos de grande cate-
goria, originando um banquete que lhe foi dedicado.

O sr. Administrador Geral dos Correios e Tele-
~grafos no’ dia imediato 4 sua chegada teve uma
larga conferencia com o sr. Ministro das Obras Pu-
blicas e Comunicag¢des a quem deu conta dos tra-
- balhos de interesse realisados durante o Congresso
na Nagido visinha.

CORONEL PINA LOPES

O nosso presado amigo e brilhante oficial dO;—-%:_
Exercito sr. Coronel Francisco Esteves de Pind =
Lopes renunciou ao cargo de Administrador da =
C. P., para que fora reeleito ma ultima assembleia |
geral da referida Companhia. =

Ao abrigo das atribuigdes estatutarias, o respes
ctivo Concelho de Administragdo escolheu para © .,'.j:
substituir o antigo administrador e brioso coronél =
de Engenharia sr. Manuel Pinto Osorio.

oy
0 QUE TODOS DEVEM SABER

A PASSAGEM DA FRONTEIRA

Da Policia Internacional Portugucsa recebemos a segninle uot!
oficiosa: fro-

Por acordo entre 0s governos de Portudal e Espanha foi pro a..
¢ado o prazo, até 25 de Outubro proximo futuro, da validade da p
gem da fronteira com o bilhete de identidade e cedula pessoal,




'CAMINHO DE FERRO DO VATICANO

A SUA CONSTRUCAO FOI UMA DAS COMPENSACOES
DADAS A ESTE ESTADO PELA COROA DE ITALIA

Nova ftalia, impulsionada por Musso-
lini, tem-se renovado em todos os
campos, marcando a passos firmes a

sua vontade, e apregoando bem alto o que
quer e para onde caminha.

[ste paiz, que ainda ha uma duzia de anos
era um exemplo de desordem e que sérias
apreensoes dava aos outros estados euro-
peus, é hoje o contrario, continuando a ser
motivo de receios para as outras nagoes, nao

porque a anarquia impere, mas porque o so-
cego e o trabalho lhe deram tal forga que a

Py

§

sua voz tem de ser ouvida em todas as chan-

~ celarias do mundo.

A sua diplomacia marca entre as primei-

- Ias, tendo além doutras grandes e importan-

tes victorias no seu activo, a do acordo de
Latrdo, que veio reatar as relagoes entre a
corte de Italia e a Santa Sé, interrompidas
em 1870 quando da entrada das tropas italia-
nas em Roma. .

Alem de outras compensagdes dadas pela
Corbda de Italia ao Sumo Pontifice, figura a
construcdo do Caminho de Ferro do Vati-
cano. :

Por nos parecerem exageradas as noticias
publicadas em alguns jornais, de novo vamos
dar aos nossos leitores os elementos que
possuimos, jd& publicados na nossa revista:

A nova linha, que liga a rede dos caminhos de
fer_ro .1lallanos com a cidade do Vaticano, tem seu
principio. na esta¢do de S. Pedro, da qual partem os
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A ponte do Isonzo, em Italia

comboios Roma-Viterbo, A ligacido é feita, do lado
de Viterbo, por uma curva de 200 metros de raio
e 159™,11 de extensido, seguindo-se-lhe uma recta
de 80™,25, o que dd uma extensdo total de 230™,36.

Sobre o vale de Gelsomino (ruas Amelia, Gelso-
mino e del Caol) que j4 era cortado por um viaduto
da linha Roma-Viterbo, foi lancado o viaduto da
nova linha de que damos uma gravura.

Este vale vae ser modificado pelo municipio ro-
mano. Serd conservada sem alteracio a rua Amelia
mas as outras duas, Gelsomino e del Caol, serdo
suprimidas, abrindo-se no seu lugar uma grande
praca de 60 metros de comprimento que serd atra-
vessada pelos primeiros quatro arcos do viaduto.

Aquela recta sucede-se uma curva policentrica
de 212™,50 de extensdo, constituida por trés arcos
de circulo de 200, 400 e 250 metros de raio, termi-
nando a linha por uma recta de 109,63, o que, tudo
somado, d4 4 nova linha a extensdo total de 854
metros. '

Passado o viaduto, que é em parte curvo e em
parte rectilineo, com oito vdos de 15,30 cada um,
a linha ferrea atravessa a Avenida do Vaticano e

Cascata e ponte sobre o Fresser

penetra na cidade por uma abertura feita nos mu-
ros que cercam o Vaticano e servem de fronteira
ao novo Estado. Nesta fronteira, cessoua competen- |
cia do engenheiro Jacazio, que tinha a seu cargo o3 |
trabalhos feitos em territorio italiano, estando a |
cargo do engenhéiro Castelli os trabalhos realisados
dentro da cidade do Vaticano, entre eles a nova
estacio.

Para evitar dispendiosas escavagdes e a,ocupa-
cio de terrenos a que daria logar a construcio a
descoberto, o ultimo trogo da linha, a partir daquela
estacdo, foi construido em galeria.

A Avenida do Vaticano, que ¢ cortada pela
linha, é fechada nesta altura, construindo-se do
lado da Porta Cavalleggeri e do lado oposto,
duas rampas que lhe dardo acesso pela rua Amelia.

O perfil da ncva linha é em patamar, 4 altitude
de 38 metros, exceptuando a ultima parte da gare
que é, por necessidade do escoamento das aguas
da galeria, em ligeiro declive de 0,25 °/,.

O caminho de ferro termina por uma galeria de
manobras de 94 metros de comprimento, dos quais 64
metros sdo de via simples e 30 metros de via dupla,
havendo em frente do edificio da gare uma via du-
pla com passeio coberto de 10 metros de largura e
uma via para manobra de trens.

Para que as duas vias principais possam com-
portar os comboios de grande composicdo, sido
prolongadas para o exterior até 4 rua Amelia.

O caminho de ferro do Vaticano tem muitas
obras de arte, a mais importante das quais é o via-
duto de Gelsomino. Assim se explica que, embora
a sua ex-

tensdoseja
apenas de
854 metros
a despesa
de cons-
trucio seja
calculada
em 20 a 24
milhdes de
liras.
Como
dissemos,
aobramais
i mportan- -
t= da nova
linha é o
viaduto de
Gelsomi-
no, para
cuja cons-
trucdo foi
indispen-
savel ex-
propriar e
demolir
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varios edificios e fazer enormes escavagdes, que
chegaram a atingir 22 metros de profundidade,
para langar os alicerces das pilastras e para o es-
gotamento de aguas.

O comboio que éircula nesta linha ¢ uma obra
artistica notavel, que, por expressa determinacao
do Pontifice, foi execut.da, exclusivamente, por
artistas italianos.

As carruagens sio em metal, pintadas de ver-
melho, com as armas papais em bronze.

No interior, os tectos sio dourados e as paredes
forradas de damasco vermelho, destacando-se no
oiro do tecto a tidra.

A carruagem do trono ¢ aquela em que 0s artis-
tas mais se esmeraram, conseguindo dar-lhe, apezar
do pequeno espago, um aspecto de grandeza. Os
moveis sio em acaju.

A capela, em cujo altar se ostenta uma imagem
de extremo valor artistico, marca tambem pela sua
beleza. Um salio ornado tambem com riqueza e
bom gosto, e reservade 4 comitiva de Sua Santi-

dade, completa o comboio.

Comercialmente, a importancia da linha é nula.
O seu trafego cingir-se-ha a mercadorias em espe-
cial e a passageiros s6 em ocasioes solenes.

A sua construccio obedeceu unicamente a um
acto politico do Estado Italiano que por mais esta
forma quiz compensar o Vaticano dos prejuizos

materiais causados pelos sucessos de 1870.
Como

dissemos,
0 seu cus}o

elevado
engloba, a
construgao
do celebre
viaduto de
Gelsomi-
no, bela
obra de
engenha-
ria, €.4 €8x
tagdo cons-
truida sob
planta tra-
cada pelo
arquitecto
de S. S. e
pelo supe-
rintenden-
te dos pa-
lacios do
__V__q_ticanﬁp._

O ca-
minho de

Vista do viaducto durante a construccdo

ferro marca a sua posi¢cio em todos os factos im-
portantes do progresso e auxiliou a politica diplo-
matica do Duce no reatamento das relacdoes com a
Santa Sé, que com o seu poder espiritual é dos
Estados que mais subditos conta no mundo. Por
isso, Mussolini, talvez o primeiro homem do seculo,
viu que as relacdes de amizade com a Curia Ro-
mana, valiam muito mais que vinte e dois ou vinte
e quatro milhdes de liras, importancia em que fo-
ram calculadas as despesas para a _ construcgio

desta linha.

A esta obra que mais ndo € que, um producto
da diplomacia de Roma; muitos mais ha a juntar,
Tentou uma aproximagdo com a Franca, que por
culpa deste paiz ndo foi avante. A Italia vendo-se
contrariada nos seus propositos de existencia de
boas relacoes com aquela Nagdo, virou-se para a
Alemanha que logo se aproveitou-desta circuns-
tancia.

E no presente momento, a Alemanha grita bem
alto as suas reclamacgdes, tendo na [talia, uma voz
que a acompanha, dando-lhe o seu voto em tudo
quanto seja preciso ouvir-se no seio das outras
potencias. '

E por hoje diz mais o
REDACTOR MISTERIO

A linha e a estagcao do Vaticano
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XVl — CONSERVACAQO DA VIA

EMOS aqui presente uma plaguette editada
pela Companhia Portuguesa de Caminhos
de Ferro, e da autoria do distinto engenheiro

José de Sousa Nunes, a qual se intitula Nefula dcerca
dos processos de conservacdo da Via usados por esta
companbhia. .

Embora o assunto seja duma especialisacio tec-
nica a que o grande publico é alheio, apraz-nos tra-
tar dele porquanto vem confirmar uma croniqueta
publicada ha meses neste mesmo logar, onde se di-
zia dos carinhosos e meticulosos cuidados que a via
merecia das diversas companhias portuguesas.

Ha assuntos que por serem desconhecidos do
publico era necessario, de vez em quando trazé los

4 superficie, 4 publicidade despretenciosa, para que

justica se faca ao esforco invizivel de muitos. Este
caso da conservagio da via é um deles. Que sabe
o viajante comodista dos trabalhos penosos, da res-
ponsabilidade melindrosa das sec¢des de conser-
vacdo? Sabe que os comboios rolam, e naturalmente
julga que postos os carris nos seus logares ali ficam
permanentemente até que se gastem. Estas peque-
nas indica¢des sumarias das operages a que esld
submetida a via, quer na renovacgio, quer nas revi-
sdes metodicas, quer nas reparacdes parciais, ser-
vem para esclarecer muitos leigos e explicar parte
do custo fabuloso duma exploragio ferroviaria. E
ha-de fazer confusio a muita gente de vistas largas
que o rigor desses trabalhos nio admita tolerancias
em alguns casos, como o nivelamento das juntas
dos carris e noutros essa tolerancia sejade 1,2 ou 3
milimetros, trabalhando-se com elementos de grande
comprimento e de grande peso!

Quem vai repoltreado na carruagem quere 14 sa-

ber da via! Os que falam hoje na industria (?) dab

camionagem pondo-a em confronto com os cami-
nhos de ferro sabem I4 quanto custa a conservacio
da estrada de ferro! Nem pensam sequer nisso! Pois
se as estradas sdo do Estado; se se brama quando a

Junta Autonoma ndo tem aplainadas e alcatroadas -

as vias ordinarias, pa*a os caminhdes e caminhetas
fazerem o seu negocio; pois se é tdo simples a ca-
mionagem, como se entende que nos caminhos de
ferro ndo sucéda o mesmo ? Deve ser s6 receber as
passagens, deitar carvio na maquina e toca a andar!

Estas ideias preconcebidas e saloias, perniciosas
muitas vezes, quando arreigadas estdo nos espiritos,
para o estudo dos problemas da actualidade, podem
ser abaladas, destruidas com as pequenas e instru-

tivas palestras ao publico, do teor da que acabamos .

de nos referir da autoria do Chefe de Servigo da
Divisio de Via e Obras da C. P. e versando sim-
ples e lucidamente a Conservacao da Via.
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Ministério das Obras Publicas e Comunicacdes

No «Didrio do Govérnor vai ser publicado o seguinte de-
creto :

Considerando que ndo faz sentido que se prolonguem
indefenidamente os servi¢cos a cargo da Comissdo Liqui-
dataria dos Caminhos de Ferro do Estado, criada pelo
decreto n.° 13.601, de 12 de Maio de 1927, e reorganizada
pelo decreto n.° 15810, de 3! de Junho de 1928 ; conside-
rando que os assuntos ainda pendentes jd ndo exigem, para
a sua solugdo, a ac¢do®de uma comissdo constituida como
a actual; considerando que nos termos dos artigos 5,° e 6.°
do 1ltimo dos citados decretos, os referidos servicos estdo
sendo em parie, executados por pessoal da Direcgdo Geral
dos Caminhos de Ferro, auxilialo por trinta funcionédrios
adidos, numero excessivo nas actuais circunstincias, pes-

soal éste que deverd agdora semreduzido ao minimo possi-
vel; considerando que convird por isso que seja a Direccéo
Geral dos Caminhos de Ferro que liquide de vez os assun-
tos pendentes da actual comissdo liquidatdria ;

Usenlo da faculdade que me confere o n.° 2 art., 2.° do
decreto com forga de lei n.” 1926 por forca do disposto no
art.° 1.° do decreto 15.331 de 9 de Abril de 1928, sob proposta
dos ministros de todos as reparti¢des. Hei por bem decretar
para valer como lei o seduinte:

Arte 1.—E’ extinta a Comissdo Liquidatdria dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, ficando a cardo da Direc¢do Ge-
ral dos Caminhos de Ferro os servigos que lhe estdo con-
fialos e passando também para a mesma direc¢do geral as
atribui¢coes a que se refere o decreto n.° 15810 na parte
aplicdavel. h

Art. 2.°—A liquidagdo de todos os assuntos actualmente
pendentes na comissdo extinta por éste decreto deve estar
concluida até a fim do corrente ano civil de 1932.

Art.° 5.°—0s funciondrios adidos, actualmente existentes
na Comissdo Liquidatdria, continuardo prestando servi¢o
junto da mesma direcc¢do geral até ao maximo de oito, sendo
os restantes dispensados nos termos da legislacdo apli
cdvel.

§ tnico— Dentro do prazo a que se refere o art,’ ante-
cedente os funciondrios adidos que ficarem ainda em ser-
vigo serdo dispensados, nos mesmos termos & medida qué
forem julgados desnecessdrios. :

Art,’ 4° Ficarevogada a leg:slagdo em contrdrio.

Decreto n.° 21,696
Determina que o servico de melhoramentos rurais,

criado pelo decreto n.° 19.502, fique a cargb da Junta Auto-
noma de Estradas.

Decreto n.° 21,637

Censidera melhoramentos urbanos as obras de inte-
resse local e vantagem colective, executar fora dos grande®
centros, compreendendo a realiza¢do de planos de urbanis-
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mos, a construccdo, transformagdo e reparacdo de escolas
primdrias, escolas profissionais elementares, liceus muni-
cipais, hospitais e outros edificios de assistencia, museus
€ monumentos nacionais.

Decreto n.° 21.698 . ey

Considera melhoramentos de dduas e saneamento as
obras de captagdo e distribui¢do de dgdua e o estabeleci-
mento de rédes de esg6to fora dos dgrandes centros e nas
cidades, vilas e povoacdes importantes.

Decreto n.° 21.699

Cria junte do do Ministério das Obras Publicas e Comu-
nicacdes 0 Comissariado do Desemprego.

Decreto n.° 21.711

Determina que os servi¢os de licenciamento das insta-

lagdes electricas nos distritos de Ponta Deldada, Angra do
Heroismo e Funchal, dependentes da Direc¢do dos Servigos
Electricos da Administracdo Geral dos Servigcos Hidrauli-
cos e Electricos, fransitem para as respectivas Juntas Gerais
Autonomas, que os intedrardo das suas Direc¢des de Obras
Publicas e Servicos Hidraulicos e Industriais.

Ministério das Finangas

Nova publicacdo, rectificada, do decreto n.° 21.665, que
autoriza a Direc¢do Geral de Estatistica a contratar quatro
individuos'para a execuc¢do de servigos de estatistica.

Ministério da Justica e dos Cultos
Decreto n.° 21.694

Extindue a jurisdi¢do comercial e modifica o processo
civil e comercial

«O)

Foi posta a venda mais uma obra do nosso director
Carlos d'Ornellas, com o titulo de O Ultimo dia do Conde-
nado, pega em um acto que mereceu da imprensa didria

interessantes reparos.
0 auctor de «Madeira e Acoresy e do «Ag¢oreano na

Grande Guerra» interessantes publicagoes quasi esgotadas
‘estd preparando .tambem um novo livro intitulado «Contos

Amargos da Guerra»,
Do «Ultimo dia do Condenado» diz a imprensa:

De O Seculo:

O Sr. Carlos de Ornellas, publicou, agora em volume, o drama em
1 acto «O wultimo dia do condenado», episodio dramatico passado na
grande conflagracdio europeia e representado pela primeira vez, por
amadores, em 30 de Julho ultimo, na inauguraciio do «Vale de Lobos Clubs,

De A Voz:

O Sr. Carlos d'Ornelas, nosso camarada da Imprensa, publicou
uma obra dramatica <O ultimo dia do condenado»-Episodio dramatico
passado na grande conflagracfio europeia.

E' uma obra que mereceu as honras da cena, na inauguracio do
«Vale de Lobos Cilub», '

Do Jornal do Coméreio e das Colonias :

Carlos d'Ornellas, jornalista irrequieto e trabalthador, fez publicar
numa singela e elegante plaquete o esbogo de um drama «O uitimo dia
do Condenado» com que foi inaugurndo o «Vate de Lobos Ciub». Em-
bora aqui haja duas evocagdes, de Victor Hugo e Alexandre Hercu
lano... & pessinha é de modestas aspiracdes: éntreter uma sociedade
dramatica ou quando muito recordar ao autor qualquer cena tragica do
tempo da Grande Guerra em que tomou parte,

Do Didrio de Lisboa :

Carlos d'Ornellas acaba de publicar «O ultimo dia do condenado»,
drama em 1 acto, interessante episodio dramatico passado na confla-
gracdio europeia, em que o autor tomou parte, encorporado no C, E. P.
Bastard isto para que a pequena brochura a que nos referimos mere-
cesse leitura, pois ninguem melhor do que 08 que viveram as horas
tragicas da Grande Guerra podem evocd-la para os que s6 a conhecem
_dos jornais e do cinems,

Do Didrio da Noite:

Carlos d'Ornellas publicou um drama em 1 acto, intitulado <O ultimo
dia do condenado», episodio passado durante a guerra europeia, Vamos
ler, com a devida atengdio, 0 exemplar que teve a gentileza de nos enviar,

-

ULTIMO DIA DO CONDENADO

Do Comércio do Porto :

«O ultimo dia do condenado» é um drama em | acto-um episodio
dramdtico da grande conflagracdo europeia da autoria do Sr. Carlos
d’Ornellas, na qual revela aprecidveis qualidades de teatralisador,

Linguagem justa e accdo bem conduzida,

Do Didrio de Coimbra :

Carlos d’Ornellas acaba de dar a publicidade um episodio dramatico
passado na Grande Guerra, em que destaca as cenas aflitivas do «Ultimo
dia do condendo» cheias de sentimento e da triste realidade de tantos
casos semelhantes de que a Conflagraciio Europeia foi teatro.

«O uitimo dia do condenado», é um drama em 1 acto, representado
pela primeira vez, por amadores, em 30 de Julho, na inauguragdo do
«Vale de Lobos Ciub» e que deveras impressiona pela forma como Car-
los d’Ornellas soube por em cena uma das mais lancinantes passagens
do dront» impostas pela fatalidade de coracdes endurecidos que nido
souberam mais do que amarfanhar a voz da inocencia de um dos nossos
bravos «poilus» que pela Patria deram o seu sangue,

Triste fatalidade daqueles que quizeram levantar bem alto o sacros-
santo nome da Patria,

Agdradecemos o exemplar enviado que veio enriquecer o documen~
tdrio da historia e dos factos passados na grande Conflagracéio Europeia.

Da Gazeta de Coimbra :

O distinto jornalista Sr. Carlos d'Ornelias teve a gentilesa de nos
trazer pessodlmente esta sua nova produglo iiterdria a que o nosso
critico fard mais larga referencia,

Do Didrio do Alemtejo :

Editado pelo Sr. Carlos d’Ornellas, recebemos numa interessante
e sugestiva brochura, o seu empolgante drama <O ultimo dia do conde-
nado», cuja acclio violenta e apaixonada se desenrola durante a grande
guerra, reavivando atravez dos seus personagens-soldados portuguezes
no front, certa historia do grande conflito europeu que enlutou a
humanidade,

Drama intensamente vivido, humano, doloroso na sua tragédia
sente-se palpitar a andustia dessas almas simples, que fizeram a guerra
com O sorriso nos labios, e que morriam, desesperados de saudades,
murmurando na agonia o nome sagrado da doce velhinha, que os espera
eternamente,

O Sr. Carlos d’Ornellas, brithante jornalista e escritor de gue ra,
com algumas obras valiosas no seu activo, veio enriquecer a sua biblio-
grafia com esta obrinha valiosa, que merece ser lida por todos aqueles
que sofreram o martirio e por aquéle, como nds que estamos na con-
tingencia de sofré-lo.
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QUESTOES
ECONOMICAS

PALAVRAS OPORTUNAS

Pelo Eng.° FRANCISCO PALMA DE VILHENA

EMEM os prelos; derranca-se a dactilografia

G nacional nessa avalanche de ideias, tdo

esclarecidamente desenvolvidas pela pala-

vra, como parctmomosamente exempllflcadas pelos
“factos.

Ideias, apenas ideias que, se as pal.vras melhor
ou peor as definem e precisam constituem catadu-
pas de pensamegtos que o vento arrasta numa
dinamisacdo constante no éter que nos rodeia.

E ninguem quer regressar dos efeitos d4s causas
reveladas na nossa constante e intensificada desor-
ganizacdo social.

Durante seculos e seculos tem-se apenas ensi-
nado a humanidade a combater, a usurpar, a con-
quistar, a destruir. O direito da forca, ornado
com as vestes puras e honestas da moral e da jus-
tica caiu sempre nas normas absolutistas que ainda
agora se subsistem, sobretudo nos paizes onde as
perturbacdes sio consequentes -de ignorancia pu-
blica, de incultura geral.

Inoportunas sdo, pois, todas as palavras que,
designando os efeitos revelados, para a sua destrui-
¢io se dirigem em vez de, procuradas as causas, a
estes se referirem, dando-nos as formulas, as indi-

Ag.0°

cacoes para as atacar de frente, desfazendo os seus.

naturais e tdo perniciosos efeitos.

Mas entretanto impera e reina sempre o absolu-
tismo em toda a apresentagdo e defeza de qualquer
ideia, por mais precisa e clara que ela seja. Dessa
farma procedem, deixem-nos assim dizer os abso-
lutistas da actualidade destruindo a liberdade; os
absolutistas do Comunismo destruindo a proprie-
dade; os absolutistas da unidade destruindo a
diversidade; os absoluiistas da razdo destruindo a
divindade, porque tudo o que a razdo mostra ser
verdadeiro e eterno, é divino; os absolutistas do
espirito negando a materia e, finalmente, os absolu-
tistas do matcrialismo, negando a existencia do
(.spmto

E assim que se man festa, numa logica de recti-
dio geometrica, onde ndo se véem nem se ponde-
ram os pontos intermediarios de que os principais
sio a moral, a justica e a razio humana, a orienta-
¢io daqueles que querendo esclarecer a humani-
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dade, sé lhes preparam a sombra e a confusio, que
querendo despertar e formar convicgdes, sémente
provocam energicos e oportunos protestos. ]ul-
gam-se eles, todavia, fortes, mas apenas sdo incon-
sequentes e violentos ?

® & L ]

A vida das nacionalidades em manifesta desor-
ganizacdo, carece antes dum esfor¢o unanime €
supremo de todas as classes que trabalham e pro-
duzem, como, por assim dizer, um comboio descar-
rilado carece' dum conjunto de forgas potentes, para
de novo sar colocado sobre os rails, que consintam
entio a sua marcha facil e normal.

S6 assim se regulard o seu necessario andamento
para que alcance o pretendido ferminus da trajecto-
ria a percorrer.

Assim as nacionalidades —a violencia da acgdo
terA de empregar-se para conseguir o seu carrila:
mento no caminho proprio que, em marcha regular
e normal, as conduzam 4 sua prosperidade e gran-
deza.

A norma até ha pouco seguida, nio produzird
mais do que deslocagdes abruptas e quigd destrui-
doras do comboio descarrilado, sem que haja a mais
tenue esperanca de que ele caminhe para a frente
na conquista dum progresso util, engrandecedor €

realizavel.
; Rt
Caminho de ferro do Vale do Lima

I

Uma comissdo composta por elementos dos con=
celhos de Viana do Castelo, Ponte de Lima, Ponte
da Barca e Arcos de Val-de-Vez, veio a Lisboa @
fim de apresentar alem d’outras reclamagdes de
interesse regional, o fim da construcgdo do caminho
de ferro do Vale de Lima, cujo primeiro trogo de
Viana a Lanhezes estd concluido quanto a terrap]a’u
nagens e obras de arte.

Surgindo agora variantes para o que falta cons-
truir, e que siao o seguimento da linha sempre pela
margem direita ou a passagem para a outra no Car-
regadouro, veio a comissdo referida a Lisboa aplai-
nar dificuldades e ainda requerer a urgencia dos
trabalhos, com a finalizagio dos quais bastante 1u
crard o desenvolvimento daquela linda e rica re:
gido do Norte.

€ 990A008E0009000 CEFRLTEDRLEL R

§ CASA QUINTAO

Depositaria dos afamados tapetes de
Beiriz, passadeiras em todos os gene-
— — ros e failangas artisticas — —

§ SO - -_RUA IVENS -39
2 LISBOA - PORTUGAL

et
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HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

LISBOA

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

Rua do Jardim do Regedor

LISBOA

PARK HOTEL

ESPLENDIDA SITUACAO

Rua de D. Pedro V, 2

PORTO

GRANDE HOTEL
DLEPUR O

Luxo e conforto moderno

PORTO

GRANDE HOTEL
DE PARIS

FRua da Fabrica, 27

MON=AO
“PENSAO VATICANO”

Em frente 4 Estacdo do Caminbho de Ferro

Almocgos—jantares—quartos. Vinhos bran-
cos e tintos, da regido, endarrafados. A
propadanda d'esta casa € feita expontanea-
mente pelos srs. hospedes e frequentadores

ESPANHA

WEh OF IHGRATERRA

HOTEL CENTRAL

PRIMEIRA CLASSE

B IR ey E T A N e

Funchal-Madeira

Proprietarios: JOAO CARLOS D'AGUIAR & C.* SUCCRS.

End. Telegr. GOLDENGATE —Funchal

Hotel de primeira ordem situado 4 Entrada da Cidade a 2 minutos do cases, proximo das adencias de vapores, bancos, teatro,

TRATAMENTO DE PRIMEIRA ORDEM

jardim publico, telegrafo, etc..

BONS APOSENTOS E

BEM ILUMINADOS

Pensdo inzluindo: Quarto, Pequeno Almégo, Almégo e Jantar de Esc. 30$09 a 45$00

INDICACOES
s BLELS -

— gy

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revistas portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior nimero
de indicacoes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
Jformagoes mais completas dadas adeante na sec¢ido de anuncios.

Farmacias - Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele é sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceuticos.

Farmdcia Guedes & Filho — Tecnico |
Guedes ex-director tecnico da Farmacia Es-
tacio, todos os preparados. Sabugo Telef, 7

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Hoteis — Uma das preocupacdes maiores
de quem viaja é o hotel. Sem um bom hotel
toda a yiagem € um suplicio,

Insecticidas—Temos que nos defender
dos insectos, com frequencia transmissores
de doencas gdraves.

Pos de HKeating - R. dos Fanqueiros,

05, 1.

Maquinas — A maquina péde substituir em
muitos casos o homcm com interesse dele
mas é preciso que o homem saiba escolher a
maquina, a melthor maquina,

(T

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Materiais de construgdo— Para que a
construgfio seja solida é preciso que 08 ma-
teriais sejam bons,

Tomds da Cruez & Filhos, Ltd.," = Mad:i-
ras. — Praia do Ribatejo,

Material em cimento —-As pontes e mani-
thas de cimento armado preferidas pelo piibli-
co séio as da Sociedade Portuguesa «CAVAN»
—~R. Pascoal de Melo, 89, Telef. N. 4667,

Material electrico — Gasta-s« muito em
material electrico porque nio S€ procuram as
casas que o vendem bom e barato.

Med cos — Devem procurarse a tempo
para evitar graves doencas,

Dr. Augusto d’Esaguy — Clinica Médica
Consuitério: Rua do Mundo, 84-2.° — Residen-
cia: Av. da Republica, 33, r,c.

Mercearias - A saude e as dificuldades
da vida exijem que procuremos generos de
alimentacéio bons e baratos,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

. Navegacdo — Para as viagens por mar
ainda mais que para as viajens por terra, €
indispen:avel o maior escrupulo na escolha
do transporte,

Royal Mail Steam Packet Company — R,
do Corpo Santo; 47, 1.°, Lisboa — 0s In-
diezes, 28, 1.° — Porto.

Marcas e Paten'es.

Tinturarias — A economia € o aceio nos
tecidos impde o recurso 4s boas tinturarias.

 Tinturaria Cambournac — Largo da Anun-
ciada, 11 e 12 — Lisboa,
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PUBLICAcC)ES
RECEBIDAS

<Almanach Acores»

Para 1033 acabamos de receber o ¢Almanach
Acores?, modesta mas interessante publica¢do coor-
denada por Manuel Joaquim de Andrade e editada
pela Livraria Editora Andrade de Angra do Heroismo.

E' um livro de 144 pdginas contendo informa-
¢Oes gerais de todo o arquipelago agoreano, e inse-
rindo artigos dos ilustres: colaboradores, srs.: José
da Costa, Dr. Armando de Cortes Rodrigues, Paulo
Lagardére, Manuel Filipe, Dr. Espinola de Men-
donca, Dr. Agnelo Casimiro, Padre Francisco Ja-
cinto do Amaral, Virginio Batista, Raimundo Belo,
A. A., M. A., José Rocha, Padre Cunha, Octavio de
Marialva, Antonio Moreno, Jodo Junior, D. Maria
Santns, D. Angelina Hintze, Manuel Fraga, Padre
Ernesto Ferreira, Cisne, Julio Brandido, Almeida

- Qarrett.

A pdgina 89 é exclusivamente dedicada ao nosso
Director e confessamos que nos chamou a atengdo
a prosa sincera ali incerta a qual transcrevemos:

E’ preciso ter acompanhado um pouco de perto a vida trabalhosa
e honrada de Carlos d’Ornelas, para se poder afirmar, de cara bem le-
vantuda, que éle honra a terra que lhe foi ber¢co — a Itha Terceira.

Carlos d’Ornelas fez-se 4 sua custa, 4 sua exclusiva custa —e
nisso reside o seu melhor e mais sdlido elogio.

Sob qualquer aspecto que o encarémos, sob qualquer modalidade
que o foquémos, a sua figura moral e aprumada aparece sempre dignifi-
cando a terra, prestigiando a colectividade,

Jornalista de meritos reconhecidos e incontestados, propagandista
apaixonado e sincero dessa alavanca invencivel que se chama o turis-
mo, cidadfio prestante e benemérito, Carlos d’Ornelas é hoje um ago-
reano de destaque, um terceirense de prestigio no meio continental,

E ao tracarem-se estas linhas ndo pode esquecer-se, porque isso

seria um crime, o seu puiso de ferro e o seu tacto administrativo no :

Grémio dos Acores que se hoje & uma realidade a éle o deve,
O Grémio dos Acores € uma obra a atestar o valor de Carlos

d’Ornelas em todos os campos de acgdo,
O «Almanaque Acores» sauda-o como a um dos mais ilustres filhos

desta Terra.

Em nome do nosso director agradecemos since-
ramente a amavel e justa homenagem de A. A.,
pessoa para nés ignorada e certamente, ele no ulti-
mo numero da <«<Revista Insular e de Turismo»
fard os seus- agradecimentos aquela homenagem
prestada por essa pessoa ignorada que bem conhece
o valor de Carlos d'Ornelas a2 quem se deve realmente
a fundagio em Lisboa do «Gremio dos Agores» de
que ele foi so6cio numero 1, além de uma intensa
propaganda dos Acgores feita no continente ¢ no es-
trangeiro que, pena foi muita gente a ndo sou-
besse compreender. Em seu nome agradecemos a
justa homenagem do ¢Almanach Agores»,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO .

¢ Liga Portuguesza de Profilaxia Social s

Déste organismo recebemos e agradecemos 0S
n.° 2 e 3 do seu Boletim, publicacio muito in-
teressante, e da qual transcrevemos o sew pro-
grama : |

L e

1.° — Difundir entre o piiblico os principios da
higiene individual e colectiva, demonstrando o va=
lor e alcance da sua pratica sistematica.
2. — Divulgar os principios a estabelecer para
a pratica util da educagdo fisica. 5
3. — Combater e procurar evitar a propagacﬁo
das doencas venéreas.
— Estimular a profilaxia individual para fuglr
a mfecc;ao venérea e espalhar e embaratecer 08
meios profildticos. _;:}:i
5.”— Mostrar a gravidade da tuberculose como
flagelo social, divulgando a sua profilaxia. '
0.” — Fazer a propaganda contra o alcoolismo, @
prostitui¢io e a pornografia. | =
7. — Divulgar as nog¢des precisas para o conhe- =
cimento do cancro e as condicbes em que podem
fazer-se a terapéutica e profilaxia eficazes.
8.° — Difundir os cuidados a prestar as gréwdas
e as nocoes indispensaveis de puericultura. |
0.°— Lembrar aos poderes ptiblicos a urgencia
de evitar que os degenerados mentais continuem:
sem assistencia e em liberdade pelo pais. 2
10.°— Chamar a atencdo dos industriais e daS
classes proletdrias para a higiene do trabalho.
11.° — Pugnar pela instala¢do de dispensarios dé
higiene social.
12.” — Chamar a atenc¢io dos poderes publlcos
para a necessidade de regular o casamento no sen-
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tido de se fazer profilaxia social. ; Jr"?-
13." — Pedir 4s autoridades a repressio do curan-
deirismo e do abdrto provocado. e

14.° — P6r em evidencia a terrivel extensio da
lepra e do sesonismo no nosso pais, procurandO
contribuir para as solug¢oes déstes graves problemasa

15.° — Procurar conseguir dos poderes piiblicos
uma legislacio sdbre higiene social, conforme com
os preceitos modernos de defesa das ragas, bem
como uma mais cuidada e vasta acgdo de Assisten=
cia Publica. £y
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Parece ter reaparecido hd dias, no Porto, 0 €
manario Reporter X que se diz de grandes reporta-
gens, continuando a ser dirigido pelo conceituado R
jornalista Reinaldo Ferreira. ?’_-‘_‘.'f'f

A sua direcdo, redagdo, administracdo e tipogrd®
fia é no Porto na Rua da Picaria, 73. . )
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Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sadens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da 4 portuguesa, ca-
ma, roupa, propinas a
creados e outras des-
3 pezas — Para carga e

Continuam redular-
mente as carreiras
para: Madeira, 8. Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu e
Buenos Aires — Os
vapores teem magni- g
ficas acomodacghes = passagdens frata-se
para passageiros — com

Agentes em Listoa JAMES RAWES & C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.°
NO PORTO

TATT &L°
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

MARCAS E PATENTES I

MATERIAIS DE CONSTRUCAO

Tomas da Cruz & Fihos, bin.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madsiras e Fabricas Macanicas de Serragao
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA

“ DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO-

CAIXOTARIA
DOCA DE AECANTARA

I-.IS B O A
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:
; PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
Telegramas: TOCKUZILHOS Praia do Ribatcjo

MEDICOS |

Dr. Augusto d'Esaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sif.ligrafia
da Faculdade de Medicina de Lisboa

DOENCAS DA PELE' E SIFILIS
CONSULTORIO : RESIDENCIA :

Rua do Mundo, 84-2,°

Consultas das 14 ds 17 horas
TELEFONE : 21485 LISBOA TELEFONE: NORTE 1940

Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista

Av, da Republica, 33-r/c.

——

MARCAS E PATENTES

Para a sua obtensdo em Espanha e no
Bureau Internacional de Berne (Suiga)

DIRIJA-SE A

THE UDNION

A gencia fundada em 1916

DIRECTOR GERENTE: D. Rodolfo de la Torre Roselld

Professor Comercial € Agente Oficial da Propriedade Industrial

MADRID (Espanha)
Barquillo, 18
Telefone, 19329

Caixa Postal 137

Se deseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
gista «THE UNION» Cada um dos seus numeros coustitue o
reportorio mais util e numeroso dos Importadores e Exportadores
espanhoes. (Peca-nos um exemplar dratis).

TINTURARIAS |

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
ENCONTRA-SE A VENDA
— EM —

TODAS AS LIVRARIAS DE LISBOA

TINTURARIA Gambournac -

{1, . da Annunciada, 12--175-A, Rua de §. Beuto, 17-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades

. rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes, e outros

Tinge seda, 1d linho e aldoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado-—Encarrega-se de reexpedi¢do pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via-Limpa pelo proces o
parisiense tato de homem, vestidos de seda ou de 14, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1& limpos, por este pro-

cesso ndo estdio sujeitos a serem atacados pela traga.
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Os nossos mortos

JOAO IGREJA

Ja quasi ao fechar esta malfadada secc¢édo, temos que dar
a noticia do acidente tradico, que oridinou a morte deste
nosso bom amigo e chefe da Secretaria do «Diario de Noti-
cias».

Tendo ido a Badajoz na companhia de varios amidos, com
o fim de assistir a uma corrida de touros, e ndo se realizando
esta, resolvera ir jantar a Sevilha.

O mau estado das estrades, encharcadas pelo temporal,
tornava a viagem perigosa em virtude das «derruspagenss.

E esse perigo surdiu logo ao comec¢o da viagem, pois se
encontrava ainda a oito quilometros do ponto da partida, numa
curva traicoeira, onde para evitar um barranco abalroou com
uma arvore.

Nao se pode calcular a confusdo dos restantes passagdei-
ros, que eram os srs. Carlos Neves, redactor do «Diario de
Noticias», sua esposa sr.? D. Georgdette da Fonseca Neves, os
escri'ores teairais Lino Ferreira e Fernando Santos e ainda o
«chauffc ur», que os acompanhava Aires Abrantes, que violente-
mente cuspidos a alduns metros de distancia e bastante magoa-
dos, ndo podiam socorrer o infeliz amigdo.

~ Transportados ao Hospital Provincial de Badajoz, verifi-
cou-se ser de bastante draviuade o estado de Jodo Igreja,
tendo nés assistido ao horroroso sofrimento do nosso cama-
rada, que era um rapaz cheio de qualidades de caracter e de
trabalho, tendo em cada pessoa que o conhecia um amigo ver-
dadeiro. ,

O desastre, que momentos depois era conhecido em Ba-
dajoz, impressionou toda a dente, em especial todos os portu-
guezes que ali se encontravam,

O seu corpo foi trasladado para Lisboa e o seu funeral
que constituiu uma grande manifesta¢do de pezar, realisou-se
da Estacdo do Rocio para o cemiterio dos Praze:es,. :

A’ familia enlutada e ao «Diario de Noticias», apresenta-
mos a expressdo maxima da nos:a dor, pela perda de tdo bom
e leal camarada. _

No funeral encorporou-se todo o pessoal da redaccdo da
Qazeta dos Caminhos de Ferro, alem do seu director
sr. Carlos d’Ornellas que representava esta «Revista» e a
Associagdo Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional.

O nosso secretario sr. Carlos Mendes da Costa repre-
sentava a Revista Insular e de Turismo.

AUGUSTO DOS REIS

Assim a primeira vista ¢ desconhecida nesta revista o
nome de Audusto dos Reis.

E o clarim de Naulila, que morreu no mesmo dia em que
morreu o nosso colega do jornalismo, Lemos de Napoles.

Néo podiamos deixar de dar aqui na «Gazeta» uma noticia,
embora resumida mas sincera, como homenagem & sua valen-
tia de portuguez duerreiro.

Augusto dos Reis, que contava 43 anos e era natural de
Chaves, estava incorporado, como clarim, no primeiro esqua-
drdo de dragdes de Mossamedes, quando se iniciou a campa-
nha do Sul de Angola contra os alemdes, em 1914, Era simul-
taneamente, impedido do entdo tenente Francisco Araddo,
hoje tenente-coronel, afastado do servigo.

No fim do combate, dos 85 homens de que se compunha a
coluna portuguesa atacada pelos alemdes, s6 uns oito homens
deixaram de ser mortos ou prisioneiros, e entre eles o famoso
clarim, que tocdra & carga. Jd no fim do combate, e quando
regressava ao forte, Augdusto dos Reis, foi atingido por uma

bala explosiva, que lhe esfacelou o brago esquerdo. Cheio de
dores, pOs-se em fuda.

Consegduin escapar mas andou errante, sem ter encontrado
uma tinica pessoa, durante alguns dias. Finalmente, e por maior
infelicidale, deparou-se-lhe um grupo de negdros, que o rou-
bou e lhe infligiu maus tratos, sem piedade pela sua triste situa-«
cao, com fome, dores horriveis e o brago ferido ja gangrenado
e minado de bichos. b

S6 ao cabo de mais sete dias ele conseduiu chedar a mis-
sdo de Chipalongo, onde recebeu o ligeiro tratamento que eli
puderam fazer-lhe. Trés dias depois-aleangou, enfim, Gambos,
onde o braco atingido lhe foi amputado pelo tenente-coronel-
médico dr. Vasconcelos e Sd. .

Augdusto dos Reis redressou & metropole, a bordo do «Mo-
cambique» completamente arrazado pelas adruras sofridas.
Talvez por efeito do cloroformio que Ihe foi ministrado na
operagdio, ele chedou a Lisboa quasi cédo e perturbado do
cerebro.

Carinhosemente a Imprensa recebeu e tratou o «Clarim
de Naulila», que mais tarde sofreu outras intervengdes cirur-

gicas e nunca mais deixou de padecer do ombro esquerdo,
onde uma chaga permanente se localizou. Para cumulo de in-
felicidade, ficou cedo do olho direito e, ainda na agonia, 80~
freu atrozmente néo tendo deixado a cama desde Marcgo ultimo-

Augusto dos Reis foi reformado no posto de sedund®
sardento e era chefe dos continuos da Camara Municipal de
Lisboa.

A «Cruz de Guerra» que tanta gente possue ingloriamenfff-
galardoou os servicos do heroico clarim que morreu depois
de tanto padecer.

O funeral do «Clarim de Naulila» foi feito a expensas da
Liga dos Combatentes da Grande Guerra e ficou depositado
no talhdo dos combatentes no Cemitério do Alto de S. Joao:

LEMOS “DE-NAPQLES

No passado dia 6 do corrente foi a enterrar no Cemitério,
do Alto de S. Jodo o conhecido jornalista Lemos de Napoles:
que durante 50 anos viveu trabalhando sempre no iornalismf’
onde a sua modestia o limitou a um resumido numero de ami-
dos, que o estimavam por ser um bom companhelro de traba~
lho e uma pessoa com qualidades. Esquecido de toda a gente
trabalhou em muitos jornais de pouca duracdo, passaﬂdo
pelo Pais, A Epoca, A Republica dirijida pelo falecido dr.
Antonio José d’Almeida, Sifuagdo e recentemente era revi-
sor do Arguivo Nacional e redactor de A Republica.

Foi o primeiro tradutor do «Quovadis» e de outras obras
de grande nome na literatura. b 1

Morreu pobre como morrem em geral os que se dedica
a essa espinhosa e ingrata missdo de jornalista e o seu corpo
foi transportado para a Casa da Imprensa.

Joaquim da Fonseca Lemos de Napoles tinha 66 anos, €
natural de Evora, filho de um falecido oficial do Exercito,
frequentou o Crrso de Belas Artes que ndo concluiu.

A sua familia resume-se tinica e exclusivamente a Ui
irmd e um sobrinho.

O seu funeral realisou-se sem que nos tivessemos €O
nhecimento, porque sendo iriamos prestar-lhe tambem a ultimad
homenagem a que ele tinha jus.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro por esse motivo néo
se fez representar.

2 .
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Nio viage sem consultar o MANUAL

DO VIAJANTE EM PORTUGAL 4 venda
em todas as livrarias do Pais.
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R PRODUCAO DE
LOCOMOTIVAS
FERROVIARIAS

UM CURIOSO ALBUM DA CASA HENSCHEL

QUE CONSTRUIU 37.000 LOCOMOTIVAS

ARLOS EMPIS, nosso presado amigo

e anunciante antigo da nossa Uazeta,

teve a gentilesa de nos enviar, em nome da
sua representada— Casa Henschel & Sohn
de Kassel,—um interessante e curioso album
em portuguez, profusamente ilustrado, que
dd uma ideia da importancia e da capacidade
de produgdo das importantes fabricas de lo-

comotivas.

A proposito do interessante trabalho e do
valor da fabrica Henschel & Sonh, escreve o
Jornal A Voz, pela pena do seu e nosso pre-
sado director Engenheiro Fernando de Sousa,
0 seguinte:

¢«Na casa Henschel foram incorporadas no princi-
pio de 1931 as oficinas da grande fabrica Hanomag
de Hanover que construira 11.000 locomotivas.
Tendo em conta outras oficinas incorporadas da
Wolf e Link Hoffmann, eleva-se a 37.000 o numero
de locomotivas saidas do conjunto das oficinas
Henschel. Das 110.000 ..
locomotivas construi-
das nas 21 fibricas
alemis, 22.000 sairam
Poragcoes mencio-
Nadas.

E' um dos mais
dntigos estabeleci-
Mentos industriais ale-
Mies, pois remonta a
Sua origem ao seculo
XVI. Em 1810 as fun-
digges do Estado em
Kassel passaram para

A primeira locomotiva Henschel —

KARL ANTON HENSCHEL
(1780—1861)

a familia Henschel que construiu novas instala-
¢cOoes. _

Foi Karl Anton Henschel (1780-1861) o constru-
tor da primeira locomotiva Henschel, a Drache
(dragido), em 1848.

Hoje a casa Henschel pode construir 1.200 loco-
motivas por ano e fornece 215 da produgio alema.

As 150 pdginas do album, todas artisticamente
ilustradas, conteem numerosos dados estatisticos
acérca dos tipos e quantidades de locomotivas for-
necidos para cada pais nas cinco partes do mundo.

SO para a Alemanha foram fornecidas 15.500 e
para o estrangeiro 6.500, 210 das quais para Portu-
gal e Colonias. A [talia recebeu 933, a Franga 472,
a Austria-Hungria 400, a Holanda e coldnias 398, a
Espanha 357, a América do Sul 686, a Africa, in-
cluindo o Egito 274, o Japio 140, a India Inglesa
107, etc. Esses mercados foram sucessivamenne
conquistados. '

Numerosos sdo os tipos de locomotivas,
primeiro exemplar saiu das oficinas Henschel.

Assim em 1925 saiu a primeira locomotiva do
mundo de pressdo sobre-elevada 4-6-0 de 3 cilin-
dros para comboios
rdpidos, com a enor-
me pressdo de 60 kg.
na caldeira, 13.200 kg.
de esforco de traccio,
o peso de 160 t. ma-
quina e tender diame-
tro de 1,98 nos ro-
dados maiores, com
31™ de dgua e 7 t. de
carvdio no tender, e
com preaquecedor da
dgua de alimentacio.

Tambem* saiu da
casa fHenschel a pri-

cujo

A «Drache» 1848
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meira locomotiva do mundo com tender automotor,
movide por turbina que utilizam o vapor do escape.
A locomotiva é 4 6-0 e o tender 2-4-4.

Devem-se-lhe ainda as primeiras locomolivas
que utilizam carvido pulverizado como combustivel,
de tipo Stug.

Mais ainda que pela enorme producio torna-se
notavel a casa Henschel pela perfeicio do fabrico
perfeitamente sfandardisado para todas as pecas de
acordo com as tabe-,
las normais alemas
Deve-se tambem
mencionar a bso-
luta permutabilidade
das pecas fabricadas
que sao minuciosa-
mente verificadas du-
rante a construcido
pelos metodos mais
perfeitos.

Assim, hd loco-
motivas com 45 e 55
anosdeservigoactivo.

Devemos frisar o
cardcter artistico das
ilustracdes do album,
pois cada pdgina re-
presenta a cOres fdbricas, paisagens e monumentos
do pais a que se refere e sobre esse fundo destacam-se
em rectangulos os tipos de locomotivas e o texto.

Sdo consagradas paginas especiais a cada pafs,
a que tem sido feitos fornecimentos.

Portugal aparece com 6 pdginas, em que figuram
as primeiras locomolivas Mallet para via estreita
fornecidas aos Caminhos de Ferro do Estado e 2
Companhia da Povoa em 1905 e as Compound de

OS CAMINHOS DE FERRO

via larga & Companhia da Beira Alta%em 1009, as
da mesma bitola com vapor sobreaquecido aos
Co Bl iF ety 101D,

Entre as locomotivas fornecidas ao Sido figuram
as enormes (arrate que siao afinal duas mdquinas
ligadas entre si por um caixilho que suporta a cal-
deira, cothum ds duas, nas quais h4 os depdsitos de
dgua e carvio.

A caldeira fica absolutamente livre, sem rodas
nem mecanismo, O
que permite a utiliza-
¢do de toda a largura
da cercea na cons-
trugdo da fornalha.
Obtem-se assim lo=
comotivas potentis-
simas e de grande
flexibilidade, que
atingem considera-
veis velocidades.»

O album é real-
mente um precio-
so trabalho, grafi-
camente bem feito
- e organisado com
metodo sendo completado por um precioso
apendice que tem as dimensdes caracteristi=
cas de todos os tipos de locomotiva que nele
figuram e que sdo 242.

Antigas instalagdes da fdbrica Henschel

Agradecemos reconhecidamente o exem-
plar que teve a gentilesa de nos ofertar a casa
Carlos Empis. | '

Viagens e transportes

Comp." Portuguesa Com o fim de facilitar a con-
correncia aos mercados de Cas-
telo Branco, Fundio, Belmonte e Guarda foram
creados bilhetes de tarifas reduzidas em 2.* e 3.%
classe. Estes bilhetes sio vendidos e validos s6-
mente nos dias dos mercados ou feiras nas locali-
dades acima citadas, ndo sendo permitidas ampliagdes
do prazo de validade.

Por motivo de novas carrua-
gens espanholas terem come-
cado a fazer servigo directo
entre Lisboa e Madrid nos comboios rapidos n.*
151 e 152, os passageiros de 1.* classe terio de pa-
gar em transito no territorio espanhol, além do
custo do bilhete daquela classe, um suplemento
equivalente a 10 por cento do pre¢o da passagem
no pais visinho.

No percurso portugués, além da sobretaxa de
velocidade, n#o ¢ exigido o pagamento de qualquer
suplemento.

Rapidos Lishoa
a Madrid

Linhas PBortugueésas

Ramal de Aljustrel Avistou-se ha dias com o sr. mi=

as Ermidas nistro das Obras Publicas, ©

sr. governador civil de Beja,

acompanhado do presidente da Camara Municipal

de Aljustrel de um representante do comercio da-

quela yvila, a quem pediu a construc¢io do ramal de

via ferrea Aljustrel-Ermidas, a fim de que, com a

reducdo de transportes, as minas de Aljustrel pos-

sam continuar em laboragio empregando-se os mi-=
neiros sem trabalho nas obras da referida linha.

As mesmas individualidades solicitaram ainda do
sr. engenheiro Duarte Pactus a construgio e repa-
racio de estradas e, no Ministerio do Comercio,.
Industria e Agricultura, a efectivagio de obras de
hidraulica agricola para atenuar a crise de desem=
prego ali existente, :
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1852)

R
Boletim financeiro

Lisboa, 15 de outubro.

Esteve relativamente animada a quinzena que hoje finda,
sobretudo pela alta progdressiva, e que jd se péde considerar
firme, do cambio do Brazil, que veiu desafodar bastante o

" nosso mercado, facilitando em condi¢des mais favoraveis as

operagdes commerciaes, tendo descido o agio do ouro, ha-
vendo grande offerta de papel cambial e realisando-se com-
pras de cheques sobre Londres ao preco de 44 /4 e 45, sobre
Paris a 635, 633, 630, sobre Berlim a 262 e sobre Madrid a 940.

Como, porém, nem tudo pdéde correr bem, accentuou-se
na quinzena a diminuicdo das receitas aduaneiras, ndo so por
causa das medidas sanitarias, que fizeram quasi paralysar o
movimento de importacdo, mas tambem pelo exadero, que
comeca a ser reconhecido, de alguns artigos do nosso regi-
men pautal, que o commercio julga prejudiciaes aos seus inte-
resses e que o obrigaram & um retrahimento cumpleto na
ecquisicdo de alguns productos estrandgeiros que tinham con-
sumo nos nossos mercados, mas que nao podem com 0 excesso
dos direitos.

Parece que o governo, logo que estejam concluidos os
trabalhos da commissdo encarregada de estudar as causas da
diminuicdo das receitas aduaneiras, formulard uma proposta
de lei, que apresentard 4s camaras, corrigindo alguns d’aquel-
les exageros. Bom serd, no entanto, que, para fugir a um
exag-ro, se ndo caia n'outro, isto €, que para favorecer os
interesses do commercio se nao vdo prejudicar os da indus-
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tria. Este trabelho deve ser feito com todo o tacto e pruden-
cia, para néo crear difficuldades.

Consta egualmente que o gdoverno vae prorogar o praso
para a conversdo da divida externa em interna, mas essa pro-
rogacdo sO serd decretada pelo parlamento sob proposta do
sr. ministro da fazenda. Estes assumptos tem sido objecto de
especiaes conversacdes nos circulos commerciaes e bolsistas,
onde parece haver renascido a esperanca de que a crise eco-
nomica e financeira, que circula o paiz, se ird successivamente

- modificando de modo a assegurar, n’'um breve lapso de tempo,

o restabelecimento do nosso credito e o equilibrio das nossas
financas. Oxald que esia esperan¢a ndo possa ser illudida.

Vae reunir em Bruxellas a conferencia internacional mo-
netaria, realisada por iniciativa do presidente dos Estados-
Unidos para tratar da quesidio do bimctalismo. Esta questao €
imporiante e devia interessar-nos duplament>, n@o s6 com
relacdo ao reino, mas tambem e sobretudo com respeito as
colonias, especialmente 4 India, porque se pensa em estabele-
cer na India Britannica o padrdo de ouro, o que ndo po.le ser
indifferente para a regularisacdo do regimen monetario da
India Portugueza, Portugel, porém, ndo terd alli um delegado
technico.

As inscripcdes de assentamento que em 1 d’Outubro -es-
tavam a 24,50 tem-se conservado firmes, os titulos da divida
externa consolidada (3 p. ¢.) tem regulado de 31,47 a 31,75,
mas com limitada procura. As obrigacdes de 4 p. ¢. (com pre-
mios) alcangaram 158000 reis firmes. As de 4 !/, p. ¢. 1iveram
procura regular, havendo tambem operacdes nas de 4p.c. -
mas de pouca importancia. As ac¢des dos bancos mantiveram-
-se sem alteracdio sensivel, estando as do Banco de Portugal
a 112$500, as do Lisboa & Acores a 908000, as do Ultramarino
a 478000, as do Banco Comercial a 9:80C0 reis. Fizeram-se
slgumas operagdes em obrigacdes pred ais, especialmente de
6 p. c. a 898000 reis. Melhorou um pouco a cotacdo das obri-
gacoes Loanda Ambaca que ficam a reis 50$000.

L

EONTOS
AMARGOS

DA

GUERRA

Por CARLOS D'ORNELAS

UM EPISODIO INEDITO

(Continuagdo)

centraclio de prisioneiros que, ap0s
o avanco foram postos em liberdade
depois de ge procederem ds praxes
exigidas nestes casos.

Entre os prisioneiros apareceu
um homem magro, alto, de olhos

~ entristecidos de dor, dizendo ser o

s

X

capitio Smith.
Tendo voltado 4 Inglaterra soube
do casamento da esposa com um

portuguez.

Como oficialmente era um morto,
tratou de recuperar o seu estado ci-
vil @ receber o soldo a que tinha
direito, até que um dia embarcou
fleugmaticamente num_paquete que
o conduziu a Lisboa.

Uma vez ali percorreu todos os
sitios onde poude adquirir maior nu-
mero de informes sobre a esposa,
tratou de empregar todos os meios
possiveis e imagindrios para desco-
brir o seu paradeiro.

S6 depois discorren que a embai-
xada ingleza lhe poderia fornecer
dados certos sobre o que tanto o
interessava.

E assim foi.

Um dos empregados da embaixada
prontificou-se logo a esclarecer o
caso, ficando logo o capitdo Smith
sabedor do paradeiro de sua mu-
lher, que vivia agora com 0 seu se-
gundo marido. .

ez, novamente uma viagem até
4 Ilha da Madeira. _

A bordo foi sua preocapagio cons-
tante a maneira como devia por o
caso, para que ndo resultasse algum
dissabor desagradavel, mas ndo via
possibilidade em orientar a sua cons-

ciencia de forma a que sem incidon-
tes, do seu proceder surtisse o efeito
desejado,

Trinta e seis horas de viagem pa-
receram ao capitdo Smith, trinta e
seis anos de martirio junto daquelas
tribus selvagens, que nenhumas sau-
dades lhe deixaram.

As quatro horas da tarde de um ad-
miravel dia, o magestoso barco en-
tra a barra e a vista descobre algu-
ma coisa de surpreendente — um
lindo presepio com uma extensdio
imensa, talvez mesmo para Smith, in-
terminavel.

O desembarque, fez-se apds a pa-
ragem do transporte, e os olhos de
Smith estavam marejados de lagrimas.

Uma vez pé em terra firme os
passos foram-se alargando pela cal-
cada que & esqunerda vai dar ao
quartel.

Ouve-seinglez, fula se inglez, véem-
-s0 taboletas de portugueses cujas
ocupagdes estio transeritas nos mes-
mos dizeres em inglez, e, Smith cafu
repentinamente numa monotonia de
indiferenca como se consigo nada es-
tivesse para passir de anormal,

Mudanca repentina, . .



Desde 6 do corrente que os titulos de emprestimos con-
solidados de 3,4, e 4 1/, p. c. (1883 e 1890) sdo entrados na
Bolsa de Paris de dois modos differentes, a saber : - Consoli-
dados 3 p. c., primeiro modo : titulos com vencimento do 1.°
de Janeiro de 1892, isto é, com o coupon de julho de 1892
annexo :— segundo modo : titulos com vencimento de julho
de 1892, isto é, com o coupon de julho separado, quer esses
titulos sejam ou ndo estampilhados pelo pagamento do valor
do tergo d’esse coupon. Emprestimos de 4 !/, p. c. de 1888 e

1889 e de 4 '/, de 1890 — primeiro modo : titulos com venci- -

mento de outubro de 1891, isto é, com o0s coupens d’ebril e
outubro de 1892 annexos ;— segundo modo : titulos com ven-
cimento de outubro de 1892, isto é, sem os coupons de abril e
outubro de 1891, quer esses titulos estejam ou ndo estamypilha-
dos pelo pagamento do valor do ter¢o dos ditos coupons.

*

A opinido tem-se mostredo deralmente muito favoravel no
conjuncto das reformas ultimamente decretadas pelo sr. mi-
nistro das obras publicas e relativas ao fomento agricola., A
imprensa mostra-se-lhes em deral favoravel e nas classes in-
teressadas, especialmente no assumpto, o acolhimento ndo
podia ser mais lisongeiro para o sr. ministro das obras publi-
cas em que todos reconhecem boa vontade e sinceridale no
seu desejo de ser util 4 agricultura portugueza.

Linhas Portuguezas

Mormugao.—Na semana que terminou em 10 de Setem-
bro ultimo rend: u esta linha ferrea 2:204$800 reis ou 5512 ru-
pias, isto €, menos 8368600 reis, ou 2092 rupias do que em
egual periodo do anno anterior.

O rendimento do trafedgo foi de 4:858 e o de passagdeiros
de 654 rupias. Numero de trens-milhas, 1:562.

Beira Alta.—Além das medidas sanitarias que durante o
estio manda pdr em pratica nas esta¢des da sua linha, orde-
nout esta companhia, por circular ha dias distribuida, a adap-
¢do de rigorosas medidas preventivas contra a possivel inva-
sdo da cholera morbus no nosso paiz, mandando proceder a
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escrupulosa limpeza nos edificios das estagdes e estabele-
cendo o cumprimento dos necessarios preceitos hydienicos ao
seu pessosdl.

Mais dois ascensores. — O nosso bom amido e dis-
tincto endenheiro, sr. Raul Mesnier de Ponsard requereu 4@
camara, para si ou para a empreza que formar, concessdo por
99 annos, para construir e explorar um elevador destinado &0
transporile de passadeiros e volumes, entre o nivel da rua
Nova do Carmo e o largo do Carmo, proximo 4 entrada do
ac!ual museu archeolodico.

O elevador constard d’uma torre metalica, occupando um
rectangulo de 3 metros de largo por 6 de comprimento, situado
no elto, das escadinhas de Santa Justa; comunicando no allo,
por uma passagem metalica, com o pateo ajardinado que estd
situado no largo do Carmo, passando sobre predios da rua
Nova do Carmo. Tambem foi pedida concessdo da camara mu-
nicipal pelo sr. Ramiro de Seixas Trindade para um elevador,
que, partindo do lardo dos Torneiros, seguird ao largo do
Caldas, Chao de Loureiro, lardo do Marquez de Tancos, ruas
do Milagre de St® Antonio e de S Bartholomeu, indo findar
no largo do Chdo da Feira, emquanto ndo estiver abertaa co-
municacdo do lardo do Castelo para o lardo do Menino de
Deus, onde definiiivamente deve terminar.

Caminho de Ferro de Leixoes.— Por despacho minis-
terial de 10 do corrente, foi nomeada uma comissdo de engde-
nheiros, composta dos srs. Jodo Pedro Tavares Trigueiros,

director da explora¢do dos caminhos de ferro do sul ; conse-

Iheiro Augusto Cesar Justino Teixeira, director da exploracéo
dos caminhos de ferro do Minho e Douro ; e Antonio Ferreira
de Araujo e Silva, director das obras publicas do districto
do Porto, afim de que, examinando o caminho de ferro de
Leixoes a S. Gens, informe se esta via péde, sem inconve-
niente, ser utilisada pela Companhia do Caminho de Ferro do
Porto a Povoa e Famalicao, no servigo de passagdeiros paré
Mattosinhos e Leca, nos termos das condigdes de licen¢a da-
tada de 16 de novembro do anno passado.

Nem parecia a mesma pessoa
preocupada.

Facilmente conseguiu saber ali a
morada de syg mulber, e fleugmati-
camente para ld se dirigin.

Bateun 4 porta.

Que se ird passar?

—Quem bate? pergunta uma criada,

— Captain Smith.

A creada procura a senhora, que se
encontra fazendo a sua ¢fpiletter, e diz:

— Minha Senhora: esta ali o fgin
de Semide], ..

— O fain de semide, confesso que
ndio conhecgo.

~—Mas é pessda bem oumal vestida?

Eu ndo sei minha senhora, mas vou
ver disse dirigindo-se de novo 4 porta.

— E’ bem vestido e parece ¢¢g-
mone»,

— I&’ tola, a raparigal

— Manda-o entrar para a casa de
jantar.

Smith entra e uma das suas jd
poucas preocupacdes foi olhar as
fotografias, que na mesma sala esta-
vam dependuradas na parede.

- Véem-se fotos de amigos intimos
de Smith.

Num repente Mrs. Smith entra na

sala e dd de cara com o seu primeiro
marido, que considerava morto e
que n’aquele momento dele se nio
lembrava,

Explica¢des e uma certa confusio,
que em breve se desfaz,

Nido se pode prever agora o dia-
logo travado entre os tres persona-
gens, porque o terceiro nido se fez
esperar, mas calcula-se e o leitor
facilmente compreendera.

O Capitdo Smith teria dito: fime
is money. Todos compreenderam o
que se tratava, e, acima de tudo
estava a grande verdade — o peor 6
que Hipolito Silveira niio se confor-
mava com a soluglio pratica e rapida
de Smith.

Mas. ., _

Mas, a pouco e pouco se foi en-
trando dentro da razllo e, apesar,
de bem custoso a convencer, Hipo-
lito Silveira, foi concordando ¢ de-
pois, praticamente resolveram a
questdo em que so viam envolvidos.

Passadas horas os dois esposos e
a esposa tomam um feq em familia.

Repentinamente o nosso compa-
triota levantou-se, depois de podir
licenca. |

?

Unm tiro ?

Um suicidio ?

Um- gesto louco seria talvez o re-
mate tragico desta histéria ?

Mas néio, Hipolito voltou e notou
(que 08 esposos conversavam natural-
mente.

Alguns calalrios a ponto de ver
aproximar-se de uma sincope.

Nada, .,

Acordaram, friamente e sem dis-
cussdes, que o capitdo Smith passava
a sor hospede de sua mulher, demo-
rando-se na ilha misteriosa, no Fun-
chal, algum tempo. :

Passaram-se os mezes combinados
6 Smith embarcou com a esposa para
Inglaterra. O segundo marido,depois

.4

deter liquidado o recheio da sua casa,

partiu tambem para Londres.

Um processo do divoreid, rapida-
mente poz termo aquela situagdo
equivoca e embaracosa dos dois ma-
ridos, voltando a esposa de Hipolito
Silveira, perante o mundo e perante
alei, a ser novamente Mrs. W. Smftll-

Termina aqui a historia veridica,
para ficarmos convencidos que t0°
dos vivem ainda muito felizes.
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

MULHERES E MODAS

CABOU-SE o verdo e algnmas damas ainda se espreguicam
nas praias fingindo apanhar banhos de sol, para se poderem
exibir com os seus fatos de banho, que sd@o um encanto de nudismo,
As mulheres perderam a cabeca com os novos maillots, e ou-
tras hd que nem isso mesmo vestiam, conlentando-se sé com as
cuécas.

Antigamente o que obrigava as damas a darem saltithos
eram as modas e os pozes. Apareceram depois as pinturas, os cds-
meticos, as pulselras nas pernas, a meio dos bragos, elc, etc. Mas,
tudo isso se tolerava e estava dentro da béa doutrina e da de-
cencia. Hoje tudo acabou. A dama «chic» perdeu a vergonha e foi
praticar nudismo para a praia de tal e de tal. Os lambigoqueiros
andam de nariz no ar a vasculhar todos os cantinhos onde possam
observar algum corpo esqueletico, que ande por ai a fazer reclame
d fome na Russia.

Agora para se entreferem no inverno vem a nova moda das
pinturas e de novo o0s cosmdticos.

A mulher moderna, segundo a analise recentemente efectuada
pelos principais especialistas do ramo de cosmélicos da cidade de
Nova York, deve usar todos os vinte cosméticos que foram apro-
vados pela maioria dos analistas porque a outra parte queria que
fossem trinta.

Chegou-se ao apuro de que a mulher precisa dos virte boides
de cébo para toda se untar, ndo servindo as potreias que os dro-
guistas falsificavam do que resullou perderem a sua cotagdo.

Os bo.des custam aproximadamente 5 a 8 escudos cada, isto
calculando o franco a 1820, ¢ o ¢haton» mudou um pouco de cor
alirando assim mais para o rixo.

O cabelo pode ser pintado de azul ou encarnado, conforme
0 desejo da dama, mas toda a que transpirar ndo pode pinta-lo
de encarnado para ndo acontecer o que acontecen agora em Paris
a Madame Cuatres que o tendo pintado dessa c¢or e ndo sendo a
tinta de boa qualidade, com a_transpiragio caiam-lhe uns riscos
pela cara dando origem a que wm «policenien» lhe observasse qne
estava ferida e que, segundo o regulamento x, tinha que o acom-
parnhar ao posto médico mais préximo. Como a «Madama» recal-
citrasse, foi metida num taxi e conduzida a uma ambulancia, onde
0 médico de servigo verificou que a dama apresentava fractura do
miolo, pois tinha 68 primaveras e a respeito de vergonha e juizo..
nada. Foi internada e, depois de lhe lavarem a cabeca ¢ a cara
posta no olho da rua.

Que fino !...

"Que linda figura fez a «Madama».

Em Franca perdeu-se de novo a cabega.

As damas que a perderam pelas «foiletesv, pelas pinturas e
pelo nudismo, perdem-na agora pelos barbados.

O homem de barba estd novamente em féco na grande roda e
as damas, devemos confessar que sempre tiveram uma certa incli-

nagdo pelas barbatanas, haja em vista a serie d’«Elasv (com li-

cenca) que se apaixonaram pela rica beleza do Landru que com
aquele adorno era um exemplar de grande conquista.

Em Londres aparecen agora uma menina dos seus 58 anos
que se dedica, bar processos modernos, a dar a cada um a cdra
que mais se aprecie.

Entre as figuras que mais facilmente pdde exercer o seu mis-
ter conta-se a Greta Garbo, Ramon Novarro, Chevalier, elc.

Isto so visto.

Se cd descobrem que existe uma dama com esse grande pri-
vilegio, certamente os cinéfilos de ambos o0s sexos vao busca-la de
avido para’satisfazerem os seus caprichos.

O que esses pintasilgos cinéfilos e essas vaidosas gar¢as nao
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sdo capazes de fazer ¢é o que fizeram as mulheres do Pardguai
que tiveram wm nobre gesto, exemplar em todo o mundo.

Por ter tomado bastante incremento o conflito boliviano-pa-
raguaio as mulheres provocaram uma granie manifestagdo femi-
nina e enviaram ao presidente da republica do sew pais uma peti-
cao coberta por centenas de assinaturus, solicitando autorizacdo
para constituirem batalhdes feminimos.

Diz um jornal :

«As nossas avds, dizem elas, serviram antes de nds, no exer-
cito. Algumas, mesmo, conquistaram as divisas de cabo e de sar-
gento. Permiti que nos alistemos como simnles soldados.

Um telegrama dz Nova York acrescenta que ha a notar o
facto de entre as paraguaias que anseiam por tiros, haver mulhe-
res de todas us classes sociais, desde as damas da alta sociedade
ds criadas de servir, passando pelas dactilografas.

Mas ha qualquer coisa na peticdo enviada ao Presidente da
Republica, que ultrapassa os limites habituals do heroismo e que
diz muito sobre o patriotismo admiravel das senhoras paraguaias.
Com efeito, n2sté documento destinado a tornar-se historico, elas
fazem o juramento de ndo usarem «rouge», po de arroz e perfu-
mes, até d libertacdo do territorio do grande Chaco, invadido pelo
inimigo».

E esta?

Que diferenca existe entre estas mulheres e essas damas que
perderam a vergonha e que tiraram o juizo aos idiotas dos ma-
ridos.

Como tudo isto estd diferente.

E’ por elas perderem a cabe¢a que os honens vao fazendo das
suass .
Ora vejam o amor que o americano sr. Davis tinha ou tem
pela esposa que foi acompanhar a bordo dum transatlantico em
que esta devia partir, e depots que o vapor desatracou, uma troca
de adenses se operou entre o navio e o cais de embarque e o se.thor
Davis que agitava freneticamente um lengo vermelho, depois cha-
mou um carregador a quem disse:

— Meu amigo, queres ganhar um dolar ?

— Com certeza, respondeu-lhe esfe.

— Pois bem, toma este lengo e continua a agild-lo até que
o vapor desapareca. Minha mulher ndo tem boa vista e contaito
que ela countin ii ver o lengo tudo estd bem.

E o sr. Davis afastou-se logo, enquanto que, conscienciosa-
mente, o carregador continuwava a sacadir o lengo. . ..

Ora quem desse juizo ds dumas que tudo exageram e obrigam
os maridos a ndo lhes lidar nenhuma.

PORTUGAL-ESPANHA

OS francezes decididamente ndo sabem deografia. E’ rato
o dia que ndo aparecem por todos os lados cartas e jor-
nais com o Lisbonne-Espagne e o Portugal-Espanha.
Lembrou os «Ridiculos» e muito bem que aqueles cava-
lheiros se ndo lembram do frete que fizemos na Grande
Guerra! .. ' ;
Sédo tdo esquecidos, ..
E que idiotas os da Companhia Franceza de Turismo que
ndo-sabem que os espanhois s@o di 14 e os portugueses de cd...

AINDA O V CENTENARIO

AQUELES meus patricios acoreanos perdem &s vezes a
cabeca. Ora imadinem que um doutor linguareiro que se

péla por impingdir discursos de duas e trés horas, se lembrou
de dizer que era tambem descendente do Frei Gongalo Zarco.
Isto passou-se na Ilha de Santa Maria aonde pertence o valdoso
doutorzinho e que todos o conhecem.

Para que lhe havia de dar.

Descendente do Frade Zarco.
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Que interessante descoberta feita agora.

Aqu'lo foi lindo, calculem que 86 numa sessdo houve 23 dis-
cursons, (sem reclame ao almog¢o do dr. Ri ardo Borgdes de
Sousa, em que houve 24,) e discursos de meter medo.

Houve menino que gastou quasi uma fortuna a comprar li-
vros sobre os Acdres para poder tirar apontamentos his-
téricos. E ainda bem, porque o nosso bom amigo Gervasio
de Lima, que tanto tem trabalhado na sua vida vai vendo esgdotar
as suas dgrandes edi¢oes.

Mas a respeito de asneiras, foi de pasmar.

Se o sr. Ferreira de Serpa estivesse no «galinheiro» certa-
mente fudia, mas antes agredia com toda a certeza esse ma-
luco que se diz maluco descendente do Frei Gongalo Zarco.

0S MEDICOS QUE HA NO MUNDO

E? exiraordinariamente curiosa a nota vinda a publico da

Associacdo Profissional Internacional dos Médicos, com
séde em Paris, sobre a quantidade de médicos existentes nos
diversos peises:

Fs.ados Unidoes, 92.000 médicos; Alemanha, 42.C00; Ingla-
terra (R. U.), 41.000; Franca, 26.900; Espanha, 23.000.

Nos seguintes paises hd um médico para o seduinte nu-
mero de habitantes :

Austria, 837 habitantes; Espanha, 1.000; Canadd, 1.066;
Inglaterra, 1.079; Hungria, 1.10; Suig¢a, 1.140; Grécia, 1.166;
-Cuba, 1.140; Alemanha, 1.237; Estados Unidos, 1.336; Portudal,
2.333; Dinamarca, 1.346; Holanda, 1.437; Belgica, 1.460; No-
ruega, 1.565; Franca, 1,596; Checo-Slovaquia, 1.166; Uruguay,
1.166; Suecia, 2.660; Brasil, 2.666; Rumania, 2,879; Bulgaria,
2.900; Polonia, 3.100; e Yugo-slavia (anteriormente Servia),
3.4£0.

A RUSSIA EM FOCO

O conhecido jornalista russo Antoni Sloninski apéz uma
viagem pela Russia Vermelha, conta numa revista lite-

raria de Varsovia algumas das impressdes que colheu durante

o longo trajecto que la fez. :

Depois de varias considera¢des que ndo interessam neste
momento para nés, refere-se aos escritores e jornalistas, di-
zendo que uns e outros desde que gozam do agrado do regime
alcangam fabulosos ordenados.

A imprensa soviética ndo tem seccdo de casos de rua ou
de crimes. Dos tribunais s6 fala quando de um ou outro pro-
cesso escandaloso. Contemplado no seu conjunto, o jornal
comunista faz pensar num boletim de qualquer sociedade in-
dustrial. O espago ocupado, na imprensa do ocidente europeu,
pelas campanhas, pela politica, pelo teatro e pelos anuncios
é preenchido, entre os bolchevistas, por descri¢des da vida
economica. Em vez de retratos de actrizes e de assassinos,
as colunas dos didrios sdo lardamente animadas pelas fotos
dos «ondarniks», ou sejam 08 operdrios que mais se distinguem
nas «brigadas de choque» destinadas voluntdriamente, 4 exe-
cucdo das partes mais dificeis ou custosas do plano quinque-
nal. Eles sdo os herois modernos do trabalho. Ndo ha numero
de jornal que ndo abunde em citacdes de Lenine e de Staline,
A moda das citacdes pedou de tal maneira que de citagdo ser-
vem quaisquer palavras isoladas como, por exemplo : - «Avan-
te ! — disse o camarada Lenines. «Ndo recuaremos ! — disse o
camarada Kalinines, etc,

Querem mais e melhor ?

s .= *

MOSCOVO, 23 de Setembro — O dovérno sovietico re-
solveu expulsar do territério da U. R, S, S. miss Clyman, de
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28 anos, natural do Canadd, e que hd quairo anos exercia na
Russia o cardo de correspondente especial do jornal inglés
«London Express». E’ esta a primeira expulsdo dum jornalista
estrandeiro, feita pelo govérno russo.

Miss Clyman é acusada de publicar, no referido jornal,
noticias tendenciosas e provocadoras dcérca das colénias pri-
sionais russas e da falta de comida em Ivanovosnhbhnsk. -
(United Press).

CASAMENTO COMPLICADO

NO sul da Franc¢a deu-se ha tempo um duplo casamento de

amor; pae e filho desposaram uma mae e sua filha. Tudo
isso teria sido infinitamente banal se o pae ndo tivesse casado
com a filha da mulher de seu filho. E daqui resultou uma nas-
cente complicagdo de parentesco. O pae fica convertido em
genro do filho e, pelo seu casamento, em avd e cunhado dos
filhos de seu filho. Por seu lado a mae fica sendo, ao mesmo

tempo, a sogra e a nora do pae. E o filho que é sogro de sed

pae serd seu avd e também o avd de seus irmaos.

A filha serd sogra de sua mde e sogra e nora do marido
de sua mae e ainda avé de seus irmaos.

Os filhos da mae dela serdo cunhados do avd e tios de
seus filhos.

E facil de prever que as reunides desta familia serdo assds
complicadas, devendo ser bastante arreliante a circunstancia
de ser-se irmdo do avd ou irmdo da avd. E as questdes de

heranca deverdo ser terriveis, mesmo para os agentes do

fisco, os quaes perderdo inutilmente o seu latim.

NOVOS MANDAMENTOS

RECORTADOS pelo «Diario de Lisboa» e publicados no
mesmo jornal, transcrevem os jornaes da provincia,

fazendo n6s 0 mesmo, estes novos mandamentos.

«1.— Amar a Deus e a Pidtria— o primeiro para ser
humilde e a segunda para ser grande.

2.9 — Considerar os outros povos como amigos, quando
eles sejam dignos dos sentimentos que nos honram.

3.°— Ndo acreditar nas grandezas passadas, sendo como
incitamento as grandezas futuras.

4, — Lér os «Lusiadas» ndo com um livro, mas como um
principio eterno de acg¢éo.

5.° — Nunca imitar nem copiar o estranjeiro, mas somente
aprender com ele a arte de desenvolver o nosso proprio

© espirito.

6.° — Combater a ignorancia do povo, como se combate
uma epidemia, uma inundacdo ou um incéndio.

7.° — Desprezar a retérica que se aproveita da creduli-
dade dos humildes para os escarnecer.

8.0 — Estimar os homens, detestar o érro, a mentira, ©
6dio cedo e a violencia brutesca.

9.0 — Aplaudir os que lutam pelo bem comum ou se sacri=
ficam por causas justas.

10.° — Proteger os fracos e resistir aos fortes, quando
estes ndo respeitem o bem e a equidade.» |

SOMA E SEGUE...

OTA-SE logo que
dos pelos automoveis, camionetes e outros transportes,

que, exaderando a velocidade vdo dando que fazer aos funcio=

se trata de candieiros derruba-

narios da Camara Municipal de Lisboa que ndo teem m#os &

medir.

De 1 de Janeiro a 31 de Julho do corrente ano foram der”
rubados e avariados perto de 900 candieiros, resultado este
de acidentes motivados em grande parte pelo excesso
velocidade dos'automoveis,

Desde 25 de Agoslo findo até 14 de Setembro foi de 9 °’
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" numero de candieiros da iluminagdo publica derrubados e ava-

~ riados na cidade.

E prossedue, encarni¢ada, a duerra aos candieiros.

A Comissdo Administrativa da Camara Municipal de Lis-
boa oficiou ao sr. Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes pedindo que pelo Conselho Superior de Viacdo sejam

~ adotadas ridorosas medidas tendentes a terminar com seme-

-:‘ - lhantes abusos, pois agora jd ndo lhes chegando os candieiros

~  atiram-se 4as inofensivas arvores.

Mas ficamos 4 espera de resolu¢des convencidos que:
Soma e sedue...

. TESTAMEN TOIS_ CURIOSOS

M agente de bolsa, falecido, deixou o seguinte tesia-
mento: ‘

. «A meu filho deixo o prazer de ele mesmo trabalhar e da-

- nhar para si e seu sustento. Durante 25 anos juldou ele que

. esse prazer era 86 para mim, Vivia muito enganado.

«A meu criado particular deixo os vestidos que ele me
~ roubou durante longos anos. Lego-lhe igualmente o meu sobre-
- tudo de pelissa com que se adornou o inverno passado du-
~ rante a minha ausencia.
P «Ao meu «chauffeur» deixo os meus automoveis. Estra-
~ dou-os quasi completamente. Que tenha, pois, a consola¢éo
de acabar o que com tanta habilidade comegou.
: «Ao meu socio dou o bom conselho de procurar quanto
~_antes um homem inteligente que vd ocupar o meu logar, se

 quere que tudo lhe corra bem.»

R Foi assim que fechou o testamento. E' que ele j4 tinha
~ distribuido toda a sua fortuna pelas obras pias, ndo sucedesse
~ que os seus herdeiros fossem queima-la em rixas, como tantas

. vezes sucede,

Em Nova York uma dama deixou perto de 400,000 francos

~ aos seus datos.

3 Os herdeiros de dois pés protestarem por acharem a de-

~ nerosidade excessiva e impugnaram o testamento que de nada
- Ih’es serviu,

- . O Tribunal, porem, achou o legado em boa ordem e os
- datinios ganharam a demanda.

Ndo foi necessario testemunhas.

Ndo admirava porque recentemente um cavalo serviu de

- testemunha num processo contra o seu dono.

Foi o caso qua o juri da cidade norte-americana Détroit

- citou como testemunha num processo contra um individuo, o

,." proprio cavalo pertencente ao acusado.
O proprietdrio foi denunciado 4 policia por infligir maus

~ tratos ao cavalo: e aquele para se justificar alegava que o

~ animal ndo estava suficientemente domesticado, e que s0 lhe

4 _. obedecia quando o castigava severamente.

Segundo o dono alegava, o animal era tdo mal educado
que nem sequer agradecia as ternas caricias com que fre-
- quentemente o queria obsequiar. O juiz ordenou entdao que o
cavalo fosse levado 4 sua presenca para ver se dava mostras
de indocilidade. E vdo agora os leitores vér o que € a tdo

. @pregoada nobresa cavalheiresca dos cavalos. O cavalo em

questdo testemunhou contra o préprio dono, que foi condena-

- do severamente, deixando-se acariciar por todas as pessoas

~ presentes, dando mostras de contentamento e gratiddo. Assim
o . foi o proprio animal a mais eloquente testemunha contra o seu

* ,dono.

. ELECTRO-LUX

s 'POR nos vir parar ds mdos, e por acaso, lemos hd dias a
2 curiosa e interessanie noticia num jornal da provincia

~ que passamos a transcrever :
 (ELECTRO-LUX - Conforme jé noticidmos ¢ inaugurado

Nl y
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--"lo préximo dia 1 de Outubro, o novo estabelecimento de ven-
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das de diversos artidos de electricidade, que tem adquirido
dos melhores fabricantes, a pre¢cos de concorrencia,

A’ nova firma, de que fazem parte 0s nossos amigos srs.
Mario Branddo Soares e José Romana, desejamos que seja
feliz e prospére rapidamente, .

A «Electro-Lux» fica situeda na Praca da Republica.»

Foram infelizes os componentes da referida firma porque
muito vdo perder com o nome de <Electro-Lux» que usou uma
firma de aparelhos de limpesa, por meio de electricidade que
subtraia o dinheirinho sem a entrega dos referidos aparelhes.

Ndo felicitamos a nova «Electro-Lux» que nos faz lembrar
a horrente figura do Perssone & C.4,

QUAL E MAIS IRRACIONAL?

ONTA o «Correio do Alentejo» que hd dias, n'uma po-

voacdo da Beira Baixa, caiu na rua uma muar de um

carvoeiro e este, furioso, atirou-se sobre o esqueletico animal
dando-lhe algumas dentadas no focinho,

Pobre bésta!...

E’ caso para perguntar com quem se (rata...

A muar que ndo reconheceu o dono, porque se reconhe-
cesse teria atirado com os sapaios ao ar, limitou-se a copiar o
dono e vibrou-lhe duas amorosas dentadinhas no corpo.

Nédo sabemos se fizeram as pazes mas ndo nos custa a
acreditar que ap6z a desordem foram os dois para a cavalari-
ca e ld estdo juntinhos a devorar aquela palha enfardada que
bem mal empregada € para o dono.

Pobre béstal. ..

Mas ndo fiqué o nosso colega pesaroso com a estupidez
do carvoeiro porque aqui préximo de Lisboa, aqui em segdre-
do, no logar do Sabugo, um homem que goza de uma grande
considera¢do queria matar um burrico que nascera, por ndo
ter saido uma Ela.

Portanto, com estes animais ndo merece a pena perder
tempo.

E «BUCHA»> COM CERTEZA

CONTA' um jornal da pro;;incia que na Alexandria um rico

nedociante drabe, depois de fechar o seu bazar, dirigiu-
se ao jardim publico, onde se deitou comodamente 4 sombra
duma palmeira. Adormeceu e dormiu regaladamente de béca

~aberta, mas ao acordar verificou que um lardpio lhe havia

roubado da bOca uma bna placa com seis dentes de ouro fino.,

Oh menino isto ¢ demais. .
Ld que se mela uma pequena «bucha» uma vez por outra
esta bem, adora com este tamanho...?

FAMILIA QUE DA ESPERANCAS

EM Metz (Franga) foram presas 16 pessoas da mesma fami-
lia, por mais de 150 crimes, que vao do assassinio mais
cruél ao roubo simples, passsando pelo incendio voluntério.
Sao 240 as testemunhas apresentadas, e 790 os quesitos
apresentados ao juri. '

A FECHAR

U M aviador estava gabando a sua profissdo.

— Até que enfim,— dizia éle, — o homem coroou a sua
obra. Depois de ter conquistado a terra e dominado os mares,
conquistou o ar. No6s, os aviadores, representamos o tltimo
aperfeicoamento da humanidade.

— Quem foi que conquistou o ar? — preguntou um dos
ouvintes.

— Fomos nés, — repetiu o aviador, com orgulho.

— Ah! foram? — retorquiu o outro. Entdo olhe, deite-se
da janela de um quinto andar abaixo e verd quem fica vencedor.
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LINHAS ESTRANGEIRAS

ALEMANHA Devido 4 grande intensificacdo
do trafego automovel, a Direc-
c¢do da Viacdo Ferrea Alemai estd equipando os cru-
zamentos ndo vigiados, com um sistema automatico
de sinalizagdo para evitar com eficdcia os acidentes.
Este sistemd consiste em aplicar nos cruzamentos
de passagens de nivel ndo vigiadas um dispositivo
de iluminag¢do intermitente que sinaliza mediante
uma luz branca, a passagem livre e indica por meio
de uma luz vermelha, acesa e apagada em intervalos
muito curtos, a aproximacio de um comboio. A
mudanca da luz branca em luz vermelha é operada
automaticamente pelo proprio comboio que se
aproxima. Estes dispositivos de sinalizagdo estdo
sendo instalados especialmente nos cruzamentos dos
arredores de Berlim, onde é cada vez maior o tra-
fico automovel nocturno.

— Varias empresas ferroviarias, iniciaram neste

paiz as viagens misterio.

A Direcg¢do dos Caminhos de Fetro de Munich,®

para tornar mais interessantes estas viagens, decidiu
estabelecer uns concursos que consistem, em 0S
passageiros a troco de umas pequenas indicagdes
do local escolhido, adivinharem o destino do com-
boio.

A distribuicio dos premios que constam de bi-
lhete para novas viagens é fzita por um sistema de
loteria. '

ARGENTINA Algumas empresas ferroviarias

exploram granjas agricolas, com
o fim de intensificar a produgdo da terra e intensi-
ficar o trafico com os seus productos.

— Da nova fase que -tomaram as negociagoes

chileno-argentinas espera-se que resulte o restabe-
lecimento do servico no caminho de ferro transan-
dino. O Chile, que tinha imposto tarifas aduaneiras
elevadissimas a alguns productos argentinos, o que
motivou a diminui¢do do trafico ferroviario a um
nivel que nem sequer cobria as despesas do com-
bustivel, propoz a elaboracio dum tratado de co-
mercio entre os dois paises que ponha termo 4
crise e melhore a situacdo economica.

Na Secretaria das Obras Pu-
blicas do Rio Grade do Sul foi
aberto concurso para a construcio e exploragido de

BRASIL

um trecho de linha ferrea que ligard Pelotas aos

municipios de Cangussit a Cacapava. A nova linha
partird de Pelotas, indo entroncar na da Viagido
Ferrea, entre Santa Maria e Porto Alegre. Nesse
percurso atravessard o rio Camaquan, beneficiando
a imensa zona agricola e pastoril do Estado.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O transamericano de Vankou-
ver ao Atlantico, na semana
finda em 14 de Agosto teve uma quebra de receitas
de 466 mil dolares canadianos, em relagio a igual
periodo do ano anterior, data em que as mesmas
receitas atingiram 2.112 mil dolares canadianos.

— Com o fim de ndo agravar a crise do desem-
prego os caminhos de ferro canadianos comegaram
areduzir os dias de trabalho nas oficinas e depositos.

— O relatorio da Comissio nomeada para estu-
dar o problema ferroviario propde a fusio das duas
grandes companhias com o fim d’gsimplicacio deéss
servicos e aumento de receitas.

CANADA

Foi pedido ao ministro das
| Obras Publicas que suspenda
a paragem do servigco da linha de Sevilha a Car-
mona, que tem um deficit diario de 1.500 pesetas,
até que os municipios e entidades interessadas
rateiem entre si o referido deficit.

ESPANHA

EST.”* UNIDOS Uma Companhia ferrovidria de

| Pittsburg, vai por em circula-

cio vagoes de aluminio, pelo que resultard num

combdio vulgar uma economia de 600 toneladas.

Esta economia permitird baixar as tarifas aplicadas
aos combdios de mercadorias.

No dia 13 de Setembro pas-
sado, os engénheiros da Com-
panhia do Norte procederam 4 substitui¢io da ponte
sobre o rio Oise entre Saint Ouent-Amoul e Pon-
toise. Foi uma operacdo interessante feita apenas
em 10 horas, havendo a atender que a velha ponte
pesava 800 toneladas e a nova 1.000.

FRANCA

Os caminhos de ferro nacio-
~nais vido ser entregues pard
exploracdo a uma importante companhia francesa,

URECIA

INGLATERRA De Londres a Edimburgo ha

: 623 quilometros que sio per-

cor.idos diariamente sem paragem alguma, por um

comboio expresso em oito horas e um quarto. E 2

maior distancia em todo o mundo, percorrida sem
paragens.

— O grande projecto da total electrificagio das
linhas inglesas, foi regeitado por se considerar
aventuroso nas actuais circunstancias economicas

— As companhias ferroviarias pediram ao Go0”
verno a sua intervencio no que respeita 4s tarifas
dos transportes por estrada, com o fim de evitar 4
ruinosa concorrencia que estes lhes fazem. f

SUISSA A Sesa, empresa de transportes

automoveis complementarios
dos servigos ferroviarios, mantem 365 carreiras queé
atendem as necessidades de 916 povoacdes.
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ANTONIO CANDIDO

Passou no dia 24 mais um aniversario sobre a morte do grande
orador, figura maxima da pleiade de homens do seu tempo



