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FIGURAS DO PASSADO

ANTONIO SARDINHA

Tendo passado no dia 10 do corrente o 8.° aniversario do

passamento do ilustre escritor e poeta Dr. Antonio Sardinha,
realizou-se nesse dia em Monforte a trasladac¢éo dos seus res-
tos mortais e de seu filho Lopo Sardinha Pereira Nunes da Silva
Lobdo Telo para jazido de familia. Houve missa, em sufragio de
suas almas, na idreja matriz, rezada pelo rev. Joaquim de Jesus
Silva, sendo as encomendacdes feitas pelo monsenhor dr Mar-
tinho Lopes Maia, que era assistido pelo rev. Jzsus Siiva,

SN

Numa das faces do jazido estd esculpido o soneto «Na pe-
dra da campa», da autoria do saudoso poeta.

Entre a assistencia, viam-os os srs. José David Nunes da
Silva, Antonio Manuel Gongalves, Isaias Sardinha, David
Nunes Bayena da Silva, José Nunes da Silva Junior, dr. Vaz
Serra, Mem Vasconcelos e capities Domingos José dos San-
tos Lemos e Anténio Nunes de Andrade, de Elvas; José
Alfredo Sardinha, André Marcéo, dr. Pires Andrade, Cldudio
José de Moura, Silva Pereira, José Berthelot José Maria Pe~
reira de Moura; rev. José de Almeida, Armando Cid, Jilio
Freire, André e Jodo Barradas, José Garcia, José Sardinha e
Joaquim Mariins Percira, de Monforte, e Antero das Neves,

de Assumar.
Monumento Comemorativo da Guerra Peninsular

Mais uma obra concluida e terminada de vez!

EE o monumento da Guerra Penin:ular, que fol solenemente inau-
urado no dia 8 do corrente, com a assisteacia do sr. Presidente da
epublica, Govérno, forcas militares etc... '

Counstitue uma obra de arte de valdr, nflo s6 artistico mas também
nacional, pois que de parceria com o dos mortos da Guerra, Restaura-
dores e o de Afonso de Albuquerque sfio 0s unicos que atestam a vita-
lidade e o esforco da raca nesta Lisboa de marmore e dranito,

Todos nos lembram horas tristes da nossa Pdtria ensanguentada
em lutas fraticidas. !

No préoximo nimero daremos pormenores detalhados sObre o monu-

mento em epidrafe,

’
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Temos na nossa frente o volume Estatis-
Ltica das Instalagoes eléctricas em Portugal, refe-
ridas ao ano de 1931, volume com que a Direc-
¢ao dos Servigos Elécticos contribue para a
ordenacdo sistemdtica da Electricidade no
nosso pais.

E um documento interessante, a tal ponto
que despertou a curiosidade .do préprio mi-
nistro das Obras Piiblicas que resolveu apés
a sua publicagdo ir tomar conta do problema.

Mas, aos caminhos de ferro, a nossa re-
Vista, nio menos interessante é.

Em. Portugal, hd apenas electrificada a
extensdo de linha férrea que vai do Caes do
Sodré a Cascais.

Poucas probabilidades hd de se electrifi-
Car quaesquer outros ramais, nem mesmo o
- liinel do Rossio ou a circunvalacio do Por-
to... O estudo sob o ponto de vista finan-
Ceiro da electrificacio duma linha é de maior
gravidade que a sua solucdo técnica, sabe-se.

E a Estatistica ndo vem tratar do assunto.

Mas, o que pode é avaliar-se por ela como

Portugal, em pleno século da electricidade,

Nas vdrias formas da sua aplicacdo, aproveita
-4 grande fada accionadora. E por ésse bos-
- Quejo tirar conclusdes, se possivel for, do
tuturo dos caminhos de ferro ... no campo
da electrificagio.

Ora, e isto ¢ grave, Portugal ndo consome
4 energia eléctrica que devia corresponder a
SUa populagio, a sua extensdo territorial, a
SUa civilizagio. Mais do que isto: em deter-
Minadas formas de consumo reduz os gas-
tos, A populagdo retrai-se. A crise mani-
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festa-se o que aliaz sucedeu em vdrios paises.

A energia eléctrica aplica-se na ilumina-
¢d0, na trac¢do, como férqa motriz ou na in-
ddstria electro-quimica. '

Na iluminag¢do o CONnsumo desceu; na
traccio desceu levemente; na forca motriz
manteve-se e na .inddstria electro - quimica
dobrou-se a percentagem do ano anterior.

Em 1931 Lisboa consumiu menos 3 milhdes
de kilovatios que em 1930 na iluminacdo par-
ticular e 5,5 milhdoes menos que em 1928.

Valeu para a estatistica ndo ser aterrado-
ra, ter havido grande nimero de vilas e al-
deias que viram comecar a brotar a luz eléc-
trica, o que baixou no total, em todo o pais,
a quebra em relagdo ao ano anterior para
| milhdo de kilovatios.

Em 1931 ndo aumentou o nimero das cen-
trais eléctricas.

A iluminacdo no Porto consumiu um pou-
co mais do que em 1930 mas fraquejou na
traccdo e muito na industria.

Daqui resultou que no final Lisboa veiu a
aumentar o seu consumo total — visto que. a
traccdo e forca motriz aumentou o suficiente
para tapar a baixa do consumo para ilumina-
¢do, e o Porto diminuiu o total de 1931.

S6 20 centrais tém ‘mais de 1.000 KW !E o
consumo especifico por habitante anda pela
4.* oub.* parte do que corresponde 14 fora. ..

em qualquer pais!
# # #*

Flectrifiquémos algumas das nossas linhas

férreas.
O qué? A Electricidade serve para isso?
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A INDUSTRIA DO RADIO
NO S ESTADOS 1N TS

A SUA FPOECA BRILHANTE

INDA que a venda de Rddios possa estar
um pouco reduzida, por se ressentir das
varidveis condicOes econdmicas dos pai-
ses, enfretanto aumentam didriamente as

suas influéncias. E um progresso tio importante que
nem os menores recursos do consumidor nem as
deficiéncias por vezes do fabrico, tém podido fazer
diminuir esta industria que, pela sua novidade e
pela sua importancia, apezar das intimeras contra-
riedades e dificulda-
des a que tem estado

EXPORTACAO DE RECEPTORES DE RADIO

(Nimero de unidades)

Por RAYMOND BRENNAN

novas estagdes transmissoras na Europa e América
do Sul, os fabricantes de aparelho de rddio estio
obtendo um lugar importante no mercado de todo
o mundo. Na exportacido, os fabricantes Norte Ame-
ricanos teem-se mantido firmes, e a despeito das
restricoes da importagdo para a manufactura Norte
Americana esta indtstria, apezar da concorréncia,
aumentou em 1929 e 1930 mais do dobro do que
nos anos anteriores ou seja o ddbro de $22,600,000
e os Estados Unidos
continua a oferecer

sujeita nestes tiltimos -
anos, tem uma ex-
pansdo cada vez
maior, tendo con-

tendo 17,000,000 de
receptores em opera-
¢io dos 37,000,000

quistado j4 um lugar
de honra na vida
didria, como aconte-
ceu ao telégrafo, a

o mundo.

contingéncias finan-

telefonia, e ao frigo-
rifico eléctrico.

A vida interna,
apezar de pelas cir-
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ceiras a que no prin-
cipio esteve sujeita
esta nova industria,
| ela vencerd absolu-

200
cunstancias de mo-

mento, estar um tan-
to reduzida, tem so-

QUANTIDADES POR MILHAR

frido um grande im-
pulso, gracas a ex-
pansio do Rddio e
em cada residéncia

8
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tamente, gragasa con-
corréncia de obser-
vacoes do proprio
publico que d4d oca-
sido a aperfei¢oamen-
tos progressivos. Os
precos também tém

existe um aparelho,
0 que constitue a
melhor das diversoes
e assim é rara a noi-
te que ndo oferega
um valor de divertimento que pode computar-se em
- $100,009, satisfazendo 20.000.000 de ouvintes, po-
dendo ouvir se dpera, concertos sinfénicos, solistas
internacionais, noticias desportivas e até discursos
de grande merecimento e interésse oportuno. O si-
léncio de tantos anos terminou e de repente o Ré-
dio pde a humanidade em comunicacio familiar,
sob uma base igual em todo o Mundo.

A perfei¢do de recepgdo por ondas curtas e com

1926 1927 1928

1999
A importancia da exportagdio feita pelos fabricantes de Radio tem tomado um
certo impulso e assim os 471,659 receprores exportados em 1931 revelam

o aumento desta industria, mesmo neste segundo ano em que a economia
se impoz a todo o mundo.

tido uma grande bai-
xa, cérca de 25 a 30
por cento, venden-
do-se modelos novos
pelo preco de $20,
substituindo-se as baterias antiquadas por aparelhos
providos de todo o necessdrio ao seu fim. Entre es-
tes pequenos grupos o chamado ¢modélo compa-
cto? satisfaz completamente e é bem uma inovacio
significativa do tempo atual, sendo um modélo de
pequeno tamanho, fdcil instalagio e manipulagio,
tendo 4 vdlvulas, poténcia mdxima, e um alto falan-
te dindmico, em um estojo bem construido e que
ndo excede o tamanho duma caixa de charutos. O

1930 1931 19392 %

o melhor mercado,

Nio obstante as

que existem em todo
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Rddio nos automdveis continua ganhando populari-
dade, conseguindo um grande éxito, pois que d4
a0 motorista a faculdade de ao mesmo tempo que
Viaja ouvir os programas que lhe agradam, como se
estivesse em casa.

VENDAS PELOS MAIS ALTOS PRECOS

—

H4 agora uma corrente favordvel para os apare-
lhos de ridio de melhor qualidade e [precos mais
elevados, entre $50 a $200 em contraste com os
Precos baixos que tem prevalecido nos tltimos 2
anos, e que tém causado a ruina de muitos destri-
buidores de Rddio e assim estes estio enfrentando
a crise distribuindo aparelhos de maior prego, me-
lhor qualidade e maior valor, visto que o pitiblico
reconhecendo que quanto melhor o aparelho, mais
dinheiro vale, o lucro daqueles assim, embora em
Mmenores quantidades de vendas, é maior.

Apezar das vendas de recéptores ter diminuido
das do ano passado no territério de Norfolk, atri-
bue-se &ste facto as precaug¢des na compra da parte
dos intermedidrios e assim metcé deste retraimento,
0s seus lucros sdo maiores e os que aféctam os dis-
tribuidores sio menores, pois vio caminhando deva-
84ar. As maiores vendas de rccéptores variam entre
$75 a $100. Os precos, na verdade, desde o ano
'D_assado baixaram cerca de 25 °/°, mas com tenden-
Clas a firmar-se. Tanto os distribuidores como os in-
termedidrios estio convencidos que esta inddstria

Serd uma das primeiras mantendo sempre pregos
Wiiformes.

Poucos Ridios sio fabricados. em Baltimore e

a‘s outras fibricas, produzem restrictamente apare-
Ihos s6 por encomenda. Os distribuidores hoje estio

- angariando menos aparelhos devido A exigéncia da

€ntrega da mercadoria pelas fibricas no prazo de
3(_) dias. Em Baltimore os pregos baixaram também
25 a 30°/, ‘desde a Gltima primavéra e os Ridios
€stdo menos caros que em qualquer outra parte, onde
48 cotaghes correntes estio apréximadamente 50 °/,
Mmenos do que as fixadas no ano passado, estando
Portanto os lucros dos intermedidrios considera-
Velmente diminuidos. Na apréximagio da estagio de
térias, o uso de Rddio terd constantemente maior
€Xpansdo. As receitas geraes sio hoje mais favori-
VEIs, com vendas a prestacdes firmes em virtude das
Condigfes actuais.

Com o poder de aquisicio considerdvelmente
afectada pela tendencia acentuada de baixa, o prégo

de fardo de algodio vale menos $1 do que a cota-'

40 mais baixa do ano passado, e pela pouca espe-
ra“G_a de que a situacio se modifique, o negécio de
t dio ndo apreseata condicdes vantajosas no terri-
brio de Memphis, A ftinica esperanca é que a pro-
Clra de pecas confirme o interésse na bda conser-
Vacq0 dos aparelhos existentes. Os’ distribufdores
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informam que o comércio de Riddio nio estd ao
mesmo nivel do que em igual época do ano tran=
sato, esperando no entanto que uma melhor fase se
aproxime pela necessidade de renovacdo, como
actualmente acontece no comércio de automoveis.

VENDAS TOTAES QUE DIMINUIRAM

DO RECORD DE 1931

Houve uma redugio de cérca de 20 %/ no valor
de fabricacdio e cérca de 40 °/, na producio da in-
didstria de Rddio em Atlanta em comparagio com
os correspondentes nimeros do ano 1931. A maior
procura foi para aparelhos de précos moderados,

- As transac¢des com o0s armazenistas sio favoraveis.

enquanto as efectuadas com os retalhistas continuam
morosas, com tendencia a aumentar as devolugdes
e atrazos nos pagamentos, o que reduz os benefi-
cios.

As condi¢oes da industria de Rddio no distrito
de S. Luis estdo em via de methorar. Existem sé-
mente dois fabricantes de aparelhos neste distrito e
trabalham reduzidamente. Como era de esperar, o
nimero de armazenistas e retalhistas diminuiu. Os
peritos consultados sdo de opiniio que o niimero
de distribuidores neste distrito diminuiu em 10 °/,
no ano passado. Numerosas indicagGes de retalhis-
tas déste ramo de negdcio sio mais ou menos opti-
mistas atendendo a aprdximacdo do Natal. Muitas
companhias acusam uma baixa em dollars no vo-
[ime entre 25 a 40 °/, comparado ao récord de 1931,
enquanto que, as vendas por unidade téem aumen-
tado ligeiramente.

Durante o ano passado as vendas de receptores
declinaram no distrito de Cincinati, mas os pequenos
aparelhos de pregos diminutos tiveram transacgdzs
mais favordveis. A dura¢do maxima de um aparelho
¢ calculada em cinco anos, por isso o mercado es-
pera vir a fazer boas transacgoes.

A maior parte das vendas efectuadas no distrito
de Detroit foram feitas por substituicio de aparelhos.

Uma inexperada modificacdo no gosto do ptiblico
tem sido um factor sinistro que a industria tem que
encarar com a constante reducio de precos, até 4
presente data. Pelos pregos baixos em voga durante
o ano, os fabricantes foram obrigados a fazer uma
rigorosa campanha para cortar os custos. Liquidagdes
em total, continuam devagar.

As vendas pelos armazenistas de Radios em In-
dianapolis durante os onze mezes de 1932, compa-
rados a iguais meses do ano de 1931 demonstram
uma redugio de 34 °/, nas vendas por unidade, e
54 °/, emi volume de dollars. A medida de venda por
unidade é de 31 °/, mais baixo em 1932 do que em
1931. Cérca de 50 °/, das vendas de aparelhos em
1932, foi a retalho por menos de $50, quer dizer
38 °/, nos modélos de $50 a $100 e 12 °/, nos mo-
délos acima de $100. : ' '
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AS PERDAS POR FALENCIA DIMINUIRAM
O ANO PASSADO

A venda de pecas sobreceletes de Rddio, fof mai-
or, tendo aumentado o niimero de novas encomen-
das e transagdes no territorio de Twin Cities durante
a campanha da presidéncia da Reépublica. Depois da
eleicio as encomendas baixaram e era preciso uma
propaganda intensificada afim de conseguir vendas
de receptores no valor de $15 a $20. A procura ge-
ral no presente momento melhorou, devido as férias.
O negécio de Radio decaiu atribuindo-se a ndo ser
considerado um artigo de luxo. Enquanto a indus-
tria estd calma no total, nota-se que a melhor clas-
se de mercadoria € mais procurada, o que era evi-
dente j4 durante os primeiros meses do ano findo.

A procura de aparelhos de rddio teve uma queda
rapida em Portland Ore. e as vendas no presente
momento oiminuiram cérca de 50 °/, de volume na
mesma é€poca 4 do ano passado. A activiidade no
presente mercado tem-se concentrado em tipo mais
barato de movel e modélos pequenos. A medida de
preco éste ano regula a $30 por unidade, contra a
medida de $55 no mesmo tempo do ano passado

As vendas de Radio no Canadd no ano passado,
de acdérdo com a informacido do distrito de Toronco,
tém sido calculados de 15 a 20 °/, mais d'aquelas
feitas no ano de 1931, mas devemos lembrar que
nesse ano atingiu o maximo de vendas. Durante o
corrente ano numerosos fabricantes de Radio tive-

veram grandes prejuizos, resultantes da inundagido’
dum mercado jd carregado de aparellios a precos.

baixos. Espera-se uma redu¢io na producido da in-
dustria de aparelhos, uma perfeita andlise de pos-
sfvel venda antes da fabricagioi afim de beneficiar

o mercado e de ajundar a c¢feat um fiegdcio firme
durante o corrente ano.

Um normal irregular desenvolvimento e produ-
cido de vendas, era evidente na industria de Radio
no distrito de Montreal, antes da queda de 1931.
Desde aquele periodo, uma condi¢cio pouco satis-
fatoria era de prevér. As vendas sofreram uma con-
corréncia intensiva, e quantidades especiais fabri-
cadas para vendas em saldo foram postos no mer-
cado a précos limitados.

O récord de insolvencia da inddstria de Radio
firmou-se para melhdr éste ano findo. Enquanto o
numero de falencias durante os onze mezes de 1932
foi um pouco maior, 180 comparado com 176 pelos
12 mezes de 1931, os passivos resultantes dessas fa-
lencias foi menos de 60.8 °/.. Quer dizer, que as
firmas tanto na manufactura como distribuidores
que faliram durante o corrente ano foram poucas, e
a compilacio especial de insolvencias na industria
de radio, feita por R. G. Dun & Co. mostra que o
total endividado em 1931, alcangou um nivel maximo
de $9.067.804 enquanto durante os onze mezes de

1932 baixou a $3.551.477.

FABRICANTES
ANO NUMERO PASSIVO
12’ I SRR e 40 $3,522,400
G o ) (e W e S ] " 15 4,088,445
OB Ave SV R Ty Sty 21 1,748,995
ARMAZENISTAS E RETALHISTAS
ANO NUMERO PASSIVO
1080 s, e R | $2,071,392
YR T s S R AR 4,979,359
10000 & o T e e s A0 1,802.482

(*) Janeiro a Novembro, inciusivé,

0 QUE TODOS DEVEM SABER

LICENCAS PARA AUTOMOVEIS

A Camara Municipal de Lisboa, publicou um edital, sobre a circue
lacio de automoveis em que determina que os proprietdrios de viaturas
automoveis, devem entregar de 1 a 15 de Janeiro de 1933, na Seccio
dos Impostos e Licencas as respectivas declaracdes com o0s niimeros e
caracteristicas dos vefculos que possuem em servico, em reparagio,
para vends, ou inutilizados, sob pena de quinhentos escudos de multa
por cada veiculo ndio declarado ou falsamente descrito,

A SITUACAO DE OFICIAIS FM
DETERMINADOS CASOS

Vai ser publicado o seduinte deercto:
«Artigo 1,°-0s oficiais que, nos termos da legislacdo em vigor,

devem ter passagem a situacfo de reserva, mas que contem menos de
quinze anos de servico efectivo, terfio passagem a esta situagdo para o

quadro dos oficiais milicianos de reserva,
Art' 2.°-(s oficiais que, nos termos da legislagdo em vigodr, devem

ter passagem a situacdo de reforma, mas que contem menos de quinze

anos de servico efectivo, terdo baixa do servigo militar,

Art. 3."~0Os oficiais que sejam considerados desertores, siio aba~
tidos ao efectivo do Exército na data em que tenham completado o
tempo necessdrio para constituir desercdo, nos termos do artigo 163.°,

do Coédigo de Justica Militar,

§ unico.— Estes oficiais serfio aumentados ao efectivo do Exercito
nas situacdes de actividade ou inactividade que tinham na desercio,
quando se apresentem ou sejam capturados,

Art. 4.°—As disposicdes déste decreto aplicam-se aos casos ainda
nfio solucionados, a partir de 27 de Setembro de 1929, data da promul.

dacdio do decreto n, 17:378»,
EXERCITO E MARINHA

A situagao de oficiais em determinados casos

Vai ser publicado o segduinte decreto :

«Artigo 1.* — Os oticiais que, nos termos da legislacfio em vigdr
devem ter passadem a situacdio de reserva, mas que contém menos de
quinze anos de servico efective, terfio passagem a esta situacfio para o
quadro dos oficiais milicianos de reserva.

Art, 2.' — Os oficiais que, nos termos da legislacdo em vigor, de-
vem ter passagem a situagcfio de reserva, mas que contem menos de
quinze anos de servigco efectivo, terdo baixa do servico militar, ,

Art. 3. — Os oficiais que sejam considerados desertores, sdo aba-
tidos ao efectivo do Exército na data em que tenham completado o
tempo necessdrio para constituir desercfio, nos termos do artigo 165,
do Cédigo de Justica Militar,

§ dnico, — Estes oficiais serdo aumentados ao efectivo do Exér-
cito, nas situagdes de actividade ou inactividade que tinham na deser-
¢do, quando se apresentem ou sejam capturados,

Art. 4. — As disposicdes déste decreto aplicam-se aos casos ainda
ndo solucionados, a partir de 27 de Setembro de 1929, 'data da promul-

gacdo do decreto n.’ 17:578».
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A NAVEGACAO DO PORTO

Mormugito estd ligado com Bombaim ao norte, o
€om  Mangalor, ao sul, por uma linha de navegacio
chamada Bombay Steam Navigation, com a qual a M.
S. M. Ry. tem um contracto para o transporte combi-
lado de mercadorias, de origem indiana. Outra compa-

nhia, a British Tndia Steam Navigation, faz carreiras,

regulares para a Africa Oriental, as quais se. estendem
até Lourenco Marques e Durban.
A navegaciio que freqiienta o porto ¢ priacipalmen-
.18 4 inglesa. Vem a seguir a alemd; e, embora o porto
Seja frequentado pela navegaciio de muitas outras na-
Oionulidudes, a verdade ¢ que o nimero de navios que
- 48 representam é bem insignificante.
Assim, ne ultimo ano, visitaram o porto 172 navios
ASsim distribuidos por nacionalidades :

Navios inglozes ., , .

122 navios
li.)';,'

> RPN L T e ’
S A ADDBaZRE . s 4 > ‘
ot 7% doutros paizes , . 19. *»

——

Wothlv i 2 118 g,

Até  a Yugo Slavia ali aparccen um navio. Dos
Portugueses, nem um |
Nem mesmo para a cabotagem ontre os diferentes
POTtos da nossa India ali temos navegaciio regular, em-
OTa modesta : tudo extrangeiro.
: .E’_ Caso para se dizer que das antigas grandezas ma-
ntf-mﬂs, nem vestigios ali hd. Os restos da nossa epo-
Peia estyg todos em terra.
As relagdes do porto de Mormugio com os portos
¥ Elll‘opa sdo insignificantes. Mesmo antes de decla-
ada; a crige mundial, niio iam da Buropa paraalimais
10 216/ mil toneladas de mercadorias por ano. O

D O

SITUAGCAO ACTUAL

B R0

g b6,

CAMINHO DE FERRO

D E

MORMUGAO

Pelo Coronel de Eng®t LOPES GALVAO

(Conclusio)

maior movimento de importacio é dos portos niio euio-
peus, I deles recebe:se principalmente o carvio de pe-
dra para abastecimento dos navios e do caminho de
ferro, e o petroleo para consumo interno e ainda para
o territorio inglez. A carga geral que o porto recebe 6
de facto insignificante.

A tonelagem exportada ¢ que ¢ importante e é cons-
tituida principalmente por minerais de manganez e por

amendoim.

A exportaciio ¢ feita principalmente para os portos
europeus sendo insignificante a que se faz para os pora
tos nido europeus, devido 4 circunstancia dela ser cons-
titutda principalmente por materias primas para indus
trias que s6 a Kuropa e a America consomem. New-
York, Japlio ¢ Baltimore slio os portos ndo europeus
que recebem maior tonelagem'de mercadoria, mas
mesmo para estes 6 muito insignificante.

Nos uliimos 5 anos o movimento de importacio o

b
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INDIA - Mormugdio — Caes de Ferro
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de exportaciio de mercadoria trocada com portos euro-
peus foi o seguinte :

Carga (toneladas)
Anos dg“ﬁ%{gs Total
Importada Exportada
1927 98 15.634 260,269 276 205
19:8 118 15.917 366.153 5%2.070
1929 130 8.150 397 029 405,179
1930 107 7.257 325,755 535,012
1931 157 10,402 347.166 357.5(8

As receitas e a despesa do porto no mesmo periodo
foram as seguintes : | |

EEELisL e 35
ece o)
1927 8.88.974 4.41 851 4.47.145
1928 11.03. 552 5.98.377 5 04.955
1929 12.21 440 6.99 063 5.22.377
1930 9.57.965 5.47.477 4.10.488
1951 11.10.303 6.42,442 4.67.861

A tonelagem de arqueagio dos navios de longo
curso, que no quinquenio de 1924 a 1928 frequentaram
o porto, é representada pelos seguintes numeros :

Anos Toneladens de arqueacdo
1924 271.831 tcneladas
1925 529,339 »

1926 333 .865 »

1927 453.654

1928 525.296 »

Como se vé, bem modesto ¢ ainda o movimento da
navegacio.

De esperar é que com o augmento de facilidades,
que vdlo sendo introduzidas no porto, ela seja atrahida,
cada vez mais. .

Note-se porem desde 4 que, dada a natureza da
mercadoria importada para consumo da colonia e a sua
insignificancia, a navegac¢llo nacional para este' porto
nao se apresenta com viabilidade economica.

Muito mais importantes sdo as relacdes entre Mo-
cambique e a India e por ahi ¢ que se poderia tentar
uma ligaciio com a navegaclio nacional, mas a discussiio
déste assunto sai fora do ambito déste artigo,

O MOVIMENTO DO CAMINHO DE FERRO

O numero de passageiros itransportados num e nou-
tro sentido, anda 4 roda de 500.000. No ultimo ano, a
exposi¢iio do corpo de S. I'rancisco Xavier, trouxe uo
caminho de ferro uma grande afluéneia de peregrinos,

computados em mais de 30.000 pessoas.
Fraco ¢ o movimento da 1,* ¢classe e até mesmo o

da 22, sinal evidente de que Mormugiio nfio é ainda
hoje uma porta de entrada para a fndia Inglesa. Para
0 ser, torndva-se necessiario que os grandes navios de
passageiros tocassem no nosso porto, o que nio acon-
tece.

O movimento de mercadorias regista ji uma tonela-
gem que anda & volta das 500 mil.

Como detalhe interessante, ha a notar que o movi-
mento em 1931 foi muito maior que o de 1930:

o ¥ | 401.143 toneladas
539.072 >

Bt 1030 S N ss
R -K08Y T s

A crise mundial pouco afectou o porto e o caminho
de ferro.

De 3 ordens é o trafego que por éle civcula: o trd-
fego interno, o chamado trifego combinado e o trafego
de transito.

O trafego interno é pequeno, ndlo s6 pela exiguida-
de do territorio servido (3.399 quilometros quadrados,
menos do que a drea do distrito de Coimbral), como
pela sua fraca valorizagfio econdmica.

O trafego em servigo combinado é ainda mais pe-
queno. O que avulta, principalmente, ¢ o trifego de
trinsito. ' ' |

KKm 1931 os niimeros sio os seguintes :

Trifego interno . . , 47.000 toneladas
trafego combinado 10.957 »
trafego de transito . . 480.388  »

Kis a natureza das principais mercadorias transpora
tadas, com indicagio das suas tonelagens, em 1030 ¢
em 1031, donde se vé que o movimento niio afrouxou.

Tonelagens
Mercadorias

Em 1930 Em 1931
Manganez . el ¥ 3 SR SR SRSy bl 3 1 180,092
Sementes oleadinosas . ., . . 156.599 174.229
Pefetleo. v 5o Tas 0 et 34.5(8 352 438
AIgodd0 . o i e Ve 17.394 11.910
YCoreaes. '« .. % ‘ P 15.148 15.845
OO o5 Lt st i A B iR 8.601 7.183
DM e avt i G Rt i ch 8.80) 8 194
RO 5 7 by gl g X F Ao o o 4.939 5.486
JRGIR. & 7 iy 4.405 4.202

O algoddo ¢ exportado principalmente pelas estagdes
de Gadaz, Bellary, Bagalkot, Bijapur.

['oi nele que se registon a maior quebra,

Tambem diminuiu a exportaglio de cOco que é um
producté de comércio mnacional e qué é embarcado
principalmente em Majordd e Margdio o tambem diminuiu
a exportaciio de jagra.

A exportagio do eromio, o qual vem do Tipur, aug-

mengou; o amendoim, que vem principalmente de Adori
e de Bellary, na India Inglesa, teve um grande aug-
mento como o teve a exportacio de manganez.

|
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INFLUENCIA DO PORTO E DO CAMINHO DE FERRO
NO DESENVOLVIMENTO DO NOSSO TERRITORIO

Se lenta tem sido a acglio do porto e do caminho
de ferro, no movimento de transito do e para a India

Inglesa, nio tendo atrahido, até hoje, como se supunha

6 era de esperar, um grande volume de trafego, pre-
CIS0 6 reconhecer que mais lenta tem sido ainda a accilo

no desenvolvimento do territorio nacional.

Assim, pelo que diz respeito ao trafego de imports-
€40 om servigo interno, regista-se apenas a entrada de

artigos alimentares e de vestuario, como tecidos, ce-

Teaes, acucar, bebidas e conservas. Importam-se gran-

des quantidades de arroz que o territorio podia produzir.
E nido se importa material industrial, ou agricola,

POrque se niio tem estimulado o progresso do territorio.
X a indole da gente e

acedo do clima nio dis- |

Pensa estimulantes. IS c6mo

estes nlio teem sido apli- |

cados, limita-se a exporta- | Tt

40 4 emigracio de gente '

que. alids, tem sido sem-

Pre de utilidade.

Havendo no paiz exce-
lentes ma deiras para cons-
tracedo o decoraciio, como
O caju e a teca, nilo se re-

desses productos. :
'Ex])ortmn-se al guns
fructos o sal, e pouco mais,
Nio admira por ‘isso,
QU0 haja um grande desi-

v v‘{-X.?&‘f‘“ﬁ"q‘..ﬁsr-;‘tws-ﬁ-““ AT
I e

TR,
J;.;u. —

INDIA - Mormugédo visto do quebra mar

quilibrio na balanga comercial, 86 atenuado pelas impor-
tacdes de dinheiro remetido pelos naturais que emigram
em grande quantidade, sobretudo para a India Inglesa
e para Moc¢ambique.

Iiis os numeros comprovativos desse desiquilibrio :

1.273.972 Lbs.
208.033 »
975.939 Lbs.

[mportagdes em 1930 . . .
Hxportaghes: & .o Sy i .
Deficit comereial, .,

Em todo o caso, comparando estes numeros com 0s
que representam o movimento comercial da metropole,
verifica-se que o desiquilibrio, tendo em atengdio a dife-
renca do’ quantitativo da populagiio, é muito menor -do
que aqui.

E 14 ha para o compensar um afluxo de capitais dos
emigrantes, que hoje a
metropole falta.

Mas se isto é assim,
0 que nio serd no dia em
que, despertadas as ener-
gias da populacdo, ela
se lance no caminho dum
integral aproveitamento
das suas riquesas naturais
e das suas possibilidades
agricolas industriais e mi-
neiras ?

A India é um paiz de
tradigdes e a sua popula-
¢lio esta ainda integrada
nelas. Sdo ji poucos, mas
sfio capazes de valer por
muitos.

I M P
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CADERNOS CORPORATIVOS

N S A

S R AN SIS PO PRI P R e e e e

Annuncia-ge para breve a apari¢do de uma revista de
e:T'MOmia social, com o titulo de Cadernos Corporativos,
dirigida pelo nosso camarada da Imprensa Augdusto da Costa.
refeggrQue 0 assunto ¢ de flagr'ante actualidade,. a revist'a
aa @ Vem preencher a nec.esmdade de‘uma actwa' floutrl-
5llf0rme Propaganda dos conceitos economicos e sociais que

am a projectada estrutura da reforma do Estado.

Ag“ardamos-lhe uma longa vida.

DIARIO DO ALEMTE]O

O simpatico jornal Diario do Alemtejo, porta-voz regio=

Sta do Alemtejo, transcreve da nossa seccdo de Ecos &

d::’e"farios, de «Sabel» o curioso eco Pancadas abengoa-
» que agradecemos.

nali

. -

ACTUALIDADES

A antida e conhecida Revista Radio-Sciencia, apresen-
ta-se hoje com o titulo de Actualidades, completamente remo-
delada e com assuntos de palpitante interesse.

Continua a diridi-la 0 nosso amigo Alvaro Conireiras e a
sua redaccdo é na Rua Diario de Noticias, 113.

* * ¥

Adradecemos as transcrigoes feitas nos jornaes Comercio
do Porto, Jornal de Noticias (do Porto), A Voz e Diario do
Alemtejo dos nossos artigos publicados no numero do dia 1

do corrente, s
» L d L]

Tambem agradecemos ao nosso brilhante colega Brazil
Ferro-Carril a transc¢ri¢éo do artigo do nosso distinto colabo=

rador Coronel Lopes Galvdo intitulado Projecto de uma nova
via ferrea em Africa bem como & Revista Tecnica o artigo e

gravuras que publicamos a pdginas 51,

L R

Da Revista- Americana Dun’s Review que se publica em
New York, irascrevemos o artigo intitulado A" Industria do
Radio nos Estados Unidos, da autoria do sr. Raymond Bren-
nan, por o acharmos bastante curioso e de oportunidade.



A IMPRENSA DO FUNCHAL
APOIA O TRABALHO DE
ENGENHARIA PORTUGUESA
NAS OBRAS DO PORTO DO

FUNCHAL

A Ilha da Madeira comeca a melhorar
e a ser olhada com certo interesse, gracas
as pessoas que estio ocupando ali os
- postos de comando, ndo perdendo uma soé
Jornalista Reis Gomes (fithio) oportunidade para desenvolver e fomen- Jornalista Baptista Santos

tar o turismo na linda terra portuguesa.
Estdo em verdadeira actividade as obras do porto tendo jd sido langados ao mar 4 blocos, medindo

cada desanove.metros de comprimento, desasete metros e meio de largura e nove metros de altura com

um pezo superior a duas mil toneladas.

O lancamento do quarto bloco, fez-se na Pedreira dos Franceses, sob a direccio dos engenheiros da
g "

companhia adjudicataria da importante obra, do engenheiro director da Junta Auténoma e professor da

Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, sr. Rodrigo Guimaraes, que mereceu do sr. gover- =
nador civil as melhores felicitacdes. Uma vez na dgua, o bloco foi rebocado para a baia pelos vapores
Dekade, Cory, San Jodo e Santélmo, tendo ficado definitivamente no lugar destinado, pouco depois de

trés horas de trabalho.
O acto do lancamento do bléco chamou ds imediacdes da Pedreira dos Franceses muita gente, bem

como 4 Estrada da Pontinha e imediacoes, donde melhor se podia observar a condugio e o assentamento

do mesmo.

Brevemente deve ser lancado o quinto bloco cujos trabalhos de cimento jd vdo bastantes adeantados. _

O sistema de construcio adotado nas novas obras do caes do Funchal, representa um exito bastante

grande que honra a engenharia portuguesa, ali bem representada pelo ilustre engenheiro Rodrigo Guimaraes. 1

FUNCHAL- Vila de Camara de Lobos
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Sedundo um artigo do Enyg.® D-, E H .

DQUIRIU até adora a Reichsbahn 60 automotoras

~com moiores de combustdo interna, para o frans-

porte de passadeiros, assim como trez automoto-

; ras para o transporte de mercadorias, aproveitando
Simultaneamente os prodressos feitos nas construcdes de
Carrosseries, de motores e da transmissdes. Quanto 4 con-
Cepgao das carruagens surdiram varias dificuldades, que fo-
"am dominadas pela
Intima Cooperagao
€ntre a Reichsbahn
€ 08 seus fornece-
dores, Para poder,
€M casos de grande
dfluencia de passa-
geuos. levar a rebo-
que carruadgens das
antigas construgdes,
83 automotoras re-
Ceberam um chassis
relativamente forte,
€ as mesmas insta-
lagdes de freio e de
ga_nchos de reboque,
tais como as antigas
Carruagens, Porcon-

da necessidade e
tendencia de reduzir
O mais possivel o
58U pezo, as auto-
'::u;;:i:iﬁs todavia ,ficaram- assaz pesalas, especia.lmenie em
d eracdo da potencia dos motores entdo disponiveis,
cgn:;ﬂngira que a aceleracdt e a velocidade medie, que se

S€duin alingir, eram relativamente reduzidas.

Tendo-se conseduido recentemente o desz2nvolvimento

d i Wi ;
& Construgao de carruagens especialmente lideiras, a Rei-

c : .

RZSbah" Aproveitou de seguida este progresso e, de comum

raol‘do com as casas construtoras, fez construir automoto-
S ligeiras, que possuem um pezo total consideravelmente

. “ -
ferior ao pezo das antigas carruagens. Egualmente as fa-

r : i
aeiCGS Construtoras dos respectivos motores conseguairam
Ensiveis prodressos, do que aproveitaram éstas novas auto-

Motoras,

Em geral desenvolveram-se quatro dgrupos de automoto-

- rag : i : REL
”2"”&3, quer dizer: antomotoras a dois e a qualro eixos

ferro.

z:"mﬁ 88 linhas sEcundarias; automotoras a qll.‘ltr.o e.ixos

s amﬁtores de 500 a 400 H P para as linhas principais; e
utomotora rapida para velocidades muito elevadas.

A Qonstrucﬁo d’uma automotora, destinada ao servigo

Viario, nao ¢ tarefa facil para o especialista, visto

. u / . . .
due a Carruagem deve adeptar-se o mais possivel ds varias

o
s ondicdes do servigo. Egualmente deve poder transportar

,a & . . ¥
digens, correio, como tambem, em caso de necessidade,

..‘ " !

Progressos nos Caminhos de

~ AUTOMOTO

A nova automotora rapida no trajecto entre Berlim e Hamburgo. A velocidade atingida

é de 150 quitometros hora. A distancia de 286 quilometros entre Berlim e Hamburdo foi

percorrida em 2 lhoras e 21 minctos. A presente fotodrafia foi tirada d’um avido que
acompanhou o comboio,

RAS

FUCGCHS

mercadorias ligeiras, como vasilhas de leite, etc.. Além
d’isso, a construcdo deve ser ao meésme tempo ligeira e ba=-
rata. Conseduiu-se as necessidades indicadas, alargando
uma das cabines de condutor, para obter um compartimento
para as badadens, que, por meio de bancos dobradicos, tam=
bem se pode usar para o transporte de passageiros.

Devido ao equipamento das automotoras, adquirides até

agora, com epare-
lhos de freio e de
reboque de constru-
¢do normalizada, o
pessoal ferro-viario
deixou-se tentar, em
dias de afluencia de
passagdeiros, atre-
lando ds eutomoto-
ras mais das aanti-
das carruagens, pro-
vocando frequente-
mente uma sobre-
carga paraosmotores
e transmissdes e
causando assim uma
fadiga do material e
o desdaste rapido
dessas partes.

Afim. de evitar
este inconveniente,
48 novas automoto-
‘ ras foi aplicado um
novo sistema de freios a ar comprimido, de camara dupla e
com atubagem mais estreita, evitando assim que se possam
lidar estas mangueiras com as dos reboques antigos. Desta
forma ndo mais se pode empredar as antigas carruagens
como reboques para as novas automotoras. De resto, as no-
vas teem tampoes e danchos de reboque especialmente leves,
adequados aos esfor¢os exigidos no servigo, permitindo,
em caso de necessidade, o reboque da automotora por qual-

i

quer outro meio de traccéio. Tendo-se mostrado que em dias .

de drande afluencia de passadeiros ndo se pdde evitar
o empredn de reboques, foi preciso construir reboques
especiais para as novas automotoras, adaptando-se a essas
construgdes as mais recentes experiencias feitas na cons-
trucdo ligeira, Em principio é adquirido um reboque para

cada automotora, evitando-se desta maneira uma sobrecarga

para a ultima.

a) Automotoras ligeiras a-dois eixos para linhas secun~
darias : |

Nas linhas secunddrias com um trdfego restrito é sufi-
ciente empredar automotoras a dois eixos e com uma velo-
cidade média de, aproximadamente, 65 quilémetros por hora:
Atualmente estdo em construcéo na «Goerlitzer Waggon &
Maschinenbau A. G.» trés destas automotoras, as quais tém
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motores a gasolina «Maybach» de 100 HP e caixas de velo-
cidade Mylius; outras trés automotoras séo construidas na
casa «Triebwadem A. G.» com carrosseria da «Linke-Hof-
fmann-Werke» e equipadas com motores a dasolina «Vo-
mag», de 130 HP. Essas automotoras tém duas cabines de
condutor, das quais uma € alardada para poder receber ba-
dadens. Além disso estd-se fazendo uma experiéncia com
duas automotoras iguais, também de construgdo lideira,
equipadas com moior Diesel « Daimler-Benz», de 120 HP e
com transmissdo elétrica sistema Gebus da «Siemens~-Schu-
ckert-Werke». Estas automotoras terdo 45 lugares de 3.7
classe e um péso aproximado dé 12,5 toneladas. A sua velo-
cidade € de 65 quilémetros por hora,

Para estas automotoras ligeiras desenvolveu-se um re-
boque ligeiro com dois eixos e com um péso de 10 toneladas,
contendo 44 lugeres, sentados.

Seguindo as recomendacgdes feitas pela casa «Henschel»,
de empregar para as automotoras «chassis» iduais aos usa-
dos nas caminhetas grandes para o transporte de passagdei-
ros, foram encomendadas trés automotoras a essa casa
construtora, com duas cabines de condutor nas suas extre-
midades, 54 lugares sentadoss,sendo equipadas com moto-
res de 100 HP. .

b) Automotoras a quatro eixos para linhas secunddrias:

Para as linhas secundérias com um trdfego maior, cons-
truiu-se uma automotora ligeira a quatro eixos com motor
Diesel Maybach de 6 cilindros, de 175 HP, caixa de veloci-
dales Maybach. A vélocidade mdxima é de 80 quilémetros
por hora, permitindo assim empregar estas automotoras
também com bons resultados em linhas principais. A auto-
motora tem 8 lugares sentados, de 2.* classe, e 55 lugares
sentados de 3.2 classe, assim como um largo espacgo para o
transporte de badagens. O seu péso normal (antiga cons-
trucdo), de 40 toneladas, foi reduzido a 31,5. Trés destas
automotoras séio construidas pela «Wagdon & Maschinen-
bau A. G.», que é também a autora das carrosserias, sendo
outras duas construidas pela <Eisenbahn-Verkehrsmittel
A. G,

Também para essas automotoras foi construida uma
carruagem de rebnque com 90-lodgares sentados, que tem
um pezo de 17 toneladas.

¢) Automotoras patra as linhas principais:

Tendo a Maybach-Motorenbau de Friedrichshafen cons-
truido um motor Diesel de 410 H P, especialmente adequado
para automotoras, resolveu-se entdo a construcédo de auto-
motoras Diesel de drande rendimento para as linhas prin-
cipais. Por consequencia foram encomendadas 4 «Eisenbahn-
Verkehrsmittel A. G.» trés automotoras a quatro eixos, com
motores Eiesel Maybach. Este motor Maybach, agregado a
uma geradora, estd colocado n'um dos bogies. Os dois eixos
do outro bogie sdio comandados por electromotores, colo-
calos suspensos. A respectiva instalacdo electrica foi for-
necida pela «Maffei-Schwarzkopf-Werke.» A automotora foi
construida para uma velocidade de 90 quilometros por hora,
possuindo 16 logares sentados de 2.; 56 logares sentados
de 3." classe e um largo espaco para o transporte de baga~
gens, No entanto o seu peso total de 5) toneladas € ainda
relativamente elevado.

Tendo-se, porem, consedguido para as automotoras men-
cionadas nas alineas a) e b) uma consideravel reducédo de
pezo na parte da carrosserie, de futuro empregar-se hd os

mesmos principios de construcd@o para as automoras gran-
des, de molde a obter assim uma reducdo de 5 tolenades

pelo menos. ’
' d) Automotoras rapidas :

A Reichsbahn, na inten¢do de melhorar o seu trafedo,
ndo deixou de cuidar do aumento tambem da velocidade dos
seus comboios. Assim fez construir uma automotora rapida,
que possa manter uma velocidade media de 150 quilometros
por hora, mesmo com forte vento coutrario ou lateral, A

automotora foi desenhada como carruadem dupla. As duas
partes desta carruadem assentam com uma das suas extre-
midades sobré um bogie de 3,m50 de distancia entre os eixos,
e no meio sobre um bogie «Jacobs» comum, sendo ligadas
entre si por um folle. Um motor Maybach de 410 H P, junta-
mente com uma deradora, é colocalo em cala bogie nas
extremidades. A corrente produzida pelas deradoras é con-
duzida a dois electromotores, eolocados suspensos, que
acionam sobre os eixos do «Bogdie Jacobs» no meio da car-
ruagem.

Szndo em velocidades tdo elevadas a resistencia do ar
a maior de todas as resistencias, € de drande importancia
dar 4 eutomotora uma forma exterior, que diminua o mais
possivel a resistencia do ar. A nova automotora foi dado
um molde aerodinamico. Para conssguir éste fim conc-
truiu-se a carrudgem o mais baixo possivel, com os dois
lados frontais arredonlados e o teto liso abaulado, sem
quaisquer superestruturas. Esta férina mais vantajosa foi
encontrada ap6s varios ensaios e experiencias com diferen-
tes modelos de automotoras no canal de vento da Sociedade
Luftschiffbau Zeppelin de Friedrichshafen. A carruagdem
tem um compartimento para badadens, 102 logares senta-
dos e dois W. C. A metads da carruagem destina-se para
passadeiros fumadores e outra metade para os ndo fumado-
res. Afim.de crear uma impresséo de maior comodilede, os
diferentes compartimentos deixaram de ter paredes altas
de separacdio entre si. Fgualmente foi instalado no meio da
carruagem um buffet, onde sdo servidas bebidas e carnes
frias. A carruagem dupla tem um comprimento de 42 metros
e um péso de 77 toneladas.

NOTA DA REDACCAO-O artigo acima reproduzido toi escrito
ha mais do que um ano por um Director dos Caminhos de Ferro de
Reich (Reichsbahn-Alemanha), encarregado especialmente do estudo
do problema de automotoras para o servico ferro-viario, Entretanto
este vasto problema, destinado a dar uma nova propulsdio d vida ferro-
viaria, parece ja ter saido da sua étapa de estudos e ensaios e tomado
um aspecto mais adiantado e compieto. Pois, ndo s6 a Reichsbahn, a
maior entidade entre as Emprezas ferro-viarias do mundo, mas sim
também outros paizes encdrdaram a parece’ que solucionaram o novo
problema, A uma sé fdbrica, & firma Maybach, acima vdrias vezes
mencionada, foram cncoméndadas pela Reichsbahn durante o ano pa.-
sado as instalacbes de forca motriz para nfio menos do que 23 novas
automotoras (20 Motores Diesel de 175 HP com transmissiio mecanica
e 5 mojores Diessel de 410 HP com transmissdo electrica) e-ﬁr,los Ca_
minhos de Ferro da Beldica outras 14 intalagdes, Esta titima instituigao
também resolveu usar-ie d'este novo meio de transporte, depois de

experimentado os variossistemas de motores e de transmissdes, Nos =

paizes do Norte de Europa, ondé a tracgdo ferro-viaria por motores
estd introduzida desde ha alguns anos, as automotoras estdo ganhando
cada vez mais importancia. Na vizinha Espanha procedfu-sé a uma
experiéneia assaz interessunte, transformando duas carruagens e um
fourgon n'uma automotora, colocando no fourgon, que fica entre as duas
carruagens, um motor Diesel Maybach e a réspectiva transmissio
mecdanica,

Sedundo as ultimas noticias, que nos chedaram da Alemanha, a
automotora ultra-rapida, & qual o artigo acima reproduzidq se
refere na sua atinea d), encontra-se desde hd poucas semanas nas suds
experiencias oficiais, tendo percorrido a distancia de 280 quilometros,
que separa Hamburgo da capital da Alemanha, no tempo de 142 minutos
atingindo a velocidade maxima de 160 quilometros por hora. A nossa
gravura apresenta esta automotora em plena marcha no seu trajecto
usual, Com esta ultima creacfio certamente o trarsporte ferro-viario
ganhou um avanco decisivo contra 0s seus concorrentes, pois ndo hé,
nem deve haver tio depressa, automoveis que possam ligar tanto con-
forto e seduranca a uma velocidade tio grande. :

ESTE NUMERO FOI. VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

#




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 51

LOCOMOTLIV

E A ORIENTACAO MODERNA
DA SUA CONSTRUCAO

A A RS SIS AL A
L A

Extracto dum discurso feito em
Londres no «The Locomotive
: . and Carriage Institution» : :

forca de traccdo e velocidade de marcha da
primeira locomotiva, construida ha um sé-

culo por George Stephenson, eram,

comparadas com as qualidades das

locomotivas modernas, muito.pequenas. Com a ex-
Pansdo da inddstria, do comércio e do tridfego au-
Mentaram as exigéncias e criou-se a técnica de cons-
truir locomotivas sempre maiores e mais aperfeigoa-
das. Eis a razio porque a locomotiva a vapor no
decorrer do tempo chegou a um grau de, grande
Perfeicdo, de maneira a ser ela ainda hoje, em geral,
O meio de trac¢io preferido, excepto nos paises
Oade por condicdes especiais a electrificacdio dos

Caminhos de ferro é extraordinariamente favorecida.
' Em outros pafses que ndo dispdem de energia
El.éctrica suficientemente barata, a locomotiva eléc-
trica tem um emprégo bastante limitado e é sé usa-
da com vantagem em linhas de pouco comprimento
€ de grande movimento, como nos arredores das
Capitais, em cujas linhas de caminhos de ferro os
Combdios se seguem uns aos outros qudsi sem in-
tervalos. Para um trifego tio denso a locomotiva
eléctrica tem grande utilidade quer sob o aspecto
de rendimento quer sob o aspecto econémico e nio
tem de receiar a concorréncia de locomotwas movi-
das por qualquer outro sistema.

, _A introdug¢io do sistema eléetrico em linhas

Principais, para grandes distincias e em regides com
elevado preco de energia eléctrica, deixa-nos duvi-
dar que o emprégo das locomotivas eléctricas seja
€Condmico em comparagio com as locomotivas a
Vapor.e as locomotivas mais recentes, movidas por
Motores Diesel. Porém, deve-se notar que a con-
Corréncia da locomotiva eléctrica contribuiu bas-
tante para o aperfeicoamento dos outros tipos de
Iocomotwaq conseguindo-se aumentar extraordina-
lamente a sua eficiéncia em prol das Companhias
dos Caminhos de Ferro e do Piblico.

- Como rival mais perigoso da locomotiva a vapor
deve_ser considerada hoje e para o futuro a loco-
Motiva accionada por motor Diesel. |

O emprégo sempre mais crescente dos vefculos
de estradas, movidos por motores, indicou o apro-
Veitamento do motor de combustio interna, espe-
Cialmente do motor a 6leos pesados, para o servigo
das linhas férreas. Locomotivas com motores de pe-
uena poténcia e velocidade moderada j4 se empre-

gam hd mais de 25 anos, embora somente no trans-
porte de cargas reduzidas. Porém a solugido do pro-
blema do aproveitamento econémico do motor Die-
sel para o accionamento dos meios de traccio em
linhas de grande extensdo encontrou as mais diver-
sas dificuldades.

Em 1913 terminou a Alemanha a construcio da
primeira locomotiva grande, com motor Diesel.

A principal desvantagem desta mdquina era o
acoplamefito directo do motor com os eixos de
accionamento. Pela transmissio directa da poténcia
do motor ndo havia a possibilidade de p6r em har-
monia a locomotiva com as diferentes condigdes de
servico dos caminhos de ferro.

Apesar déste insucesso, o primeiro ensaio foi um
orande passo para a frente e deu ensejo ao aperfei-
coamento da moderna locomotiva Diesel.

Os resultados tirados do primeiro ensaio mos-
traram a necessidade das seguintes modificagoes:

1) obter a for¢ca necessdria para vencer o atrito
do movimento inicial.

2) por em marcha o motor Diesel sem que éste
esteja acoplado aos eixos de accionamento.

3) intercalar um meio de transmissio da forca
entre o motor e eixos de accionamento, que tenha
a necessdria elasticidade e ofereca a possibilidade
de andar com vdrias velocidades de marcha como ¢é
exigido pelo servico dos caminhos de ferro.

Baseado nas experiéncias colhidas durante éste
espaco de tempo, crescia sempre mais o niamero
~ das construgdes de locomotivas Diesel e actualmen-
te encontra-se jd em servigco um ntimero elevado de
locomotivas Diesel, com engrenagens, e locomoti-
vas Diesel-eléctricas em vdrios estados da Europa
e fora dela. Oferéce-se pois a ocasido de estabele-
cer um confronto definitivo em relagdo as vantagens
dos dois sistemas, isto é, comparar os rendimentos
e os consumos da locomotiva Diesel e da locomo-
tiva a vapor.,

Um exame detalhado das qualidades mais impor-
tantes destes dois meios de locomogdo, é necessd-
rio para a compreensdo do que se segue.

O calor produzido pela combustio na locomo-
tiva a vapor é transmitido 2 4dgua da caldeira pela
superficie de aquecimento. O vapor fornece a eaner-
gia que se transforma em trabalho nos cilindros.
Pelos tirantes ¢ o trabalho transmitido as rodas,

“imprimindo assim o movimento ao combdio. O ren--
‘dimento da locomotiva a vapor é portanto depen-
“dente da capacidade de vaporizagio da caldeira,
. funcdo das superficies de grelha e 'de aquecimento.

As vantagens essenciais da locomotiva a vapor sio
as seguintes: possibilidades de sobrecarregar bas-
tante a caldeira, regulacio simples, simplicidade de
construcio, emprégo de combustiveis muito dife-
rentes, como carvio de pedra, lenhite, carvio em
p6, lenha, nafta, e todos os Oleos combustiveis.
Além disso a locomotiva a vapor pode ser cons-



!rn 1 — Locomotiva Diesel do,tipo 1 C | comengrenagem, em servico nus Caminhos de Ferro do Estado do Japdo,
kompleto em servico 66.500 quilogramas, Velocidades 10,25 e 60 quilémetros hora. Forca de tracgéio 12 000 quilogramas

truida para todos os fins e em todos os tamanhos. Em virtude das
miltiplas qualidades que a locomotiva a vapor possui, em geral
nio se d4 grande importincia aos inconvenientes resultantes da cal-
deira, como sejam dependéncia das estacdes de dgua, dificuldades
pelo emprégo de dgua imprépria para a alimenta¢do, manutencdo
constante do fogo, limpeza regular da caldeira, etc.

Na locomotiva Diesel é o motor que produz a energia precisa
para a locomogio. Como combustivel serve em primeiro lugar o
gazoil; porém podem ser usados também os assim chamados Oleos
pesados.

No motor Diesel, o combustivel injectado no estado liquido
é transformado directamente em trabalho no cilindro, sem necessitar
dum processo preliminar de transformacdo; desaparece assim a du-
pla modificacio da energia como acontece com a mdquina a vapor
ou a turbina a vapor. Os cilindros do motor sdo primeiramente
cheios de ar fresco que é comprimido e aguecido a alta pressdo. O

de trabalho do émbolo pela expansad
motor Diesel no servigo dos camini@®
altura da locomotiva é limitada pel®
dimensdes as circunstincias, sem imp
de comando que se encontram’nas @&
coes que o servigo dos caminhos O
péso reduzido, perfeito equilibrio @8
desenvolvimento de fumo, escape '_
O estado actual da construcio de me
todas estas exigéncias. -

As ilustracdes seguintes mostra rif“_
poténcias, das quais. a maior parted

Realizou-se na Rissia um con€@

ogid
X

Diesel da mesma forca, das quais umeé

“tnissdo da férca as rodas e a outr®

viagem era de 3.100 quilémetros na
O resultado foi o seguinte: A locol

.péso maior de 5"/, do que a locom

sumo de combustivel com a veloci®
calculado na base de toneladas-quilol
Para avaliar as qualidades dos:

combustivel injectado inflama-se imediatamente, e origina o tempo

[

3

” Fﬁrca de traccéo £0.000 ko*. Péso completo em servigo 151,000 k.°*, O combustivel dos
heda para 2 horas degservico O péso duma locomotiva_a vapor de rendimento cor-

_ € de cérca de 142.000 k. ' e a proyisiio de é¢na chega apenas para 3 horas de marcha

L3

Figura 2--A mesma tocomotiva da fidura 1, durante a sun (
do motor, acoplamento hidréulico e engrenagem, — C

ser examinados os seguintes trés pontos de vistas
seguranca de servico e economia. _.
Para provar a sua utilidade geral no servigo &
transportar combdios de um certo péso a uma deteic
exigéncia-subentende uma grande rapidez de adaptacll
das. A locomotiva a vapor possue estas qualidades :
sdria elasticidade para corresponder a referida exigél
relativamente pequena e a inércia rotativa fica, 11
constante. Para assegurar a necessdria elasticidade @
motor e as rodas um meio eldstico para a transmissi
motivas a vapor ¢ com motor. ,
O sistema eléctrico para a transmissao da férc
o. que maior aproveitamento deu até hoje. Porém |
locomotiva mais pesada e mais dispendiosa do qu
pouco fivordvel por causa da dupla transformagio @




843€s da combustdo. O emprégo. do
& ff.trro éxige construcdes especiais. A
)arlt da via e é necessdrio adaptar as
'.0 Ficil acesso as vdlvilas e elementos
;.as dos cilindros. As principais condi-
"0 €xige das locomotivas Diesel, sdo:
.aSSag rotativas, boa combustio, sem
]05_0 € marcha igual sem trepidagdes.

1€s¢l permite cumprir perfeitamente

maslocomotivas Diesel com diferentes
'O.ns'tf'.lll'da nas oficinas da casa Krupp.
literessante entre duas locomotivas
-Munidsy de engrenagem para a trans-
- Uma locomotiva Diesel-eléctrica. A
::ﬂctre Mc_:skowo e Bacu e vice-versa.
Diés{;{n engfer1agerl1 transportava um
. “cl-eléctrica, e apesar disto o con-

1 .
bsg“?l era menor de cérca de 10 e

L

ent ’ Figura 3--Locomotiva'Diesel do tipo 2 D 2 com engrenagem, poténcia 1,450 HP, Velocidades 14, 26, 50 & 96 quilémetros/l
| €S Slstemas de locomotivas tem de Forca de tracgdo 22.700 quilogramas, P&so completo em servigo 148,000 quilogramas. Destinada para combéios rég

Também foram feitos ensaios com a transmissdo hidrdulica em
locomotivas Diesel de grande poténcia.Estas experiéncias no en-
tanto, ndo deram resultados satisfatérios. ‘

& A transmissio mecidnica da poténcia por engrenagens ¢ jd em-
pregada hd muito tempo para poténcias pequenas e sem diuvida é
éste o sistema mais apropriado para éste caso. As experiéncias colhi-
das pela casa Krupp na construcdo da locomotiva Diesel provam,
porém, que é possivel construir engrenagens que correspondam
plenamente as exigéncias das locomotivas modernas com grandes
poténcias,

Este facto é confirmado pelo resultado dos ensaios efectuados
na Rissia e que provaram que 4 locomotiva Diesel comengrenagem
ndo sO se comportava como a locomotiva Diesel-eléctrica, mas até
ultrapassou esta em forga de trac¢io e economia de- combustivel,

Em muitos paises da Europa, América e Asia j4 estio em ser-
vico locomotivas Diesel, dando bons resultados nio sé6 em coms=
béios rdpidos, mas também em combdios de mercadorias e no

le g c;’ﬂcinas da casa Krupp. A tidura deixa ver a disposicao
fidros, 4 tempos e desenvolve 600 HP a 840 r. p. m,

iad
e-\ - . .
S€ral para o servico dos caminhos de ferro,
l lae JI' ! v

3 ﬁé;as de ferro, uma locomotiva deve ser capaz de-

Oca%;idade em li.nhas com rampas e declives, Esta

ran V4 s condigdes de servigo, sempre modifica=
Viste - “Nquanto que ao motor Diesel falta a neces-
deﬂt;::e s dispoe duma capacidade de sobrecarga
DM i entt’f do ntimero de rota¢Ges, mais ou menos
fﬁrga 4 Diegel torna-se preciso intercalar entre o
' ; __|3t0 ¢ a diferenca fundamental entre as loco-

5 que mais se aproxima da locomotiva a vapor e

48

°Ilt:-d0' 0 sistema eléctrico torna a construg¢dio da  Figura 5-Estalocomotiva,itipo 1{E 1, é também destinada ao servicojde combsios de mere
0§ si : O accionamento € feito por motores eléctricos que atacam directamente os eixos. O mo

R Dt‘oau y stemas e tem também um grau de efeito cilindros, 4 tempos e 1,200 HP de poténcia estd directamente acoplado & um gerador de 1,000'%

& ,Zlda. O peso completo em servigo ¢ 125,000 quilogramas]e a_velocidade maior de 50 quilometros /

_"J
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servico de manobras. O limite superior da poténcia
-para locomotivas a vapor é, na Europa, cérca de
2.500 HP. Porém, para locomotivas Diesel éste valor
ainda n3do representa o mdximo, pois a construcdo
de locomotivas a motor ainda mais potentes nio
oferece dificuldades algumas.

O consumo de combustivel da locomotiva Die-
sel em condi¢Oes normais de servico e por HP im-
porta sO na sexta parte do da locomotiva a vapor,
Agua é somente precisa.para a refrigeracdo ; para
grandes distincias basta uma quantidade de com-
bustivel relativamente pequena. Os pesos mortos
sdo, portanto, bastante diminutos, de maneira que
o raio de accio das locomotivas a motor pode ser
muito maior do que o das locomotivas movidas a
vapor, o que é de grande importincia para a tra-
vessia de vastas regides sem dgua ou sem a possi-
bilidade de abastecimento de combustivel.

Como vantagens da locomotiva a motor temos
ainda a rapidez de entrar-em servico, visto que nio
hd caldeiras a aquecer, e a estrutura da via férrea
ser muito melhor conservada devido A auséncia das
massas movidas em sentido horizontal. O escape é
também isento de fumo, cheiro e fafscas, que na
locomotiva a vapor tantas vezes originam incéndios.

A preferéncia do emprégo da locomotiva Diesel
reside no alto efeito térmico do motor Diesel e no
seu reduzido consumo de combustivel. As provas
no banco de ensaio das fdbricas e na linha de en-
saio deram um grau de efeito total de 25 °/, a 30 °/,,
partindo da fér¢a desenvolvida no cilindro do mo-
tor até a forca medida ao carril. O correspondente
grau de efeito de locomotivas a vapor da mais mo-
derna construgio é sé cérca de 8 a 11 /.

Mesmo tomando em consideracio que o custo
do combustivel, préprio para motores Diesel, seja
de trés vezes superior ao preco do carvio para as
locomotivas a vapor, a economia ainda é bastante
grande, pois, importa ainda assim em 50 °/,.

A tddas as vantagens das locomotivas Diesel,
contrapfe-se um grave inconveniente, que é o ele-
vado prego de custo destas locomotivas, cujo prego
€ duas a trés vezes o prec¢o da locomotiva a vapor

L]

de igual poténcia. A duracdo das locomotivas a va-

por e.a motor Diesel é praticamente a mesma.
Com o estado actual do desenvolvimento das

locomotivas com motor Diesel, o seu emprégo de-

‘pende em grande escala duma relacio favordvel

entre o preco do éleo e o preco do, carvdo. As
condi¢des de servico e o preg¢o dos combustiveis
sdo muito diferentes nas vdrias Companhias de
C2minhos de Ferro; de maneira que sem o conhe-
cimento exacto de todos os factores considerados
ndo é possivel estabelecer um confronto seguro.

Como base vemos que a locomotiva a motor
Diesel em comparacio com a locomotiva a vapor
deu uma economia de 29 °/, na Russia e até de 34°/,
nos Estados Unidos da América do Norte, o que
faz com que o tltimo sistema com o decorrer do

- tempo fique cada vez mais abolido Nesta compara-

¢do entraram todos os factores necessdrios, como
preco dos combustiveis e 6leos de lubrificagdo, sa-
lirins para o pessoal, gastos para a fiscalizagdo e
reparaciao, amortizagio, juros, etc,

Ao contridrio do que acontece com a locomotiva
a vapor, as possibilidades de progressos importan-
tes no desenvolvimento das locomotivas Diesel
ainda nao estio esgotadas e os aperfeicoamentos
possiveis consistem por enquanto na obtencio duma
redugio do custo de produgio pela simplificagio do
motor e dos meios de transmissdo da forca. Quais
devem ser as modificacdes da construg¢i6o e quais
os melhoramentos a introduzir nio se pode dizer
desde j4, mas vdrias experiéncias novas, embora
nio concluidas deixam esperar que a locomotiva a

_motor tenha um grande futuro, pois ela pode ven-

cer a locomotiva a vapor, e também as locomotivas
eléctricas, cujas vantagens possue, mas cuja grande
desvantagem, a existéncia do condutor eléctrico,
evita. Pelo facto de serem supérfluas centrais eléctri-
cas, condutores de energia eléctrica, estagdes de
transformadores da corrente, etc., os gastos das li-
nhas férreas servidas por locomotivas com motores
a 6leos pesados sdo, em condigdes normais menores
que a metade dos existentes empregando locomoti-
eléctricas.

PUBLICACOES
B ECERIDAS

Recebemos dois exemplares de um fasciculo de 32 padi-
nas referentes aos escadndalos da administragdo delapiladora
_da importante fortuna da interdita D. Francisca Perpetua
d’Arce Cabo Mendes Thomaz, vulgarmente conhecida pela
« MORGADA DA APARICA», no curto periodo decorrido

+ desde 31 de julho de 1930 até Julho de 1932.

Insere uma série de contractos ruinosos, feitos de mé fé

e com dolo, representundo auténticas nedociatas e infrac¢des
da lei e da moral,.—O CODIGO PENAL em ac¢do.—O patri-
moénio da interdita desfalcada em mais de 5.000.000$00 em
pouco mais de ano e meio,—Um tutor vilipendiado e caluniado,
comp etamente rehabilitado pelos préprios caluniadores. —
Um CONSELHO DE FAMILIA conivente nas proezas de
a:salto e como tal queimado e a impor a sua remogdo, sem
prejuizo das responsabilidades pecunidrias em que incorreu e
para as quais concorreu, — Uma escusa de tutora ilegalmente
pedida e ilegal, e imoralmente concedida. - Impcrtantes apon-
tamentos para a histéria dos criminosos célebres e... mais
coisas interessantes que no desenrolar da fita se verdo...)

E’ assinada pelos advodados Alberto Pinto Qouveia € |
Arthur de Campos Figueira. L
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ECOS & COMENTARIOS

ey s S e e |
Por SABEL

“ESCROQUERIE MODERNA»

JWA crise que atravessamos tem resultado um estudo de-
senvolvido, que os «espertos» cultivam com grande van.
tagem. Toda a gente que nio tem emprego, e mesmo alguns
dos que se encontram bem colocados, entretem-se a estudar
@ melhor maneira de «cravarem» a humanidade e entdo os
processos sdo os mais estupendos que se podem encontrar.
O «Manual do Perfeito Escroc» nao contem a série de
“trucs» e estratagemas que a maioria desses cavalheiros,
que «andam por ahi», inventa para nos levar o dinheirinho.
Quando ndo vai por meto do «conto» vai por outro processo,
e ninguem se faga foliGo porque tem de cair d forga.

E emprestar dinheiro ?

Hoje fia fino emprestar um centavo. Depois de o em-
prestar é contar que jd ndo volta e preparar-se para perder
am «amigo» que estd preparado jd para no primeiro café e
primeira ocasiGo arrazar e por pelas ruas da amargura
quem empresta os escudositos.

Estou mesmo a ouvir as pessoas que isto leem a dizer

ld com os seus botoes : «en é que ndo caio, haja o que hou-
ver», . /

Sao exactamente os que est@o na «bicha» para na pri-
meira oportunidade irem no bal@osinho.

Conhecemos tantos que hoje se dedicam ao mister de

cravar a humanidade.

Emprestar dinheiro, servir de fiador, sdo coisas que
hoje se nao podem fazer, assim como tambem nio se pode
dependurar as gabardines e chapeus nos restaurantes ou
hotels, porque aparecem substituidos por outras pegas jd
usudas e sebentas.

Muita cautela. ..

E’ necessario muila cautela, porque os expedientes sdo
muitos e nés mesmo, munidos de ratoeiras fortes, caimos
com facilidade e depois... até atravessam o passeio para
nos ndo falarem enquanto vamos tomar o café onde a porta
da entrada somos abordados por um que nos acompanha
para lhe pagarmos o liguido venenoso.

AS DAMAS EM MARE FATAL

DECEDIDAMENTE as damas estdo em maré fatal, Para con-

seguirem embelezar-se teem que sofrer, e padecendo
vdao pagando caro todas as descobertas que os maduros para
ai inventam, com o unico fim de extorquirem o dinheirinho que
as madames, a muito custo, fazem saltar das aldibeirinhas dos
qu:ridos maridinhos, :

Calcule-se que, agora, varios professores do instituto de
beleza londrino acabam de descobrir que as damas para nao
envelhecerem teem que mover as orelhas. Afirmam que é con-
di¢do indispensavel & mulher esse exercicio, que ndo ¢é dos
mais faceis, como pode parecer 4 primeira vista.

Nos estabelecimentos dirididos por esses professores as
clientes sdo submetidas a uma ginastica especial. Depois de
sentadas em cadeiras rotativas, comecam por ser ajudadas

~com os dedos a dar ds orelhas, repetindo indefinidamente os
- movimentos até que sobre os musculos actue a vontade, Estes
professores explicam o resultado deste denero de massagdens
 dizendo que, devido 4 combinagdo dos musculos das orelhas
com os das bochechas e olhos evitam-se assim as rusgas nas
faces, que tanto desfeia as damas.

Qualquer dia inventam para as damas um novo metodo

Assuero que certamente pord termo aqueles faniquitos de
pOr os cabelos em pé ao mais prudente dos homens.
Calcule-se em que maré de azar andam as damas,

Ha pouco lemos esta noticia :

Muito embora tenha havido gente (inclusivamente santos e filbso-
fos) que ponham a muther muito por baixo, ainda a ninguem a tinha
rebaixado tanto como um marinheiro inglés que foi condenado a um ano
de prisfio por ter vendido a mulher a um amigo, por 25 shillings.

E’ demais.

Apesar do livro de Jodo Rostand inserir sobre o casamento
alguns pensamentos sobre as mulher:s, ndo & lodico que tanto
se faca sofrer a mulher.

- Vejamos o que diz Rostand :

«As mulheres preferem sempre a nossa escravidao 4 sua liberdade.»

E’ um erro esperar da nossa mulher que nos admire,»

«Niio devemos esquecer que o primeiro dever de wm matrimonio é
fazer-se perdoar ao marido e & mulher o terem-se casado.»

«Tua mulher por certo que é menos terrivel que 0 médo que 1he
tens,»

¢Renuncia a certas coisas que te desgostem, antes que te desgos-
tem mais as cénas a que dards lugar com a tua mulher.»

Hd que vér que os maridos ndo as fazem sofrer muito,
muito mais e, trinta vezes mais, os medicos, os cabeleireiros,
os f.izadores, os macagistas e outros idiotas que inventam
coisas extraordinarias, as fazem sofrer mais, do que elas se
ndo ralam pois quem corre por gosto ndo cansa,

A CARRIS

O Diario de Lisboa, na sua sec¢do de Ecos publiceda na

sua primeira pégina, trazia uma carta assinada pelo
sr. José Pas-ag iro que conhecemos tdo bem como o Jodo
Frevisto, que costuma assinar tambem cart;s no mesmo ge-
nero, lembrando a conveniencia de que a Carris concedesse
que aos seus assinantes a circulagdo livre no elevador de
Santa Justa, : |

Realmente s= o assinante que anda nos electricos, trepa
para os elevadores do Lavra, da Bica e da Gloria porque ra-
zao nao pdde voar no de Santa Justa ?

O sr. José Passageiro tem razdo, mas tenha paciencia por-
que como de costume acontece-lhe o mesmo que a nds — ¢
nio levar nada porque aquilo é estrandeiro e fia mais fino.

E se protestam jd sabem o que lhes acontece,

Querem que 1h’es diga o que é?

INTELIGENCIA DO FARMACEUTICO

CERTO moco empregado n'uma farmacia d’aldeia foi pro-
curado pelo parente de uma pessoa que acabara de fa-

lecer, a fim de transmitir para Lisboa a noticia de tdo grande
desastre, mas pediu que a mesma noticia fosse feita de ma-
neira a nio perturbar de repente a familia e principalmente,
a filha do falecido que era extremamente nervosa, do que re-
sultava sofrer bastas vezes de ataques epileticos.

O simpatico rapaz da farmacia que tudo fazia aereamente,
era esperto e poss:uia 0 6.° ano do liceu — o que o colocava a
um nivel superior a outros empregados no mesmo estabeleci-
mento — pediu a chamada para o numero indicado e antes que
Ihe ligassem disse para o parente da vitima. : -

— Basta dizer que F, se encontra bastante doente e que
melhor serd a familia vir até c4. °

— Exactamente, — exclamou o parente,

E n’este momento fica feita a ligacdo.

— Estd 14, — perguntou o farmaceutico,

— Sim, sim, responderam,

— Quem ¢é que fala?

— A filha de F.

— Era exactamente com V. Ex.* que eu desejava falar,
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— O qué! Aldguma novidade ?

— Nada ndo minha senhora, — é s6 para dizer que o pai
de V. Ex.? estd um pouco melhor e que o funeral é amanhd 4s
4 horas.

Ndo foi preciso mais nala para terminar a ligac@o porque
a filha foi logo acometida de um ataque epiletico.

BATOTEIROS DE CALIBRE

FORAM presos em Nice dez jogadores franceses, italianos,

espanhois e chilenos, que tinham descoberto a maneira
de ganhar con inpuamente, ao jogo de baccarat. Em poucas
partidas, levantaram, no Casino de Monte Carlo 2.500 libras.
O facto atraiu a atencdo da policia secreta daquele centro de
diversdes. De sobreaviso, os agentes notaram que um indivi-
duo de oculos pretos, colocado atrdz do croupier, batia
com os dedos, de certa maneira.

Os defectives averiguarem, a breve trecho, que os oculos
pretos eram especialmente fabricados para que o seu portador
pudesse vér marcas secretas colocadas nas costas das cartas,

D z-se que foi um membro da direcgdo do Casino quem,
de combinagdo com o0s presos, preparara as cartas,

Tambem quem rouba a ladrdo. ..

TRANSFERENCIAS DAS COLONIAS

SEGUNDO o apuramento feito no Ministerio das Colonias,
as importancias das transferencias efectuadas, no ano eco-
nomico de 1931-1932, dos nossos dominios do Ultramar para a
Metropole, por meio de vales do correio, ndo obstante a res-
tricdo imposta em Angola, Mo¢ambique e Guiné, nos ultimos
 tempos, foram as segduintes, em numeros redondos e conforme
0s pagamentos feitos., no continente, de contas daqueles do-
minios : Cabo Verde, 12.000:0008 ; Guiné, 2.000:C008 ; S. Tomé,
1.000:C008 ; Andola, 8.500:0005 ; Mogambique, $00:0008 ; India,
300:0008 ; M4cau, 2)0:0008, e Timor, 160:000$. Para esses paga-
mentos, apenas remeteram fundos a India e Mogambique, p«lo
que foi solicitado 4s colonias que estdo em divida, a liquidacdo
das contas respectivas.

E continnamos sem poder cobrar as assinaturas des colo-
nias, prejuizo enorme para os jornaes e revistas que luctam
com bastantes dificuldades e ndo esperam que o Estado os
auxilie,

Que ricas esperancas. ..

BRAZILEIRO INDESEJAVEL

' AINDA me ndo passou pelas maos um livro que um senhor

Gondim da Fonseca hd pouco publicou com deprecia-

¢oes a Portugal de tdo grave imporiancia, que devia ser cha-
mado 4 ordem.

Entre a serie inconfundivel de deprecia¢des aos nossos
costumes, chama-nos colonia indesejavel e paiz de mondron-
gos. Eu néo li o livro mas o jornal Os Ridiculos insere nas
suas colunas as insinuacdes desse autentico (ndo lhe chamo
cavalo para ndo desprestigiar a raca) malandro.

Néo se esquegam de quando aqui vier esse refinado patife
lhe oferecerem um banquete de homenagem, chamar-lhe escri-
tor de raca e darem-lhe uma comenda. Sim?

-

- RARA CORAGEM D’UM MEDICO

ICTIMADO por um tifo morreu na Ardelia um médico

francés que no leitc da adonia recebeu a medalha d’ouro

" das epi.emias, Poucos momentos antes de morrer, escreveu
a seguinte carta a um dos seus amigos:

«Desta vez fui apanhado. Eu espérava por isso, apesar de todas as
precaucdes que tinha tomado. Quiz durante 48 horas persuadir-me que
era apenas paludismo ou uma cdélica hepdtica, A temperatura mantem-se
entre 39° e 40° e a lingua é caracteristica, O meu moral no entanto €
excelente; por este lado estou trauquilo, Minha muther estd um pouco

agitada, mas é muito corajosa, Conversamos bastante sobre a minha
morte ; consideramos as peores evéntualidades com o maior sangue frio.
E' preclso que eu aproveite os meus ultimos momentos lucidos.

Nem eu nem ela lamentamos ter vindo a Ardelia; mas em caso de
desenlace fatal peco 4 tua amisade pelos meus.»

Rara coragem a deste medico que sentindo a morte e nao
tendo com ela mais ilusdes, escreve com todo o seu sangue
frio esta carta que é um curioso documento. '

O REGRESSO DO KAISER

AO hd nada que impeca a entrada do Kaiser na Allema-

nha, que parece dar-se muito em breve,

O jornal comunista Berlim Ammontag disse n'um dos seus
numeros que ja se espera esse redresso e que as negociagdes
para tal fim haviam tido inicio hd muito tempo, em Doorn, com
as diversas orgamsacaes politicas, salientando-se 0s nacionaes~
socialistgs.

Diz-se que Guilherme Il vai mstalar se no castelo de Ho-
hensfelds, proximo de Cobourd. Embora o castelo de Hohens-
felds seja olhado como lodar de repouso do ex-soberano, o
jornal comunista faz notar que o exemplo do kronprinz mostra
suficientemente o valor que convem atribuir 4s promessas fei-
tas pelos membros das antiga familia reinante, de se ndo ocu-
parem de politica. O regdresso de Guilherme Il significaria o
recrudescimento da actividale do monarquico aleméo.

De todas as noticias que a publico tem aparecido salien-
ta-se uma publicada num diario alemdo, que dd a enlender que
o soberano ird 4 Alemanha tratar de assuntos de seu interesse,
redressando depois ds suas duas pequenas ilhas no Lago Mag-
diore, perto de Locarno, Suissa.

Uma dessas ilhas é denominada a /lha da Paz do Mundo,
onde o ex-imperador tencionava fazer construir a sua resi-
dencia de inverno.

Parece que a aquisi¢do destas duas ilhas foi feita em tem-
pos idos e p.lo preco de 14 000 libras.

NOTAS FALSAS

UANDO se deu o rapto do filho de Lindbergh, o celebre
aviador americano entredou, como resdate, alduns mi-
lhares de dollares a um seu amigo, que iria iniciar com 08
raptores a reslitui¢do da cricnga. O caso ndo passou de uma
burla, pois aqueles que receberam o dinheiro nada conhe-
ciam do rapto, Lindbergh, porém, prevendo isso mesmo, ficou
com a numeragao das notas que en.redou e, dias depois como
o filho ndo lhe fora restituido, deu conhecimento do caso 4
Policia, para que os pussuilores das notas féssem presos
quando com elas fizessem alguma transacedo. Poucas notas
foram passadas nos Estados Unidos, segundo se apurou, mas
as autoridades, supondo que 0s seus possuidores pretendes-
sem troca-las noutros paises, enviaram ds respectivas policias
a lista dos numeros e séries das referidas notas, a fim de que
sejam tomadas providencias para se averiduar a identidade dos
individuos que, porventura, aparecessem a cambisg-las.
Portugal foi um dos paisés que, segundo as autoridades
norte-ame;icanas, os burldoes teriam escolhido para néle tro~
carem o dinheiro. Por isso, acabam de enviar 4"P. I. C. as
listas com 08 numeros e as séries das notas, a fim de serem
prevenidas as nossas casas bancarias.

ACIDENTES D’AUTOMOVEIS -

IL oitocentos e setenta e dois foram os acidentes de auto-
moveis que o Anuario Estatistico reg.stou durante o
ano de 1931, em todo o paiz dos quaes resultaram duzentos e
trinta e cinco mortos e dois mil e quatrocentos feridos,
“Lisboa deu o contingente de 636 acidentes dos quaes re-
sultou a morte a oitenta pessoas.
Vamos a ver o que dard a ‘estatistica dos resultados da
furia do automobilismo do ano findo.
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Linhas estrangeiras

ARGENTINA O Govérno argentino apresen-
tou & mesa do Parlamento o

projecto de lei que autoriza a abertura do crédito
de 147 milhoes de pesos para construcdo de védrias
linhas do Estado. _

— As companhias ferroviarias déste paiz, de ca-
pital inglés na sua maioria, obtiveram durante o ano
findo, em conjunto, um coeficiente de exploragio
de 82,63"/,.

Desde 19 do méz passado cir-

cula entre Hamburgo e Berlim,
um novo combdio de modélo original, movido por

2 motores a gazolina, de 12 cavalos, composto de
Uma tnica carruagem, o qual gasta 2 horas e 21
Mminutos, a fazer os 286 quilémetros.entre as duas
cidades ou seja a uma velocidade de 120 quilémetros
a hora, |

Este combdio transporta 102 passageiros.

— () ccomboio-flecha? fez outra viagem de prova,
dedicada 4 Imprensa, desde Berlim até Hamburgo.
Nas rectas alcangou uma velocidade de 160 quilé-
metos a hora.

A pouca distancia de Hamburgo, teve uma leve
avaria nos freios, que foi reparada em seis minutos,

dos quais recuperou trés.

ALEMANHA

A Direccdo Geral das Obras
| Piblicas publicou um relatério

dos caminhos de ferro construidos e obras efectua-
das durante o ano de 1931.

Assentaram-se os carris do tro¢o de Sacabamba-
Sivingani, do Caminho de Ferro de Cochabamba a
Santa Cruz e que se projecta levar até Vila Vila.

Esta linha contribuird para o desenvolvimento
do intercimbio comercial dos ricos vales de Cocha-
bamba a Santa Cruz com a zona plandltica.

BOLIVIA

O Govérno do- Estado de S.
P Paulo baixou um decreto pelo
Qual concede ao.caminho de ferro de Sorocabana,
um crédito suplementar de 8.000 contos para aten-
der A insuficiéncia da verba de despesas.

BELGICA

BRASIL

Numa linha electrificada déste
paiz, estd ao servi¢co um tipo de
l‘I’COITicJtor.ats conduzidas por um sé homem que, para
que a maquina possa funcionar, é obrigado a exercer
Pressio sobre um pedal. No caso de dar algum

aCldente ao condutor, este deixard de exercer a refe-
fda pressio, parando imediatamente a mdquina.

ESPANHA O Ministério das Obras Pibli-

cas informa que a partir de 1

de Janeiro de 1033 serd cobrada um taxa suplemen-
tar de 30°/5 a partir de uma, peseta sobre os precos
dos bilhetes de caminhos de ferro e de 0,50 pesetas

sObre as mercadorias em vez de ser a partir de 1,50
pesetas como era até agora. As importincias assim
arrecadadas serdo distribuidas integralmente pelos
empregados dos caminhos de ferro, a titulo de me-
lhoria de saldrio. |

—Por Ordem ministerial das Obras Piiblicas,
foi auctorizada a Companhia do Norte a adquirir
da Constructora Naval dez unidades de combdio

eléctrico, com destino 4s secgdes electrificadas de
Barcelona a Manresa e San Juan de los Abadesos.

—Acha-se determinado_ que todas as companhias,

em virtude receberem auxilios economicos do Esg-
tado e que tenham comissdrios de nomeacio minis-
terial, concedam preferencia para entrada ao servico
das mesmas aos orfios dos falecidos em servico
activo.

Esta medida encontrou apoio em toda gente e
tem sobretudo merecido elogios da parte da classe
ferrovidria.

O ministro das Comunicacoes
da Itdlia baixou novas normas
sObre a construcio de ramais ferrovidrios para os
estabelecimentos industriais, de modo a uniformizar
as condi¢oes de bitola e demais detalhes de utili-
zagao.

— Os resultados da exploragio dos caminhos de
ferro do Estado, em Itdlia no exercicio de 1931-32
apresentam um déficit de 198 milhdes de liras.

Este resultado negativo que de novo aparece na
exploracio déstes Caminhos de Ferro atribui-se ao
reflexo da crise mundial actuando na economia ita-
liana e, em consequencia, produzindo uma diminui-
¢do do trifego.

A comparagio com os resultados dos anos ante.
riores ¢ flagrante, pois que desde que se comegaram
a sentir os efeitos da nova politica realisadora e
renovadora do fascismo desapareceram os elevados
déficits daquela exploragio. Assim, em 1922-23 o
déficit era de 1,032 milhdes de liras, descendo a 620
milhdes no ano seguinte. A partir de 1924-25 até
1030-31 os saldos positivos foram respectivamente
de 176, 378, 156, 110, 207, 92 e 10 milhdes de liras,

Para o desenvolvimento de novas obras ferrovi-
arias (melhoramento de linhas, aumento de material
rolante, electrificagio da réde) os C. F. contrairam
para com o Tesouro um débito de cérca de 7 bilides
de liras, cujos juros e amortisagdo teem sido pagos
pela exploragdo. No 1iltimo decénio as despezas
desta categoria subiram de 142 milhdes a 507, ao
que corresponde o aumento do valor patrimonial
da réde. SO néste iltimo ano, em consequencia do
déficit aludido, nio poude &sse encargo ser inteira-
mente satisfeito. |

-— A grande estag¢3o central subterranea de Roma,
terd 500 metros de largura e passard a ser a maior
do mundo na sua categoria, pois a de Nova York
tem s6 430 metros. | : |

ITALIA
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INGLATERRA Inaugurou-se hd pouco o cami-

nho de ferro electrico, de Lon-

dres a Brighton, tendo o combdio inaugural atingido

75 milhas por hora. O novo servigo serd aberto ao

ptiblico, depois de amanhi, e o hordrio inclui 23
rapidos por dia.

A electrificacio da linha, com todo o material
circulante, custou 2.750.000 libras esterlinas, e 99
por cento do trabalho foi executado por firmas bri-
tanicas. A corrente é fornecida 8 Companhia a uma
tensdio de 132 mil voltios.

A electrificagio do caminho de ferro Londres-
Brighton, ou seja da Southern Railway Company,
foi feita pelo sistema de terceiro carrii, e ndo pelo
do «troley *» aéreo. :

A London North Eastern Railway estd empre-
gando um sistema de electrificacdo das suas linhas,
conhecido pelo sistema alternativo, pelo qual a cor-
rente necessaria para a propulsio € gerada no pro-
prio combdio, por motores Diesel.

INDIA Em algumas vias ferreas da

India, nas habitagdes dos guar-

das estabelecem-se certas defezas, estando os em-

pregados armados com o fim de se defenderem dos
ataques das feras, principalmente tigres.

MARROCOS Por ocasido do Congresso Fer-

roviario de Africa do Norte serd
inaugurado o ultimo trogo do caminho de ferro de
Uxda a Fez, podendo por esse motivo utilizar-se
este meio de transporte, de um lado a outro do
protectorado francez.

g,

Linhas Portugueésas

ANGOLA O engenheiro sr. Virgilio Costa

requereu a revisdo do processo
de sindicdncia aos actos da extinta Comissio Admi-
nistrativa dos caminhos de ferro do Estado, em
Angola, em virtude da qual foi demitido do cargo
o director dos portos e camiahos de ferro do sul
da mesma coldnia.

C. F. E. Tendo partido para o estran-
| geiro. o sr. dr. Monteiro de
Barros, assumiu as funcdes de delegado do Govérno
junto dos Caminhos de Ferro do Estado o sr. en-

genheiro Carlos Alves;

N. PORTUGAL Foi hd dias aberta a explora-

¢io a via dupla Boa-Vista-Se-
nhora da Hora, importante melhoramento que muito
irdi desenvolver o triafego da Linha da Pévoa. E
mais um projecto que se converte em realidade e
do miximo interésse publico.

Os trabalhos preparatérios para a construgdo da
Estacio da Trindade vdo muito adiantados, con-
tando-se tambem que dentro de poucos mezes seja
aberta 3 exploragio a linha de Boa Vista A Trindade.

“CONTOS AMARGOS DA GUERRA”
E ©
“ULTIMO DIA DO CONDENADO”

Celorico da Beira, 31 de Dezembro
Meu presado amigo

Aproveitei os vagares destes poucos dias de férias judiciais para
lér os seus « Contos Amargos». :
Impressionaram-me pelo seu realismo singelo de contos peguenos
delineados e escritos a vontade, sem preocupagdo a ndo ser a miiito
comovente de o8 salpicar de verdades, se bem que dolorosas.
Felecito-o, meu presado amigo, pelo seu trabalho e agradego-lhe
do coragdo a amabilidade da sua dedicatdria.
Crela-me sempre com vivo aprego e devida consideragdo
de V. At°> Ven. e Obg."
a) losé Nosolini

- Novidades g

O sr. Carlos d’Ornellas, director da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» publicon o primeiro dos volumes que parece ser intensdo sua
escrever sObre a ultima duerra,.focando aspectos e narrando episédi'os. .

Este volume é dedicado ao sr. dr. Armelim Jinior

Alguns dos eapitulos tém um interésse restrito, pessoal; outros,
pelo contrdrio, sdo subsidios valiosos que certamente hdo de ser toma-
dos em conta, quando se escrever a historia dos portugueses na guerra
europeia,

Ja ouvimos chamar ¢«miladre»de Tancos aos exercicios preparato-
rios que ali se fizeram, .

O autor dedica um capitulo do+seu livro 4 mobilizacdo de Tancos,
a cidade humoristicamente chamada Paulona, porque as construgoes
(?) eram feitas de pau e lona: . -

O capitulo caustica, como um ferro em brasa, as irredularidades
cometidas, os ridiculos que se notavam, todo aquele aparato bélico,
pouco adaptado as necessidades da estrategia moderna,

Parece-nos ser o capitulo mais interessante do livro, que se res-
sente de uma revisdo um pouco precipitada.

O volume abre com uma gravura de Cristo Cruxificado, de propor-
¢Oes grandiosas, num campo assolado pela metratha,

Do Jornal «A Voz?»

Episodio dramatico na Grande Guerra, um acto rdpldo ¢com bas-
tante teatralidade. '

Nada das propor¢des duma obra célebre, e que tem o mesmo ti-
tulo--devida a Vitor Hugo. Mas, aproximadamente, a mesma finalidade
e bastante ventura no recorte da interlocugéo.

E um caso pungente € sinistro, ‘

Caso trivial na Grande Guerra,

Nas obras de Adolfo Coetho sobre a espionadem deparam-se mui-
tos lances identicos. A Grande Guerra, além de estupendamente heca-
tombica, foi monstruosidade de injusticas na sua febre de matar.

Carlos d’Ornellas documenta com vivacidade e sentimento a morte
dum inocente de espionagem e dd-nos tragos largos da psicologia dos
que encarceram e dos que s@o encarcerados, dos que mandam fuzilar e
dos que tém de assistir imoveis a4 crueldade do fusilamento,

E usa com acerto dum estilo inofensivo, sindelo, palpitante. Po-
deria alondgar mais o episodio? Decerto. Nada perderia, se nos mos-
trasse a muito dolorosa agonia do condenado sob a lembranga alucina.
dora dos encantos e afectos que deixdra na Patria € nem por isso
careceria de enfases, de prolixidades empastadas, de difusdes verba-
listas, B a figura gdo “carcereiro, antigo fadista, poderia até sugerir
um empolgante contraste, fortemente demonstrativo do poder misterioso
do que muitos chamam o destino,

Mas se, nesse aspecto ha deficiencia, methor é que C. d'Ornellas
a tenha revelado, porque 8o querer evitd-la, podia correr o perigo de
pretender ultraromantizar um quadro episodico de drande verdade
tragica e portanto exigente de essencial e formal simplicidade.

et
ALMOGCO .DOS COMBATENTES
DE SAPADORES DE CAMINHOS DE FERRO

Mo v- Gc

A simpatica organisagio dos almogos anuais dos
combatentes na Grande Guerra do regimento de Sa-
padores de Caminhcs de Ferro nomeou jd a sua co-
missdo que estd incumbida de realisar em Coimbra
no dia 7 de Maio do corrente o almogo anual, para
o qual, segundo nos consta, ji estdo inscritos mais
de 100 combatentes.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Janeiro de 1893
AT B ]
Os negocios da Companhia Real

N’esta seccdio, que a importancia dos factos que se pren-
dem com o assunpto principal tornou de ha muito effectiva na
nossa folha, estamos presentemente quasi reduzidos 4 situagédo
dos meros registradores, por que, se uma parte dos incidentes
que dia a dia se dao n@o sdo revestidos de um caracter defi-
nitivo, que nos permitta emittir sobre elles opinido sedura, e
0s leitores sabem que nunca tratamos de boatos, mas de casos
averiguados, a outra parte é por tal forma importante, que a
Sua critica levar-nos-hia tdo londe, que nos affastariamos até
do nosso programma, que desejamos e temos conseguido man-
ter illeso, - '

A’ primeira d'estas categdorias pertencem as negociacoes
que se vdo realizando para a reconstituicdo da companhia.

Essas negotiagdes, ou o seu resultado satisfactorio, que
Peérmittird 4 administragdo da companhia entrar n’um periodo
regular, de que os passados desastres e as presentes delongas
4 teem por tanto tempo affastado, estdo unicamente pendentes
da conformidade de alguns, poucos, crédores de divida fluc-
tuante, especialmente o governo.

A este respeito € importantissima a seguinte declaracéo
do nosso collega O Economista, em resposja a uma observa-
¢80 do Diario Illusirado :

Os recursos liquidos céfuaes da Companhia chegam para pagar o
.iur'o das 560:000 obrigacdes, em ouro, com premio de 30 p. ¢, e d'aqui
;teﬁlﬂ% haverd o sufficiente para comecar a amortisacdio d'essas obri-

acoes,

Pelas contas da Companhia, lidas de qualqtier forma, se pode veri-

dcar a exactiddo do que se assevera,
Dependem esses acordos, ainda, do sim de um limitado numero de

.
.

crédores, incluindo o doverno, mas isso n@o obsta a que a combinac¢io
projectada tenha o resultado que annuciamos,

Quer-se fazer mallograr esse acordo ? Talvez tenham de arrepen-
der-se os mesmos que n'esse mallogro mais se empenharem,

Diremos ainda mais ao nosso collega do Diario Illustrado, que
opportunamente serdo publicados todos os documentos d’esses accordos
e das respectivas negociacoes e ver-se-ha se aldum motivo, por mais
insidnificante que seja, pode haver para-os embaracar,

Néo sdo menos importantes estas outras declarecoes da
mesma auctorisada folha:

Affigura-se-nos que, emquanto a Fermiére nao estiver constituida
e viavel' e o0s convenios, das.Companhias de Caceres e Oeste com 0S
seus crédores, realisados, e ultimado o accordo com o Grande Central
Hespanhol, emfim liquidados a valer e definitivamente todos estes ca-
sos, as Companhias hespanholas, de qualquer nome, néio obtém da
Companhia Real nem mais uma peseta, nem mais um franco, nem mais
um titulo que represente responsabilidade para a mesma Companhia
Real. Quem penza o contrario, affigura-se-nos que se engana redon-
damente,

Com respeito aos Comités de Paris, Lyon e Berlim, estd
feito o accordo, acceitando aquelle as bases proposias por

este uliimo. :
As bases d’esie accordo, que pela sua extcnsdo nos ve-
mos impossibilitados de dar na intedra, sdo as seguintes:

Crear-se-ha em Paris uma delegacdo do conselho de Lisboa, sendo
de 6 membros, se o numero total dos membros do conselho for de 25,
de 5, se esse numero se reduzir a 21 e de 4, se se reduzir a 17, sendo
estes deledados nomeados pe€los obrigatarios directamente sem inter-
ferencia dos accionistas.

Esta delegacfio convocard no mez de Junho de cada anno os obri-
gatarios a uma assembléa que resolverd em primeira convocacdo, se
concorrerem pelos menos 200:000 titulos dos antigos ou 100:000 de 1.*
hypotheca, em sedunda com o minimo de 120:000 antig¢as obrigacdes ou
G0:000 das novas, e em terceira com 100:000 ou 50:000 respectivamente,

Quando ndo se reuna este ultimo numero, a representacdo dos
obrigatarios no consetho da eompanhla serd supprimida,

As despezas d'estas convocagdes {icam a cardo da companhia até
o maximo de 6:000 francos annuaes,

Esta assembléa. na qual cada 5 obridagdes terdo um voto, elederd
08 membros do comité de Paris, que para o primeiro anno Serdo o0s
srs., Kergall, Colet e Hohenemser.

e e e e

CONTOS AMARGOS
DA GUERRA

Por CARLOS D’ORNELLAS

: t &
As injusticas no C. E. P.

(Continuagdo)

t?ﬁ condi¢des o moral comece a ressen-
faltge' Ja porque os oficiaes e graduados
réo “&. Ja porque as pragas ndo resisti-
il €sde que lhes falte o exemplo dos
Criﬁcsllpenores, que hoje ainda veem sa-
Ve d ar-se ao seu la_do, mas que em bre-
<k €ixardo de ter junto de si, porque o
do {?330 de fadiga os prostard... e, se
Critom de dois mezes, COMO estava pres-
Qentee prometido, se nao der.a_essa
dific | 0 necessario descencgo, direi que
3 'imente, sem querer ser agourento,
Ak eft mos contar com esforcgos eficien-
missabeus no desempenho da honrosa
com O que nos foi confiada. Por isso,
nao aar}[eCEdEIICla, para que depois me
maszni?]am assacadas em assunto de 1al
ia 2 ude responsabilidades, que desde
“hecir esta fonpa repudio, levo ao co-
lmwd:)rlento das instancias superiores tal
Preve, .de coisas, para com tempo se
esﬂglj;rdean;, € nao rerx:iedxartilm. os factos
da g4 B I)e-ls que podem advir.» (Com,

. g

«..,.,Ha um sé6 remedio ! mandar as
tropas para a retaguarda, para lugdar,
onde possam esquecer um .pouco a
guerra, e ahi aproveitar o tempo para
cuidar da sua hidiene e instrugdo,
incutindo-lhes espirito militar...» (Inf. 13).

«O estado moral do pessoal desta
bateria ndo ¢ de molde a poder-se exi-
dir dele para o futuro o esforco que se
lhe tem pedido até ao presente...» (2.2
Bat. do 6.° G. B. A.).

« 0 ndo se ifhportarem com a acgdo
disciplinar e jd nao manifestarem o or-
dulho, que era apanagio. do nosso sol-
dado, de manter a sua folha de registo
limpa..,» (Inf, 9). ' S

...abandono, desleixo e indiferenca
pelas puni¢des, ndo afectando este pon-
to, por emquanto, uma forma grave pela
excelente indole e qualidade de subor-
dinacdo das pracas da brigada.. » (Co-

mando da 3.2 B. 1.).

«...0s comandantes de companhia
queixam-se com frequencia do desanimo
que lavra nos seus subordinados. Os
homens nédo apresentam ja aquela ener-
gia que ¢ preciso manter nas emocdes
de um combate. Facilmente se deixam
sugestionar pela violencia de um ataque,
caindo num estado de espirito bastante
para temer. Ha casos ja de eles terem
de levar homens para as trincheiras,
apelandd para a camaradagem, necessi~
dade de defeza, etc., impotentes em
conseduir o cumprimento do dever mili-
tar pelas normas disciplinares. Um dos
sintomas do desalento é a pouca eficacia
da repressio disciplinar, que ultimamen-

fe tem aumentado muito, havendo um
numero exagderadissimo de puni¢des,
existindo alem disso pendentes quatro
autos por desercdo quando dantes eram
muito raros os casos de repressao disci-
plinar...» (Inf. 15).

«...0 relativamente dranl!e numero
de faltas e uma certa morosillade, com
que se realizam as formaturas dos bata~
Ihdoes em dias de rendigdo.

. .relutancia na ocupacado dos pontos
fracos da linha e postos que, por des-
mantelados, ndo oferecem a menor se-
duranca.» (Comando da 6.2 B. L.).

«...comeca a sentir-se no seu espi-
rito o aparecimento de uma revolta con-
tra a falta de descanso e as esperancas
perdidas.» (2.2 Bateria do 1.° G. B. A.).

«,..na verdade nota-se nas pracas da
bateria um abatimento moral que néo é
muito proprio dos nossos soldedos.» (3.
Baeria do 2.° G. B. A.). . ' '

«,,.varios fact.res teem contribuido
para que o moral ndo seja tao levantado,
como era natural na nossa ra¢a e como
o era de come,o...» (4." Bateria do 2.9
G. B. A). )

. «..,0 moral das pracas desta bateria
ndo é bom. No periodo agitado do mez
de Margo findo, para as poder mant-r
no seu lodar, era preciso estar um, ofi=
ciel junto de cada duarni¢cdo nas oca-
sides de fogo. Nos ultimos pedidos de
S. O. 8. no fim de alguns tiros caiam
extenuados e desanimados, havendo oca-
sides em que os oficiaes, para os ani-
mar, tiveram de fazer de serventes,..,»

(4.* Bateria do 6.° G, B. A.).



Poderd tambem Ser trequerida assembléa deral por um drupo de
100:000 obrigacdes de L.* hypotheca, ficando salvo o direito ao conselho
de Lisboa de verificar se o deposito d'essas obrigactes se acha feito
em regdra, :

Em todas essas assembléas poderd ser representado o conselho de
Lisboa por um ou dois delegados, os quaes terdo voto consultivo e
inscripgdo na acta das observagdes que fizerem,

Os membros do comité de Paris terdo as mesmas regdalias que oS
do conselho de Lisboa, a cujas sessdes poderdio assistir, ficando, po-
rém, bem estabelecido nos estatutos que estes administradores nédo
terdo responsabilidade na administracéio geral da companhia e tdo s6-
mente a que resuitar dos seus votos sobre os relatorios do conselho
de Lisboa salvo ainda a ndo execuc¢fo, ou falta de execugfio por este
das medidas por aquelles votadas.

O comité de Paris, além dos direitos geraes fixados nos protocolo
de 10 de Dezemhro (que publicdmos no nosso numero anterior) terd o
direito de se oppOr 4 realisacdo de qualquer novo emprestimo, a qual-
quer modificagdo nos estatutos, & qualquer conveéncdo tendente a mo-
dificar a extencdo ou o praso das concessoes, ou a que a cempanhia
entre em novas emprezas ou tome qualquer nova linha,

Em caso de desaccordo proceder-se hd segundo as lefras A e B
do dito protocolo, .

Qualquer que seja o projecto approvado pelos tres comités actuaes
applicar-se-lhe ha a restriccdo da clausula 1." do dito protocolo.

Os comitds ou seus representantes obrigam-se a auxiliar o conselho
para que todas as novas obrigacdes sejam cotadas em Lisboa, Paris e
Berlim, sem distincgdo para as de 1.» hypotheca,

Isto é, emquanto os crédores estrangeiros da companhia,
os milhares de obrigatarios que ndo teem pela empreza, nem
pelo paiz, ouiro interesse sendo o de receberem a maior quota
parte dos juros do capital que empregeram, se sujeitaram ja
4s condicdes que poderam ser-lhe offerecidas, as difficulda-
des, as delongas para a realisacdo de um accordo tao indis-
pensavel para todos, nascem ainda da parie portugueza.

A stdunda categoria de factos que temos hoje que regis-

trar € a questdo da syndicancia official, cujos relatorios foram
pedidos na camara dos pares, em sessao de 3, pelo sr. marquez

de Valladas, e em 7 pelo sr. Franzini.
Na sexta feira ultima foi esse relatorio enviado 4 presi-

dencia da camara, com um officio em que o digno ministro das
obras publicas declara:

GAZETA DOS CAMINHO&: DE FERRO

Em primeito lodar, qie o inquerito 4 Companhia real dos catiinhos
de ferro portugduezes estd imcompleto como se indica no officio da
commissdio nomeada, por portaria de 12 de janeiro do mesmo &anno,

faltando principalmente :
a) das compras de linhas ferreas feitas pela Companhia Real,

b) dos contractos de empreitadas para construcgdio das diversas

linhas da mesma companhia.
¢) dos contrato. para acquisi¢lio, construcgdo, admlmbh‘acao e

exploracdo das linhas hespanholas.

Em sedundo logar que o con elheiro procurador deral da corda e
fazenda, interrogado verbalmente pelo governo sobre se além do officio
que 1he foi dirigido em 17 de dezembro findo, carecia de nova com-
municacdo ou ordem para tomar quaesquer providencias legaes na al-
cada da sua jurisdicgfio, respondeu negativamente, declarando que
aquelle officio e os documentos remettidos bastavam para qualquer

ulterior procedimento.

A requerimento de nove dignos pares foi em seguida re-
solvido que todos estes documentos se imprimam e distribuam
na camara,

Chegada a situagdo a este ponto, sobreexcrtado v espirilo
publico com esta atmosphera de suspei¢do que nasce do nait-
ral mal estar que em todos se manifesta, desde que as crises
economica e financeira que vamos atravessando nos embara-
caram o viver, bom é que a luz se faca sobre_todos os pontos
dubios de qualquer negocio, procedendo-se rigorosamente no
apuramento da verdade e da justica,

O que, porém, muito receiamos € que, por mais verdadeiro
que seja esse inquerito, a discuss@o d’elle, entregue ao sabor
das paixdes politicas, ha de mallear-se ds mais contrarias ma-
nifestacoes da opinido, e a publicidade d’estas, atravessando
as fronteiras, ird 14 fora concorrer mais para a onda de des-
credito em que e nosso paiz se tem debatido, arrastado por
estranjeiros interessados na nossa decadencia, e até, infcliz-
menie, por portugueses que se prestam a ser instrumento d’es-
ses interesses, exportando as mais alarmantes noticias sobre
0 nosso estado financeiro, e moral até.

Eis o unico perido que vemos na publicacdo d’esses docu-
mentos, € o que desejamos ver conjurado pelo bom senso de
quantos sobre ellcs tenham que dar parecer,

.

Enervados e esgotados fisica e
moralmente, os soldados e mesmo
os sargentos e oficiaes dos que es-
tavam nas hnhas (ndo confundir com
a cachapinagem), conspiravam con-
tra todos e contra tudo, e, tantas
coisas disseram que os Comandantes
das Brigadas enviavam notas confi-
denciaes, dizendo que, era dificil jai
a condugdio das pracas para os va-
rios servigos de 1.* linha que alega-
vam constantemente ‘doenca,

E depois das revoltas que mais

havia de ser? -

Ora, surgiram as doencas que os
soldados entdo provocavam com a
maior das facilidades.

Por exemplo, um apareceu com
as pernas cheias de chagas feitas
com uma erva que punham na bar-
riga da perna apertdndo -lhe depois
nma ligadara.

No dia seguinte estava formada
uma grande ‘bolha d’agua que era
picada com um alfinete, tirando o
soldado a pele, ficando em carne
viva, 0 que o obrigava a ir a doen-
tes o ser-lhe aprovada a doenga, que
durante duas ou trez semanas o
aguentava no hospital.

Outros, entéto, aproveitando aquela
pequena blsrmga que lhes havia sido
distribuida com a masecara de gases,
para limpeza dos respectivos \'1dros,
esfregavam os olhos com o liquido
contido na mesma, € assim pro-
vocavam uma purgaciio na vista,
dificil de cura, pelo menos com certa
rapidez. d

Aparecen na segunda linha um
outro homensinho, a ‘quem um te-
nente medico aconselhou a beber um
liquido que lhe forneceu. Depois de
o beber ficou prostrado durante
muito tempo e apareceu no dia Se-
guinte cheio de febre ¢ com o cor-
po, cara e pernas replectos de feri-
das, que mais pareciam bexigas
doidas que outra qualquer doom;a.

E foi assim que, os desgracados
soldados cangados de tantas injusti-
¢as, comecaram inventando toda a
casta de disparates para se livrarem
ao frio da frente e ds balas inimigas.

A propaganda para esse fim par-
tiu de alguns oficiaes, e até um pri-
meiro sargento graduado, na pri-
meira, linha, atirou para dentro de
um abrigo uma granada de mio
depois de lhe tirar a cavilha, e ld

moteu um braco que ficou cravado
de estilhacos apoz o rebentamento
da mesma.

Escusado sera dizer que o ho-
mensinho niio foi promovido por
distinelo, nem condecorado com a
Cruz de Guerra porque pertencia
ao 4.° grupo, e naquele lindo estado
foi parar ao Hospital, inutilisado
para toda a vida,

Ao mesmo tempo que estes pro-
testavam doeng¢a originada por suas
proprias mios, outros. a juntar ao
seu abatimento moral tinham a saude
bhastante abalada, apresentando o seu
fisico um estado de fadiga enorme.

O relatorio do Comando de In-
fantaria 9, denunciava as seguintes
baixas ao IHospital: oficiacs 7 @
pracas 234, havendo ainda 43 pra-
cas convalescentes. Um caso bas-

‘tante curioso foi o de uma compa-

nhia, quasi em peso, quando guar-
necia a primeira linha, apresentar-se
4 revista de saude. O Regimento de
Infantaria 3 dava 0 seguinte numero

de baixas aos hospitais e ambulan-

cias : oficiaes 6 e pracas 117

(Continua).
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Ponte sobre o DOURO na Regua — Linha da Regua a Vila Franca das Naves (A ponte depois de concluida)

AINDA O QUE SE FEZ
'NOS CAMINHOS DE FERRO

"PORTUGAL NO ANO DE 1932

A falta de espago com que lutdmos no nosso
Mimero anterior, im pediu-nos de completar a noticia
€m epigrafe. Lamentamos que assim tivesse sucedido,
€ releve-nos a Companhia Nacional dos Caminhos de
f:srm-o nio ter sido inserida a parte que.lhes diz
; é)elto e bem assim a Companhia Portuguesa para
= Onstrucio e Exploragio de Caminios de Ferro

Vale do Vouga — da qual ndo publicdmos gravu-

torna conhecido no nosso paiz ao fim de alguns
anos. |

Hoje, felizmente, estd tudo um pouco mudado, e
assim qualquer novidade ¢ no nosso meio objecto
de cuidadosos e completos estudos, demonstrando-
$2 assim que a cultura portuguesa toma calor por
tudo quanto resulte um bem para a colectividade.

Lamentavel é, no entanto, que quando se chega

?S sObre A8 <GS ~a ocasido
rei inte. [ESEER RS R | e ] das I:eali-
Santeg e zacoes,
trabalp S elas  nido
42 ponte - e PTosSsi-
Na linha gam com
do Capal . as mes-
de S, Ro- i mas faci-
Que, B lidade e
3 Sfd hoje " activida-
133 dze - VALE DO VOUGA - Condugiio do taboleiro metalico, montado sobre 2 pogies, para o local da P, 1. de que te-
Mos, cer. ' mos ob-

n‘:)ss de que, dado o interesse que despertou aquela
inds: resenha dos trabalhos efea_tuados durar.lte 0ano
Ocu’ ficard completa, constl.tumdo um minucioso
erm:}zn.to do esforgo real’lzado pelas emprezas
tuga 1 ras em prol dos Caminhos de ferro em Por-
E o esforgo dispendido tanto mais é para louvar,
ema;:ﬂdf!l‘plos ao estado de atra?o material em que
das artwwdo e que, qualquer inovagdo no campo
*1€s e da ciéncia que 14 fora apareca, sé se

servado no campo dos estudos e dos projectos, de-:
morando anos e anos a efectuar-se,
No momento actual as- as coisas pouco a pouco

~se vao alterando, e as esperangas perdidas renas-

cem com nova fé. E uma nova idade que desponta
no nosso Portugal, buscando no progresso novas
forcas para se reconstituir.

E na senda do progresso é o caminho de ferro
uma forca de importancia, pois apesar da concorren-
cia € o mais seguro meio para o ressurgimento eco-
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VALE DO VOUGA - Colocagiio do taboleiro metalico sobre .mﬂcacos

némico dos povos. Aos importantes jornais didrios
¢A Voz», «O Comercio do Porto?, «Jornal de Noti-
cias» (do Porto) e ¢Didrio do Alemtejo», agradece-
mos a gentileza das transcrigdes que fizeram, o que
veio toraar conhecidos dos seus leitores os elemen-
tos que em boa hora publicimos.

Vamos agora complétar a noticia sobre o que
se fez em caminhos de ferro em Portugal no ano
de 1932, publicando os dados a seguir e que se
referem 2

LINHA DO VALE DO SABOR - Casa do Carregad:or

9’*“““@ 1.° grupo — Obras nas li-
: nhas em construg#o.

s c N. pe 2.% grupo — Trabalhos nas

. sbssse@ linhas ja abertas a exploracgio.

No primeiro grupo, temos
como obra principal em curso a ponte sdbre
o rio Douro, na Régua, para a linha de Regua
a Vila Franca das Naves. Durante o ano que
findou executaram-se alf os seguintes traba-
lhos: |

Completaram-se os dois primeiros pilares
sobre o 3.° arco de 65 metros que se tinham
iniciado em Novembro do ano findo.

Executaram-se mais dois pilares sobre o

mesmo arco.

Continuaram-se os 6 arccs 6,00 que formam os
seus timpanos vasados.

Colocaram-se todas as fiadas dos timpanos a
montante e juzante n'uma extensdo de 150 metros.

Executaram-se e montaram-se as pedras de plinto
e guardas.

Ficou a ponte concluida com falta apenas dos
panos de grade de cimento armado a intercalar nes

de cantaria, e dos quartos de cone os quais estdo
em construgao.

Como complemento da Ponte, estd a executar se
tambem o aterro na margem direita do rio Douro,
para o que se procede 4 abertura da trincheira de

VALE DO VOUGA - Trabalhando na construcdo da ponte

- saida na margem esquerda da qual jd se rom-
peram cerca de 3000™,

Ainda no mesmo grupo de obras, termi-
naram se os trabalhos de assentamento e das
edificacies do trogo da Linha do Vale do
Sabor, entre Lagoaca e Mogadouro, que cons-
tituiam a empreitada N.° 1 d’aquela linha,
adjudicada a esta companhia. Foi €sse trogo
vistoriado definitivamente e aceite pela Direc-
¢io Geral de Caminhos de Ferro, em Feve-
reiro do ano findo. '

Tendo a Direcg¢io Geral de Caminhos de
Ferro reconhecido que o primitivo plano dos
trabalhos a executar n'esta empreitada, nédo
era completo, mandou elaborar projectos e

LINHA DO VALE DO SABOR ~ Casa da Partida
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A representacao portuguesa

Foi publicado o decreto que nomeia os del: gados do Go-
Vérno Portugués, como representantes das administragdes de
Caminhos de ferro existentes nas col6nias portuguesas, no
Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro, a realizar
no Cairo em 1933. '

S6 o sr. eng. Lisboa de Lima, que foi convidado para-pre-
8idir a uma das secgoes, serd subsidiado pelo Estado com o
Subsidio diario de 6 libras, pago durante um periodo maximo
de trinta e dois dias, e serd ainda abonado de todos 0s seus
vencimentos inerentes aos seus cargos, pagos pelos Ministé-
rios respectivos. ' 3

Os delegados ficam obrigados a apresentar no Ministério
df's_ ColGnias, até 30 dias depois do seu regresso, um relaté-
M0 individual e circunstanciado dos trebalhos do Congresso
€m que tomaram parte, com as suas apreciagées pessoais.

A sessdo solene de abertura do Congresso realiza-se na
Proxima sexta-feira, 19, sob a presidéncia do Rei do Egito,

Nos dias 20 e seguintes até 27, hd a sessdo das sec¢oes,
COm uma sessdo plendria no dia 24.

Ne dia 22 efectua-se o banquete oferecido pelo ministro
d_as Comunicagdes e nos dias 27 e 30 hd novas sessoes plend-
188, sendo no iltimo désses dias a de encerramento do Con-
dresso,

As sessides de trabalho sdo de manhd, realizando-se de
_tafﬂe €xcursoes de visita a monumentos, museus, ¢tc.

No dia 51 parte do Cairo uma excursido para Luksor e ou-

4 para Assuan pelas quais se repartem os congressistas. .

Os delegados portugueses ao Congresso Internacional de

4minhos de Ferro, no Cairo, que seduiram para ali, 80

Ministéria das Obras Piiblicas

Engenheiro Alvaro de Sousa Rédo, director Geral de ca-
minhos de ferro. ,

Engenheiros Reiil da Costa Couvreur, Carlos Pinto Ma-
chado, Rodrigues Monteiro, Fernando de Sousa e dr.
Monteiro de Barros, secretdrio geral do Ministério
da Instrucao,

Companhia Portuguesa

Brigadeiro Ratil Esteves,

Capitdao Médrio Costa, :

Endenheiros Lima Henriques, Vicente Ferreira, Manuel
de Paiva Couceiro, Artur Alberto de Campos Henri-
ques e Pedro Adcodat de Brion. 8

Caminhos de Ferro Ultramarinos

Engenheiros Cancela de Abreu, Lisboa de Lima, Castro e
Vasconcelos, Manito Torres e Anténio Teixeira de
Queiroz,

Beira Alta |
Major de Engenharia Joaquim Abranches.

Companhia Nacional
Engenheiro Pedro Joyce Dinis.

Vale do Vouga

Engenheiro Tristao Ferreira d’ Almeida.
Partiu também para o Cairo o dr. Rogério Vasco Ramalho.

Orcamentos detalhadqs para as seguintes obras, por
¢sta Companhia:

2 casas para os partidos de conservagido de via
$se trogo.

Casas para carregadores nas estacées
& Vilar do Rei.

Casas para pessoal bracal na estacio de Moga-
dO'uro.

1 caes coberto de mercadorias na estacio de Vi-
lar do Rei e '
1 Caes descoberto em Mogadouro.

BORvido "4 ‘demors na aprovacio superior, sé se
pOi.l!je

Mage: dar inicio a estas construcgoes em Agosto do
S SMO ano, as quais todavia se encontram quasi
ONcluidas, .

P“blicamos alguma gravuras destas obras.

d'a
de Brugd

‘Ainda dentro deste grupo de obras, foi revisto
e actualisado o projecto e or¢amento do lanco Viseu-
Vila da Ponte, da Linha de Viseu a Tua, tendo sido
entregue 4 Direccio Geral de Caminhos de Ferro
em Abril do ano corrente. ‘

No segundo grupo de trabalhos foi -dispensada
especial atencdo 4 conservacio e reparacio dos edi-
ficios e linhas da réde desta Companhia na exten-
sao de 355 km, bicgis

Na conservagdo do material circulante das quatro
linhas, fizeram-se as seguintes grandes reparagoes :

Caldeiras de locomotivas. . . . 8
Locomotivass <5 o L e it g ds v 7
Carbidoens o o8- o e ks el i s
FOUEQBInN. - Ti <su B e wlinsl St il
Wagons 's 5o ST o 80
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Medidas tendentes

e |
resolver o problema
da concorrencla
de transportes

O RELATORIO SALTER

Pelo VISCONDE D’ALCOBACA

Continuando a traducio do relatério Salter,
comecada no nimero 1080 da Gazefa, o relatorio
refere-se em seguida i réde de estradas.

As estradas na Gri-Bretanha sofreram transfor-
macoes, para satisfazerem a nova classe de trédfego.
As despesas com as estradas importam actualmente
em 60 milhdes de libras por ano. Ao comparar esta
importincia com os 12 milhdes antes da guerra, €
preciso ter em conta a mudanga nos pregos € nos
custos. O aumento é devido ao melhoramento das
fundacdes e da superficie de rolagem; a alarga-
mentos e alinhamentos; A4 conservacio devida ao
maior desgaste do uso moderno; a necessidade de
reforgar, as pontes, etc.; sendo em proporgdo mais
pequena devido a construgdo de novas vias.

Na Gri-Bretanha hd 176.791 milhas de estradas,
(uma milha=1.609). Destas, 42.995 milhas estido
classificadas (1.* classe, 26.513; 2." classe, 16.482) e
133.796 por classificar. A classificagdo ndo € feita
na base da qualidade, mas sObre o uso do trifego
e com o fim de se saber qual é a parte com que as
receitas do Estado e as receitas locais, contribuem
respectivamente para o custo da estrada, apezar de
ser razodvel que as estradas suportando uma maior
propor¢io de trifego de longo curso, sejam con-
templadas com um subsidio do Estado.

As estradas inglesas tém sido, de facto, adapta-
das em escala muito diferente e desigual as neces-
sidades do transporte mecinico. Muitas; tanto as
classificadas como as ndo-classificadas, sdo pré-
prias, para todas ou qudsi todas as categorias do
trifego permitido, que se servem delas. Apezar de
tudo, uma fase definitiva no desenvolvimento das
estradas parece ter chegado presentemente a sua
conclusio. A parte da réde de estradas que é utili-
zada em grande escala pelas categorias mais peza-
das do trifego automével tem sido transformada,
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sobretudo depois da guerra, de modo a ficar razoi-
velmente apropriada para éste trafego. Prevé-se
ainda muita despesa na construcdo de desvios, no
refér¢o de pontes, na eliminagio de passagens de
nivel, no alargamento de pontos de cru; amento, etc.

Achamos necessdrio que os desvios j4 comecga-
dos deverio ser prontamente concluidos e que as
recomendacoes da Comissdo de Transportes sObre
o refor¢o de pontes sejam executadas.

Nio é para admirar que um desenvolvimento tdo
vasto e tdo répido de um dos factores mais funda-
mentais na vida social e econdmica da nagdo, tivesse
suscitado muitos problémas de ajustamento, — a se-
guranga das pessoas, o desequilibrio de costumes
velhos enquanto outros novos se criam, os efeitos
nas propriedades adjacentes, a coordenacio das di-
versas formas de transporte entre si, a adaptacio
das estradas aos novos usos exigidos delas.

No meio destes problemas de adaptacdo estd
aquéle que nos diz respeito ou a base de concor-
réncia entre o novel transporte de mercadorias por
estrada e os caminhos de ferro.

Os caminhos de ferro construiram as suas vias
com emissdes de empréstimos, que constituem qudsi
um tér¢o dos seus compromissos e por meio de
capital — ac¢oes, os dividendos das quais desapare-
ceram ou foram grandemente reduzidos. Suportam
o custo total da sua conservag¢ido. Os representantes
dos caminhos de ferro a esta conferéncia, fornece-
ram os seguintes dados para evidenciar o que afir-
mam: — ;

CUSTOS DAS VIAS CORRESPONDENTES
AOS PROVENTOS PUBLICOS PARA AS
ESTRADAS EM 1930

Milhdes
de Libras

Juro do capital :

£ 800 mithSes e 4.2 %5 «cves'e's yitioses 36
Conservagdo e renovacio:

£ 18 MINOS v 5 sie i anvoiiv s vibnsgass 18

Signalizacio:

£ 05 mihGes.. ... o' eingy ()%

Impostos:

£ 35 MIh0Es o o vo v ivoiiguy  ane s o 3_511_
Total 64

As grandes somas que tém de ser pagas pelos
caminhos de ferro com respeito ao juro do capital-
que foi preciso para a construgdo das linhas, cons-

‘titue a diferencga principal da situa¢do dos caminhos

de ferro e a situagdo da industria de trasportes me-
cdnicos por estrada.

O transporte por estrada, por outro lado, utiliza-
se comn sendo suas, das estadas que foram cons-
truidas, transformadas e que sdo conservadas pelas
receitas ptblicas.

Mas esta afirmacgido, poderd contudo, induzir em
érro e ndo € justa, Os que se servem das estradas,
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além de serem contribuintes e em menor grau co-
lectados em impostos como os de caminhos de fer-
ro pagam taxas especiais de licencas e impostos
de gazolina; as receitas das quais se forem adicio-
nadas para todas as categorias de trafego automovel,
Somam as despezas actuais das estradas. O transporte
comercial por estrada, por si préprio, estd longe de
pagar éste custo total, mas também nio seria justo
que éle o pagasse, se tivesse construido 4 sua custa
uma réde de estradas feita e resevada para o seu
uso exclusivo. As estradas nio foram somente ada-
ptadas para as necessidades do transporte comercial
€ a sua utilizacdo por outrém implica limites de ve-
locidade, seguros extras contra desastres e muitos
Outros impedimentos.

Contido, ndo é razodvel argumentar que, se as
Contribuigdes e impostos fornecidos pelo automobi-
lismo cobrem os custos das estradas, tér-se conse-
guido uma base justa de contribuicio.

Porque se uma certa categoria dos que se utili-
zam das estradas, tais como os que possuem carros
particulares, pagam mais do que a sua parte propor-
cional, poderd ser justo que os eucargos que éles
pagam sejam diminuidos ou se o Parlamento consi-
dera estes uma matéria prépria para o que se chama
«impostos sumptudrios», na suposi¢io de que a
posse de um carro é uma indicacio de «capacidade
de pagar», que €ste excedente deverd ir reforgar as
receitas gerais do Estado. Mas nido h4 razido alguma
para que éste excedente sirva de assisténcia ao en- .
cargo proprio de impostos dos automdveis ou trans-
portes cémerciais, que estio em concorréncia com
outras formas de transporte. Estas devem ser equi-
tativamente tributadas e colectadas para a ba-e de
concorréncia ser justa e a divisdo resultante de fun-
¢oes econdmicamente boa.

Em outros artigos apresentaremos a continua_c;ﬁo
do relatério Salter.

Cotacdées de metaes nos Estados Unidos

Dols LABHGAL 1] - sam

Ferro em bruto: N.° 2x, Ph. Ton — 25 (a) $13.34 $13.59 $15.51
N2, Grelhas. : > 14.50 14.50 1550

€ssemer, Pittsburgh . » 16 89 16.89 17.76

2, Cincinnati do Sul. » 15.82 13.82 14.69
Barras, laminado. 26.00 26.00 29.00
Forjado, Pittsburgh. » 51,00 51.00 35.00
Arame, Pittsburgh : » ' 57.00 57.00 35.00
O-h. carris, hy. na fabrica. » 40 00 40.00 43 00

arras de ferro, Chicago . 100 1bs 1,70 1.70 1.60
Barras de ago, Pittsburgh . > » 1.60 1.60 1.60
Chapas para tanques, Pittsburgh ¥ 5P 1.60 1.60 1.55

Ormas, Pittsburgh . 57 i 1 60 1.6) 1.6)
Folhas. preto N.o 24, Pittsburgh. > » 2.1C 2.10 2.40
Pregos de arame, Pittsburgh . . » 1.95 1.95 1,90
Arame farpado, galvanisado, Pittsburgh . Py 2.60 2.60 2 55
Folhas dalvanisadas, N.° 24, Pitisburgh Wy 2.85 2.85 2.90

~Arvéo Coke, Connellsville, forno . Ton

Ornalha, entrega imediata » 1.75 175 2.40
Fundicao entrega imediata : ‘ . » 275

lm.ni"iﬂ, pin -brsta (lodes; on Y, /v 6 il e Lb 22, /s 22. s 22, T3
A"'t"llonit:), comum . » —3/3(a) 5, ¥s 5y 3/4 6. /4
Cobre, Electrolytico. » —1/g (@) 5 5, 1/s 6, 1
Zinco, N. v, » 3, s 3, 1/ 3, 1/
Chumbo N. Y. » 3 3 5. 84
Estantio, N, v, . . . a2 » --1/4 (b) 22, */g 22, 1/ 21, %/g
Chapas de estanho, Pittsburgh . . 100—1b. caixa 4.25 4,25 4.75
P ——

T e e e e T WS i il e ™ SRR S PP STRAYS

(b) Aumento + ; (a) Reducio —.

FALTA DE ESPACO

Por absoluta falta de espago somos forgados a retirar al-
guns artigos que publicaremos no préximo nimero.
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E MISTERIOSA A ORIGEM DO INCENDIO NO

AL AN

CARLOS MENBES DA -GQOSTA

Por

L’Atlantique, uma formiddvel concepcdo da arte
e engenharia modernas, acaba de sucumbir a vio-
léncia de um incéndio destruidor.

Acaso ou malvadez ?

Ignoramos ! No entanto achamos ¢acasos» dema-
s'ados, o facto de em pouco tempo relativamente,
terera desaparecido da marinha francesa, trés das
suas melhores unidades: o Promethée, de guerra,
Georges Phillipart e L’Atlantiqgue mercantes.

Do segundo, estd ainda na memdria de todos a
tragédia horrivel que semeou luto e dor, tanto mais
que o incéndio que o devorou, teve origens miste-
riosas e desconhecidas em cinco pontos diferentes
do navio.

Os inquéritos que entdo foram feitos ndo vieram
a luz do dia e a verdade resta por enquanto impe-
neiravel.

Pela experiéncia que os povos adquiriram na
guerra e ainda mais, pela espionagem com que uns
aos outros se combatiam mesmo antes de rebentar
a grande conflagracdo, se sabe quais os esforgos e
importantes somas que os beligerantes dispende-
ram, para penetrar ou destruir os segredos dos seus
provdveis inimigos.

Mas, dird uma grande parte dos nossos leitores,
L’Atlantigne era um inocente barco de comércio,
de passageiros que em nada poderia influir em caso
de guerra,’ a nao ser no transporte de forgas mi-
-Rares. '

(PLikE

E nds responderemos a esta observagdo que,
modernamente, quando se pensa em executar qual-
quer obra de vulto, tais como linhas férreas, paque-
tes, e ainda aviacdo comercial, se encara sempre a
possibilidade da sua utilizagdo para defesa ou ata-
que em caso de necessidade. Assim, todos os gran-
des pafses e mesmo os pequenos té€m s suas in-
distrias particulares organizadas para uma imediata
adaptacio a indistrias de guerra, no caso de qual-
quer surpresa. |

As noticias que nos chegaram dio como acaso
ou alguma imprevidéncia a origem do incéndio de
L’Atlantique. E estranho que um navio com todos
os aperfeicoamentos modernos para se combater o
f6go, com tripulagdo adextrada por constantes exer-
cicios, com agulhetas e extintores existentes qudsi
de metro a metro, se veja num repente com um si-
nistro para o qual nio hd remédio possivel. E quem
nos diz a nés que esta tragédia seja o epilogo de
alguma missdo secreta ?

E que, como motivo bastante para éste epilogo
servisse o facto do navio em pouco tempo relativa-
mente, poder adaptar-se a um magnifico e grandioso
porta-avioes ?

Tudo ¢é possivel e somos daqueles que ndo
acreditamos no acaso fortuito, numa unidade naval
em que todas as precaugdes para o perigo de in-
céndio estavam tomadas!

Acreditamos que ¢le se pudesse declarar, tomar
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SEGUROS
 FERROVIARIOS

Por A. DE MELLO E NIZA

A histéria dos seguros mituos aponta-se uma
pratica dos judeus que transportavam merca-
dorias em caravanas de burros e convencio-

navam que se algum dos dteis animais que os ser-

viam sofrésse de acidente o seu proprietirio recebia
dos outros um valor suficiente para a sua substitui-
¢30. E priticamente o sistéma adoptado poralgumas
Sociedades chamadas lutuosas, aplicando-se aos ho-
mens e nio aos bygros. Aparte a solucio de conti-
Duidade que podedaltar a esta espéeie de associacdes,
elas nio deixatg de ter interésse, a despeito da sua
Caréncia de bases scientificas, quando se consideram
a8 conseqiiéncias das alteragdes monetdrias nos segu-

ros de cdlculo matemdtico.

Isto vem a propdsito da intuicio natural ou ne-
Cessidade justificada de se suprir por uma coopera-
€40 os prejuizos que sofrem os homens, tanto nos
S€us haveres, como nas suas vidas.

O acto de previdéncia puramente individual nem
S€mpre é possivel e sdo diferentes as condi¢des em
que se podem garantir na ordem social os prejuizos
que resultam de um acidente ou da perda de uma
Vida, - |

A determinados riscos a que estdo sujeitos s6 os
que a éles se submetem deve corresponder uma
forma especial de indemnisacio ou de garantia. E
O caso das viagens em Caminho de Ferro, e por
Extensdo todos os servicos andlogos. '

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

Nio sei néste momento se existe responsabili-
dade para as emprezas transportadoras pelos riscos
pessoais que resultam do servigco que desempenham,
ainda que os acidentes se produzam por caso im-
previsto ou fortuito.

Mas o que se pode conceber é a vantagem de
num ou noutro caso se sistematisar a obrigacio.

Tem essa origem o seguro ferrovidrio que se
pratica jd nalguns paizes.

Nio sdo, felismente, em nimero avultado os aci-
dentes de Caminho de Ferro no nosso paiz. As esta-
tisticas recentemente publicadas acusam em 1931 os
seguintes niimeros: Passageiros colhidos pelos com-
bdéios em marcha, 21 feridos e 5 mortos; Pessoas
que sofreram acidentes de exploracdo, 18 feridos e
8 mortos. Seria para desejar que estas estatisticas
f6ssem mais explicitas no que se refere as causas
dos acidentes. Mas mesmo sem &sse desenvolvi-
mento vé-se que representam uma percentagem
minima,

Nio mencionamos os desastres do respectivo
pessoal por que éste tem jd garantias legais nesta
matéria. |

Seria também interessante que as estatisticas dis-
tinguissem os desastres em viaturas automdveis, de
que resultaram no referido ano 236 mortos e 2.400
feridos, indicando os ocorridos em transportes sim-
.ples ou coléctivos.

Entende-se que um seguro de viajantes deveria

abranger os diferentes meios coléctivos de trans-
porte. :
A nossa visinha Espanha tem em vigor éste se-
guro e aplica uma parte importante do que excede
as reservas obrigatdrias no desenvolvimento do tu-
rismo.

Certo incremento, mas nio se poder dominar e num
Curto espago de tempo estar um auténtico braseiro,
1850 custa-nos a convencer.

E mais um mistério que ficard talvez para sem-
Pre, a juntar a tantos outros e para os quais nunca
houve explicacio.

g

L’Atlantique fez a sua primeira viagcem em Se-
tembro de 1931 tendo feito escala por Lisboa, onde
0Cou no dia 1 de Outubro do mesmo ano.

Deslocava 42.500 toneladas, tinha 227 metros de
Comprimento, 30 de largura mixima e 24,5 de altura
desde a linha de fluctuag¢do ao convés dos despor-

‘tOS e era movido a 6leos pesados.

#
»

g

3 Transportava 1234 passageiros assim divididos :
+ Classe 414; 2.* classe 158 e 3.* classe, 662.
Todas as comodidades modernas e distraccdes

ali existiam, desde os desportos até ao cinema e
falro; saldo de danca, piscina, convés de passeio,

8arage, estabelecimentos de modas, capela, etc.

O saldo de baile coni 500 metros quadrados de
superficie era deslumbrante de ornamentacdes e era
revestido dos preciosos mdrmores de Vila Vigosa.

Empregava perto de 600 pessoas no funciona-
mento da sua variadissima maquinaria e vdrios ser-
vi¢os. Ocupava para o servico de camarotes 100
empregados, salées e mezas 150, além de 70 cosi-
nheiros, 14 pasteleiros, 5 magarefes e 11 dispenseiros,

A sua construcio era uma maravilka da arte
moderna, ndo s6 pela grandesa, mas também porque
reunia o mdximo do conforto para os passageiros.
Como era destinado as carreiras entre a Europa e
a América do Sul, possuia espessas camadas isola-
doras para que os calores tropicais se nio sentissem,.
bem como o barulho das mdquinas.

Calcula-se que a sua coastrugdo tivesse impor-
tado aproximadamente em 500.000 contos.

Comandava-o o capitio Charmasson, oficial de
valor que por virias vezes se distinguiu durante a
guerra,

)
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A NOSSA ESTANTE

TRES DIAS EM OLIVENCE
COMO PERDEMOS OLIVENCA

Ventura Abrantes é um livreiro bastante conhe-
cido no meio lisboeta que recentemente foi agraciado
pelo Ministério da Instrucido Ptblica de Portugal.
Essa homenagem foi-lhe prestada, atendendo aos
inimeros trabalhos de propaganda que Ventura
Abrantes féz em favor do livro nacional, e especial-
mente pela organisacio dos mostrudrios editoriais
que figuraram nas exposi¢des internacionais de Bar-
celuna e Sevilha, arryncando para o nosso pais o
Grand Prix com medalha de oiro. Por éste motivo
foi propdsto para a Ordem Militar de Cristo o an-
tigo Presidente da Associagdo dos Livreiros de Por-
tugal, como prémio e reconhecimento aos seus tra-
balhos em favor da divulgacdo da literatura portu-
guésa,

Assinou essa proposta o titular da pasta da Ins-
trucio Priblica, que galardoou justamente o activo
editor, que acaba néste momento de lancar no mer-
ccdo literdrio dois livros bastante curiosos sobre
Olivcrga,

VILA OLIVENCA - Portada da igreja de Santa Madalena

O primeiro — ctrés dias em Olivenca» —é uma
coleccio de curiosos artigos que o dr. Hermano Ne- &
ves féz publicar no antigo jornal «A Capital>, no
tempo.em que ali pontificava.

Diz Ventura Abrantes na ¢Adenda do Editor»
que a publica¢io dos artigos do seu velho camarada,
em separata, constitue duas homenagens: a primeira
4 sua memoria e a segunda para perpetuar o seu
nome, aliado 2 terra que lhe foi bérgo, e em desa-
fronta aos ignorantes — diz Ventura Abrantes—que
a julgam estranha A nossa nacionalidade.

O segundo — «Como Perdemos Olivenga» il
uma série de conferéncias que o distinto professor
da Universidade de Lisboa sr. Queir6z Veldzo féz
em Junho do ano findo, no Instituto de Altos Estu-
dos, na Academia das Ciéncias de Lisboa, '

E um livro de cento e cincoenta piginas cheio
de curiosas narracdes histéricas feitas minuciosa e
escruptilosamente pelo autor, que nas suas conferén-
cias demonstrou claramente o seu saber, cultivando
os pontos mais interessantes que resultaram dos lou-
ros do patriotismo que rendeu ao sr. Queiréz Ve-
16zo, homenagens calorosas da imprensa de Lisboa.

«Como Perdemos Qlivenca?* é pois um livro pa-
tri6ta que honra o autor e editor e ¢ um livro para
VILA DE OLIVEN A — Antiga porta do palicio do Duque de Cadaval, portugueses. |

hoje servindo de Camara Municipal, Sobre a porta a ecfera armiar, as :
armas da vila e o escudo de D, Jodlo Il (mutilado) . Cay




PAGINA ARTISTICA -

A ascengdo do aeronauta hespanhol Amador Fernandes no esferico «Liberdader no Parque Eduardo VII

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO



