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e PORTUGAE IRIBIIADY
" POR UM BRAZILEIRO

L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA O Didrio de Noticias onde trabalham alguns dos
CARLOS D’ORNELLAS bor}s jornalistas de Portugal trouxe agora a piblico
mais um atentado contra o bom nome dos portugueses,

3‘{;‘(.‘!?!;'7‘.-.1!?!(')3 DA REDACCAO perpectado no Brazil.
CARLOS MENDES DA COSTA [Foi Rocha Janior quem descobriu, escondido entre
OCTAVIO PEREIRA os brazileiros nossos amigos, o verrindso insultador, e

o trouxe pelas orelhas até o palco em frente dos cem

REDACCAO trou .
mil leitores do Noticias.

Eag® M. BE-MELO SAMEAIO (O homenzinho — serd homenzinho, ou tera baigado
Eng.° ARMANDO FERREIRA no sertio dalguma drvore? — escreven um livro que
DR. AUGUSTO DE ESAGUY parece intitular-se Porfugal na Histéria e no qual se
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR pretende amesquinhar, destrufr a verdade histérica da
COLABORADORES nossa colonisaclio e da nossa acclio descobridora e de

conquista, se acaso as palavras dum brazileiro ingrato
servem para alguma coisa mais que irritar os sensiveis
e acolhedores portugueses.

No livro — que desconhecemos — Rocha Jinior en-
contra desejos de demonstrar o seguinte : '

a) Que os portugueses siio:

Verdadeiros salteadores; bandidos completos; pol-
troes, canalhas, gentes sem lei, assassinos e piratas do
emar oceano»; bando tremendo; mondrongos; gente
inferior, suja, ete.; o pafs mais atrasado da Europa,

Brigadeiro JOAO D’ALMEIDA
Bridadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel End.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engdenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.®* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Endenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de End.* JAIME GALO

ete., ete.
b) Que Vasco da Gama foi nm malandro de capelo
¢ borla;
- Afonso Henriques um bandido, um covarde, ete.,
ete.; Afonso de Albuquerque um canalha e bandido
sanguinario ; Pedro Alvares Cabral outro bandido san-
(.? guindrio e... comerciante; o Marqués de Pombal um
canalhissimo bandido insigne.
Nada mais. .
E claro que Rocha Janior agarra no malatinho pre-
tencioso e zurze o de alto a baixo numa prosa sadia,
forte o nio isenta do humorismo necessdrio a levar ao

ridiculo tal figurdio.

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS , ' 4.

I claro também que alguns brasileiros que a sorte ad-

AVULSO versa atirou recentemente para os bracos sompre fran-

camente abertos dos portugueses, e aqui se tem sentido

PORTUGAL (semestre) . . 3000 como em lar hOSpititlfl)il‘O ebumigo, pr(()]testaram.

ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00 E claro também que nos protocelos, nos tratados

ESPANHA (+2) ps ™ v 35,00 nas chancelarias, nos artigos, nos discursos, na im-

FRANCA (33) fr ™ 100 _ prensa, nos livros continua a existir aquele fraterno
AFRICA () .. 72800 abrago enlre paises amigos e irmdos! ‘ :

S S Mas, ¢ tempo de irmos batendo o pé, a ésses intru-

Empregados ferroviarios (tri- ' jdes internacionais, como o nosso relembrado Keyser-

meestre) s s E ek  10800 ling, sdbio e provador de vinhos, que aqui vém gosar a

Numero avulso. . . . . . . 2%$50 amenidade do nosso clima, explorar a nossa veia senti-

mental e fraternal e depois, fronteira fora, dizem: ¢siio
umas pestfas, nio viram que eu estive a gosa-los!»

Jad por vezes, no Brasil tem havido outras tentativas
de ofensa para Portugal, por parte de elementos hete-
rogeneos, mesticos, , . e principalmente invejosos dum _|
passado que nilo so inventa, niio se improvisa, nem
('2. decreta, . . Essas campanhas terminam com fima dose

Numeros aitrazados. . . . . 5%00

de bom senso dos inteligentes filhos do Brasil que man-
dam meter a viola no saco aos atrevidos, ou com nma
contra ofensiva de ridiculo que os pde a fugir nova-
mente para o mato. '

Desta vez, . , é um livrinho que vai ter uma expan-
silo negativa, , , pois nem mesmo ji hoje o escandalo
serve de reclame a ninguém, , ,

Rocha Junior, praticou uma boa ae¢lio. N6s o sau-
damos e desejamos a pronta desinfeccdo.

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1,°

Telefone PB X 20158
DIRECCAO 27520 . LISBOA DA COSTA

i
: M
e —— o ey e e T e 3 <3 b
. ol
o




.  UMA
EXCURSAO

PARIS -

Pelo Endenheiro ARMANDO FERREIRA

Acabo de lér o relato do 5.” combdio mis-
tério: Partiu as 9 da noite em direcgdo ao
sul, e os viajantes na manha seguinte encon-
traram-se na fronteira, onde, gragas ao orga-
Nizador dos combodios mistérios, nio foram
Necessdrias quaisquer formalidades entran-
do-se logo... na Suissa e ficando-se ésse dia
€m Geneve, para na manha seguinte se atingir

Chemonix . . .

E entio lembrei-me da excursdo a Paris,
Organizada pela C. P. para esta semana que
antecedeu o Carnaval. Emquanto o Intransi-

- &eant continua com éxito os seus comboios
de fim de semana, de férias, de imprevisto e
€conémica despesa, a C. P. continuando tam-
bém uma orientacdo moderna nos seus pro-
C€ssos organiza com todas as miniicias, com
tﬁdos os atractivos, com todos os carinhos
Pl'Ovados em dezenas de reunides, uma via-

Jata a Paris! 8 dias na cidade luz por quatro

Vintens, [da aos principais e mais histéricos
frabaldes; visita a paldcios, divertimentos...
tudo compreendido... facilidades de aloja-
Mento, facilidades de penetragio numa ci-
dade para tantos desconhecida e... ansiada!
~ Pois... meus amigos, a excursdo, que era

~ petecedora, que parecia vir preencher os

- S0nhos de tanto fantasiador de Paris... foi

- Por dgua abaixo !
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E verdade. Custa a crér mas é verdade.
Apezar de todas as tentagdes, apezar dum
pre¢o nunca imaginado, o ptiblico,.aquele in-
grato e sempre misterioso publico... ndo com-
pareceu a chamada.
Ora v4 14 uma companhia ser generosa
numa freguesia destas!
Porque é que o ptiblico nao correspondeu
ao interesse manifestado e a l6gica da oferta?

Porque, e isto € velho e relho, nés somos
um pais de vaidosos. A ostentacdo, a gala,
fazem parte dos nossos melhores prazeres.
Os que tém 2 patacos gostam de que os ou-
tros julguem que tém uma fortuna e se vao a
Paris... é no Sud e nio em excursdes. H4
também outra razio; essa, ¢ a dos outros, dos
menos afortunados de meios: a crise; o pala-
vrao cabe aqui também.

Foram éstes os que encheram os combéios
mistério do verdo passado, e com a sua ale-
gria feliz e a sua confraternisacao franca de-
ram um cunho acentuadamente popular e fa-
miliar dquelas excursoes.

Mas a éstes pesa jd no orcamento emagre-
cido cada dia mais com os rigores do sacrifi-
cio financeiro, a verba da excursdo a Paris...

Por certo que ela é diminuta no relativo
das tarifas; mas é grande na vida,do pequeno
burgués, do comerciante, que, para mais, ain-
da nio poz de lado quaisquer verbas para. . .
férias.

A crise manifesta-se pois néstes actos de
retraimento, baseados no bom senso; nada de
despesas superfluas. |

E, quem olhar as estatisticas de passagei-
ros em todas as linhas, hd-de vér nelas dimi-
nuir os numeros, sem qule se possa atribuir 4
camionagem a totalidade désse decrescimo.

" Nio... O mal & a falta de rodelinhas

cunhadas e papelinhos do Banco emissor.

Ora, a C. P., ndo ia fazer uma excursao a
Paris s6 para 14 levar o nosso Ministério. ..
das Finangas!
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

COMO ELES SE ARMAM

STO vai bem !. ..

Artilharia, Avia¢do, Cavalaria, Infantaria, tudo, ld fora, s¢
preoara e abastece-se do melhor que hd, do mais perfeito incluindo
em todas as armas, aqueles caveirentos gazes que hoje sdo capa-
z:s de invadir em alguns segundos aldeias e cidades, destrogando
e liquidando em menos de um fosforo a suna existencia.

Isto cuminha mal.

Dizem uns que os comunistas s@ os que estdo evitando uma
nova desordem mundial; outros dizem que, seja como for, tudo
tende a embruthar-se para ... salvagdo disto ou d'aquilo.

Seja como for, a atmosfera nio € boa e pela maneira como a
Franca, a Inglaterra, a América, ltdlia e Alemanha se preparam,
ndo ¢, certamente, para cumprimentos de boas festas, mas, sim
para se apossarem d’aquilo que éles dizem sempre que por direito
lhes pertence.

«Os jornais dizem que Mr. Leygues, ministro da Marinha no
govérno Paul Boncour, declaron @ comissdo de finangas da sua
Cdmara dos Deputados, que continuaria a construcdo de todos os
navios de guerra constantes do programa naval ja estabelecido.

A lldlia ainda hd pouco enviou para a Austria sessenta e
cinco mil espingardas e duzentas metralhadoras.

Os peritos franceses que tém procurado estudar o Exéreito
soviélico dizem que a Riissia pode pdr em pé de guerra dez mi-
thoes de homens, armados e municiados.

E por téda a parte, na Earopa, na Asia e na Amérlca, resséa
0 mesmo clamor de guerra».

A Alemanha coitada, estd também muito pobresda de arma-
menlo e municoes.

O Brazil vai-se recheando por causa dos lastimosos ventos
e agora até um sea compalriota inventou nm novo torpedo.

Esse inventor ¢ o engenheiro Euler de Mendonca que afirma
que o torpedo do seu invento, Adlém de se mover na direccdo do seu
langamento, pode dirigir-se por ondas electricas de forma a poder
seguir a sua rota. O raie de acgio e a governabilidade do novo
torpedo vai até 80 quildmelros. Se o projectil ndo acertar no alvo,
ndo se perde, podendo mesmo fazé-lo voltar.

Esta nova aPna de guerra maritima apresenta ainda oulras
vantagens.

O torpedo Mendonga casta um tergo de qualquer o:tro tor-
pedo comum, com as mesmas dimensoes. As suas medidas sdo : 5
metros e 60 de comprimento, 00 centimetros de didmetro e 200
quilos de péso. Estd munide duma hélice, acionado por determi-
nada forca motriz, sdbre a qual Mendonga guarda o mais abso-
luto segredo. A hélice regula a velocidade do projectil, que pode
sew anmentada on diminuida @ vontade. Pode, por exemplo, ace-
lerar essa velocidade de tal forma que o torpedo deixa de ser vi-

siel na dgua. A velocidade média déste novo mventa éde 35

nds, ou sejam cérca de 65 quildmetros.

Como se vé lodas as Nagbes se armam, satisfazéndo assim os
desejos dos conferentes do desarmamento e essa Sociedade das
Nagoes que para nada tem servido, sendo, dnicamente, sorver o
dinheiro que com tanto, sacrificio pagamos.

Ou ndo ?.,

HESPANHA TERRORISTA

HA vinte anos os periédicos hespanhoes alcurthavam os por-
tugueses de desordeiros e ferroristas, isto, quando cd

por casa os animos estavam bastante exaltados.
Mas eu n@o me recordo que 0s nossos compatriotas tives-

sem ao menos tentado langar fodo as Egrejas, assaltar e rou-
bar os estabelecimentos do Estado, destruir estdtuas e bom-
bardear os povos indefesos,

Pela visinha Hespanha tudo isto se passa, chegando
mesmo ao ponto de grupos destruirem archivos histéricos
preciosos.

Qualquer dia comecgam a aparecer nos estabelecimentos,
embrulhando os géneros, documentos preciosos como aconte.
ceu em Budapeste (Hungria), cnde um estudante comprou num
estabelecimento uns frutos que lhe embrulharam n’um papel, e
que mais tarde, ao desembrulhal-os verificou que era um
documento original do imperador Francisco José.

Além deste documento outro foi enconirado narrando a
parte oficial da batalha de Magenta. Outro rapaz houve que,
adquirindo um cartucho de fruta, verificou traiar-se dum de-
creto do século 17, autorisand® os protestantes a enterrarem
os mortos ao som de canticos fiinebres, Parece que foram os
magistrados da Roménia que venderam em globo como papel
velho, ds lojas de fruta da cidade, o material dos antigos arqui-
vos hiingaros, entre os quais havia documentos hist6ricos de

drande valor,
A’ Espanha, vem, certamente a acontecer-lhe o mesmo.

CURIOSA ESTATISTICA

Jornal de Noticias, do Porto, déd a seguinte noticia :

«Varios técnicos e especialistas téem-se dedicado a or-
danizar as estatisticas do tempo empregado pelas mulheres
diante do espelho.

Sedundo os cdlculos realisados resulta que uma rapariga,
de dez anos, passa dez minutos por dia a olhar para o espe-
jho. Uma rapariga, dos 15 aos .0 anos, vinte e dois minutos ;
uma mulher dos vinte e cinco aos trinta anos, a sua boa meia
hora por dia: dos 30 aos 40 anos hora e meia: dos cincoenta
aos sessenta volta a infancia, que com 10 minutos se con-
tenta.

Pelas estatisticas juntas parece que uma mulher normal
passa diante do espelho no decurso da sud vida 349.575 minu-
tos, ou sejam 242 dias.»

Foi pena que ésses técnicos ndo nos pudessem fornecer
uma estatistica dos cavalheiros que também ao espelho passam
tempos infinitos, alguns até que usam espartilho e téem mane-
quins em casa para fazerem os seus fatos com casacos cinta-
dos, com hombros de charlateiras e peitos salientes.

Hé4 homens que, no género do espelho, séo trinta ou qua-
renta vezes piores que as mulheres, e vamos que esta percen-
tagem jd € por grande favor !

FERROVIARIO EM EXTREMO

UM engenheiro americano de nome Carlos Smith, trabalhou,

durante uns trinta anos n'uma empreza ferrovidria da
Pensilvania, tendo sido ali bastante estimado pelos magni-
ficos dotes de disciplina que possuia conseguindo a admira-
¢do geral de superiores e subordinados.

Carlos Smith morreu depois de uma terrivel doenc¢a nafu-
ral e deixou o testamento que foi aberto pelas pessoas indi-
calas.

A primeira das disposi¢des da sua vontade era que o seu
corpo fosse incinerado, ao mesmo tempo que pedia aos direc-
tores da sua Empreza para autorisar que as suas cinzas fossem

lancadas sobre a linha férrea , que delineara e da qual dirigira

a construcdo, _

"A macabra vontade do engenheiro ferrovidrio foi satis-
feita, tendo um seu colega cumprido essa disposi¢do, langando,
de facto, sobre as chulipas e carris as cinzas do Engenheiro

Carlos Smith.

Estes dmericanos sdo sempre excentricos, até mesmo de~

pois de mortos !
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CURIOSIDADE

EM Mindando, nas Filipinas uma dguia que levantou voo do
cimo duma montanha, voava como se estivesse ferida. Ao

~ @Proximar-se da terra viu-se que lutava com uma cobra colos-

8al que se Ihe tinha enroscado e tentava estranguld-la.
S A dguia defendia-se com coragem, dando bicadas formida-
Yeis no reptil,

Mas o duelo foi de morte porque, depois de uma hora de

- Combate, ambos os animais cairam por terra, ficando, em con-

S€quécia da queda horrivelmente despedacados.
Isto contam os jornaes estrangeiros.

INTERESSANTE DESCOBERTA

06 7

i
~ impgg
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h | :_Dol's médicos distintos ~ dr. Amandio Pinto e dr. Luis Adao
Chy
5 Mﬂla de Faculdade de Medicina de Lisboa, acabam de requ2-

2

Plft:o*aentido de ser anu'ado o concurso em que tomaram

-
o=

~ Ofigigjg
‘I:_.ta'll do 8

3 Antigas patentes,
tiﬂlda
4

i

-
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- Pecig;
"

4 A poucos dias encon.raram-se, nos baixos de uma das edi-
ficagdes de Pompeia, trés vasos de bronze delicada-
Mente fabricados e em estado absolutamente conservado, dife-
Tentes utensilios agricolas, e présa ao joelho de um esqueleto,
ma bolsa em couro com moedas em ouro e prata em perfeito

- 88tado de conservacao.

O esqueleto encontrava-se coberto por uma camada es-
._ Verdeada, pelo que se supde que, qualquer escravo se refu-
:giéra, nos baixos do edificio ap6s haver salvo os sens have-
88 —as moedas e os dois vasos — e sucumbira depois viti-
Mado pelas emanacoes sulfurosas. Os tesouros foram condu-
Zidos Péra o museu e incluidos na sec¢ao de Pompeia.
Eis uma interessante descoberta arqueologica que se efe-
Cluou e Pompeia. Péna é que em territorio portugués as des-

Coberiag arqueoldgicas ndo sejam também mais freqlieutes no

N0sso Pais

NOBRE ExXEMPLO

, 1\]0 tempo do Czar Nicolan da Riissia, o Rei de Espanha

fora nomeado coronel honorario dum regimento de ca-

4 russo,

De!aois da evacuacao da Criméa, em 1920, com o advento

5 gime bkolchevista, os oficiais désse regimento expulsos
de Péis e grrando atravéz da Europa, passando toda a sorte
§ Privagdes, encontraram-se uma vez em Constantinopla,

Masituacdo verdadeiramente precaria e angustiosa,

’ﬂrma embraram-se entdo do Rei de Espanha, seu irmao de
48 10 mesmo regimento, e tiveram a feliz idéia de lhe es-

€r, pedindo que viesse em seu auxilio.

Fos Carta partiu e algum tempo passou sem que qualquer
SPOSta tigesse chegado, o que de algum modo comecava a

Priv entar os oficiais, cada vez mais embaracados nas suas

a¢oes e sacrificios,
2ado; dia, porém, entra no porto de Constantinopla um cru-
€spanhol, que ali foi propositadamente buscar os antigos
russos, conduzindo-os a Espanha, onde estdo pres-

‘?alari

|
Ol esta a resposta de Afonso XIII & carta que Ihe foi di-
Pelos seus camaradas.

LNULACiO DE UM CONCURSO

~ Que concorreram ao lugar de professor auxiliar de ci-

;‘“‘_"01"13- ;equerimento estd sendo apreciado pelo Conselho Su-

b fEJ. € Instrugéio Piblica,
ba 'qﬁ:a Comissdo de amigos pretendeu oferecer-lhes um
5 a“e de homenagem que néio aceitaram por motivos es-

GAZETA DOS CAMINHOS

ervico oficial, de harmonia com as suas categorias e
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Os drs. Luis Adéo e Amandio Pinto séo hoje dois médicos
em evidencia que 'ndo podemos esquecer, dada a publicidade
feita pelo ilustre director de O Século no mesmo Jornal,
a proposito de um crime drave que paira nas mdaos da
Justica,

OS ARRANHA-CEUS

OS americanos, ndo ha duvida, sdo uns drandes observado-
y res e, principalmente, muito oridinaes, como ja € do
dominio publico.

Alguns arquitectos, segundo as ultimas noticias, acabam de
fazer uma curiosa observacao.

¢«E’ a de que os habitantes dos andares superiores dos
arranha-ceus disfrutam todos os dias uma hora de sol a mais-
do que os homens que habitam os andares de baixo.

Quando o sol desaparece, ha uma sombra bem definida
nas janelas das casas que ddo para o poente.

Essa sombra eleva-se com uma velocidade de 15 centime=
tros por segundo. -

Num edificio que tem de altura 238 metros, a sombra leva
perto de 28 minutos a subir, desde o pé ao cimo do edi-
ficio.

Depois que o sol desaparece ilumina ainda meia hora as
janelas dos ultimos andares.»

E os arquitetos portugueses o que observam a mais dos
que os leidos ? -

Nada — puramente !

CRIANCAS RETOCADAS

POIS é verdade. Ja ndo séio s6 as fotografias que sdo reto-
cadas. Dentre em breve tudo neste mundo — e cheda a
Portugal — é retocado... até o denero humano.

Lady Pagdet, uma interessante filha da velha Albion € a ino-
vadora dos retoques.

Diz ela ndo ser nova no mundo a arte da plastica
humana. . :

Isto é: os pais podem escolher por um figurino a forma
do rosto dos filhos. :

O nariz pode ser grego ou romano, conforme as suas pre-
dilecgdes. Os olhos grandes ou pequenos, etc.. Tudo isto, se
a proposta duma elegante inglesa for aceite, isto é, se forem
creados clubs onde uma raga de especialistas modelara as
feicdes dos recem-nascidos, de maneira que dentro em breve
acabardo no mundo certos exemplares humanos que até cau-
sam pavor.

No Mexico, por exemplo, em certas tribus, quando nasce
uma creanca ¢ levada a uma velha escultora que retoca o
rosto das creancas, 4 medida dos desejo dos pais.

* Eis o progresso .. por grosso!/

A FECHAR

M sujeito chamado Madeira, era, no seu entender, um
grande trocista e nisso fazia gala. Ndo perdia ensejo de

dizer uma chalaga das sias, fosse a quem fosse. Um dia en-
controu um amigo, cujo apelido era Pedra, e deu-lhe @ mania
para dracejar com éle, a ésse propésito :

~ Bons dias, amigo Pedra, — dissz éle, prazenteiro, como
vai a senhora Pedra e todos os seus calhaus ?

-~ Muito bem, muito obrigado amigo Madeira : respondeu
logo o outro, — e la por casa, como vai a senhora Madeira e
todos os seus cavacos?.,.
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SAPADORES

CAMINHOS- .DE FERRO

PARA O ALMOCO ANUAL

JA ESTAO

INSCRI

98,5

PERTO DE 100 CONVIVAS

I lM orupo de antigos combatentes do antigo
; Batalhio de Sapadores de Caminhos de
Ferro tem tomado a peito a organisacio de
um simpdtico almogo anual entre os ferrovidrios que
fizeram parte do referido Batalhdo que em Franca
tio nobremente se bateram durante a grande confla-
gracio europeia iniciada em 1914 e terminada em
1918, roubando nésses anos milhoes de vidas ino-
centes que se bateram por um suposto ideal.
Entre o grupo organisador do almoco salienta-se
a figura do bravo combatente Manuel Florindo que
numa tenaz actividade quer conseguir escolher um
dia do ano para que todos os combatentes de Sapa-
dores se avistem e recordem de bons e amargos bo-
cados passados no «front», durante a guerra.
Portanto, em Maio, no dia 7, vdo reunir-se em
Coimbra, num almoégo de confraternisagdo para
comemorar o XIV aniversdrio da chegada do Bata-
lhio de Sapadores de Caminhos de Ferro a Lisboa
os componentes da referida unidade que estio dis-
persos pelas linhas ferreas portuguesas.

Inscreveram-se 0S Srs.:

- ——

NOMES

Manuel Florindo
Anténio Nunes .
José Beja. . .
Armando Marques Co»ta

Adriano Lourenco da Costa.|F
.|Chefe de 3.2 cl.

Diamantino Graca .
Manuel Alvada .

José Estudante .
Anténio Nogdueira . .
José Alcobia da Silva
Manuel Martins.
Raymundo Oliveira.

José de Almeida Junidr :

Anténio Cortez.
Anténio Braz

José Modesto L.afu‘ente
Manuel Nunes Cabarréo .

José dos Santos. .
Carmino de Azevedo .
Fabricio de Almeida .
José Jorge .

. Maquinista
.|Factor de 1.2
.IMaquinista

CATEGORIA

.|Condutor de 1.4
.|Empredado p.al
Chefe de lango
.|Desenhador

Fogdueiro

G. freio de 1.7

.IRevisor
.|Condutor

.|Fiel

.|Chefe de 3.7 cl,

»

.|Factor de 1.,
.|Capataz
.|Maquinista
.|Fiel

.[Revisor

ESTACAO

Rotacdo
Lisboa P
Lamarosa

Lisboa P

Sacavem
Entroncamento
l.isboa P

»

»

»

»
Lisboa R
Lisbea P

Entroncamento
Alcantara T
»

|C. Rainha
»
|Lisboa P

Lisboa R

NOMES

Francisco Martins .

José da Costa . .

José Maria Flguelredo
Fernando Bento.

Alvaro de Paiva. . .
Francisco de Sousa Melo
José Gouveia .
Manuel Moreira de tho
Antonio Vicente
Valariano de Agduiar
Joaquim Simdes Pratas .
Amilcar Pires .

Anténio Carlos Soares
Artur Goes . 4
Anténio Reis Junior
Pedro Anténio Ferreira .
Jodo Pereira Ganaipo,
Joaquim Frade Real
Mangel Duarte Silva
Francisco Leitdo

Alvaro B. Santos

Artur Rodrigues. i
Américo Barbosa . . .
José dos Santos.

José Pereira.

José Girardi. .

Raul das Neves. .
Ayres Anténio Coelho
Pedro Luiz Furet . .
Anténio Ramos de Abreu.
Silvano dos Santos.

José Gomes Malho.
Francisco dos Santos.
Joaquim da Mata
Américo Maia .
Lourenco Madeira.
Carlos Costa ‘
Francisco Barroso. . .
Jodo Figueiredo

José de Oliveira

Jodo Ferreira

Manuel Lopes .

Jodo Bastos.

José Adostinho.

Antonio Rodrigues Baltazar

An:onio dos R. Abelho

Antonio da Silva Alfaro J'.‘“‘.'
Isidoro da Concei¢cdo Vitoria

Artur Barreira .
Anténio Lopes
Manuel Marques . .
José Nunes .

José Gag
Antonio Batista Ferreira.
Alvaro Inagio

Jodo dos Santos Camarmhas

Jorde Barracho.

Jodao Horta . !
Francisco dos Santos .
Sebastido Bispo . . .

ar da 61Iva Jumor

RSN

— e

CATEGORIA ESTACAO

.|Revisor Lisboa R
.|Chefe Distrito|Pombal
.|Maquinista Campolide
.|Agdulheiro Lisboa P
.|Operario »
. » »
.|Capataz Lisboa R
.|Fiscal »
.|Maquinista Campolide
s » »
.|Revisor Alfarelos
.|Magquinista »

» »

G. freio de 1.* »
.|Factor de 1.* »
|G, freio de 1.2 »
7 » ”»
.|Factor de 1.8 |Coimbra
! » Quintans
.|Chefe de 3.7 »
: » Changa
.\Fogueiro Santarem
Revisor material|Entroncamento
.|Maquinista »

» Campolide

» »

» »

» »

» \ »

» »

Ve »
.|Capataz »
.|Maquinista »

.|Fiel Lisboa R

.|G. freio de 1.3Lisboa P

. » »
.|[Empregado Entroncamento
. » »
.|Agulheiro Obidos
.|Chefe Distrito|Lamarosa

» »  |Payalvo

» » M. Miranda

» »  |Entroncamento

Factor de 1.* |S. Ana
» Lisboa R
Magquinista Entroucamento
Chefe Distrito/Muge
ey » |Azambuja
.1Maquinista Entroncamento
. ’ » »
»
S. Chefe Dep.|Gaya
.|Factor de 1, 2’ Santarem
» Leiria
Inspector Lisboa R
.|Chefe de sec¢do Lisboa P |
.|Condutor Entroncamento ,
|G. freios »
.|Carregdador C. Branco |

0 QUE TODOS DEVEM SABER

O Ministro do Interior fez publicar uma portaria com 0
n.? 7615 determinando que a nenhum funcionario publico
assar a fronteira sem estar munido de au~
or do respectivo Ministerio, devidamente

seja permitido
torizacdo super

autenticado com o sélo em branco.

NOVO REGIME DE PASSAGEM NA FRONTEIRA

Confirma-se o facto, considerédvel para as boas relagdes
luso-espanholas, de ter sido pelo embaixador de Portugal em
Madrid, sr. Melo Barreto e pelo ministro de Estado de Espa-
nha, sr. Zulueta, assinado o acérdo sdbre o novo regime de

passagem na fronteira.

A partir de hoje o passaporte até adora exigido serd su=
bstituido, ‘para os espanhois pela apresentacdo da cédula pes-
soal, com fotografia e visto grétis dos consules portugueses;
e para os portugueses, pelo bilhete de identidade, com visto

também dratuito dos consules espanhois,
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CABO MONDEGO
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A REDE FERROVIARIA
ACIA DO MONDEGCO

‘Por ABEL URBANO, Engenheiro Militar (E. E.)

I

diminuicdo alarmante do trifego dos cami-

nhos de ferro, conjugada com o desenvolvi-

mento crescente dos transportes de merca-
dorias e passageiros pela camionagem e por os
Carros automoveis ligeiros, deu origem a uma forte
Corrente de opinido, partilhada por engenheiros,
€Conomistas, financeiros, e estadistas, contrdria 4
Construgio de novas linhas ferreas e 4 conclusdo de
algumas j4 iniciadas.

Este criterio, muito discutivel, alastrado como
Um dogma geralmente aceite pela opinido piiblica,
Manifestou-se no Parecer da Associacio dos Enge-
fiheiros Civis Portugueses, 4cérca do plano das
linhag férreas da réde complementar, elaborado por
4 Comissio de revisio nomeada por o Governo, e
Tevela-se, oficialmente, nio sé no contraste fla-
8fante do enorme e fecundo movimento dado 4
Construgio e 4s grandes reparagdes das estradas,
f0m o acanhado desenvolvimento da réde dos ca-
__mmhos de ferro, mas tambem na demdra em ser
'g"‘da solugio a questdoes acessorias como o € a da
. 'li::cao da bitola de via a adotar em algumas das
: as do plano aprovado por decreto,

Nido pretendemos, agora, discutir se a funcio
dos caminhos de ferro serd aniquilada, ou vird a
ser anulada, por a camionagem e automobilismo
nas estradas ordinarias, nem apontar as naturais
conseqiiencias da aplicagdo d'este criterio, altamente
prejudiciais 4 economia e ao fomento nacional ; que~
remos, apenas, ‘patentear o perigo gravissimo que
resultard, para a defeza militar do Paiz, e especial-
mente para a da regido das Beiras, do adiamento
prolongado ou indefenido, da conclusio da réde
ferro-vidria na bacia hidrografica do Mondego.

Os caminhos de ferro tem sido, e continuardo a
ser, ‘nas guerras modernas, um elemento essencial
do apetrechamento, dos exercitos, para se efectua-
rem, com a indispensdvel rapidez, a mobilisagdo e
a concentracio, na primeira fdse da guerra, para as
operagdes estrategicas com o movimento de gran-

des massas, e para o abastecimento de viveres, de

material e de munigcdes 4s tropas em campanha.
Nas Memoires du Maréchal Joffre, publicadas ha
mezes, lé-se, na pdgina 5 do tomo 1.°: ¢/’en
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sefais arrivé a cette conviction que dans la guerre mo-
cderne de masses le véritable instrument stratéoique
cdu général en chef devait étre le chemin de ferp e
na pdgfna seguinte acrescenta-se: <Je conclus, en
tparticulier que notre réglement sur les transports en
ccours d'opérations était trop timide et qu’il y avait
tliew de le refondre, en posant en principe que ces
stransports, au lieu d’éfre exceptionels, deviendraient
tla régle dans la prochaine guerre»

A justeza das ideias e das previsdes do glorioso
marechal, antigo oficial d'Engenharia, sobre a enorme
Importancia da funcdo militar reservada aos cami-
nhos de ferro, teve plena confirmacio na Grande
Guerra, tanto-nas operagdes militares realisadas por
os Aliados como nas que foram efectuadas por as
suas adversarias.

Foi o dtimo servico de uma boa réde de linhas
férreas que permitiu a realisacdo, com pleno exito,
da admirdvel manobra que decidiu a victoria do
Marne, pelo transporte rdpido e oportuno, entre

uma e outra extremidade d'uma enorme linha de.

batalha, com ramais de 2000 kilometros, de Divisoes
e de Corpos de exercito retirados de uma para a
outra extremidade da frente a de se constituirem
grandes massas atacantes na ala esquerda dos Alia-
dos.

Ao rebentar a guerra, a mobilisacio, os movi-
mentos das fropas de cobertura e das mais afasta-
das da fronteira para as zonas de concentracdo efe-
ctuaram-se, nos primeiros dias de agosto de 1914,
com admiravel rapidez e bda ardem, gracas 4 exce-
lente organisacio de transportes em caminho de

FELGUEIRAS — Praca da Repitblica
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ferro; e no decorrer da longa campanha, mesmo
depois de se ter estabilisado a frente ocidental, as
rédes ferro-vidrias prestavam servicos preciosos aos
exercitos alemies e aos exercitos aliados, facilitando,
a uns e outros, deslocamentos rdpidos de Divisdes
e de Corpos d’exercito para as zonas da frente mais
ameacadas, e dqueles, especialmente o transporte
acelerado de grandes massas de tropas entre as
frentes ocidental e oriental.

Nos paizes de pequena drea territorial, com uma
extensa linha de fronteira aberta em varias zonas,
afastadas umas das outras, como Portugal, e dis-
pondo de efectivos mobilisaveis muito inferiores
aos do paiz visinho, seu natural e histérico adver-
sdrio, € maxima a importancia militar d'uma bda
réde de vias de comunicagio tracada de harmonia
com os preceitos da deféza do territorio nacional.

- () nascer da lua

PENACOV A

Pela incerteza das zonas escolhidas por o inimigo
para a invasdo, pela duvida nas estradas que éle se-
guird, e tambem por a sua superiodade numérica,
serdo forcadas as tropas do exercito nacional a des-
locamentos em grandes massas e a marchas rapi-
das para a concentracdo nas regides fronteirigas
mais ameacadas, e, no caso de insucesso na fron-
teira, para a retirada sobre as posi¢cdes do interior
do Paiz que lhes servirio de base a retdrnos ofen-
sivos e 4 defesa enérgica dos objectivos principais
do invasor.

Na historia da invasido francéza de Portugal,
pelas Beiras, em 1810, encontra-se um exemplo bem
elucidativo dos amplos movimentos, em varios sen-
tidos, efectuados, com a maior rapidez que permi-
tiam as vias de comunicacdo existentes pelo exer-
cito nacional e do seu aliado, para a sua concentra-

¢do pas zonas ameacadas e para a retirada estraté- 4

gica sObre as linhas defensivas no centro do Pais.
Em virtude da grande extensio da nos<a fron-
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te de Portugal, acha-

teira terrestre, da si-
tuagio de vdrios cor-
pos dos exércitos de
Napoleio nas pro-
vincias espanholas
fronteiricas, as forgas
do exército anglo-lu-
$0, sob a ameaga de
uma invasio eminen-

vam se dispersas por
pontos do Pais muito
distanciados uns dos
outros. Esta forcada
dispersio ebrigou
Wellington, desde
que se esbogou a in-
vasio até 4 realiza-
¢do desta, a mu-
dangas sucessivas das
sédes dos quarteis-
generais e a grandes deslocamentos 'das Brigadas e
Divisdes para as concentrar nas zonas mais amea-
Cadas.

Na previsio de o exército de Masséna entrar
Qela zona setentrional da fronteira das Beiras, Wel-
lington, que transferira, em Janeiro, o seu quartel
general de Coimbra para Viseu, mudou-o, em fins
de Abril para Celorico e dispdz a maior parte do
exercito anglo-luso no vale do Mondego, consti-
tuindo a sua vanguarda com a Divisio Ligeira do
general Soramford a qual avangou de Pinhel para
4 margem direita do Coa. Mas, para vigiar os mo-
Vimentos suspeitos do 2.° Corpo francés (Reynier)
N0 vale do Tejo, em Espanha, ordenou a concen-
tragio da Divisio do general Leith em Tomar, para
guardar a fronteira da Beira-Baixa e a mudanga do
Quartel general da Divisio de Hill, em Portalegre,
Para se op6r a uma provavel invasio secunddria
Pelo Alto Mondego.

COIMBRA — Lavadeiras no Mondego

Depois da toma-
da de Ciudad-Ro-
drigo, 0 6.° (Ney), e
o 8.° (Junot) corpos
do exercito invasor
transpuzeram, em Ju-
lho, a fronteira de
Portugal, iniciando
logo aquele Corpo o
investimento da
praca de Almeida.
A vanguarda do exér-
cito anglo-luso, for-
mada por a Divisdo
de Crawford, foi re-
pelida para a margem
esquerda do Coa.

O grosso das for
cas comandadas por
Wellington ocupava
a zona delimitada
pelas fortes posicdes que se estendem de Trancoso,
por Celorico, 4 Guarda, e tinha o quartel general
em Celorico, transferiu-o de Alvorca para ali em
fins de Julho.

O 2.° Corpo francés (Reynier), que deveria com-
pletar o exercito invasor, tinha atravessado o Tejo
em Gamavilla de Alcontar e em Talavan (Espanha)
e marchava para o norte do rio, tentando talvez,
fazer uma diversio sobre Castelo-Branco, e estabe-
lecendo, por ordem de Masséna, as suas comunica-
coes com o 6.° Corpo que jd operava em Portugal.
Para se opdrem a uma provavel ofensiva de Rey-
nier, as tropas aliadas que guardavam .a fronteira
do Alto Alemtejo e do sul da Beira-Baixa tinham-se
deslocado na direcio do norte, indo a Divisdo de
Hill de Portalegre para Castelo Branco.

Em Agosto rendia-se a praga d'Almeida. A
orientacio da marcha iniciada por os 6. e 8.° Cor-
pos franceses, apds aquela rendicdo, € 0 avango de
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CERerA A DOS ORISR DI S IR

Reynier, por Alfaiates e Sabugal em direc¢io 4
Guarda, forneciam indicios de que o exercito inva-
sor comandado por Massena seguiria pelo vale do
Mondego. De harmonia com esta indicacio, e admi-
tida a hipotese de os franceses proseguirem na sua
marcha pela estrada da margem esquerda do Mon-
dego (mais curta e melhor do que as estradas da
margem direita), Wellington escalonou as suas tro-
pas no vale do rio de maneira a preparar uma reti-
rada estrategica sobre as posi¢des do Alva.

A hipotese de Wellington ndo se confirmou: os

franceses, ou por imperfeito conhecimento das es-

tradas, ou por deficiencias e, erros das cartas geo-
graficas de que dispunham, ou por o receio do mau
exito duma batalha contra as fortes posicoes do

Santa Comba Dio e Penacova. Na margem esquerda
do Mondego apenas ficaram, na frente do Alva, a
cavalaria portuguesa com um regimento inglés e
uma divisdo portuguesa de infantaria para apoio da
cavalaria. ,

As tropas que tinham passado o Dao foram es-
tabelecer o contacto com a vanguarda de Ney na
margem esquerda do Criz, e, com as restantes for-
cas que tinham atravessado o Mondego retirar sobre
as posicoes do Bucaco. A divisio de Hill que per-
correra 250 kilometros em 6 dias, numa marcha
forcada, que ficou celebre, até atingir o Alva, pas-
sou, tambem, o Mondego e foi constituir, com a
Divisio de Leith, perto de Penacova, a ala direita
da linha de batalha de 27 de Setembro.

: e g . SRR
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Alva, transpuzeram o Mondego, na ponte de Jun-
cais, passando para a margem direita do rio, e se-
guindo, por Mangualde e Vizeu com o provavel
objectivo do avango pela estrada de Coimbra.
Definido, assim, o caminho da invasido, o ge-
neral comandante em chefe do exercito anglo-luso
ordenou a Leith e a Hill que viessem, em marcha
forcada, da Beira-Baixa para as posicdes de Alva,
e proseguiu na sua retirada pela esquerda do vale
do Mondego, mas logo que o 6. Corpo francés,
seguido de perto pelo 8.° atingiu Viseu e comegou
a avangar por a estrada desta cidade a Coimbra,
Wellington fez atravessar a maior parte das tropas
do seu comando o baixo Dido e o Mondego, entre

ASPECTO DA PRAIA DE BANHOS

Apbs a batalha Wellington retirou apressada-
mente, por Coimbra, perseguido de perto pelos
franceses, para as Linhas de Torres.

Por a breve resenha, que acabamos de fazer, d:s
operacOes militares nas DBeiras em 1810, talvez se
ndo possa formar a visio clara do que elas seriam,
na aclualidade, e na mesma regido, com os metodos
e recursos da guerra moderna; mas, pela descrigio
dos principais movimentos do exercito anglo-luso,
naquela memoravel campanba, podem ser esboga-
das as condigoes a que tem de salisfazer a réde
complemenfar das linhas ferreas da bacia hidrogra-
fica do Mondego para que ela satisfaga, cabalmente,
4 sua fun¢do militar, essencial 4 defesa do Pafs.

e

ESTE NUMERO FOI VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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FIGURAS DO DIA

JUSTINO DE MONTALVAO

ODAS as tardes, qudsi a hora do poente,
aparecia no meu gabinete, forrado de sédas,

e decorado a oiro e branco, antiga alcova

de reis, o Justino de Montalvio, secretario de lega-
- €a0, que a guerra, suprimindo pdstos, colocdra na
disponibilidade, ou, talvez, em servico na secretaria.

Foi-me apresentado pelo Anténio Patricio, amigo
querido, seu companheiro de carreira, e conversa-
dor como nunca topei outro, de uma elegincia re-
Quintada, e de uma agudéza de espirito que torna-
Vam siléaciosos todos os coleccionadores das suas
blagues. das suas paisagens de sonho e lenda, dos
S2us contos, imagindrios dramas de amor. Justino
de Montalvio, que a minha meméria desenha fiel-
mente, vivia apegado a literatura, as provas do seu
ultimo livro, A Franca de dor e de gloria, e to6do
- ele, chegado havia poucas semanas do estrangeiro,
€ra uma preciosa colecg¢io de projectos a realisar,
de livros a escrever, uns de impressdes, e outros
de memérias, outros, ainda, contando viagens mira-
Vilhosas e inéditas.

Mont lvdo, eterno apaixonado da Italia, coroada

de rosas, pertence 4o tipo dos diplomatas, doublés
de escritores, correcto, elegante, de feicio cativante
€ engenhosa, possuindo o apurado gb6sto das via-
£€ns, e sabendo vér com galhardia, saude, e entu-
Slasmo de vint' anos, as belezas da natureza, e as
friadas pelos homens no seu desejo infinito de
18ualar Deus na sua obra criaddra e fecunda.
_ Muitas vezes o recordo, quando soérgo das
Minhas recordacdes distantes, aquele resumido
8rupo de pessoas que todas as tardes se reuniam
“9 meu gabinete das Necessidades, antiga alcova de
T¢1s, junto de um velho fogdo, que os primeiros
_h'los do inverno tornavam 6timo companheiro.

Justino de Montalvio pertence aquele resumido
8rupo de diplomatas, e de escritores, que empres-
tam o brilho da sua inteligencia, e da sua cultura,

Secretaria dos Estrangeiros, que outr’'ora repro-
Vara Anténio Nobre, doente de Coimbra, por nio
Saber redigir suficientemente uma nota sem impor-
lancia, . |

Eram certos tod:s as tardes: Jungueiro, o au-
tentico, o da Velhice do Padre Eterno; Mayer Gar-
€30, 0 romantico apostolo ‘dos principios de 89, e
da Revolugio francésa; Anténio Patricio, o poéta
O Oceano, que Fialho proclamou um dos maiores
ditistas deste pafs; Justino de Montalvao, e Lam-
ertini Pinto, tipo elegante de diplomata, meio cur-
Yado pela idade, e um ou outro funcionirio, enviado

~ P®las reparticges a saber noticias, a colher os boa-

I°3 de uma reforma que nunca chegou a ser elabo-
- 'ada, e da politica do gabinete, unica preocupagio,

entdo, dos diplomdtas emn servico na secretaria,
desejosos de pilharem um pésto no estrangeiro,
pago em oiro, e 4 mio de semear, quasi no ocidente
europeu.

Junqueiro era o primeiro todas as tardes, muito
embrulhado, a barba polvilhada de ciiza, temeroso
do frio e da gripe, andago que campeava violenta-
mente pela cidade; Mayer Garc¢do, ao tempo, dire-
ctor de A Manhd, era o tltimo a chegar, fechado o
expediente da reparticdo, e o fundo para a gazeta.

Viao passados quinze anos! Quasi todos mor-
reram, ‘

Esta tarde, quando arrumava uma das minhas
gavétas topei com duas cartas de Junqueiro, e um
volume ‘de Justino de Montalvio, cuja dedicatoria,
amiga e evocadora, logrou lembrar-me este tempo
distinte, e aquelas tardes em as quais o Justino,
secretario de legagdo, que a guerra suprimindo
postos colocdra na disponibilidade, ou, talvez, em
servico na Secretaria, consumia horas esquecidas no
meu gabinete de trabalho. Vido passados quinze
anos! Quasi todos morreram! O tempo e a morte,
ce:feiros de ilusdes, de sonhos, e de vidas, tudo
escangalham e queimam; tudo reduzem a recorda-
¢oes distantes, a pilhas de destrogos; montdes de
poeira e cin;a que pesam sobre 0s n0ssos ombros
como bldcos de granito. -

Aupusto d’Esaguy.

Maestro FRANCISCO DE LACERDA .

O Maestro Francisco de Lacerda, gloria da mu-
sica portuguesa actual, & sem duvida, um dos espi-
ritos mais cultos do seu tempo.

Durante as festas de fim d’ano que se realisaram
na Ilha da Madeira,
presidiu a cerimonia
da recepcio de alguns
jornalistas do conti-
nente, que ali foram
convidados para apre-
ciarem as belezas na-
turaes da formosa Itha. .

O ilustre maestro =
e distinto acoreano |
Francisco de Lacerda,
¢ um nome dos que
figuram nas eéstantes
de musica portuguesa,
cujo talento deve- ao
seu proprio esforco e’
sendo um espirito activo e trabalhador conquistou
geraes simpatias gosando hoje uma reputagio exce-
lente entre todos os que lhe reconhecem qualidades
admiraveis de artista e dum portugués que tdo no-
bremente tem conquistado os louros para o seu
pais que em parte a si lhe pertencem.
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Comboios exposicoes

Em Franca comegaram jd a circular os com-
boios exposicoes — 6timo meio de propaganda.

Esses comboios percorrerdio toda a Franca le-
vando a todos os recantos daquele pais, onde o
comboio chega, amostras de todos os seus produtos
o. que constitui tm reclamo, para o comércio, in-
distria e agricultura.

Os referidos comboios que sdo mais ou menos
no genero do comboio do frigo tém salées préprios,
onde s3io expostos os diversos artigos, constituem
um meio prdtico de propaganda e também uma ma-
neira simples de levar ao conhecimento de todos os
franceses o desenvolvimento das suas actividades.

'

““CONTOS - AMARGOS DA GUERRA”

A propédsito da saida do primeiro volume déste
livro transcrevémos o seguinte:

De O Ridiculos:

«Mais um livro sobre a Guerra foi agora publ:-
cado.

Carlos d’'Onellas foi um combatente das primei-
ras linhas e as suas impressoes regista-as no pre-
sente volume, em contos que se léem com agrado e
nos quais se traduz a amargura e a desdita dos que
pelejaram nas trincheiras.

Ha néstes contos singelos muito desassombro e
muita verdade dura a fustigar herois que nada fize-
ram e para si guardaram os louros e os proventos
que outros mereceram e nido tiveram.

A edicdo, do autor, é muito cuidada.»

Ro

cha, Oliveira

WS
\

& Y < ' (
—

[mportadores de todas as qualidades de cirvao e pedra para mquinas, coke de fandigho & antréciles

ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
o e 139, RUA DOS BZCALHOEIROS
P. B. X.—28082, 28035 e 28084 g e DOCA DE ALCANTARA

Cotacoes de metaes

nos Estados Unidos

Ferro em bruto: N.° 2x, Ph. .

N.° 2, Grelhas. 2

Bessemer, Pittsburgh .

N.22, Cincinnati do Sul.

Barras, laminado. . e T

Forjado, Pittsburgh, . . ,

Arame, Pittsburgh 3"

O-h. carris, hy. na fdbrica.

Barras de ferro, Chicagdo . A . .
Barras de a¢o, Pittsburgh . . . . . . » .
Chapas para tanques, Pittsburgh

Formas, Pittsburgh . ’

Folhas. preto N.° 24, Plttsburgh

Predos de arame, Pittsburgh . R
Arame farpado, galvanisado, Pittsburgh .
Folhas dgalvanisadas, N.° 24, Pittsburgh
Carvdo Coke, Connellsville, forno .
Fornalha, entreda imediata

Fundicdo entrega imediata . . . . . .
Aluminio, em bruto (lotes, ton.).

Antimonio, comum .

Cobre, Electrolytico.

Zinco, N. Y. .

Chumbo, N. Y.

Estanho, N. Y. .

Chapas de estanho, Pntsburdh

000 fgieloemo s e ol o
Ton — $13.54 $13.54 $la 64
» 14.50 14.50 15,50
» 16 89 16.89 17.89
» 15.82 135.82 15.82
» 26.00 26,00 28.00
» 31,00 31.00 34,00
» 35.00 55.00 37.00
» 40 00 40.00 43 00
100 Ibs 1.70 1.70 1,70
» » 1.60 1.60 1.50
» » 1.60 1.60 1.50
AR 1 60 1.60 1.59
-y 2.0 2.00 2.15
$ Y 1.95 1.80 1.95
» P 2.60 2.60 2 60
M 2.80 ° 2.65 2.80
Ton

» 1.7 1.76 2.925
» 2 50 2 50 3.50

Lb 22, 1;’3 22, 7/3 22, 7/3
» '%"1.-;3 5, 1."8 5, 7./8 7

» 5 5 - 6; 'fz

» —1.*"3 2, 1/1 3, 3.';3 3, l/,l

» 3 5 3, 3/-1

» —3'/, 25, 'fg 22. 3/4 22 1/4
100—1b. caixa 4.25 4,25 4.75

Aumento | ; Reducio -,
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Locomotiva eléctrica de 8,800 HP,

OO OMOTIVACELECTRICA

bE 8800

P 10 AMENAS(IS

BDECFERRO FEDERALS .S UISSEES

Pelo Endenheiro R A U L

Por acharmos interessante a conferéncia que o Enge-
Rheiro Raunl Delerue realizou na Associggdo dos Engenheiros
Civis Portugueses, solicitdmos do ilustre conferente a publi-
Cagdo da mesma, que nos [foi enviada gentilmente e que a
Seguir publicamos :

Prezados coledas: Antes de entrar propriamente no de-
Sénvolvimento do tema que me proponho tratar, vou esbogar
4 largos tragos a marcha da electrificagdio dos caminhos de

ferro suissos, particularmente dos Caminhos de Ferro Fede-

Tais, bem como a evolucdio do material de trac¢dio empregado.

A primeira linha de caminho de ferro equipada electrica-
Mente foi a de Burgdorf-Thun-Bahn,
Mento de 41 kilémetros; foi adoptada a corrente trifasica a
50 volts, 40 periodos, na linha de contacto. Esta linha, que
Ehtroy em exploragdo no ano de 1899, utilizou desde inicio a
Taceiio eléctrica.

No ano de 1903 foi electrificado um trogo de 23 kilometros
"2 Jinha de Freiburg-Murten-Ins, anteriormente com traccéo
a_ Vapor, sendo ainda equipado electricamente um {r6¢o novo

com um desenvolvi-

DELERUE

de linha com 10 kilémetros de extensdo; adoptou-se a corrente
continua a 840 volts, na linha de contacto.

Foi no ano de 1906 que os Caminhos de Ferro Federais
realizaram a sua primeira electrificagdo, com o equipamento
dum {ré¢o de linha de 22 kilometros correspondente ao tiinel
de Simplon, s=ndo utilizada a corrente trifasica a 3.000 volts,
16 2/3 periodos, na linha de contactc. Esta electrificacéo, de-
terminada pela necessidade imperiosa de se evitarem os fumos
na travessia do extenso tinel, deve considerar-se como um
ponto isolado, pois s6 muito mais tarde os Caminhos de Ferro
Federais se lancaram decididamente na elecirificagédo da sua
réde. N

No ano de 1910 os caminhos de ferro Seetalbahn electnfi-
caram a sua réde, com um desenvolvimento de 55 kilometros,
anteriormente com tracc¢do a vapor; foi adoptada na linha de
contacto a corrente alternada monofasica a 5.500 volts, 25 pe-
rindos. No mesmo ano iniciaram a sua electrifica¢do os cami-
nhos de ferro Bern Litschberd-Simplon, com um trdco de
linha de 14 kilOmetros, anteriormente com trac¢ao a vapor,
sendo escolhida a corrente monofasica a 15.000 volts 15 perfo-



dos para alimentacdo da linha de contacto. Ainda no mesmo
ano entrou em exploracdo a linha Martigny-Orsiéres com 20
kilometros de extensdo, que utilisou desde inicio a tracg¢ao
eléctrica; foi preferida para alimen:acéo da linha de contacto
a corrente alternada monofasica a 80C0 volts, 15 periodos.

Os Caminhos de Ferro Kéticos iniciaram no ano de 1913 a
sua electrificacdo, equipando um novo trdco de linha de 49
kilémetros e electrificando simultineamente 14 k 16 metros da

sua réde de traccdo a vapor, provocando nos anos seguintes
novas e importantes extensdes 1a electrificagdo, que em 1922,

abrangia toda a réde num total de 277 kilémetros.

Durante a guerra ndo se realizou qualquer trabalho digno
de menc#o, em matéria de electrificacdo.

O ano de 1918 marcou no entanto uma época no problema
da electrificacao dos caminhos de ferro suissos po’s foi no
decorrer déle que os Caminhos de Ferro Federais Suissos se
langaram d~cididamente na electrificacéo da sua réde, dispo-
~ si¢éio que ja tinha sido tomada no ano de 1913 mas que a duerra

impossibilitou de pbr em pratica.

O problema de abastecimento em carvéo, que para a Suissa
foi sempre motivo de preocupacdo, apresentou durante e de-
pois da guerrra um aspecto de exifrema gravidade, ndo s6 pelo
preco elevado yue atingiu éste combustivel (em 1920 e 1921 a
tonelada de carvdo chedou a cotar-se a fr. ss. 174, —, posta
na fronteira, quando antes da duerra o seu custo era de fr. ss.
30, — ), mas também pela insuficiéncia e irregularidade dos
agbastecimentos. Sendo a Suissa um pais extremamente rico
em potencial hidrdulico, ndo se justificava esta drave interde-
penfléncia d» estrandeiro, que feria o sentimento nacional
profundamente excitado pelos ensinamentos da guerra. Assim
dicidiu o govérno fomentar um aproveitamento e utiliza¢cdo em
drande escala das riquezas hidrdulicas do pais, provocando
uma ampla electrificacdo das linhas de caminho de ferro, que
participavam por uma larda percentagem no contindente de
combustivel importado.

Por lei de 2 de Outubro de 1919 ficou estabelecida a par-
ticipacdo do Estado nes encargos da elecirificacdo dos dife-
rentes caminhos de ferro, politica esta extremamente popular
e parfilhada por todos os partidos do pais.

A electrificacdo dos Caminhos de Ferro Federais féz-se a
principio lentamente em virtude da necessidade de criar novos
tipos de material, instalar as linhas de contacto e equipar as
centrais e sub-estacdes de abastecimento. Assim ¢ que no pe-
riodo que vai de 1918 a 1921 apenas se electrificaram 194 kil6-
metros de linhas, no entanto no ano de 1928 jd se encontravam
equipados electricamente 1565 kilémetros da réde déstes Ca-
minhos de Ferro, niimero éste que, segundo um programa es-
tabelecido, subird para cérca de 2000 no ano de 1936.

E interessante focar a orientacdo daia ao problema do
abastecimento da réde eléctrica dos Caminhos de Ferro Fe-
derais.

Muito antes de ter decidido o Estado proceder a electrifi-
cacdo déstes Caminhos de Ferro, tinha sido ventilada a ques-
tdo de saber se o fornecimento de energia para a réde eléc-
trica déstes deveria ser feito por centrais particulares se por
centrais privativas dos mesmos Caminhos de Ferro, Apesar
das influéncias da alta finanga, indistria etc., resolveu o Con-
selho Nacional a instalagdo de centrais privativas, o que de
resto estava de acdrdo com o parecer da Direcgédo Geral dos
Caminhos de Ferro Federais elaborado em 1913, no qual era
emitida a opinido de que convinha a estes Caminhos de Ferro
possuir as suas ce: trais préprias, pois 86 assim ficaria garan-
tido o fornecimento da energia necessdria e ainda porque ndo
constituiria vantagem nem para o Es:ado nem para a industria
pariicular o abastecimento efectuado por esta, A instalacdo
‘destas centrais justificava-se também pela preferéncia dada a
corrente monofasica 15.000 volts 16 2/3 periodos na alimenta-
cdo da linha de contacto, que interessa de ordindrio apenas a
traccdo, pelo que se verificaria a necessidade de proceder, na
mafor parte dos casos, a uma dispenciosa transformacéo de

‘por assim dizer, um sistema diferente de corrente.

enerdia nas cen-
trais particula-
res, que normal=-
mente deram
corrente trifasi- .
ca a 50 periodos. | . AR T
No ano de 1920 BLE :
iniciaram a elec-
trificacdo .da sua
téde por um tro-
co de linha com
91 kilémetros, 0s
caminhos de fer-
ro Bernische De-
kretsbahnen, que
escolherama
corrente mono-
fasica 15.000
volts 16 2/3 pe-
riodos para ali-
mentacdo da li-
nha d= contacilo,
modelidadeigual
mente preferida
pelos caminhos
de ferro Sihl-
thalbahn com
uma réde de 18
kilémetros elec-
trificada em 1924
anteriormente .
comtracydoa va- A 1ocomotiva de 8.800 H P., dos Cam
por. de passagelf
Fazendo uma :
andlise comperativa dos diverscs sistemas de corrente adoptado®
ficamos que no inicio da electrificaqdo dos caminhos de ferro §
nao havia um critério rniforme que orientasse para uma deter"
solucdo, Pelo contrédrio vémos que a cada electrificagdo corresp

FarrT

f

No entanto a rarir de 1910 constata-se uma preferé&ncia mél
para a corrente monofasica alta tensido baixa frequéncia, sistef
mais tarde se deneralizou, sendo actualmente adoptado pelﬂ
parte dos caminhos de ferro da Suissa, -

Os primeiros ensaios praticos com corrente monofasica aliﬁ
montam ao ano de 1904, Foram realizados pela firma suissa Ate
Construction Oerlikon, na linha Seebach Weitingen dos Camift
Ferro Federais. Estes ensaios tiveram como resultado fazer de
cer o receio que se manifestava pela adopgdo no fio de con
corrente alternada alta tenséo.

Na primeira locomotiva de ensaio a corrente monoiaswa 4

i

5‘

- .

o
3
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Agocomotiva cléctrica de 8800 HP,, dos CAP



volts 50 perio-
dos conduzida
pelo fio de con-
tacto era trans-
formada em cor-
rente continua
num drupo con-
vertidor sistema
Mard- Leonhard,
como adoptado
modernamesnte
pelos america-
nos, a corrente
continua sendo
utilizada na ali-
mentaca'o dos
motores. Essa
locomotiva era
~do tipo BB isto
é, com todos 0s
rodados motores
e. conjudados
dois a dois, A lo-
comotiva segduin-
te era uma méd-
quina unicamente
de corrente mo-
nofasica alta ten-
sdo e baixa fre-
quéncia (15 pa-
riodos); duma
concepc¢do bas-
tante diversa da
&eﬁsi' : : ‘ priulleira, possuia
,‘ ICas verdadeiramente notdveis. O tipo da maior parte dos
Slddos foi aloptado em locomotivas construidas posteriormente,

N

Sdergjy Suissos, rebocando um combdio
St Gotharg

de 15.090 volts, porém a frequéncia foi reduzida para 15 periodos
a, M‘:frm.ltir boas condi¢des de funcionamento para os motores q'e
- l'I 0 lipo de colector, monofasicos, série compensa'a, com cam-
& At deealado, sistema criado pelo referido constructor e que foi
A:a 0 pela pratica.
®Qulacio da velocidade efectuava-se nesta locomotiva lid 'ndo
_ -,Qﬁs___ggres de -trsccan as difrrentes tomadas dum transformador,
™ que ut'(:'ue foi mais tarde generalizado em prejuizo. doutros, como
big Mzavam reguladores de inducgdo, deslocacdo das eschvas
A lector ete. |
s o COMolivas da linha Seebach Wettingen eram também interes-
"ﬁ":bai"fo do ponto de vista do orddo de capiacdo da corrente,
Onstituido por trolleys dispGstos lateralmente. Este sistema que

&

o
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._d:aﬁ locomotivas mais recentes. A tensdo no fio de contacto era
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simplificava exiraordindriamente a montagem da linha de con-
tacto convinha bem pira potencias rté 500 cavalos e velo-
cidades até 60 km’'hora mas foi substituido por pantédrafos
nas locomotivas construidas depois, em virtude da maior
potencia e velocidade destas. A transmissdo do movimento
aos rodados era feita, comn para a primeira locomotiva,
por meio de endrenadens, um eixo int-rmédio e bielas,
Esta solucdo foi empredida freqiientes vezes em locomo-
tivas muito mais potentes. Dé&stes ensaios nasceu a prefe-
réncia dada na Suissa & corrente monofasica alta tenséo baixa
freqiiéncia, para alimentacdo da linha de contacto dos seus
caminhos de ferro electrificados. O rédpido avanco rralizado

- deve-se as concepgdes verdadeiramente préticas que presidi-

ram a realizacdo dos diferentes orgaos das locomotivas de en-
saio. Foi logo de inicio criado o motor que convinha para a
traccdo monofasica, motor série compen=ada, possuindo forte
bindrio de arranque, boa comutac¢do, rendimento e factor de
potencia favordveis. Pela adopc¢do do transformador com to-
madas tornou-se extremamente prética e segura a redulacéo
da velocidade. O t'po do equipamento eléctrico da locomotiva
de 8300 HP., que dentro em po-co estudarei em detalh- €, nas
suas |'nhas ¢ rais, o me-mo que o #doptado na locomotiva de
ensaio da linha Seebach Wett nden,

A primeira elect ifi ‘acdo importante em corrente monofa-
sica alta tensdn bwixa freqiiéncia f¢i efectuada nos caminhns
de ferro Bern-Lotschberg-Simplon, que se dicidiram por e=ta
mo !alidad- em face os resultados l'ecisivos obtidos com a
locomotiva de ensaio da linha S~ebach Wettinden.

A primeira locomotiva era do tipo CC com uma potencia
de 200 HP. a velocidade de 42 km'/hora, velocidade mixima
6) km/hora, péso 90 toneladas. O tipo seduinte ~ra 1 E 1, com
a potencia de 2500 HP. a vel icidade 50 km/hora, velocidade
mdxima 75 km/hora, péso 102,5 toneladas.

No ano de 1917 os Caminhos de Ferro Federais encomen-
daram as primeiras locomotivas. D’entrg os diferentes tipos
destaco os segduintes :

1 C 1 com a potencia 1650 HP. a veloci 'ade de 50 km/hora,
velocidade méaxima 75 km/hora, péso 92,3 toneladas; 1| B B 1
com uma potencia de 2250 HP. a velocidade de 50 km/hora-
velocidade mdxima 75 km/hora, péso 115 toneladas; 1 CC 1
com a potencia de 2240 HP, a velocidade de 36 km/hora, velo-
cidade maxima 65 km/hora, péso 103,9 toneladas, seguindo-se
a éste tipo uma série de locomotivas id=nticas perém com uma
potencia de 2700 HP. a velocidade de 38 km/hore, velocidade
maxima 65 km/hora, péso 130,9 toneladas. Foram também cons-
truidas locomotivas dos tipos I BI B1,2C1e2D I.

Foi sbbre uma locomotiva tipo 1 B B 1 que se realizaram
os primeiros enseios da frenagem por recuperacao.

Tendo os Caminhos de Ferro Federais Suissos constatado
certos inconvenientes resultantes da utilizacdo do comando
dos rodados por bielas rectilinias e triandulares, em novas sé«
ries de locomotivas foi adoptado o comando individual dos
eixos, solugdo que deu excelentes resultados na pratica onde
confirmou ser o mais apropriado, particularmente para as
grandes velocidades.

'As primeiras locomotivas postas em servi,o eram do tipo
2 Col e 1 Col seguindo-se uma nova série do t po 2 Dol com
a potencia de 5120 HP. a velocidade de 65 km/hora, velocidade
maxima 100 km/hora, péso 117,5 toneladas.

Tendo esbogado, como prometi, a marcha da electrifica-
¢d0 dos caminhos de ferro suissos e a evolugao do material
de trac¢do émpregado, vou expdr o critério e circunstancias
que decidiram os Caminhos de Ferro Federais a maniar cons-
truir locomotivas duma potencia notdvelmente sup-rior as
existentes, para equipamento da sua linha do Goithard, uma
das quais € a locomotiva de 8800 HP. que adesante des-
creverei,

- (Conclue no préximo niimero)
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EM BENEFICIO DO PUBLICO

A C.P. VAl MONTAR SERVICOS
DE CAMIONAGEM QUE PER-
MITIRAO ENCURTAR GRAN-
DEMENTE ALGUMAS VIAGENS

5 P

UM INTERESSANTE PROJECTO DE COOPERACAO ENTRE O «RAIL» E A ESTRADA

O presente artigo foi publicado no Didrio da Ma-
nha de 27 de Janeiro passado.

Por merecer a atencdo de todos quantos se téem
dedicado ao estudo da Cooperacdo de transportes, pe-
dimos vénia ao importante didrio lisboeta para o pu-
blicar na integra, pois serd devidamente apreciado
pelos nossos estimados leitores.

Nido terdo, decerto, passado despercebidas aos
leitores do Didrio da Manhd as informacdes que te-
mos publicado sObre notiveis melhoramentos ulti-
mamente introduzidos nos servigos ferrovidrios por-
tugueses, que se traduzem em facilidades e vantagens
do mais alto interésse piiblico.

Nota-se " que existe dentro das nossas compa-
nhias de caminhos de ferro, o desejo de vir ao en-
contro dos interésses de todos quantos utilizam os
Seus servicos.

O combdio-mistério, feliz adaptagio, ao nosso
meio, duma iniciativa ingleza; a introducido da 2."
classe no «Sud-Express?; as tarifas de fim de se-
mana, de veraneio, visitas a capital, excursdes; o
aumento de péso, de 10 para 20 quilos, dos peque-
nos volumes transportados no regime econdémico e
ripido das tarifas 8-108; o alargamento de réde de
servicos combinados entre o «crail* e a estrada, sdo
provas de vitalidade e dum incontestdvel espirito de
modernizag¢io por parte dos altos corpos dirigentes
das empresas ferrovidrias portuguesas.

Essas iniciativas demonstram, pelo seu largo
alcance, e, sobretudo, pela regularidade com que
tem vindo a pitiblico que, dentro dessas grandes em-
prezas, se estd operando a renovagio de métodos e
processos que € indispensdvel para dotar o Pais
com um servigo de transportes terrestres absoluta-
mente modelar.

Elas s6 podem surpreender aqueles que, propen-

sos a pensarem sempre mal do que é portugués e a
aceitarem como dogmas novidades sensacionais e
balofas, julgavam que os caminhos de ferro nacio-
nais haviam entrado num periodo de declinio para

~darem lugar ao automdvel triunfante.

Exagero desrazodvel e infundado. Os caminhos
de ferro representando uma das maiores riquezas
nacionais, sustentando para cima de 25.000 familias
portuguesas, constituindo um dos mais seguros e
importantes elementos de defesa nacional, sendo jd
hoje, em grande parte, propriedade do Estado, a
quem num futuro, relativamente préximo, pertence-
rio inteiramente, nio podiam cair repentinamente
ao sopro duma ventania que se diz progressiva, e
que de facto o ¢é, até certo ponto, mas que seria de
destrui¢do e de ruina, se o bom senso, a razdo e os
altos interésses nacionais lhe ndo pusessem limites.

Em todo o Mundo esti posto em equagdo o pro-
blema da concorrencia entre o caminho de ferio e
o automovel. Em toda a parte se procura a solucio
ideal, que permita satisfazer os interésses aparente-
mente opostos em jogo e, sobretudo, os interésses
do publico.

A SOLUCAO DO PROBLEMA —
‘RAIL» E ESTRADA

Portugal, que ¢ preciso habituar-nos a conside-
rar como um Pais progressivo e equilibrado, pro-
cura essa solucdo e ha-de encontrid-la.

E, passados os ardores com que o problema foi

posto de inicio, é de esperar que éle se resolva pa-
cificamente, dentro de um elevado espirito de con-
cordia e de transigencia mituas, dando-se a cada
sistema de transporte os meios necessdrios para que
desempenhem o papel que as suas caracteristicas
especiais lhe determinam e os altos interésses da
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Nacio Ihe impdem. E neste sentido que tém sido
Orientados os trabalhos da comissio que o antigo mi-

Nistro do Comércio, sr. dr. Antunes Guimaries, teve

a feliz inspiragio de nomear, e onde se encontram
Tepresentadas todas as entidades que, sdbre o as-
Sfmto. tém competencia para se pronunciar, inclu-
SIVé os representantes da camionagem e dos cami-
nhos de ferro.

Espera-se ansiosamente que os trabalhos da re-
ft“:'rida Comissio terminem para que todas as di-
Vidas acabem e os interessados na exploracdo dos
dois meios de transporte ¢soi-disant» rivais, libertos
do pesadélo duma incerteza que desarma as mais
d_ecididas vontades, possam dedicar-se, conscien-
Closamente, ao desenvolvimento metoddico, racional
€ Gtil das empresas que dirigem.

No entretanto chegavam-nos rumores de que a
C. P., a nossa maior companhia de caminhos de
fe}'l' 0, se encontrava decidida a entrar na exploragio
directa de carreiras de camionagem.

- Com que fins?... Com que intuitos?.,. Des-
c?rlhecialmos! Mas tio insistentes eram as informa-
C0es que até nds chegavam sObre o assunto, que
esolvemos po-lo a claro, custasse o que custasse.

.Ten'azes esfor¢os foram necessdrios para conse-
SUIr romper a barreira de mutismo, alids compreen-
Sivel e justificada, das altas esferas ferrovidrias.

. Mas, finalmente, a indiscrecio e a teimosia do
lornalista venceram e conseguem trazer para as

Colunas do Didrio da Manhd declaracdes francas

°ateg6ricas, positivas, animadoras, duma das mais
altas personalidades do Conselho de Administracio
4 maior organizagio ferrovidria portuguesa.
Entramos portanto imediatamente na matéria :

A C. P. NAO IRA CONCORRER
COM A CAMIONAGEM

o Diz-se que_a C. P. estd resolvida a estabele-
;" uUma vasta réde de camionagem. Que ji tem
€Smo concessdes de carreiras. Que jd comprou ou,

. Pelo menos, encomendou, uma formiddvel esquadra

)

tergg

| pi};sado, embora éle ndo seja distante,

€ auto-carros, com que destruird e arrazard a ca-
g‘t‘g!;agem existente. O que hd de verdade em tudo
Um: Boatos ; _quési apenas boatos. . A C. P. ¢
Companhia de caminhos de ferro. Tem uma
nac? que representa uma boa partt? do patrimdnio
Onal. Nio pode, nem deve, arriscar-se aventu-
s:f:;ﬂ?ente: Nio precisa de o f.azer para defender os
Dol‘talnteresses._n:em bem servir o pubhco.oA CoR,
B nt(?, ndo ird concorrer com a camionagem;
de afirm4-lo aos seus leitores.
~ Mas entio ?
lhe: A questio é complexa e, pqrta.nto. lnFsmo para
, . ar um resumo das nossas ideias e intencdes,
que ser um pouco extenso e reportar-me ao

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

145

O jornalista aproveita uma curta pauca para se
instalar melhor. . :

— As companhias de caminhos de ferro tém sido
acusadas de consentir, por indeferenca, que a con- .
corréncia da camionagem atingisse uma certa gravi-
dade, que se estabelecessem carreiras sobre carreiras,
de Norte a Sul do. Pais. Em primeiro lugar, nio é
da competéncia das companhias de caminhos de
ferro, consentir ou deixar de consentir o desenvol-
vimento da camionagem. Em segundo lugar, apesar
désse desenvolvimento em Portugal, ter sido muito
rapido é certo que a Companhia reclamou por muito
tempo providéncias do aaterior ministro do Comér-
cio sem qualquer resultado.

E preciso lembrarmo-nos de que Portugal era
um Pais vivendo uma vida dparte do resto do Mundo.
Uma curta viagem em automével aos arredores de
Lisboa tinha o seu qué de herdico.

O milagre de reconstrucio das nossas estradas
em poucos meses, provocou como era natural, um
desenvolvimento instantaneo, formiddvel cas comu-
nicac¢des por estrada.

Mas se «a quelque chose malheur est bon», <i
quelque chose bonheur est mauvais».

A medida que a nossa réde de estradas sei a tor-
nando transitivel, nasciam, como cogumelos, carrei-
ras de camionagem, mal estudadas, mal orientadis,
mal apetrechadas. Camionetas que faziam o trans-
porte de peixe, eram adaptadas, <« 14 diable» ao
transporte de passageircs. Umas tdbuas mal assentes
faziam de bancos. Um chassis condenado por inca-
paz e uma carrosserie de tibuas de caixote faziam

um auto-carro. - .
—Mas hoje, a camionagem dispée de bons

CArros: - «

— Sem duvida. Mas nem por isso deixam de
suceder-se, os desastres. Sdo didrias as perdas de
vidas. relatadas pelos jornais. Ao passo que nos
caminhos de ferro portugueses se passam anos sem
que se registe um sé desastre de consequéncias
graves.

Bem vé, desde que a exploracio da camionagem
se faca, como sucede entre nds, freqiientemente, a
precos inferiores aos do custo, ndo é possivel man-
ter o material nas indispensdveis condicdes de
seguranga.

—Entdo os camionistas tém dinheiro para com-
prar carros novos e o ndo tém para reparar os
velhos ?

— Parece um paradoxo, mas nio é. As vendas a
prestacdes tém sido o principal cancro da industria
de transportes. Qualquer individuo sem dinheiro
para comprar uma camisa nova para vestir ao do-
mingo pode comprar uma camioneta. Pagard quando
pagar. Se os vendedores de automoveis quisessem
e pudessem falar. .,

— E a fiscalizagdo ?

~—E' puramente teorica, Ndo ¢é com meia duzia



de técnicos e uma duzia de policias que se pode
exercer uma fiscalizacdo ciapaz e efectiva ..

— Mas por que se ndo intensificam esses servi-
cos, reforgando o corpo de fiscalizagio e dando-lhe
0s necessarins meios para agir? preguntamos.

— Por filta de verba, segundo me parece.

— No entretanto os camionistas queixam-se de
pagar formidaveis contribui¢des ao Estado... ao
que logo nos esclarecen:

— Perdio, uma coisa é o automobilismo, outra,
muito diferente, sio os camionistas. Pelo decreto
17.813, os variadissimos impostos que impendiam
sobre os automoveis em geral, foram suprimidos,
fazendo-se a sua substituicio por um imposto unico,
indirecto, sobre a gasolina, oleo e pneumaticos. As
receitas provenientes déste novo sistema de tributa-
ticin orcaram em 1931 por uns 94 mil contos. Mas
esta verba é puga por todos os veiculos automoveis
— ¢ 'rea de 35.000 — dos quais apenas 1.721 — menos
de 5°,— sio empregados em carreiras de servigo
ptblico.

— E o imposto de camionagem ?

—¢Esse rendeu em 1931 cérca de 1.132 contos,

Menos de 650$00 anuais ou menos de 1$80 didrios
por cada carro. Esse imposto é de $02 por cada
quilometro — passageiro. Se tomarmos; para nao
podermos ser acusados de exagero, como tipo, o
carro de 20 passageiros, traasportando em média
apenas 5°, da lotagdo, chegaremos 4 conclusio de
gue o imposto de camionagem liquidado em 1931,
corresponde a um percurso didrio inferior a2 9 qui-
lometros por carro!! E no entretanto, uma grande
parte das cirreiras tém pe-cursos didrios de ida e
volt. superiores a 200 quilometros. E ha carreiras
didrias com mais de 300 quilometros!!!

O QUE A CAMIONAGEM PAGA
E O QUE DEVIA PAGAR

O nosso entrevistado diz-nos ainda com transpa-
rente sinceridade:

— «¢Assim se desfazem as lendas. Com niimeros
que nio admitem sofismas. O que a camionagem
devia legalmente pagar é uma coisa, o que ela paga
¢ outra. As disposi¢oes legais em vigor, se se cum-
prissem, seriam suficientes para ter orientado a ca-
mionagem no caminho que naturalmente lhe estd
tracado, de complemento do caminho de ferro.

Consta-me que a Comissdo oficial que estd estu-
dando o assunto tem como intumto tornar prdtica-
mente efectivas as disposi¢oes do actu.l Cddigo da
Estrada e seus Regulamentos. Parece que nada de
novo contem o projecto de Regulamento que estd sendo
elaborado. Apenas serd novo, o modo de agir.

— Por exemplo? -

— Impossivel.
tém, naturalmente, um caracter secreto pouco se
sabe. A seu tempo serio tornados ptiblicos. Mas

Dos trabalhos da Comissio que
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consta que a camionagem existente, mesmo aquela
que fiz concorrencia ao caminho de ferro, serd pou-
pada com a miior das generosidades. Decerto se
legislard muito mais para o futuro do que para o
presente.

PARA QUE VAO SERVIR OS AU-
TO-CARROS DA C. P.

— E os servicos de camionagem da C, P....?,
insistimos.

— L4 vamos: Em tempo oportuno, a proposito
do ¢«Combdio Mistério o Didrio da Manhd pos em
destaque a possibilidade da viagem Porto-Lisboa se
efectuar em pouco mais de 4 horas. Para isso o que
seria preciso? Reduzir o nimero de paragens.'E
como reduzi-las sem prejudicar os passageiros que
se servem das estacdes intermedidrias ? Naturalmente
estabelecendo ligagdes entre essas e as estacOes em -
que o combdio fique tendo paragens. Essas ligagdes
serio feitas por caminho de ferro ou por camiona-
oem, conforme as circunstincias aconselhem.

Outro exemplo: A viagem do Barreiro a Porti-
mio e Lagos é feita hoje por via Tunes. Veja aqui
o mapa. A partir de Sabéia a linha inflete para Les-
te, frrmando um Aangulo agudo, com vértice em
Tunes, com a linha de Portimdo e Lagos. O per-
curso entre Sabdia e Portimio é de 64 km. Veja

agora esta estrada em construcdo, passando por

Monchique. O percurso é de 50 km. Estd pois na-
turalmente indicado o estabelecimento de uma car-
reira de camionagem por essa nova estrada.

E para isto que servird a camionagem da C. P.:
Para melhor servir o ptiblico, poupando-lhe per-
cursos e demoras escusadas, dando-lhe facilidades
e comodidades. 3

— E ésses servicos de camionagem serdo explo-
rados directamente pela C. P.? 1

oo - x MR AR i

EXPLORACAO DIRECTA E EM
SERVICO COMBINADO

—E evidente que nos convém, em casos como
os que apontei, ficarmos nds com a exploracdo di=8
recta das carreiras de camionagem, que vamos criar,
desviindo para elas voluntdriamente o trifego de
passageiros que se estdi fazendo hoje pelo caminho
de ferro.

Mas, por exemplo, das carreiras afluentes da
nossa réde ferrovidria, nio desejamos ter a explora-"-
cio directa: Queremos deixar aberto as empresas
da especialidade ésse vasto campo, que chega parﬂ-
todos e onde todos podem viver com utilidade pa!‘lr
a Nagio e para si proprios. &

— Sio ésses pois os projectos da C P, sobré
camionagem?

—Sdo. A esquadra de auto-carros da C. P. sel'_

&

a frota da paz e nunca, como V. supunha, uma arms.
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A ponte do Tejo

Pelo sr. Gomes de Loureiro foi apr. sentada a
Junta Geral de Setiibal a seguinte proposta :

«Considerando que a grande obra da ponte so-
bre o Tejo, entre o Beato e Montijo, com tanto
ardor concebida e estudada por um dos nossos efn-
8€nheiros, o sr. Miguel Carlos Correia Pais, e por
ele, com tanto ardente patriotismo e corajosa insis-
* €ncia, sustentado, como da mais alta conveniéncia,
- fendo sido ace'te, com entusiasmo, por quési toda

-4 corporagio dos engenheiros e jd4 declarada pela
lunta Geral do Distrito de Lisboa, em 1877, como
do maior interesse econémico, financeiro e militar
de Pais ;

~ Considerando que em 1927 na remodelacio do
D.lano geral da réde ferrovidria foi introduzida uma
.lil__ﬂha de Lisboa pelo Montijo, Alcochete, Quinta
Gl‘ande, Ponte de Soér, ficando esta sendo o cami-
_‘{ho directo para Madrid, e portanto para a Europa,
l?“ha esta que daria lugar a encurtamento superior
A Cincoenta quilémetros e poderia ficar em condi-
_céﬁs de planta e perfil superiores is de todas as
Outras linhas do Pafs compostando pois as miximas
Velocidades praticdveis.

 Considerando que o Govérno na Portaria de 2
de lunho de 1930 nomeou uma Comissido para man-
4T proceder is suas sondagens geoldgicas;

Considerando que terminados estes estudos jm-
~l30rtava agora definir as caracteristicas dessa impor-
dte obra de arte, bem como organizar o programa
do Concurso e respectivo caderno de encargos para
4 Concessio da construcdio da ponte e sua explo-
fagdo :

-fu...tuEOnsiderando que esta ponte represen?arei no
Y0 um padrio imorredouro da actual Situacio
~ Taciong] Corporativa criada pela Ditadura Militar,?

PROPONHDO

(Que a Junta signifique ao Govérno quanto agra-
ddvel lhe seria e ao Distrito que o concurso a abrir
ndo se fizesse demorar e que estabelecesse um rro- -
grama que deixe fora dos lineamentos essenciais a
mdxima liberdade aos concorrentes e com prémics
condignos, pois que assim virdo, sem didvida, ao
certame, engenheiros competentes, nacionais e es-
trangeiros, apresentar ante-projectos bem delinea-
dos, susceptiveis de servir de base ao projecto de-
finitivo e acompanhados de estimativa que permita
ajuizar do custo da obra com suficiente aproxi-

macao,
(a) Carlos Hidalgo Gomes de Loureiro

. 27258
CAMBIOS

CHEQUE SOBRE Compra Venda
Londres 109830 110$10
Paris ., 1827 1$27,5
Madrid. 2867,5 2868 5
Nova lorque . 328182 528299
Zurich . 6$285 6$30,7
Roma 18647 1865 3
Bruxelas 4$52,7 4%$54 4
Amsterdde. 13%(2,8 135(7,6
Berlim 1$70,7 79736
Praga . 2 $95.6 $96
Rio de Jauneiro , 2$55,4 2$55,4
Libra Ouro e 151% -5
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WA Sen——

Postes em cimento armado para rédes eletricas, sema-

phoros e telefone.
~ 3.000 quilometros de linhas de servico.

Sociedade Portuguesa C AVA N

R. Pascoal de Melo, 87 Telef. N. 4667 LISBOA
FABRICA DA POVOA DE SANTA IRIA

?.é._

R

p . - H
q.:ra exterminio das empresas de camionagem, a
M nenhum mal desejamos.

AS COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERRO
DE DESEJAM A COLABORACAO LEAL
TODAS AS EMPRESAS DE CAMIONAGEM

r&ss.(z Que que're{nos. e 1ss0 nido so no nosso in.te-

& ate d‘“as brincipalmente em proveito do publico
Preeng 98 proprios camionistas, € que eles, com-
.a_iﬁolabe“do o seu verdadeiro papel, se disponham
i3 cabo OI‘ar.connosco-{ta obra que estamos levandto
T Muitos estao j4 em transacgio com o cami-

g Com ‘.ie ferro para montagem de linhas de servicos
~ Mbinaqo,

Muitos mais, sendo todos, virdo., E para terminar
dir-lhe-ei que este problema ndo é novo nem existe
s0 entre nds. Em todos os paises, pode dizer-se, se
estd trabalhando afincadamente para tornar os dois
sistemas de transporte aliados e ndo antagonist s.
Nio € o nosso feitio muito dado a esse espirito de
colaboragdo e alianca, mas, enfim, com o apuio das
instancias oficiais, que sio em ultima analise as
entidades a quem o assunto mais interessa, alguma

coisa de util ao Pais e portanto a todos nds se hi-de

realizar,.

Estava terminada a nossa entrevista. S6 nos
resta aguardar a publicacdo do resultado dos traba-
lhos a que se aludiu. Nessa ocasido voltaremos ao
assunto se o interesse do publico assim o determinar.
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SALARIO MINIMO

Por AUGUSTO DA COSTA

A igualdade politica inscrita nos Codigos
da Democracia é um absurdo gerado no ce-
rebro de Rousseau. A igualdade econ6mica
inscrita nos canones do Socialismo é outro
absurdo, gerado no cérebro de Marx. Mas
a igualdade substancial dos homens € um
dogma da Igreja catdlica e uma conquista da
civilizacdo cristd, donde derivou a igualdade
civil. Nio h4, na nossa civilizagdo, gente e
sub-gente, como nas civilizagoes orientais.
Nio hé4 senhores e escravos, homens e pdrias.
Poderemos, e quantas vezes o nio somos!
poderemos ser escravos das coisas e parias
numa sociedade em equilibrio instdvel; mas
3 face da Moral e do Direito, desde que a
civilizacdo cristd existe, a nossa subtincia, €
igual, todos somos filhos do mesmo Deus,

« Todos seremos iguais

«no reino da Eternidade.

« Na balanca da igualdade,

« Deus sabe quem pesa mais. . .

como dizia o velho Eusébio Calafate, poeta
popular setubalense; ndo acontece com a
nossa civilizagio o que estd acontecendo
com a moderna civilizacio materialista russa,
onde a vida humana nio tem qualquer espeé-
cie de valor metafisico e onde, por isso, 0 ho-
mem ¢é considerado uma simples mdquina de
trabalho, escravo da Produgdo e do Plano
Quinquenal.

Esta concepgio da igualdade humana,
transplantada para o dominio dos problemas
econdémicos e sociais, leva-nos directamente
a formular éste principio fundamental: que
sendo os homens substancialmente iguais,
iguais perante o Direito e perante a Moral,
tém de ser pela mesma razdo iguais no seu
direito a vida. E como quem quere os fins
quere os meios, ndo se pode recusar os bene-
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porque se produziu trigo a mais; quer di

ficios da civilizagdo a uns para os reservar
exclusivamente a outros. Ndo se pode consi-
derar o industrial, o patrdo, o «burgués»,
como se lhe chama em linguagem de comi- -
cio, como uma pessoa digna de todos os con-
fortos e de todo o bem-estar que a civilizagao
lhe pode dar, e o trabalhador, o assalariado,
o operdrio, o «proletdrio», para nos servir- .
mos da linguagem dos sindicatos, como uma
simples sub-pessoa, como uma mdquina de
tfrabalho, como um périascujo contacto de-
grada, como um escravo que se pode ali-
mentar simplesmente de codeas rijas e de
dgua turva, dormindo sobre uma enxerga

podre.
A liberdade econdmica, filha do libera-

lismo e do mercantilismo, rebaixou o traba-
lhador a categoria de mdquina e o trabalho
a de simples mercadoria. Se o jogo da oferta
e da procura valorizava a mercadoria traba-
lho, o trabalhador poderia ter meza lauta,
comer e beber bem, gozar, divertir-se, ins-
truir os filhos, tornar-se «burguésr»; mas s€
0 jogo da mesma lei rebaixava o valor da -
mercadoria-trabalho, o saldrio poderia dimi-
nuir até ao ponto de desaparecer por ndo ha-
ver trabalho, e o operdrio ndo teria mais do
que estender a mio a caridade publica para
nio morrer de fome. Tedricamente, a lei da
oferta e da procura, aplicada A mercadoria-
trabalho, tanto poderia fazer a felicidade dos
operdrios como a sua desgraga; na pratica,
porém, vé-se que ela fez sempre a desgraga
dos trabalhadores e nunca a sua, felicidade.
Chegou-se a éste contrasenso, recentemente -
notado por um deputado socialista franceés:
os operdrios andam descalgos porque se pro-
duziu trigo a mais! |

fste contrasenso prova uma vez mais.
quanto hd de artificial na chamada luta de
classes. Os interesses dos produtores sao
convergentes e nio divergentes. O interessé
da industria é o interesse -dos seus varios
agentes, repartidos por diferentes categorias:
Se a indistria estd prospera, todos ganham i’
se estd arruinada, todos perdem... Se 0%
operdrios ndo tém que calcar, € porque s&8
produziu calgado a mais; se ndo tém pao,

]
1

.1
|
;
g
E
1

zer, porque se produziu sem atender as neces®
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Sidades dos mercados, porque se produziu
Para bater a concorréncia, porque se traba-
lhou, numa palavra, sem previsdo econdmica.
E a ruina dos patroes foi a miséria dos ope-
rarios. -

A produgdo tem pois de ser orientada por
Principios diferentes dos principios liberalis-
tas, a sua lei nio pode ser apenas a lei da
livre-concorréncia: o objectivo da produgio
Ndo é correr uma Maratona de precos, mas
Satisfazer uma necessidade social. Nem crear
fortunas gigantescas, nem causar a miséria de
MilhGes de homens. A produgdo tem de ser
Ordenada, fiscalizada, orientada, de molde a
Satisfazer um fim colectivo: e, primeiro que
tudo, tem que considerar os seus agentes
Como pessoas, como séres humanos, e ndo
€Omo mdquinas que recebem alguma coisa
€hquanto produzem e nada devem receber
quando se encontrem impossibilitadas de tra-
l?alhar. O ferro-velho é para os farrapos, nio

- € para os homens.

Se os operdrios sio pessoas, e Nio ma-
Quinas, ¢ preciso atender em primeiro lugar
5? Suas necessidades humanas. Que os sald-
105 subam ou descam conforme o nivel da
Vida e a5 condigdes da produgdo estd certo;
0 §12.° da Carta do Trabalho italiana manda
que os saldrios correspondam as exigéncias
10rmais da vida, as possibilidades da produ-
$40 e a0 rendimento do trabalho; mas hd um
Minimo abaixo do qual ésses saldrios nao po-

€130 nunca descer, porque dai para baixo
°€rdo insuficientes para sustentar o trabalha-
Of e a sua familia. O saldrio minimo deve

>8F considerado como um erncargo obrigato-.

EO da produgio, dentro dos principios esta-
elecidosg pela Carta do Trabalho, acima ci-
ados, Se 4 produg¢do ndo suporta ésse en-
_(Ciargo, € porque o seu maquinigmo estd
“Sarranjado, porque a sua organizagio &
df'bfeltuosa, ou porque a sua propria activi-
de ndo tem razao de existir.
B claro que, em regime 'd.e line‘-concqr-
4, o principio do saldrio minimo ndo
pfndde dEi.xar de ser mal visto pelos patraes,
10 simultaneamente considerado como
i g"a, formiddvel conquista pelos operérios
ake Chewsados. Mal visto pelos patrées por-

u - S p ® »
€ com efeito, um regime de saldrios mi-

’v'-l' e .
ey

burguéses comega sempre. ..

nimos, o estabelecimento legal dum minimo
de saldrio abaixo do qual ndo f6sse permitido
descer, seria um perigo num sistema de luta
industrial onde quem mais vende é quem
vende mais barato e onde, para vender mais
barato do que o visinho, ndo se hesita em
chegar a prépria faléncia. Considerado como
uma formiddvel conquista pelos operdrios
bolchevisados, porque a inica coisa que
lhes interessa é esmagar a hidra patronal,
amachucar éstes terriveis burguéses, sem pen-
sar que o amachucamento déstes terriveis
pelo esmaga-
mento dos proprios operdrios.

Ndo € pois em regime de livre-concorrén-
cia que o saldrio minimo pode ser estabele-
cido. O saldrio minimo presupde uma orga-
nizagdo corporativa do trabalho, que é anti-
tese da livre concorréncia; presupde uma
colaboracdo intima de todos os factores da
producdo, que € a antitese da luta de classes:
presupde a subordinagdo dos interesses pri-
vados da producdo ao interesse social da
mesma producdo; presupde, numa palavra,
a substitiiicio da economia liberal pela eco-
nomia subordinada ao interesse nacional.

Estas sdo as condig¢Ges essenciais para o
estabelemento do saldrio minimo: mas de
quanto serd ésse saldrio? Qual o seu guan-
tum?

A tixacdo déste quantum também nao pode
ser obra arbitrdria, nem dos patrdes, nem dos
operdrios, nem do proprio Estado. O Estado
nio pode impor um saldrio uniforme para os
pedreiros, sapateiros ou serralheiros de todo
0 pais, ndo somente porque € preciso atender
ao rendimento do trabalho e as possibilidades
da produgdo, como também porque as exi-
géncias normais da vida ndo sio as mesmas
em todos os lugares. A fixacdo déste saldrio
minimo tem que ser acordada entre patrdes e
operarios, e nio imposta por uma parte 2
outra. Tem de ser estabelecida dentro da res-
pectiva corporagdo, e s6 no caso de ndo ser

possivel chegar-se a um acérdo amigdvel o

Estado interviria, pelos seus 6rgios compe-
tentes, para impor uma solugdo equitativa. A
fixagdo déstes saldrios é ainda uma funcio
dos contractos colectivos de trabalho,— e
ndo serd possivel estabelecer e generalizar o
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A NOSSA ESTANTE

PARA ALEM DA DITADURA, por A. Neves
da Costa, engenheiro M. L.

RAFICAMENTE ¢ um trabalhd péssimamente

apresentado. Margens pequenissimas, mal

¢rsido, etc., deixando-nos a impressdo absoluta
de... falta de papel. :

Como recheio, lé-se com agrado, pois traduz
inteiramente o espirito
da época, dos homens
de hoje que, lutando
contra o individualismo
egoista e internaciona-
lista do século passado,
procuram na tradigdo as
bases para um naciona-
lismo novo capaz de re-
vigorar as energias da
raca.

E como dentro da
moderna concepgao na-
cionalista, o corporacio-
nismo é uma das mais
fortes bases, dd-nos o
sr. Neves da Costa, um
estudo sério de solugoes
corporativas — Para .além da ditadura — onde pre-
coniza o Estado Corporativo —tendo por apoio
principal as corporagdes — como centros de traba-
lho e cooperagio entre éste e o capital, para um
melhor aproveitamento de forcas e valores tendo
por fim tinico o bem estar dos povos e o0 progresso
da Nacido. E éste progresso ndo se cinge unica-
mente ao bem material, mas também ao moral,
tendo como principal esteio a dignificacdo e moral
da Familia, que bem constituida é uma forga dentro
da Sociedade.

Apresenta-nos o autor pontos muito interessan-
tes quanto a organizag¢io moderna do trabalho e diz
que <Nao pode haver bem estar se ndo hd prospe-

principio dos contractos colectivos enquanto
operdrios e patroes estiverem sob a influén-
cia nefasta do principio socialista da guerra
de classes, enquanto ndo se convencerem to-
dos de que todos sdo soliddrios perante a
Nagdo, de que a economia tem um objectivo
social e ndo simplesmente individual, en-
quanto, enfim, a sua actividade ndo for disci-
plinada pelo Estado, dentro da base corpora-
tiva, certamente para mal de alguns, mas
com certeza para bem de todos.

-

ridade, se todos os elementos produtores capital,
técnica e mdo de obra nio representarem uma uni-
dade de accio®. -

E é verdade! O bem comum deve substituir o
epoismo individualista e a cooperacio de classes
deve eliminar de vez a luta que entre elas tem
existido até agora, sem justificagio e mais ainda,
sem bases cientificas que a justifiquem.

A obra do sr. Neves da Costa interessa a todos
aqueles que, conscios dos seus deveres, desejam
uma Pétria grande; a todos que ndo sendo indivi-
dualistas, querem o bem da colectividade ; a todos
os que, condenando as falsas idéias do século pas-
sado as repudiam e querem um Estado para a Na-
cdo e ndo a Nagdo para o Estado.

E assim traduz o auctor o moderno pensamento
nacionalista que parece querer libertar-nos dos con-
ceitos errados e panaceias que, em tribunas comi-
cieiras nos forneciam os politicos devastadores da
Paz Nacional, nio s6 pela luta de partidos mas
também por 6dios torpes que semearam, destruindo
a sagrada comunhdo de interesses da grande Fami-
Portuguesa. ATAC

«DIRECTORIO DE MACAU»

"EMOS sobre a nossa mesa de trabalho esta =
interessante publicagdo, profusamente ilus-

trada com 4timas gravuras, que muito deve interessar
aos industriais e comerciantes que naquela colénia
procuram campo para o exercicio legitimo das suas
actividades. | L
O «Directorio de Macau* insere, além de leis..,-']
regulamentos e outras disposicdes legaes, dados
estatisticos, de molde a conhecer as condi¢des eco~
némicas da praca de Macau. ;f’
Agradecemos o exemplar que nos foi gentil-
mente enviado.

«BANCO DE PORTUGAL>

OLETIM n.° 1 do servigode estatistica do Banco

de Portugal referente a dezembro do ano findo

foi o que acabamos de receber. 1
Diz na pdgina segunda que os artigos publicados
mo mesmo sdo da exclusiva responsabilidade do-’-.‘r';
seus autores.
Qualquer boletim por mais luxuoso que se apre®
sente tem a responsabilidade do seu director ot
editor, demais quando se trata de uma publicagd0
oficial, ’.
Sio 96 pdginas de prosa dos srs. Caeiro da Mata

e Alvaro Pereira de Sousa, com interessantes €
curiosos mapas do movimento de receitas e desp€”
sas e entradas e saidas de dinheiro do Banco d€ |
Portugal, circulagio fudicidria; etc.
Bom papel. o
Curioso o artigo do «Infcio das instituigde® §
bancdrias em Portugals,
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Festa de confraternisacao entre funciondrios
(da Companhia dos Telefones

. Na noite de 18 do corrente, pelas 22 horas, rea-
lisa-se na Liga Naval, uma simpética festa dos fun-

. Clondrios da Companhia dos Telefones.

Os Saldes da Liga Naval foram gentilmente ce-

didos 4 comissio iniciadora da referida festa, pelo-

Automével Club de Portugal, instalado no Paldcio
Palmela.

A mesma Comissio preparou para .Aste baile
Uma variada e delicada ceia, para servigco de todos
0s convidados, e na qual todo o esmero serd posto
Para honrar devidamente aquela reuniio.

De madrugada serd oferecido um chocolate a
todos os convidados.

Para esta festa j4 estdo inscritas bastantes pes-
S0as, além dos convidados.

De a comissio fazem parte os srs. W. G. T.
Pope, W. A. Loweth, J. Mitchell, Luis Aguiar, Joa-
quim T. Sampaio |.°" e as srs.* D. Aurora de Oli-
Veira, Aline Martins Aguiar, Maria Helena Prata,
Berta d’Andrade, Margarida Dias, Natdlia Cavaco,

Maria Tereza, Efigenia Pedrosa, Alexandrina Fon-
S€ca, Ana Fonseca e os srs. Francisco Santos, Os-

- Car Ferreira, Ruy de Carvalho, Shirley d’Oliveira,
Jos¢ O'Neill, A. de Castro Neves, José Simd:s
Bento, Vicente Soares, A. Leal, C. Gameiro.

e il
[ M P
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CADERNOS CORPORATIVOS

Com enorme exito tem continuado a publicar-se em Lisboa
e : . i 3 (AL :
Sta Interessante revista diridida pelo conhecido jornalista
Augusto da Costa.
No proximo dia 5 do corrente é posto & venda o n.° 4 com

ada colaboraciio de ilustres escritores..
Os artigos «As 40 horas de trabalho» e «A questdao do sa-

:”0 minimo», que hoje inserimos s@o transcritos de «Os Ca-
rnos Corporativos».

\

Vari

BOLETIM DO MINISTERIO DA AGRICUTURA

Saiuon.or da Il série desta magnifica publicagdo oficial e

(I]l;e € refere a Julho passado. Traz belissima colaboracio,

M de dadas estatisticas de valor para os estuuiosos. Pena

- Ue, por motivos naturalmente alheios & Comisséio de Re-

e::;‘;:o. €ste boletim se encontre em tdo dgrande atrazo, pois
08 em Marco de 1933, /

TRANSCRICOES

A D«O de Aveiro» de 26 de Fevereiro transcrevet o artigo
: F: Augusto d’Esaguy «Homem Cristo Filhov,
- Adradecemos g dentilesa,

3
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Linhas estrangeiras

EST.” UNIDOS O novo caminho de ferra.sub-

terrano de Nova York, que

tem de extensio uns 20 quilémetros e corre por

debajxo da 8." avenida, sé agora foi inaugurado,
depois de terminado hd mais de um ano.

A inauguracdo atrazou-se por nio ter aparecido
nenhum arrendatdrio da linha, devido 4 condicgio
imposta no contrato de arrendaménto de que nos
trés primeiros anos o preco do bilhete ndo devia ir
além de 5 centavos. '

Como as longas e infrutuosas negociacdes com
as outras companhias ferrovidrias subterraneos nio
deram resultado apreciavel, o préoprio Estado teve
de se decidir a explorar por sua conta a nova linha.

Sob o ponto de vista técnico esta linha é a ulti-
ma palavra no ramo de construcdo de caminhos de
ferro subterraneos.

O assentamento dos trilhos e a construgio dos
vagoes sdo tdo perfeitos-que ainda que os combdios
levem a velocidade mdxima, os viajantes podem
manter-se firmes nas pernas, facto de grande impor-
tincia se se tiver em conta a tradicional aglomera-
¢io de passageiros nos caminhos de ferro do sub-
-sOlo de Nova York. |

Os vagdes tém varias portas, todas amplas, que

facilitam extraordindriamente o trifego e evitam as
interrupcgoes tdo frequentes noutras linhas.
- Na constru¢do da nova linha teve-se sobretudo,
em conta a comodidade dos passageiros. Os assen-
tos sdo muito baixos comodissimos, e a iluminagio
é excelente, em atencdo ao tradicional hibito ame-
ricano de ler o jornal durante a viagem.

Projecta-se prolongar a linha até perfazer 96 ki-

1émetros. As despesas de construcido e as de admi-

nistracdo e juros ascendeu a 676 milhdes de dolla-
res. | neal
SOCIEDADE DE GEOGRAFIA

Na assembleia geral que teve logar no dia 22 do
mez findo, reunida sob a presidencia do sr. Conde
de Penha Garcia foram eleitos os novos corpos ge-
rentes da Sociedade de Geografia, que se apresen-
tam com a seguinte constituicao

Presidente — José Capelo Franco Frazio (Conde
de Penha Garcia); secretarios gerais — Alvaro de
Melo Machado e Jodo Alexandre Lopes Galvdo; vo-
gais — Adolfo de Azevedo Souto, Alvaro Tavares
Afonso dos Santos, Alvaro Eugénio Neve$ da Fon-
toura, Anténio Augusto Correia de Aguiar, Anté-
nio Nogueira Mimoso Guerra, Anténio Teles Ma-

-chado Junior, Aires José Kopke Correia Pinto, Fe-

lipe Trajano Vieira da ‘Rocha, lienrique Vilhena,
Henrique José Monteiro de Mendonga, José Gon-
calo da Costa Santa Rita e Manuel Martins Correia
Gongalves. ,

Comissdo de contas — Efectivos — Alfredo Ma-
rinho da Cruz, '‘Anténio Maria d'Oliveira Belu e
José d'Oliveira Junior,
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Presidencia do Ministério
Decreto n.> 22.150

Estabelece os subsidios de marcha a abonar aos funcio-
. ndrios que, por motivo de servico, tenham de deslocar-se da
sua residencia oficial a uma dis:ancia superior a 5 quil6metros,

Ministério do Interior
Decreto n.° 22.151

Extingue a secc¢do de vigilancia politica e social da poli-
cia internacional portuduesa e cria a policia de defesa politica
e social.

Rectificacdo ao decreto n.° 22,125, que considera definiti-
vas as nomeacdes dos sub-delegados de saude efectivos e
substitutos que enteriormente 4 reorganizagdo dos servicos de
saude foram designados interinos e provisorios,

Ministério das Finangas
Decreto n.°-22.1 76

Renova o disposto na parte final de do artigo 1.° do de-
creto n:° 9,610, que determina seja aposta a sobre arga de 20
por cento nas estampilhas empregadas na selagem dos envol-
torios de tabaco estranjeiro despachado nas ilhas adjacentes.

Decreto n.°c 22,187

Isenta de contribui¢cdo predial pelo prazo de sete anos os
prédios concluidos e a parte nova dos prédios acrescentados
desde 1 de Janeiro até 31 de Dezembro de 1933.

Decreto n.c 22.198

Permite que possa ser prorrogado pelo ministro, por pe-
riodos de seis meses, 0 prazo maximo de dois anos de per.
manencia em depositos alfandegarios dos tabacos em rama ar-
mazenados pelas emprezas organizadas para a exploracdo da
industria de tabacos. :

Decreto n.0 22.138

Prorroga por quatro meses o prazo a que se refere o ar-
tigo 1.° do decreto n,° 21,376, que determina que a Companhia
Geral de Angola passe a ser administrada temporariamente
por uma comissdo administrativa.

Decreto n.,? 22.139

Esclarece quais sdo as sociedades existentes 4 data da
‘publica¢do do decreto n.° 16,731, as que dozam da reducéo de
taxas estabelecidas no seu artigo 41.° e quando para elas
cessa tal reducdo dentro do § 1,° do mesmo artigo.

Ministério das Colonias
Portaria n.° 7.515

Manda incluir varias categdorias do pessoal dos portos e
caminhos de ferro da colénia de Mogambique na tabela das
classes, anexa ao decreto n.° 20,260, de 31 de Agosto de 193!,
de conformidade com o diploma legislativo da referida colénia
n.o 361, de 10 de Setembro de 1932.

Decreto n.° 22.184

. Autoriza o Ministro das Col6nias a fazer a classificagdo
das mercadorias importadas em Angola, a fim de se regulari-
zar a distribuicéio de cambiais.
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Decreto n.0 22:134

Isenta do pagamento de direitos aduaneiros, durante o pe-
riodo de trés anos, a exportacdo de fibra de cdco (cairo) pro-
duzida no col6nia de S. Tomé e Principe.

Portaria n.° 7:509

Determina que a Direc¢éio Geral dos Servigos Centrais
proceda ao estudo do projecto de uma caixa de aposentag¢does
dos funcionarios coloniais.

Decreto n.” 22:127

Aprova, com modificagdes, para valer como or¢amento
deral da receita e despeza da colénia de S. Tomé e Principe =
no ano econémico de 1932-33, o projecto elaborado pela Re-~
particdo de Servu,os da Fazenda e Contebilidade da mesma
colonia.

Decreto n.° 22.217

Déd nova redaccao ao artigo 45.° e seus parddrafos do de-~
creto n.° 21.154, que determina que o regime de moeda a vi-
gorar na col6nia de Mogambique seja o que vigora na Metrépole,

Ministério das Obras Publicas e Comunicagoes
Decreto n.° 22133

S bl et Tt S gl gl Bl B T ke gy

Autoriza o Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacdes,
sob proposta da administrador deral dos correios e telegrafos
a contratar um endenheiro especializado para assistir aos tra=
balhos de montagem e instalacdo dos postos emissores de
radio-difusdo, mediante a remunerag¢do de 1.300$00,

Decreto n.” 22.142

Determina que a Administrag@o Geral dos Correios e Te-
legratos fixe, por periodos semestrais, dentro de cada ano
econémico, as franquias da correspondencia a expedir do con-
tinente e ilhas adjacentes para os paises estrangdeiros, com
excepcdo da Espanha.

Decreto n.c 22.181

Regulamenta a fiscaliza¢do, por parte do Govérno, pre- :'
ceituada no § 18.° da clausula 1.* do contrato celebrado com
a Companhia das Aguas de Lisboa, em 31 de Dezembro de 1952,

Declaracdo de ter sido autorizada, por despacho ministe=
rial, a transferencia de uma verba dentro do actual orgamento
do Fundo especial de caminhos de ferro,

Ministério do Comércio Industria e Agricultura
Decreto n,°22,202

Determina que, pelas alteragdes ou anexa¢des de novas =
industrias em esiabelecimentos que jd possuam alvaréd de li=
cenga nos termos do regulamento das industrias insalubres: A
inc6modas, perigosas ou téxicas apenas sejam devidos 08
emolumentos que corresponderem ds referidas alteragdes o#t
anexagdes requeridas, g’

Decreto n.” 22.212

Faculta aos produtores dz trigo nacional a antlclpacﬂﬂ "
voluntdria e venda de trigos manifestados da colheita de 1931* 3

1932 até 60,000.000 de quilogramas.
Decreto n.° 22.2|3

Encarrega o Instituto Geogréfico e Cadastral de procedéf 3
4 elaboracdo do projecto da segunda fase dos trabalhos
abastecimento de dguas 4 cidade de Lisboa,
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VAI SER REGULAMENTADA A PROFISSAO
DE ENGENHEIRO, ARQUITECTO E CONDUTOR

Os srs. coronel Silveira e Castro, e Canto Cas-
tl:O da direcgio da Associacio dos Engenheiros Ci-
Vis Portugueses, conferenciaram ontem com o sr.
Ministro do Comércio, Inddstria e Agricultura a
quem pediram a rdpida publicagio de um decreto
Fegulamentando a profissio, de engelheiro, arqui-
tecto e condutor, que hd muito vem sendo recla-
mado pelos organismos interessados, e .sObre o
Qual ji foram ouvidas as estacdes competentes.

O sr. engenheiro Sebastido Ramires prometeu
lnteressar se pelo assunto.

——

- Mesquita que acaba de se reformar,

Engenheiro Lima Henriques

Para substituicio do Sr. Engenheiro Ferreira de
é nomeado
director-geral da C. P. o distinto engenheiro Sr.
Lima Henriques. Com mais de vinte anos de servi-
cos distintos, exercia actualmente o cargo de sub-
Director e chefe da exploragdo, com bastante agrado
de quatos com ele tém lidado.

E uma figura competentissima que com certeza
ird continuar a bela obra de trabalho do seu ante-
cessor. Para susbstituicio € nomeado o sr. Coronel
Vicente Ferreira, distinto militar e colonial que tem
prestado intimeros servicos ao pais.

HOTEIS RECOMENDADOS

[ —

PORTUGAL PORTO

—

LISBoA

Granﬂe Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

GRANDE HOTEL
e B ARIS

RRua da ¥Fabrica,

ESPANHA

SEVILHA® ° l

HOTER DF IHGLATERRA

="

AQ
Rua do Jardim do Regedor 3

Plaza San Fernando

 — “PENSAO VATICANO” =
Em frente & Estacdo do Caminho de Ferro Y
LlSBOA Almogos—jantares—quartos. Vinhos bran- VIGO

cos e tintos, da regido, engarratados. A
propadanda d’e-ta casa € feita expontanea-
mente pelos srs. hospedes € trequentadores

PARK HOTEL

ESPLENDIDA SITUACAO

HOTEL CENTRAL

PRIMEIRA CLASSE

ENTRONCAMENTO

RESTAURANTE D0 ENTRONCAMERTO

Sob a direccdo de FRANCISCO MERA

Otimo servico de mesa. AlImogos e jantares
por encomenda

A— Rua de D. Pedro V, 2

ELvas

PENSAU INTERNAGIONAL

M MALS BEM INSTALADA, OTI-
:DE

S QUARTOS E BOM QUARTO
BANHO, PRECOS MODERADOS

Rua da Cadeia, 13, 14, 15 ¢ 16 l

AT A S
DE

3 COBRE, LATAQ, BRONZE, CHUMBO, ZINCO, ALU-
{  MINIO, FERRO FUNDIDO, FERRO FORJADO E FOLHA
m DE FLANDRES. Bem como: CARRIS DA C. P., LINHA 'I’

Lo

Entroncamento :-: :-: Estagao

S\ \[\

SERRARIA E EXPORTAGAO DE MARMORES
- EXPLORACAO DE PEDREIRAS
Nas regives de VILA VICOSA e MONTELAVAR

Companhia dos Marmores de Souza Baptista

S. A. R, "'.
SEDE — RUA AUGUSTA, 188, 2.°
Eﬂcarregam-ae de todos os irebalhos de cantarias
Para construcgdes a precos vantajosos

DECAUVILLE E VAGUNETAS, BARRIS, BIDONS, TU-
"l BAGEM, VEIOS DE TRANSMISSAO, TAMBORES E
CHUMACEIRAS TANQUES DE FERRO, CHAPA ON-
w DULADA, MAQUINA> E ACESSORIOS, ETC., ETC.

NAO COMPREX NEM VENDAM SEM EUNSULTAREM

FABRICA
AVENIDA GOMES PEREIRA, 101 E 103 ANTONIO DOS SANTOS E SILVA
BEMPEIRA Rampa dos Marinheires, A. 8, S.—(Alcantara-Mar)

Telefone | 2 7643
152 BEMFICA

Telegramas: SOUTISTA-Lisboa Telefone 2 6946 Telegramas: NEWTINCUT
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CAMINHOS
DE FERRO
DE AMBACA

VAI . TER AGORA, SOLUCAO
ANVEPLHA QUESTAO ENTRE
AQUELA COMPANHIA E O
ESTADO :-:

. s _=s . -
- - - - -
- -

Os ministérios das Financas e das Coldnias, de-
pois de estudarem a resolucdo a dar 4 pretensdo da
Companhia dos Caminhos de Ferro através de Afri-
ca (Amtaca), determinaram a publica¢do, na folha
oficial, das bases que a devem regular e do decreto
respectivo.

As bases s#o, assim, discriminadas:

«1.°— A Companhia de Ambaca obriga-se a ini-
ciar, nos oito dias seguintes dquele em que se as-
sinar éste, as negociagoes para o acordo com 0s
seus crédores obrigacionistas, mediante o resgate
das obrigacoes das séries A B C.

§ 1.° Para resgate das obrigagoes das séries A e
B, a Campanhia tomard em consideragdo a média
das cotacdes no tltimo trimestre de 1932,

§ 2.° Para resgate das obrigacdes da série C, a
Companhia deverd ter em consideragio o prego por-
que foram vendidas em Bolsa, a quando da liquida-

¢io do Banco de Angola e Metropole, salvo se tendo

havido outras transmigdes, se mostrar por exibi¢do
de escrita e por documentos irrefutiveis, emanados
ao tempo destas, que € justo acordar tomando em
aten¢do outros pregos.

§ 3. Dada a situagdo juridica das obrigacdes da
série C, ndo é circunstincia impediente de éste
contrato produzir todos os seus efeitos a falta de
acordo com os obrigacionistas portadores desta série.

2. — (O Estado entregard a Companhia, no dia
em que éle assinar o acordo com os obrigacionistas
das séries A e B, 9.000 obrigagdes do Fundo ex-
terno de 3 por cento, da 1.* série, ou, a escolha
dela, o numerdrio correspondente, calculado pelo
) prego médio das cotagdes desses titulos no tltimo
trimestre do ano findo.

3.° A Companhia de Ainbaca compromete-se
aliquidar o seu débito ao Estado, entregando-lhe ac-
¢Ges proprias pelo seu nominal, até a importincia
de 14.122.350800, e o restante em dinheiro.

§ 1.° Fica vedado a Comanhia, o aumento do seu
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capital social, além de uma importincia que prove
o Estado de disp6r da maioria.

§ 2. O Estado, na sua representacio nas assen-
bléas gerais, terd tantos votos quantos os corres-
pondentes 4s ac¢Oes que a seu favor estiverem
depositadas ou averbadas.

4,°— O Estado concede 4 Companhia de Ambaca,
em Angola, um total de 15.000 hectares de terrenos
planalticos, ou de 30.000 hectares, féra das zonas
planalticas, se ela assim o preferir.

§ tinico. A companhia fica dispensada pelo que
respeita ao Estado e as suas reparti¢des, do paga-
mento de quaisquer taxas e despesas relativas a
concessdo e a demarcacio. |

5.— O Estado dd de arrendamento & Companhia
de Ambaca o Caminho de Ferro de Luanda, por
praso ndo inferior a 35 anos, mediante condigoes a
combinar e por uma anuidade ndo superior a 0,5
por cento, sObre as receitas brutas de exploracio.

§ 1.° A anuidade s6 serd paga por forca dos
lucros liquidos e s é devida nos anos em que 0S
houver. '

§ 2."” Durante os primeiros trés anos, a explora-
c¢io Angola suportard o encargo de 33 por cento
dos prejuizos, sem que, no entanto, a sua participa-
cio exceda em qualquer caso, 2.500:000 angolares
em cada ano.

§ 3.° Ao pessoal europeu ou equiparado que for
atinginde por qualquer alteragio de quadros, apli-
car-se-a0 as leis reguladoras da situagdo dos adidos
‘em Angola.

§ 4.° No contrato de arrendamento a Companhia
péde ficar autorizada a substituir, total ou parcial-
mente, o sistema de servigo ou de tragio.

§ 5. Durante o periodo de arrendamentos, 0
Estado garante a Companhia o direito de opc¢do eml 1
qualgner concurso para concessio de servigos de i
transportes colectivos, por camionagem para as
estacoes de caminho de ferro de Luanda e Malange.

6.— E mantida 2 Companhia de Ambaca, durante
o prazo de arrendamento, a isengio das contribui-
¢oes predial e industrial em Angola e no continente.

7.°—0 Estado reconhece, nos termos do decreto
n.° 4.600, de 13 de Junho de 1918, o direito de apo”
sentagio aos antigos empregado da Companhia no
continente que, por motivo indépendente da sud
vontade, ndo beneficiaram das regalias previstas
naquele decreto, e mantem-no em relagdo aqueles'
que actualmente tinham ésse direito. _

8." — A eficdcia déste contrato depende da assl"
natura do acordo previsto na Base 1.%, entre a Com*
panhia e os obrigacionistas das séries A e B, fical ;
do o Estado liberto de todas as responsablhdadeﬁ
que dele emergem, se ésse acordo ndo for assinad®
no prazo de seis meses, a contar da data do decret®
que aprova estas bases. '

9.*— O Estado, logo que efective integralment®
éste contrato, fica desobrigado de todas as respo®”
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sabilidades a que estd adstrito, em consequéncia di-
recta ou indirecta do contrato de 25 de Setembro
de 1885,

O ESTADO ADMITE QUE O SEU
CREDITO, SOBRE A COMPANHIA,
E DE 14.008:779$97 :-:

O decreto que aprova as bases referidas ¢ do

. S€guinte teor:

cArtigo 1.°— O Govérno é autorizado a contra-
tar, por intermédio dos Ministérios das Financas e
~ das Coldnias, com a Companhia de Ambaca, a mo-
dificacio dos contratos respeitantes s relagdes en-
tfre 0 Estado e a mesma Companhia, nos termos
das Bases que se publicam com o presente decreto,
- € que por ele sio aprovadas.

Art. 2°— 0O Conselho de Administracio da
Companhia convocard imediatamente, em confor-
- Midade com as disposicdes estatutdrias, a assembléa
geral, a fim de obter autorizacio para assinar o
Contrato com o Estado.

§ 1.° Se 0o Conselho de Administracio, no prazo
de oito dias, ndo oficiar aos Ministérios das Finan-
€as e das Coldnias, provando que cumpriu o dis-
Posto no corpo déste artigo, o Govérno nomears,
POr aqueles Ministérios, um fiscal seu, que convo-
Card, imediatamente depois da sua posse, a assem-
bléa geral extraordindria para se pronunciar sobre
Este contrato.

§ 2° Se a autonzacﬁo nio for concedida dentro
de 40 dias, a contar da data déste decreto, ou se,
Uma vez concedida, a Administracio da Companhia
D30 assinar o contrato nos oito dias imediatos, o
Estado fica desobribado de o realizar.

Art, 3.°— O Estado aceita as contas apuradas
Pela comissio nomeada por portaria de 16 de Outu-

' de 1020, admitindo que o seu credito sobre a
~Ompanhia é de 14.908.779%97.

Art, 4,° — O Govérno, por intermedio do Minis-
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CONGRESSO DO CAIRO

Do Congresso Internacionel dos Caminhos de Ferro que
teve lodar no Cairo, redressaram ja a Lisboa todos os deleda-
dos portugueses.

O coronel de Endenharia sr. Lisboa de Lima, foi ali re-
cebido com todas as diferencias, sendo escolhido para presi-
dir a uma das sessdes do referido Condresso, Na acta da
mesma sessdo foi-lhe consignado um voto de louvor pela forma
como conduziu os respectivos trabalhos e aprovadas por una-
nim‘dade, e com palavras muito elogiosas de todos os congres-
sistas, as suas teses consideradas de drande valor.

Redressou tambem o nossd prezado amigo engenheiro
Sousa Rego, director deral de Caminhos de Ferro, que fora
ao Condresso do Cairo e no redresso teve ensejo de se in-
teirar dos melhoramentos introduzidos em Frang¢a na explora-
¢do dos caminhos de ferro e da sua expansdo.

terio das Colonias, enviard a Companhia, dentro de
120 dias, a contar da data déste decreto, a minuta
completa do contrato de arrendamento de caminho
de ferro de Luanda, proposto 4 mesma.

Art. 5.° — As acgdes ou execugdes que venham a
ser intentadas ou que estiverem pendentes contra a
Companhia de Ambaca, com fundamento em direi-
tos resultantes das obrigacdes emitidas por ela, fica-
rio suspensas enquanto se ndao provar que estao
inteiramente liquidadas as responsabilidades dela
para com o Estado.

§ 1.° Para este efeito, a Companhia participara,
no prazo de trés dias, ao agente do Ministerio Pu-
blico competente, que foi citada para os termos da
accao ou da execucio.

§ 2.° O agente do Ministerio Publico promoverd
a suspensdo, no prazo de 48 horas; o 1ulz decre-
td la-4 imediatamente.

§ 3.° A falta da participacdo prevista no § 1.° é
punida com as penas de desobediencia e multa de
100 contos.

- Art. 6.°— O ministro das Finangas fica autorizado
a abrir os creditos ou a realizar as opera¢does neces-
sarias para a execucgdo déste decretos.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazela dos Caminhos de Ferro _de 1 de Marco de 1895
CTIRNETIE TR
As caixas de reformas e de soccorros
das companhias francezas

Quando todos se ocupam, por varios modos, das
questoes operarias, é curioso mostrar o que as com-
panhias de caminhos de ferro francezas teem feito
espontaneamente pelo seu pessoal. La Liberté pu-
blica, n’este sentido, as estatisticas seguintes:

Em 31 de dezembro de 1891, a caixa das pensoes
da companhia do Norte contava 19:591 socios, pos-
suia 16.806:678 francos, tinha arrecadado durante o
anno 4.057:152 francos, provenientes das subvencoes
da companhia, e distribuido 2.185:827 francos a
3:201 socios, 1:033 viuvas, 2:050 mulheres de empre-
gados e a 4 orphdos.’

A caixa da companhia de Leste tinha 19:070 so-
cios, possuia 55.460.256 francos, tinha recebido
7.208:590 francos, sendo s6 1.068:997 de quotas e o
resto da companhia; tinha distribuido 4.185:008
francos a 5:721 pessoas, sendo 3:481 agentes e 2:240
viuvas. :

A caixa da companhia de Oeste contava 24:576
socios, possuia 38.560:460 francos, tinha recebido
4.702:942 francos da companhia, e distribuido
2.164:691 francos a 4.552 pessoas, sendo 2:747 agen-
tes, 1:696 viuvas e 109 criangas.

A companhia de Orléans distribuiu pelos seus
empregados 2.888:6010 francos da caixa nacional de
aposentacdes para a velhice.

A caixa da companhia P.-L.-M. contava 41:655
socios, possuia a somma de 99.453:300 francos, tinha
recebido 11.472:471 francos, sendo sémente de quo-
tas 2.825:684 francos, o resto da companhia; tinha
dado em pensdes 7.904:155 francos a 9.234 pessoas.

A da companhia do Midi tinha 14:235 socios,
com um fundo de 35.613:401 francos, tendo recebido
4.111:364 francos que eram 036:205 de quotas e o
resto da companhia: distribuiu 1.768:921 francos por
3:000 pessoas, ou 2:421 agentes e 588 viuvas.

A Caixa de reformas do Estado era composta de
5:088 membros, tendo um fundo de 7.434:789 francos,
recebeu 1.171:704 francos, dos quaes 483:418 eram
de quotas; dividiu 118:013 francos entre 54 agentes
e 8 viuvas.

As companhias de Este, Oeste, Orleans, Midi,

Departamentaes e Sul da Franga possuem outras
caixas de soccorros em caso de doenca, ferimento,
enfermidade e morte, que teem distribuido 2.344:657
francos a 4:454 pessoas.

A companhia P.-L.-M. bem como a réde do Es-
tado tcem caixas particulares de pensdes € SOCOrTos

em caisos de doenca, ferimento, enfermidade, ou
morte, que dispenderam a somma de 1.066:934 fran-

cos a 4:524 pessoas.

Finalmente as companhias locaes, apesar de se-
rem na sua maior parte emprezas pobres de recursos,
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CONTOS AMARGOS
DA GUERRA

Por CARLOS D’ORNELLAS
TS e B

As injusti¢as no C. E. P.
(Continuagdo)

Seguiram entfio presos para lllies;
.mas, durante esse trajecto coisas
horriveis se depararam: rostos con-
traidos em arrancos de dor, corpos
despedacados, mutilados, desfeitos !
Montes de carne e de metralha, con-
fundidos, misturados entre aquela
podriddo do ¢ninguemy |

A chegada a I[llies foi proximo da
meia noite ¢ depois de penosa mar-
cha, sofrea aquele grupo de portu-
gueses as tortaras da séde o da fome.

Moreira Lopes foi logo encerrado
numa prisdo onde jd se encontravam
encarcerados alguns oficiaes portu-
gueses e iugleses, passando ali os
principaes - martirios que foram a
fome e a séde e sem ao menos ter
uma manta para se cobrir.

Como a fome o abatera, mendi-

gou, passadas trés dezenas de horas,

um pouco de pdo que lhe foi forne-
cido com uma fatia de carne de ca-
valo.

Trés dias passados marcharam os
presos para Lille, tendo feito todo
o percurso a pé em virtude de ndo
haver qualquer meio de transporte.
Aqui foram encerrados numa mas-
morra indecente, onde passaram uma
tortuosa noite. A’s 10 horas da ma-
nhd seguinte a primeira refeiciio se
apresentou: uma fatia de negro pido
bolorento e uma trigessima parte de
uma lata de ‘ccorne-beef> que se co-
meu para se niio morrer de fome...
Uns dias passados foram de rebo-
lico para nova prisio em Rasthat,
cativeiro onde se padecia eruelmente
niio s6 os tormentos fisicos como
hamilha¢des e torturas moraes que
os condenavam & morte, quantas
vezes desejada n'agqueles momentos
inesqueciveis. :

“ Ali vin Moreira Lopes morrer de
dor o seu querido camarada Simdes
Dias, de infantaria 2, vietimado pela
tuberculose que no cativeiro tomou
.proporgdes gigantescag ao ponto do
pobre camarada deixar fagir o

seu derradeiro alento, no auge da
sua vida, atravessando-lhe o es-
pinho da saudade dos momentos
felizes passados na sua Paitria,
tdo longe dele nessa hora triste.

Moreira Lopes jd fartissimo de
vér tambem os seus camaradas, que
haviam cumprido o sea dever e que
constaniemente morriam exilados
debaixo das hostes dos alem3es, fora
parar a Strasburgo, a dois kilometros =
da fronteira russa e metido ali n’'uma =
prisio conjuntamente com alguns
oficiaes francezes, prisioneiros desde
o comec¢o da guerra, que bastante
amigos so fizeram dos portugueses.
Passados 30 dias todos os oficiaes
portugueses foram concentrados no
campo de prisioneiros de Bresseu,
passando depois para a Holanda.

A fomoe de novo os mirava; comes .
cou a ser atenuada em virtude dos
prisioneiros passarem a receber dé =
suas familias algumas encomendas
que os alemfies distribuiram religio-
samente. o

Moreira Lopes, lancinado por
todas essas torturas, e vendo a sud
alma dia a dia a extinguir-se n’aque:
las prisdes penson — e mal-—qué"
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todas teem caixas de socorros para 0s seus empre-
- Bados, tendo dispendido 17:190 francos com 713
~ Pessoas.

Motta Veiga, Arthur Sieuve de Seguier, Manue]
Joaquim Alves Diniz, Jodo Radich e Visconde do Rio
Sado — Substitutos, Estevam Brochado, Abilio Da-
vid, Luiz Diogo da Silva, Joaquim Gomes da Silva

~ Nova \nhi ' ' .
= Companhia dos Ascensores Mechanicos de Lishoa Rodrigues ¢ Joaquim Alves Ferreira.

Reuniu no dia 27 a assembléa geral, sendo-lhe
apresentado e por ella approvado o relatorio e contas

A_&—do anno findo. :
A receita da companhia até 31 de dezembro foi
- de 87:306$043 réis e a despeza de 57:0360235 réis:
- Seéndo a differenca de 20:369$808. Juntando a este
. Saldo o do anno de 1891, prefaz-se a quantia de
.",35:0143’415, da qual a direc¢cio propde se tirem 5
J'_--ip'OT cento para fundo de reserva, 5 por cento para
- Ueterioracio de material e 4:500$000 réis para amor-
3 tisacio da conta de encargos de obrigagdes, ficando

Assembléa da Companhia Nacional

Realisou-se no dia 22 a assembléa geral d’esta
companhia, para apresentacio do relatorio da com-
missdo executiva do conselho ‘da administragio,
documento que extractaremos no proximo numero.

A reunido esteve muito concorrida, comparecendo
representantes de mais de 15.000 accgdes.

Presidiu o sr. Hypacio Brion, como procurader
do sr. marquez da Foz, que é o maior accionista da
companhia,

As conclusdes do relatorio, que resavam sobre

A o L

’hquidos 27:900$375 réis, dos quaes a direcgido propoz
O dividendo de 5'/, por cento.

A eleicio dos corpos gerentes deu o seguinte
fesultado -

~_ Assembléa geral: presidente, A. ]. Gomes Netto:
Vice, viconde de Melicio; secretarios, Henrique
- S0ares de Mendonga; Alfredo Lopes de Carvalho:
Vice, ], J. Moreita da Motta, Libanio A. Affonso.
_ Direccao: effectivos, Manuel Alves Gongalves
fIreira, A. ]. Gomes Netto Junior e Arthur Porto
'5',‘1'3_ Mello e Faro.— Substitutos, |. A. Campos e
RO, Manuel F. de Almeida Brandio e josé do
‘Ascimento Lopes.

a approvagdo das contas, distribuicio de 1$110 a

cada obrigacio como luro de 1893, e eleicio da

mesa e dos corpos gerentes foram approvadas.
Procedendo-se 4 elei¢do sahiram da urna;

Assembléa geral. Presidente: José Mesauita da Roza;
Vice-presidente: - Firmino Ribeiro Ermida; 1.” secretario: -
Augiis.o Faustino dos Santos Crespo; 2.° secretario : Eduardo
José Mendes; 1.° Vice-secretario : - Manuel Antonio Borges da
Silva; 2.° Vice-secretario: Manuel de Campos Ferreira Lima.

D'recgdo. Effectivos: — Antonio José Gomes Lima, Anto-
nio Francisco da Costa Lima e Pedro Ignacio Lopes; Substi-
tutos: —Francisco de Assis Clemente, Manuel Maria d’Oliveira
Bello e Belchior José Machado. . _

Conselha fiscal. Effectivos :—Pedro Maria da Fonseca
Araujo, Julio Henrigue de Seixas e Frederico Pereira Palha;
Substitutos:—Antonio Carlos Vieira de Souza, Clemente Me-
neres e Eugenio Henrique Pires.

- ~Onselho fiscal: effectivos, conselheiro dr. Abel

..m.__

| ;‘lfll.ha um caminho para seguir — fu-
2 @ 1880 lhe ia valendo a morte!
 Bseolpqy para essa fuga um dia
. meﬂg;:;’ﬁll —5 d’outubro—e a co-
*adyg. =0 fugir com varios cama-
.nug‘;mﬁ recompensa foi encerrado
g, masmorra qnﬂe nio entrava
iy mﬂlo de luz e, ainda para Ihe ficar
3 _-al?morla, passou ao regimen de
«mihdomentaqﬁo c}e pdo e agua, dor-
- que Duma tarimba sem enxerga
t‘ﬁelaga amachucara 08 0ssos © sen-
Q_(-fam‘vlgllantes guardavam 2 vista
e ti(’)gerado: 0 perigoso portuguez
T nobremente soubera camprir
e l;rde nm zuul.uz' guerreiro que
 Aguar. M& do armisticio viun findar
P (;llﬁ.eélu’ agonia,
E_I_;.'.tn:galggessou Moreira Lopes a 'I‘or-
Qe é-nf'? Sua folha de SOrVigos ¢ c}us
B falon:s Fam no pelotio do heroico
. eeido Marochal Gomes da Costa.
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&‘“&n = Wjusticas no (. K. P. niio se

rge Lt :
g TAI somente ao (que acima
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,ﬂei,__“antog exemplos eu podia dar

.' M" justicas. Quantas eruzes’ do
.~ " %8 deram injustamente e

quantas se espalharam sémente para
galardoar os servigos que os chefes
dos arruaceiros por ca fizeram na-
quele periodo de agitacio pro e
contra a guerra.

Emfim, tudo isso passou e, estou
certo, nflo se voltarda a dar, para be-
neficio dos nossos homens e honra
da Patria que nos foi berco.

Mas nflo quero fechar este conto
sem deixar aqui o meu protesto,
pelas cruzes de guerra negadas a
quem lhe tinha direito, simplesmente
por represalias politicas, algumas até

j4d feitas dentro desta situacdo.

As injusticas, slio como as formi-
gas que se sucedem constantemente.

IHa anos, alguem requeren uma
eruz de guerra que, por direito, lhe
pertencia. Apresentou relatorio do
foito que lhe dava esse direito o
apresenton as testemunhas neces-
sarias, Mas o curioso é que, a cruz
de guerra requerida anos antes; ha-
via sido dada 4 pessoa que depois a
requereu, ¢ 0s jornaes trouxeram os
nomes dos contemplados @ ao nota-
rem que um déles nlo sendo cachapim

era um homem perigoso politica-

mente, negaram-na, 6, mais tarde,

como acima digo ao requerel-a foi-
lhe apresentada uma folha em que
constava um injusto e miseravel
castigo, que nada tinha que ver com
a cruz de guerra. Isto nesta situa-
¢do, mas, com outros ministros e
outros desses homens que andam

-sempre metidos pelos gabinetes dos

ministerios.
Emfim, .,
Até qualquer dia.
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Varias noticias

A NOVA COMISSAO ADMINISTRATIVA
DA CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA

No dia 20 do mez findo, 4s 14 e 30, tomoun posse a
Comissio Administrativa da Camara Municipal de Lis-
boa, com o recinto reservado ac publico completamente
cheio, o sr. tenente-coronel Linhares de Lima, abriu a
sessio, dando. a direita aos srs. tenente-coronel Carva-
lho Teixeira, vice-presidente; major Alvaro Salvacdo
Barreto, Luiz Pastor de Macedo e capitio Lobio ¢ a
esquerda aos srs. dr. Joaquim Kopke, secretario da
Camara; Alvaro Nunes Jorade, dr. Dias Ferriio, enge-
nheiro Peres Durido @ capitio Gaspar de Oliveira.

O novo presidente da Camara referiu-se ds palavras
que o sr. general Vicente de Freitas dedicara aos seus
colaboradores, ao abandonar a presidencia da comis-
sio, ¢ 4 atitude que estas tomaram, de lhe oferecer
toda a solidariedade moral, no momento da sua saida.
Afirmou que essa atitude ndio podia ser outra, porque
so tratava de um homem com grandes servigos presta-
dos 4 cansa da Ditadura. Declarou que a nova verea-
cio estd disposta a prosseguir no plano de realizagdes
a executar, nio podendo fazer grandes coisas, mas de-
sejando ‘dar 4 “cidade todo o progresso e desenvolvi-
mento compativeis com os recursos do municipio. Citou
o equilibrio do orgamento camarario, afirmando que
podia declarar a todos quantos teem a receber do ma-
nicipio importancias referentes a fornecimentos, que
esses pagamentos serdio feitos em dia. |

Fizeram se depois afirmacdes politicas e voltou en-
tio a falar o sr. tenente coronel Linhares de Lima,
para tornar publi®h a distribui¢io dos pelouros, ficando
os srs. Carvalho Teikeira, Alvaro Frade e Peres Durilo,
nos que ja veupavam, e os srs. Salvaclio Barreto, nos
Matadouros; Gaspar de Oliveira, nos Mercados; dr. Dias
IFerrio, no Contencioso; Pastor de Macedo, na Arqui-
tectura e Esteves Lobdo, nos Jardins e Cemiterios.

Encerrou se depois a sessiio, sendo 0s novos verea-
dores cumprimentados por numerosas pessoas, entre as
quais se viam os antigos ministros da ditadura srs. co-
roneis Costa Macedo o Lopes Mateus, o major Lobo da
Costa, José Maria Alvares, o conde de Azevedo, ete..

Ao ser encerrada a sessdo, no recinto reservado ao
publico houve evivass' 4 Patria Livre, ao Nacional-Sin-
dicalismo, ao dr. Oliveira Salazar e aos novos verea-
dores. |

O sr. tenente-coronel Linhares de Lima, depois da
posse da comissdo administrativa da Camara Municipal
de Lisboa, telefonon para o gabinete da imprensa do

Ministerio do Intorior, a pedir aos jornalistas que ali

fazem servico que transmitissem as suas saudagdes a
toda a imrensa da capital, de quem espera, disse, a boa
colaboraciin que sempre tem prestado ao municipio para

bem da cidade.

O novo presidente da Comissiio Administrativa do
Municipio e agoreano flustre tem recebido bastantes
telegramas o cartdes ‘de felicitagdes por ter assnmido a
presidencia de tdo alto cargo.

AGRACIADOS

O governo franecés agraciou os seguintes portugue-
ses por virtude da sua acgiio na Exposi¢io Colonial
Internacional de Paris: |

Com a ordem ¢Etoile D’Anjouan»— Oficiais —Ants-
nio Ornelas e Vasconcelos, Jodo Rodrigueses, Joaquim
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.para a rdpida deteriora¢io do material circulant*

Felizardo Adio Antunes, José Pinto da Costa, Luiz de
Sousa Lara, Manuel Machado, Paulo de Brito Aranha,
Paulo Osorio, Raul Lino e Wagnare.

(lavaleiros — G. M. José Francisco Perestrelo Duf-
fner o Luiz M. Cierco.

Com a ordem ¢Da Nichan el Anonars. — Oficiaes —

“ Artur Norton, e Alberto Inacio de Sousa; Cavaleiros

_ Antonio Manuel Bsteves e o nosso presado amigo
Joaquim Baginha Fortunato e Pedro Alves Nunes.

Com a ordem cEtoile Noir» — Comendador — José
Lima Santos; Cavaleiro —José Pedro Ferreira dos
Santos. : '

NOMEACAO
A superintendqncia da Eastern Telegraph Company
acaba do nomear para o cargo de chefe da estaciio de

Lishoa, do Cabo Submarino, o sr. Raul Carlos Martins,
antigo chefe dos servigos de propaganda da mesma coms

panhia. - _

\ Gea
Revisao de tarifas de
Caminhos de Ferrdj

i

—"

A Direccio Geral dos Caminhos de Ferro, em
presenca de uma reclamagio dos exportadores dé
sal, de Aveiro, pedindo o abaixamento do prego dé
transporte de sal e protestando contra a beneficia”
cio concedida aos grandes expedidores, informou 0
sr. ministro das Obras Ptiblicas e Comunicagdes de |
que os transportes de sal disfrutam, jd, de pret;OS*i
reduzidos da tarifa especial Interna n.° 1, de p. Vo
muito inferiores aos da tarifa geral, quer nas linhas
da antiga réde da C. P.,‘quer nas linhas do Estado-

A Companhia Portuguesa, no entanto, procurafi :
duma oportuna revisio de tarifas, melhorar de um
modo geral as eondicdes daqueles transportes.

A’cérca dos acordos para beneficiacoes aos €X™
pedidores que transportem grande nimero de toné
ladas, a mesma direccdo geral informou mais qué
essas beneficiicdes sdo aceitaveis quando se trate
de grandes tonelagens, porque assim se chama 208
caminhos de ferro uma parte dos transportes queé
seguem por outras vias. Os pequenos comerciantés
se se agruparem s fizerem os transportes em nome
de um s6, usufruirio das mesmas beneficiagdes.

Enquanto os exportadores de Aveiro pedem rey
ducio de tarifas, a Associacdo de Classe dos Mari-
timos de Viana do Castelo e outros produtores pro®
testam contra a reducdo, os primeiros porque _iSS-
agravaria a crise dos transportes maritimos, e 0s 5%
pundos que nio desejavam que essa reducio atingis®
se apenas uma regiio. A

A C. P. diz que, no actual momento, ndoZpo®
aplicar precos mais baixos aos transportes de sa’
visto éste ser uma mercadoria que muito concof*

em que € transportado.
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