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NAUS E CARAVELAS

A (azeta dos Caminhos de Ferro, um fundo a tratar
N de Naus e Caravelas !

Nio é talvez, vamos, muito descabido., Caminhos
de ferro sdo os meios de comunicacdo entre terras londin-
quas, enilre povos; as Caravelas, foram os meios de comu-
nicacdo entre terras longinquas, enire povos. Por isso, por
existir um possivel paralelismo de ideias, podemos sem grande
arrepélo entrar no assunto, e dizer o seu porqué, neste local
de importancia...

A Caravela vem aqui hoje, porque é uma imagem do mo-
mento. Neste resurdir de actividades que se manifesta actual-
mente em Portugal, de todos os lados aparecem ideias nobres,
alvitres denerosos, empreendimentos nacionalistas ; de entre
eles apareceun agora na imprensa a ideia patriotica de se
pagar ao infante D. Henrique uma divida da nag¢do. A im-
prensa — € sempre a imprensa que impulsiona as iniciatives
patrioticas — pela ac¢do do Diario de Lisboa, consegue do
Governo a realisacdo dum monumento em Sadres ao anima~
dor das nossas ¢lorias maritimas. E, na evocac¢do que diaria-
mente se faz de D. Henrique, evoca-se tambem o passado da
nossa navegacdo, a dgloria das nossas naus galés e caravelas.
Foi com elas que Portugal marcou a sua epopeia dos meres
sulcados em todas as dire¢des; e assim Lisbda tem no seu
padrdo monumental uma dessas embarcagdes simbolicas
(naus, brigues, corveta e daledo) que lembra o seu passado
de porto afamado em todo o mundo, ponto de partida de todas
as descobertas !

Naus e Caravelas tem meredido o estudo de muitos inves-
tigadores. Gago Coutinho com a sua probidade e erudicdo de
coisas nautices travou polemica sobre o0 que elas eram, e
anuncia-se na imprensa uma conferencia doutro marinheiro,
o comandante Quirino da Fonseca.

A Caravela, mais do que as fustas, carracas, navetas ou
barineis, é o tipo de embarcacdo que mais nos fala de D. Hen-
rique. Foi no seculo qualrocentos que a epopeia maritima
atinge o aude e foi no seculo quatrocentos que a Caravela
apareceu, com as suas linhas elegantes, a sua construcgdo
adquada, resultante dum estudo cuidadoso que D. Enrique
mandara fazer para as embarca¢oes destinadas ds empresas
maritimas de longo curso. E tdo feliz foi na adop¢do da Ca-
ravela com duas ou 3 velas latinas, triangulares, que a Espa-
nha dentro de pouco tempo, lhe imitava o tipo.

Depois, ainda & Caravela dos primeiros tempas teve de
ser modificada, ampliada, refor¢ada para as grandes expedi-
coes, constituindo Caravelas-naus; mas Vasco da Gama,
repudiou em parte estas grandes tonelagens, modificando-as
novamente e tornando-as dum tipo nacional diferente de
quaesquer oulras,

Seria ridiculo neste peyueno espaco, dar uma palida ideia
sequer, do que foi a Caravela portuguesa. Basta lembrar,
neste momento de homenagem a D. Enrique, que foram as
naus e caravelas que levaram a bandeira portuduesa a todo o
mundo, e foram o mais perfeito insirumento da nossa gloria
e da nossa epopeia maritima. ..

Porque néo ha-de haver um museu onde o povo anonimo
veja, com acesso facil, modelos dessas embarcagdes que
foram o nosso mais belo elemento de dgrandesa, ou ainda,
porque ndo se ha-de fazer uma reconstrugdo, como a Espa-
nha fez, na Exposicdo de Sevilha, da velha Caravela dos
nossos gloriosos dias. ..

E ¢ de notar, o povo aprecia tanto a corveta Sagres,
quando a vé com suas velas enfumadas, que ndo deixaria de
estremecer ao vér a reconstituicdo dessas frageis e elegan-
tes Naus e Caravelas que levaram a todo o mundo a Cruz
de Cristo.
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PORTUGAL ETERNO..

ESTA conturbada hora que atravessa o mundo, os acontecimentos precipitam-se
com uma velocidade desconcertante, acompanhando o movimento acelerado
que através dos aperfeicoados meios das comunicacdes dd aos povos uma

consciéncia universal, desconhecida dos tempos passados.

O que dantes era exclusivo das chancelarias, no velado segredo das negocia-
¢oes e dos conluios ofensivos ou defensivos, trespassa hoje os pesados reposteiros
dos gabinetes para chegar, com verdade mais ou menos deformada, ao conheci-
mento publico.

Mal extinto ainda o rescaldo do conflito de 1914, de novo se levantam as cha-
mas violentas das aspiracdes nacionaes na luta eterna da defeza das comunidades
de raca e dos interesses colectivos dos povos.

Poderd a inteligéncia dominar o exacerbo dos sentimentos fortes e a revolta
dos insofridos instintos, que geram a guerra?

O xadrez europeu volta a ter uma fase aguda na qual o pensamento dos jo-
gadores pode julgar ter a solugdo no sacrificio de algumas pedras. . .

; Do encontro em Roma do Chefe do govérno inglez com o Chefe do govérno
Italiano, houve quem fizesse constar que entre as svlu¢des examinadas se teria in-
cluido um plano — ndo inédito —de «talhar na fatia do compadre », como diz o
povo. .

A noticia, pelo que tinha de insdlito, alarmou os portugueses, nao faltando
quem em diferentes sentidos especulasse com a matéria.

Poude saber-se que no projecto-de pacto proposto pelo Sr. Mussolini nao
havia referencia as colénias portuguesas nem clausulas referentes a politica colonial.

[sso se apressou o Govérno Portugués a tornar piiblico em notas oficiosas de
20 e 28 do mez findo.

Se Portugal tem fortes razdes para confiar na lealdade da sua aliada tradicio-

- nal, possue hoje alguma coisa mais do que a passividade decadente que tornou pos-
sivel, em ocasiges dolorosas de recordar, o desmembramentro do Império.

A alma nacional vibra hoje, novamente, de fervor patriotico nao feito. de
Sentimentalismo romantico mas de licida fé e certeza nos destinos histéricos da P4-
tria portuguesa. | : . :

A formac¢do mental dos homens novos ndose ilude com formalismos juridicos
nem com promessas douradas: ela é toda acgdo, vontade enérgica de realisar, obede-
cendo a um comando, exaltando uma disciplina. | '

O Portugal deprimido que fomos durante os ultimos séculos renasce para a
gloria de continuar a tradicao honrosa de quem soube dar licdes ao mundo.

L4 longe, no continente africano, na India, na Oceania, ficaram-nos pedagos

Sagrados de territorios, regados pelo sangue portugués. - |
A nossa obra de colonisa¢cdo & grande, ainda que ndo satisfaga certas ordens

de ideias mercantilistas. E' grande pelo que realisou de fumano.

Esses pedacos de territérios, que a cupidez alheia disputa, sao a extensao da
alma nacional, o logradouro inaliendvel da casa portuguesa. Politica e economica-
Mente- sio o Império portugués que nao pode sofrer mutilagdes nem dominios es-
tranhos,

Portugal, pela vontade do seu povo, ocupa com dignidade o seu logar nas
‘Nacoes. Fsta certeza é o elemento animador duma obra de reconstrucdo que ha bem
Pouco se iniciou e que ji deu mostras da sua boa concepcio,

Entre os seus efeitos estd o de ter caldeado as energias nacionais.
Prossigamos nessa obra com confiangca e perseveranga. Ninguem poderd.

deter-nos.
A. DE MELO E NIZA
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Pelo Engenheiro J. FERNANDO DE SOUSA

I

EU a QGazefa noticia dos preparativos do

Congresso Internacional, que celebrou no

Cairo de 19 a 30 de Janeiro ultimos a sua

12.* sessdo, quasi trés anos depois da de Madrid em
Maio de 1930, |

Importa dar relato circunstanciado dos seus tra-
balhos e das afirmacées doutrinaes de ordein prd-
tica, sobremodo importantes, que deles resultaram.

Conforme noticidmos em tempos, a abertura
solene do Congresso realisou-se em 19 de Janeiro
no bonito teatro de Opera, que faz lembrar com
menores proporgoes o nosso S. Carlos.

Os dias 17 e 18 tinham sido destinados 4 inscri-
¢io dos congressistas e entrega dos emblemas de
identidade, que davam direito 4 circulacdo em todos
os comboios do Egito e nos tranvias e autocarros
do Cairo e -Alexan-
dria.

A sessdo inaugu-
ral foi presidida pelo
ilustre Chefe do Go-
verno, Sedky Pachd,
que tomou logar no
palco onde tinham
tambem assento o
Ministro de Comu-
nicacoes [lbrahim
Fahmy Kerim Pachd,
Mr. Foulon, presi-
dente da Comissido
permanente, os mems-
bros desta e os da
Comissdo local de
organisacgéo.

O PRINCIPE FARUK
Herdeiro da corda do Egito

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO |

Assistia num ca- " r0osoS.

marote El-Rei Fuad I
e estavam presentes
Principes da Familia
Real, Ministros, mem-
bros do Corpo Di-
plomatico, altos dig-
natarios da Corte e
do Funcionalismo.
Os congressistas e
suas familias enchiam
o teatro.

O Presidente do
Conselhopronunciou
o discurso inaugural,
saudando o Rei e
agradecendo-lhe o
patrocinio concedido
ao Congresso e sau-
dando os Estados ali e
representados.

Eis a referencia 4
criacio da rede de
caminhos de ferro no Egito.

FUAD 1
Rei do Egito

E-me drato lembrar nesta ocasido que o Egdito é o pri=
meiro pais da Africa e um dos primeiros do munio que ado- |
ptou o-sistema de transport: s a vapor. e

O vasto projecto concebido pelo granle Mohamed All, §
Fundador do Egito moderno s6 foi realisado em 1852. _

Foi entdo que o Khediva Abbas I, concluiu com Roberto
Stephenson o acordo para a instalagio da primeira linha fer=
rea entre o Cairo e Alexandria. Essa linha foi acabada quatro
anos mais tarde no reinado de Said Pachd, que fez construif
outra entre o Cairo o Suez. 4

Sob o impulso do renovador do Egito o Khediva Ismaéh
a réde egicia desenvolveu-se continuamente e subiu em pot=
cos anos de 364 km, a 1.548,

A Grande Guerra fez naturalmente afrouxar esse desen
volvimento, mas lodo em seduida voltou-se com ardor & exés =
cucdo do prodrama de extensdo das comunicagdes interiorese, §
Assim, sob o reinado de Sua Majestade o Rei, Nosso August0 =
Soberano, a extensdo das linhas exploradas atingiu a cifrd =
actual de 4.045 quilometros. N _'.

Nao duvido, Senhores, que os resultados dos vossos trd®
balhos e debates nos trardo elementos preciosos para a reali” i§
sacdo dos novos projectos de futuro e dardo até uteis dire”.
ctivas para a melhor 5
solucdo dos problemas
ferrovidrios particular-
mente agudos que estdo
postos actualmente a to-
dos os paizes do mundo.

Seguiu-se no uso
da palavra Mr. Fou-
lon, venerando presi-
dente da Associacdo
e director da So-
ciedade’ Nacional de
Caminhos de Ferro
Belgas, saudando o
Rei em termos calo-

/

MAHOMED ALI
Fundador da Independencia do Egito
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E para nés drande alegria ser acolhidos por esta terra do
Egito cheia de recordacdes milenarias.
O apoio esclarecido que V. Majestade dd aos que procu-

_tam arrancar 4 terra os misterios de civilisa¢oes extintas, deu

logar a resultados de que se ufana a humanidade. Mas V. Ma-
Jestade nao s6 se empenha em fazer reviver o passado., Quer
S€r do seu tempo, vigiar o progresso, segui-lo e, sendo preciso
8uia-lo. Mal se pdem os problemas, é com o mais esclarecido
€8pirito que os estuda. ;

V. Majestade quer para o sen pais, com admiravel perse-
Veranca, orientacdo metodica para todos os progressos. E essa
Obstinacao teve jd como resultado a creagcdo da Univer-
Sidade do Egito. Compreendemos por isso que V. Majes-
tade consinta em interessar-se pelo nosso Congresso, em que
Procuramos fazer o inventario dos prodressos realiasados num
famo importante de actividade industrial — o dos transportes.

Depois dos agradecimentos ao Governo e 4 Co-
Missao local, o prestigioso Presidente referiu-se
Conceituosamente 4 crise dos caminhos de ferro:

. Os transportes por caminho de ferro atravessam um pe-
Modo critico. Certos espiritos simplistas chegaram a crer que
0 nosso seculo assiste 4 agonia dos caminhos de ferro. Erro
Manifesto,

E’ esiranho ouvir falar assim no momento em que eles
Manifestam recrudescencia de actividade. Em todos os domi-
Nios, quer se trate de vagoes ou carruagens, quer de instala-
¢Oes de estagoes ou de obras de arte, ou ainda de progressos

€ exploracio, o progresso manifesta-se inegavelmente.

~ E felizmente que assim ¢, Sim;importa fazer mais ainda
Para que a troca se multipliquem e sigam o ritmo da pro-

ccdo, E’ favorecendo a troca provocando-as, que reduzi-
Temos ag consequencias funestas das crises que desordenam
4 actividade economica do mundo.,

Os caminhos de ferro sdo os primeiros a sofrer dessas

_ePressﬁes. Procuram vencelas e todos os seus esfor¢os con=
Verdem para esse objectivo,

Nao quero antecipar-me a discussdes a que dard logar o
pf"blEma da coordenacdo dos diferentes meios de transporte,

'Mitar-me-ei a sublinhar que os caminhos de ferro ndo pedem
z:;?eccﬁo, mas j_usti.ca na reparticéo das obriga¢cdes e dos
cid:”SOS. Essa justica — disso estou absolutamente conven-

—ndo se pode manifestar do mesmo modo por toda a
Parte, Ag solugdes inspirar-se-30 nas contindgencias especiaes

€ cada pais e talvez de cada regido, mas é provavel que as
me:ﬁﬁes, por diferentes que sejam, se inspirardo todas no

Mo principio, que serd estudado durante o presente Con-
gresao; .
Esse estude nao tem de modo algum por fim afastar a
Correncia, cujo estimulo é util, Actue e desenvolva-se cada
prﬁio de transporte no seu quadro, com o que nada perderd o

Ogresso, Esfor¢ar-se~d cada um por melhorar os resultados,
ﬁ?:i:ua ?:fplorag;ﬁo por mais sabia tecnica, por mais acon]oda—-

_ - Politica, Oferecerd cada um aos viajantes, 4 industria, ao
€rcio, mais conforto, mais rapidez, mais segurancga. A
OCupacio da economia, que deve traduzir-se pela redugdo
p :“dsto € portanto, do prego de venda, serd limitada apenas
8pers €8€jo de introduzir no instrumento do transporte maior

“t1€Icoamento,
_o;_-def:leasas.consideracﬁes derivaram as questé’tes postas na
do dia da presente sessdo. Entre elas assinalarei:

Con

Pre

dag :";“ Processos mecanicos de conservacdo e renovagio
dag yj,

83
& B
Tﬁ_co d.fl# locomotivas entre duas repara¢cdes com levantes ;
** — Distribuicdo do material de mercadorias, meios de
4Ir a amplitude da rotagéo ;
* —Casos de aplicacdo da orgdanisagdo scientifica de

4

s "
Sored |

Medidas a tomar para aumentar o percurso quilome-

trabalho nos servicos de caminho de ferro — Participacio do
pessoal no rendimento e nos beneficios ;

5.° — Concorrencia ou transportcs combinados por vias
ferrea e aerea ou por via ferrea e automovel ;

6.° — Emprego das automotoras nas linhas secundarias.

Findou o discurso com a proposta de ser desi-
gnado Vice-Presidente de honra o Presidente do
Conselho Sedky Pachd e Vice-Presidentes Subse-
cretario de Estado do Ministerio de Comunicacdes
e o Director Geral de Caminhos de Ferro.

Falou por ultimo o Ministro das Comunicacdes
lbrahim Fokmy Kerim Pachd para agradecer as re-
ferencias lisongeiras que lhe foram feitas e saudar
os Congressistas.

No dia 20 iniciaram as Seccdes os seus trabalhos
de discussdo das gquestdes, cada uma das quaes tinha
o seu relatorio especial, sumula e critica dos rela-
torios por zonas.

Vamos dar sucessivamente nota do estudo de
cada questdo, comegando pelas da I Seccdo, Via e
Obras, que se instalou sob a presidencia do ilustre
engenheiro Paqul, Director honorario da Compa-
nhia do Meio-Dia em Franga, a cujos servigos pre-
sidiu por muitos anos como director efectivo.

QUESTAO | — Protecgdo das passagens de nivel,
tendo em conta o desenvolvimento moderno
da circulagao nas estradas

- O relator especial era Mr. Miszke, director da
Reparti¢do de estudos e projectos no Ministerio das
Comunicagoes da Polonia.

Foram consagradas duas sessdes ao exame do
assunto. '

Apds interessante discussdo foram votadas as
seguintes conclusdes:

1." — Como, pelo uso dos automoveis, o trafego, outrora
local, se transforma em trafego de drande velocidade coni
drande percurso e se torna, cada vez mais, trafego internacio-
nal, o Congresso convida todos os paises a adotar ledislacéao
e regulamentos inspirados em principios uniformes o que res-
peita 4 protecgéo das passagens de nivel e aos tipos de sinaes!

2.2 — A solucdo muis eficaz para os cruzamertos da ess
trada com as linhas de caminhos de ferro, e nomeadamente a
construcgéio das passadens inferiores e superiores 86 pode
ser realisada em casos limitados aos cruzamentos de estradas
de circulagdo muito intensa com as linhas de caminhos de
ferro principaes. Essa solucdo ndo pode ser tomada como
regra mais ou menos geral em vista das despesas exorbitantes
a que obriga, ;

5.2 — Nos Estados Unidos o numero das passagdens de
nivel com barreiras diminue todos os anos: ja em 1927 era
apenas de 5957 em 232.000. Em certos Estados as barreiras
ndo sdo consideradas eficases ou satisfatérias para o trafedo
da estrada de grande velocidade e substituem-nas por tabole-

~ tas de aviso ou por sinaes de eclipse, ou ainda por vigias loca-

lisadas que fazem parar as carruagdens da estrada quando vem -
um comboio, ; . -

Na Europa continuou-se deralmente, pelo contrario, a
proteger por barreiras as passagens de nivel conforme o pro-
cesso que data de epoca em que a utilisacdo da esfrada era
totalmente diferente da que é hoje. Preocupam-se com a rea-
lisacdo do anuncio dos comboios nas passagens de nivel guar=
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dadas, quando a circulagéio na estrada ou na linha é notavel e
que elas ndo teem visibilidade suficiente da via ferrea.

A supressdo das barreiras constituiria todavia progresso,
porque as paradens de circulagdo na estrada seriam reduzidas
ao minimo e eliminar-se-ia o risco de acidente originado, inde-
pendentemente de qualquer passagem de comboio, pela bar-
reira fechada e atravessada na estrada:

4,*— Para as passagens de nivel em que a circulagdo
actual tem intensidade media, € de considerar que uma sina-
lisa¢do adequada ndo protede menos que as barreiras, com a
vantagem de ndo estorvar tanto a circulacdo na estrada e de
suprimir os acidentes frequentes de choques com as barreiras.

Deve-se entender que se a sinalisac@o das passagens de
nivel é a redgulamentar, a Administracdo dos Caminhos de
Ferro ndio é responsavel pelos acidentes sobrevindos nas pas-
sagens de nivel, do mesmo modo que a Administracdo das
estradas o ndo € pelos acidentes ocorridos nos cruzamentos
de vias publicas ; 5

5.2—0Os sinaes fixos em forma de eruz de Santo André
precedidos, no caso de estradas de circulagdo intensa de auto-
moveis, de sinal avancado, devem ser considerados protec¢do
suficiente, com tanto que a visibilidade seja satisfactoria;

6.* — Quando a visibilidade é insuficiente em relacdo 4
velocidade dos comboios, podem bastar sinaes fixos, se o tra-
fego ferroviario € limitado ou o de estrada pouco intenso;

7.*— Mas se nesse mesmo caso de visibilidade insufi-
ciente os dois trafegos sdo intensos, o empregdo da sinalisacio
automatica € recomendado ;

_ 8.2 — As barreiras deveriam ser conservadas nas passa-
gens de nivel de trafego muito intenso na estrada e na linha,
quando ndo baste a sinalisagdo automatica e parecam neces-
sdrias a guarda directa e a regularisagdo do movimento da
estrada ;

9. —E' de recomendar a facilitacdo da tarefa das guar-
das pelo anuncio dos comboios langado dos postos visinhos,
se sdo bastante proximos, ou por sinalisacdo automatica.

Para aumentar a visibilidade dos sinaes das barreiras
deviam ser estas pintadas ds riscas de cores alternadas que
déem na vista e munidas quanto possivel de catafotes (apa-
relhos projectores de luz sobre eles).

11 — Atendendo, por um lado, a que a ordanisacdo das
condi¢oes de proteccdo pode ser muito dispendiosa e a
construcdo das passagens inferiores ou superiores ainda

mais e, pot outro lado a quie a circulacdo automovel de
dgrande velocidade escolhe, ndo os caminhos mais curtos,
mas os bons, embora longos, e a que a circulacdo na estrada ~
€ portanto concentrada em numero restricto de passagens
de nivel, dever-se-ia procurar reduzir quanto possivel o
numero de cruzamentos das estradas com as vias ferreas,
suprimindo as passagens de nivel pouco frequentadas, des-
viando o trafedo para as de movimento mais acentuado
munidas de sinalisacéo e de sinaes suficientes ou de barrei-
ras e construindo passagens inferiores ou superiores nos
locaes em que se concentre o movimento da estrada meis
intenso.

Ao elaborar os projectos de construgdo e reconstrucdo ]
das estradas deveria-se ter em conta essas circunstancias.

I2 — Nessa ordem de idéas poder-se-ia, conforme a prd- |
tica americana (Estado de Nova YVork), distribuir as passa-
gens de nivel por trés grupos:

1) P. N. ndo guardadas, sem barreiras nem sinalisacdo '
automatica da aproximagéo dos comboios.

2) P. N. ndo guardadas, sem barreiras e com sinalisacdo "‘
automatica da aproximacdo dos comboios. Y

3) P. N. duardadas com ou sem barreiras.

A primeira categoria compreende as P. N. cuja visibili _
dade do caminho de ferro ¢ bda e em que em 24 horas o 4
numero de comboios ndo exceda 100 e o produto de numeror
de comboios pelo dos veiculos da estrada ndo exceda 70.0001
assim como as P. N, de visibilidade insuficiente, mas de:
trafego fervoviario limitado e pouco intenso na estrada.

A segunda categoria compreende as P. N. de trafego
mais intenso. As mais importantes sdo substituidas por pas-
sagens superiores ou inferiores.

13— Como o aumento das dificuldades nas P. N. foi
provocado pela intensidade outrora desconhecida da cir-
culacdo nas estradas, ¢ a estrada que deve assumir as des-
pesas de construgdo das passagens superiores e inferiores,
bem como da proteccdo reforcada das passagens necessita-
das pelo desenvolvimento de trafego da estrada. '

Estas importantes conclusdes devem ser anota-
das e comparadas com os preceitos legais vigentes
entre nos e com a corrente de idéas que a determi-
nou, o que faremos no artigo seguinte.
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Linhas portuguesas
L
A Associacdio dos Comercian-
tes do Porto dirigiu uma repre-
sentagdo ao Govérno pedindo que, tendo ji sido
aprovados pqlo Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, sejam promulgadas e postas em execucio as
novas tarifas ferrovidrias, a fim de facilitar o desen-
volvimento do comércio e Indistria de determina-
das especialidades e consegiiente aumento do tri-
fego. '

O sr. Ministro das Obras Ptiblicas vai publicar,
dentro de breves dias o diploma que diz respeito i
- unificagdo das tarifas em toda a réde da C. P.

C.deF.do E. Além dos 30 mil contos con*

signados no orcamento para
construcdo e garantia de juro de novas linhas fer-.*
reas concedidas, o Governo autorizou um empres-

timo de 100 mil contos para melhoramentos das
vias ferreas do Estado, importancia que, segundo
nos informam, poderd atingir 140 mil contos, se':f
for necessario. o

Beira Alta A Companhia dos Caminht”:'-'

de Ferro da Beira Alta, que fﬁ
no ano findo recebeu uma parte do seu carvio pelo

L

porto da Figueira da Foz, acaba de firmar um coﬂ;_‘i" 4
trato segundo o qual receberd por aquele porto dé -

mar, todo o carvdo que necessita para o ano cor-
reite,’ A
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Sentados : Da esquerda para a direita — Ex.m"* 8,2 D. Alexandrina Fonseca, Efigenia Pedrosa, Maria Tereza Carvalho, Berta d’Andrade,
Piedade Pereira, Maria Helena Prata, Natdlia Cavaco, Alice Martins Aguiar, Aurora d’Oliveira e Lily Martins.

£m pé : Da esquerda para a direita.
Eng.» W. Aibert Loweth,

Os srs. Jose O’Neill, Anténio Correia, José Simdes Bento, Vicente Soares, Carlos Gameiro,
Eng," W. G, Tomaz Pope, Eng. G. Pinheiro Chagas, Ruy Carvaltho, Luis Aguiar, Francisco Santos, J, T.

Sampaio Junior, Jack Mitehell, E. de Castro Neves, Oscar Ferreira e Shirley d'Oliveira,

A FESTA ANUAL DOS EMPREGADOS
DA

COMPANHIA DOS TELEFONES

Nos vastos e lindos saldes da Liga Naval teve
ar o mez passado uma simpatica festa de con-
_fr&ternisacé'o entre os funcionarios de todas as
“ategorias da Companhia dos Telefones.

. Foi uma fésta bem organisada, mas bem orga-
MZada de verdade, o que honra sobre maneira a
€Omissdo que recebeu os seus convidados com a

€0rrecido precisa, o que nem outra coisa era de
ESperar,

log

Os meus muitos afazeres impossibilitam-me de
Omparecer a festas nocturnas, e demais aborre-
“eme calcar aqueles malvados sapatos de poli-
Mento, pestir aguela camisa de goma, que mais
Parece uma tdboa de engomar ou uma camisa de
::;e V&ras: e, por fim pér o colarinho que me con-
fstoe'a ex‘zstencza dure-mte uma boa pa'rte ga noite,

€, até ser absorvido pela transpiragio gue o
::i“z a metade de altura a um simples colarinho
8oma, cheio de vincos.
as, a festa dos empregados dos telefones era
uer coisa que prometia e resolvi ir.
d m convite aparece e a ligacdo ficou feita rapi-
Amente,

Meditei um pouco, lembrando-me sempre dos

ﬁp:::‘;ffos e segundos avisos para depositar cem
08 por causa da interrupcdo dos chamadas,

. qu&fq

lembrei-me dos recibos brancos, da repeticio de
nomes na lista dos telefones e lembrei-me ainda
das cavilhas e das anuidades mas... os cobrado-
res nessa noite nada cobraram.

A entrada o porteiro era 0 mesmo que costuma
dar corda ao bigode a entrada da Companhia na
Rua da Trindade, e, que sempre faz lembrar um mi-
litar com as suas constantes continencias,

O infatigdvel e conhecido Sampaio recebe os
jornalistas de bragos abertos, conduzindo-os ao
chapeleiro, explica que o bufete ainda estd fechado.

Numa volta aos salées vimos que todas as Na-
¢oes haviam enviado nessa noite as suas rainhas
de beleza, pois ndo é natural que s6 na Companhia
dos Telefones aparegam caras tdo bonitas, “toiletts”
lindas e vistosas, com cores berrantes que produ-
ziam um efeito deslumbrante.

Um autentico paraizol. ..

No que diz respeito a homens, estou bom muito

obrigado.

Tudo aproveitou a ocasido para desenferrujar
as cazacas e «smokins» a excep¢ao de um qdue cer-~
tamente por equivoco alugou uma cazaca antiga de
bicos — coisa que se ndo usa desde D. Sancho I
—e .outro que a vestiu pela segunda vez para
demonstrar que ainda néo estava no prego.

Na ceia volante houve discursos de homenagem
aos srs. Poppe e demais pessoal superior.

A falta de espaco impossibilita-me de continuar
esta crénica que — dava pano para mangas.
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‘ Depois de ter realisade uma grande avancada no -
A campo da electrificacdo nestes ultimos 12 anos sus-
pendeu essa orientacio e nada acrescentou ao que
~ fizera primitivamente; e assim, apenas 0,20°/o da réde
E IJ E C T R l F l C A C f\ O de caminhos de ferro da grande America é eletri-
: ; ' ticada, a propria Pennsylvania Railroad que é a

que mais aplicou a electrificacio as suas linhas,

Pelo End.” ARMANDO FERREIRA

s6 daqui a 3 anos terd neste sistema 4 °/o da exten-

sio total das linhas exploradas! ,
Na Inglaterra em 1929 foi nomeada uma co-

missdo para estudar se a electrificagio das linhas

'\.

UEM n&do conhece a colabora¢ao adven-

ticia do leitor na imprensa, nio sabe seria o remedio para a crise dos caminhos de ferro.

Do relatorio da Comissdo saem estes numeros:

quanto é interessante, as vezes curiosa

e quasi sempre comica a leitura dessas
cartas, artigos, alvitres e reclamacGes que afluem
diariamente &s redacgdes.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro ndo deixa
de suceder o mesmo. Ha sempre uma pessda que
nos escreve, por isto ou por aquilo, que nos lem-
bra uma facto prestes a esquecer, ou nos exige
uma tesposta a determinada duvida...

Agora, ainda ha pouco, recebemos dum patriota
avancadissimo em materia de progresso uma longa
lauda onde se fala no «desleixo do paiz com a
cumplicidade dos tecnicos ferroviarios e da im-
prensa especialisada, relativamente & electrificagdo
da nossa réde ferroviaria, quando o seculo XX
quasi a meio é, por todos os motivos, o seculo da
Electricidade!». ..

Pelo tom, verifica-se logo, sem o auxilio de
qualquer ‘Holmes de perspicacia super-reclamada:

Que

o auctor nao é um tecnico...

Que o autor é inflamado patriota

Que é dos que diz continuamente: «la féora». ..

Que é dos que fala muito... mas lé pouco...
etc..

E. 1é pouco, porque se lésse mais do que o jor-

nalinho diario, conheceria sobre esse assunto da
electrificacdo o que «la por fora» se diz e escreve,
ou pe[o menos o que hlguns tecnicos teem tambem
dito e escrito cd por dentro... Mas, resumamos,
para seu contento: A electrificacdo dos caminhos
de ferro tem dois aspectos: o tecnico e o econd-
mico. O tecnico é de sucesso absoluto. Todas as
realidades da fada eletricidade se conseguem com
facilidade e perfeicdo... O economico... é que é
o busilis. !

Os Estados Unidos, modelo que se aponta to-
dos os dias como paiz de electrificagdo de tudo,
sta dando o exemplo da ponderacio e da reflexdo.

O custo da electrificacio era de 261 milhdes de

libras, e o lucro final resultava apenas de 2 °/s do

capital investido, com a agravante de que a econo-
mia seria quasi a4 custa do despedimento de pes-
soal... isto é, outra crise aberta ou a agravar-se!l

Mas se o nosso leitor, quizer dar-se ao inco-:

modo de lér um interessante estudo do engenheiro

Americo Vieira de Castro sobre electrificacdo dos

E

caminhos de ferro, encontrara facilmente dezenas

de argumentos e razoes, que lhe provam que o
delirio das grandesas é sempre prejudicial aos que
querem tér a vida direitinha, ou pelo menos co-
lhendo, do mal o menos.

A eletrificacio dos caminhos de ferro é um
sonho do senhor que se incomoda com o fumo &
acha um grande progresso deste seculo... o ser-
vico da pequena linha do Estoril! Mas, como 0
caso é diferente e como as estatisticas do trafego
justificam a electrificacio da Sociedade Estoril e..
justificam o carvdosinho na réde geral do paiz;
o caso é sabe-las lér e compreender. ..

-

F. o que recomendamos ao avangado ornamento

deste seculo X X, “por todos os motivos, chamado

o seculo da Electricidade»!
’ (TN
Companhia dos Caminhos de Ferro do Mondegd

_....-—l'.

No passado dia 20 de Margo realizou-se a Assem*

bleia Geral ordinaria desta Companhia, a qual pre-
sidiu o Sr. Dr. Manuel Nunes da Silva.

Foram aprovados o relatorio da Administra¢aos
as Contas e o parecer do Conselho Fiscal, tend0

sido reeleitos para vogais deste conselho os Srs. Ra= |

miro Reys e Sousa, Fernando Cortez Pizarro e Hen*
rique de Vasconcelos e Sd. <
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FIGUEIRA DA FOZ - Esplanada e Praia
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DA BACIA

Por ABEL URBANO,

IXTXx

As imperiosas exigencias da defesa militar do
*erTitorio nacional, e, simultaneamente, as condicdes
do melhor aproveitamento dos caminhos de ferro
Para o fomento economico da provincia da Beira
t Ita e da vasta regiio que tem Coimbra por capi-
I‘aL impunham a convergencia, nesta cidade, das
hhas colectoras da réde ferro-viaria da bacia do
d,ondego e da que deveria estabelecer a ligagdo
‘fecta com o porto da Figueira da Foz.

!nfelizmente nio se subordinou a estes preceitos
iSilares, cuja observancia nio era prejudicada por
iculdades tecnicas, a fixag¢do da directriz da linha
4 Beira Alta no troco inicial até St." Comba Dio.

D

®Sviou-se o entroncamento para a Pampilhosa e

Engenheiro Militar (E. E.)

abandonou-se o excelente tracado do engenheiro
Boaventura José Vieira, o qual fazia partir a linha
de Coimbra pelo vale de Cosélhas, para seguir na
margem direita do Mondego por Penacova até 4
foz do Dido e para continuar, pela margem esquerda
deste rio, até atingir a estagio daquela primeira
vila, ponto obrigado de todas as directrizes que
foram estudadas.

Do érro que se praticou, ao afastar-se de Coim-
bra o entroncamento da linha da Beira Alta com a
de Lisboa-Porto, resultaram graves consequencias
para a economia nacional e para a nossa defesa mi-
litar, em virtude dos defeitos que veio introduzir na
organisacio da réde de vias de comunicagdo, e sur-
giram, a titulo de compensac¢io, num encadeamento
desastroso, outros erros que trouxeram enormes pre-



juizos a expansio e ao desenvolvimento industrial
e comercial da cidade.

Para se estabelecerem as indispensaveis ligagoes
ferro-viarias directas, da linha da Beira Alta e da
cidade de Coimbra, com o porto da Figueira da
Foz foi necessario construir dois ramais: o de Al-
farelos, que deu origem a mais um entroncamento
a poucos kilometros de distancia da estacdo de
Coimbra, e o de Pampilhosa-Figueira através duma
regiio pobre que dd insignificante trdfego 4 linha.
Se a linha da Beira Alta tivesse entroncado em
Coimbra as necessarias ligagoes seriam garantidas
em melhores condicdes economicas por uma linha
tracada na regido fertilissima dos campos da -mar-
gem- direita do Mondego, por Tentugal e Monte-
mor-o0-Velho.

As comunicacoes aceleradas de Cmmbra com a
Beira Alta foram 'muito prejudicadas com as demo-
ras, transbordos, transmissdes, e respectivas despe-
sas acessorias, na Pampilhosa. Construiram-se, junto

deste entroncamento fdbricas e oficinas, e estabele-.

- ceram-se grandes armazens, depositos e agencias
comerciais que teriam engrandecido Coimbra se
aqui tivesse éntroncado a linha da Beira Alta; a
cidade seria o grande entreposto comercial e indus-
trial da regido central do Pais e da zona de influen-
cia do porto da Figueira.

Como compensacdo dos prejuizos que resulta-
ram para Coimbra do entroncamento na Pampi-
lhosa, construiu-se o ramaliculo -de caminho de
caminho de ferro que liga a velha estacio de Coim-
bra-B com a cidade. Esta curiosa e mesquinha com-
pensagdo nido remediou o érro inicial e fundamen-
tal; pelo contrario, foi de resultados desastrosos
para a expansdo e urbanisagio da zona da cidade
préoxima do rio e originou a péssima directriz do
1.°‘ troco do caminho de ferro da Louzi, tronco de
todas as ramificacoes da réde complementar da ba-
cia hidrografica do Mondégo.

O antigo ramal da Louzd entesta no ramaliculo
de Coimbra-B na Estacio Nova da cidade, sde
desta por o largo do Cdes das Ameias, segue por
a Avenida Navarro, atravessa o Largo Miguel Bom-
barda, onde cdrta a avenida da ponte de St.* Clara,
e vai ao longo do novo Parque da Cidade até 4
Insua dos Bentos, na qual entra em leito proprio,
depois de ter percorrido uma zéna urbana de grande
transito. Esta extravagante directriz foi muito discu-
tida e reprovada por pessbas sensatas, com algum
espirito de previsdo, ha 30 anos, quando foi resol-
vida a construcio da linha, numa época na qual o
transito na zona atravessada por a via férrea era
incomparavelmente inferior ao actual; hoje é inad-
missivel, depois do assentamento das linhas muni-
cipais de traccdo electrica, com via dupla, na Ave-
nida Navarro e no Largo Miguel Bombarda, e
quando comec¢a a julgar-se a ponte de St." Clara
insuficiente para o transito,
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‘de depositos ou remises de locomotivas, de oficinas

e r——— et — —
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Nio é apenas o manifesto estor¢o ao transito,
numa zona de intensa circulagdo, que impde a remo-
¢do urgente da via ferrea do 1.° trogo do ramal da
Louzd: exigem-a, sem admitir delongas, a insufi-
ciencia actual da Estacdo Nova, concluida ha pouzo
tempo, para servir de estacdo-testa do caminho de
ferro de Arganil, e a estreiteza do local para ela ser =
ampliada com as instalacées indispensaveis ao bom
funcionamento dos servigcos correspondentes 4 sua =
dupla funcido de estacao central urbana e de estacdo-
testa duma réde importante. '

A estacdo-ferminus do caminho de ferro de Ar-
ganil, colector das linhas ferreas de penetragido na
regido central das Beiras e das que constituirdo a
réde complementar na bacia do Mondégo, nio s6
em virtude do trdfego que lhes estd reservado, mas
tambem pelo valor estrategico da funccio que terdo
a desempenhar, deve ser dotada de extensas e mul-
tiplas linhas de resgudrdo e formagio de comboios,
de cdis de transbordo e de carregamento, de arma-
zens de mercadorias, de cocheiras de carruagens,

2
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de reparagio do material circulante e de todas as
instalagdes indispensaveis ao bom funcionamento
dos servicos que tem a prestar a estagdo testa duma =
extensa réde e entroncamento com a réde principal =
do Pafs. Além destas instala¢des tem de se contar
na estacio que deve de ser construida em Coimbra,
com as dependencias exigidas pela importancia mi-
litar da cidade, na qual, na previsio duma campa- *:,‘,
nha nas Beiras, haverd necessidade de concentrar .93

-

A

tropas, material de guerra, muni¢des e viveres, €
de conservar, em reserva, material circulante €
carvdn, que garantam o transporte rapido, para a

zona fronteirica; de grandes massas de tropas e de
material de guerra, e o material de via necessario
para a reparagio das linhas damnificadas e para a
construccio das que tiverem de ser improvisadas.

Para a construg¢io duma grande estagdo de cami-
nho de ferro nos suburbios de Coimbra, dotada das.
necessarias instalacdes e dependencias, prestam-se
admiravelmente, pela sua situacdo topografica e
extensio, os terrenos 4 entrada do vale de Cosélhas,
entre a estrada desta denominacdo, as pedrarias do
Ing6te e o sitio do Arco Pintado, a uns 500 metros
da velha estacio de Coimbra-B. :

Deste local partird, em optimas condi¢oes de
planta e perfil, o tracado do novo 1.° trogo do ca-5s
minho de ferro de Arganil, por o vale de Cosélhas,
cingindo, o Norte e o Leste, os pitorescos suburbios
da cidade universitaria, indo passar ao fundo da
povoagio de Tovim e entestando 1o antigo tracado
da linha em exploracio, junto do tunel da Portela. L
As ligacboes com a velha estacao de Coimbra-B €
com a Estagio Nova da cidade nio oferecerdo difi= =
culdades tecnicas. : L

Sémente a titulo provisorio, como solugdo tran® -
sitoria, para se adiarem as despesas, relativamentﬂj_

&bt i
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SIR ROBERT WILLIAMS

Encontra-se em Lisboa afim de tratar de -assun-
tos importantes que se relacionam com os caminhos
de ferro coloniais, o sr. Roberto Williams e o
St. Conde de Lavradio, respectivamente administra-
dor e presidente,
€m [ondres do
Comité da Com-
Panhia dos Cami-
nhos de Ferro de
Benguela.

Sir Robert Wil-
liams ¢ uma figura
Insinuante a quem
08 governos do
e o
Belga tem conce-
dido autorizacdes
Vdrias para a cons-
trugio e explora-
€40 de linhas ferreas que nas col6nias hoje tém um
Colossal desenvolvimento. Ainda h4 dois anos foi

- Maugurado o troco de 522 kilémetros de linha,
~desde Delolo Gare, primeira estacdo de linha Belga

4 Venka que liga a Elisabethville com 242 kiléme-
ros de linha férrea. '

Cumprimentamos pois tio ilustre visitante e fi-
RUra simpitica entre todos os portugueses.

e

avultadas, da construcio duma estacio ferminus em
boas condi¢des, se poderia admitir o aproveita-
Mento da FEstagio de Coimbra e a consequente
directriz do ramal da Louzi aftravés duma zona
_-_urbana de grande transito. Depois duma acanhada
Xploracio do'ramal, durante 30 anos, com material

~ MM ulante antiquado, e depois de reconhecidos, pela

Onga experiencia, os inconvenientes, sempre cres-

Sntes, da directriz adoptada, impde-se, instante-

Mente » reparacdo de tantos érros e a execugdo
Ugente de melhoramentos de tanto interesse para a
defesq militar do territorio nacional, para o fomento

Uma graide regido e para o deseavolvimento duma

- Sldade iniportante, como o sdo a conclusio do ca-
Minho Je ferro de Arganil, a coustrucio da sua

€stac : b 5
Stacdo ferminus em Coimbra e a modificacdo da

. _d“'enriz do seu 1.° trogo.

ERRATA

No artigo Il desta série publicado no n.o 1086 desta

- Qasy {4
42éta apareceram aldumas «dralhas» que convém rectificar:

Piging Coluna Linha Onde se 1é : Leia-se
1.2 35 rio Liz rio Cris
1.2 41 Portel Portéla
2.3 18 popular populosa

_GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- Pireccdo (Zeral de
Caminbhos de [erro

Reuniu a Comissio Administrativa do Fundo
Especial de Caminhos de Ferro, sob a presidencia
do engenheiro Sousa Rego Director Geral de Cami-
nhos de Ferro, tendo aprovado os or¢camentos apre-
sentados pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses para diversas instalacoes electricas na
rede do Sul e Sueste e do Minho e Douro bem
como outras obras a realizar nas linhas do Estado,
por conta do Fundo Especial.

Autorizou a aquisi¢do de 10.000 parafusos de
via, mediante concurso limitado entre a industria
nacional para o assentamento de material destinado
ao trogco Mogadouro-Urroz, na linha do Pocinho a
Miranda.

Aprovou diversos traballios a realizar nas emprei-
tadas da linha de cintura de Porto, Regua a Lamego
e ramal de Sines, tendo igualmente aprovado a adju-
dicacdo do fornecimento de brita, num total de
14 556™% para a conclusio dos traballhos de constru-
¢do da 2." via de Contumil a Ermezinde e de reno-
vacado do trogo Campanha-Ermezinde.

e e i

O sr. ministro das Obras Publicas por despacho
de 21 do corrente aprovou; a concessdo de isencio
do imposto ferrovidrio na reducio de 50 °/, conce-
dida nos precos das passagens dos congressistas do
Congresso da <«Association des Anatomistes»; as
modificagdes dos hordrios das Companhias Portu-
guesa e Beira Alta por motivo da alteragdo da hora
legal em Franca; e a garantia de juros do primeiro
semestre do ano econémico de 1932-1933 das linhas
do Vale do Vouga.

— O sr. ministro das Obras Publicas e Comuni-
cacoes concordou com o parecer da Direccio Geral
dos Caminhos de Ferro, referente a escolha de um
terreno, junto a estagdo de Carvigais, para constru-
¢do das oficinas de reparacdo de material circulante
e de trac¢do da linha do Vale de Sabor.

. % .
Excursoes @ Paris, organizadas pela C. P.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses estd organizando excursoes a Paris, com par-
tida simultinea de Lisboa e Porto, pelos combdios
ordindrios, sendo o programa, em Paris, o mesmo
da excursdo anunciada em Fevereiro. O preco é de
2.250800, _

A primeira excursido parte no préximo dia 29,
Tegressando em 8 de Abril. As pessoas que ndo
queiram regressar com a excursio podem fazé-lo,
pois o bilhete do comboio tem a validade de 45
dias, dando direito a paragens, na volta, nas esta-
coes intermedidrias.

Para esta excursio, os bilhetes podem ser adqui-
ridos, em Lisboa, no escritério de informagdes, da
estagdo do Rossio, 1.° andar, e no Porto, na_estacio
de S. Bento, onde o programa completo estd patente.
E necessdrio passaporte.

As informagdes para a provincia prestam-se na
delegagdo da Companhia para o turismo, estacdo
do Rossio, 1. andar, Lisboa, ou na delegagcido da
C. P., no Porto, rua da Madeira.
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A eorrosao dos metaes e a sua efeetiva protee¢ao

Teoria electro-quimica scbre a formacao da ferragem

Como se viu no artigo que publicamos na nossa tinta protectora, o elemento galvanico destruidor, em
«Grazeta> sob o titulo «O Problema da Corrosiios, as per- que o ferro actia como anodo e o metal contido na
das resultantes devido aos estragos da ferrugem nos camada de pintura, como catodo, dundo se entflo a ine-
metaes, representam somas consideraveis, — urgia pois  vitavel oxydagiio.
encontrar um meio de defeza mais eficaz dos que os até Procuraram os entendidos durante largo tempo, mas
agora empregados, como sejam as tintas metalicas de sem resultado, um preparado que satisfizesse os requi-
oxidos de chumbo, zinco e antimonio, oun as bitumiuosas, sitos que a teoria electro-quimica sobre a ferrugem
¢ entre as quaes era geralmente preferido o zarcio ou exigia, até que pela casual descoberta dum minério
minio de chumbo. pouco conhecido, que reunia no maximo grau os ele-

O problema resumia-se em afastar do metal que se mentos de defeza procurados, foi possivel & industria
pretendia proteger os dois factores mais perigosos de ingleza fabricar um medium ou tin‘a com propricdades
oxidaclio que sfo o oxygenio e a humidade (o ar).- surpreendentes e as mais eficazes até agora conhecidas

Tendo a experiencia demonstrado a fallencia das na luta contra a ferrngem.-Este novo mediam ou tinta
tintas conhecidas & base metalica, em preencher em conhecido pelo nome de ¢Anodites além de ser muito
absoluto este fim, obrigou os tecnicos a um estudo mais mais leve que qualquer outro, com vma resultante
intenso do qual resultou a descoberta de que a ferrugem grande economia de peso morto em qualquer obra,
nos metaes ¢ sobretudo no ferro e no aco era produ- possui as propriedades exigidas pela teoria electro-qui-
zida por uma corrente electro-quimica, e explica-se do mica; i. e., firmeza, elasticidade, homogeneidade e ainda,
seguinte modo. uma das mais fmportantes, a alealinidade, inimiga da

O ferro em presenca da humidade, esta num estado ferrugem pois neatraliza os ataques dos acidos exterio-
de tensdo electrica, e forma, quer com uma parte de res: A Anodife coloidal uma vez dispersa no verniz
sua- propria superficie quer com qualquer outro metal assenta muito gradualmente, formando uma camada per-
em presenca, um elemento galvanico em miniatura. feitamente uniforme e ndo susceptivel de se rachar como
Neste olemento o ferro desempenha o papel de polo acontece a qualquer outra.
positivo (anodo) e recebendo o ataque da corrente ele- Nio é necessorio acrescentar mais para se avaliar ‘
ctrica, vae sendo corroido até a sua completa destruicio, dos relevantes servigos que este novo descobrimento

Assim, no caso de uma superficie de ferro defen- vem prestar & economia industrial e a melhor prova
dida por uma camada de tinta metalica, por exemplo o esti na forma rapidissima como entidades as mais con-
Zarciio, ao produzir-se a mais pequena racha na camada servadoras e cautelosas, teem adoptado esta nova tinta
de tinta que permita a entrada do ar e da humidade, para uso na conservacio de todas as suas obras de

forma-se immediatamente entre o metal e a camada de ferro e aco.
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- OS SERVICOS DE SEGURANCA
DOS CAMINHOS DE FERRO
PO ESTADO ALEMAQ

N. DA REDACAO

O presente artigo foi obtido exclusivamente para

a Gazeta dos Caminhos de Ferro por gentileza do

Grémio Luso-Alema@o, prestantissima colectividade

que, em prol do intercambio intelectual germano-

portugués vem aplicando uma inteligente propa-

ganda. Ao referido Gremio e a Direcgd@o dos Cami-

nhos de Ferro Alemdes, agradecemos a amabilidade,

“ certos que o0s nossos leitores dardo o merecido

valor a estas linhas reveladoras dos servigcos de
defesa das vias ferreas do Reich,

Ninguem se deve admirar que a onda crimi-
hosa alastre assustadoramente na epoca actual,

A falta de trabalho, as fortes privacdes e a
miséria sempre crescente, gravaram na fisionomia
dos tempos antigos, profundissimos sulcos, e le-
varam as camadas da populacio a beira de um
plano inclinado, que em condicBes economicas
Normais, dificil e impossivel seria de prever.

A policia e as organizacdes de utilidade pu-
blica devem, cada vez mais, cuidar e desenvolver
todas as medidas tendentes a defender a vida e os
bens do povo.

Muito variada e vasta é esta tarefa, que o pe-
queno exercito de defesa e seguranca dos Cami-
hhos de Ferro do Reich, tem de resolver, por se
tratar de uma das mais vastas rédes do mundo.

Dia e noite, rolam sobre estradas de ferro com
A extensio de 54.000 quilometros, comboios trans-
Portando, ndo s6 passageiros com os seus haveres,
Mmas ainda mercadorias no valor de muitos mi-

...lhﬁes. A aumentar a importancia do valor cir-

C}II&n’te nas linhas ha tambem as estacdes, distan-
c}&das umas das outras, hangares, armazens e as
Bihas de desvio com materiais e mercadorias. A
Quem ge deveria portanto atribuir responsabilida-
{68 etando’ assim tdo distanciades uns dos ou
FI"OS. os variados objectos, quando vinham comu-
Dicar que num determinado armazem ou vagio
€ mercadorias tinha sido saqueado ?

{Fistes casos ndo estdo ainda em propor¢do
fOm aqueles que o servico movel de seguranca dos
-aminhos de Ferro do Reich, de extrema con-
lanca, evita ou repele, nio s6 os crimes em pre-
Paracio mas tambem os ja em parte realizados.

Este importante resultado—e as circunstancias
“Stavam neste ponto especialmente dificeis — ndo

teria sido possivel se a organizaciio, a instrugdo e
o conhecimento do dever dos seus componentes
ndo tivessem cooperado eficazmente de uma ma-
neira exemplar.

Nos caminhos de ferro do Reich ha trés espe-

‘cies de servicos de seguranca, a saber: Servico de

patrulha, servico de investigacio e servigo de de-
fesa do C. de F.; a estes servicos esta ainda agre-
¢ado um pequeno grupo de vigilantes para tarefas
especiais.

O mais numeroso, e de uma forma geral, o
centro de toda a organizacdo é o servico de patru-
lha, que é composto por empresados uniformiza-
dos, armados de pistolas, e parte deles com cara-
binas. Para o tornar extremamente movel e ao
mesmo tempo pronto para o combate, tem a sua
disposicao bicicletas, motos (com ou sem side-car)
e automoveis. A sua principal accio consiste em
evitar e repelir os ataques contra a vida e haveres
dos passageiros, contra o material circulante, e
contra todos 0s outros valores dos C. de F. do
Reich, enfim tudo quanto lhes esteja confiado.

O efectivo do servico de patrulha compde-se
actualmente de 2.000 homens com cdes de policia
que tém provado como preciosos auxiliares. Os
seus componentes sdo jovens, homens ‘especial=
mente escolhidos entre os pertencentes aos servi-
¢os de caminhos de ferro, visto que os seus conhe-
cimentos nas suas multiplas ocupa¢des de todos
os dias, sdo indispensaveis. Como o seu nome
indica, este grupo patrulha os territorios e linhas
ferreas do C. de F. do Reich a fim de evitar aten-
tados contra os co_mboios. Durante a noite, varias
sentinelas procedem avrondas de inspec¢do, estando
em contacto com a policia da localidade mais
proxima e ainda com a policia de seguranca.

Pertence ainda a sua missdo a defesa das ins-
talacges do C. de F., edificios, construgées. mer-
cadorias e. carregamentos isolados; a escolta dos
comboios de passageiros, mercadorias com grande
velocidade; vigiar as salas do despacho e estacdes
contra os carteiristas, os recintos de carga, as vias,
as bilheteiras, bem assim outros encargos identi-
cos sobre tudo em ocasides de acidentes. Em toda
a parte onde seja necessario guardar grandes va-
lores e onde exista o perigo de incendio, emprega
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o C. de F. do Reich, guardas locais, cujo nhumero
ultrapassa 200 homens.

Fnquanto o servico de patrulha desempenha,
por assim dizer, o servico de policia de seguranga
publica dos caminhos de ferro, o trabalho do
servico de investigacdo é comparavel ao da policia
de investigacdo criminal. Unicamente a sua acti-
vidade abrange o territorio dos C. de F. do
Reich, ou seja nos crimes ali cometidos. Para
todos o0s outros casos, cujos fios se alonguem fora
desta area, esta assegurada a colaboragdo, sem
atritos, da policia criminal do Estado. Todos os
empresados do servico de investigacdo, cujo nu-
mero redondo é de 100, sdo convenientemente
habilitados e instruidos sobre criminalogia. Séao
a0 mesmo tempo empregados auxiliares do pro-
curador judicial. A sua principal missdo consiste
em investigar e descobrir os roubos, abusos de
confianca, falsificacdes, contrabando, etc..

O terceiro grupo, o de defesa do C. de F. é
movel. Recruta os seus componentes voluntarios,
entre 0s parentes dos empregados dos caminhos
de ferro. Cada recrutado obriga-se com a sua as-
sinatura, a defender contra todos os ataques o
Caminho de Ferro, o seu movimento, as suas

=

instalacoes, assim como os bens e pessoas que lhe
sio confiados. A actividade politica em servico é
absolutamente prohibitiva.

A defesa do C. de F., é uma reserva cuja forca
é hoje composta de 1.900 homens, e foi criada no
ano de 1921, por ocasido das desordens havidas na
Alemanha Central, que graves prejuizos ocasio-
naram ao Caminho de Ferro do Reich. S6 em
casos de eminente perigo pode ser mobilizada pelo
director geral dos Caminhos de Ferro do Reich,
de acordo com os ministros do Interior e das
Comunicacoes.

Apesar de a defesa do C. de F. servir como
reserva do servico de patrulha, a divisa alegre
«reserva tem repouso» s6 lhe é aplicavel numa

medida muito restrita, por causa dos exercicios
frequentes a que é chamada, a fim de cabalmente
poder aglr em caso de nece551dade. F, assim deve
ser !

F, compreensivel que os caminhos de ferro tém
para o Reich, pelo menos tanta importancia como
o Reischwehr combativo. Se fosse obrigado a pa-

rar no momento do perigo, a fome para o povo
alem&ao seria quasi inevitavel.

Cotacdes de

metaes nos Estados Unidos
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A AVIACAO EM PORTUGAL

P EVE  TORNAR:

A tempos um jornal francez, lancava nas
suas colunas um grito de alarme, pe-
dindo ao Governo a sua melhor atencdo
para a aeronautica. Dizia: «A Aviacdo

ndo pode continuar a ser um mistério reservado
a alguns especialistas». Isto foi ha tempo ja. Entre
nés, hoje, podemos gri- : ;
tar: « A Aviacgdo néo
péde continuar a viver
algemada pela despreo-
Cupacdao ou ignorancia
do paiz». Portugal pre-
Cisa, em matéria aero-
Dautica vencer o preju-
‘dicial atrazo em que
Vive, A nossa forca aerea
N80 passa duma amos- |
tra, longe muito longe
de cimentar orgulho nos
Portuguezes que querem sentir o progresso da sua
terra, F, preciso agitar a sua accdo, fazendo a to-
dos conhecer a necessidade dos seus préstimos,
tanto como arma de guerra como elemento da paz.
Orna-se necessario organisar uma réde aerea que
e garanta o seu desenvolvimento, que dé & Avia-
¢80 nacional condi¢es de vida e utilidade; &4 Avia-
'?‘50 comercial o ambiente preciso & sua criagao e
AProveitamento; & Aviacho particular as facilida-
des que carece e que tdo interessantes podem ser

- Para a vida da Nagdo. Sim! F, necessario que Por-

tugal saiba exigir da -Aviacio Comercial que ja
evia ha muito ser um facto. Nés bem sabemos
Que com a Aviacio Comercial corremos o risco
s grandes negociatas, a preparacao de contractos
Sofismados que teem sempre o firme proposito de
®mbarrilar o Estado como o que j& aconteceu, mas
'ta{nbem sabemos que os interessados teem que
_delxar em casa as luvas de quatro oncas e 0s re-
- Presentantes do F.stado teem que estar de olho

“&m aberto para ndo cairem em ratoeiras e teem
' que , ser pessoas escolhidas e bem escolhidas.

as estatisticas Europeas é necessario que Por-

Fro Bhugal deive de figurar ao lado de Andorra e Lu-

Wi
"
"

Novo tipo de Avigo Comercial

SE REALIDADE

xemburgo, unicos paizes na Furopa que ndo teem
as suas linhas aereas montadas.

Nio somos duma tal insignificancia que nos
possamos calar. Sente-se ja demais a invasdo da
burocracia. A Aviacido é a alma valorosa da guerra;
é na paz o marco alado da Civilisacdo.

Saibamos e procure-
mos pois, colocar-nos
no nosso logar mas sem
hipocritas fantasias.

Por todo o mundo,™®
por toda a parte, corre
forte e radiante a von-
tade de iconstruir e rea-
lizar, uma ancia cres-
cente de arranjo e tra-
balho, talvez na preocu-
cupacao creadora de
remediar e fazer esque-
cer a material destruicdo da Guerra. As industrias
tecobram de esforco e aperfeicoamento; os homens
procuram cimentar a solida base do progresso mo-
ral e material. Por toda a parte, por todo o mundo,
rasgam-se estradas e constroem-se novas linhas
ferreas, erguem-se fabricas — monumentos incon-
fundiveis de energia e trabalho — estreitam-se as
ligacdes, elevam-se estaleiros onde se desenham
as quilhas dos grandes transatlanticos, sempre
num arrebol prenhe de actividade, porque assim o
exige a forma de vida em 1933. Sobre este rede-
moinhar tumultuoso que assombra mas vivifica,
erguem=-se por toda a parte, por todo o mundo, as
altaneiras azas dos avides, simbolos de grandeza
e dominio, como outrora as naus da descoberta
que, aos confins do mundo levavam o bafejo be-
nefico da civilizacdo, servidas pelo irrequieto e
audaz temperamento dum povo que hoje ndo pode
deixar fugir-o tempo, admirando o que outros fa-
zem. F, lindo um aviio que passa vencendo a 300
km. 4 hora o grande obstaculo da distancia, mas
¢ mais util poder usal-o arvorando a nossa ban-.
deira, correndo com ela o mundo fazendo carregar
no seu arcaboico metalico e rutilante, os produtos
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que o genio e trabalho do homem, no seu labor
constante, cria e constroe.

As ligacoes rapidas sdo o melhor elemento de
progresso de que a humanidade péde lancar mao.
F, no seu aperfeicoamento que reside a certeza de
uma melhor aplicacdo de esforcos, o apoio mais
seguro para o rejuvenescimento de um povo que
ndo quer morrer porque sente condi¢des para se
elevar e produzir.

Quebrémos, com as nossas accoe‘; a ferrea
algema de interesses que tanto férem a nossa Avia-
¢ao Comercial. Procurémos dar elementos de tra-
balho & nossa tdo precisa Aviacao Militar. A
Aviacdo é indispensavell O seu contacto reanima
e ajuda 0 homem a trilhar com passo firme o ca-
minho da vida.

O movimento aereo internacional é, ja hoje
para la da nossa fronteira, um facto maravilhoso.
A sua réde extensa e emaranhada cobre o mundo
civilizado assemelhando o roncar dos seus moto-
res ao toque vibrante do clarim que anuncia a
alvorada, comeco de labuta-diaria em que a huma-
nidade consome a sua existencia. Onde chega um
avido, ha progresso, ha trabalho, ha seiva que ali-
menta e cria! No meio da apatia que nos esmaga
por falta de orientacdo aeronautica, surge uma
nova era cujos efeitos se fazem sentir em todos os
campos.

Portugal rejuvenesce, agita as suas energias

que bem pareciam adormecidas, e, no fulcro desta
alvorada radiante, porque ndao havemos de reagir
contra a anquilose que nos rebaixa e prende? Que
alguem procure arrancar a nossa Aviacdo, sobre
qualquer aspecto que a julguemos — comercial
militar ou particular—da estagna¢do em que vive.

A nossa marinha de guerra, por exemplo, surge
duma forma material e aproveitavel do escrinio
das suas gloriosas tradicoes. Vamos ter navios que
tao preciso nos eram.

A nossa Aviacdo é bem digna de acompanhar
o robustecer da nossa marinha de guerra. A uma

accao tao inteligentemente levada a efeito, todos

os portuguezes devem desejar o natural comple-
mento. Uma verdade que é preciso materialisar :
«Sem Aviacdo ndo podemos viver». O autor da
frase é a experiencia mundial.

COMERCIO, AVIACAO E CAMINHOS
DF. FERRO

Por motivos alheios & nossa vontade ndo po-
demos publicar a continuacdo do artigo com o
titulo em epigrafe e da autoria do nosso Director
Sr. Carlos d’Ornellas.

Certos que os nossos leitores nos relevardo,
apresentamo-lhes sinceras desculpas.

O avido «Arco Iris», é um aparelho trimotor, com trinta metros de envergadiura e depositos para 11.00 litros ce combustivel.
A nossa gravura mostra o <Arco Iris» no aerodromo de Le Bourget

-
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- INDUSTRIA AUTOMOVEL

PESAR da depressdo economica destes ultimos dois
anos, comecam a aparecer indicacdes dum possivel
incremento da industria automovel pard 1933,

Os fabricantes americanos teem feito grandes des-
Pézas em aperfeicoamentos tecnicos e em modelos novos,
havendo até quatro marcas que sdo oferecidas a preco muito
inferior aos que até aqui teem vigorado. Poderd ainda haver

Uma certa resistencia até que os =

GACETA BOS CAMINHOS DE FERRO-

a gorte de parecerem mais antiquados, a industria em geral
projectou novos modelos, que pdem mais em destaque a sua
antiguidade os outros carros, Em geral os carros de 1933 sio
de mais potencia e mais espa¢osos; o que se pode atribuir
sobretudo aos melhoramentos tecnicos, mais do que qualquer
mudan¢a no numero de cilindros ou a um aumento na base dos
carros,

Efectivamente o automovel deste ano conseguiu maior
triunfo na historia dos seus modelos. Que contraste entre os
carros primitivos, que ndo davam indica¢des da potencia dos
seus motores escondidos e os carros de linhas elegantes
actuaes, velozes como cavalos de corrida, que proclamam as
suas velocidades, A fabrica moderna de automoveis tem uma
reparticdo artistica, uma especie de supremo tribunal que dé
a sua sen'enca em assuntos relacionados ds linhas gerais do
carro e 4 sua decoragdo, Alem disto, houve melhoramentos
espantosos na construcdo da carrosserie. Uma fabrica de
Detroit oferece 2.000 variedades de carrosseries, muitas das
quaes sdo construidas para permitir uma ventilagdo perfeita.

As vendas de carros usados, continuam a diminuir constan-
temente, mas os stocks sdo grandes. Os fabricantes de so-
brecelentes afirmam que teem mais vendas do que o ano

passado em egdual epoca, mes o

Precos atinjam a capacidade de
Compra de muitos clientes,
Com quanto que o preco me-

volume de vendas ndo é grande.
Uma Revista dos factos
A : actuaes ndo indica grande pe-

dio dos carros ¢ atualmente de
5 a 309/, abaixo dos precos de
1929 e 1930, a capacidade de

500

dido de carros de passageiros
antes da Primavera, Haverd algum
aumento, porque encomendas
para 200.000 carros e camionettes

Compra baixou ainda mais do que
€sta percentagem durante estes
Ultimos trez anos. Ndo vae ser
faci reconciliar esta diferenca,

Ll TITTYrYrTrlg

ja foram feites. Este numero se é
exacto, ndo serd suficiente para
dar uma indicacdo real do poder |,

Porque os fabricantes jd cortaram
98 precos aos mnegociantes ao
- Ponto de ameacar a mardgem de

da compra existente presente-

mente,.
A Os fabricantes de automoveis

e

llfcros e 08 negociantes teem tido
ificuldades, particularmente du-
fante 19392 quando o volume de

J em Syracuse dizem que o volume

de vendas diminuiu e que os pe-
didos sdo poucos, especialmente

Veéndas foi reduzido considera-
Yelmente, el
As recentes exposicies de  f

‘tendencia de precos & para a re-
i ducao, com enorme concorrencia
— até aqui nunca vista. Carros de

U : para carros de prego superior., A

8lomoveis denotam um revigo- 10
fmento da industria, E cremca
S€ral que se estdo acumulando
Pedidos substanciaes e as Dire-

TTTTITTYTY

\! preco medio sdo os mais pedidos.
Prensred byR. G DUN & CO

)" em Cleveland estacionou em 1932

025 1926 1027 . 1998

COes das Fabricas esperam que
rante o ano corrente haja um
Sfande ‘aymento nas vendas. As
_ '®bricas esperam que os novos precos sirvam de estimulo ds
Vendag, por cada dollar agora gasto comprard aproximada-
Mente 1resz vezes mais de que comprava em 1928, se todos os
me‘horamenlosi aperfeicoamentos e novos meios de seguranca
0 tomados em conta.
Apesar das opéracdes que déram pouca satisfacdo e dos

deficitg ‘frequentes em 1932, a situacao financeira da industria

rep

;upacéo principal dos magnates da industria é de comecar a
"oduzir ' novemente, tao depressa quanto possivel, Em logar

é:pPFOduéao em massa dos anos anteriores, os fabricantes

Cro em pouco tempo. Dos trez principais produciores, dois
COmecaram a trabalhar o mez passado, enquanto que o
'O teve algumas demoras no fabrico, que evitou a sua pu-
Cacao de precos, Tudo indica uma producdo mo lerada.
Cidog ﬂnolpassado muitos dt_)s novos mogelqs foram ofere-
Exteri sem- gran_des t}:tfdancas mterna.s. Havia um certo aparatp
:__ *aramf’r. mtfs msuﬁ.mente para est.imular as vendas, que bai-
3 40 nivel mais baixo em mais de dez anos, apesar dos

U8 oferecidos, Este ano, depois de darem aos carros velhos

i
b
E
Ei_\.

oy
by

Gréfico representando o’ declinio da produgéio automobilistica :
nos E. U, por efelito da crise (1929 1952 ) °

eésenta um grande encaixe, com inventarios baixos. A preo-

'-"‘ime_ntam agora quantos carros podem ser fabricados com -

A industr,a de automoveis
1939

1999 1930 1931

‘uté Outubro, quardo os fabrican-
tes comegaram a produzir 0s mo-
: delos de 1933. Este disirito foi
beneficiado ‘bastante com encomendas de aco e sobrece-
Jentes, alem de outras pecas, incluindo pneumaticos, A venda
d: carros e camionettes por dgrosso, aumeniou em Novembro e
Dezembro, havendo interesse principalmente nas vendas a re-
talho de novos modelos a, pregos inferiores a 1000 dollares.

“Um esforco combinado ¢é evidente da parte dos fabricantes

dos automoveis e dos negociantes do distrito de Cincinnati,
de modo a colocar a industria no primeiro plano, a. julgar
pela grande variedade de modelos de 1933 agora proutos para
serem lancados no mercado. Os novos modelos oferecem
maior valor a precos inferiores, de linhas elegaqtes e lindas
carrosseries, R e 2

Durante os onze primeiros mezes de 1932, havia 9,172
carros novos de passageiros matriculados no condado de
Hamilton e 41.694 carros usados. Isto compara com uma matri~
cula de 15550 carros novos e de 61.514 carros usados que
mudaram de proprietario durante egual periodo de 1931, A
venda de sobrecelentes durante o primeiro trimestre de 1932
compara favoravelmente com egual periodo de 1931,

A producdo de automoveis em Indianapolis continua a ser
restrita e as produgdes de 1932 foram as mais baixas conhe-



cidas na historia da industria desta cidade. No Estado Indiana
houve uma deminuicdo de perto de 60 por cento na producgao
de 1932, comparada com a de 1931, Na maioria dos casos, este
foi o numero mais baixo de carros reduzidos desde os cortes
da guerra em 1918. Os stocks estdo baixos e as compras s0
sdo feitas para as necessidades presentes. As vendas a reta-
lho de carros novos também totalisam pouco em volume e as
vendas de carros usados também sofieram, Os stocks, tanto
de carros usados como novos, continuam a diminuir. Com
quanto que haja maior ou menor oplimismo para 1933, as en-
comendas faltam e a industria, em deral estd a marcar passo.

No Distiito de Baltimore, o ano de 1932 néo foi satisfa-
torio. Verificou-se uma diminuigdo na venda tanto em carros
de turismo, como em camionettes, podendo-se afirmar que a
diminuicdo em 1931 representa 20 a 25 por cento.

Normalmente, o mez de Janeiro ndo é um mez muito activo
e ns compradores em vista, diz-se que estéio a adiar as suas
compras até a abertura das exposicdo local de automoveis
que deveria ser inaugurada em 21 de Janeiro e se prolongou
até ao dia 28.

PREVISAO DE MAIOR PRODUCAO PARA 1933

A industria estd agora a fazer a sua campanha de vendas
para este ano; sendo o ponto de ataque na esfera de pregos
baixos, com projectos de fabricantes a oferecerem 14 varieda-
des de carros abaixo de 700 dollars por unidade.

A industria antecipa uma tendencia pronunciada para os
carros de baixo preco. As estimativas de producdo em 1933
vdo de 1.700.000 a 2.000.0C0 de carros ; sendo a produgao de
1932, nos Estados Unidos e no Canadd, calculada em 1.426.734
carros e camionettes, comparada com 2.472.369 em 1931 e o
record total de 5.621.715 em 1929.

A industria sofreu tanto como em qualquer outro campo
de actividade em consequencia das condi¢Oes geraes: O de-
clinio nas vendas dos carros de turismo esta refletido nos re-
latorios das Companhias financeiras que negoceiam em titulos
e papeis desta industria, Durante o ultimo ano, as construcoes

“de edificios e a construgdo civil foram quasi menos 50 por
cento do que em 1931 e esta circunstancia diminuiu evidente-
mente o pedido para camionettes de carga, a baixa sendo quasi
40 por cento. As camionettes ligeiras e os vehiculos comer-
ciaes sofreram egualmente uma contragdo substancial, mas as
vendas de omnibus e de camionettes para fretes ligeiros man-

 tiveram-se melhor em 1932, enquanto as vendas de taxis real-
mente aumentaram. As vendas de pneumaticos baixaram 15 por

cento, comparadas com as de 19Y31; 0s outros acessorios e
sobrecelentes tambem redistaram um declinio nas vendas, ao
mesmo tempo que o consumo de lubrificantes e de gazolina
foram inferiores.

As reducdes anunciadas no prego de carros vae de 200
dollares a 400.

O carro mais barato vender-se-ha 4 volta de 275 dollares,
enquanto que o preco do carro mais caro serd aproximada-
mente de 10 000 dollares; sendo os carros de alto preco
dificilmente colocados no mercado, enquanto prevalecerem as
presentes condtcﬁes economicas. O pre¢o de gazolina a reta-
lho foi agora reduzido de | «cent» por galdo e o combustivel
vende-se agora localmente a 15 «cents, incluindo a taxa fede-
ral de 5 «cent», A taxa de gazolina em Maryland diminuiu de
83 000 dollares durante o ultimo trimestre de 1932, como resul-
tado da diminuicdo de comsumo, A matricula total de carros
neste Estado em 1932 foi 530,945 comparada com 335,571 car-
ros. A

Os inventarios de carros novos e usados na posse dos
negociantes locaes sdo os mais baixos destes anos, Sacrifica-
ram-se os precos de venda de modo a diminuir o stock de
carros usados, Os automoveis podem ser agora comparados
em condicdes de pagamento mais faceis do que nunca, em
vista da grande concorrencia e comquanto ndo se antecipe
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-mente a Outubro de 1932,

timo ano apresentam um decrescimo de 259/,

um aumento de vendas nos primeiros mezes deste ano, as
previsdes da industria melhorardo logo que haja mais norma-
lidade no negocio. Calcula-se que 60 por cento de todos 08
carros em uso, presentemente, teem de trez a dez anos, de
modo que o mercado para novos carros serd um estimulo paré =
as vendas. '
A matricula de atttomoVets em Norfolk em 1952 foi de
50 a 60 por cento inferior a de 1931. Um factor importante L
nesta baixa foi a ausencia da esquadra naval do Atlantico, que =
duranie o ultimo ano esteve na Costa Ocidental. Os comer- =
ciantes teem agdora 150 ou mais encomendas de oficiaes na- =
vaes e esperam fazer entreda de drande parte dessas =
encomendas com o redresso da esquadra em Abril. As enco= =
mendas sao principalmente para carros de precos mferlores,
com uma iendencia constante neste sentido. Com um criterio -
de vendas cuidadoso tanto dos negociantes como das Com= =
panhias, os stocks de 1932 comparam favoravelmente com 08 'j
de 1931, Em dgeral, os nedociantes estdo optimistas e creem
que o comercio de carros serd entre os primeiros a benefl-' :
ciar do revigoramento das condi¢Oes deraes,
A produgdo dos carros mais populares e de preco mode~
rado no mercado de Atlanta mostram um aumento, comparado
com o total para edual periodo do ano passado. Manifesta-se
algum interesse em modelos novos, mas as vendas levam
tempo a desenvolverem-se. Os creditos teem sido algo res-'
tringidos e o mercado de carros usados tem stocks a mais.
Apezar das condi¢cdes economicas ndo terem melhorado
no territorio de Memphis, prevalece um optimismo agradavel =
nss previsoes de comercio de automoveis e camionettes, Ist0
¢ devido principalmente ao facto das compras terem sido t40
restritas e haver necessidade de colocacdes ou substitui¢oes j'.
de carros. Todavia, por emquanto, nio se pode dizer que haja
melhoramento, desde que ha a tendencia natural de esperaf
novos modelos. Tem havido naturalmente algauma acumulagdo
de encomendas, esperando-se mais logo que a epoca se inat=
dure. A compra continua principalmente com carros de pregos
inferiores, mas a circunstancia de ter havido redu¢des dé
precos nas catedorias medias e altas, assim como a mclusﬂo
de aperfeicoamentos nestes carros, faz crer que havera um
pouco mais de interesse na sua venda. :
As condigdes para a aquisi¢cdo de credito conservam- Sﬁ
inalteraveis, contudo ¢ animador constatar que os diferentes
ramos de atividade no seu esforgo de adaptacdo a crise, sent€ =
que o periodo critico passou, Em Chicago, em 1932, as vendas
por atacado de carros novos diminuiram 6, 8%/, relativamente
ao maz de Novembro de 1931 e excederam 39, 9'/o as vendas -
de Outubro de 1932. Estes numeros abrandem todo o dls‘h‘lw
de Chicago e as percentagens representam apenas valores
quantitativos. Pelo que diz respeito & importancia das vendﬁ‘ i
por atacado, em Outubro de 1932, estavam 2, 5°/o mais depre®
ciadas do que as de Novembro de 1932, Neste mesmo ano, &
oportuna distribuicdo de novos modelos de automoveis pe109
vendedores, facilitou a sua coloca¢do nos mercados por atﬁ"*
cado e como consequencia imediata, registou-se neste distrit®
um aumento de 10, 6°/, no nimero de carros vendidos, em No~
vemoro de 1952, houve uma alta de 10, 3%/, em valor relatiVSL‘

o i

Por outro lado, estiveram em posse dos vendedores 48, 9“}”
menos carros em Novembro de 1932 do que em egual period
de 1931. -~

Para os proximos mezes do ano corrente espera-se il
cidade de Twin um pequeno aumento na venda de carros. '_

Apesar de se notar vivo interesse nas transagoes de nO‘?
modelos, as vendas néo siio satisfatorias. Relativamente ao #l*

As vendas de carros a precos de § 700 ot ainda menos!

sdo aproximadamente 80°/, do volume total das operac¢
comerciaes,

Em Denver, em 1932, a produ¢do de automoveis baixot
a 42°/o em unidade e 10 a 14°/; no valor relativamente 6%

L
e
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Iumeros mais altos redistados em 1931. As vendas nos met-
Cados, limitaram-se quasi exclusivamente aos carros pequenos
Para passadeiros e camions cujos precos oscilaram entre $500,
2§ 200,,

_ Comquanto tenha havido decrescimo, o nivel de precos
Manteve-se firme durante os seis ultimos mezes. Em 1932, as

. Coleccdes (?) por atacado estiveram numa dédia de 10 a 18°/,

:mais baixas do que em 1931 ; os pagamentos nas vendas a re-
talhio decairam 15 a 25°/, e as devolugdes excederam o dobro
€M comparacdao com as de 1931.

Ndo ha esperancas de maior procura antes dos proximos

. Mezes de verdo.

As falencias na industria automobilistica em 1952 atimen -

~ taram persistentemente, O passivo das firmas falidas engloba
- $88.547.401,

Em 1951 a insolvabilidade era apenas .de
18.728.024, 0 que representa menos da metade de 1952. O

- Mumero das falencias ndo aumentou na mesma proporgao. Da

EStatistica feita por R. G. Dun & C.0 e que abrange tanto os
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produtores de automoveis como vendedores por grosso e 4
retalho, acessorios e pecas, vé-se que houve 987 falencias em
1932 e 935 em 1931

Anos Fabricantes Responsabilidades

1930, 166 .55.410.562

IO 55 114 .$2.852.260
=1832" & ak 3§19 $10.905.517

Anos Atacadistas Respousabilidades

¢ Retalhistas

IDOW, T et 1.155 $23.755.170
21001 9. i e 824 $13.895.764

1932, 872 $27.441.884

- De Janeiro a Dezembro inclusivé,

HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

ESPANHA

PORTO

GRANDE HOFEL
By PR S

Rua da Fabrica, 27

MONSAO
“PENSAO VATICANO”

Em frente a4 Estacdo do Caminho de Ferro

Almocos=jantares—quartos, Vinhos bran-
cos e tintos, da regido, endarrafados. A
propaganda d'esta casa é feita expontanes-
mente pelos srs. hospedes e frequentadores

ENTRONCAMENTO

RESTAURANTE D0 ENTRONCAMENTO

Sob a direccdo de FRANCISCO MERA

Ctimo servigo de mesa, Almocgos e jantares
por encomenda

Entroncamento :-: i-: Estagdo

i

E.

i

: ' PORTUGAL

ELJ LISBOA .
- | Grande Hotel de Inglaterra
E PRIMEIRA CLASSE

E‘h Rua do Jardim do Regedor
64 .

f - LISBOA |

‘| PARK HOTEL
k| ESPLENDIDA SITUAGAO

B Rusde D Pedro v, 2
:-_-\"“!&-_

-1

i | ELvas

Lo

b EEN_SAU INTERNAGIONAL

" | A MAIS BEM INSTALADA, OTI-

i1 g‘EOS QUARTOS E BOM QUARTO
BANHO, PRECOS MODERADOS
| ° RuadaCadeia, 13, 14, 15 € 16

MADRID

HOTEL LONDRES

Calle Galdo 2

Telefones: 12728-16490

Conforto moderno
em todos o0s quartos

Cosinha excelente

PRECOS MODERADOS

SEVILHA

HOTEL DF INGLATERRA

Plaza San Fernando

S T AT T R

HOTEL CENTRAL

PRIMEIRA CLASSE

. marn



CONGRESSO

INTERNACIONAL

CAMINHOS
Bt FERRG

A 120 SESSAO DO CONGRESSO
INTERNACIONAL FERROVIARIO
CELEBROU-SE. NO CAIRO DESDE
OS DIAS 19 A 30 DE JANEIRO

OB todos os aspectos o Egito actual entrou, defi-
nitivamente, numa fase de progresso que muitas
nagbes europeias invejariam, Principalmente em

matéria de caminhos de ferro, o Egito mantem uma
posicio eminentemente auspiciosa. As suas linhas, de-
senvolvem-se no sentido longitudinal, marginando o
historicc Nilo, numa extensdo de 3.239 km., calculan-
do-se uma média de. 1 km. de linha para cada 10 km.%
A totalidade da rede feorrovidria atinge maiores valo-

res, se considerarmos as linhas secunddrias. Tra-
tando-se de um paiz essencialmente agricola, de
recursos enormes que as aguas em curso livre ou
em monumentais represas fazem aflorar em formo-
sas colheitas, seria errdoneo supOr que o Egito de
Fuad I continuaria a sorrir para a caravana estrepi-
tosa ou para o pacifico camelo.

A administracio dos Caminhos de Ferro do
Egito, sob o poder do Estado revela elasticidade,
ampliddo de vistas dncia progressiva que as nagdes
europeias admiram, decidindo-se talvez por isso,
por decisio unanime tomada no ultimo Congresso
Ferrovidrio a celebrar na capital do Egito a 12

CAIRO ~ Vista panoramica
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EGITO - Entrada da tumba de Toutankhamou

Sessio Internacional Ferrovidria. Portugal estavd
representado nessa assembleia por técnicos eml §

nentes.

1.* SECCAO

Os trabalhos altamente cientificos e prdticos dé*
senvolveram-se em cinco secgdes sendo tratados ¥
assuntos de relevante importincia em matéria fer" §
rovidria. A primeira detem-se sobre linhas e obrd®
atingindo com vistas penetrantes problemas sobre
legislagio, necessidade da sua uniformidade e |
todos os paises, tipos de sinalisagdo, cruzament® ¢
das linhas de grande transito por passagens sup® &
riores ou inferiores, sinais fixos e automdticos, S%4°
pressio de barreiras por medida de economia-d'?f |
tempo. Irresponsabilidade da administragio €™ §
casos de acidentes, concurso da administragdo das
estradas para construcgio, reforco de barreiras, €%
Casos em que sdo necessdrios sistemas mixtos 11aB
passagens de nivel.

Outra ordem de assuntos foi ventilada nes*
1.* secgdo. Processo mecanico para conservagd ™
reparac¢do de linhas. Reflexo da crise na utilisat;?-:-
deste processo. Administracio e empreitadas €
trabalhos de reparagio das linhas. Dificuldad._
actuaes para a generalisacio do processo mecarlicg
A seguir com a mesma penetrante sagacidade, for®



abordados todos os problemas sobre veiculos e
linhas, Eis alguns dos problemas que preocuparam
4 assembleia: Peso das carruagens — posi¢io do
Centro de gravidade, disposicio dos eixos e facili-
‘dade de registo nas curvas.

- Linhas: — Resisténcia — modo de colocagdo dos

Fachada de um templo em Abeu Simbel

_- rails-—soldagem—regras prdticas para determinar
4 velocidade nas curvas, etc.

SECCAO

Ordem dos trabalhos. Locomotoras. Sua repa-
'a¢do, Caldeiras. Cuidados na sua alimentacio.
8Ua de excelente qualidade. Processos  praticos
‘ Para reconhecer sistematicamente o desgaste nas
Machinas, Material. Resisténcia, etc..
‘Ainda dentro dos trabalhos anexos a 2 seccdes
01 incluido o estudo actualissimo da electrificacio
08 caminhos de ferro, abordado sob os seguintes
pectos: o que representa em dispendio de capital
r 2 electrificacio dos caminhos de ferro. O ponto de
i$ta econdmico. Vantagens directas e indirectas.
i tCessidade de balangos anuaes nas linhas electri-
Cadas para se chegar a conclusdes praticas. Cor-
- Tente electrica brifasica ou continua ? Seguranca do
Pessoal empregado nas linhas electrificadas.
o . Vagdes: Vagdes metalicos e a sua utilidade e
dtagem pelo lado da seguranca da sua construc-
S0 em série etc.. Duracdo de veiculos, conservacio,
"Sistencia, etc..

SECCAO

Dlstrlbmcao do material ferroviario. O rotacismo

sDentante ao material dos caminhos de ferro. Deter-
l“"“:Elo dos elementos que constituem o rotacismo.
°Cesso para reduzir a amplitude de rotacio.

Os congressistas apds estudo minucioso sobre
stl‘lbmc;ao de material, passaram a trafar os diver-
S assuntos que se relacionam com a organisacido

Servico de tramsportes, fixando-se de uma ma-
i"a particular sdobre as medidas mais apropriadas

xﬁ
ll'a alcancar o maximo de rapidez na expedigio.

fi
e
&
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Também nesta 3.* seccdo os congressistas versaram
assuntos que se relacionam com 0s processos meca-
nicos para carregamentos de mercadorias.

Esgotada a materia, passaram a novas teses tais
como: Comando automdtico dos comboios. Apare-
lhagem dentro das locomotoras. Meios de transmis-
sdo de sinaes as locomotoras. Vigilincia necessaria
a0 maquinista.

4,4 SECEAD

Variedade de assuntos

Organisag¢do cientifica do trabalho ferroviario.
Participacdo nos lucros ou rendimentos.

Necessidade de obrigacoes legaes e fiscaes para
todos os transportes. Coordenacdo dos transportes
automobilisticos com as linhas ferreas.

Necessidade de adaptacio das leis ferroviarias
ao ambiente de crise actual. Protecg¢do ao operdrio.
Reduccdo do numero de tipos de material, sua nor-
malisacdo e unificacdo. Remunera¢do do trabalho
qualificado. Confianca e idoneidade, sentimentos
de justica do pessoal obreiro.

Ainda nesta sec¢do expoz-se a questio momen-
tinea das ligacdes das rédes terrestres com as linhas
aérias,

SECCAO

Coordenacao na exploragcdo das linhas ferreas e
redes econdmicas. O interésse ptiblico e a economia
geral defronte das companhias gdministradores das
linhas ferreas. Modo de terminar com certas tarifas
excessivas. Intervencdo dos governos para a eleva-
cio de tarifas, em casos de urgéncia, caracter pro-
visorio desta medida.

-

CAIRO —~ As escavacoes da Esfinge

O congresso do' Cairo revestiu' de grande im- .

portancia ndo sé pela enormidade de assuntos que
foram discutidos, mas tambem pelo seuinterésse
actual.

Devido a crise e a razoes de ordem vdria ndo
pode esta Revista enviar delegado seu, facto que
sinceramente lamentamos.
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Linhas estrangeiras
[S-APhies 25- thie 2]
ARGENTINA O transito nas diferentes li-

nhas, decresceu sensivelmente
na primeira quinzena de Margo e as perdas foram
duramente atingidas. Os prejuizos sdo avaliados em
£ 65.000 na linha Buenos Aires e Pacifico, em
£ 32.000 na Great Southern e em 103.000 na Cen-
tral. Atribuem-se esses pre;u:zos em parte 4s ferias
do Carnaval.

— Em virtude de um concurso para forneci-
mento de material ferroviario utilisavel nas linhas
argentinas em posse do Estado, a Sociedade dos
Altos Fornos de Biscaia prometeu para este pais
14.000 toneladas de carris. O valor do material era
de 0.000.000 de pesetas pagaveis no praso de um
ano, a prestagdes trimestrais.

Por efeito da crise, o governo argentino proibiu
toda a exportacio de moeda para o estrangeiro.
Esta medida colocava os interesses da companhia
em posicio critica. A oportuna intervengdo do
Banco exterior da Espanha aplanou todas as difi-
culdades,
presentavam 30.000 toneladas de milho enviadas da
Argentina para esse fim.

BRASIL Comemorando o 50.” aniversa-

rie da inauguracio dos com-
boios para Petropolis, foi langada a primeira pedra
para a construccio da estacdo desta cidade.

— Foi assignado o decreto que concede 4 Com-
panhia Rede Sul-Matto Grosso, sem onus algum
para a Unido Federal, privilegio, durante 70 anos,
para a construccio, uso e gozo de uma réde ferro-
vidria, constituida pelas seguintes linhas: Campo
Grande-Ponte Pori, passando por Sdo Bento, Entre
- Rios e Dourados; Entre-Rios-Porto 15 de Novem-
bro, passando por Porto Alegre, 4 ‘margem do
Anhanduby; Sio Bento-Porto Murtinho, passando
por Nioi, Margarida e Sdo Roque, com um ramal
para Bela Vista.

— A central do Brasil acaba de pdr eatre o Rio
e S. Paulo, no servi¢o noturno mais um comboio
gue por motivo de economia fora retirado da cir-
culagio. O percurso Rio-S. Paulo, 499 km. - efec-
tua-se em 12 h. A média de velocidade é baixa
relativamente com comboios europeus. O «cruzeiro
do sul? é um trem de luxo, expresso, noturno, com
carruagens de aco, excelente servigo de buffet e
com bons leitos. O numero diario de comboios é

de 4.

ESPANHA A receita obtida pela Compa-
nhia do Norte orgou por Pts.
71.034.498,67 no transporte de passageiros. O ren-
dimento das receitas de mercadorias elevou-s€¢, em

grande velocidade a Pts. 33,174.929,85 e em pe-
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garantindo 4 Sociedade o valor que re-

quena velocidade a Pts. 223.736.501,05. Houve em
relacio ao ano transacto uma diminuicio de 6 mi-
lhdes de pesetas em pequena velocidade e um au= =
mento de dois milhdes em grande velocidade.

EST.%S-UNIDOS Uma revista americana, a Rail-
way-age tem razio quando, num

dos seus uumeros recentes, reclama para os cami-
nhos de ferro uma situacio mais desafogada. E
explica-se desta forma: Depois da agricultura, éa
1.2 industria dos Estados-Unidos que absorveu a =
bela cifra de 18.000 milhdes de dolares e tem ao seu
servico um numero avultado de empregados de que.
dependem 1.700.000 familias. E depois, acrescenta
ainda, sé o Estado em taxas federais levanta diaria= "
mente 1.000.000 de dolares. A revista conclue pela
afirmativa de que duma forma ou doutra o bem*
estar e conforto dum cidadio dependem da réde

ferroviaria.
INDIA

)
1

Encontram-se actualmente em =
funcionamento no estado de
Nizam, India, mdquinas de um tipo modernissimo,
construidas pela Vulcan Soundry Limited, Livers
pool. Eis algumas das caracteristicas: C:lmdroi"
exteriores impulsionando o par de rodas médias
engatadas. Distribui¢io de vapor por valvulas sobre‘ i
postas. Caldeira equipada com fogueiro tipo Bel- ;
paire com um didmetro interno de quatro pés 5 f
polegadas. A parte interna da fornalha é de cobré
com 7 pés 5 ¥s polegadas de comprimento ; largul‘
4 pés 5'i polegadas. Altura de frente —6 pés e 0
polegadas e na parte posterior 4 pés 9 2 polegadas“

A maquina e o tender pesam 125 toneladas.

INGLATERRA Sir Eric Geddes de regresso £
Inglaterra, apés uma viagem

acrea pelo continente africano, em conversa com 0'
representantes dos jornais londrinos, expoz-lhes 05
planos da aviagdo inglesa, tendentes a ligar mais
rapida e extensamente a Inglaterra com os s-ei-l
dominios. Ei-los: De Londres ao Cabo prevé m
encurtamento de 11 para 9 dias e eventualmente dé
uma semana. Na opinido de Sir Eric Geddes i
poe-se a construcdo de aparelhos mais potente
mais luxuosos, para que a viagem Londres- Cabo
faga em 7 dias. Estd em projecto a réde- Indl
Baugkok-Hong-Kong com Shanghai como por
terminal. O sr. Eric Geddes declara que nio pG
sue o dom divinatério, mas prevé para breve
ligacdo regular da Europa com a America incluind®
o Canadd, Sir Eric Geddes apressa-se a declarar "f_
sua entrevista que tio vasto plano nio é possiv
sem melhorar, amplificar e apetrechar determinad
linhas ferreas espalhadas pelo impreio. E a cri®®
Ex." Sr., nio se opord a projectos tdo tentadores ‘

— Ha problemas complexos em matéria de tran®
portes para cuja solugio se requere longa experics
cia interesse préximas vistas desanuviadas. Eng¥

2
oy L

. 7
£ {?
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€80 e coordenagdo de servigos de transportes por
- Bstradas e por linhas férreas. Um exemplo tipico:
~ Duas poderosas companhias, associadas rna mes-

A-:_l :

.~ Ma actividade comercial, compraram a 600 agricul-
'~'l'"t03-l‘es espalhados pela regido de Cornwall toda a

o

Producio de leite avaliada em 7.000 galbes diarios.
- Sucedia porém que a zona ndo tinha boas es-
. fradas ehavia mesmo lugares, formosas aldeias,
' "-T=P:1f-'.cas em gados, inteiramente isoladas. A Great
&ailway C. resolveu o problema da melhor férma
:’ﬁﬁssivel :

~ Uma réde de estradas amplas, seguras irradiando
'__;_dE-IO centraes diferentes envolveram a fertil regido
10s seus 24 tentdculos.

- Diariamente, a horas fixas, os caminhdes partiam
"fi?':ara diferentes regides até aos centros produtores,
";Lﬁ"onde traziam ou em lustrosas garrafas, ou bojudos
- Colectores o leite para postos previamente construi-

.‘-'r

: tiOs pela Great Railway. Se alguma aldeia, escon-
em dobra de montanha, ndo podia ser visitada
. Pelos caminhos, os seus lavradores, eram convida-
*ﬁos a colocar a horas fixas o seu leite em postos
- S€guros e higienicos 4 beira das estradas.

.~ Este servico combinado com a réde da Great
Mailway, iniciou-se o ano passado, com as naturais

0r forca de um horario estrictamente observado,
do era facil tudo se movia sem atritos nem atra-
3—“8- A réde de estradas continuava-se com as linhas
a}sﬁ.cundarias da, Great Railway; por elas seguiam 0s

?ﬁgﬁes, formosos tanques de vidro até 4 réde prin-
,.‘Dal-. onde n'um colector geral, depositaram o leite
- 108 600 agricultores de Corwale.

,’ ~— Na estagio de Charing Cross, Londres, apa-
__;-.:'t?'eu ultimamente um instrumento que temn mara-
) .‘-‘;_--,hado pela sua perfeigio e utilidade, a curiosidade
ks ‘%3 passageiros.

- Sucede, por vezes, gue um londrino tendo de se
= _!Il_'l.gir por exemplo para Bounds Green pelo Metro-
"I_itar.lo ndo se sabe orientar.

- L entdo necessdrio pedir informagoes & maquina
- e Jogo as fornece mediante a introdugio de uma
- tda n'um tubo aberto no corpo do instrumento.
‘Qmpﬁe-se este de 0 faces, uma das quais, aponta
'IUEares de recreio a que podem acudir os passa-
T0s; as outras cinco, tém escritas, ao alto, nas
“inclinadas, as iniciaes das estacdes ao longo
nha. Vé-se, no centro, um circulo, formado por
Iragoes a semelhanca de moedas. Orientando
alavanca para as letras B C ou D segundo a
1al do lugar que nos interessa, e imprimindo a
disco um movimento rotatério como nos tele-
'€S automdticos, aparece bem legivel o nome da
forma onde se deve apear.

= A Southern Railway apresenta um déficit ava-
O em 6.000 £ na tltima quinzena de fevereiro.

= Uclinio nas rendas é compepsado por um acres-
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cimo de 3000 £ para igual periodo proveniente do
transporte de passageiros.

O deficit de 3000 £ é proveniente da escassés
de mercadorias. A Great Western Railway aponta
igualmente uma diminuicdo de rendas emquanto que
a.London and Suburban Traction Company man-
tem-se sensivelmente no mesmo nivel de 1932.

ITALIA No intuito de amplificar ainda
mais as vantagens concedidas
aos turistas, os caminhos de ferro italianos conce-
deram a partir do 1.° de Marcgo a todos os portado-
res de bilhetes circulares, o direito de poderem via-
jar por outras linhas ndo mencionadas no bilhete,
com uma reducgio de 70 %, toda a vez que nio se-
jam excedidos 300 km. na viagem de regresso.

Desta férma, um turista em posse de um bilhete
circular Mildo - Genova -Pisa-Roma-Bilonda- Mildc,
pdde desde Mildo seguir para a regido dos Lagos;
desde Genova, para a Riviera Italiana e desde Pisa
para Sena.

— As excursdes dominicaes, tomaram neste pais
de poesia e arte, um rapido desenvolvimento, em
parte motivado pela necessidade que sente este

povo ardentemente trabalhador, de espairecer pela

epoca dos calores.

Desde 5 de Junho até 18 de Setembro.833.943
passageiros excursionistas transitaram pela vasta
réde ferroviaria italiana. Os habitantes do norte

- irromperam pela Italia central e pelo sul emqguanto

em direc¢do oposta, seguiam para as montanhas

em busca de ares mais finos, os do centro e sul. .

Havia da parte das diferentes companhias, o intuito
de educar éste bom povo, viajando, vendo toda a
arte toda a poesia e os imensos tesoiros arquiteto-
nicos espalhados por toda a Italia. A administracdo
geral prima em facilitar por todos os meios, as via-
gens instrutivas mediante reducio de tarifas, facili-
dades de transportes, conforto, etc..

RUSSIA O segundo plano quinquenal
para 1933, abrange um pro-
grama deslumbrante de realisacoes. Vem a indistria,
em primeiro lugar, com o coeficiente de producdo
elevado a mais 16,5 °/, sObre o ano de 1932, A ele-
ctricidade concorrerd com 25 °/, a mais. O capital
invertido orca por 2.941 milhdes de rublos de que
uma boa soma tem a sua aplicagdo em caminhos de
ferro. |

Brevemente serio inauguradas as duas vastas
sec¢oes das linhas de Moscou, Bacia do Donetz e
Kuznetsk-Magnitogorsk por onde circulario, se-
gundo. os cdlculos qudsi sempre exagerados das
autoridades, 300.000.000 de toneladas de merca-
dorias.
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O RELATORIO
SALTER

COMO DEVEM SER DISTRIBUIDAS
AS DESPEZAS DAS ESTRADAS

Pelo VISCONDE DE ALCOBAGA

A segunda parte do relatério Salter, trata da
distribuicio das despezas de conservagio, melhora-
mento, limpeza e construgio de estradas, de pontes
e obras acessorias na Gra Bretanha, com relagdo ds
contribuicdes pagas pelas diversas classes de vei-
culos mecanicos. ;

Todos os delegados das emprezas 4 conferencia,
concordam plenamente, quanto aos principios ge-
rais que deverdo orientar a fixacdo dos encargos a
incidir, sobre as diversas categorias de transporte
mecanico.

(s delegados das companhias de caminhos de
ferro pedem que o transporte mecanico pague a
parte que lhe é devida nas despezas das estradas e
das quais se utilisam. Nio pretendem, que com im-
postos excessivos, ou por uma regulamentacio ina-
dequada, n3o requisitada pelo interesse publico, o
-trafego volle aos caminhos de ferro, que ndo sio
capazes de transportar com fanta conveniencia ou a
pregos abaixo do custo verdadeiro. Igualmente ndo
pretendem que se faca uma divisdo de funcgdes,
diferente da que resultaria de uma unica adminis-
tracio e sem divergencia de interesse financeiro,
encarregada de fornecer as necessidades do publico,
pela combinacdo mais conveniente e mais econo-
mica de transporte.

Os delegados das emprezas de camionagem nio
pretendem que o transporte mecanico pague menos
do que a parte que the é propria no custo das es-
tradas ou que pagando menos, chegue a um grau
de desenvolvimento, que seja prejudicial & bda
economia e ao interesse publico.

Contudo, pedem que na qualidade de transpor-
tadores, nido sejam colectados além do que estes
principios implicam ou venham a sofrer restricdes
no exercicio da industria e neste desideratum, téem
o apoio dos delegados das companhias de caminhos
de ferro.

A conferencia passa a fazer o estudo da impor-
tancia total e anual do custo da conservagio e
construcio de estradas, que deverd ser atribuida ao
transporte mecanico em conjunto e em seguida
como esta importancia deve ser distribuida pelas
diversas classes de transporte,
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‘rem de um caminho aberto, constituindo serviddo,

Para calcular esta quantia, teve a conferencia de
censiderar os outros usos das estradas, por aqueles
que ndo contribuem directamente com outro paga-
gamento, a ndo ser por impostos e taxas, isto é
para o que se chama o ¢<uso das estradas pelo pu-
blico.?

As estradas sdo usadas pelos- ciclistas e pelo
transporte de carros de cavalos, que apezar de ser
pouco ndo é para desprezar; sendo um factor im-
portante na densidade ou congestio de trafego
em muitas areas urbanas.

O Estado serve-se das estradas para o movi-
mento de tropas. Muitos servigcos publicos servem-sé
das estradas, por exemplo: — os telegrafos e os te-
lefones, as canalisagdes de agua, os canos de esgoto,
os cabos electricos, os carros electricos, etc.. A
conferencia nio avalia estas verbas por alto, pois
que as despezas de levantar e de recolocacio.dos
pavimentos sdo feitas pelas entidades respectivas.
Todavia, deve meter isto em conta, desde que estes
servigos publicos teem a vantagem de se aproveita-

que os dispensa de fazer esta despeza 4 sud
custa. |

Mas nio sé a estrada, mas a sua construgio €
muitas vezes servida, para fins sociais. Deu-s€
maior incremento ao programa de construgdes pard
atender ao problema do desemprego.

Sobre que base, se deverd tomar em conta, este
cuso das estradas pelo publico»?

A unica base certa, na opinido desta conferen-
cia, é considerar o custo total anual das estradas €
depois distribui-lo, segundo uma estimativa justa do
uso feito e do desgaste causado pelas diversas ca-
tegorias de veiculos. '

Este é o principio ou base certa, mas é eviden*
temente muito dificil de o exprimir em algarismoS:
nio havendo exactidio suficiente nos dados do pro®
blema para o resolver com uma simples operagdo
aritmética. '

Outro factor que é dificil de exprimir em nume
ros é o que a conferencia chama a «heranca d0
passado». Todos os que se servem das estradas:
teem o usufruto desta <h. do p.?, tanto no que diZ
respeito a réde de estradas existente qnteriorment?ﬁ
4 locomocdo automovel, como 4 enorme despezd
de capitais empregados no trabalho de transforma”™
cio durante este periodo. .

Depois de prolongado debate sobre esta quesm’-"
e a do ‘uso das estradas pelo publico», cada uma
incapaz de calculo exaclo, resolveu a conferenci’_'-;
calcular as despezas anuais de estradas, sem ter e
conta estes dois pontos ou questdes. Segue-se qué
consideramos que a contribui¢do total pagavel por
todas as classes de carros mecanicos, seja na formd
de ‘licencas ot de impostos de gasolina, deverd 9°f__
igual 4 despeza corrente feita com as estradas.
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Despeza anual das estradas

Temos a calcular a inportancia anual, tomada
Como a despeza corrente das estradas. Depois de
estudarmos -as contas dos ultimos cinco anos e de
olharmos no facto das contas destes ultimos dois

anos, serem de um caracter anormal, a cifra mais
- €xacta para representar a despeza anual, como base

de projecto de distribuicio de encargos no futuro,
‘Parece-nos ser 01 milhdes de Libras, das quais de-
vemos deduzir 3 milhdes como despeza recuperavel
¢ 4 qual devemos juntar 2 milhdes em despezas de
Policiamento ou seja finalmente 60 milhoes de Libras.

Despezas de conservagdo, mslhoramento e construgdo
- de estradas e nontes na Gra-Bretanha

P 1 el | Diadeironiaiies pajs st
31 de Marco reais feita em trabalhos do Desemprego
& 5

1027-28 | 58.650 552 58.500 000

1028-20 | 57.130 027 58.500 000

1020-30 | 65 469.601 61 500 000

1930 31 | 66 707.000 62 520 000

1931-32 | 66.707.000 | . 63 500.000

Despeza média anual . 61 000 000

Juntar despezas com o trafego

e policiamento, etc. 2 000.000
| - 63 000 000
Deduzir despezas recuperadas. 3.000.000
Despeza anual basica. . . £ 60 000.000

Distribui¢do das Despezas Anuais das Estradas

Temos, portanto, que distribuir 60 milhdes por
No, pelas diferentes classes de veiculos mecanicos.

Qual serd o melhor critério de distribuicdo?
A conferencia examinou 3 sistemas, que lhe fo-
ram propostos:

1.° =~ Velocidade-toneladas. Foi proposto fixar a
taxa de licenca para cada classe de veiculos por
meio de um indice obtido ao multiplicar a sua to-
nelagem pela sua velocidade normal por hora, mas
concluiu-se que esta combinacio de factores, nio
dava uma solucdo satisfatoria ao problema.

Concordamos que a velocidade é um factor que
se deve tér em conta, mas a proporgdo aritmética
exacta, na formula mencionada, é muito discutivel.
Se o uso e o desgaste das estradas, tende a aumen-
tar com a velocidade, ndo se segue que, sendo ou-
tras coisas iguais, eles aumentem n’'uma proporcio
exacta 4 velocidade.

Com o sistema proposto, o factor evelocidade?
assim calculado, teria s6 sido aplicado 4 taxa de li-
cenga, porque com respeito ao imposto de gazolina,
a velocidade sé seria um factor unicamente como
causadora de aumento de consumo. Por fim, con-
cordou a conferencia que o factor evelocidades deve
ser considerado na distribuicdio das despezas, mas
de uma maneira diferente.

2., — Consumo de gazolina. O outro sistema pro-
posto baseia-se no consumo de gazolina e nas taxas
de gazolina. Haveria grande vantagem em adoptar
este sistema de distribuicdo, porque daria resultados
razoaveis. Um veiculo, percorrendo 10.000 quilome-
metros ao ano pagard automaticamente metade do
que um veiculo- semelhante, percorrendo 20,000,
mas chegou-se 4 conclusio que este metodo seria
uma maneira defeituosa de variar uso e desgaste
pelas diferentes classes de vefculos.

' (Continua)

. Viagens e transportes

C. P. A folha oficial inseriu as porta-

rias mandando aprovar: o aviso
Publico e os aditamentos a tarifa especial n.° 1
€ grande velocidade, propostos pela C. P., respec-
V?mente: acérca da abertura a exploragio do apea-
-sell'o de Litem, entre Albergaria e Vermoil: e
._ﬁbre: modifica¢do da condi¢do 3.* do capitulo IX
A referida tarifa e referente 4 ampliacio da venda

d

- (© Dilhetes a diversis estagdes e apeadeiros da linha
;jjl e_‘° Douro para as do Porto e Campanha, e vice-versa;
S O
R

Primeiro aditamento a tarifa especial interna
2, de grande velocidade, para transporte de frutas

| -:": 8eneros frescos, proposto pela Companhia Nacio-
Al de Caminhos de Ferro.
. =0 hordrio do ¢sud-express> foi, ontem, alte-

rado, passando a sair de Lisboa 4s 11 horas e 45 e
a chegar as 17 e 48. :

C.de F. do E. Por despacho ministerial foi

aprovado, precedendo parecer
favoravel do Conselho Superior de Obras Publicas,
0 projecto da variante da linha do Vale do Sado,
para ampliagdo da estacio de Pinhal Novo, proposto
pela C. P.; e igualmente, aprovado, sob parecer da

iComiss.ao Tecnica da Direcgdo Geral de Caminhos
de Ferro, o projecto da substituicio da ponte de

Consulta, na linha do Sul.

Falta de espaco

Com bastanie pesar nosso scmos forgados a retirar
neste numero parte dos artigos dos nossos coleboradores,
assim como outros artigos curiosos e de oportunidade €
varias sec¢des que publicaremos no proximo numero.




[fJma homenagdem

DA

(SOCIEDADE PROPAGANDA

DE PORTUGAL» AO

FUNDADOR E' NOSSO
FALECIDO ~DIRECTOR
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SEU

L. DE MENDONCA E COSTA

prestada pela Camara Municipal de Lisboa

20 nosso saudoso director, foram, no pas-
sado sabado dia 18 de Mar¢o, descerradas as placas
de azulejo artisticamente trabalhados por mestre
Jorge Colago, e ofereci-
das pela Sociedade Propa-
ganda de Portugal.

A ceriménia 4 qual
assistiram vdrias indivi-
dualidades de destaque no
nosso meio social, corpo
redatorial desta revista e
muita gente do povo, ini-
ciou-se depois das trés
horas e meia da tarde, ape-
sar de estar marcada para
as trés horas. A razio da

( :OMO complemento da homenagem justissima

p ] 3 " . - (‘Ii J -
3 ‘.'-");’-’.%: b PO

Descerramento de uma das ldpides

demora foi motivada por se aguardar a chegada do
representante da Camara, que nio apareceu nem S€
féz representar. 4

Entre as pessoas presentes ao acto recorda-nos"
ter visto os senhores: . -

Brigadeiro Jodio de Almeida, coronel Joio Ales
xandre Lopes Galvdo, Carlos d'Ornellas e Carlos
Mendes da Costa, representando a Gazefa dos Ca=
minhos de Ferro; Conde de Penha Garcia, D. Alr =
berto Bramio, Dr. Gongalves Teixeira e Dr. Fausto =
Landeiro, representando a Sociedade Propaganda
de Portugal; Fernando Correia de Pinho, represei®
tando a Revista Insular e de Turismo; Engenheir0 "
Fernando de Sousa, Teixeira Cabral, Fernando d&
Silva David, Magalhies Domingues, representand®
o Automovel Club; Luis Lupi, Felix Correidss
Edmundo Aparicio Dias, José Pedro, que veio cf-_f‘l'.
pressamente da Nazaré para assistir a esta homena™
gem, e tenente Silva Paes que representava o noss‘_’.;}
distinto colaborador Brigadeiro Raul Esteves.

Antes do descerramento das placas, falou P"f
pirte da direcgdo da Sociedade Propaganda de PO
tugal, o sr. D. Alberto Bramao que proferiu as €=
guintes palavras:

da vida vegetativa, Todos sdo abrangidos pelos mesmos pr= -
cipios, pelas mesmas leis. O lavrador lanca 4 terra a semen™s
e tem de esperar que ela germine, que a planta se desenvo g
e 86 depois colhera o fruto, B

Mendonca e Costa foi o semeador fervoroso do turis™™
nesta nossa terra. Foi o iniciador apostélico da Socied®™
Propaganda de Portugal, precursora de todas as nossas in®™
tuigdes turisticas actuais, '
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Nao. lhe faltaram dificuldades e contratempos para conse-
guir efectivar a sua patriotica ideia. Teve de vencer todos os
obstaculos que os descridos e os inertes opdem sempre 4s
aspiracoes que confrariam a paz poddre da rotina, especial-
mente quando para ver florir o novo empreendi-
mento € necessdrio dar-lhe um lardo periodo de
espera.

Mas a enerdia de Mendonga e Costa era de

- ac¢o, temperado na chama duma firme devocgdo
pela sua patria, alentada por essa inquebrantavel
forga psiquica, espécie de intuicao devinatéria,
que se chama fé.

Ele tinha realmente em si o ardor da fé, que
irradiava do calor permenente da sua accédo e da

~ Sua palavra, sempre entusiasta na defeza das

~ Nhossas condigdes turisticas.

Foi largda a messe de sorrisos irénicos que
08 descrentes lhe espalhavam no caminho.

: Hoje, decorridos dez anos sobre o st¢u desaparecimento,
€ cérca de trinta sobre o inicio da sua obra, comeca a reco-
hhecer-se a verdade da sua visdo, que muitos supunham me-
Famente fantasiosa. Portugal, apesar da crise econémica que
ensombra o mundo, esta entrando definitivamentz no catdlogo
das nac¢oes turisticas. E este facto representa um auspicio
Praticamente valioso, porque os frutos a colher ndo se res-

. ftringem ao gdalarddo de tornar conhecido dos estrangeiros o

- Mostrudrio de belezas que as nossas paisagens e o nosso es-
Crinio artistico encerram, no conforto dum clima de excepcio-
hal suavidade, sob um docel geralmente de azul diafano, que

~ € yerdadeiramente um caricioso sorriso do ceu.

Néo. O turismo em Portugal ha-de vir a ser um proveitoso
€ fecundante manancial econémico.

- Assim o tem compreendido o actual Govérno, criando or-

- Sanismos apropriados ao seu desenvolvimento, com grande
- Tedosijo daqueles que inientam com devocdo- sustentar e
Proseguir no plano que Mendonga e Costa concebeu e come-
fou a realisar.

A Sociedade Propaganda de Portugal tem sempre, persis-
t‘Etltemem‘e, procurado desenvolver e honrar a obra patriética
Por ele iniciada, com uma isengdo absoluta de interess:s pes.-
Soais que pode e deve servir de raro exemplo moral perante

das as entidades oficiais
e _Pparticulares capazes de
Sentir a vibracdo da cons-
Ciencia,
E’ jd muito grande a lista
€ servicos prestados por
- 8ta Sociedade ao Pais.
- Sua especificacdo ndo tem
lugar peste momento, nem
_'_me*imo é necessdria, por de-
Masiado conhecida.
Esta é a hora unica-
me"le destinada a fixar o
- "ome de Mendonca e Costa
98 cunhais duma praca pii-
ica, para que o transeunte,
n lé-lo, dirija intimamente 4
] meﬂ!éria désse benemérito
' 8quela emocao de agradeci-
;_ €0t que serd para a sua
» 8 nela existe ainda al-
f:ﬂ’l impressionabilidade pa-
ﬁ 85 coisas deste mundo, o
B¥€mio mais consolador.
E’&‘ Foi o sr. Dr. Eduardo
;L@mes. ilustre secretdrio deral da Sociedade Propadanda de
-f‘ h“ﬂal notavel figura de medico e arqueologo, quem teve
iciativa e formulos a proposta desta homenagem, que logo

Emblema da «Sociedade
Propaganda de Portugal»

CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA EM 1950 - Da esquerda para a di-

reita: Comandante Quirino da Fonseca, José Anténio Ferreire Lopes,

General Vicente de Freitas, Coronel Eugénlo Carlos Mardel Ferreira,
Anibal Sousa Dias e Filipe Maria Caiola

despertou o maior aplauso em todos os seus colegdas na direc-
¢cdo da Sociedade,

As placas afixadas foram feitas peto grande artista Jorge
Colago, que sempre se prontifica a por desinteressadamente
ao servico de todas as catisas nobres o seu valio-
so e devotado concurso.

A Sociedade Propaganda de Portugal corn-
signa-lhe aqui o seu rendido agradecimento, bem
como a Ex.m* Comissdo Administrativa da Cama-
ra Municipal, pela pronta acedencia 4 colocagdo
das chapas nos cunhais deste largo, e a todas as
entidades oficiais e particulares que qnizeram
apadrinhar éste acto com a sua presenca, e com
0 seu aplauso.

Ceriménias como esta sdo consoladoras e
educativas, porque satisfazem nos espiritos ele-
vados o fundo de justica que lheés é préprio, e
porque tornam de acc¢d@o permanente um exemplo dignificador
da nossa sensibilidade moral.

Ao fechar éste pequeno discurso ouviu-se uma
silva de palmas, tendo terminado a significativa e
para nés comovedora homenagem 4 memodria do
nosso saudoso director, Mendonga e Costa, exemplo
de uma vida de trabalho a honrar a terra que lhe
foi bérco.

A atestar o seu valor estd bem presente de todos
os portugueses o mérito da Sociedade Propaganda
de Portugal e a nossa Gazefa, a mais antiga revista
portuguesa que se orgulha de o ter tido como fun-
dador, Foi dela que partiu a ideia de ser dada a uma
das artérias da capital o seu nome, jdeia que encon-
trou éco dentro da Comissdo Administrativa da Ca-
mara Municipal de Lisboa, que praticou para com
a memoria de Mendonga e Costa, uma justa acgio.

£ & %

Do nosso presado colaborador sr. capitio de en-
genharia Jaime Gallo,

recebemos a seguinte
carta :

Barreiro, 19 de Margo
de 1933,

Meu presado amigo

Os meus cumprimentos.

S6 hoje recebi sua 2."
carla, rectificando para dia
I8, a comunicagd@o que me
tinha sido feita para 19.

Agradecendo a gentileza
do convile, confesso que
ndo poderia comparecer
mas, n@o comparecendo vai
toda a minha simpatia para
essa justa homenagem a
Mendonga e Costa, bem me-
recedor da gratiddo de
quantos, como eu, se dedi-
cam inteiramen'e ao cami-
nho de ferro. Instrument » im-
portantissimo da economia e defesa do pais, seria dever pa-
friotico, continuar a obra de Mendonga e Costa, dando todo
0 valimento ao caminho de ferro. Creio gue, neste senfido

PE o,
& ) ¥t

e e i S A L —



218

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

‘conviria orientar a politica dos transportes, caminhos de
ferro e estradas em estreita cooperagdo pelo bem da nagdo.
Aparece agora mais um milhdo.de contos a favor das

estradas. Porque ndo em favor dos trasportes em geral,

observando o caminho de ferro como unico grande meio de
fransporte e as estradas como seus afluentes ?

Marcada a fung¢do da camionagem e do caminho de
ferro, um meio de transporte completaria o outro com pro-
veito proprio, a meu vér.

Mas, naturalmente estou enganado, pois ainda nado vi
encarado o problema desta forma.

Creia meu caro amigo, sou muito grato e ao v/dispor o

JAIME GALLO

L # *

Também o nosso presado colaborador sr. enge-
nheiro Carlos Manitto Torres, nos enviou a seguinte

carta :

Setubal, 22 de Mar¢o de 1933.
Meu presado amigo

Muito agradego as vossas cartas de convite para assis-
tir ds cerimonias da inaugurag¢do do Largo Mendonga e
Costa, a que nao teria faltado sendo fosse o ter recebido a
sua carta de 17 somente em 18 d noite, depois da cerimaonia.

Em 18 estive em Lisboa e vi nos jornais li que a inaugu~-
ragd@o era nesse dia, mas supuz esta informagao proveniente
de um lapso, pois a sua carta de 15 me dizia que era no dia
19 (domingo) !

Foi so d noite que encontrei em Setubal a s/carta para
rectificar o lapso da primeira.

Infelizmente ja nao havia remédio algum !

Foi pena que assim tivesse sucedido pois eu queria pres-
tar a homenagem da minha comparencia dquele por cuja
memoria tenho t@o grande estima e veneragao.

De V, etc.,
MANITTO TORRES

0 QUETODOS DEVEM SABER

O PRASO DE LIQUIDAGCAO DOS
ESTABELECIMENTOS BANCARIOS

Vai ser publicado um decreto pelo qual o sr, ministro das Finangas
quando reconheca manilesta vantagem parda os*credores, poderd pror-
rogar, por uma ou mais vezes, o prazo de liquida¢do dos estabeleci-
mentos bancdrios ndo, podendo, todavia, as prorrogacdes concedidas
exceder 0s 12 meses previstos no artigo 10, do decreto 19,212, de 8 de

Janeiro de 1551,
LIMPEZA DE PREDIOS

A Céamara Municipal de Lisboa tornou piblico o seguinte edital,
acérca de limpeza de predios nas freguesias da Charneca, Campo
Grande, Lumiar e Ameixoeira:

«Nos termos do Regulamento Geral da Constru¢éio Urbana a lim~
peza e pintura dos predios da area destas freguesias, deverd estar
conclitida até 30 de Setembro do corrente ano, sob pena de procedi-
mento contra 0s seus proprietarios,

Os proprietarios dos predios que tenham sido limpos ha menos de
trés anos, deverfio participar, por escrito, até 30 de Setembro, na 4,*
Reparticdo, a data da ditima beneficiagdo e o nimero da licenga res-
pectiva, sob pena de ficarem incursos no disposto no art. 214 do
Regulamento Gerul da Construgdo Urbana,

(Vidé seus art, 209 a 219,°).»

DISTINTIVOS MILITARES

Pelo Ministério da Guerra foi pedido as autoridades respectivas a
indicacdd de um oficial de Marinha, das guardas Republicana e Fiscal
e Policia de Seguranca para, juntamente com o Exército, constituirem
uma comissdo e elaborarem um projecto de decreto estabelecendo san”
cOes a todos os individuos que fagcam uso de artigos ou distintivos que
se assemelhem a0 uniforme do Exército e da Armada,

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Abril de 1893
-
Conferencia Monetaria Internacional

Segundo a Opinione, de Roma, Mr. Brin pediu confiden-
cialmente aos Estados-Unidos a preparacdo d’um projecto
de congdresso. afim de convocar de novo a conferencia
monetaria de Bruxellas. .

Por oulro lado, contam de Washington que Mr, Keller
apresentard ao Senado uma proposta, pedindo a convocacdo
de uma nova conferencia monetaria internacional, com as
mesmas bases da que ha pouco teve logar. Segundo o seu
parecer, produziu se na Europa, depois da ultima conferen-
cia, uma mudanca de opinides relativamente ao bimetal-
lismo. Os delegados europeus tinham entdo informagdes
erroneas sobre a politica dos Estades-Unidos n’este as-
sumpto.

Creio fazer bem em insistir n’este assumpto, porque sei
que s. ex." o ministro da fazenda de Poriugal nomeou uma
commissdo para estudar a questdo da circulagdo monetaria
de Portugal, sob a presidencia’do sr, Barros Gomes, antigo
ministro. Este assunto é, pois, de momento para Portugal.

No entanto, acabare; hoje este artido, significando aos
leitores que, segundo escrevem de Londres ao 7emps, todo
o ruido feito em volta da situa¢do monetaria dos Estados-
Unidos, na praca de Londres, parece ter acabado.

Um dos primeiros cuidados de Mr. Cleveland ia ser de
convocar uma sessdo extraordinaria do congdresso, pard
acabar com a compra mensal do metal branco; além d’iss0
nedociar-se~ia um emprestimo em ouro em Londres, afim de
permettir ao thesouro americano de se livrar das complica-
¢Oes a que a falta de ouro o levaria fatalmente. |

Depois de se ter fallado de uma emissdo de 50 milhdes,
ou mesmo de 80 milhdes de dolleres, ao juro de 4°/,, falja-s€
agora de uma pretendida nogociacdo com a casa Rothschild
para a remessa a New-York de 2.000,000 de libras stetlinas
em ouro, contra a mesma importancia em bonds do
thesouro.

Todas estas afirmattivas sdo inverosimeis. Os ameri*
canos, decerto, preferirdo valer-se a si mesmos em seme-
Ihante occorrencia.

Emquanto 4 nova apresentagéio do Sherman bill, se tiver
logar, ndo serd disculida em sessdo especial do congresso
visto que 0 novo presidente renunciou a esta idéa, '

=

SUCATAS

COBRE, LATAQ, BRONZE,  CHUMBO, ZINCO, ALUs

MINIO, FERRO FUNDIDO, FERRO FORJADO E FOLHA

DE FLANDRES. Bem como: CARRIS DA C. P., LINHA |
" DECAUVILLE E VAGUNETAS, BARRIS, BIDONS, TU-

BAGEM, VEIOS DE TRANSMISSAO, TAMBORES E m

CHUMACEIRAS TANQUES DE FERRO, CHAPA ON-

DULADA, MAQUINA> E ACESSORIOS, ETC., ETC. ,

§AD COMPREX NEM VENDAM SEN CONSULTAREN

ANTONIO DOS SANTOS E snLVA

Rampa dos Marinheiros, A. S, S.—mlcantara-mﬂ}
Telefone 2 6946 Telegramas : NEWTINCUT

e——1t——+——FN]




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

219

y O andor da Morte = (Desenho de Carlos Carneiro)

LITERATURA bt GUERRA

"Por

A livros que nés, nem sabemos bem porqué,
deixamos esquecidos, amarelecendo na nossa
estante, som os ler.

_ Abrimo-los, e porque as primeiras palavras
Ddo nos soaram hem aos ouvidos, logo os fechamos
com desgosto, com descontentamento, sem forgas para
Prosseguir na suna leitura. .

2 . Tido farto de ler livros sobre a guerra, aconteceu-me
~ ®to com o volume Les Croix de Bois, do consagrado
8seritor francés Roland Dorgelos.
Tinha-o & minha mio, e nio o léra nunca, e s6 agora
Para sentir os horrores da guerra, o comecei a folhear,
tom carinho e devocido, na altura em que tanto se
~ brinca com o fogo.
~ Nio se pode dizer que aquele caminho cheio de cru-
208 de madeira fosse o caminho que eu devesse eéscolher
U8sta primavera nascente, quando as primeiras aves
Chilream e as flores rebentam.
No entanto foi assim, e enqllanto MacDonald sonha
- 9club da paz, de mios dadas com Mussolini, aqui estou
E _& Sentir a guerra, com as suas tragédias e sofrimentos ;
» z‘lm os seus cadaveres apodrecidos na ferra de ninguem
- 0 patético das suas noites sem fim.,
| Faz bem lor ostes livros que nos aproximam das
3 "ealidades, e, no seu descrifivo, fazem passar deante
os nossos olhos assombrados, horas inquiétas, de hd
POucos unod e que no entanto dir-sc-iam sepultadas
Para sompre e varridas da fraca memoria dos homens.
Eles sio o protesto mais vivo contra todas as car-
h‘f'icluus que possam de novo surgir, esses livros amal-
ligoando a guerra, uma guerra que ndo foi jd possivel
- “Wntay om estrofos de epopeia, mas que apenas inspirou
‘% que de verdade a fizeram, e, com sangue a desere-
Yeram, pdginas de profunda condenagiio.
Ao lermos estas paginas, as gloérias de vencedores
nhl?nmlhactit,lrs de vencidos desaparecem, o o que salta e
lllplta em nossos coragdes ¢ uma piedade imensa por
Plos aqueles que, debrugados sohre as trincheiras ou

ALFREDO BROCHADO

em campo raso, deixaram a vida, como diz Dorgelds
ajoelhados, como quem vai continuar no infinito uma

oracao.
Estes livros sio impressionantes, e a divulgaciio da

sua leitura faz mais pela paz do que o Counselho da
S. D. N. ¢

Despiu-se a ultima guerra dos ouropeis de-que ves-
tiam as outras os cantores de profissio. Humanisou-se
a sua literatura. Nao foi aos poétas que coube tratd-la,
mas sim aos prosadores.

Depois, ha nestes livros um sentido social que dantes
so deseonhecia, Sdo pdginas cheias de amargura., E
frente & morte, milhdes de homens tombando, nunca a
vida teve uma expressio tdo larga, nunca a piedade
pelos que morreram foi maior, a ponto de, embalando
o soffio dos que cairam, transcendendo a ideia da pdtria,
se estender, como uma mortalha, por sobre os proprios
inimigos. '

Quere, agora, de.novo a loucura dos homens fazer
das drvores fércas, mais cruzes de madeira, reacender
a fogueira ?

Cremos que ¢ aos governantes que compete abordar
estes assuntos, mas que aos escritores cabe tambem o
direito de sobre eles se pronunciarem, como casos de
consciéneia.

'CONTOS AMARGOS DA GUERRA”

Ainda a proposito do primeiro volume dos «Contos Amar-
dos da Guerra» edicdo que se encontra quasi ¢sdotada trans-
crevemos da imprensa mais o segduinte :

Jornal da Albergaria :

«Contos Amargos da Guerra» € o titulo do novo livro que o es-
critor Carlos d’Ornelas acaba de lancar aos ventos da publicidade.

Encanta aos olhos da cara e aos da alma &ste livro, cuja leitura
nos impregna do suave e pungente perfume da recordacdo — a recorda-
¢flo da duerra e dos seus efeitos.

Ao seu autor agradecemos 0 eaemplar que teve a gentileza de nos
oferecer,



Por NICKLES
SERA POSSIVEL?

CABA de ser distribuido pela Sociedade Propaganda
de Portagal um impresso com a sumula da sua vida,
que principia por declarar que a sua fundagdo se deve ao
nosso falecido director L. de Mendonga e Costa.
Na secegao de «Distingdes recebidas» diz ;

Em 1932 a Ex.m* Camara Municipal de Lisboa a pedido da
Sociedade resolveu dar a uma Praga da Capital o nome do
seu fundador L. de Mendonca e Costa.

Eu acredito que szja um equivoco ou mal entendilo pois
nés fomos os iniciadores dessa homenagem e mais tarde
isto é, anos depois, gquando fizemos nova tentativa reforga~
mol-a com dois pedidos feitos a Sociedade de Qeografia de
Lisboa e Sociedade Propaganda de Portugal,

Toda a correspondencia trocada com a Camara Muni-
cipal de Lisboa e estas duas entidades estd no processo res-
pectivo pronta para quando necessdrio for.

- Mas aqui na casa ha gente muito desconfiada.

Nos temos uma grande consideragdao por todas as pes-
soas que compoem a Direcg@o de Sociedade de Propaganda
de Portugal mas temos que excluir um exemplar rarissimo
entre gente tdo limpa que compoe essa d stinta Direcgdo.

E ésse exemplar o sr. dr. Carlos Arthur de Silva que fot
médico e camigo intimo» do nosso falecido Direclor.

Este cavalheiro fol, durante longos anos médico da casa
de Mendonga e Costa e entre os dois existiam raizes de ver-
dadeira amisade.

O dr. Carlos Silva tratava gratuitamente Mendonga e
Costa e este em sinal de gratiddo sempre que vinha do Es-
trangeiro trazia una oferta para o seu «amigo», além de uma
renda mensal que recebia em francos.

Apéz a morte de Mendonga e Costa, o «Grande Amigo»,
dr. Carlos Arthur da Silva exigiu vinte e seis mil escudos pelo
tratamento durante uns poucos d’anos ao nosso falecido Di-
rector, importancia esta que foi paga, segundo o recibo em
nosso poder.

Possivelmente serd a este cavalheiro, que hoje se encon-
tra como vice-presidente do Conselho Fiscal da Sociedade
Propaganda de Portugal, que se deve o nome de Mendonga
e Costa n'uma praga publica da capital Portuguesa ?

Ele ha gente para tudo!... 3

RACIOCINANDO !. ..
HA dias, um técnico em matéria de transportes, emocionado
com o problema de desemprédo, sentiu-se vivamente

transportado de jibilo ante a multiddo de empregados nas
diferentes secc¢oes d'uma companhia ferrovidria, Para éle, os
empregados eram um exército, a alta administracdo — um
estado maior Ainda penetrado d’esta idéia, repentinamente
se transforma a beira d’uma estrada, em frenie d'um caminhdo
carregdado de madeira. E raciocinou com uma angustia cor-
tante : Um trem suburbano leva em média 10CO passagdeiros e
trés homens bastam para os conduzir.
. Ora para n’uma estrada, para transportar essa multiddo,
precisavam-se 20 carros e 40 homens no mirimo,

Os caminhos de ferro sdo um remo de industria com o
lema : Mais ferro — menos bragos — mais confdrto,

QUADRO CURIOSO

A proverbial seduranca dos caminhos de ferro alemais, ¢m
todo o mundo conhecida e reconhecida, serviu de tema

para um curioso quadro simbdlico que figura na interessante

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

exposicdo realizada em Berlim sob o titulo «Os Caminhos de
Ferro e a Escola». O quadro representa um passageiro ao -
qual ha-de acontecer um desastre ferrovidrio de cardcter mor-
tal, e o aspecto déste passageiro é verdadeiramente extraor-
dindrio. A barba e os cabelos, brancos como a neve, cresce-
ram-lhe até ao ponto de arrastarem pelo chdo do comparti-
mento, onde tambem sz encontra, amarelecida pelo tempo,
uma apélice de seduros contra desastres. O sinal de alarme
apresenta-se com o sélo intacto. E o letreiro afixado ao pé da
imagem diz: «Este senhor propdz-se morrer de um dcsastre
ferrovidrio. Para o consegduir terda de esperar 22.800 anos €
viajar continuamente & razdo de 100 quilémetros por hora». E
superfluo acrescentar que este original quadro simbdlico se
fundamenta nos dados da estatistica de desastres nos Cami-
nhos de Ferro Alemaes,
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INVENTO PORTUGUES

UATRO inventos de portugueses se redistaram o mes
passado.

Uma médquina descascadora de banana verde, de invento

e construg¢do portuguesa, cuja experiencia deu os melhores
resultados ; um novo propulsor para os avides e a maneira de
evitar a morte aos tripulantes dos submarinos no caso destes
se afundarem e finalmente um novo bocal para ¢0s telefones
que so torna o mais rigoroso e higiénico objecto de grande
uso para quem possua telefone em casa, mas que é excess
sivamente caro. P
Todas estas iniciativas necessitam do apoio das entidades
competentes que em geral abanlonam por completo o que €
feito pclos portugueses
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CENSURA A IMPRENSA

DUM jornal de Chaves recortamos a seguinte noticia qué
com a devida venia transcrevemos : P~

«Eu compreendo que a censura os irrite, porque néao hd g
nada que o povo considere mais sagrado do que o seu pensa-
m+nto. Vou mais longe: chedo a concordar que a censura é; g
uma insiituicdio defeituosa, injusta por vezes, sujeita ao livré
arbitrio dos censores, as variantes do seu temperamento, 88
consequencias do séu mau humor. Uma didestdo laboriosd, =
uma simples discussdo familiar, podem influir, por exemplo,
no corte intempestivo duma noticia ou na passagem dum ar®
tigo. Eu préprio ja fui em tempos vitima da censura e confes-

samentos revoluciondrios.. .» =i
Com estas palavras proferidas pelo sr. Dr. Oliveira Sala®
zar, falando da censura a imprensa, estamos perfeitamenfe_;‘f

de acordo.

FISCAES SIMPATICOS

CONTAMOS em tempos que uns homesinhos com carto€s
de fiscais passeavam depois da meia noite do dia 51 d€
Dezembro, perguntando a todos os que acendiam isqueiro$
a respectiva licensa., 3
Agora aparecem uns guardas fiscaes que em Catanhed®

se dedicavam ao segduinte negdcio: Um désses patiférios en®
trou & paisana dentro de um e:tabelecimeto comercial a cl-liﬂi
dono pediu para lhe guardar um determinado embrulho, 8%
que aquele acedeu na melhor boa fé. o
Mais tarde apareceram messe estabelecimento ""'_-
fiscais fardados em procura de contrabando.
Depois de rebuscar determinados pontos, 14 encontrard™

o embrulho que 14 fora deixado propositadamente e que cOit
tinha algumas camisolas espanholas desviadas aos direito%
O dono do estabelecimento, escusado serd dizer, foi 8%
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. toado e como victima de uma drande cilada, fez policia por
. Sua conta e foi a Cantanhede, verificando que o paisano que
"ihe tinha entregue o embrulho era precisamente 0 duarda
. fiscal que tinha na sua frente.

~ Veio a descobrir-se que os fiscais comandados por um
éliQabo eram ja useiros e vezeiros em manobras identicas que
~ Sempre tém dado bom resultado.

& Desta vez perderam e foram parar ao chelindré devendo

“ Comer pela med.da grande.

" INVENCOES MODERNAS

‘-: XPERIMENTOU-SE, h4 pouco, em Londres um invento que
- revela o aperfeicoamento que estdao adquirindo estas
- Novidades. Trate-se de uma conversa entabulada entre um
agao especial unido a um trem rdpido com uma velocidade
~ Superior a 140 kilometros e um avido didantesco a 7 kiléme-
~ trog de distdncia acima do trem em movimento. Colocdra-se
N0 comboio uma antena de 60 metros., Os aparelhos transmis-
.,;sﬂ'res e receptores funcionaram admirdvelmente,

0S COLECIONADORES

s

A colecionalores de tudo.

"~ Agdora até me aparece um portugués, rapaz socio de
ima firma importante, aqui proximo da nossa redacdo que
leciona envelopes forrados a papeis de cores diversas.

~ Em Nova York estd em exposi¢io um sélo de correio, de
;,'1353, da Guiné Ingleza, de que sé existe um exemplar que,
- Qizem ter custado num leildo em Paris, a badatela de setecen-
08 mil francos ou seja quantia superior a setecentos contos.
- Parece que em Paris um colecionador de objectos raros
Procura obter a pistola com que Gorduloff matou o pobre
Tesidente da Repiiblica Franceza, mas supde-se que essa
'gﬁma‘desapareceu. E adora, quantas lhe eparecerdo como
?é'ﬂ.do a que matou Doumer?

~ Pobres colecionadores que deixaram veader o fogdo onde
Ndru queimou as suas «apaixonadas», por meia duzia de

fancos,

. Aparecam por cd que teem muito objecto bom para cole-
lonar 1, '

' SOMA... F SEGUE

'N.EM todos os pretos sdo maus,
. . Aqui temos um telegrama sobre a nossa mesa de tra-
4 _-3_.."0; sedundo o qual, em Lourenco Marques, dois selvagens
Bnharam um cdo a deito e depois de o redarem com gazo-
4, deitaram-lhe fogo !
 Valeu ao pobre animal o terem-lhe acudido algumas
808s que abafaram as chamas, salvando-o da morte certa e
__ .W[Orosal
- Mas, julga o leitor que isto foi feito por prelos ?!
. YOram brancos e bem brancos os autores da brincadeira.
Ndo se lembram eles do velho pensamento de Camilo
elo Branco que bem significativo € «o meu cdo €é um amigdo
f‘_“uﬂca me deu um desdosto; um apedo que nunca me foi
€ardo ; uma testemunha que nunca me traiuy.
Se todas as pessoas que maltratam os pobres animais,
Especialidade os cdes, se lembrassem que estes sdo mui.o
'fi-"f-:is_que a maioria dos amidos, certamente 0s ndo escor-
Wam e tratariam com tanto desprezo.

-MPRF <AS MULHERES»

- Japio, apezar das suas preocupacdes com a guerra,
~ deixa tempo livre para as suas damas da alta se preo=
€m com modas esquesitas,

8 senhoras, em vez de pintarem as unhas de encarnado
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ou de outra qualquer cor como por exemplo o rosa-palido,
doiram as unhas. ‘ .

Berlim, Paris e Londres abragou com vivacidade a dgrande
moda que decerto deve estar a chegar a Lisboa.

Em Paris uma dama fez mais,

Arranjou umas unhas de outro, facilmente sobrepostas
nas naturais e assim anda como o Romao Gongalves com um
brithante encastoado num dente dourado.

E’ livrar-nos dessas mulheres e desses modas.

Mulher costumada a arranhar, apanhando-se com unha do
vil metal deve ser qualquer coisa de perigoso.

Uma dessas damas que sé se preocupam com essas extra-
vadancias apareceu agora sentada no banco dos réus em Paris,
respondendo pelo crime de assassinato, provando-se no de-
correr do juldamanto que se tratava dum segundo crime do
mesmo geénero. -

Em 1925, cansada do amante que ela prépria para si ar-
ranjara, seu proprio cunhado, fazia-o matar a tiro pelo préprio
marido. Preso, éste foi absolvido porque os jurados se con-
venceram que a verdadeira culpada era a mulher, a qual, glids,
ndo foi perseguida nem incomodada. '

Depois déste belo feito, esta mostrou-se em extremo
desolada pelo facto de seu marido ndo ter sido condenado a
uma pena correspondente ao seu crime, porque esperava veér-
-se livre ao mesmo tempo dos dois homens., Abandonou entéo
o homem que tinha matado <por sua ordem» e foi «viver a sua
vidas. ;

Tomou depois como amantes vdrios iddividuos, o tltimo
dos quais foi assassinado por um amante que se preparava
para o substituir,

Desta vez, présa com o seu cumplice foi conhecida cul-
pada de lhe ter armado o brago, e como tul condenada a 10
anos de trabalhos forcados. oL

E’ por estas e outras que recentemente foi fundado em

‘High Wilcomb, Inglaterra, um club de celibatdrios, Homens a

quem as mulheres tratam mal e que por isso as odeiam.

Os sdcios pertencentes a ésse club estao sujeitos a penas
severas quando se aproximarem de mulheres ou com elas
tenham qualquer contacto. Por exemplo: o que dancar com
uma mulher pada 5 libras de multa; o que passear de auto-
movel com uma dama — dez libras de multa ; um beijo em face
feminina, vinte libras de penalidade ; o sécio que tiver a lou-
cura de casar pada ao club mil libras de multa.

SOBRE O CUSTO DA VIDA

\

A FINAL de contas os ¢éneros ddo saltinhos de tostdo para
tostdo e salion o assucar com um aumento de dois
tostdes em quilo o que ndo ¢ brincadeira.

Houve em tempos um decreto do senhor dr. Oliveira Sa-
lazar, o n.” 15829, que consignava o principio de que o do-
vérno decretaria o abaixamento nas taxas alfandedérias se
0s produtores vendessem o assucar por precos superiores ao
mencionado no referido decreto.

Mas como éste principio foi revogado pelo decreto
18.468 as Empresas de Assucares' continuam a fazer o qu
Ihes da na soberana gana. ‘

Néo estd certo. - y

N’uma altura em que ja € preciso apertar a cilha (sem -
piada) no 1ltimo furo, os géneros que € o que temos de pri-
meira necessidade sobem de preco. RIS

Néo escapa nada.- _ ~

A Camara Municipal de Lisboa também resolveu colectar

a8 associagdes operdrias e recreativas pelos mastros que

possuem as janelas e onde i¢am as suas bandeiras.
Até ai ndo vai o nosso protesto por que ndo me consta
que os mastros se comam, agora os génerosinhos ! .,

Isso fia mais fino,
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VIMENT ©

(Cours des Changes pendant le mois de Mars)

|

Dia 4 Dia 11 Dia 18 Dia 25 Dia 23
Le 4 La It Le I8 Le 25 Le 29
Compra Venda Compra Venda Compra Venda Compra Venda Compra Venda
Achat Vente Achat Vente Achat Vente Achat Vente Achat Vent
Londres (cheque). 190$80 110810 109480 110810 109850 110$20 109880 110820 109$30 110810
Paris 1825 1$26,2 1$23,8 1825,2 1524,6 1826,0 1825 4 1$26 8 1$26,5 1$26,7
Sui¢a 6$22,9 6825,2 6308,2 6838,5 6813,6 6820,3 6816,0 6822 8 6$20,5 6$21,5
Bélgica . 4847,9 4849 48307 = 48445 48428 48436 48451  4%50,0 48485 48499
Itdlia . 1562,9 1863 5 1560 3 18620 1863, 1 1864,9 1863,7 1865,5 1565,1 1865,7
Holanda 12¢88,7 128934 128652 128790 19877,7 128917 128871 13801,2 128955 13%00,0
Madrid . 2866,6  2$67,5 24665  2869,2 2868,1  2871,0 0870,2 - 2873,1 0871,7 28727
Nova-lorque . 31$82,0 51%93,6 — —_ — 351896,5 30%889,5 328244 352$17,0 33$.7,0
Brasil 2$54,6 2856,3 — — 28517 2$53,9 2854,6 2856,8 2$51,0 26520
Noruéga 5861,0 58671 5861,1 59673 5§61,0  5%67,1 5861,0  5%67,1 5%2,2  5$658
Suécia . 5881,1 5887,4 5879,5 58859 5879,1 5885,4 5879,5 5%85,9 5$81,2 5535,4 J
Dinamarca - 4594 .4 — 48937 — 4%93,8 — 48942 4$89,9  4%91.2
Praga $95,3 $96,3 $93,3 $04,4 $94,2 $95,3 $94,9 £96,0 $954  $95,8
Buenos Aires. — —_ _— — — o — - — e )
Viena — 3$63,2 — 3%60,3 — 38574 - 3857,4 36515 3§52,
Berlim . 7856,9 7859,7 7847,1 75552 7855,5 7863,6 7862,7 7871,0 7%66,7 7669,0~
Libras ouro 154500 — — - -~ — -~ - 155800 © 156$00 =
— i1
e - e et

TINTA A AGUA «OLSINA>

Vernizes e Esmaltes

Proddtos de MANDER BROTHERS (Inglaterra)

(CASA ESTABELECIDA EM 1792)

Fornecedores oficiaes da
Casa REAL INGLEZA

. (Agentes e depositarios em Portugal)

FERNANDO QUEIROZ, LimiTADA
Porto

R. Sampaio Bruno, 12 -
TELEFONE 903

pE
Nova Pensao «Camoes:»
PRACA LUIZ DE CAMOES 22
Director Gerente: Joaquim Busto Romero
Quartos com o maior conforto Sala de baile Casas de
banho. Servi¢o de - mesa esmerado. Encarrega-se de for-
necer e organisar banquetes, almoc¢os e chds. Meniis
especiais. Vinhos velhos nacionais e estrangeiros.
TELEFONE 2 2943

L3

¥

Telef. N. 4667

Postes em cimento armado para rédes eletricas, sema-
phoros e telefone.
3.000 quilometros de linhas de servico.

Sociedade Portuguesa C AVA N

R. Pascoal de Melo, 87
FABRICA DA POVOA DE SANTA IRIA

LISBOA

/

USE

Tinta anti-corrosiva

CARSON’'S

PINTURA RESISTENTE

DEPOSITARIOS :

MARIO COSTA & CAH L.PA

Rua do Almada, 30, 1.°-PORTO

TODAS AS OBRAS ONDE DESEJE|}
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ILHA DA MADEIRA — Queda de égua no Rabacal




