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GAZETA

‘DOS

PREMIADA NAS EXPOSICOES :

Sel) oM A RAEIEE) *:

A nossa gravura de paddina: Viseu, Altar-mér
interior da Sé. — A’ Tabela, O ultimo combb6io
de 1933.., por ARMANDO FERREIRA.—Os Ca-
minhos de Ferro em 1933, pelo Engenheiro J.
FERNANDO DE SOUSA. — Revista Internacio-
nal Ferrovidria, apontamentos por CUSTODIO
NEVES. - Linhas portuguesas. — Aviacdo, como
a aviacdo ejuda a erguer uma cidade.—Questdes
econOmicas e sociais, por PALMA DE VILHENA.
No | Congresso Redional Ferrovidrio realisado
em Viseu foram tratedos vérios problemas,
com elevacdo, de alto interesse para a Beira. —
Portglgal, %}-ande pais de turismo, pelo Dr. AU-
GUSTO CUNHA. — Crénica internacional, por
PLINIO BANHOS. — Problemas de_Africa, pelo
Coronel de Eng." LOPES GALVAO. — Obras
Piiblicas. — Direc¢do Geral de Caminhos de
Ferro.— Imprensa.-Ecos & Comentdrios, por
NICKLES. — Vicissitudes da Linha de Sintra.—
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta. — O emprédo de automotoras no nosso
pais. — Associacdo Cultural do Pessoal da C. P.
~H4 quarenta anos. - Na Foz do D#o estd em
construcdo uma ponte sObre o0 Mondego, — Bi-
bliografia, pelo Dr. ARMELIM JUNIOR. — Con-
cursos. — O fole metdlico, por CUSTODIO
DAS NEVES. — Sinais de triafego comandados
pelos préprios veiculos. — Retribuindo as Bdas
=== Festas. — Linhas estrangdeiras. ————
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A’ TABELA

O ULTIMO COMBOIO
DE 10533

Rossio o dltimo combéio, que desapareceu depois
no negrume do tunel. ..

As 0 horas entrara na estaciio o... 34.

Nio era ainda um combbio eléctrico, nem mesmo
conduzido por uma antomotora. Iira o mesmo comboio
a carviio, enfarruscado, na travessia subterrinea da
linda cidade de Lisboa. Mas um comboéio que chega ¢
sempre um motivo de ansiosidade. Que trard, o que
ird o quem vird néle?

Aguarda-se a sua chegada com o sorriso nos labios
¢ a esperan¢a na alma.

Bem diferente na verdade do comboio gue parte. ..
que ¢ sempre causa de tristezas, lagrimas, cdras pesa-
rosas, as vezes porque nele desaparecerd algum ente
querido, mas que deixa sempre nm vazio, uma saiidade,
para alguns até o desejo de partir tambem, .,

O comboio que partiu, o ultimo de 23, entdo, su-
mig-se¢ na eseuridiio distante como um monstro negro e
lutuoso. ..

Pesava  sobre todos a wevocacdio trigica do ultimo
sinistro ferrovidrio.

Enlutados aqueles que, 4 vida dos caminhos de ferro
ligam o seu entusiasmo, os seus interesses, a sua vida;
cnlutadas tambem centenas de familias pela grandesa
da catastrofe — enlutada a humanidade porque o pro-
gresso, a civilisagiio ainda niio a protegen destas heca-
tombes trigicas. ..

A IFranca ¢ martir. Com relativa frequencia os cho-
ques, os descarrilamentos, os desastres em passagens
de niveis chamam a atencio para os seus grandes ex-
pressos. . . '

A’ grandiosidade dos sinistros, ajunta-se a facilidade
de divulgaciio de hoje, as grandes reportagens pormo-
nisadas pela T. 5. I, e pelas actualidades cinematogra-
ficas, ¢ o burgués assustadico ¢ tomado de pinico rejus-
tificado, .. N@o ha velocidades extraordinarias nestes
casos que surgem: sdo as mesmas, a que todos nos
desejamos os comboios 0 os autos andeém ; mas ninguem
pensa nos perigos sendo depois dos desastres. Nio ha
maior froquencia de desastres em Iranca que noutros
paises ou mais mortes em caminhos de ferro do que
noutros meios de comunicagio.,, O que ha é maior
numero de comboios ¢ viagens por esta forma do que
por qualquer ontra, ..

Niao ha que tirar conclusdes orradas dos grandes
sinistros. 200 mortos num acidente ferrovidrio, como
num incendio, num naufragio, na explosiio de uma mina,
sio 200 mortos no seu cortejo trigico e horripilante;
nio sfio a condenaciio do meio escolhido pelo destino
para os fulminar; a humanidade poderia querer fugir a
todos os perigos ¢ um tremor de terra aniquilavia os
mesmos duzentos séres predestinados & tragedia, .,

Mas esta visdo do ultimo grande sinistro do ano

P()UU() antes das O loras partiv da estagio do

~tem por cenario um expresso, e, por isso todos que em

caminhos de ferro labutam nao podem deisar de mani-
festar o sou profundo pesar perante a tragedia fran-
césa. ..

Com esse luto, com essa mancha negra, desapareceu
na escuriddo, o 33 |

Sandemos o que chega, o 34|

ARMANDO FERREILR A
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OS '
CAMINHOS DE FERRO |
EM 1033

Pelo Endenheiro J. FERNANDO DE SOUSA

E uso da Gazeta iniciar cada ano com a resenha e breve comentario dos factos
mais notdveis que nos nossos caminhos de ferro ocorreram entre nés durante o
ano findo. | :
Por vezes é ingrata a tarefa por falta de matéria assinalada. E o caso hoje.

Pobre e bem pobre foi 1933 para a vida ferrovidria nacional.

Nio se lhe acrescentou um sé trogo, embora estejam varios em construgao no
Alentejo, dos quais citarei os de Souzel a Fronteira e Cabeco de Vide, S. Tiago a Sines.

Nada se fez por enquanto para efectuar o prolongamento sobremodo justifi-
cado do trogo de Lagos a Aljezur.

Quando veremos em constru¢do o trogo de Cabeg¢o de Vide-a cidade de
Portalegre, de modo que esta fique ligada directamente com a réde ferrovidria e
deixe de ser a tinica séde de distrito nessas dondi¢oes de inferioridade ?

Parece que se constroe nova estagdo por ser dificil a saida da actual para a
cidade. Essa dificuldade ndo existiria provavelmente se se forcassem rampas e curvas,
o que seria aconselhdvel em troco do escasso trafego. Aproveitar-se-ia assim a es-
tacao actual.

Continuou no Norte a construcdo dos trocos da Régua a Lamego e do Mo-
gadouro a Urrds e foi aberto concurso para o lanco seguinte da linha do Sabor, de
Urr6s as Duas Igrejas. Quando a veremos concluida até Vinhais?

Da linha do Lima protraiu-se a aprovacgdo do projecto do lanco de Lanhezes
a Ponte de Lima, até que se resolveram todas as dividas e ficou assente o tracado,
abrindo-se praca para a infrastructura de um primeiro lanco. Hd move anos que estd
feito o material circulante para essa malfadada linha!

Continua a repercussio da crise geral no trdfego dos caminhos de ferro, agra-
vada pela concorréncia desordenada da camionagem.

Houve, é certo, o trabalho de uma grande comissao mixta, do qual resultaram
diplomas reguladores do assunto pela organizagdo dos servigos de viagao. Criou-se
a respectiva Direccdo com 4 circunscrigdes, a Comissdo Administrativa e o Conse-
lho Superior de Viagdo, em que tém representantes os caminhos de ferro. Foram
classificadas as carreiras de autocarros de servigo publico e fixado o imposto apli-
cdvel conforme as circunstincias.

Tem surgido, como ¢ natural, oposi¢do a alguns désses preceitos, mas ¢ de
esperar que se entre de vez em regime rasodvel e equitativo. Concluiu-se
uma das obras de arte mais notdveis dos nossos caminhos de ferro, a ponte
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do Douro para a linha da Régua a Lamego, do tipo da ponte-viaduto do Poco de
S. Tiago na linha do Vouga.

Proseguiram os melhoramentos na linha do Estado, especialmente nas do Sul
e Sueste, em que estdio sendo subsituidas vdrias pontes e se resolveu o famoso caso
das novas oficinas do Barreiro, em activa construgdo, gragas as decisdes profifas e

enérgicas do sr. Ministro das Obras Publicas.

Estio sofrendo profundas transformacdes algumas estagoes, entre as quais
merece menc¢do especial a do Pinhal Novo, totalmente reconstruida.

Tomou incremento a constru¢do de casas para pessoal nas mesmas linhas.

Nas linhas do Minho e Douro continuou a construcao da linha de circunva-
lacdio, sem que esteja ainda resolvido, ao que parece, o caso tio simples e claro da
estacio dé S. Mamede de Infesta, em que devia ser construida a passagem superior

da estrada nacional, solugcdo que se impde irresistivelmente.
Foi assinalado o ano findo por um facto de alcance mundial: o Congresso

Internacional de Caminhos de Ferro no Cairo, em que Portugal teve representacio
relativamente larga, que marcou o seu lugar intervindo em vdrias discussdes.
Sio j4 conhecidas dos leitores da Uazela as teses discutidas, de incontestdvel

alcance.
Também merece registo a boa organizagdo do Congresso e a fidalga hospita-

lidade que lhe foi dada.
Ficou assente que os Congressos voltem a ser quinquenais, realizando-se o

seguinte em Paris, em 1938.
Um dos assuntos mais cuidadosamente versados no Congresso do Cairo foi

o do emprégo das automotoras, que vem sendo discutido desde 1922 nos anteriores

congressos de Roma, Londres e Madrid.
Convém referir as conclusdes votadas em sessdo conjunta das [1] e V seccdes

(Exploracdo e Caminhos de ferro economicos e coloniaes.)

1.° O empredo das automotoras constitue um elemento de interesse no combate & concorréncia automovel:
2° As automotoras devem ser consideradas um sistema de trec¢do conveniente para as necessidades das
linhas de trdafedo reduzido, sendo principalmente econdmicas quando podem ser condnzidas por um tinico empre-
dado. Verifica-se ser a tendéncia moderna a adop¢do do motor de combustdo interna e o empredo de veiculos de

elevada poténcia;
3. Para lutar com a rapidez do transporte que o automdével permite torna-se necessdrio utilisar automoto-

ras de dande velocidade comercial com um preco de custo tal que, sem acrescimo, possa ser aumentado o nimero

de circulagdes;
4.° Convém que as automotoras sejam confortdveis, que os motores tenham a necessdria flexibilidade, que

sejam susceptiveis de parar e alcancar a velocidade de redime rapidamente e que disponham de uma reserva de
poténcia suficiente para que os motores ndo trabalhem constantemente no sen limite. Esta reserva de poténcia per-

mitird em determinados casos o reboque de outros veiculos.
Convém principalmnente, para os pequenos percursos, que as automotoras neles empregados possam

circular sem necessidade de inversdo ;
5. O emprego das automotoras poderd ter também ventagens nas linhas principaes para melhoria dos

servicos locaes,

Foi entre n6s nomeada uma Comissio técnica encarregada de ir estudar os
tipos de automotoras nos diversos paises de que se tem alargado o seu em-
prego.

Compdem-na cinco engenheiros especialisados em traccdo Conviria que
um deles, pelo menos, fosse especialista do movimento e trdfego para que nao fique
em segundo plano o ponto de,vista da adaptagdo dos vdrios tipos ds multiplas exi-
géncias da exploracio e ds condicdes de servico das diversas linhas,

(Quando se faz um projecto de estagdo, por exemplo, ndo se entrega o assunto

SE e b S ki b oL
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exclusivamente ao servico especial de Via e Obras. O do Movimento deve ser ouvido
para frisar as exigéncias de exploracio.

O cardcter mais eclético da Comissdo daria maior valor e autoridade ao resul-
tado dos seus estudos sobre automotoras.

E jd que falimos em congressos, mencionarei o Congresso regional ferrovidrio,
hd pouco efectuado nas linhas do Vale do Vouga por iniciativa da respectiva com-
panhia concessiondria. A histéria das linhas consagrel o artigo de 16 de Dezembro
altime. Noutro logar se faz o relato minucioso do Congresso, que teve o mais com-
pleto éxito, constituindo verdadeira revelagcdo da actividade industrial da regiio.

No dia 21 de Dezembro passou o 25.° aniversdrio da abertura a exploragio
publica, em igual data de 1908, do primeiro trogo da linha do Vouga, com 33 quil6-
metros, de Espinho a Oliveira d’Azemeis. Essa data foi comemorado com uma inte-
ressante festa de familia.

Fomos de Lisboa no rdpido da manha os srs. Francisco de Lima, Machado
Vieira, Brederod Semith, administradores da Companhia Concessiondria da Socie-
dade de Exploragdo. Acompanhavam-nos os srs. Fernando de Souza, inspector téc-
nico, ao servigo da Companhia hd 21 anos, os srs. Constantino Cabral e Ferreira de
Almeida, directores e Pereira Barata, antigo director.

Em_Aveiro tomaram com os chefes de servico, um comboio especial para
Espinho, rebocado pela mesma locomotiva que inaugurou a exploragio.

Aguardava-os em Sarnada numeroso gripo de pessoal.

Houve uma sessdo solene no recinto das oficinas, em que discursaram os srs.
Francisco de Lima e Fernando de Sousa. |

O sr. Brederode Smith anunciou a concessdo de gratificagdo ao pessoal pelo
ano decorrido, o sr. Ferreira de Almeida a eliminagdo dos registos dos castigos dis-
ciplinares dentro de limites determinados.

Seguiu-se depois para Espinhio no combdio especial, que parou em Oliveira
d'Azemeis para se descobrir uma ldpide comemorativa do aniversdrio posta no edi-
ficio da estagdo e que foi descoberta pelo Presidente da Camara. O sr. Ferreira de
Almeida leu uma bem elaborada sintese historica das linhas, mostrando a sua bené-
fica imfluéncia na economia regional

Em Espinho-Praia foi inaugurada ldipide igual. .

Ambas as estagdes estavam engalanadas e em todas trés subiram numerosos
foguetes. |

Houve em seguida no Grande Hotel um jantar de 108 talheres, oferecido pela
Companhia ao seu pessoal e e que estavam representadas todas as categorias de
agentes, até 4s guarda-barreiras.

Pronunciaram calorosos brindes os srs. Francisco de Lima, Fernando de
Souza, Pereira Barata, Camacho e Ponada, chefes da contabilidade e da secretaria e
os empregados Sousa e Figueiredo.

Foi uma bela festa de familia, demonstrativa da unido de todos os que no Vale
do Vouga trabalham.

Para dar o balango completo ao ano tio pobre, s resta recordar o facto sem
precedentes da violéncia praticada para com a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal e que hd tempos referimo.

Bastou um libelo secreto do delegado do Govérno junto das linhas arren-
dadas para provocar o decreto n.” 22.951 de 5 de Agosto tiltimo drocedido do rela-
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tério cujas aserc¢oes constrastei em artigo de 16 de Agosto e 1 de Setembro. Foram
por éle suspensos os corpos gerentes e substituidos por uma comissao admi-
nistrativa, que seria ao mesmo tempo de inquérito (anomalia sem precedentes,)
encarregada de ir logo comunicando para juizo as irregularidades que encontrasse a
fim de haver o respectivo procedimento criminal.

Pretextava-se para tio draconianas providencias a existencia de factos gravis-
SImos.

Cinco longos meses vao decorridos desta situagdo ilegal e imoral de uma
comissio que se presta a assaltar a casa alheia, inquire e acusa, administrando ao
mesmo tempo. Que abusos descobriu? Que factos criminosos participou para juizo ?
Que providencias tomou para transformar a horrivel situagio da Companhia?

Suspendeu-se por alguns dias o pagamento do cupao, quasi pago, dando logar
a” jogatina da bolsa e 4 declaragdo pleonastica de que o Governo garantia o paga-
mento.

Abonou-se aos credores juro que ndao pediam, em vez de se procurar liquidar
rapidamente os debitos. Obstou-se d reunido de uma assembléa geral, fazendo-se
gorar uma importante operacdo financeira combinada, que desafogava a situacio da
Companhia.

Nada se fez para abrir 4 exploragao provisdria o trogo da Boa Vista ds pro-
ximidades da Trindade, o que daria logo notavel incremento de receitas.

Eternisa-se entdo essa missdo de coca-bichinhos com um advogado perito-
contabilista a latere?

E assim se abriu um grave precedente de violagdo do direito de propriedade
garantido pela Constituicao e se menospresou a lei vigente, que regula a intervencio
do Estado na gerencia das empresas ferroviarias em falencia, situagcdo em que se nao
achava a Companhia do Norte e para a qual se quiz empurrd-la.

Triste caso que assinalou lamentavelmente o ano de 1933!

Oxald que naquele em que entramos se ponha termo quanto antes 4 violencia
praticada!

2 - PO —
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REVIST-A
INTERNACIONAL
FERROVIARIA

Apontamentos por CUSTODIO NEVES

URANTE o exercicio de 1932, a Sociedade
D Nacional dos Caminhos de Ferro Vicinais
Belgas tomou um grande empenho em mo-
dernizar a sua réde vicinal, sendo os seus esforcos
tanto mais tenazes quanto a necessidade se impunha
mais imperiosamente para resistir 4 competéncia
enorme da estrada e melhorar o balango, cada vez
mais dificitdrio, das linhas de vapor. Esta politica de
modernizagdo tem, por uma parte, a electrificacio
das linhas de vapor cujo trifego de passageiros per-
mite esta transformagio e, por outra, a por em ser-
vi¢o nas linhas de vapor de pequeno trifego, automo-
trizes, autorrieles ou autobuzes, de forma a atenuar
0s déficits destas linhas e nao fechd-las ao trifego.

Em 31 de Dezembro de 1932 exploravam-se 4:374
quilometros de linhas, dos quais estavam electrificados
1:141 quilémetros.

Em 1932 equipararam-se para traccdo eléctrica
182,5 quilémetros de linhas, esperando-se que a ter-
minagao de 1932, a réde eléctrica exceda 1:200 quilé-
metros, sdbre os quais niao haverd menos de 77 sub-
-estacoes, das quais 52 serdo automiticas e 7 semi-
-automdticas. Também os trabalhos da réde aérea para
a utilizacao da tomada de corrente por arco estao ter-
minados nas linhas dos grupos do Centro de Borinage,
Namur e Liege, e estdo préximos a terminar-se os da
Provincia de Anvers.

Estio em servico 25 automotrizes de gazolina, e,
ante os resultados obtidos, projecta-se adquirir outras
2.50 carruagens semelhantes. Projecta-se por em ser-
VICO, em 1933, 46 autorrieles novas, duas automotri-
Zes de transmissao eléctrica e duas carruagens de mo-
tor Diesel.

No fim de 1932 o parque do material mdvel estava
composto de 785 loecomotivas de vapor, 903 automo-
trizaes eléctricas, 10 autorrieles e 25 automotoras de
esséncia,

As receitas totais elevaram-se, em 1932, a 243,891:843
francos belgas, e as despésas, a 247.325:499 francos.
O coeficiente médio de exploragdo foi de 101,41 con-
tra 102,23 em 1931, e de 98,34 em 1930.

A melhoria mencionada, ndo obstante a descida
das receitas (menos 10,55 por cento) deve-se & com.-
Pressdo geral das despésas e As economias verificadas

mercé da adopgdo da tracgao eléctrica e 4 dos autor-
rieles.

O percurso total dos combéios passou de 47.454:368
gmilometros a 49.148:767 quilémetros.

AT g

O parque do material mével da Companhia Na-
cional dos Caminhos de Ferro Belgas tem na actuali-
dade trés automotrizes de motor DIESEL de trans-
missdo mecanica, outras trés de vapor e uma auto-
motriz DIESEL eléctrica que se pdz em servico em
1932, e vai aumentar-se com mais 14 automotrizes
DIESEL de transmissao mecinica, uma automotriz de
vapor e uma automotriz rapida de trés bogies, munida
de um motor DIESEL de 410 HP. de transmissio
eléctrica.

Durante o ano de 1932 as trés automotrizes de
motor DIESEL, de servigo em Gand, percorreram um
total de 278:209 quilémetros, ou seja, a 7:728 quilé-
metros por automotriz e por més. O consumo de
combustivel (6leo pesado) foi de 364 gramas por qui-
lometro. O custo total de traccido e de conservacio
vem a ser de 1,78 francos belgas por quilémetro.

As trés automotrizes de vapor, de servio em
Liege, efectuaram um percurso total de 316.931 qui-
[6metros, ou seja de 8.804 quilémetros por automo-
triz ¢ més. O consumo de combustivel foi de 4,086
quilogramas por quilémetro percorrido e de 10;817
por 100 toneladas quilométricas rebocadas. O consumo
médio por 100 toneladas-quilémetro para as locome-
tivas de vapor chegou a ser de 7,74 quilogramas para
as locomotivas de passageiros; 8,44 quilogramas para
as locomotivas mixtas e de 4,98 para as de mercado-
rias. O custo total de tracgdo e conservagio elevou-se
a 2,35 francos belgas por quilémetro.

A automotriz DIESEL eléctrica estd também pres-
tando servico em Liege e percorreu 84.899 quiléme-
tros, ou seja 7.075 quilémetros por més. Consumiu
753 gramas de dleo pesado por quilémetro e o gasto
total de transaccdo e conservacdo foi de 1,54 francos
belgas por quilémetro.

Y

Linhas portuguesas

RAMAL DE LAGES — Acompanhado pelo Sr.
Governador Civil de Faro, avistou-se com o Sr. Mi.
nistro das Obras Piblicas e Comunicag¢des uma Co-
missao do Municipio de Lages pedindo para que seja
efectuada a construgdo do caminho de ferro de Lages
a Aljezur, obra de reconhecida utilidade piblica, que
se encontra ja projectada e estudada.
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COMO A &VEAL AL
AJUDA A ERGUER UMA CIDADE

O local onde recentemente se descobriram as
‘minas de ouro, na Ilha de Nova Guiné,
acaba de surgir uma nova cidade, uma ci-

dade migica que deve a sua existéncia exclusivamente
A aviacdo. Todo o material, desde o cimento até as
guarnigdes e instalagoes das casas, desde as maquinas
e todos os objectos e coisas necessirias até o wisky,
foram transportados por avides alemades da fdbrica
Junkers. O avido representou pela primeira vez um
papel importante na construgdo de uma cidade.

A linha aerea colonial inglésa para a ilha de Nova
Guiné, que tambem faz carreira no interior da ilha, €
hoje particularmente importante. Desde a grande guerra
a metade desta colossal ilha pertence a Ingaterra e a
outra metade a Holanda.

Até 1027 a Nova Guiné inglésa ndo tinha grande
inportincia, mas naquelle ano descobriram-se grandes
minas de ouro no districto de Wau, perto da aldeia
dos indigenas Bulalo, e dai para cd o progresso tem
sido constante.

As minas acham-se no interior da ilha, a cérca de
40 milhas do mar (Golfo Huon) Mato Virgem, cerrado
e tropical, altas serras e numerosos rios caudalosos
impossibilitam qudsi a entrada no districto de ouro

de Bulalo. A pé gastam se semanas para, com as maio-

res fadigas, chegar 4s minas. A construgdo de um ca-
minho de ferro seria dispendioso de mais. Verificou-se
que sé o avido seria capaz de estabelecer a comunica-
¢do da cidade com aquela invia regido.

Fundou-se assim a Sociedade de Aviacao «Guinea-
Airways ‘Ltd.» que faz o trifego entre o districto de
ouro de Bulalo e a costa do mar. Nos primeiros anos
fizeram a carreira aerea, avides ingléses e americanos
de construcdo de madeira, mas estes ndo tinham a
resisténcia necessdria para ésse servigo. O clima tro-
pical corroeu-lhes a madeira. Experimentaram-se entdo
avides da fibrica alema Junkers, cujo resultado foi
maravilhoso. As mdquinas Junkers resistiram muito
bem ao clima tropical € adaptaram-se perfeitamente
4s manobras de desembarque e da partida, muito difi-
ceis no Mato Virgem. Com trés avides Junkers come-
cou hd pouco tempo na Nova Guiné a obra gigantesca
de colonizar a povoagdo de Bulalo, completamente
isolada do mundo com as suas valiosas minas de ouro,

Dentro de um ano e meio as trés maquinas Junkers
realizaram no sertdo de Nova Guiné uma obra 1nica
no seu género. Uma cidade completa deve a sua exis-
téncia aqueles trés avioes.

Cimento, tijolos, pedras ferramentas, maquinas au-
xiliares, instalagoes eléctricas, caixas com prégos, pa-
rafusos e ganchos, foram transportados numa distan-
cia de 40 milhas sobre o Mato Virgem e as montanhas
até a povoagao de Bulalo.

A construgdo de casas, edificios com laboratérios
e oficinas para a extracgdo de ouro fazem imensos
progressos.

O ponto culminante dos trabalhos dos trés avides
foi o transporte aereo de todas as pegas, acessorio e
miquinas para uma obra hidrdulica destinada a forne-
cer forca eléctrica. Esta obra hidrdulica de uma tensao
de 4.000 kilowatts, da perfeitamente para o consumo
actual da nova cidade.

Todos os motores para rebocar caminhdes, maqui-
nas a vapor, serrarias mecanicas e fornos de fundigio,
desarmados, também foram transportados por via aerea
para Bulalo, onde foram montados.

As autoridades coloniais de Nova Guiné publica-
ram hd pouco uma estatistica da qual conta o trabalho
efectuado por éstes trés avioes. Um déles fez em 458
vOos para Bulalo, o outro 462 e o terceiro transpor-
tou em 287 voos 900 toneladas de mercadorias. Os
trés avides juntos transportaram 4.000 toneladas de
miquinas e seus acessérios do mar até aquele.ponto
distante da ilha. E necessdrio considerar que as con-
dicdes e circunstancias de Nova Guiné sdo muito
desfavordveis para os aviadores. Os terrenos sdo pe-
quenos e muitas vezes pantanosos e cobertos de
arbustos e matagais. Qudsi todos os dias é preciso
roga-los.

Além disso a assisténcia indigena ¢ dificiente e
restringe-se a4 cidade que hoje conta cérca de 2.000
brancos, Bulalo é wma cidade moderna e dispde de
conforto, se bem que as minas nao tenham dado por
enquanto o resultado que se esperava, mas € de prevér
que Bulalo, cidade que nasceu magicamente gragas a
aviagdo, tenha em breve uma grande importancia eco-
némica na vida da ilha,
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OUESTOFS ECONOMICAS E SOCIAIS

A ANORMALIDADE INDIVIDUAL REFLECTIRA

O ESTADO CONTEMPORANEO ?

AINDA LANDRU—UM POUCO DE PSICOLOGIA

S séeulos viio decorrendo, passando-se duns

para os outros, em constantes transformacdes

que a humanidade aproveita ou deplora, para
seu bem, ou para seu mal,

Nésse constante roulement do despotismo para a
anarquia e desta para o despotismo, ndio cessa, porém,
de revelar-se a psicologia do homem, tornando visiveis
todas as suas tendéncias natas e todas as modificacdes
nela exercidas pela constante e poderosa accio das in-
fluéneias extoriores. Na sua mais radimentar simplici-
dade, julga-se a vida do ente, racional cu irracional,
como dirigida, exclusivamente, ])211'1‘1. a reducdio das pe-
nas ou dores o aeréscimo possivel dos prazeres e hem
estar, Como Helvetius, Hobes de Lamberte e outros fi-
l6sofos, a aceiio do homem parece mais limitar-se ao
impulso dado pelo interésse, do que pelo sentimento do
dever, da moralidade e da virtude.

Sem pretendermos discutir as afirmacdes das duas
escolas filos6ficas, a sensualista e a espiritualista, nfio
deixamos de basear, nas verdades que ambas elas en-
cerram, as simples e rdpidas consideragdes que nos
silo sugeridas por essa figura singular a que se chamou
LANDRU.

Landra nio foi hem o Barba Azul dos tempos idos.
Se, como Gste, representa um criminoso célebre, cujo
procedimento, no decorrer do respectivo processo, tanto
agucou a cuariosidade piblica, Landrd foi ndio s6 o
réclame, cujo nome na parangona maior de que as tipo-
grafias dispdem, chamou os curiosos da criminologia
imoral e escandalosa, que, uma ou outra vez, se inter-
cala no decorrer da vida normal dos povos mais civili-
zados, mas ainda representa o mais aproximado fac-si-
mile do mistério que caracteriza a época actual.

Se a heroicidade pode ser representada por uma fi-
gura madscula, indiferente & ameag¢a da pena dltima e
relutante para dizer a verdade, Landru niio poderd
classificar-se como um heréi? Se a abnegaciio e pacién-
cia reveladas, se o cimulo do interdsse em encobrir
fraquezas o escandalos alheios, siio realmente verdadei-
ros, 86 a inocéncia afirmada existiu, Landrd deveria ser
antes considerado como um madrtir ?

Se, por fim, absolutamente provada estd a existéncia

Por PALMA DE VILHENA

dos crimes atribuidos e praticados por Landrd, e as
suas negativas persistirem até a execuclio da pena de
morte, tratar-se-ia dnm cinico ou dum louco, eunjo estado
patologico, definido, possa ser pelas autoridades da
especialidade ?

Seja como for, Landrd, para nés, representa mais
um factor demonstrativo da psicologia humana, levada
ao superlativo das formas caracteristicas do mistério,
em que o sentimento dirige a accdo destruidora e egoista
do braco que opéra, sob o potente império das influén-
cias exteriores. Landri ¢ mais um executante do que
um ser cuja volicdo derivasse apenas dos seus instintos
naturais. I£ nio silo assim também as colectividades na
sua ac¢do social, de moralidade e de virtude, ou de per~
versdo e descalabro ?

A preparaciio do meio, se ndio é tudo na organiza¢io
da vida do homem, é preponderante na direcgiio dos
seus destinos.

A preparagio profissional, guiada pelos mais slios
principios do direito de justica e de humanidade, nio
deixa malhas caidas nessa grande réde que envolve toda
a actividade produtiva, por onde passem a desorientacio
e 0 crime. Preparemos, pois, o meio em que temos que
trabalhar e viver.

IPagam-se, pela imprensa e por de todos os demais
elementos do propaganda e vulgarizacfio, conhecer &
populagiio portuguesa, a melhor forma de organizaciio
social, que adaptivel seja &s condigdes produtivas da
sua agricultura, da sua inddstria e do seu coméreio.
Mostrem-se-lhe todas as verdades econémicas o morais,
arreigando-lhe no espirito-a conviegio de que s6 poderd
viver pelo trabalho dtil e insistente, que largamente
desenvolva a produgio do que precisamos para nosso
consumo e para troca do que ndio podemos produzir.

I, entio, teremos as mais s6lidas e seguras bases
em que assenta toda a obra de transformacfio que pre-
cisamos realizar, para que, favoravelmente, sejam resol-
vidas as tremendas crises em que nos temos achado
envolvidos. Af, o problema agricola tem o principal re-
1évo  a muis subida importancia.

I% 6sse o caminho que mais bem tragado julgamos
para salvar a nagfio portuguesa, i<
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Os condecorados da Companhta do Vale do Vouga com muis de 25 agos e servigo

No [ CONGRESSO REGIONAL FERROVIARIO

REALISADO EM VIZEU

FORAM TRATADOS VARIOS PROBLEMAS, COM ELEVACAO,

DE ALTO

INTERESSE

PARA A BEIRA

A GRANDE ATIVIDADE INDUSTRIAL DA REGIAO DO VALE DO VOUGA

E OUTRAS NOTAS

DE REPORTAGEM

EFINAMOS o conceito geral dos congressos

entre as camadas pouco afeitas a penetrar a

esséncia dos factos: — laboracio de teses

complexas que, por via de regra, ficam no dominio

das excelentes abstracc¢des; uns tantos banquetes sucu-

lentos condimentados de eloquéncia esbarrondante;

algumas digressdes para compensar o consumo de
energias.

Como ji algures dissemos, adregaria vdria gente
de rir-se, pelo inveterado espirito de contradigio,
deante do programa do I Congresso Regional Ferro-
vidrio, precisamente porque em matéria da arte de
falar o texto era precdrio. Ficavam, portanto, os aga-
pes sdpidos e as excursoes de estilo burgués.

Ora, em verdade, todos ou quisi todos os con-
gressos sio laboratérios de ideias e férmulas serenas

de civilisacdo, elementos criadores e propulsdres de
principios e aspiracdes coléctivas, que se traduzem
por palavras para, mais proxima ou remotamente,.
tomarem o roteiro da realisacio em factos.

O Congresso Ferro-vidrio a que vimos de assistir-
teve caracteristicas opostas: propaganda pelo. facto
para elucidar pensamentos, para justificar aspiragdess
de um grande alcance nacional.

O que pretendeu, mais concretamente, realisar a
Companhia do Vale do Vouga, tomando o pretexto
do 25.° aniversdrio da sua inauguragio ?

Por em vibragdo, deante dos nossos olhos, a fecun-
didade opulenta da maravilhosa regido sobre que cor-
rem seus trens, o esforco herédico do seu trabalho —
o tanto que mingua para mais dilatada riquesa, inerte
por caréncia de comunicagdes ferro-vidrias.
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Acorreram ansiadamente ao seu apélo todas as
terras que vao de Espinho a Vizeu, de Vizeu 4 serra
Herminia, das altas colmeias de trabalho serrenho ao
litoral, onde o mar abre de suas entranhas magnani-
mas o pao da vida, —ndo raro com tragicos sacrifi-
cios dos que teem de vencer a brutalidade da sua
dinamica e a negligéncia dos homens, nos elementos
facultativos da sua exploracdo.

O Congresso, assim, ndo foi restritamente da Com-
panhia do Vale do Vouga—foi o Congresso amplo
e expressivo de toda a regido, guiado pela mais alta
politica regionalista de trabalho, no miltiplo aspecto
comercial, indus-
trial e turistico.

ram afanosamente condicoes de trabalho seguro, pro-
messa certa de um futuro de propriedades.
x % %

Onde quer que se produziu um discurso, atravez
desta perigrinacdo «suigenires,» a sintese era continua:
— Os Caminhos de Ferro do Vale do Vouga teem
prestado dqueles povos rasgados meios de desenvol-
vimento.

Toda, ou quasi toda a actividade documentada,
— ouvimos incessantemente — tomou relevo, extensio,
grandesa, pouco menos que subitamente, apds a cons-
trucao das linhas daquela modelar empresa.

Mas satisfaz a

aLg0s sua quilometragem

. % j-u/'\ 4 necessaria expan-
Seguimos terras B etamego sdo para que se
féra, pascendo nos- tende ?
sos olhos com de- \ Bggrne Evidentemente
leite nas belésas :‘;‘,;,,G,‘ que nao.
estonteantes dessa o Cas1R0 ouiae Reclamam-se
regiao edénica, que S50 % raoes . novas direcgoes
nao teme confron- 00" A2EMES i ferro-vidrias que
tos com os mais | abarquem todos os
3 PEDRO oo St . .
celebrados recan- (R e Mozt 0 170065 ™ principais centros
tos do .[nundo. aBgscaRIAlg VE AELA . de trabalhos e que
!istho,e.lpra:a o Wi \‘Y‘““M‘“ levem a circulago
herdldica, Vila da ~ dos seus produtos
Feira, S. Jodo da AGDA 4 onde eles possam

Madeira, Oliveira /1 o \Hwem ter consumo.

d’Azemeis, Alber- ¢ [/ /4 o S, Os futuros por-

garia, Sarnacial, K"f: B e tos de comercio e

Vouzela, cujos en- / M NS esqsmreones WL, sore do 370018 pesca de Aveiro s6

cantos osol daquela |, /s antanheddy—— ¢~ —_legenda__ ol A terdo plena eficien-
oy w—— Linhas em exploracao »

hora celebrava ///

UNALS o SERRAS cia quando uma

- - projecto

Gouveia, sentinela
de trabalho com remgn
soberbia de condér A%
senhorial, a Estrela,
em cuja imensidade
branca nos queddmos numa fugaz abstracgdo, vivendo
nalguns minutos o mistério do silencio. Viseu a terra
metropolitana, opulenta e fidalga.

Em qudsi todas essas terras pudémos vér exposi-
¢Oes curiosissimas organisadas vertiginosamente, do-
cumentdrios bisarros de um labor extraordindrio,
onde, por vezes um sOpro de arte espontanea, popu-
lar, ou de arte estilisada admiravelmente com vincada
expressao provincial, nos compensou da monotonia
de certa arte em série que nos grandes centros canca
0$ nossos sentidos.

- E ali, por aquelas terras, ribeirinhos, que o Vouga,
humedece e fecunda, e nos combros sedentos que
exigem maior esforco ao pobre trabalhador, a agri-
cultura onde os famosos vinhos teem logar prove-
niente.

Finalmente Aveiro, a sua ria, as suas barras, a his-
toria trdgica dos lavradores das aguas, onde se ope-

apotedticamente; // e

Réde do Vale do Vouga e extensoes estudadas

larga réde de co-
municagoes fixar ali
a confluencia da
actividade regional,
agora grande mas
muito maiordepois.

Outros problemas foram visados neste congresso
que reputamos interessantissimo. O turismo, que
tanto domina a atengdo de todos os Estados, todos os
interesses nacionais, ndo é despeciendo.

Extensa drea de uma belesa impressionante, dentro
da qual o aspecto monumental e historico, os museus,
relicarios magnificos, todo um conjunto de circuns-
tancias que provocam curiosidade e encantamento,
podem ser, e serdo certamente, fonte de riquesa apre-
ciavel quando o turista encontrar a maior facilidade
de visita-la.

A época do turismo sé ao alcance dos Moloks de
ocio, passou. O progresso bateu o privilegio.

O povo sentiu-se no direito de viver o prazer espi-
ritual das excursoes, de conhecer o seu pais, de gosar
sofregamente a sua paisagem e a sua arte.

O caminho de ferro ajusta-se 4 sua economia e
aos seus desejos. Por tal e tanto, todas as populagoes
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reclamam estradas ferreas. Aqui temos, sinteticamente,
qual foi a penalidade do I Congresso Regional de
Caminhos de Ferro, delineado e executado com supe-
rior inteligencia.

Parte dos convidados ao 1. Congresso Regional Ferro-
viario partiram no c<rapido» do Porto, na tarde de 9
preterito.

Nesse comboio vieram os Srs. Raul da Costa Couvreur,
secretario geral do Ministéro das Obras Publicas ¢ Comu-
nicacdes, que representava o titular daquela pasta e que
se fazia acompanhar do sr. Coelho Fagulha, secretario da-
quele Ministro ; o sr. Cancela de Abreu, chefe de gabinete
do sr. Ministro do Comercio, que representava aquele Mi-
nistro ; engenheiro Fernando de Sousa ; capitio de enge-
nharia Fernando Amado, Director dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta ; Fernando Correia de Pinho, Custodio das
Neves, dr. Damas Mora, Carlos de Ornelas, representante
da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» e muitos outros con-
gressistas.

De Aveiro veio no mesmo comboio o sr. Governador Ci-
vil do Distrito, sr. Major Gaspar Ferreira e o sr. dr. Que-
rubim Guimaraies, representante da Comissao Distrital da
U. N. e Arnaldo Ribeiro.

A chegada do comboio 4 estacio de Espinho foi anun-
ciada com salvas de morteiros e foguetes.

A chegada a Espinho, eram aguardados pelos srs. enge-
nheiro Ferreira de Lima, administrador Delegado da Com-
panhia e organisador do Congreso, engenheiro Constatino
de Lima, Director da Companhia, engenheiro Ferreira de
Almeida, Director da Exploracio, engenheiro Ricardo
Gaioso, chefe de via e obras, engenheiro Malheiro, chefe
de traccdo, Eurico Pousada, secretario da Exploracéo, re-
presentantes da Camara Municipal, administrador do
Conselho, dr. Antonio Maria Pinho, comandante da Car-
reira de Tiro, comandante do Campo de Aviacdo, presi-
dente da Comissido de Turismo, industriais, comercian-
tes, etc.

Alguns congressistas dirigiram-se para o Casino Espi-
nho-Praia.

Houve algumas indignacdes por nao aparecer quem elu-
cidasse os congressistas do que havia a fazer, mas, em
breve apareceu um cavalheiro alto, forte, de bigodes far-
tos, que logo livrou a sua responsabilidade «que néo podia
conhecer os-congressistas por estes nao trazerem no res-
pectivo lugar a etiqueta enviada com antecedencias.

Realmente comecamos a «perder aos pontos» apesar de
em geral, ndo gostarmos de nos dar por vencidos.

No cinema Espinho-Praia vimos a exposicio que consta
de conservas, moveis artisticos, louca de ferro esmaltada,
aluminio, fosforos, botdes, maquinismos, caixotaria, cor-
tica, brinquedos, celuloide, tapetes, resinas, vassouras, ce-
ramica, peles e guarda-soes, marmores, esculturas, etc.

Os congressistas foram depois recebidos no Casino que,
sob a direccio dos srs. Armando Arnaldo Crespo e Julio
Rezende atingiu o nivel dos melhores da Europa, mobi-
lado e decorado ricamente pela casa Venancipo Nasci-
mento, da Rua do Bonjardim, do Porto.

Iniciou-se o «Porto de Honras», abrindo a serie de dis-
cursos o sr. dr. Antonio Pinho, vice-presidente da Camara
de Espinho que se congratulou com o facto da Companhia

ESPINHO~Abertura da Exposigdo, no Saldo Cinéma Espinho Praia

dos Caminhos de Ferro do Vale de Vouga ter escolhido a
Vila de Espinho para inicio do Congresso e portanto, em
nome da populacdo desta vila agradecia reconhecida
mente.

Espinho, disse, deve estes beneficios 4 Companhia, por-
que da inauguracdo das suas linhas correspondeu uma
era de progresso economico, social e até moral.

A exposiciio, agora inaugurada, marca uma etape de
regionalismo.

Fez por ultimo votos para que as bodas de ouro congre-
guem na regiio os elementos notaveis do Paiz.

Depois o ilustre engenheiro sr. Francisco de Lima, admi-
nistrador Delegado do Vale do Vouga, recordou a inau-
guracio do troco Espinho-Oliveira de Azemeis, velha as-
piracao.

Encareceu a accao dos que colaboraram em tao impor-
tante melhoramento.

Falou em seguida o sr. engenheiro Fernando de Sousa,
nosso director, como decano ferroviario e jornalista, que
fez a historia dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga
desde o seu inicio.

Ratificou as palavras dos oradores antecedentes quanto
aos altos servicos prestados pela Companhia do Vale do
Vouga a regido.

Continuando, disse que nas suas varias funcdes oficiais
havia visitado em tempo a vila de Espinho, mas que es-
tava longe de supor que o seu progresso houvesse atingido
o nivel que acaba de verificar. A velha vila outrora conde-
nada a ser devorada pelo mar, devido 4s suas modifica-
cdoes ferroviarias entrou em plena civilizacio de tra-
balho.

Por ultimo falou o sr. engenheiro Raul Couvreur que
se associou 4s manifestacoes, e o sr. engenheiro Cancela
de Abreu. _

* No Casino hove baile em honra dos congressistas que
se prolongou até madrugada.

A hospedagem em Espinho foi gentilmente oferecida
pela Camara Municipal.

A manha de domingo, linda manhd de sol, deixdmos a
Estacio de Espinho-Praia, para comecar a bela jornada
do Vale do Vouga. E 4s 7,45 os congressistas deixaram
%?pinho e seguiram em comboio especial em direccdo a

zeu.

Ouvem-se estralejar os primeiros foguetes.

VILA DA FEIRA

Encimada pelo seu historico Castelo ali se comtemplou
um panorama encantador e cheio de beleza,

Os foguetes ndo cessavam. A estacdo do Caminho de
Ferro estava toda engalanada.

Uma banda dos bombeiros com o seu estandarte e uma
seecdo fazem a guarda de honra e um orfeon dirigido pelo
maestro Antonio Martins executou, com galhardia, o hino
do Caminho de Ferro do Vale do Vouga, letra e musica do

dr. Aguiar Cardoso :
I

Desde a beiramar 4 Serra,
Galgando vales e montes

E rios por lindas pontes,
Correndo de terra em terra,
Sem descanso noite e dia.
Espalhas por toda a parte
Industria, comercio e arte,
Vida, fortuna, alegria.

11

Gentll camirh~ de ferro

Do Val do Vouza famoso
Caminho semvre frondoso

Onde canta o cuco e o melro
Ndos te cantamos tambem

Um hino de gratidao

Dos povos da regiio,
Reconhecendo seu bem.

111

@Que uma ventura ideal
Doire a vida desta Empresn
TAo bela, tio portuguesa,
Por honra de Portugal!

E a famlilia ferroviaria

Do Val do Vouga mantenha
A unifio como senha,

Com seus chefes solidaria.

As autoridades da terra receberam os visitantes que se
dirigiram 4 exposicio e que rapidamente passam uma
vista de olhos aos objectos expostos.

A exposicio ¢ um documentario das possibilidades in-
dustriais da Feira e de todas as suas modalidades desde
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VILA DA FEIRA — Os Congressistas d salida do Castela da Feira,~
outrora denominado Castelo de Santa Maria

as ferragens, rolhas, saboes, corticas, lacticinios, tapetes
e papelaria até aos tradicionais caladinhos e fogaceiras,
queijos e doces de ovos.

Os <«auto-cars» conduzem-nos ao Castelo e um grupo
prefere ir a pé acompanhando a banda dos bombeiros que
tomou uma marcha de «40 4 hora». Ali se recordou remo-
tos tempos de Loncoébrija, anteriores 4 conquista.

Uma visita rapida foi feita ao precioso monumento que
a Camara local protege religiosamente e o sr. dr. Belchior
da Costa serve de «cicerone», explicando aos congressistas
pormenores bastantes curiosos do monumento historico.

Sob a aboboda da grande torre quadrangular foi impro-
visado.um «Porto de Honra» aos representantes dos srs.
Ministros das Obras Publicas e do Comercio e troca-
ram-se os primeiros brindes do precurso. Estavam presen-
tes os srs. dr. Gaspar Moreira, presidente da Camara, dr.
Belchior da Costa, vice-presidente, Alcides da Silva Ma-
chado, da Comissio de Iniciativa «Amigos da Feiras e
outras pessoas gradas da vila.

O sr. Presidente da Camara Municipal chamou a aten-
¢do do Governo para as justas reclamacoes do Concelho,
que constituem base fundamental do seu progresso.

O sr. engenheiro Franeisco de Lima, administrador De-
legado do C. F. do Vale do Vouga e o iniciador do 1.° Con-
gresso Regional Ferroviario, fez o elogio historico de Vila
- de Feira e da sua gente fidalga, citando a nobilissima
familia dos Pereiras. Referindo-se ao valor do Concelho,
sob o ponto de vista agricola e industrial, salientou as
suas industrias, nio esquecendo os seus caracteristicos
doces regionais. O sr. engenheiro Raul Couvreur, repre-
sentante do sr. Ministro das Obras Publicas e Comunica-
¢oes, afirmou a boa e firme vontade do Governo em con-
tribuir, como tem feito, para o progresso do Paiz, atravez
do progresso das suas regides. .

O sr. engenheiro Cancela de Abreu agradeceé, em nome
do Ministro do Comercio e Industria, as saudacdes que
lhe foram dispensadas. E, por ultimo,0 sr. dr. Aguiar
Cardoso, que tem posto a sua inteligencia e a sua cultura
ao servico da causa regionalista de Vila da Feira, lembrou
a conveniencia da criacdo de uma zona de defeza para ©
heroico Castelo.

O horario. o protocolo obrigam-nos a apressar a visita.
Deixamos a Vila da Feira. E o mesmo entusiasmo da re-
cepcao repete-se na despedida. Foguetes, caras alegres,
musica e povo comec¢a a cantar o hino do Caminho de
Ferro do Vale do Vouga .

Despedida alegre e uma marcha violenta conduz os
congressistas a

S, JOAO DA MADEIRA

Terra com um desenvolvimento de populacido grande, e
um centro industrial importante, possuindo numerosas
fabricas e bons edificios.

Queima de foguetes é continuo e os acordes festivos
das bandas de musica locais dao uma grande alma 4
gente do povo que em aclamacoes se manifesta constan-
temente.

Na estacdo aguardam os congressistas alem das autori-
dades locais, os Bombeiros Voluntarios, Associacio dos
Operarios Chapeleiros, Clubs Desportivos e muito povo.

Acomp-anhados de varias entidades e da filarmonica os
congressistas dirigem-se para o edificio dos Pac¢os do Con-

celho, onde se demoraram a admirar as exposicoes re-
gional e colonial, que ocupavam varias salas, sendo esta
organizada pela Agencia Geral das Colonias.

Os produtos expostos, em grande abundancia, consta-
vam de madeiras trabalhadas, tapetes, calcado, chapeus,
maquinas agricolas, fitas para chapeus, ete. Todos estes
artigos, sobretudo os da industria de tapecaria, chapcla-
ria e o calcado, tinham uma excelente apresentacio.

Seguidamente os congressistas visitaram, com grande
interesse a exposicdo, para a qual tiveram palavras de
verdadeira admiracéo.

Nos Pacos do Concelho foi-lhes oferecido um «Porto de
Honra», pretexto para troca de brindes. g

O sr. Antonio Henriques, presidente da Camara e Admi-
nistrador do Concelho sr. José Antonio das Neves, sau-
dando os visitantes, felicitaram a Comparhia dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga, por se terem cumprido
25 anos da sua existencia.

O sr. engenheiro Francisco de Lima, depois de agrade-
cer as referencias que lhe fizeram, diz :

«A0 inaugurar esta exposicio do maior centro indus-
trial da linha do Vale do Vouga ao contemplar os nume-
rosos e diversos artigos da sua multipla actividade, desde
0s da sua grande industria chapeleira, de calcado, da sua
perfeitissima industria de fundicido, rivalizando hoje com
a do estrangeiro necessario vos é dizer que representam
um esforco de menos de 20 anos, quasi completamente
conseguido, sabe Deus as vezes, com gque enormes dificul-
dades, pelo esforco individual dos seus filhos.

S. Jodo da Madeira é uma revelacio do esforco tenaz,
continuo, persistente ; ¢ uma alta licio de civismo, de
patriotismo, a admirar, a encorajar ! Nela apareceram, se
revelaram verdadeiros chefes de industria, como Antonio
Henriques, A. J. Oliveira e tantos outros !

E nele tambem se verifica a larga e decidida influencia
que teve o caminho de ferro, no rapido desenvolvimento
industrial e economico da regiio.

Ao lado desta imponente manifestacio da industria
local, contemplareis tambem uma pequena exposicido co-
lonial, sugestao feliz e pratica do ilustre Agente Geral das
Colonias, e meu particular amigo coronel Lencastre, a
quem a valorisacdo e propaganda do nosso vasto Imperio
Colonial deve assinalados e relevantes servicos e a quem
0 llustre Ministro das Colonias, autor désse gigantesco
plano de reconstituicio e revalorisacio da nossa obra co-
lonial, deu todo o seu apoio.

Neste pequeno recinto vereis, portanto, os artigos co-
loniais, que mais directamente interessam 4 industria
local, que por ela podem e devem ser aproveitados. E um
traco de unido feliz entre o nosso Portugal e o seu vasto
Imperio Ultramarino, feito com tanto heroismo com tanta
bravura, com tanto generoso sangue portuguez prolon-
gamento bendito da Méae Patria. E neste momento, nesta
hora dificil que passa, mais que anuncia, é necessario
«afirmar» que «Portugal é um grande povo colonisadors,
que tem uma rigueza que pode e tem sabido valorizar,
como terceira nacdo colonial que se orgulha de ser.

Segundo um grande francez, espirito superior que tive-
mos a honra de. conhecer, Liautey, admirador sincero e
entusiasta da nossa obra de Alem-Mar, «Portugal é o
povo que soube colonisar, melhor soube compreender o
indigenas—frases lapidares que deveriam ser gravadas
em todas as escolas, postulado que nunca deveriamos es-
quecer, que deve estar sempre presente na nossa merite ! !

~AVILA 'DA FEIRA — O orfeon cantando o hino do Vale do Vouga
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A vOS, nobre e grande Imprensa portuguesa, que tendes
uma elevada e patriotica missdo, ouso pedir-vos que ide
simplesmente dizer o que viste:

Um povo laborioso, humilde, trabalhador nem sempre
ganhando o que precisa, uma industria progressiva, «ge-
nuinamente portuguesas que precisa de ser conhecida,
acalentada, acarinhada, pelo consumidor portugués, pro-
tegida pelo Estado <Aquem e Alem Mar em Africa». —

E, finalmente, uma modesta linha ferrea regional cujo
lema é «Bem Servir», que dedicada, devotadamente, tem
procurado contribuir para este alto fim patriotico.

E ao terminar estas minhas modestas palavras permi-
tam ex.mos representantes dos srs. Ministros que vos
apresente 0 nosso agradecimento muito sincero.

E terminarei pedindo que me acompanheis numa calo-
rosa saudacao ao povo operario de S. Jodo da Madeira e
aos seus ilustres chefes de industria.

—Vivam os Ex.mos Senhores Ministros das Obras Pu-
blicas e Comercio.

—Viva o povo operario de S. Joao da Madeira!

—Vivam os seus industriais!s

Falou a seguir o sr. tenente coronel Lencastre, agente
geral das Colonias, que referindo-se as demonstracoes
de vitalidade de Viseu e Aveiro focou o que se havia pas-
sado quando da inauguraciao do caminho de ferro de Casa
Blanca a Rabat e para cuja cerimonia o marechal Lyau-
tey entdo presidente geral de Marrocos fizera convites.

E acrescentou:

—¢Anunciava-se um grande discurso; as autoridades,
0s europeus e indigenas cobriam a <gare» e os cals; um
pequeno comboio adornado com bandeiras apitava ale-
gre e festivamente. O marechal era esperado com ansie-
dade; chega finalmente e diz:—Senhores: nos em Africa
temos 0 habito de substituir as frases por accoes, Convi-
dei-vos para inaugurar um caminho de ferro. Tomai os
vossos lugares, € o chefe que dé o sinal de partida. O
comboio rompeu a sua marcha, estava inaugurado.

«Foi este facto que me recordou quando reuni alguns
numeros que julguei necessarios para elucidar esta sim-
ples exposicdo de produtos, onde seria descabido um
grande discurso com mais frases do que produtos aqui es-
tao expostaos. .
«Portugal é um pais colonial onde a maioria dos portu-
gueses mal conhecem as colonias. E' na provincia, prin-
cipalmente que a propaganda deve ter malor intensidade,
¢ ali, que ela ser4d mais util—disse-o na conferencia que
realizei na Sociedade de Geografia de Lisboa. quando em
1929, regressei da Exposicdo de Sevilha.

«Hoje, ainda dentro dessa ideia, aqui me encontro.

«Dentro das valiosas directivas de S. Ex.* o ministro
das Colonias, dr. Armindo Monteiro, cuja inteligente
orientacdo, substituiu direccoes isoladas e incertas, por
uma politica unitaria do Imperio, a Agencia Geral das
Colonias realizou na Exposicdo Industrial de Lisboa e
na Semana Portuguesa de Vigo uma sec¢do colonial.

«Até aqui viemos, com pouco, bem sei, mas ¢ a primeira
vez que numa exposicido regional. aparecem produtos das
nossas colonias africanas, lancada fica a semente e numa
regido tdao fertil como é a servida pelo Caminho de Ferro
de Vale de Vouga, até hoje realiza o seu Congresso, é de
“esperar que ela germine,

Continuando, entre o maior interesse da assistencia:

«A Africa estd politica e economicamente na dependen-
cia da Europa (aplausos). Politicamente porque o seu
vastissimo territorio se encontra dividido entre seis na-
coes europeias e nos paises independentes que ali existem
¢ decisiva tambem essa influencia. .

Mas apesar disso para um total de 102.569.500 indigenas
de cor, existem ali 4.743.719 brancos, um pouco mais de
3 ¢ : esta desproporcdo e os resultados obtidos mostram
o valor do esfor¢co dispendido.

E ap6és uma pausa:

—«Ha que continuar. Angola 4 sua parte com 1.235.000
quilometros guadrados para um total de 2.479.500 indige-
nas tem 32500 brancos; Mocambique com 771.133 quilo-
metros quadrados para um total de 3.502.000 tem 18.000
brancos.

A superficie de Africa com 29.210.000 guilometros qua-
drados tem 143 milhdes de habitantes o que d4 uma me-
dia de 5 habitantes por quilometro quadrado.

«A Europa tem uma densidade de populacido de 65 ho-
mens por quilometro quadrado e a sua populacio aumen-
ta como mostram os seguintes numeros: .

«Em 1800 existiam 188 milhdes de seres humanos na
Europa e este numero elevando-se persistentemente, atin-
ge em 1930 a cifra de 526 milhoes, isto apesar da imigracio
lhe tirar desde 1830 até nossos dias 30 milhdes e a guer-
ra 4 sua parte 10 milhdes.

«Portugal medindo 93.000 quilometros quadrados com
uma populac¢io de, 6.345.000 habitantes tem uma densi-
dade de 68 homens por quilometro guadrado.

«De Portugal pais de Colonias de povoamento, emigra-
ram para o Brasil desde 1920 até 1928—1.404.307 indivi
duos.

«Mas o Brasil e outros paises de imigracio vao fechan-
do as suas portas.

E acentuou o orador:

«Esta-se apertado na Europa, mas ha espaco em Africa
onde a densidade de populacdo é de 5 homens por quilo-
metro quadrado e o espaco ¢ um bom conselheiro do ho-
mem, € um descongestionante de rivalidades e invejas
criando a iniciativa e dando a liberdade de accio.

«Porem o capital e a inteligencia devem preceder a imi-
gracdo e quando digo a inteligencia nio a queiramos en-
contrar somente nas leis pois nio sio elas o unico re-
medio para os males que nos afligem.

«Um dos problemas mais importantes, ja o disse, é o de
distribuicio de actividades entre a Metropole e o Ultra-
mar. Este serd como diz o ilustre ministro das Colonias.
sr. dr. Armindo Monteiro, como que um prolongamento
e um elemento essencial de economia nacional.

«Pelo curto prazo de organisacio que fez desta iniciativa
quasi improvisio néo foi possive trazer aquil alguns gra-
ficos elucidativos que figuram na Exposicio Industrial de
Lisboa. Citarei alguns numeros desses graficos postos em
demonstracoes tdo claras que segundo uma frase do sr.
Presidente do Ministerio, dr. Oliveira Salazar—até os
analfabetos compreendiam.

Portugal em 1931 importou 323.694 contos de artigos,
aue as colonias lhe podem fornecer. De 1926 a 1930 con-
sumiu a Metropole 155.777 nacionais e 38.546 estranjeiras
apesar das colonias terem nesse periodo produzido um
total de 549.620 toneladas

No mesmo periodo consumiram-se em Portugal 84.017
toneladas de algoddo, nacionais, 4.327: estranjeiras,
79.690, e as colorias produziram 11.741 toneladas.

«De acgucar consumiram-se 376.912 toneladas. 261.078
nacionais mas ainda 115.834 estranjeiras e Angola e Mo-
¢ambique produziram 386.149.

«De café gastamos 21.305 toneladas sendo nacionais

14.280 e estranjeiras, 7.025 : as colonias produziram 59.833
toneladas.

E com energia :

<E em todo esse café que consumimos, que enorme per-
centagem de chicoria e outros produtos inertes e até pro-
judiciais com que se lotam o café — tirando-lhe as vita-
minas que fazem dessa bebida em estimulante sadio que
0 nosso povo trabalhador devia consumir em guantidade.

Pequena pausa —a pausa do grande siléncio que é de
ouro.

O sr. Tenente Coronel Lencastre prosseguindo :

«Por isso Portugal podia vender café de Cazengo puro
a um preco acessivel aos mais pobres mas vende-se-lhes

caro esse produto, lotado sem valor algum como estimu-
lante e tonico.

«Quanto ao tabaco fumaram-se 14.126 toneladas: na-
cionais 1.405 e estranjeiras, 12.721 toneladas, mas quanto
desse tabaco estranjeiro, fumado como Virginia. ndo é de
Mocambique !

«Ndo consumindo, pois, a totalidade que as colonias
produzem poderemos negar-lhe o direito de que elas o
aproveitem e evolucionem ?

«Augola e Mocambique sdo provincias do Imperio como
0 Minho ou Algarve e ¢ assim que tém de ser olhadas por
todos os portugueses. As industrias que hoje existem nas
colonias, mais importa-tes, sdo os tabacos, conservas,
acucar e sabdes. '

«Existem hoje nas colcnias 24 fabricas de tabacos que
produziram nos 3 ultimos anos 3.393.183 quilos e empre-
garam 1.800 pessoas; 5 fabricas de conservas de peixe que
produziram 100.833 toneladas nos ultimos 3 anos e em-
pregaram 40.874 pessoas; 15 fabricas de acucar que pro-
duziram 292.051 toneladas e empregaram 2.000 pessoas ;
20 fabricas de sabdo e derivados de oleaginosas que pro-
duziram 29.203 toneladas, empregando 650 pessoas.

«Prolonguemos algumas das industrias de materias pri-
mas africanas até Angola, até Mcambique antes que ou-
tros o facam e para esses entdo néo podera haver leis
proibitivas.

E a terminar :

— E' necessario que o pensamento e a ideia em materia
colonial acompanhem a mentalidade europeia, que sobre
tdo importante assunto hoje ja existe, ndo o fazer sera
provocar graves prejuizos. Esta é a propaganda que se
torna precisa e que ¢ dever da Agencia Geral das Colo-
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nias e por isso aqui me encontro a roubdr-vos estes minu-
tos de precioso tempo de que v. ex.as dispdem para apre-
ciar as riquezas desta regiio que o caminho de ferro do
Vale do Vouga vem servindo e valorizando».

A seguir, o sr. engenheiro Cancela de Abreu agradece
as saudacoes feitas ao sr. Ministro do Comercio e Indus-
tria e con.gratula-se pelo facto de se encontrar em S. Jodo
da Madeira. capital e emporio da industria nacional.
Todas as exposicoes a que temos assistido, diz, confir-
mam que 0s diferentes meios se podem bastar. Mas S.
Jodao da Madeira afirma-se mais do que um simples mer-
cado regional, visto que pode abastecer com uma variada
industria o paiz inteiro.

O sr engenheiro Cancela de Abreu terminou saudando
0 povo de S. Joao da Madeira, o seu meio industrial e a
actividade dos patroes e -dos operarios.

OLIVEIRA DE AZEMEIS

Os congressistas foram entusiasticamente recebidos em
Oliveira de Azemeis. Estralejaram imensos foguetes e
aguardavam os visitantes a banda de Santiago de Riba-Ul-

Presentes, além de muito povo, o présidente da Camara
sr Alfredo Andrade, o presidente da Uniao Nacional
sr. Dr, Artur Barbosa, o provedor da Misericordia, e Juiz

em 0s receber. O sr. eng. Francisco de Lima fez o elogio
de Oliveira de Azemeis, como centro de turismo e como
meio de actividade industrial, dizendo que 0s importap-
tes melhoramentos que Oliveira de Azemeis possul sao
devidos ao sr. Alfredo Andrade. Os srs. engs. Couvreur
e Cancela de Abreu, em nome dos seus respectivos minis-
tros, saudam o chefe do distrito e Camara Municipal, sa-
lientando o valor das exposicdoes regionais que acabam
de visitar. O sr. eng. Cancela de Abreu, em fluentes pa-
lavras, exalta a regido do Vale do Vouga, sob 0s seus as-
pectos turisticos, agricola e industrial, pondo em relevo
a accio do Governo do Estado Novo, que em Oliveira de
Azemeis tem colaboradores da envergadura de Alfredo
Andrade. Terminou homenageando a Companhia do Vale
do Vouga, na pessoa do seu administrador-delegado, Ssr.
eng. Francisco de Lima, alma deste Congresso ambulante,
original, interessante, de grande utilidade pratica, que
além doutras vantagens, tem a de mostrar o que € € re-
presentam os Caminhos de Ferro do Vale do Vouga.

Concluiu fazendo votos pelo bem da Patria. (Muitas
ovacoes, sendo erguidos «vivas» ao Chefe do Estado, pre-
sidente do Ministerio e Governo).

As 14.45, o comboio especial seguiu em direccao a Al-
bergaria-a-Velha, onde igualmente os congressistas fo-
ram entusiasticamente recebidos pelas autogidades, mui-
to povo e banda de musica, e onde foi inaugurada uma

MANOEL A.
Chefe do Servigo de Movimento T, e Fiscalisacdo

MARQUES

de Direito sr. Dr. Antero Cardoso, o Delegado sr. Dr. Ca-
milo de: Sa Couto, Padre Joaquim Ferreira Salgueiro, a
Comissiao de Melhoramentos de La Sallete, etec.

A exposicio industrial, instalada na estacdo dos Ca-
minhos de Ferro, foi demoradadamente visitada, tendo
merecido louvores os produtos expostos.

A fabrica de papel do Caima expds serpentinas e «con-
fettis» ; a Escola Comercial e Industrial do Porto, exibiu
tapetes, almofadas, bordados e ferramentas de serralha-
ria ; a fabrica de serracio e de latoaria de Vale do
Cambra, de Almeida e Freitas, expds caixas de madeira
e diversas de folha ; a fabrica Centro Vidreiro do Norte
de Portugal apresentou vidros lapidados, lisos e pintados;
a firma Amadeu & Ivo Terra, de Silvares, exp6s man-
teigas, e Mario Moreira fez um mostruario dos seus cal-
cados.

Salientavam-se os belos trabalhos da Escola Industrial
«Comercio do Porto» e os magnificos vidros da fabrica
«Boemia», do Centro *Vidreiro do Norte de Portugal, que
0 seu director sr. Augusto de Oliveira Guerra gentilmente
nos obsequiou com uma magnifica jarra, trabalho vis-
toso e completo que reconhecidamente agradecemos.

As ruas da vila encontravam-se vistosamente engala-
nadas.

No Hotel Grilo foi oferecido pela Camara Municipal
um almog¢o a que presidiu o chefe do distrito, sr. major
Gaspar Ferreira, ladeado pelos representantes dos srs.
ministros do Comercio e Industria e Obras Publicas e
Comunicacdes, srs. engenheiros Raul Couvreur e Cancela
de Abreu.

O presidente da Camara, sr. Alfredo Andrade, brindou
pelo Governo, pela Companhia do Vale do Vouga e con-
gressistas, afirmando o regosijo de Oliveira de Azemeis

FRANCISCO TRISTAO F. DE ALMEIDA
Engenheiro Director da Exploragdo

RICARDO GAIOSO DE PENHA GARCIA
Engenheiro Chefe do Servigo de Via e Obra

exposicio regional agricola e industrial, vendo-se mate-
rial agricola e vinario, prensas, esmagadoras, artigos de
ferragem, fogoes, fornos, fogareiros, material sanitario e
ceramica de construcdo. Foram tambem visitadas a Fun-
dicdo e a Fabrica de Augusto Martins Pereira — estabe-
lecimentos industriais que grandemente valorizam a re-
gido do Vale do Vouga e o Paiz.

No deposito da fabrica, um copo de agua fol pretexto
para a troca de brindes : falaram os srs. Dr. Hernani Fer-
reira de Miranda, em nome dos proprietarios, Alberico
Henriques de Almeida, secretario da Camara, Saul da
Cunha e Silva, director do «Diario de Coimbra» e enge-
nheiro Cancela de Abreu. Entretanto, um copo de famoso
vinho verde servia por sua vez de pretexto para interes-
sante observacdo aos jornalistas-congressistas que iam
visitando a vila.

Terminaram os brindes, com o agradecimento do sr. en-
genheiro Cancela de Abreu.

SARNADA

Na estacdo da Sarnada efectuou-se entao, a Sessao
solene para imposicio das insignias de bons servicos,

prestados durante 25 anos, pelos srs.-dr. Augusto de Cas-

tro Soares, chefe dos servicos de Saude ; Eurico Pousada,
chefe dos servicos de secretaria nosso amigo e bom com-
panheiro de viagem ; Antonio Marques da Silva, capataz
da via : Manuel Calix, chefe de deposito ; Joao Marques
Guimaraes, chefe de estacdo, e Simao da Silva, chefe das
oficinas. ' idi
Foi uma simples, mas tocante homenagem. Presidiu o



sr. engenheiro Couvreur, secretariado pelo governador ci-
vil de Aveiro e engenheiro Cancela de Abreu.

O sr. engenheiro Francisco de Lima diz :

«Como nos exercitos ao fazer a chamada dos comba-
tentes, ndo é sem profunda comocido que, ao fim de 25
anos de bom combate, s6 podemos alinhar bem poucos so-
breviventes.

«Tém tambem os caminhos de ferro, e quantas vezes,
0os seus herois, muitas vezes herois obscuros, a quem néio
é dado esse entusiasmo dos combates e a emulacdo das
distinc¢des.

<E' 0 modesto pessoal de Via, de que depende a prima-
sia, se assim lhe podemos chamar, da seguranca da cir-
culacéo.

«N&ao tem horas, quanto pio r tempo maior tem de ser
o seu cuidado, a sua dedicacao.

«Tém tambem as suas <«trincheiras» de primeira linha.

¢E’ 0 pessoal da Traccio atento aos sinais de que de-
pende a seguranca efectiva de tantas vidas que lhe séo
entregues.

E’ o pessoal de Oficinas de quem depende o complexo
e cuidadoso c¢uidado de todo o material circulante e dos
delicados mecanismos das suas locomotivas.

«E’ o pessoal do Movimento — os chefes das estacdes, os
agulheiros de que um erro de agulha pode ocasionar tan-
tos e tdo graves desastres.

E' o pessoal dos Escritorios, chave de todo este com-
plexo mecanismo que ¢ um caminho de ferro.

«E hoje, ex.mos representantes de s. ex.as os Ministros
das Obras Publicas e do Comercio, engenheiros distintos,
melhor que ninguem podeis aquilatar a intima satisfa-
c¢do o orgulho profissinal que esta familia ferroviaria do
Vale do Vouga, pessoal que eu estimo apresentar como
modelo de honestidade de trabalho e de disciplina,
tem ao comemorar os seus 25 anos de trabalho —as suas
¢«Bodas de Prata».

«Modesta linha ferrea regional cujo lema é <Bem Ser-
vir» sentimo-nos felizes ao ter a sensacdo, a impressiao
que temos contribuido para o desenvolvimento industrial,
agricola, comercial e turistico desta regido do Vale do
Vouga.

«E seja-me licito tambem, neste dia, referir-me, como €
de inteira justica, aos seus chefes directos, Engenheiro
Ferreira de Almeida que ja dera provas do seu saber das
suas altas qualidades de teenico e de chefe disciplinador
no Minho e Douro e cuja accdo no nosso Vale do Vouga
tem sido notavel como organizador e de uma dedicacio
absoluta.

«Engenheiro Gaioso, o engenheiro-chefe de Via e Obras
a quem se deve uma melhoria consideravel na refeccio
e seguranca de Via, numa linha dificil e acidentada como
¢ a nossa.

«Engenheiro Malheiro ainda ha pouco entre nés, mas
cujas qualidades de trabalho e de saber, que tem afir-
mado de forma brilhante, desejo tambem poOr em evi-
dencia.

«E estas mesmas referencias tenho o orgulho, tenho
a satisfacio de as poder aplicar, de as poder generalizar
a todo 0 nosso pessoal de todas as categorias.

«Ex.mos srs. representantes de s. ex.* os ministros e
ex.mos congressistas, meus senhores.

«Nada mais posso acrescentar, que vos repetir que to-
dos nos, pessoal desta modesta linha ferrea regional, sen-
timo-nos felizes ao recebermos nesta pequena povoacao
a representacdo de toda a ilustre Imprensa do nosso Por-
tugal.

Penhoradamente vos agradecemos, desejando afirmar-
vos que s6 temos um intuito, um lema «Bem Servir»,

«Sentir-nos-emos felizes pondo em pratica, trabalhan-
do: «Tudo pela Regido, tudo pela Nac¢io».

¢A v. ex.as ex.mos representantes de s. ex.as 0s minis-
trs das Obras Publicas e Comercio, a v. ex.as ilustres con-
gressistas e representantes da grande e nobre Imprensa
portuguesa, todo 0 Nosso devotado agradecimento, todo o
nosso reconhecimentos».

Terminado o discurso do sr. engenheiro Francisco de
Lima o sr. engenheiro Couvreur colocou as medalhas
aos funcionarios que ha 25 anos, desde 1908 a 1933, tra-
balham no Vale do Vouga. A assistencia dispensa-lhes
uma ovacéo carinhosa.

Estava anunciada a visita a Vouzela. Mas néo foi pos-
sivel, devido ao adiantado da hora, fazé-la.

Aproximavam-se as 21 horas quando chegamos a Viseu.

Na linda cidade de Vizeu os congressistas visitaram,
com especial interesse, 0 Museu Griao Vasco, servindo-
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-lhes de cicerone o respectivo director, sr. capitio Fran-
cisco de Almeida Moreira, que expods, pormenorizadamen-
te, o valor das obras.

G QU VETA

A visita foi curta. Os congressistas seguiram, depois,
para Gouveia, onde foram recebidos festivamente. Quei-
maram-se girandolas de foguetes e as autoridades locals
apresentaram as boas-vindas. -

Na entrada da vila encontravam-se as bandas Euterpe
e Cinco de Outubro, os clubes Gouveense, Porto, Gouvela
e Sporting. Juntou-se, tambem, muito povo, que vitoriou
os visitantes, formando-se um cortejo, que se dirigiu ao
edificio dos Pacos do Concelho. Faziam a guarda de hon-
ra os bombeigps voluntarios e uma forca da G. N. R.

A sessdo de boas-vindas, usou da palavra, para apre-
sentar as saudacoes, o sr. tenente Alvaro Pereira de Al-
meida, presidente do Municipio, que falou em nome da
cidade e fez votos porque levassem as melhores e mais
caras recordacodes de Gouveia e da Serra da Estrela, que
fam visitar.

Teve tambem, o orador, palavras de especial cumpri-
mento para a Imprensa.

O sr. engenheiro Couvreur, como representante do sr.
Ministro das Obras Publicas, respondeu e agradeceu o0s
termos com que os congressistas foram saudados, cum-
primentando, efusivamente, o concelho de Gouveia, que
preparou uma tédo calorosa recepcio.

A saida da Camara, repetiram-se as manifestacdes po-
pulares, ouvindo-se, de novo, os acordes das bandas e o
estralejar dos foguetes.

Reorganizado o cortejo, dirigiram-se os congressistas a4
fabrica de lanificios da firma Belino & Belino, que visi-
taram, com larga demora.
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GOUVEIA — Grupo de gentis meninas que serviu o almogo

no Hotel Viriato

Seguidamente realizou-se o almoco, servido por gentis
senhoras de Gouveia. .

No logar de honra sentou-se o sr. presidente do Muni-
cipio, que era ladeado pelos srs. representantes do Minis-
tro das Obras Publicas e do chefe do distrito de Vizeu.

Ao <toast» usou em primeiro logar da palavra o sr. en-
genheiro Franeisco de Lima, que elogiou Gouvela, sob os
seus aspectos historico, turistico e industrial.

Entre o mais absoluto silencio dos circunstantes afir-
mou que Gouveia, aspirava, justamente, as melhores con-
dicoes ferroviarias, principalmente, a uma linha que a
ligasse ao porto de Aveiro. Terminou o seu aplaudido dis-
curso, cumprimentando em nome da Companhia do Vale
do Vouga a Camara e os industriais daquela importante
vila.

Usaram, depois, da palavra os srs. engenheiro Fernando
de Sousa e dr. Antonio de Pinho, tendo este orador feito,
tambem referencias as ligacdes ferroviarias, de que Gou-
veia necessita e que sdo indispensaveis para o seu pro-

resso.

y O sr. engenheiro Couvreur, ao encerrar a série de brin-
des, deu «vivas» 4s industrias locais, saudou as senhoras,
que tdo gentis foram para com os visitantes.

Apo6s o almocgo, que decorreu animadamente, ainda, em
Gouveia, visitaram a fabrica de lanificios da Sociedade
Industrial de Gouveia, Limitada.

Os congressistas dirigiram-se, depois, para a Serra da
Estrela, excursio que sobremaneira os interessou, visto
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que tiveram ocasido de ver o lindo panorama daquela so-
berba regifdo, toda coberta de neve.

A 4* Jornada do Congresso Ferrovidrio
O FUTURO DE AVEIRO

VISITAS AS TERMAS DE S. PEDRO DO SUL
E A EXPOSICAO REGIONAL DE AGUEDA

As 21 horas na Associacio Comercial e Industrial de Vi-
zeu realizou-se o banquete, oferecido pelo Municipio. Pre-
sidiu o respectivo presidente sr. major Monteiro Leite, la-
deado pelos srs. representante do ministro sr. engenheiro
Duarte Pacheco, governador civil, engenheiro Fernando
de Sousa, nosso director, comandante militar, Joaquim
de Figueiredo, da Junta Central e Mario Matos, presidente
da Associacdo Comercial.

Brindou o sr. major Monteiro Leite, que, em nome da
cidade, apresentou o0s seus cumprimentos aos membros
do Congresso, e, ap6s referencias 4s nobres tradicoes de
Viseu, aludiu ao valor da Companhia do Vale do Vouga.

O sr. engenheiro Francisco de Lima, saudou as autori-
dades locais, fez referencias historicas da cidade e acabou
por brindar os congressistas, os representantes da Im-
prensa e a populacido da cidade.

A seguir falou o nosso presado director que se referiu
as principais caracteristicas do Congresso.

Afirmou :

E este um Congresso Regional e, em certo modo, da Im-
prensa, por estarem representados bastantes jornais, nio
80 diarios, mas tambem semanarios.

Prosseguindo, entre exclamacdes de jubilo :

—Foi a melhor forma de levar ao conhecimento.do Pais
0 progresso desta regido e, ainda, como o Caminho de
Ferro ¢ um instrumento desse Progresso.

A terminar referiu-se o sr. engenheiro Fernando de
gousa, as relacdes entre a camionagem e os Caminhos de

erro.

Nao esquecendo a sua qualidade de ferroviario era, o
orador, como jornalista que usava da palavra para agra-
decer a forma gentil como todos tinham sido recebidos e
acarinhados durante a estada em Viseu.

As 23 horas iniciou-se a sessao do Congresso, no Gremia
de Viseu, sob a presidencia do representante do sr. minis-
tro das Obras Publicas.

Na sala encontravam-se exemplares de todos os jornais
representados, dentre os quais se destacava a «Gazeta dos
Caminhos de Ferros.

O sr. dr. José Julio César, apresentou em breves pala-
vras as aspiracoes de Viseu as quais sao : ligacao ferro-
viaria com Tua e depois com Régua e tambem de Viseu
gorn a Beira Alta e ou Mangualde e Gouveia. Pediu tam-

em 4 imprensa que patrocinasse esta aspiracio.

Eis alguns topicos do seu interessante discurso:

Apresento a V., Ex.as as minhas m

. . £ ais sinceras saudacbes e faco
ggggx&g:; voji‘os bara que esta rapida excursio pelas ferteis e en-
e as Terras do Vale do Vouga e asperas colinas e serras do
s 01;. em ocasiio tao fria e agreste, como esta leveis as mais
queas imm'es;ss(\’)es. Nio é uma tese que venho apresentar-vos. Nemni
Quizesse fazé-lo poderia consegui-lo, porque me falta toda ‘a

competencia para a elaborar e a apresentar,

VIZEU — A mesa da presidencia na sessdo do I Congresso Regiona~
Ferroviario

Mt

VIZEU — Assistencia d 1.» Sessdo do Congresso

Limito-me, apenas, em breves palavras, a chamar a vossa escla-
recida atencio para um problema de capital importancia para Vi-
seu, para a Beira e para o Paiz, ; 3

As linhas de ferro, apesar dos auto-motores e da viacido aérea,
cujo desenvolvimento € surpreendente, hao-de ser, ainda, por
muito tempo, os maiores factores do progresso. A ligacio de Viseu
com o Tua e a da Regua com esta, na Vila da Ponte, bem como a
de Viseu com a da Beira Alta, em Mangualde e Gouveia, consti-
tuem ambicfio suprema desta terra. Por ela me venho batendo,
com 0s meus minguadissimos recursos, desde ha mais de 30 anos.
na imprensa, no Parlamento e em todos os § Congresos Beirbes,
Ligando Santa Comba Dido a Coimbra, pela Lousa, Viseu com 0
Tua e Lamego e Arrifana com o Porto, teriamos um belo e admi-
ravel laco cujo noé central ficaria em Viseu e as suas pontas em
Coimbra, Aveiro Espinho, Porto, Chaves e Braganca.

A V. Ex.as, ilustres representantes da imprensa portuguesa, o
mais humilde dos habitantes de Viseu, terra do maior dos jorna-
listas do seu tempo, a quem o problema ferroviario tanto e tanto
deve, pede encarecidamente gue patrocineis esta justissima preten-
sdo. E tdo justa, que bastara um golpe de vista sobre o mapa de
Portugal, para destacar a enormissima clareira que existe numa
das regibes mais populosas e ferteis, como é a do Norte do nosso
distrito. Por quanto V. Ex.as facam, com a forca enormissima que
representa a impresa, quando unanimemente patrocina uma causa
Justa, no sentido de nos satisfazer as nossas mais altas aspiracoes,
vos ficaremos, todos, sumamente agradecidos. .

Pessoalmente e como ja o fiz no 4." Congreso Beirfio, em Cas-
telo Branco, formulo votos para (ue se promova o0 agrupamento das
linhas ferreas do paiz, assegurando-se a unidade de exploraciao de
cada grupo, tomando em conta as respectivas afinidades geografi-
£as e economicas.

O agrupamento ou fusio, por exemplo, das Companhias Nacio-
nal e do Vale do Vouga deveria, em meu entender, ser de alta van-
tagem para ambas; e para Viseu seria a malor garantia da cons-
trucdo em breve praso, das linhas férreas gue mais nos interes-
sam, como sao aquelas a que acima me referi.

Se de V. Ex.as, senhores jornalistas, conseguirmos que nos pa-
trocinem esta nossa suma aspiracio, e, ainda, a da criacdo duma
Escola Penal Agricola, a construcio dum edificio para liceu, a
conclusio de escolas primarias ai comecadas € gque outras novas e
indispensaveis se facam, daremos por abencoada a hora em que
tivemos a grande honra e satisfacido _de vos receber na terra de
D. Duarte, Jodo de Barros, Gaspar Barreiros, Maximiano Aragao
e do sempre saudoso e grande jornalista, o maior de todos, que
foi, Emidio Navaro.

O sr. capitao Almeida Moreira congratulou-se com @ vi-
sita dos jornalistas e disse que a Companhia do Vale do
Vouga bem merecia dos visienses a sua gratidao, por ha-
ver dado origem a que a propaganda da regido se fizesse.
Teve, ainda, palavras de extraordinario louvor para o Sr.
engenheiro Franecisco de Lima, o animador do Congresso.
Este agradeceu.

Néo discute—disse—a bitola que possa interessar &
regiao, em futuras contrucodes de linhas ferroviarias, mas
entende que € necessario resolver-se o problema da viagio
acelerada, uma vez que estd em actividade a construcao
do porto comercial de Aveiro, que vira desenvolver as
relacdes comerciais de toda a regiao. Terminou lancando
a ideia da unificacio e seleccao dos produtos regionais
que reunem caracteristicas capazes de conseguir uma
colocacio.

Do discurso do sr. engenheiro Francisco de Lima respi-
gamos os principais topicos :

—Nobilissima cidade, berco ilustre de tantas e téo
grandes figuras da nossa histéria !| £ El-Rei D. Duarte,
0 delicado prosador e poeta de quem uma das vossas
velhas ruas ainda mantem formosas recordacoes monu-
mentais. E Jodo de Barros, o grande historiador portu-
guez. £ Vasco Fernandes, o «Grio Vasco», autor dessas
maravilhas que contemplamos com respeito e veneracao
no vosso admiravel Museu. © Estevam Goncalves, o autor
dessa delicada obra de arte que é o célebre missal conhe-
cido pelo seu nome. E Jodo de Oliveira Torto que em 1516
Se lanca em uma maquina voadora da sua invencdo, da
torre norte da vossa Catedral. € Amaro de Reboredo,
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famoso latinista. Manoel Marques Resende ; Conego José
de Oliveira Berardo, notabilissima e vasta inteligencia
que tocou todos os ramos da ciencia ; um verdadeiro en-
ciclopedico, latinista notavel, medico, engenheiro, mate
matico, teologo, filosofo e musico. E o dr. Antonio de
Oliveira da Silva Gaio, medico ilustre, lente da Universi-
dade de Coimbra, notavel romancista autor do célebre
¢«Mdrio». E Emidio Navarro, o cintilante jornalista e um
dos mais ilustres ministros das Obras Publicas do ultimo
século, deixando o seu nome ligado a tantos e tio notaveis
trabalhos de linhas ferreas, estradas, portos, arborizacoes
da serra da Estrela e Gerez, e do fomento de escolas in-
dustriais e agricolas. E Tomaz Ribeiro, o poeta mavioso,
a quem, ainda ha pouco, esta nobre cidade prestou uma
culta e sentida homenagem. E desculpem-me se o tempo
me nao permite sendo respigar, aqui e acold, ao acaso
entre os numerosos ilustres, filhos desta cidade. E essa
tradicao, essa linhagem de grandes e nobres figuras de
elevado nivel intelectual e moral, Viseu tem-na sabido
manter.

...viseu ¢ bem o centro, o coracao que palpita da Beira,
E deixei para agora ainda mais a apreciacio de um
eminente economista e historiador, Oliveira Martins que,
de uma maneira admiravel, acentua e caracterisa o povo
desta regido :—«Se ha um tipo propiamente potuguez, se
atravez dos casos da Historia permaneceu puro algum
exemplar de uma raca ante-histérica, em que possamos
filiar-nos, é ainda na Serra da Estrela que o devemos
procurar»,

E outro ilustre escritor portuguez contemporaneo, refe-
rindo-se ao povo desta admiravel provinecia diz :«<Em suma
0 beirdo € dos portugueses aquele em que melhor se equi-
libram as virtudes portuguesas; labor, mas nao improbo,
audacia quando necesaria, parcimonia sem mesquinhez,
senso comum da vida com requisitos indispensaveis de
constancia e de tenacidade.

— «E esse homem predestinado é aqui da Beira: entre
nos estudou, entre nos viveu. Recordemo-lo pelo seu nome
incisivo e curto com que a Historia ja o consagrou —FE'
Salazar...

Dia 11 —dia de neblina intensa mas de radiante sol.
As 8 horas, os congresistas sairam de Vizeu, em comboio
especial, que teve uma paragem nas termas de S. Pedro
do Sul, onde os aguardava uma filarmonica. Ali acom-
panhados pelo director clinico da estancia, sr . dr. Adolfo.
Correia Soares dirigiram-se ao edificio das termas que vi-
sitaram.

A curiosidade dos visitantes inecidiu principalmente so-
bre os Banhos D. Afonso Henriques, piscina na qual se-
gundo a tradicdo. o primeiro rei de Portugal tomara
banho.

O Grande Hotel, em construcdo sera no futuro uma rea-
lidade que valorizara imenso as Termas de S. Pedro do Sul
— Hotel semelhante ao da Curia ou de Vidago.

Deixou tambem uma agradavel impressio em todos os
congressistas a exposicdo regional de Agueda, patente na
estacdo do Caminho de Ferro.

Ali os aguardavam, alem da filarmonica local, muito
povo e os srs. dr. Mario Matias, secretario geral do Go-
verno Civil de Aveiro; capitido Veiga, administrador do
Concelho; Joaquim Pinto Leite, presidente da Municipa-
lidade e tenente Rego, comandante da Guarda Nacional
Republicana.

[
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AVEIRO — A maquina que conduziu os Congressistas a visitar
as obras do porto
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FRANCISCO XAVIER PINTO MALHEIRO
Eng.” Chefe do Servigo de Material e Tracgdo

Numa das dependencias da estacdo, os visitantes admi-
raram os trabalhos expostos pela Escola Industrial e Co-
mercial. Numa sala contigua, apreciaram a exposicao re-

“gional, que constava de ferragens, rolhas, ceramica artis-

tica, trabalhos de marcenaria, galinaceos, um aero-mo-
tor, etc. A visita foi rapida.

O tumulo de Santa Joana foi digno de admiracao, ten-
do servido de cicerone o director do Museu sr. Dr. Alberto
Souto.

AVEIRO

Na casa do chd do Parque da Cidade realizou-se o al-
moco oferecido pela Camara Municipal de Aveiro.

Aos brindes o sr. engenheiro Francisco de Lima disse :
— «Poucas horas faltam para que esta camaradagem, de
breves dias, termine. Desponta j&, entre nos, esse sen-
timento intraduzivel em outro paiz, em outra linguagem,
porgue é essencialmente portuguez «a saudade».

A voOs, grande e nobre Imprensa Portuguesa, ouso So-
licitar que ao regressar aos vossos lares, as vossas cida-
des e terras longinquas, reserveis, na vossa memoria, uma
pequena lembranca a este pedaco de torrao patrio, que
trabalha, que moureja e que vos recebeu com esse rude
mas sincero acolhimento do Beirao.

Prosseguindo :

Ouso esperar que vos figue o desejo de nos visitares de
novo, de mostrar este pedaco de torrdo patrio aos vossos
filhos, a vossas esposas.

Sereis sempre os bem-vindos !

Nao vos digo portanto adeus, mas «até breve».

Representam estes dias, que ouso classificar de felizes,
um estreitamento, uma colaboracio entre toda a grande
familia portuguesa da Imprensa. Aveiro, terra de nota-
bilissimas tradicoes de rara e inconfundivel belesa, que
admiravelmente vos descreve o dr. Alberto Souto «Na sua
indecisao entre terra e mars.

O orador foi muito aplaudido pela numerosa assistencia.

O sr. major Gaspar Ferreira fez, rapidamente, um apelo
ao representante do sr. Ministro das Obras Publicas para
que intercedesse em favor de Aveiro e teve de palavras
de profundo agradecimento para o sr. engenheiro Fran-
cisco de Lima, administrador delegado do Vale do Vouga,
ao referir-se aos servicos prestados por esta Companhia.

Voltando-se para os representantes da Imprensa, o che-
fe do distrito dirigiu-lhes as seguintes palavras :

— «Aveiro nunca esqueceu, porque nao sabe ser ingrata,
0os servicos que alguns dos vossos jornais tém prestado a
esta regido, na propaganda das suas belesas e no apoio
4 realizacdo das nossas aspiracoes. E' dever meu consi-
gnar, neste momento, essa gratidio. Sem atavios de lin-
guagem, porque nao sou capaz de arrancar ao opulentis-
simo vocabulario portuguez palavras ajustadas, mas, com
0 coracido nas maos, aqui fica expressa a minha, a nossa
gratidao.

Depois de saudar o Chefe do Estado o sr. presidente do
Conselho e restantes membros do Governo, apresentou
vivas saudacdes aos congressistas, em nome do distrito.

Disse que ia visitar a barra de Aveiro, obra de grande
importancia economica, por ser o escoadouro dos produtos
duma riquissima regido e congratulou-se por o Governo
se ter interessado . pela efectivacido dessa obra.

Depois de agradecer ao representante do sr. Ministro

|7

AVEIRO — Visitando as obras de escavagdo
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das Obras Publicas o ter acompanhado os congressistas,
dirigiu palavras elogiosas ao chefe do distrito e afirmou
que a ele se devia a realizacdo das obras da barra. Igual-
mente elogiou o dr. Simdes Peixinho, a quem Aveiro devia
muito do seu progresso. Afirmou que a Companhia do Va-
le do Vouga deseja apenas ter uma linha que bem sirva
a regido. Terminou por em nome dessa Companhia, e do
seu pessoal, agradecer aos congressistas.

O sr. engenheiro Fernando de Sousa agradeceu as refe-

rencias que lhe foram feitas.

Por ultimo, o sr engenheiro Couvreur, representante do
sr. ministro das Obras Publicas, referiu-se 4 viagem ini-
ciada em Espinho e terminada nesta cidade e durante a
qual péde admirar a notavel actividade industrial da re-
gido. Dirigiu cumprimentos 4 Companhia do Vale do
Vouga, saudou a Imprensa e terminou com um brinde ao
sr. general Oscar Carmona, presidente da Republica.

Durante o almoco fez-se ouvir brilhantemente a banda

regimental de Aveiro.

Findo o almoco todos os visitantes seguiram, em gaso-
linas, na Ria de Aveiro, cujas obras da barra observaram.
Os congressistas tiveram ocasido de apreciar os trabalhos
ja realizados que sdo o prologo duma obra gigantesca que,
quando terminada, dara a Aveiro a hegemonia que pre-

tende.
Os congresistas ficaram nfagnificamente impressiona-

dos com 0 belo espectaculo que se desenvolve sobre o ex-
tenso banco de areia a que o braco do homem vai dando
uma conformacdo estetica ao mesmo tempo que o domi-
na, impedindo que obstrua a nova barra.

Ao poOr do sol os congressistas regressaram 4 cidade nos
aludidos gazolinas, sendo recebidos no cais pela banda do

Azilo Escola Distrital.
E assim terminou, com grande elevacido o primeiro Con-

gresso Regional Ferroviario.

Notavel tambem foi a oracdo do nosso director sr. en-
genheiro Fernando de Sousa, em Aveiro.

Eis alguns dados estatisticos do seu brilhante dis-

curso .

«Era indispensavel estabelecer em Aveiro o contrato da linha
com a via maritima,

Pensou-se primeiro em aproveitar para isso o canal do Cdja e
chegou a haver uma concessiao nesse sentido, Sobrevieram dificul-
dades de instalacio que fizeram por de parte o projecto.

Conserfuiu um grupo de dedicacoes, em que figuravam o Dr. Sou-
sa Rodrigues, governador do Credito Predial, os srs. engenheiros
Ricardo O’'Neil e Francisco de Lima, a naclonalizacio da Com-
panhia com o proposito de desenvolver o seu campo de accio. Era
manifesta a utilidade do prolongamento do seu ramal de Aveiro
por Ilhavo Vista Alegre, Vagos e Mira, até Cantanhede em zona
de populacdo densissima e grande actividade industrial e comer-
cigl. asta atentar no consideravel movimento das estradas da re-
gido.

Era preciso, ao mesmo tempo, f)romover de novo o contacto da
linha com a ria e o porto no canal de S. Roque.

A Companhia estudou, portanto, requereu esses dois importan-
tes complementos do seu ramal, eonseguindo que um decreto de
Novembro de 1926 clasificasse esses trocos e outro lhos concedesse,
ficando os termos da_ concessio dependentes do contrato que se
celebrasse. Estava entio em preparacio a lei organica das conces-
sées, que fol promulgada em Junho de 1927 e 4 qual declarou a
Companhia sujeitar-se nas condicoes de nova concessio,

Infelizmente surgiram dificuldades varias, que até hoje néio dei-
xaram que se entrasse no caminho das realizacdes,

Fol entretanto estudado novo projecto da linha de Cantanhede,
de modo que dispensasse o ramal especial do porto e desmpe-
nhasse cumulativamente as duas func¢oées; prolongamento do ra-
mal e servico do porto.

Adjudicaram-se as obras da barra, para as quais tinha que ir
a pedra da regido servida pela linha do Vouga e que era urgente
levar até o canal de S. Roque, mesmo construindo uma via sob
forma provisoria.

varias peripecias, que néao vale a pena recordar e nas quais
se consumiram meses de aturados esfor¢os pode-se construir, gra-
cas & resolucdo tomada pelo actual ministro, o ramaliculo pelo
qual se estio fazendo activameite os transportes de pedra para as
obras do porto. J& o tem utilizado tambem o trafego geral, sendo
0 sal carregado directamente da barca para 0 vagao.

Quando se corte o noé gordio da linha de Cantanhede, e se cons-
trua a parte mais indispensavel do porto interior de pesca e co-
mercial ver-se-ha que poderoso factor da sua actividade serdo as
linhas do Vale do Vouga.

Outra apsiracao tem continuado a manter a Companhia conces-

sionaria das linhas do Vouga : a sua ligacdio directa com a rede.

de via estreita ao Norte do Douro por um troco d -
nhora da Hora, introduzido no glano aprosgdoe eA;}rlf&rg;cg S(tlae
1930, o qual serve a regido fabril e carbonifera de Crestuma.,
Foram precisos anos de diligencias porfiadas para se conse-
guir a reducéo das classes de passageiros a duas, como nas linhas

do Norte de Portugal e nas afluentes da do Douro ritica ali
seguida hoje em toda a parte. Fe g

Prosseguindo, sob o mais rigoroso silencio -

«Para que se possa avaliar a importancia economica da linha
do Vouga vou referir alguns dados estatisticos.

Em 1931, transportaram 770.000 passageiros, 5.500 toneladas
d;ad téxercadortas de grande velocidade e 95.000 de pequena velo-
cidade.

Em 1920 o numero de passageiros ascendeu a 852
toneladas de mercadorias a 4.60C g. v. e 123.000 p, v_OOD o

As receitas do trafego foram de 4.808 contos em 1931 e 5.749
em 1929 e as receitas liquidas respectivamente de 263 e 439 con-
tos. A receita de impstos atingiu 519 e 620 contos. Zz

Esta quebra é a repercussiio da crise geral aue o Pais tem

atravessado nestes ultimos anos agravada para os caminhos de
ferro, pela concorrencia de automovel, :

O ano de 1932 e o actual acusam, porém, tendencias para me-
lhoria, que se acentuarda notavelmente desde que as linhas sejam
dotadas com o0s seus complementos, principalmente a linha de
Cantanhede e que o porto comercial e de pesca por elas servi-
dos, seja uma realidade.

As linhas entraram ha muito no periodo de reembolso de ga-
rantia de juro. Ocorrem as suas despesas de exploracio, conser-
vando culdadosamente a via e melhorando o material, e dfo
saldo superior a 1.000 contos pela soma de receita liguida e do
imposto.

No fim da concessio o Estado estarid reembolsado da garan-
tia adiantada, e receberi sem encargo uma parcela valiosissima
do patrimonio nacional criado pela emprésa,

Sdo estes os maleficios das Companhias de caminhos de ferro.

E' interessante ertrair dos Resumos Estatisticos de 1931 da
Companhia de Caminhos de Ferro, trabalho de alto valor profi-
cientemente elaborado anualmente, alguns dados acérca do tri-
buto da linha do Vouga & do Norte em Espinho e Aveiro.

E o sr. engenheiro Fernando de Sousa elucida a assis-
tencia com um mapa estatistico :

(*Inclue o carvio mineral para as linhas do Vouga).

Deve-se notar que grande numero de passageiros compra novos
bilhetes ao passar de uma para outra linha, figurando pois na
estatistica, ndo de trafego combinado, mas na do interno.

As linhas do Vale do Vouga sfio pois factor importante da .
actividade economica da extensa regifio que servem e serio va-
lioso instrumento da exploracido do porto de Aveiro.

O nosso director foi entusiasticamente aplaudido pelo
seu notabilissimo trabalho.

Tem agora a palavra o engenheiro Couvreur, represen-
tante do sr. Ministro das Obras Publicas.

Comeca o orador por dizer :

«—Conheco Viceu ha muitos anos, mas durante anos e anos
conheci-0 sempre na mesma; porém agora—pelo menos ha dez
anos aqui néo vinha—foi para mim um deslumbramento a ra-
pida travessia gue nela fiz, mal a reconhecendo. E sem especiali-
zar da cldade, mais do que aquilo que oficialmente me foi dado
O prazer de visitar—o museu da cidade—eu devo dizer a v. ex.as
que tendo visitado nas minhas viagens, dezenas de museus me
sinto orgulhoso como portugués, de poder compara-lo com o que
de melhor tenho visto.

Ferroviario desde o inicio da minha carreira, nfio posso desligar
do reconhecimento visual do progresso das regides que atravessei,
a ac¢do da viagdo acelerada, isto é da companhia do V. do Vouga.

O conhecido lugar comum dos discursos inaugurais conside-
rancéo os carris como traco de uniio com o progresso, niio é uma
ficcdo.

Nas minhas homenagens, pois, ao caminho de ferro, vio as
minhas saudacbdes ao Vale do Vouga.

—Se ao sair de Lisboa, eu lastimasse por v. ex.as que 0 ex.mo
sr. ministro, mudo a seu pesar ndo pudesse ter vindo, me encar-
regasse de apresentar a V. Ex.as as suas saudacdes, eu agora lasti-
mo pelo Exm.” ministro, a sua ausencia, porque A4 sua alma de
patriota e de estadista eu sei bem quanto lhe seria grato assis-
tir & manifestacio de ressurgimento nacional que em inteira vi-
bracdo se sente, do Norte ao Sul do Pais. Apresentando, pois, a
V. ex.as representantes da cidade e das forcas vivas do povo vi-
siense as saudacbes de S. Ex.* o ministro, peco que me acompa-
nhem no brinde que faco: Pela Patria, pela cidade de Viseu e pela
Companhia do Vale do Vouga.

L] * *

Na séde da Comissdo do Turismo de Viseu o discurso de
saudacao feito pelo vice-presidente daquele organismo sr.
dr. Corte Real, e os agradecimentos foram feitos pelo sr.
engenheiro Fernarido de Sousa.

O nosso director que se ocupou da crise que estio atra-
vessando as Companhias ferroviarias pela concorrencia
da camionagem embora classificando a camionagem como
prestando relevantes servicos disse que ela nunca podia
suprir o Caminho de Ferro e manifestou a opinidio de que
a camiorfagem sO devia ser utilizada nos pontos onde nio
existissem caminhos de ferro. Era portanto para desejar
que se organizassem devidamente os servicos de forma a
torna-los uteis e produtivos para cada um.

Ocupou-se tambem de vias largas e reduzidas dizendo
que toda a gente preferia as primeiras quando afinal as
segundas se impunham mais nas regides montanhosas
por serem mais adaptaveis e economicas o que riio suce-
dia 4s outras.

E sintetisou a sua opinido pela seguinte forma : «Que
a rossa rede secundaria se desenvolvesse e que se fizesse
um racional e justo agrupamento de linhas sob a direccéio
do Governo». -

L 4 ] E ]

A Associacdo Industrial Portugueza fez-se representar
neste Congresso, pelo sr. engenheiro Vasco Bramio e a
sua «Revista» enviou, como delegado, o secretario sr.
Edmundo de Oliveira, nosso antigo colega na imprensa.

* ¥ *

A «Gazeta dos Caminhos de Ferros nio pode deixar de
registar a seguinte noticia :

A chegada a Viseu e a Aveiro constituiu uma verdadeira
apoteose.

As cidades inteiras, destacando-se pelo seu entusiasmo,
a_juvenil Academia e as forcas vivas, acorreram 4as esta-
coes respectivas, dispensando aos congressistas calorosas
recepcoes.
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Pelo Dr. AUGUSTO CUNHA

ODOS lamentamos o desconhecimento,
por vezes quasi absoluto, que os es-
trangeiros tém de Portugal e das suas
belezas naturais. Tanto que, quando l&

fora alguém fala de nés, nos parece coisa de
maravilha.

Mas que admira que os outros ndo nos conhe-
¢am, se nés proprios desconhecemos os mais pito-
rescos recantos desta previligiada esquina da velha
Europa. Limitamo-nos a apregoar o céu azul, o
belo sol, que ndo é nosso e que talvez para nos
dar uma licdo de bom gdsto mais se demora a
olhar-nos atraido pelas belezas que possuimos; e
Ndo reparamos nos encantos que nos rodeiam, no
exuberante jardim em que vivemos.

Criminosamente indiferentes, andamos
Pése, por snobismo, apenas la por fora a colecio-
har nomes arrevezados, que possam dar-nos em
nossa terra um ar viajado, conhecedor, distinto,
um ar «chic a valer», proprio duma grande géra-
¢do de «Damasos Salcedes». E. deparamos assim
com cavalheiros que ndo sabendo ao certo onde
ficam algumas das nossas mais encantadoras e
conhecidas regides e desconhecendo as mais conhe-
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Termas de Monte Real — Oeste. Portugal — Grande Hotel Casino

Vista parcial do Balnedrio

cidas ou caracteristicas cidades portuguesas, des-
crevem com a maior precisdo topografica os varios
recantos da Furopa, numa tal mindcia de distan-
cias, delocais e de estagGes, que sem «chic» nenhum,
nos ddo mais por vezes a impressiao de ferrovia-
rios internacionais ou de cicerones aposentados.

FE Portugal tem tanto que vér, tanto que admi-
rar! Pais sulcado por todas as racas, apreciado é
disputado por todos os povos, pode dizer-se que
cada recanto, cada regido, cada palmo de terra nos
evoca uma lenda, um feito, uma batalha. Quando
muito conhecemos e frequentamos os lugares de
menos tradi¢des, os lugares que o turismo fez ou
que o snobismo criou e ndo procuramos ver, quasi
descobrir, regices onde cada fonte, cada ribeiro,
quasi cada pedra tem uma lenda, uma histéria,
uma saudade, uma tradicdo.

Assim’ a dois passos de lugares que todos admi-
ram, como Leiria e o seu castelo histérico, o mos-
teiro rendilhado da Batalha, verdadeira materiali-
zagdo dum sonho arquiteténico — o mosteiro de
Alcobaca, Fatima, S. Martinho, S. Pedro de Muel,
Marinha Grande, perto dessa mole imensa de
verdura que é o pinhal de Leiria, onde nasceram
muitas das caravelas que desvendaram novos
mundos, encontramos Monte Real, povoacio cheia
de lendas e tradig¢des, real pela régia preferéncia
de D. Diniz por essa regido encantadora em que
as lindas mulheres inspiraram o rei amoroso e
trovador.

Ali desde o velho pelourinho, & ermida no
alto, junto as ruinas do antigo paco real, a fonte
que a tradicdo popular diz milagrosa, aos nomes
cheios de lirismo de varias povoacdes, tudo nos
lembra no seu ar vestuto, as lendas de outras eras,
que a meméria do povo conservou de geracio em
geracao. [

E. perante o scenario magnifico, natural, que
nio mudou, em que essas scenas foram vividas, o
nosso espirito involuntariamente inspirado por
toda a beleza ambiente, pde-se a evocar, a recons-
tituir as personagens, a peca, frase a frase, em
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CRONICA
INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

SANJURJO

Relembra-se o julgamento de Sanjurjo — o militar,
que com Primo de Rivera, foi uma das principais
figuras dessa Ditadura. Caida esta, Sanjurjo voltou a
ser militar, comandante da Guarda Civil, na ocasiao
das célebres eleicoes de-Abril.

Escutando a voz do Povo nao lutou contra a Re-
ptiblica — consequéncia dessas elei¢des.

Preocupava-o a manutengao da Ordem.

Por capricho, do mando foi colocado como co-

mandante geral dos carabineiros.

A politica remetida por assaltos constantes, por
revolugdes, por tendéncias socialistas e comunistas
fe-lo intervir a dado momento.

A sua revolta foi jugulada.

Gil Vaz analizando bem a acgdo politica dos ho-
mens, que tudo esquecem perante as utopias e vaida-
des do Poder, escreve sdbre Sanjurjo :

«E preso Sanjurjo e condenado—como traidor & Repiiblica.

Os s-us protestos, o seu fidalgo porte durante o julga-
mento, a sua larga folha de servigos e a sua palavra de hoara
ndo chedam para convencer o Tribunal P. litco.

condenado a morte.

O Presidentz da Repiiblica c.muta-lhe a pena em prisdo
perpétua.

Condenado por toda a vida como traidor ao regime que
éle acatou em resultado das célebres elei¢cdes de Abril,

Os mondrquicos ofereceram-lhe agora uma candi. atura e
éle regeita-a: Melila oferece-lhe a sua representacdo —a po-
litica— e éle aceita.

Houve em Espanha, ha dias elei¢des derais.

A maioria da Nacdo pronunciou-se a favor das direitas,
contra um dovérno esquerdista que Sanjurjo combateu e por-
que foi condenado!...

E edora? *

Venceu aquela corrent: que lancou Sanjurjo na revolta,
aquela corrente de opinido «ntdo vencida pela ditadura parla-
mentar de Azan-Socialismo que julgou e condenou Sanjurjo,

Sanjurjo sera solto §

Sanjurjo voltara a honrar o exército espanhol.

Gostava de vér como é feita, em Espanha, a jusiica das
democracias.»

AS CORTES ESPANHOLAS

Depois do temporal a bonanga.

Estao, de novo, constituidas as Cortes espanholas.
E como se verifica, pela lista abaixo, nao é preciso
aproveitar nem os Agragrios nem os da Acg¢ao Popu-
lar, que se dizem republicanos ou afirmam acatar e
respeitar as institui¢oes republicanas, para que a Re-
publica tenha maioria firme no Parlamento.

Eis a lista:

CIREITAS - (Conglomeradr da monarquicos
e d2 republicanos catdlicos)
Accﬁo Popular e seus fins , % w e e 104
0 T (o) PR G KRS SR PR S T Yras i a9
Independent »s , RN LA TR ¥ Y 24
Monérquicos tradicionalistas . : PR 17
Mondrquicos da Renovagao Espanhola . . . 15
Nacionglistag asens & e oM a2 12
Nacionalistas ou fascistas ’ 1
2l
CENTRO — (R :publicanos)
Radicais $ATILF BT IR Le ) Ty v 10!
lliga Catala . R AR e N o 25
Republicunos cunqervad ores . AT O g L~ 18
Liberais democraticos . . . . . ; 9
Republicanos independentes . . . . 6
Republican s progressistas. ' -." . " o U 3
162
ESQUERDAS — (Rapublicanos, socialistas
e comunistas

Socialistas. < et NI LY IS N o g 5)
Esquerda Catala . A 22
Orda (Grupo Republ:cano da (Jﬂll?ﬂ) S e 6
Accao Republicana, . ‘ AL g N TR 5
Radicais-socialistas ., SR d I
Radicais socialistas lnjependentes 10 L 4
Federais A 0 5« C YA eR g 1
COmMUMIBEREIY | =N 50 A% a Rl e g Oy 1

toda a magnificéncia e riqueza de pormenores.
Regido privilegiada de termas milagrosas que ja

oe romanos apreciaram, como o demonstra a ins-
cricdo que Fsiontinus Abitus mandou gravar na

arula hoje exposta num museu, e que D. Diniz o
rei troveiro preferiu, oferece hoje ao turista sedento
de beleza e a todos os deprimidos pela civilizagdo
da cidade, avidos de ar puro e tonificante, a ma-
ravilha dum clima com a rara amenidade que
pode dar o ar iodado do Atlantico filtrado e per-
fumado por uma barreira magnifica de eucaliptos
e de pinheiros, que por ordem dum rei ali se con-
gervam vigilantes, de geracdo em geragdo, como
guerreiros obedientes, aguerridos e aprumados,

verdadeiro séquito real. Na verdade s6 o despren-
dimento pelas belezas da nossa terra nos explica
que s6 ha meia dazia de anos umas termas de tdo
antigas tradi¢oes e de tao grande valor terupeutico,
atestado por centenas de doentes, estejam a tomar
o desenvolvimento que a eficicia das dguas, a es-
pléndida situagdo topografica e a amenidade cli-
matérica, ha muito impunham e justificam.

Mas que admira que os romanos as preferis-

sem, que D. Diniz se sentisse atraido pela beleza

natural daquela regiao e que a nés tenha sido in-
diferente ou desconhecida! Os romanos foram
artistas de gosto requintado, D. Diniz era um
poeta e nés, neste prosaico século XX, ndo passa-
mos duns enfatuados materialGes.
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PROBLEMAS DE AFRICA

O PROLONGAMENTO -

DO
CAMINHO DE FERRO
DE

M AL ANGHE

Pelo Coronel de Eng.* LOPES GALVAO

publicacdo, recentemente feita pela Agéncia
Geral das Colénias, dum relatério, intitulado,
«Caminhos de Ferro Além Malanger, veio dar
actualidade a um velho tema, que, de quando em
quando, se agita, sem jimais se lhe ter procurado a
verdadeira solucao.

Nio se pense, pelo pomposo titulo do modesto
folheto, que h4 caminhos de ferro para diante da ca-
pital do distrito daquele nome: hd sim, muitos estu-
dos e projectos que, se estivessem executados. cons-
tituiram j4 um emaranhado de linhas de dificil destringa,
€ sem valor econémico.

UM SONHO QUE NAO PASSOU DE SONHO

Quando comecaram a aparecer os primeiros cami-
nhos de ferro na Africa do Sul, também nés pensdmos
em construir caminhos de ferro nas nossas Colénias
de Africa.

Foi Sarrea Prado, hd pouco falecido, espirito de
elite, sempre mogo e engenheiro de altos méritos,
quem estudou o primeiro caminho de ferro em An-
gola, de Luanda a Ambaca, numa extensio’ de 305
quilémetros, trabalho que executou no curto prazo
de um ano.

Fé-lo por iniciativa prépria, pois que o que o
levou a Luanda foi a resolugdo do problema do abas-
tecimento de 4guas 2 capital da Coldnia.

Esse caminho de ferro construiu-se, e a Compa-
nhia que o fez tomou o pomposo nome de Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro, através da Africa, talvez
para auxiliar, embora s6 com palavras, Barros Gomes
Na defesa do célebre mapa cor de rosa com que do-
Cumentdra a posse de todo o interior do Continente
Negro e com que nos apresentamos a Conferéncia
de Berlim.

A Companhia era através da Africa no nome, mas
ll-ﬁo nas aspiragoes, pois nunca passou para além do
1o Lucala, onde Sarrea Prado ficira a quando do seu

primeiro trabalho. Este é que tinha aspiracoes muito
mais largas. Com efeito, pediu e obteve a concessdo
dum caminho de ferro que partindo das margens do

'Zaire, atravessava a Lunda, pais que éle tinha por

riquissimo, internando-se no Barotze, que ainda supu-
nhamos todo nosso, atingia a Catanga, de cuja impor-
tancia e grandeza jia se rumorejava.

E bem fica frisar aqui que 17 anos antes de Sir
Robert Williams ter planeado o caminho de ferro de
Benguela para servir as minas da Catanga, ji éste
portugués ilustre tivera a idéia de as atingir com um
caminho de ferro que era, duma maneira geral, aquele
que os Belgas estdo construindo para o mesmo fim-
Estes levaram-no mais para o interior para o cons-
truirem dentro do seu proprio territério.

Sarrea Prado fugira as baias do Cassai, insalubres
por natureza, e procurou bem servir a Lunda e o
Barotese, sem divida mais susceptiveis de rapida
valorizacdo do que intermindveis planicies do Zaire.
A idéia ndo foi por diante por falta de capital e pos-
sivelmente por influéncias politicas a que ndo deve
ter sido estranho o rei Leopoldo II.

Construido o caminho de ferro até Ambaca, to-
mou o Govérno sobre si o prolongamento até Ma-
lange, centro de um planalto relativamente salubre e
dotado de grandes possibilidades agricolas. A regido
ndo tomou, porém, o desenvolvimento que se espe-
rava e o Govérno pensou em o prolongar mais, para
lhe dar uma finalidade que pudesse vir a compensar
o sacrificio financeiro ja feito para o levar até ali.

Tratava-se pois de lhe assinalar um objectivo.

Nessa altura havia um grande comércio de borra-
cha das ervas, que os pretos colhiam nos vastos cam-
pos da Lunda e vinham vender ao litoral. A povoagdo
de Cassange, situada ji na bacia dos afluentes do
Zaire, tornara-se muito notdvel por ser ponto obriga-
tério das Caravanas que transportavam a borracha.

E assim Cassange passou a ser um marco de re-
feréncia na vasta rota que dentro do territério portu-
gués se oferecia ao prolongamento do caminho de
ferro de Malange. E como por essa época o entdo
Estado Livre do Congo estava a caminho duma in-
tensa e rdpida valorizagao, pensou-se em ir ao encon-
tro das suas riquesas oferecendo ao pais visinho um
escoadouro ficil para os produtos do seu ja intenso
labor.

Na fronteira leste havia uma povoagdo indigena,
nas margens do rio Cassai, a qual era também ponto
de passagem para as caravanas que atravessavam a
fronteira e se internavam no Congo. Chamava-se essa
povoacdo, Tabaugo, e ficava situada pelas alturas do
paralelo 9.° S, que marcava a orientagdo geral do
tracado do caminho de ferro e por isso Tabaugo foi
indicado e aceite como ponto a atingir por uma linha
que se pensava em internacionalizar.

Tal modo de pensar mostrava que ndo aproveitd-
ramos a licdo de Mogambique onde a ligagdo dos
nossos caminhos de ferro com os caminhos de ferro
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estrangeiros tinha sido objecto de negociagoes prévias
e delicadas.

Dir-se-ia que se esperava, ou se supunha, que os
governantes do Congo viriam ao nosso encontro, para
-nos pedirem essa ligacdo que noés delinedvamos, tendo
em atencdo somente o nosso interésse. Eramos nés e
sé nés a pretender resolver um problema que a am-
bos devia interessar.

Mas o prolongamento do caminho de ferro, para
além de Malange, oferecia sérias dificuldades. O pla-
nalto de Malange debruga-se altaneiro sobre o formi-
divel weffondrementr que formou a incomensuravel
bacia do Zaire, segundo Cornet.

Foi o engenheiro Armindo de Andrade que, apds
porfiados estudos, dcscobriu uma passagem para a
bacia do Zaire, passagem que reconheceu com todo o
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Tal ndo podia ser e por isso o sonho ndo teve
realidade.

A PERDA DUMA OPORTUNIDADE

Mas o problema no fundo tinha viabilidade. E a
comprovd-lo ld estavam as negociagdes tentadas, em
Angola, para uma solugdo que assegurasse o prolon-
gamento do nosso caminho de ferro por terras do
Congo Belga. As tentativas, que ndo tinham caracter
oficial, eram feitas por agentes de financeiros que
viam na concessdo das linhas férreas um negdcio a
explorar.

Passava-se isto em 1912, A Coldnia delirava
ainda de goso pela mudancga das instituicdes. Nao es-
tava por isso em condigdes de pensar em assuntos de
gravidade como éstes eram.

E a oportunidade passou. S6 os técnicos teimavam
em dar continuidade aos trabalhos, procurando solu-
¢oes que pudessem atrair o interésse da colénia.

cuidado e que lhe deve ter custado a vida, pelos hor
rores que por li passou,

Mas ao fim désse estudo exaustivo e penoso, Cas-
sange e Capenda Camulemba, objectivo imediato do
prolongamento, haviam perdido a importincia e o
prolongamento do caminho de ferro encontrava-se,
novamente, sem finalidade, mesmo imediata.

Pensou-se entdo em lhe dar a vida errante que éle
trouxera até ali. Caminhar, caminhar sempre para o
interior, em demanda do centro comercial mais pro-
ximo que, sistematicamente, fugia ainda mais para o
interior, a medida que o caminho de ferro se avi-
sinhava.

Criara-se, adiante de Malange, e a uns 15 quiléme-
tros de distincia, uma povoagdo comercial chamada
Quissol. Um grupo de comerciantes activos fundou
rapidamente essa povoacdo com casas de madeira e
zinco, mas deu-lhe um ar de progresso, com a ilumi-
nacdo a luz eléctrica.
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Tudo aquilo, porém, era ficticio. Nao obstante,
Quissol foi logo indicada como nova etape do cami-
nho de ferro que se queria prolongar.

Ora, tal maneira de tratar problemas de tdo grande
magnitude nao podia conduzir a resultados satis-
fatérios.

Cada engenheiro que era mandado a estudar o
caminho de ferro procurava a sua directriz e apresen-
tava-a naturalmente como sendo a melhor solugao.

E de crer que houvesse até quem pretendesse
aproximar-se de determinado ponto do planalto talvez
porque nele existia o timulo de José do Telhado,
religiosamente guardado pelo seu tltimo servo.

Se continuasse o comércio da borracha, por um
lado, e se nao aparecesse como concorrente do cami-
nho de ferro a trac¢io mecanica pelo outro, era de-
fensdvel a idéia de levar o caminho de ferro até as
Portas da Lunda, fosse qual fosse o trajecto seguido-

Foi ainda com essa orientagdo, de caracter restricto,
que em 1914 se decretou a construgdo de mais 50
quilémetros de linha, que haviam de seguir na direc-
€do de Tala Mugongo, ja reconhecido como o tinico
S¢ ndo o melhor local da passagem do planalto para
a bacia do Sul e do Cuango, afluentes do rio Cassai-

Nessa altura ainda um grupo capitalista se propu-
nha explorar intensivamente, e por processos mecini-
Cos, os intermindveis campos de borracha das ervas.
Esse grupo, tal qual como as entidades oficiais, tinha
0s olhos fechados ao que se estava passando, mais
além no extremo oriente, onde as plantacoes de bor.
racha cresciam com tal rapidez que em breve haviam
de 'inundar o munde com o seu produto, como de
facto inundaram.

E assim morreu a dltima esperanca de prolongar
0 caminho de ferro dentro dos moldes de uma orien-
tacao restricta.

Mais uma ilusao que se desfez.

A SEGUNDA FASE DA QUESTAOQO

Nomeado Alto Comissdrio de Angola o sr. gene-
ral Norton de Matos, tomou éste a peito o problema
das comunicagoes, procurando-lhe uma solugdo satis-
fatéria,

Ja em 1914, sendo S. Ex.* Governador Geral, se
havia esbogado um plano de réde ferrovidria, que
Compreendia as linhas de penetragdo, partindo dos
Principais portos da Colénia e as transversais que as
haviam de ligar formando a réde que, a pouco e
Pouco, se iria completando.

Com o critério de entdo, ou ¢om outro, lancga-
fam-se agora os fundamentos dum novo plano de
Comunicagoes.

Criou-se a Reparticao Superior de Portos e Cami-
nhos de Ferro que constituiu a Brigada de Estudos
qu.e surgiram, por toda a parte, a estudar as linhas
Principais.

Relativamente ao prolongamento do caminho de

L]

ferro de Malange, fizeram-se reconhecimentos detalha-
dos do Vale de Cambo, afluente do Luango com o
objectivo duma possivel ligagdo com o Congo Belga
por também Aluma. Partiu-se do principio que uma
ligacdo internacional somente era possivel por aquele
lado, dada a orientagdo, j4 esbocada, da réde ferrovii-
ria do Congo Belga.

Nao consta, entretanto, que se tivessem iniciado
quaisquer negociagoes, tendo em vista essa ou outra
ligacao.

Mas o grande plano de valorizagao da provincia
sossobrou e o problema do prolongamento do cami-
nho de ferro de Malange ficou, uma vez mais, para
resolver.

A 3.2 FASE DA QUESTAO

Se porém o plano de valorizacdo econémica nao
pode ser levado a efeito, por falta de recursos, a
idéia da valorizacdo ficou. E a Colénia reclamava
agora que alguma coisa se fizesse no sentido de se
dar continuidade ao plano anteriormente delineado.

Dai nasceu a idéia da criagao das Brigadas técnicas.

Nomearam-se brigadas para o estudo dos portos,
dos caminhos de ferro, das estradas, etc.,

Dotaram-se com material conveniente e o seu pes-
soal foi largamente remunerado para que, quem tinha
de montar a mdquina, pudesse escolher os melhores.
Tal foi, em resumo, a idéia que presidiu 2 nomeagio
das Brigadas e a escolha do pessoal que as havia de
constituir,

E do labor de uma delas que o Relatério agora
publicado veio dar conta ao piiblico.

Verifica-se déle que, uma vez mais, se estudaram
umas desenas de quilémetros, através de terrenos ji
trilhados e ji estudados por tantos engenheiros ilus-
tres que, na primeira década do século actual, estive-
ram ao servico dos Caminhos de Ferro de Angola.

A publicagdo do Relatério veiu mostrar que nao
se avangou um passo depois de 2 anos de trabalhos
e de despesas. |

Déele se deduz que se teve em vista apenas a valo-
rizagdo das terras do planalto, voltadas talvez as aten-
¢oes para algum pobre Colono perdido nas brumas
duma aventura feliz. Ha-os por 14 assim.

O planalto, largo duma centéna de quilometros e
estendendo-se por mais de duzentos, no sentido no-
roeste sudeste, € susceptivel de intensa colonizagao.
E estd ji reconhecido e é trilhado, em virias direc-
¢oes, podendo assegurar-se que os colonos tanto po-
dem viver e prosperar no norte, no centro, como
no sul. E sendo assim, ou se fazem caminhos de ferro
em todas as direccdes para servir os que nelas se
fixem, o que ndo é possivel, ou se constroem, como
se construiram estradas capazes de traccao mecinica
e que a todos liguem com a cidade de Malange, ponto
de concentracio de todas as actividades do planalto.

Mas o problema local esti praticamente resolvido
com as estradas e dispensa despesas que as fianngas
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da colénia ndo comportam e a sua economia nao

reclama.
O problema do caminho de ferro € outro e conti-

nua por resolver.

O CAMINHO A SEGUIR

Continua em aberto a necessidade de uma missdo
de estudos, missdo que va vér o que € preciso fazer,
se alguma coisa ha a fazer.

Quatro sdo as hipoteses a considerar e que andam
no espirito de todos.

1.2 hipdtese: caminhar para sudeste, indo reco-
nhecer as cabeceiras de Cassai e seus afluentes.

2.2 hipétese : caminhar francamente para leste atra-
vessando a Lunda de um lado a outro.

3.* hipé6tese: caminhar para nordeste seguindo a
ji4 velha e bem conhecida’linha de penetracdo comer-
cial Camaxilo, Cuilo, Suxico, Chitato.

42 hipétese: ndo ir, por ora, para além de Ma-
lange, confiando a trac¢do mecdnica a missio de bem
servir todos os interésses que se vao criando.

~Assim, a Missdo podera ir de Malange ao Mus-
solo, Nova Gaia, Alto Chicapa, Dala e Cassai, enca-
minhando depois para norte até as alturas do Chi-
lunge, com o objectivo de reconhecer a faixa entre os
paralelos 9.° e 10.° caminhando de leste para oeste
agora, até alcangar o Cuyango donde poderd seguir
em direc¢do A linha de penetracdo de nordeste, indo
até as minas dos diamantes. Merecer-lhe-d especiaj
atengdo o que se passa do outro lado da fronteira,
investigando se hd riquesas a explorar e que possam
ter necessidade das nossas vias de comunicacao.

Se o0s nossos interéssés aconselharem o prolonga-
mento do caminho de ferro em qualquer das direc-
coes indicadas e se, do outro lado da fronteira, hou-
ver, igualmente, interésses importantes a servir, sera
entio oportuno inquirir dos nossos visinhos se o
prolongamento do nosso. caminho de ferro os inte-
ressa e em que condigoes.

Aqui hd uns 20 ou 30 anos, o prolongamento do
caminho de ferro representava para ndés principal-
mente uma necessidade de ordem militar. A Lunda,
sempre insubmissa, precisava duma ocupagdo que,
para ser eficaz, havia de dispor duma grande facili-
dade de comunicacdes que s6 o caminho de ferro
podia assegurar. O rdapido aperfeicoamento da tracgao
automoével e, depois, o aparecimento da aviacdo, fez
desaparecer a razdo da -ordem. militar.

Agora s6 o problema econémico deve preocupar
a Missdo de estudos. E preciso ndo esquecer que ao
sul da Lunda corre um caminho de ferro que per-
mite, e que obriga, mesmo, a dar ao problema das
comunicacgoes aceleradas na Lunda uma solucio dife-
rente da que teria, se tal caminho de ferro ndo
existisse.

Diz-se, e tem-se escrito, que a Lunda é minerali-
zada. Saber que minérios tem e onde estdo é um de-

ver da Missio de Estudos. Hd cobre ? Ha ferro? Ha
merctirio ? Onde estdo e que valor tém os minérios?
Justifica a regido diamantifera a construg¢do dum
caminho de ferro? Caso afirmativo, com qual das
vias. férreas existentes se pode ligar ? Haverd por ou-
tro lado, riqueza agricola a explorar e que justifiquem
o avanc¢o do caminho de ferro?
Quais sdo elas? |
E a Lunda muito povoada, ou pouco povoada?
Qual o valor fisico das ragas que a povoam? Quais
as suas aptidoes e as suas tendéncias ? -
Vasta e bem vasta € a missdo do engenheiro que
tenha de reconhecer as vias de comunicagao, bem
como a dos outros técnicos que o acompanham, como
sejam, o engenheiro de minas, o médico, o agrénomo,
etc.. Mas neste estudo preliminar que é uma verda-
deira investigagdo das possibilidades do pais, ndo re-
levam nem se utilizam outros instrumentos de traba-
lho que ndo sejam os que estdo ja consagrados nestes
servicos de reconhecimento.

Vé-se do Relatério publicado que o primeiro
cuidado do Chefe foi pOr no campo brigadas de to-
pégrafos para levantar, a taqueémetro, as faixas de
terreno que percorria. Para qué?

O médico estabeleceu postos de investigagdo cien-
tifica das doencas esquisitas que encontrava, montava
enfermarias e fazia clinica a todos os pretos e brancos

da regido. Para qué?
O agrénomo embrenhava-se no estudo das causas

da grande crise agricola. Para qué?
A Brigada montava observatérios metereolégicos.

Para qué?
O engenheiro de minas estudava as formacgoes

geologicas.
Para qué?
Afinal, depois de tantos trabalhos e canseiras,

ficou-se sem se saber se era preciso ou ndo prolon-
gar o caminho de Ferro de Malange e, caso afirma-
tivo, em que direcgdo se devia prolongar e até onde
se devia prolongar. E essa era, precisa e unicamente,
a fungdo da Brigada.

Logo, a Brigada falhou. Foi o Relatério que o
poz em evidéncia e no-lo veiu dizer.

H4 que recomecar.

OBRAS PUBLICAS

A 3." sec¢do do Conselho Superior de
Obras Piblicas, na sua tultima reunido, deve
parecer acérca do processo relativo ao pedido
de concessio do aproveitamento hidro-elé-
trico das dguas das ribeiras de Alforfa e Cor-
tes requerido por Jodo Geirinha.



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO . 29

DIRECCAO GERAL

I MPRENSA

DE

CAMINHOS DE FERRO

OBRAS QUE VAO SER CUSTEADAS
PELO FUNDO DE CAMINHOS DE FERRO

A Comissio Administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro, reunida sob a presidencia do
SI'. engenheiro Sousa Régo, aprovou as seguintes
obras, a custear pelo mesmo Fundo:

Instalacio em Torre da Gadanha de uma bdscula
de 20 T. calcetamento do largo de acesso ao edificio
de passageiros, estrada de acesso ao cais coberto da
estacao de Vendas Novas e estabelecimento de veda-
Coes de paineis de cimento armado nas estagoes de
Caminha e de Estombar; calcetamento no cais da es-
tacdo de Vila Mea, instalagio nas estagdes de Louzel
¢ de Ermidas de basculas de 40 T.; calcetamento, a
Portuguesa, do caminho_ de acesso ao cais da estagdo
de Cuba; construcio de um reservatério de 100 m. c.,
na estacio de Tunes; construcdo duma plataforma
Para passageiros no apeadeiro de Aguas Santas ; assen-
tamento duma bdscula de 40 T., na estacdo de Alcd-
cer do Sal; colocagdo de divisérias em 13 flutuadores
dos desembarcadouros da estacio de Lisboa-T. P,
€ instalacio dum telefone e duma campainha de cha-
mada em cada uma das plataformas da estagio de
Campanha.

O Conselho aprovou ainda o processo da emprei-
tada para o fornecimento de 23 metros cubicos de
brita para alabastro de via, destinado 4 linha de Fron-
teira a Cabego de Vide.

MODIFICACOES DE TARIFAS

Por portarias de 21 do corrente foram aprovadas
45 seguintes modificagoes de tarifas, que tiveram pa-
recer favordvel do C. S. C. F.:

Companhia Portuguesa — Tarifa Especial n.® 20,120
" ——reembolsos — combinada com a Companhia da
Beira Alta; Tarifa especial interna n.° 13 de G. V.;
aviso ao piiblico substituindo os 2.° e 15.° aditamento
4 Tarifa Geral; aditamento 2 Classificacio Geral de
Mercadorias p. v. modificando o preco de transporte
de virias mercadorias. ]

Companhia Nacional — Concessdo especial para
transporte de vinhos de pasto ; aviso ao publico anu-
lando as Tarifas Especiais Internas n.” 4 e 5 de G. V.
€M vigdr nas linhas do Vale do Corgo e Sabor, e
Substituindo-as respectivamente pelas Tarifas Especiais
Internas R. 5, 0 ¢ 7 de G. V.; Tarifa Especial Interna
n.° 15 de Q. Vv, para «Viagens de grupos artisticos de

JOAO RIBEIRO ARROBAS

Coincidindo com o 66.° aniversdrio natalicio do
antigo jornalista sr. Joao Ribeiro Arrobas, director
da Uazeta de Coimbra, saiu, no pretérito dia 21, do
més findo, esta interessante f6lha.

A Joao Ribeiro Arrobas, veneranda figura, de vida
limpa, que o trabalho e dignidade tém norteado sem-
pre, as nossas mais vivas felicitacdes e que sdo exten-
sivas a todos quantos trabalham em a Gazefa de
Coimbra. '

No limiar dos 66 anos Jodo Ribeiro Arrobas lega
aos seus filhos a sua rigidez e limpesa de cardcter, —
que ¢ a sua melhor heranga.

«0 SENHOR DOUTOR~

Este brilhante semandrio para criancas, apresen-
tou-nos no Natal um nimero extraordindrio que é
uma verdadeira maravilha de cor e prosa, numa von-
tade firme de manter o seu triunfo ja conquistado.

A magnifica colaboragio de tudo quanto hi de
maior nomeada nas letras e na arte de desenhar para
a pequenada, alia-se o seu aspecto grifico, comple-
tando @éste nimero de «O Senhor Doutor» e consti-
tuindo um lindo e valioso presente para os miudos,
tanto mais que o seu preco estd ao alcance de todas
as' bolsas, pois custa, a-pesar-da sua beleza e riqueza,
apenas dois escudos e cincoenta centavos.

«NOVIDADES»

Passou no dia 16 do més findo o anivarsidrio do
nosso presado colega «Novidades» orgdo catdlico
portugués.

Por @&sse facto publicou o ilustre orgio um nu-
mero especial com magnifica colaboragdo e distribuiu
um bodo aos pobres.

Ao nosso presado colega enderecamos as nossas
felicitagdes pela festiva data.

teatro e de circo, musicais, corais e tauroméiquicos e
respectivas bagagensr; aviso ao publico substituindo
os Avisos E. 1498 da companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta e A. 306 da Companhia Nacional
para o transporte de sal comum da Figueira da Foz,
para as linhas de Santa Comba Dao a Viseu; e tarifa
Especial Interna n.° 16 de G. V. para «Compartimentos
alugados e saldesr,

Companhia do Norte de Portugal — Aviso ao pu-
blico estabelecendo precos especiais para o transporte
de «Madeira de Pinho nacional por descascar para a
estagdo de Porto-Boavistar,
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A PARCA CEIFANDO
A morte, essa fraigoceira e ingrata morte ceifou de mo-

mento duas figuras cujo valor incontestdivel se encon-

tra descrito nas pdginas principais da imprensa por-
tugueza, essa imprensa que em dados momentos deixa
transparecer nas suas colunas o ataque [eroz ¢ por vezes
odioso, aqueles a quem, no momento oportuno presta home-
nagem Ssentida, arruncando pedag¢os de prosa como quem
arranca pedagos d’alma e fazendo sentir publicamente a
mdgua e a tristeza quando se perde alguem.

Chaby, o homem que encarava essas selectas e distin-
tas «plateias» ndo o poude fazer numa simples e modesta «pla-
teia a’uldeia que ao vér a figura mdxima da cena portu-
gueza de hoje se levantou como uma mola numa ovagdo
sincera, sentimental e louca, que Chaby compreendeun o que
ela representava naquele momento, naquele pequeno tzatro
da provincia, a ovagdo da aldeia em que as mulheres de
alegria choravam, as creangas serenas davam palmas e 0s
homens, mesmo oS que ndo choravam, aplaudiam delirante-
mente aquele que ndo resistiu a tdo simples, modesta e sen-
tida manifestagdo.

Morreua o Chaby!

E morrea Campos Monteiro com 47 anos de idade e 40
de vida literaria que lhe grangeou numerosas amisades.

No campo das letras o Dr. Campos Monteiro conquistou
o logar de primeira fila, fazendo-se um poliyrafo dos mais
distintos, brilhando em todos os generos literdrios - novela,
romance, contos, teatro e jornalismo.

Foi politico, escrevendo severas cronicas de ataque aos
seus inimigos e defeza d sua casa.

Amigo sincero ao ponto do sacrificio o brilhante escri-
tor morre com uma coroa dé gloria conquistada através de
muitos sacrificios.

Aos dois portuguezes a lembranga eterna de quem por
vezes passou momentos belos e nunca mais esquecidos.,

«DEIXO DE CONTA DA [COMPANHIA O CA-

DAVER.. .

A Secc¢do «A Sério e a Brincar» dum dos ultimos numeros

da Revista Caminos de Hierro 1émos o seguinte conto

que, por ser interessante, fazémos a sua traducgdo, com a de’
vida venia.

~- Sr. Chefe da Estac¢do, pego-lhe que me entregue o livro
de reclamacdes, para deixar de conta da Companhia a expe-
digdo n.° 4.252, referente a um féretro, que ndo é o que me
despacharam com o cadavér da minha tia, pois ndo corres-
ponde nem 4s suas iniciais nem ao seu tamanho,

— Mas, senhor consignatdrio compreende que a Compa-
nhia ndo pode aceitar essa recusa, porque o cadavér nio lhe
serviria para nada, nem poderia vendé-lo em hasta piiblica,
nem deita-lo fora, Suplico-lhe, portanto, que o retire para néo
me comprometér, e além disso 4 dois dias que estd no arma-
zem e o0s empregados que sdo muito supresticiosos ndo que-
rem entrar nele.

- De nenhuma maneira. Ou me ddo o cadavér da mihha
tia ou exijo 0s correspondentes prejuizos como indemnisacéo,
pois enquanto ndo se enterrar no pantheon de familia, deixo
de recebér a heranca sua a meu favor,

— Creio que- o melhor seria abrir o caix@o e levaniar-se
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o auto de reconhecimento da finada, e no caso de ndo sér sua
tia poderia entdo o Senhor fazér a recusa.

— Perfeitamente ; aceito a proposta ainda que para mim
sejam uns momentos muito {ristes e emocionantes.

Este era o dialogo que se travava numa pequena esiacdo
ferrea espanhola. -

Apé6s largas buscas, encontrou-se um carpinteiro para
abrir a caixa mortuaria ; mas, as duas testemunhas necessi-
rias para o caso foi impossivel arranja-las, vendo-se obridados
a servirem-se do sacristdo e do coveiro da povoacdo.

Arrancada a fechadura do caixdo, foi levantada a tampa e
apareceu um cadavér, muito sério, de um coronel, de largos
bidodes, devidamente uniformisado.

i Este ndo é a minha tia !, exclamou o reclamante, e es-
creveu efectivamente no livro a recuse do caddver do pobre
ex-coronel.

E aqui ficou o infeliz Chefe da Estagdo com aquele depo-
sito, sem sabér o que devia fazér dele. Esperando a natural
decomposi¢io, ia varia vezes todos os dias observar o caixdo,
para vér se deitava maun cheiro, sem dar conta que o morto
estava embalsamado,

Aquela estacdo havia perdido a sua natural aledria; os
empredados andavam taciturnos; o bondoso Chefe levava dias
sem provar comida, e sem dormir, e para cumulo, encontrou
uma manha seus filhos pequenos em cima do caixdo, brin-
cando com ele aos comboios.

Na povoagdo ja se tinham urdido funebres mentiras sobre
a metamorfose de um morto, e os parentes do falecido militar
ndo apareciam por nenhum sitio e era evidente que nalguma
estacdo de juncdo dos dois transportes, funebres, haviam so-
frido uma lamentavel troca.

O Armazem de grande velocidade parecia um drande pan-
theon. Sobre duas drandes caixas de mercadorias estava colo-
cado o caixdo, rodeado de alduns trastes velhos.

E aqui comega a tragédia. Fosse por obra de alguma brin-
cadeira ou que o caixdo resvalasse, o caso é que caiu ao
chdo, abriu-se e ficou o ca'avér de pé, encostado a uma das
grandes caixas. :

O Chefe, que foi observar, como de costume, e ao vér o
cadavér de pé, comecou assustado a dar dritos dizendo que
havia ressuscitado o morto, e poz em sobressalto todos os
empredados e a povoacgdo inteira.

Desde aquele horrivel susto, o pobre infeliz Chefe, ndo
teve mais um momento de saude e terminou os seus dias no

hospital.
CONGRESSOS

HA jornalistas no nosso paiz que anseiam pelos Congressos
como o gato pelo bofe. Pudéra, ndo ! E comer e passear
até fartar!,..

Mas isto faz parte do programa,

O que ndo estd certo é o plumitivo fazer-se acompanhar
da esposa, filhos, creada e do céosinho, como aconteceu,
agora, no I Congresso Regional Ferroviario. Um verdadeiro
escandalo,

Desta maneira sncede que o organisador do Congresso X
contando com 60 congressistas, encomenda 70 elmogos ; mas
como por artes magices, aparécem 90 pessoas 4 mésa: Se-
nhoras, meninos e meninas !

Decididamente esta coisa de comer estd desde que o
mundo é mundo inveterado nos nossos habitos, ..

MULHERES DE FUMO...

numero de mulheres que fumam, mesmo portuguesas, é
hoje enorme, Quando antigamente se dizia que uma mu-
Iher fumava, formava-se dela, imediatamente, o conceito de
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d=shonesta, pois considerava-se o fumo irméo gémeo da des-
honra,

Agdora, ndio. O fumar vai-se deneralisando, sendo rara a
senhora da alfa que nido fuma o seu cigarro aromatico.

Todavia ha um homem que ndo estd por taes ajustes: é
Hitler, o famoso chefe nazi"

Este grande boche mandou efixar em todos os lugares
publicos berrantes cartazes onde se 1 : «Mulheres alemas nao
fumam,»

Bravo ! Marque la duas 4 preta seu Hittler — hiftleraria-
menle falando !

NOVO ENGENHO DE GUERRA

TUDO pensa na destruiciio. Agora foi construido pela Real

Forca Aerea Britanica um barco voador capaz de des-
truir submarinos. Ser4 armado com um canhdo de fogo répido
~que disparara projecteis de 11/, libras. Essas balas perfura-
rdo as delgadas chapas dos submarinos, se o apanharem 4
superficie. O avido foi completado na fabrica da Blackburn
Airplan Compani, em Brough. Tem 97 pés de lardura dum ex-
tremo.ao outro da aza, 70 pés de comprimento e 26 de altura,
Chama-se Blackburn Perth.

O canhdo, especialmente feito para este aparelho, € mon-
tado numa torre rotativa 4 frente. Pode disparar 100 balas por
minuto,

Diz-se que as experiencias que foram feitas mostram que,
quando cinco balas sdo disparadas em sucessdo rapida, a con-
Cussdo retarda a marcha do aparelho cérca de 10 milhas por
hora,

A forma como isto foi feito & um segredo da forca aerea.

Como se verifica o Pacto que é logo ¢ fielmente cumprido
a risca! :

AMOR E DINHEIRO. ..

STAS loiras albionezas sdo doidinhas pelos flirt's, a des-
peito do frio que esta fazendo pelas paragens britanicas.

Ha dias, mais de trez mil pessOas assistiram, em Malds-
tol}e ao casamento de miss Marjovil Clementson mister Ber.
nard Thorpe. A noiva simbolisava aos olhos da muliiddo o
sacrificio da fortuna 4s exigencias de um coracdo enamorado.

Em 1930, a noiva herdou dum antigo amigo de sua familia
uma soma no valor de dez mil contos, com a expressa cundi-
¢80 de ndo se casar. Porém nessa época, jd era a prometida
do marido de hoje, e néo se importou com a heranga, mantendo
4 Sua palavra,

O casamento efectuou-se com grande aparato, redosijan-
do-se com ele todas as almas sentimentaes.

Vao, porém, ter agora uma desilusdo quando souberem
que a clausula do testamento prohibindo @ miss o casamento
Ndo tem valor algum juridico e que a rapariga conservard ndo
80 0 marido escolhido-que felizardo!—como a riquesa que
Ihe deixaram,

Amor e dinheiro. .. dinheiro e amor! ..

A SUBLEVACAO DE BRAGANCA

NO meio dum silencio impressionante foram lidas e bem re-
cebidas, no Paiz, as sentengas que condenaram 0s assas-

8$inos do tenente Evangelista, criminosa aventura que se deu

€m Braganca.

2 O malogrado oficial morreu no seu posto, pelo que foram

Impostas pesadas san¢des aos criminosos.

O instigador da revolta 1, sargento Manuel Duarte Saca-
veno foi condenado em 8 anos de recluséo e o celerado cabo
Ernesto Rodolfo Mascarenhas que assassinou o infeliz tenente
Evangelista em 8 anos de prisdao maior celular, seguidos de 20
de degrédo, com 2 anos de prisio no lugar de degrédo, na
alternativa da pena fixa de 28 anos de degredo, com 10 anos
€ Prisdo no lugar de degredo.,

Todos os outros reus em penas maiores,
O libélo é de crime de insubordinacao, com coliga¢des ;
de homicidio voluntario ; cumplicidade e violencias praticadas

_ contra superiores.

QUE BARBARIDADE!

SEGUNDO as agencias teledraficas uma joven nadadora

alema, morreu, em Cosque, depois de se ter conservado
na agua 97 horas.

Ruth Litzig, de 19 anos apénas, tentava bater o record de
100 horas.

Como fizesse muito frio, ao fim das 79 horas quiz abando-
nar a tentativa, no que foi contrariada pelo seu menager, e
pela propria mae, ambos interessados na empresa que tinham
financiado.

A prova continuou com musica e fogo de artificio até que
a joven nadadora foi retirada, da agua, sem sentidos, vindo a
falecer menos de meia hora depois.

Mais uma dracde barbaridade alema !

A MULHER NA RUSSIA
A mente na vida politica e social.

A mulher do Novo Mundo alista-se na regfao de Moscou
como soldado e como policia,

E vel-as pelas principaes arterias da cidade, envergando
vistosos fardamentos, com mascaras e tudo. i

Ha carinhas bem lindas, servindo de-adentes de policia
de transito nds ruas mais movimentadas na capital da Repu-
blica Federalisia.

E os homens obedecem-lhes cedamente sem que se etro-
pelem uns aos outros.

MEIOS DE TRANSPORTES NOVOS E VELHOS
Camara Municipal de Lisboa leva a efeito nos princi-

A pios de Janeiro o cortejo de viaturas, a exemplo, do que
ha tempos, se fez em Paris,

Vai ser dado nm panorama — 0 mais completo possivel —
da evolugdo dos meios de trensporte desde o seculo XVI aos
nossos dias,

O cortejo -revestir-se-ha de drande brilhantismo e ultra-
passard, até pela quantidade de veiculos, o certanie da velha
Franga.

Assim, a solenidade da R:nascenca e do Seiscentismo, a
elegancia frivola do seculo XVIII a variedade do século pas-
sado que desagua, com os automdveis, na conquista das velo-
cidades, desfilardo, nesse dia, pelas avenidas de Lisboa, como
um mostrudrio inexcedivel da histéria e do passado : - palan-
quins, cadeirinhas, l.teiras, estufas, e carrinhos de arruar,
traquitanas, sedes e tipoias, carros de caga e doches régdios,
carruagens de embaixadores e churrides de familia, malas-
postas, milords, tibbburys, aranhas - depois os vilocipedes e
os automdveis, por fim, com a constante variedade dos seus
tipos, desde o modelo incipiente que fazia as delicias do final
do século das luzes até ao mais recente exemplar da marca
em vogda.

Muitos particulares tém contribuido com entusiasmo para
a idéa langada pela Camara,

Bem hajam aqueles que se inscrevem !

E s6 assim se torna possivel por na rua com indumentaria -
e arreios préprios, mais duma centena de carros, que os lis-
boetas vao admirar dentro de poucas semanas. Cumpre, desde
ja salientar, a adesdo do.Museu Nacional dos Co . hes, do Au-
tomovel Clube, e de vérias individuali jades, a quem a Comis-
sdo Administrativa da Camara Municipal se acha muito gra a.

A Qazeta dos Caminhos de Ferro d4, incondicionalments,
a sua adesao a 1do0 magnifica ideia, partida da Camara Muni-
cipal de Lisboa, -

mulher na Russia, em pleno seculo XX colabora activa-
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D A

LINHA DE SINITRA

-

caminho de ferro de Lishoa a Sintra tem

uma historia acidentada e mal conhecida
a nalguns dos seus pormenores.

- F, no livro de Pimentel, Apontamentos

para a histéria dos caminhos de ferro portugueses,

raios de curvas 300™. A largura da via 1™,44 entre
os bordos dos carris, que teriam o pezo minimo de
34 quilos. A via seria dupla com entrevia de 1™,80.

O nivel dos carris ficaria um metro acima das
mais altas aguas do Tejo, sendo o atérro montado
por muros de alvenaria e enxilharia.

O Govérno concedia:

1.° — Cessdo perpétua de direitos do Estado
sdbre terrenos conquistados ao Tejo pelos traba-
lhos que se executassem, compreendidos entre o
muro do caes e o extremo das propriedades confi-
nantes com o rio.

2.° — Concessdo, por 99 anos, da explora¢ao da
linha.

Previa-se o resgate pelo Estado. Permitia-se a
construcao de ramaes para Cascaes e Colares.

A inauguragdo da construgdo da linha de Sinira em 1855

que se encontram referéncias a lei de 26 de julho
de 1855, pela qual foi aprovado o contrato de 30
de Setembro de 1854 entre o Governo e o Conde
de Claranges Lucotte, para a construcdo dos tra-
balhos seguintes:

1.°—Um muro do cais e aterros na margem
direita do Tejo entre o forte de S. Paulo e Belem.

2. — Uma doca com capacidade para navios de
todas as portes e em ndmero proporcional as ne-
cessidades do nosso comércio, compreendendo um
dique de querenar.

3. —Um caminho de ferro, compreendendo to-
dos os trabalhos e material para o seu regular
funcionamento e explora¢do e todas as oficinas e
servicos acessérios que sejam necessarios, devendo
a sua origem ser nas proximidades do forte de
S. Paulo em Lisboa, e 0 seu términus em Sintra,
préximo tanto quanto possivel do paldcio real,
seguindo pela margem do Tejo até Algés e déste
ponto pelo vale desta denominagio para Sintra,

Os limites dos declives eram de 10™ e os dos

Como se vé, a linha era marginal em parte da
sua extensao.

O concessionéario, segundo o projecto apresen-
tado, localizava a estacdo da partida no caes do
Sodré,

Os trabalhos foram inaugurados em 1855 com
a presenca do Rei Regente e dos Principes D. Pe-
dro e D. Luiz.

Reproduzimos uma curiosa gravura da Illus-
tration désse tempo, representando o pavilhdo que
se construiu para aquele acto junto da torre de
Belem.

Julgamos que a ésses trabalhos pertencia o co-
méco do tanél que se vé acima da linha de Cas-
caes entre a Cruz Quebrada e Caxias.

E.m 1850 Lucotte apresentou novo projecto para
o caes do Sodré em vista das dificuldades que se
Jevantaram. '

O _Conselho de Obras Pdabicas, em consulta de
4 de maio de 1860, ponderou a necessidade, am-
pliacdo do Arsenal de Marinha e da regularizacio



da margem de acdrdo com o projecto de caminho
de ferro, que ainda ndo estava aprovado, devendo
o caes ser suburdinado ao plano do porto.

Surgiram também dificuldades com a Camara
por causa do atérro da Boa Vista.

Foi por isso rescindido o contrato Lucotte em
27 de mar¢o de 1861.

Adolfo Loureiro cita uma planta datada de
1873 e apresentada pelo Conde Claranges de La-
cotté, Hermano Moser e Maia Cardoso com o ca-
minho de ferro marginal e uma estagdo junto da
Torre de Belem; uma grande avenida de 55 de
largura na rua 24 de julho, cruzando-se com duas,
que iam ao entreposto e a doca de flutuacdo colo-
cada em frente de Santos. |

Em frente da praca de Belem ficava uma bacia
eliptica para banhos e escola de natagdo e um
bairro para banhistas em frente da torre de Belem.
Haveria um bairro operario a beira do Tejo entre
a doca de Alcantara e a de Santos e outro, o
grande bairro D. Fernando entre a Cordoaria e o
Largo de Belem.

' TIRRE e

Mais tarde, em 1882, é concluida a linha de
Alcantara a Torres Vedras com um ramal para
Sintra, depois de ter falhado o famoso caminho
de ferro Larmanjat sobre estrada e concedido em
1869 de Lishoa a Leiria em 1871 de Lisba a Sintra
e entre Belem e Cascais.

Com a concessio da linha urbana em 1887, fi-
cou aggente, e ainda mal, a directriz da linha de
Sintra: Lisboa-Rossio, Campolide, Sintra e a do
ramal de Cascaes com a faculdade de construcao
de um ramal da Caxias ao Cacem,

Pena foi que se nao construisse ésse curfo troco
que libertaria do tdnel o movimento de Sintra e
da linha de QOeste e facilitaria as rela¢ies entre
Sintra e Cascaes e faria incluir mais tarde a linha
de Sintra na electrificacdo com uma esta¢do comum
& do ramal de Cascaes no Caes do Sodré. Eram
7 quilémetros de"construcio sem grandes difi-

culdades.

fogal
COMPANHIA DOS CAMINHOS

DE. FERRO DA BEIRA ALTA

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
8ueses da Beira Alta, tendo pedido em 17 de
bril de 1928 o concessio da linha férrea de via
arga destinada a ligar Viseu com Gouveia por
angualde, para o que fez o depésito legal, faz

Piblico que mantem o referido pedido de concessdo.

Conscia dos direitos que possui em face do seu
‘Ontrato de concessio, aguarda serenamente a re-
solugiio desta pretensao.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O _EMPREGO DE _AUTOMOTORAS
; NO NOSSO DPAfs

Uma comissao constituida pelos egenheiros srs.
Henrique Kopke, Jaime Ferreira, Jorge Malheiro, Ro-
gério Vasco Ramalho visitard especialmente em Franga,
Suiga, Alemanha, Suécia e Holanda as mais importan-
tes oficinas, para estudar a possibilidade do emprégo
de automotoras no nosso Pais.

A mesma comissdo procurara colher junto das
empresas ferrovidrias daqueles paises os resultados
praticos obtidos da sua exploragao.

ASSOCIACAO CULTURAL

0

DO PESSOAL: Dae G il

Mais uma iniciativa, a todos os titulos, inte-
ressante para quem vive dos Caminhos de Ferro.
Trata-se da fundacio do Grémio Ferroviario,
ideia excelente do sr. Felix Perneco, presidente da
Comissio Organisadora.

Démarches foram realizadas junto das entida-
des superiores e cujo apoio dado pelos dirigentes
da C. P. mais elevacio deu a sobredita ideia. Nela
se congloba a cedéncia do terreno na Calcada do
Carmo e construcao do edificio para séde.

Na sessdo inaugural o maestro Serra e Moura
historiou a funda¢do da banda dos empregados da
C. P, fazendo a apologia da musica. Mais disse
—«que o Grémio Ferroviario, vindo ao encontro
da sua ideia, s6 tem que contar com o seu apoio».

Foi aprovada uma moc¢io, que aplaude e felicita
os trabalhos da comissdo organizadora, director
seral e Conselho de Administracio da C. P.

Ficaram constituidas a comissdo instaladora
para prosseguir com os trabalhos, dela fazendo
parte os membros da comissdo organizadora e os
srs. Silvano Costa e Delfim Lembs, e a comissiao
para redac¢do dos estatutos composta pelos srs.
Felix Perneco, Alfredo Julio dos Santos e Alberto
Viana.

O sr. Felix Perneco felicitou, extusiasticamente,
a Imprensa.

As adesdes, quer de sécios da nova associacdo
cultural, quer de componentes da banda, podem
ser dirigidas ao secretirio da comissio organiza-
dora. sr. José Frederico dos Santos Aguiar, chefe
de seccio dos Servicos Gerais da Exploracdo,
Santa Apolénia, Lishoa. -

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» formula:
0s seus votos pelas prosperidades do novo orga-
nismo cultural e ao qual ja fez a devida referéncia.



HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Janeiro de 1894

Ascensor Municipio-Bibliotheca
SRR

O logar de honra do numero com que inauguramos o
nosso setimo anno € occupado pelo notavel trabalho do infati-
davel engenheiro portuguez o sr. Raul Mesnier, com a des-
crip¢do do novo projecto do seu ascensor, da Praca do Muni-
cipio ao Lardo da Bibliothaca Publica.

Ja aqui demos, em Junho de 1891, a descripcdo do primitivo

"projecto d’esta obra, entdo planeada pelo sr. Mesnier em
bases differentes das actuaes O ascensor funccionaria em
duas torres ¢levadas na praca do Municipio, em sitio que nada
absolutameunte estorvava o transito publico, constituindo assim
aquella construcg¢do um verdadeiro embellesamento local.

- A Camara Municipal, porém, na authorga da respectiva
concessdao manifestou o desejo de que se procurasse obter
local particular d’onde se levantasse a a construccgdo, reser-
vando-se por, no caso de imp-dimentos de qualquer ordem
superior, e em vista da grande utilidade publica que resultaria
do ascensor, annuir 4 sua construc¢éio no largo do Municipio,

Em harmonia com este «desileratum», o sr. Mesnier tratou
de estudar outras bases para a realisacdio do seu intento e o
projecto do ascensor teve que ser modifficado, devendo fa-
zer-se a construccdo particular dentro de uma propriedade,
no referido lardo. E esse novo estudo que hoje damos, e de
que no proximo numero distribuiremos as dravuras corres-
pondentes,

Como por elle se vé a construcgdo ainda lucrou em ele-
gancia e condi¢des de estabilidade e melhor funccionamento,
podendo sem risco assegurar-se que a empresa € esperada
pelo mais briihante futuro, visto a vantadem que terd em ser-
vir-se d’este ascensor a enorme massa de populacdo que fran-
sita a toda a hora entre o Chiado e a baixa da cidade, espe-
cialmente na sua parte commercial, maritima, financeira e

burocratica.

Descripcao do systema do ascensor
Municipio-Bibliotheca

Duas torres verticaes de ferro elevar-se-hdo do nivel da
Praca do Municipio, vencendo, entre os planos de entrada e
sahida dos passadeiros, uma altura de 30 metros, differenca
aproximada de nivel entre a Prace do Municipio e Largo da
Bibliotheca.

Cada torre tem, interiormente, um espaco livre quadran-
gular de 3,5 de lado, no qual fnncciona a caixa destinada ao
transporte de passadeiros.

Os eixos das torres estdo distanciados 8"30; e as faces
das mesmas torres fronteiras ficam a 4" 580 uma da outra,
deixando livre um rectandulo com esta extensdo e 3™,72 de
largura.

Estas dimensdes contam-se enlre os planos verticaes tan-
gentes aos contraventamentos das torres.

No rectandulo disponivel entre as duas torres estdo dis-
postus dois drupos motores respectivamente compostos de
uma pequena machina a gaz, vertical, da for¢a de 4 cavallos
actuando uma bomba tambem da forca de 4 cavallos.

Um dgrupo - estd deralmente funccionando, ficando o outro
de reserva prompto a continuar o s:rvico do seu conjugado,
quando alduma reparagdo se torne necessaria,

As bases das duas torres estdo fundamentadas em um
solido massi¢o de «beton», tendo 2,500 de profundidade, 4™,50)
de largura e 12 800 de comprimento,
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A parte d'este messico comprehendida entre as duas tor-
res férma um reservatorio de |™ de profundidade por 3m ><2m
de supearficie, podendo conter, sem transbordar, 4 metros cu-
bicos d’agua. A parte superior d’este reservatorio fica coberto
com um sobrado solidamente estabelecido sobre vidas de ferro,
encaixadas no «beton», ou ligadas 4 estructura metallica das
torres.

Sobre este sobrado installam-se os drupos de machinas
de daz e bomba, elevando a agua do reservaiorio inferior a
35™ de altura, para os dois reservatorios situados, cada um,
na parte superior de cada torre, e communicando entre si por
meio de um tubo,

Cada bomba deve poder elevar 2:500 litros d’agua 4 altura
de 35" em 5 minutos.

Entre a parte superior das torres e o largo da Bibliotheca,
existe o predio n.° 32, com uma fachada para o referido largo
e a outra para a cal¢ada de S. Francisco. E pelo interior d’esta
casa ao nivel do 5.° andar, lado da cal¢ada de S. Francisco, e
rez do chdo, lado do lardo da Bibliotheca, que se fard a com-
municacdo entre a parte superior das torres e o lardgo da Bi-
blioteca.

Para esse fim lanca-se uma ponte metallica de 26™ de
comprimento, 3,5 de altura e 3™,3 de lardo, a qual assenta de
um lado sobre fortes vigas de ferro, ligadas ds torres; e do
outro lado, sobre um pilar metallico que se eleva verticalmente
na calcada de S. Francisco, em face da casa n.° 15, donde fica
afastado de toda a largura do passeio lateral.

Este pilar eleva-se no interva-llo das janellas, afim de ndo
obstruir a vista.,

A extremidads da poute metallica fica afastada 20m™ da
casa, (apenas o espago necessario para o jodo das dilatagoes).
Toda a construccdo metallica ndo toca no predio, e portanto
este nada soffrerd com a installacdo do ascensor, para cujo
servigo bastard retirar a varanda do 5.” andar, estabelecendo-se
assim a communicagdo definitiva com o largo da Bibliotheca.

A parte superior do pilar metallico articula-se como char-
neira com a base da ponte; da mesma sorte a base do pilar
articula-se n'uma chapa de ferro solidamente cravada sobre
um magisso de «beton» construido na calcada de S. Francisco.

A extremidade da ponte, do lado das torres, articula-se
tambem como charneira, sobre um systema de donzos invaria-
velmente fixos sobre vigas de ferro, destinadas a receber esta
extremidade da ponte, As tres linhas de articulagdo sio paral-
lelas entre si, e por consequencia a dilatacdo. ndo alterando
estas relacoes entre as pegas, pdde effectuar-se sem resisten-
cia anorma nem empeno das mesmas pecas.

As reacgdes, em vista da pequena dilatacdo da ponte, po-
dem ser consideradas actuando sensivelmente sedundo o eixo
do systema de apoio. O local, obrigando o eixo longitudinal
das torres a fazer um angulo com o eixo da cal¢ada de S. Fran-
cisco, o eixo de articulagdo da ponte férma com o eixo da
torrre um angdulo de 78."; no que ndo ha inconveniente, visto
ser parallelo aos outros dois de articulacdo.

A ponte metallica férma uma caixa rectangular, cujo inte-
rior péde ser habitado. A altura da ponte metallica é justa-
mente edual 4 de um andar da casa da rua de S. Francisco,
de forma a que o sobrado da ponte, dando accesso para o
5.0 andar, possa servir de cobertura 4 galeria formada pela
ponte.

A parte que forma o sobrado do interior da ponte fica
perfeitamente de nivel com o sobrado do 4.° andar, e por-
tanto bastard tirar uma varanda d’este andar para abrir uma
communicagcdo com o interior da ponte, e aproveitar assim um
espaco de 26™ de comprimento e 2"7 de largo, obtendo-se

uma daleria com esplendida vista sobre a cidade baixa e sobre
o porto de Lisboa.

Estabelecendo um escada de servico entre o interior da
ponte e a galeria, ou fazendo a correspondencia pelo 4.° andar
da casa, 0 que serd mais commodo, certamente, que este em-
bellesamento lhe audmentard o valor,
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Para resistir 4 variacdo das temperaturas, basiard revestir
as superficies interiores de pranchas de madeira de pequena
espessura, ou de outra substancia md conductora do calor,
Sd@o conhecidas as importantes applicacdes do aco e do ferro
4 construccao de casas para habitacdo, inteiramente metallicas,
para todos os climas, as quaes ndo deixam nada a desejar s
habitacdes ordinarias.

As vidas da ponte, tendo uma altura exaggerada em rela-
¢80 aos esforcos relativos ao servico corrente do escensor, a
habitacdo do seu interior e o excesso de peso dos revestimen-
tos ndo influird nunca no cofficiente de seguranca pratica
imposta pelos regulamentos.

Além da hypothese de utilisar o interior da ponte como
habitacdo ou prolongamento do 4.° andar da casa, seria ests
muito applicavel para atelier photographico, escriptorio de
agdencias, restaurants, exposicdo d’objectoes d’arte etc,

Na parte superior da torre, e ao nivel da ponte, os passa-
deiros passam para uma plateforma de 1.5 de lardura for-
mando um terraco d’onde com um dolpe de vista descobre um
immenso horisonte que se alonga sobre a cidade baixa, o rio,

0 campo e o oceano.

Systema motor — Caixas para transporte de
passageiros — Mechanismo de suspensdo e de
seguran¢a — Funccionamento.

O systema motor consisie no emprego da agua como con-
trapeso, para equilibrio entre a differenca do peso das caixas
Com a carda e mais as resistencias passivas, € 0 excesso de
P€so necessario para as pdr em movimento.

Uma das vantagens d'este systema estd na sua extrema
simplicidade. Cada caixa tem na parte superior um reservato-
rio de folha de ferro podendo comporiar 2:500 litros d’agua,
maximo este sufficiente para o maior servico de qualquer das
caixas., Com effeito, cada uma péde conter 30 pessoas que ao
Peso de 70 kilod. representam 2:100 kilog., e jumando‘a este
Peso 400 kilog. para vencimento das resistencias' passivas (o
que é excessivo) prefaz o total de 2:500 kilog. ou litros, garan-
tindo o maximo de exploracdo.

Notando que a experiencia tem sempre mostredo que na
deneralidade o numero dos passageiros que descem serd '/3 do
dos que sobem, pode ter-se a certeza de que 0 caso maximo
que se estabeleceu nunca se apresentard. Por este systema
ndo se dispende, em principio, sendo a agua correspondente
a0 esforgo necessario proporcionalmente ao trafico, e portanto
4 despesa com os motores varia tambem em relacdo directa
Com o trabalho effectuado. .

A escolha do systema de pequenos motores a gaz verti-
Caes, actuando nas bombas para elever a agua do tanque
inferior para os reservatorios collocados no alto das torres, €
O que conduz aos resultados mais simples e mais economicos.
Effectivamente nao se carece de um engenheiro machinista

para por em movimento um pequeno motor a ¢az ; e uma bomba
ordinaria é facillima de dirigir. Escolhendo um pessoal para o
ascensor composto de individuos que tenham uma intellidencia

“média, todos elles poderdio pdr o motor em servigo.

Para as reparacdes que serdo necessarias aldumas vezes,
poderd fazer-se um contracto annuel com um estabelecimento
mechanico da locelidade, o qual fornecerd as reparagdes que
forem exididas.

A segduranga ¢ completa, visto que a agua é independente
do ascensor, e ndo intervem sendio como accessorio momen-
taneo de servigo. Qualquer especie de negligencia dcerca dos
motores ndao tem pois influencia alguma sobre a seguranca
dos passagdeiros,

Suspensdon das caixas

As caixas podem ser suspe-nsas em dependencia uma da
oulra por meio de cabos ou de cadeias Galle.

No nosso estudo escolhemos as cadeias Galle e respecti-
vas rodas, em consequencia da vantagem que apresen‘am de
ndo exigir sendo pequenos diametros e drandes forcas,
enquanto que, empregando cabos da mesma for¢a das cadeias,
seria necessario empregar tambores de muito maior diametro.
As cadeijas que escolhemos sdo estabelecidas para um esforgo,
em servico pratico, de 5:000 kilos ; maximo da tensdo produ-
zida por uma caixa com carregamento completo ; mas como
duas cadeias estdo em accgdo, para cada ceixa, a seguranca €
dupla de julgada sufficiente. Para fazer comprchender clara-
mente o methodo de suspensdo, reportemo-nos a croguis n.° 1.

Consideramos s6mente a caixa A; tudo o que dissermos
d’esta, applica-se 4 caixa A’. Dois supportes fixos na caixa A,
sustentam duas pequenas roldanas Galle b e c¢; sobre estas
roldenas passa s cadeia sem fim a, b, ¢, d, ¢, ¢, a', b’ ¢’ d'[’,
/s a. Duas pegas de junc¢do com parafuso a, d permittem em
pequenas amplitudes regular o comprimento da cadeia. No
cimo da torre a cadeia passa sobre as roldanas ¢, ¢, f, /.

Solidas esperas m, m’estdo fixadas 4 caixa, e atravessadas
pela cadeia, a abertura de passagem sendo de dimensdes ligei-
ramente superiores ao calibre da cadeia.

Entre as esperas e a pouca distancia, a cadeia estd munida
de dois solidos encontros de ferro n, n’, entre 0s quaes e as
esperas se interpdem duas fortes molas.

Por esta disposi¢do os dois ramos de cada supportam o
peso da caixa, e a fractura de um remo ndo accarreta perigo
algum, ficando o outro ramo funccionando até que aquelle seja
reparado.

Notemoa que este accidente, com uma pequena vigilancia,
nunca deve produzir-se, porque a inspeccdo da cadeia é sempre
facil, e deve ser feita regularmente pelos empregados encar-
regados de vigilancia de todo o material.

(Continua).
Raul Mesnier de Ponsard.

TR R AR RS P O N D P WP SRR AR ST SIS

N A F OZ

ESTA EM CONSTRUCAO UMA PONTE SOBRE O MONDEGO

. Estdi em construgio uma grande ponte de beton armado sobre o rio Mondego, junto da povoagio da
Foz do Dao, que o Ministério das Obras Publicas e Cognumcaqﬁes_, pela Junta Auténoma de Estradas, mandou
Construir para realizar a velha aspiragio de ligar Coimbra a Viseu por uma das mais apraziveis estradas,
aCompanhando em grande extensdo as marges do Mondego. :
' A obra foi arrematada por 1.078:000300 pela firma Moniz da Malgt, [. da.

E a mais importante obra desta natureza até hoje levada a efeito em Portugal, dadas as proporgdes
du‘_n grandioso arco com o viao de 60 metros, que ontem ficou concluido, ficando assim realizada a parte
Mais dificil da obra que deve ficar completamente pronta no proximo verao. % :

. O acto do fechamento do arco foi festivamente assinalado por manifestagdes de regosijo da parte dos .
habltantes daquela regido, sendo igada a bandeira nacional, queimados muitos foguetes, vitoriada a Pdtria e a
€puiblica e elogiada a obra do Governo e da Ditadura, que tem proporcionado A Junta Auténoma das Estra-

4S 0s meios de levar a cabo a sua missdo.
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5 "MEUS LIVROS

Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

Terminei o meu anterior artigo, prometendo, para o pre-
sente, falar da personalidade e da prodngdo literdria do ilustre
Director da «Coldnia Penal Adricola», de Sintra.

E o que passo a fazer.

Para mim, a meu ver e critério pessoal — que firme e in-
transidentement= ndo abdico sendo em face do que se me
antolha e demonstra ser a exclusiva verdade e justica — dois
dos maiores e incompardveis merecimentos de Tude Martins
de Sousa, sdo:

— A nobreza com que, espontidn2amente, com adoravel
simplicidade e modesxtia, londe, bem londe, de ocultar e rene-
dar a sua humilde origem e os seus progenitores, é o primeiro
a relambré-los, carinhosaments, o que, para logo, acentua e
define um r~ardcter.

— O facto de tudo quanto é e quanto vale, e vale muito, a
si, exclusivamente, o deve : ans seus peculiares merecimentos,
as suas superiores faculdedes inteclectua’s e morais, ao scu
intenso amor do trebalho, a sua aplicac¢éo pertinaz e constante,
4 sua prépria forca anto-didéctica.

Assim é que, por Ele proprio é que soube que foram seus
pais, um humilde trabalhador rural, sr. Luis Martins, e sua
legitima mulher, senhora Maria de Sousa, cujos apelidos nédo
renegou, como tantos tolos e indignos, e até sem nenhuma
velia, que eu tenho conhecido!...

Muito pobres, sem meios para mandarem instruir o seu
dilecto Filho, inst-uiram-no e educaram-no, porém, nos sdos
principios da probidade, da honestidade e da honra — tinico”e
verdadeiro patriménio dos pobres — proficuamente evangeli-
sados pela prdtica e exemplo das virtudes cristds, que é
ainda e sempre, a melhor, mais bela e 1til li¢do.

Felizmente, que sua digna Mde fora, em solteira, serven-
tudria e d=votada amiga de uma nobre e bondosa Senhora -
D. Maria Amdlia da Silveira Mag=ssi, dilecta sobrinha do ge-
neral Antonio Tavares Madessi, um dos mais valen:es e dedi-
cados partiddrios do Sr. D. Miguel I, — a quel apreciava tanto
as boas qualidades da sua servigal e amida, que, ao sair esta
de sua casa, para casar com Luis Martins, lhe fez solena pro-
messa de que seria a desvelada protectora do seu primeiro
filho. Dando & luz uma filha, que pouco tempo viveu, aquela
boa e gentil Dama renovou a sua generosa promessa para o
sedundo filho que houvesse, :

Nasceu ésse sedundo filho em 27 de Janeiro de 1874,
foi batisndo sob o nome de 7ude, e foi quem beneficiou com
aquela promessa nobre e religiosamente cumprida.

D. Maria Amdlia vivia, alternadamente e as temporadas
ora na Amieira, do actual concelho de Nisa, onde o nedfito
nascera, ora na linda vila de Castelo de Vide. onde, definiti-
vamente, se fixou em 1884, ficando éste em sua companhia
sob a sua guarda e proteccdo.

Em Maio désse ano fez, em Portaledre, exame de instru-
cio primdria, e, em Outubro, entrou no Semindrio desta Dio-
cese, onde permaneceu até 1830, e tirou quasi todos os pre-
paratérios; mas sem vocacdo para a vida eclesidstica, e — es-
pirito culto. e consciéncia, intedra preferindo ser um bom
chefe de familia que um mau padre,— saiu do Semindrio: e, em
Ouiubro désse mesmo ano, de 1589, entrou na «Escola de
Agricultura», de Coimbra, dracas & proteccdio e deligéncias
désse drande coracgdo, alto e cullo espirito, sdbio lente de Di-
reito e preclaro filho de Castelo de Vide, o Dr. José Frede-
rico Laranjo, que conseguiu matriculd-lo nessa Escola, quando
j4 estavam a funcionar as aulas,

Conclufu, com distingdo, em 1893, o curso de Regente
Agricola; e, em Outubro de 1895, foi nomeado Economo para
a «Coldonia Agricola Correccional de Vila Fernando», tendo
colaborado intensamente nos trabalhos para a sua instalagdo,
e que comegou a funcionar no seguinte més de Outubro. Ai se
conservou até Agosto de 1904, em que —aberto concurso para
preenchimento de vagas no quadro de Regdentes Florestais da
Direc¢cdo Geral da Agricultura—a éle concorreu, e, de entre
trese concorrentes, foi éle o primeiro classificado.

Nomeado e colocado na Serra do Gerez, para ali partiu
em Setembro seduinte; e ali se conservou até 1915, em que,
convidado pelo Ministro da Justica de entdo — ilustre Lente
da Faculdade de Direito da Universidade de Coimbra, meu
condiscipulo nessa Faculdade, e sempre leal e presadissimo
amigo, Dr. Guilherme Alves Moreira, que foi depois um dos
nossos mais sabios civilistas—para instalar e dirigir a «Coldnia
Penal Adricola», de Sintra, a primeira, entre nds, instituida
para os adultos correccionais de 16 a 60 anos de idade, e des-
tinada a imprimir uma fei¢do inteiramente nova ao nosso re-
gime prisional e penal. Aceitou o dificil mas honrosissimo
encargo; foi nomeado em Abril, tomou posse em 1 de Maio e
abriu a Col6nia em 21 de Agdosto, onde continua a ser o seu
prestigioso Director.

Ha ja desoito anos completos,

A sua estada e estudos na Serra de Gerez, determinaram-o
a elaborar e publicar uma série de notdveis e interessantes
trabalhos cientificos e literdrios ; a saber: |

— «Regimen Pastoril dos Povos da Serra do Gerez—1907»
— e 1908, dois folhetos, separatas da Portugalia.

— «Serra do Gerez—Estudos, aspectos, paisagens—1909».

— «Mata do Gerez — Subsidios para uma monografia flo-
restal — 1926»,

— «Gerez — Notas etnodraficas, arqueolGdicas e histori-
— 1927».

A sua permanéncia e detidos estudos na «Colonia Penal
Agdricola», de Sintra, propeliram-o a compor e dar a luz os
seduintes nac menos notdveis e interessantes trabalhos; a
saber:

— Quatro Relatorios (1920, 1922, 1927 e 1932) notabilis-
simos, por descreverem a instalagdo da Colonia, seu funcio-
namento e seus diverscs servigos, desde o seu inicio até 1929,
e ponderosas observacdes filosoficas, criminolédicas e pre-
sidiais, e preciosos alvitres praticos, promanantes da sua larga
e profunda pratica e experiéncias psicolGgicas e pedagddicas.

— «0 Trabalho dos presos na agdricultura — 1925».

— «Tatuagens — 1928»,

Estas duas obras sdo separatas do «Boletim do Instituto
de Criminologia».

— «Colonias Penais Adricolas — 1929».

E também separata do mesmo Boletim, e constitue a con-
feréncia que o sr. Tude de Sousa realisou na «Sociedade de
Propaganda de Portugal> em 4-VII-1929,

cas

Nao se ficou, porém, por ai.

O seu intenso amor e elevado culto pela Arvore inspira-
ram-lhe as seduintes valiosissimas produc¢des literdrias:

— «A Arvore — Leituras florestais para criancas — 1912s,

Livro aprovado pelo Governo para prémio nas Escolas
Primdrias.

— «A Tradic¢#o, o valor e o culto da drvore — 1912s,

— «A Serra, as pastagens e os gados — 1914».

Estas duas obras sdo as duas palestras piiblicas de prope-
danda florestal ; e a dltima foi publicacdio oficial da «Direcgéo
Geral da Adriculturas,

— «A Arvore na Escola Primaria — 1916,

. a conferéncia pedagdgica realizada na «Faculdade de
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CONCLURSUS

Dia 17 de Janeiro de 1934 ’
E. N. n.9 8-1.3= troco entre Vizeu (Largo Alves Marlins)

€ Mangualde (cruzamento com a E. N.45-2.%), reparacao d_a
faixa de rolagem a macadam por semi-penetracdo betumi-
nosa e revestimento supercial, calgada a paralelipipedos etc.

367.0753845

Base de licitagao .

- . - .

O caderno de encargos etc.,encontra-se exposto na séde
da J, A. E. e na 16. secgdo em Vizeu.

Construcdo do empedrado da \;ariante da E. N. n'© 12-1"
em Alhandre.

Base de licitagdo. . . 367 073548

‘O caderno de encardos encontra-ce exposto na séde da
J. At E .

Constru¢ao do empedrado do lanco da ponte so_bre 0
rio d'Ouro ao Regueiro do Monte, do ramal da E. N.
1.°14-2.2 para Venda Nova.

Base de licitagdo. . . 276.479882

O caderno de encardos encontra-se exposio na séde da
JoA.E. e na 11." seccdo em Bragda.

_ Estes concursos realizam-se ds 15, 15!/, e 16 horas, res-
Pectivamente.

Dia 24 de Janeiro de 1934
Reparacdo e betuminisagdo da E. P. n.” 112-2." e seu ra-
Mmal para Sagres e Cabo de S. Vicente.

Base (e licitagdo. 2.603 780890

l"“""'--—-.___ . —

Ciéncias», de Lisboa, a convite do Ministério de Instrucao
Piiblica.

~ «Arvores Florestais
.Caghes — 1917».
— «0Os Pinhais — como se conservam e aumentam—1914»,

sua cultura, exploracdo e apli-

L L L J

Publicou ainda quatro notdveis e interessantissimos tra-
balhos : :

. —+Da Terra Alta—Aspectos agricolas, pecuarios e so-
Clais da Provincia de Traz-os-Montes—1916s.

. = «Algumas vilas, idrejas e castelos do antigo Priorado
do Crato — 1930,

— «Jusqu’'a quel age doit s’étendre la compétence des
un aux des mineurs ?»

E o relatério desta tese, apresentada na 16.* reiinido
da Associacao Internacional para a proteccdo da infancia, rea-
lizada em Lisboa, de 95 a 29 de Outubro de 1931,

— “A Misericordia de Amieira — Do antigo Priorado do
C."'*_° — A sua antiguidade ; a sua campainha ; o seu compro-
misso — 1932y,

Que Poderosa, fecunda e utilissima actividade cerebral a
€sle distinto homem de ciéncia, que, com a ocupacéo e tra-
alho de Economo de «Colénia Correccional de Vila Fernan-

dz»i “-S_Om 0 eénorme encargo e tremenda responsapilidade da
2 nl::d llrecq:ﬁir) pe_dagégica e administrativa da tao 1mporta{1te
pac‘e'e ar «Colénia Penal Agricola», de Sintra, sinda tem tido

'¥Ncla e tempo para tal e tao rica produgdo literdria,

trib

() caderno de encardos etc., encontra-se patente na séle
da J. A. E. e na 10.? seccdo em Faro !

** Construgdo de terraplenagens e obras d:arte da E. N,

n.? 15-1.%, lanco entre a Ponte das enduias e Samora Correia.
Base de:Helaoto:, o -2 a s Ju s 9.9. 959855

O caderno de encargos etc., encontra-se exposto na séde
da J. A. E. e na 5, seccdo em Santarem.

Revestimentos betuminosos da E. N. n.° 8-1.* troco den-
tro da vila de Vendas Novas.

Base de licita¢ao. 128.609560

O caderno de encargos etc. encontra-se patente na séde,
da J. A. E. e na 8." sec¢cdo em Extremoz.

Estes concursos realizam-se ds 15, 15!/, e 16 horas, res-
pectivamente,
Resultados dos concursos efeciuados na J. A. E. em 20

de Dz2zembro findo.

E. N. 15-1." troco entre Salvaterra de Mados e o quil6-
metro 18 (Bemfica do Ribatejo)

Basg-de Holtapo, 5. v 5 5 2l e 5 v 2335 1058 44

Concorrente :

Soc.9¢ de Pavimentos Aperfeicoados L.da 2 265.000800

E. N. n° 3-1." = troco entre Viana do Castelo, quiléme-

tro 0,710 e o quiléometro 18.840,5
Base de licitagdo. - 6850 1148053

Concorrentes :

Martins Ferreira & C* . . . . 594 .450800
Francisco Azevedo Campos. 620. 000800
Mesquita I..da i, (636. 990800
Benard Guedes, Lda . ., . | . . (639 000800
ERaNCISCOIID s [ i r s e Bt At (345.890800

E. N. 1-.1." == trogo entre Péso de Melga,zo e a Ponte de
S. Gregorio.

Base de licitagao. 442.592830
Concorrentes :

Mesquitall..da o~ L oo 442 . 000800

Construcdo da variante as pontes da Pavoira, Vale do
Mii e Sobralinho entre os quilémetros 240.077,00 e 241.600
da linha de caminhos de ferro do Sul.

Base de licitagao . 1.239.798816

Concorrentes :
Francisco José Morgadinho, . . . 874. 500800
Ant.° Veiga & Manuel Martins de Oli-

veira . { i 803. 700820
Amadeu Gaudencio. S 978.780800
Manuel Xavier Ramalho Rosa . 937.000800
Manuel Martins de Carvalho. 950 . 000300
Eduardo Martins Seromenho 939.C00800

099 . 850800
1.092 4005;0“
1.230,000800

Raul T vadalh il e
Bénard Guedes, L.da
Verdilio Preto . ., . .
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HErk
METALICO

Traducdao da Revista

«Ferrocarilles e Tranvias»

Por CUSTODIO DAS NEVES

caracteristica do fole metdlico consiste em que

estd composto de segmentos de seccdo quasi

rectangular que formam o quadro de juncao.
Estes segmentos metdlicos constituem o fole total, fi-
xando a frente do veiculo um dos segmentos extremos
e fazendo deslizar os restantes um sobre o outro como
os anéis dum telescépio.

O fole metdlico estd destinado a substituir os
actuais foles de tela ou couro, e também pode ir unido
com estes, visto que o quadro que serve para a juncao
das outras duas metades e o aparelho de fechar sdo
0os mesmos. Esta juncdo mixta pode efectuar-se com
os foles das carruagens ferrovidrias estrangeiras, assim
como com os das carruagens-camas que levam, como
¢ sabido, dois tipos de foles: o tipo alemdo e o tipo
internacional.

Devido a estructura resistente do fole metdlico, o
aparelho de suspensdo que existe nos diferentes tipos
e que sio indispensdveis para os foles actuais de tela
e couro, podem suprimir-se sem dificuldade alguma,

A abertura do fole metdlico estd limitada por um
ou dois aparelhos de mola fixados a frente do veiculo,
Estes aparelhos de regulacdo tém por objecto mantér
extendidos constantemente os segmentos moveis do
fole, de tal modo, que tanto nas curvas como nas
rampas, e apesar das oscilagdes que se produzem du-
rante a marcha nos aparelhos de traccdo e de choque,
o deslizamento entre os segmentos do fole fica limi-
tado aos dois primeiros segmentos proximos a entra-
da do veiculo.

A manobra para a ligacdo das duas metades do
fole metdlico efectua-se com a mesma facilidade de
que com os foles actuais. Os dois angulos inferiores
do fole arredondaram-se com um raio de 200 mili-
metros, de modo que fica livre a alavanca do freio de
mao, caso éste exista, o que permite a manobra de
de limpésa do freio Westinghouse, incluindo mesmo
quando o combdio estd formado.

A forma arredondada dos angulos inferiores im-
pede em absoluto que os foles possam ser golpeados

Aspecto exterior do fole metalico

pelos embates dos veiculos, o que sucede a meuddo
com os foles ordinarios. Com o fole metalico supri-
mem-se as correntes de segurancga.

As vantagens do fole metdlico sobre os foles de
tela ou couro sdo vdrias. A principal é de ordem
econémica, ainda que o custo de fabricagio do fole
metdlico seja ligeiramente maior que o dos foles de
tela, mas a diferenga de preco estd compensada por
uma maior duracdo e pelas despezas de conservaciao
que resultam inferiores. A maior duragdo deve-se a
construcdo inteiramente metdlica de tdodas as pecas que
o compoem, assim como a sua solidez. Com efeito,
as pegas sdo todas metdlicas, as laminas para os se-
gmentos podem ser de ferro galvanizado, de duralu-
minio ou de latas.

No que se refere a sua estructura, os segmentos
sdo de construg¢do muito simples e robusta, e com-
poem-se somente de uma lamina dobrada e reforgada
lateralmente nos angulos

O primeiro segmento fixa-se sélidamente & entrada
do veiculo e sustem os outros trés segmentos moveis.

Dada a especial constru¢do do fole metdlico, €
muito facil desmontd-lo no caso de reparagoes.

A limpésa do fole, tanto no interior como no ex-
terior, faz-se melhor e mais depressa que nos foles
correntes.

As deterioragdes que se produzem na parte superior
dos foles actuais, com as chispas largadas pela loco-
motora, eliminam-se completamente com o féle me-
tilico. Também representa um aspecto de maior se-
guranga.
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SINAIS DE TRAFEGO

COMANDADOS PELO

PROPRIOS VEICULOS

Segundo foi publicado em diversos jornais, a
Camara Municipal de Lisboa, despachou ultima-
mente na Alfandega, diversas instalacées de sina-
lizagdo automatica, accionadas pelos proprios vei-
culos, para colocacio mnos principais cruzamentos
desta cidade.

Para que os nossos leitores tenham uma idéia
mais completa desta nova modalidade de sinaliza-
¢do e quanto ela pode facilitar o transito da nossa
cidade, a seguir publicamos, em traducdo, o que
sobre estas instalagdes, informa, num dos dltimos
Nlimeros a revista «E. T. L.».

«Recentemente foi posto em Berlim-Charlot-
tenburgo a primeira instalacido alema de sinais de
trafego comandados pelos préprios veiculos, con-
Seguindo-se déste modo dar um maior desenvolvi-
mento do trafego, nos centros de maior movi-
mento, Acelera-se notavelmente a marcha do
tréfego aumentando aoc mesmo tempo a seguranca.

comando efectua-se por meio de travessas co-
bertas com uma placa de borracha situadas ao
hivel do piso da calcada e a uns 30 metros do cru-
“amento (figs. 1 e 2) para cujo accionamento é
Suficiente uma pressio de 45 quilos aproximada-
mente. As travessas de contacto estdo unidas a
lr.lstalacﬁo de ligacdo e alimentacdo do farol de
Sinais,

Os sinais funcionam conforme o seguinte prin-
Cipio: Em caso de trafego livre numa direccdo de-
terminada, carrega-se sradualmente um condensa-
Or até que a sua tensao alcance a luz de uma

'Iampada combinada em paralelo. O circuito de
€scarga desta tdltima fecha-se por um pelé, que a
Mantém nesta posicio quando um veiculo passa
Sdbre o contacto na direccdo que antes tinha sinal

; Gummibelag

Gummihiille Kontakiplatten
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Fig, 1

~Secclo de uma das travessas de contacto,— Kontaktplatten
(Placas de contacto, Gummibelag (coberta de borracha)

Fig. 2 - Disposicdo das quatro travessas de contacto num cruzamento

encarnado. A corrente de descarga dirige a comu-
tagdo dos sinais por intermédio de relés.

Cada fecho de contacto da calcada na direccao de
passagem livre produz uma descarga determinada
do condensador sdébre uma resisténcia, cuja des-
carga depende da duracdo da pressao exercida so-
bre o contacto, isto é, da velocidade do veiculo
que o produz.

Por conseguinte, o trafego pode continuar num
determinado sentido até um tempo, limite regulé-
vel de antemao. Nos casos de trafego lento ou in-
termitente, os veiculos da direccdo do cruzamento
recebem o sinal verde, com tal rapidez, que prati-
camente ndo necessitam parar antes do ponto do
cruzamento.

A grande vantagem déste sistema de regulacdo
do trafego reside em que nunca se obriga a parar
inutilmente os veiculos. Os carros eléctricos utili-
zam como emissor de impulsio um contacto colo-
cado na linha aérea.

Outras inovagdes referem-se a reducio de con-
sumo do motor de comutacdo, & possibilidade de
empregar luz viva antes que permaneca o sinal
em questdo, etc. Também é possivel o comando

a mao. %
Retribuindo as Boas Festas

Tiveram a gentilesa de nos enviarem os seus car-
toes de Boas Festas e Feliz Ano os nossos prezados
amigos srs. dr. Raidl Cesar Ferreira, engenheiro e
agente oficial de marcas e patentes; Patronato da In-
fancia; Dunkel & Antunes, L.92; «Terras de Portugal»;
Ivo de Monforte, etc., etc. _

A todos os nossos presados leitores e anunciantes,
retribuimos, com desvanecimento, os nossos cumpri-
mentos muito sinceros.

Ano novo — vida nova!
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LINHAS ESTRANGEIRAS

ALEMANHA Ao grande programa de trabalhos

extraordindrios e obras piblicas

que o Governo da Alemanha decidiu levar a cabo

para combater a crise do desemprégo, a administragao

dos caminhos de ferro terd, como corresponde a em-

présa mais importante do pais, uma participagao con-
sideravel.

Em primeiro lugar, os caminhos de ferro dedicarao
uma soma de 50 milhoes de marcos ao financiamento
da nova réde de grandes estradas para automdveis,
cuja construgdo serd comecada em breve, segundo 0s
planos tracados pelo préprio chanceler. Outra das
construcdes de grande vulto, cuja realiza¢ao comecara
imediatamente, é o viaducto entre a costa da Pome-
rania e a ilha de Riigen.

A construcdo déste viaducto € de suma imporian-
cia para o trafego internacional, porque pela ilha de
Riigen —a mais extensa das ilhas préximas a costa
alerhd — passa a linha férrea da Sudcia até Sassnitz,
ponto em que os combdios sao embarcados no ferry-
-boat até Trelleborg. O novo viaducto permitird supri-
mir o ferry-boat entre Stralsund e Riigen, e realizar
com éle uma importante economia de tempo na
viagem.

Dentro das obras extraordindrias que os caminhos
de ferro alemais se dispdoem levar a cabo, figura, tam-
bém, a construgdo de um tanel para enlagar as gran-
des estacoes de Berlim, principalmente as de Anhalt e
Potsdam, términus das linhas procedentes do sul da
Alemanha, Suica, Austria e Itdlia, com a estacio de
Stettin, términus das linhas da Scandinavia. O projecto
de construcao de uma estagdo central para unificar
todas as estagdes berlinenses, foi abandonado por
causa do seu custo excessivo, fora de tdda a relagao
rasodvel com a sua utilidade, visto que as estatisticas
demonstram que € muito pequena a proporgao de
passageiros em transito que passa por Berlim sem

deter-se.

SUECIA O parlamento adoptou projectos para

a electrificacdo, antes do fim do ano de

1036, de 2:700 quilémetros de linhas ferrovidrias, ou

seja 40 por cento da réde de caminhos de ferro do

Estado. Pelas linhas em questio passa 80 por cento

do trifego total. Uma vez terminadas as obras, a

Suécia ocupard o segundo lugar, depois da Suica, pela
extensio das linhas electrificadas.

Como indicacdo das vantagens da electrificagdo
basta mencionar que na linha Hiruna-Lulca-Swarton,
que foi construida principalmente para o transporte
do mineral de ferro, o péso dos combéios, sem loco-

motoras, passou de 1300 a 1900 toneladas, e a veloci.
dade aumentou em 52 por cento, e a capacidade da
linha em 50 por cento. Na linha de Stokolmo a
Gottemburg o trifego de passageiros aumentou 34
por cento depois da electrificacio, e o trifego de
mercadorias 18 por cento.

FRANCA  Recentemente as companhias france-
sas da Alsdcia-Loréna, Este, Estado,
Meio-Dia, Norte, Paris-Orleans, P. I.. M. e Cintura de
Paris, puzeram em vigor—com resultado até agora
altamente favordvel, pelo acolhimento que tem tido
— um novo sistema de tarificagdo, denominado a tarifa
wagon-quilémetro, independente da natureza da mer-
cadoria a transportar.

Consiste éste sistema em que as citadas Compa-
nhias cedem por aluguer os seus wagons fechados e
plataformas por periodos de trés meses, renovaveis,
para que os arrendatirios (que devem figurar como
remetentes ot consignatdrios) possam efectuar o trans-
porte animais, carruagens e mercadorias de todas as
classes (salvo algumas excepgoes), pagando ao caminho
de ferro um aluguer mensal de 300 francos nos veiculos
de dois ou trés eixos, cuja superficie de piso nao ex-
ceda 20 metros quadrados; 400 francos quando essa
superficie exceda os 20 metros e 500 francos quando
se trate de um wagon de bogies.

Também, em conceito de portes (compreendidas.

as despésas de estacdo, impostos e aumento de 370
por cento), receberd o caminho de ferro 3, 4 e 5 fran-
cos por wagon e quilémetro respectivamente a cada
um dos trés tipos de veiculos anteriormente assinala-
dos, com um minimo de percep¢do por despacho,
tudo incluido, de 180, 240 e 300 francos por wagon,
quando va carregado, e 30, 40 e 50 francos quando
vasio.

Excepto para o gado, o péso do carregamento por
wagon nao deve exceder de 8:000; 12:000 e 15:000
quilos nos trés casos citados, nem afastar-se, em ne-
nhum caso, do limite de carga-em grande velocidade.

Como o éxito déste sistema estd na rapidez de
transporte, marcou-se para as expedigdes um prazo
mdximo de 24 horas por cada 250 quilémetros ou
fraccio, aumentando-se somente 0s prazos corres-
pondentes a «expedicdor e a4 w«entregar de uma re-
messa ordindria por tarifa geral.

Como poderia suceder que o valor do carrega-
mento excedesse 100:000 francos, neste caso, o reme-
tente ¢ obrigado a declard-lo e a pagar 0,25 francos
por cada fraccdo de 1:000 francos de excesso.

A tarifa em questio contém vdrias outras condi-
coes sem maior importincia (condutores do gado,
detencio do material vasio, estacionamento, desin-
feccdo, etc.)

Visade pela
Comissao de Censura
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