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OM grandes girandolas de foguetes e fun- |
sagas foi acolhida a sensacional noticia
de que estava aberto concurso para a |

_ ponte sobre o Tejo, a aspiracio quasi se- |
cular do lishoeta... virado ao sul. £

F. é caso realmente para isso. !

Lisboa, a beira mar plantada vira as costas
continuamente ao mar, e vai alastrando pelos cer-
ros longinquos cada dia afastando-se mais do ele-
mento liquido. F, mesmo uma das raras cidades
europeias que nio se entretem devidamente com o
rio que a banha, nem colhe déle o devido proveito
desportivo; e grossa percentagem da populacdo
nem sequer adrega uma vistazinha do rio tdo
barrada de obstaculos estd a sua margem...

Lisboa, contrariamente também a maior parte
das cidades junto a rios, mesmo a grandes rios, |
cresce e desenvolve-se s6 num sentido; todas as
cidades na sua situa¢dio ou semelhante vieram a
criar defronte outra cidade, natural prolongamento
dos seus bairros centrais e tendo a vantagem de
ser mais moderna...
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O Tejo, ndo o permitiu nunca. A sua grande |
beleza foi a desgraca da sua margem esquerda. |
Cacilhas, Almada, Trafaria... sdao burgos quési |
prehistéricos... As criacdes da natureza, como a- |
Arrébida sio quasi inacessiveis; as comunicacoes |
com o sul do pais sofrem desta descontinuidcade_ o
que é intransponivel com rapidez. .. -

A ponte sobre o Tejo... iamos a dizer que pen- |
sou nela o rei de Castela no alvorecer da 2.* di~ | j
nastia vendo Lisboa tdo perto... e tdo longe; mas, ||
pensam nela ainda hoje 0os que em dia de nevoeiro | j
ficam tolhidos sem:.. comunicacido para a cidade: | i

A ponte do Montijo — haja foguetes e fungaga! |
—resolve a aproximacio do sul do pais, da capital |
e vai certamente criar em frente a Xabregas uma |
nova e florescente cidade de trabalhadores. Mas, ||
principalmente vai-—por meio do seu taboleiro |
destinado a via férrea — unir Portugal de Norte |
a Sul, pér Lishoa a menos uma hora da fron- |
teira... p -4

O relatério da comissdo de engenheiros qué
estudou a localiza¢do da ponte trabalhou com 08
niameros referentes ao trafego provavel, de passaz |
geiros e mercadorias, e, embora ndo seja aqul
agora o lugar para detalharmos ésses dados esta”
tisticos, limitar-nos-emos a dizer que éles repre” [}
sentam, sem esfér¢o nem fantasia, uma situa¢d®
interessante e antecipadamente com viabilidadés
para as linhas que se assentarem sdbre a ponté

A todos os respeitos e ainda pela movimentas
cdo de actividades que resultara da obra de
envergadura, é caso para felicitar as figuras 807
vernamentais que acederam a dar novo impulso &
velha aspiracio de Lisboa... amiga do Tejo e @2
sul do pais. g
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- AUSOU verdadeiro® alvorogo a publicacido dos
A documentos relativos ao concurso aberto para
| a concessio da construgdo e exploragio da
Ponte do Tejo entre o Montijo e o Beato.
 E digna de louvor a iniciativa do Sr. Ministro das
Obras Piblicas.
- Niao se pode, porém, ajuizar, por ora, do resul-
fado do concurso pelo numero relativamente grande
de emprésas construtoras nacionais e estrangeiras,

7

qUe procuram tomar conhecimento do programa do

foncurso e do caderno de encargos.
Para apresentar proposta é preciso poder fazer um
'd;epésito de 3.000 contos, ter apoio financeiro sufi-
.,‘ﬂ;ente' ocorrer 4 despesa considerdvel de elaboragio
Y ante-projecto, que tem de sér apresentado. O em-
Preendimento & aleatério, porque a receita de ex-
‘:p Oragao ¢ incerta e pdde ndo cobrir os considerd-
_"""313 encargos da exploracido e de juro e amortisagdo
- ¢ Capital avultadissimo e de dificil determinagdo pe-
. = Incertesas da construgdo. Finalmente ndo é garan-
- 00 complemento da anuidade precisa.
- Verse-4 pois o que dd o concurso em 30 de agosto,
| d_g;ipftm Ppode ser etapa prepaf‘atéria de providéncia
 “Minttiva,
. Import recordar sumdriamente as fases por que
Hﬁo Passado o alvitre da const.ruc;a'o da ponte, que
" OStd talvés longe da sua realisagio.

- .. Sm 1876 o engenheiro Miguel Pais, a proposito

j;,,"-;,ﬁ,'_.pfolongada discussao do plano geral da réde ferro-

-7, %'a na Associacio dos Engenheiros Civis propdz.a
___"'.f--f":s'trllf;ﬂo de uma ponte sdbre o Tejo, do Montijo
4 Urilos, destinada a ligar a linha de Leste com as

=l A0, s h o o
. Dule Syeste. Essa ligagdo era de via unica.
g
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Pro pempos depois Bartissol ¢ Seyrig e Proenca Vieira
;‘;ﬁ_ﬁma‘i“ham aquela ligagdo, com a ponte a juzante do
e S de Cacilhas.

&mu_ dmericano Lye propdz também uma ponte nas
o Eas de Almada ao alto de Santa Catarina.

b s, M 1899, quando a Associagdo dos Engenheiros
3’41 S discutiy o plano das linhas complementares ao
0 Tejo, reviveu o alvitre de Miguel Pais e foi
. Cntusiasmo votada uma proposta a favor da

o I'f.lj‘f»'-’l"'.\de Montijo aos Grilos, para estrada e eaminho

—

L]

de ferro. O levantamento de um perfil hidrografico e
geologico era preciso para se ajuizar da exequibili-
dade técnica e financeira da obra.

Surgiu depois em 1921 o projecto do distinto en-
genheiro espanhol Peiia y Beeuf para a concessido de
uma ponte de betdo armado entre Almada e Santos,
que depois de prolongadas discussdes foi posto de
parte por se achar situada a obra no quadro da grande
navegacao,

Voltaram-se de novo as atengdes para o plano de
Miguel Pais em condicdes de comportar a ponte em
taboleiros distintos a estrada e o caminho de ferro de
via dupla. :

Como vogal relitor da Comissdo revisora do
plano geral da réde ferrovidria do pais e encarregado
do delineamento prévio dessa réde na zona ao Sul do
Tejo, propuz em 1927 uma linha que partisse da de
Leste, nas alturas dos Grilos, atravessasse o Tejo em
ponte mixta para o espigdo do Montijo"e af se ligasse
com a réde do Sul e Sueste e seguisse até Ponte
de Sor. Seria a bissectriz do dngulo formado pelas
linhas de Leste e do Sul, serviria a vasta bacia do
Sorraia destinada a grandes trabalhos de irrigagao e
encurtaria consideravélmente o trajecto para Madrid
e alto Alemtejo.

Essa proposta foi muito bem acolhida no inquérito
e nas estagdes consultivas que tiveram de se pronun-
ciar acérca do plano. A Associacdo dos Engenheiros
Civis perfilhou-a tambem. ‘

No relatério geral de 1 de Abril de 1929 faziam-se
as seguintes ponderagdes, que importa recordar:

Primeiro que tudo proclama a comissdo a altissima im-
portancia da ligagdo das duas margens do Tejo em Lisboa,
por uma ponte para estrada e caminho de ferro entre 0s
Grilos e o Montijo, alvitrada desde 1876, pelo engenheiro
Miguel Pais e preconizada pela Associagdo dos Engenheiros
Civis, tanto em 1876, como em 1859, ao discutir os planos da
réde ferrovidria. A Aldegalega convergem as estradas que
vdo a Setiubal ao Baixo Alentejo e Algarve, a Evora, e mais
além ao Alto Alentejo. O mesmo sucede a linha do Sul com -
as suas miltplas ramificagoes e a do Sado. Nao se objecte
que a extensdo de mais de 6 quilometros da obra constituida,
por assim dizer, por duas pontes ligadas por uma estacada
de monor pregco, o que diminue o custo. Seja como for, im=
pbe-se¢ o estudo dessa obra de capital importancia, embora
ndo possa ser realizada imediatamente. A ponte deve ser
ligada com o ramal de Aldegalega e por éle com toda a
réde do Sul e Sueste.

O plano foi aprovado sem modificagdo nesse ponto

e o decreto com forca de lei de 1 de Abril de 1930
incluiu néle a linha do Sorraia, Lisboa a Ponte de Sor.
- Propuz insistentemente ao Ministro de entdo a no-
meagao de uma comissdo que fixasse o alinhamento
da ponte e as suas dimensdes caracteristicas: altura
livre para a navegagdo, situagdo e largura dos tabo-
leiros, liga¢do com a estrada e caminho de ferro e
procedesse a sondagens hidrogrificos e geoldgicas
suficientes para servirem de base a um anteprojecto,
que seria posto a concurso entre engenheiros nacio-
nais e estrangeiros da especialidade. - :
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Nesse concurso haveria prémios condignos, que
fossem incentivo suficiente do trabalho.

Duas comissdes sucessivas nomeadas em 1930 e
1933, escolheram o local, mandaram proceder as son-
dagens e propozeram os elementos caracteristicos da
ponte.

Nio se procedeu ao concurso de ante-projectos,
que subministraria base segura a uma decisdo defini-
tiva. Ou se renunciaria 2 obra por incomportivel, ou
se procederia a concurso para a concessao, tomando
por base o ante-projecto escolhido, que indicaria com
suficiente aproximagdo o tipo da ponte e o custo
aproximado.

Nio foi adotada essa segundd parte da minha pro-
posta e pretendeu-se ganhar tempo, abrindo desde ji
concurso para a concessdo, com a apresentagdo dos
ante-projectos.

O Qovérne reserva-se a livre escolha entre as
propostas apresentadas, que tem como varidveis os
dados caracteristicos da ponte e as taxas de portagem.

Fixa apenas o caderno de encargos o alinhamento,
a altura livre para a navegagdo junto da margem di-
reita, a existéncia de dois taboleiros distintos, justa-
postos ou sobrepostos com 12 metros de largura mi-
nima da faixa de rodagem para estrada e passeios de
2 metros, com via dupla para o caminho de ferro e

entrevia de 2 metros.
Figura no caderno de encargos a exigéncia de por-

ticos monumentais de cantaria (?/) como remate dos
dois extremos da ponte e karménicos com a grandeza
da obra prsjectada. Pértico de cantaria para uma obra
metdlica ou de betdo armado e cujos taboleiros, se forem
soprepostos, tem que divergir logo para se efectuarem
as respectivas ligagcdes com as estradas e vias férreas?!

* » *

Como se remunera o capital,
250,000 a 300.000 contos?

Com a exploragdo durante 50 anos mediante a
cobranca de portagens, cuja receita deve ocorrer as
despesas de conservacdo, forcosamente elevadas, e ao
juro e amortizagdo do capital.

Serd suficiente para €sses encargos a receita da
portagem ?

Exige-se no acto do concurso—e é uma das va-
ridveis, que deve servir de elemento de apreciacdo das
propostas —a fixagdo das taxas minimas de porta-
- gem e a lei da sua variagdo em funcdo do trifego du-
rante os 50 anos da concessdo, bem dificil de fixar
desde ja para tdo longo praso e em matéria de singu-
lar variabilidade.

O Qoverno ndo concede garantia alguma. Apenas
toma sobre si as expropriagdes, que na margem di-
reita podem ser importantes, tanto para a estrada como
para o caminho de ferro, reserva-se a faculdade de
tomar 20 °/, do capital —acgdes, fixado no minimo de
30.000 contos, e compromete-se a tomar igual percen-
tagem do que for obtido por obrigagdes, o que péde
ir talvez 3 50.000 ou 60.000 contos,

que € talvez de

- do Montijo e empreender simultaneamente a constrt®

Os documentos oficiais apenas contém um estudo
geolégico do terreno, mas uma nota oficiosa que res
produzimos e que calcula a 20.000 contos anuais O
rendimento inicial de portagem cativo das despésas
de exploragdo.

Prescindir-se-4 da garantia do Estado? Serd esta
pedida, o que pord a proposta féra das condigoes do
concurso, que teria de ser repetido com outro caderno:

de encargos?
A * *

Estd projectada e com o estudo feito, uma ponté
para estrada em Vila Franca e que deve custar 12.000
a 15,000 contos, que é extremamente necessdria e dé

.maior importincia para as comunicagdes regionais.

O Qoverno compromete-se a mandé-la construif’
desde ja.

Essa ponte e a do Montijo tem funcgdes inteira
mente distintas e a construcio da segunda de modo’
algum dispensa a da primeira. ,‘;3

E’ preciso pois que do concurso que se abre ndo
resulte dilagdo para a construgdo da ponte de vila
Franca, . 3

Deve-se também proceder 4 elaboragio do projé:
cto da linha do Sorraia, logo que se adjudique a ponte

-

.

¢io das duas obras, pois a linha é factor valioso dé_.

traifego da ponte. :
Aguardamos com justificado interésse o termo d0

concurso.

ESCLARECIMENTOS DE ORIGEM OFICIAL
E OFICIOSA ACERCA DA PONTE = =

1.° — Néo sendo conveniente construir-se a ponte parf
juzante do pontal de Cacilhas, por motivos de defesa do DV
to, possiveis alteracdes no regime das correnles, dificuldad€®
sérias de construcdo de pilares e natureza sismica do leito =
rio ¢, realmente de recomendar a direc¢io Bealo-Monti%
por ser aquela que oferece maijores vantagens. B-.

E nesta direccdio que a laigura do estudrio do Tejo € W%
nor, oferecendo, além disso, a vantagem duma facil ligag¢d0 =
rédes de estradas e caminhos de ferro existentes nas dU&=
margens. -

2.0 — Apesar das fundacdes dos pilares atingirem gran®s
profundidades, néo sdo, porém, de recear, tanto sob o pO™= =
de vista da sua constru¢do como de possiveis prejuizos paré =
porto. S

3.2 — A construcdo dos pilares ndo viria ali afectar S€%=
velmente o regime do rio, em virtude da grande lnrgﬂf!’;
bacia onde as correntes fluviais sdo fracas.

4.° — As cotas indicadas na carta hidrografica moster
que as alturas de dgua nessa direccdio do rio ndo sdo ME
grandes, o Jue favorece a construgio dos pilares. BL -

A directriz fica assim definida pelos pontos ja cit8®
passando na mardem direita a cérca de 15®, ao N. do ¢/™*
mento da calcada do Duque de Lafdes com a calgadd =
Marvila
Os frabalhos preliminares das sondagens foram inicl®™
pela determinacdo da directriz definida pelos seguintes P
tos: na margem esquerda do Tejo, por um ponto situd@
glinhamento "do cunhal N. W, do edificio da Quinta do &
tijo, com a pirdmide geodésica denominada Espigdo do "2
tijo; na margem direila, a directriz é tangente & curve f

-
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pe
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linha férrea de cintura apresenta entre os apeadeiros de Che-
las e de Marvila, ficando o ponto de tangéncia proximo da
Passagem superior, na rua de Cima de Chelas.

A largura do rio foi calculada por meio de uma - base
932m 45 medida na praia do Alfeite, tendo-se obtido 5.59%=,
e.l.ltre a aresta do Cais do Beato e a marca colocada no Mor-
tijo no ponto que definiu a directriz. o qual foi tomado para
Origem das distancias. Os resultados do estudo geol6gico dos
terrenos atravessados sio os segduintes !

1.° — LODOS

A principal formacgdo verificada em todas as sondagdens,
Mo leito do rio, entre o Beato e Montijo, é constituida por
- lodos de consisténcia muito varidvel em espessura, que va
8umentando das margens para a parte central do leito, onde
atinge o seu valdr maximo.
Assim, a 500 metros da margem direita, o lodo jd tem uma
€Spessura de 32 metros, mantendo-se sensivelmente constan-
‘18, numa extensdo aproximada de 1.000 metros, aumentando
depois, rapidamente, até o meio do rio, onde atinge o elevado
* Valor de 50 metros, depois do que deminue, gradualmente,
_P?ira 4 margem esquerda, até atingir, a uma distancia de 100
m.etros da linha de baixamares dessa margem, um valor pro-
Xlmo de 10 metros, seguindo, ainda, uma extensdo de 450 me-
tros onde a espessura média dessa formacgéio lodosa néo deve
Ultrapassar 7 metros.
O lodo desta formac@o predominante & constituido por
~ Substancias argilosas, muito tenues, contendo finissimos drios
€ quartzo e uma percentagem elevada de matérias organicas
isseminadas,
Encontram-se, sinde, com freqiiéncia, palhetas de mica
Moscovite) e valvas de moluscos.
5 Quanto a sua cor, ¢, em geral, muito escura, atingindo a
Negra, nas camadas mais fluidas, tornando-se clara nas
Proximidades da margem esqucrda, onde parece ndo conter
Matérigg orgénicas.
& Sua consisténcia € quasi nula nas camadas superficiais,
Mentando com a profundidade. Assim, na parte central do
3 Im:nrnde a formacdo lodosa atinge o seu maximo desenvolvi-
i 0, sdmente em profundidades superiores a 30 metros, o
0 torna-se, por vezes, compacto, adquirindo uma consis-
- "“NCia aprecigvel, -
a OE"‘ deral, o lodo superficial & muito fluido, tendo aconte-
» » em alguns casos, que os tubos de sonda, submetidos
% €Nas & accdo do seu proprio peso, se enterravam a muitos
€tros, ;
Além desta formacdo lodosa, a partir da margem esquerda,
ormlma extensio de 1.350 metros, foi assinalada uma segunda
_ Macdo de lodo que tem uma espessura préxima de 6 metros.
0 4 Ntre. estas duas formagdes fica intercalada uma camada
Areia de espessura e composicao varidveis.
, 'tehdo lodo desta. segunda formacdo € muito micédceo, con-
._ "ﬁ'eqtle Uma aprecidvel quantidade de areia muito fina e sdo
~ Uehtes as yalvas de uma fauna malacologica recente.
O entanto, o lodo desta formacdo é muito compacta,
Cendo, mui:as vezes, uma grande resisténcia a perfuracéo
> furo da margem esquerda, como o outro, a 660 metros
g de Margem, acusa a intercalacdo, entre as duas formacdes
| SCritas, de duas bolsadas lodosas,
; A'“’#l’i!uou--se, também, a existéncia de uma camada del-
= € terra nos mesmos furos de sonda.
 tagy a‘:!'ii‘ﬂlllnto désses factos permite fazer algumas conside-
' $a € origem técnica:
~ trog . . Apesar de, em profundidades superiores a 30 me-
;-Lkﬁhﬂ."_ lodo, na parte central do rio, apresentar uma consis-
18N ‘ﬁPl’eciével, a sua resisténcia aos esforcos de compres-
o 7’-%% Seus coeficientes de atrito, com varios materiais de
Seyg 080, serdo reduzidos, ndo sendo possivel indicar os
" Valoreg o presenca das amostras colhidas, e sdmente

Ofere

um ensaio directo com as cargdas estdticas é que permitird
fixar os seus valores,

2.°-Se for necessdrio descer ao nivel dos lodos da se-
gunda formagdo, néo serd possivel adoptar um trabalho supe-
rior a 4 kgs/cm2,

3. — A existéncia de bolsadas lodosas e, principalmente,
a encontrada a 660 metros da margem esquerda, é que maiores
dificuldades poderd apresentar na execucéo das fundacoes na-
quela zona,

A existéncia da camada de turfa também deve ser tomada
em consideracdo no sistema de fundacdes a realizar nesta ex-
tensdo,

j )
' 2.°—LODOS ARENOSOS E AREIAS LODOSAS

L

Na parte central do leito do rio, numa extensdo aproxi-
mada de 1 quilémetro, na parte correspondente ao prolonga-
mento subfluvial do Mouchdo da Lomba do Tejo e préximo da
margem esquerda, a formacdo lodosa predominante apresenta
um notdvel enriquecimento em gréos de quartzo, com dimen-
sOes superiores a 0,5 m/m, parecendo, por vezes, areia ardilosa.

Estas camadas, de espéssura reduzida (6 metros na parte
central), ndo poderdo ter uma influéncia notdvel no sistema
das fundacdes a projectar para a futura ponte,

3.°— AREIAS

Os lodos do leito do Tejo assentam, na sua maioria, s6bre
uma formacéo arenosa, que se encontra a profundidades supe-
riores a 30 metros, numa extensdo apréximada a 3,5 km.

A parte superior dessa formacdo estd muito impregnada
de argilas, numa expessura varidvel de uns decimetros a al-
duns metros e € constituida por grdos de quartzo, de formas
arredondadas, com dimensdes varidveis de 0,8 m/m a3 m/m.

As areias isentas de argila, constituidas de drios de
quartzo, de formas angulosas, distribuem-se em camadas de
areias finas (de dimensdes inferiores a 1 m/m) e de areias
grossas (de dimensoes até 3 m/m).

Todas estas areias sdo, geralmente, de cOres claras,
abundantes em elementos micaceos (moscovite e biotite potuco
alterada) e pequenos grios de oxido de ferro,

Pr6ximo da mardem esquerda, numa extensdo de 800 me-=
tros, as areias que ficam situadas entre as duas formacdes lo-
dosas jd descritas tém uma composigdo e distribuicéo irregu-
lares, encontrando-se muitas vezes impregnadas de lodo.

Junto & margem direita e numa extensdo aproximada de
500 metros, os lodos assentam sdbre as rochas miécenicas,
por meio de uma camada pouco espessa, constituida por bur-
gdeu, calhaus arredondados de quartzo e de molasso fosseis da
fauna tercidria e recente, etc..

‘Para as ereias isentas de argila ou muito levemente argi-
losas, pdde-se, talvez, contar com uma carga unitiria de 9
kgs/cm2; para as areias impregnadas de lodo, essa carda ndo
podera ultrapassar o valor de 3 kgs/cm2; devendo ainda pre-
vér-se a hipotese de, em alguns pontos ter de se descer até
ds argdilas compactas (proximidades da margem esquerda).

Nas préximidades da margem esquerda foi assinalade a
existéncia de um importante lengol aquifero, com grande
pressio.

Este lencol deverd ser tomado em consideracdo, no pro-
jecto e na construcdo de fundacdes, na hipétese de elas terem
de descer até ao nivel das argilas compactas.

4.~ ROCHAS TERCIARIAS

Junto da margem direita, numa extenséo apréximada a 750 -
metros, foi assinalada, em vdrios niveis, a existéncia de rocha
dura, com intercalacdes de grés muito friavel ou de areias
muito finas e de pequenas bolsadas de argila.

Os fosseis encontrados permitem fixar, para estas forma-
¢oes, a idade miocénica, |
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Assim, a 20 metros do Cais do Beato, a cota (—3™,04),
encontra-se, numa espessura aproximada de 1,1 metros, a ro-
cha constituida por cdlcareos rijos, dressosos e compactos,
que sdo seguidos, numa espessura de 4,5, de areias muito fi-
nas, levemente argilosas, e de uma camada de grés rijo, de
cimento calcareo.

Os trabalhos unitdrios, previstos nesta zona, ndo devem
ultrapassar o valor de 6 kds/cm2.

A 161 metros da margem direita, a cota (—21™,47), foi en-
contrado um cdlcareo rijo, impregnado de ardila e oxido de
ferro, com gréos de quartzo e fosseis tercidrios, numa espes-
sura superior a 3M,5:

Em virtude de correlacdes existentes entre os andares
estratigraficos, € de prevér que a 100 metros da mardem di-
reita, sejam encontradas as ardilas, debaixo da formacgdo lo-
dosa, a cota média de (—15™) e espessura ndo superior a 7™,

Dada a potuca compacidade do molasso encontrado e sua
composigdo argdilosa, as cargdas unitdrias a adoptar nas fnnda-
¢Oes a construir sObre esta rocha, ndo deverdo ser superiores
a 8 kgs/cm2,

Acérca de 300 metros do Cais do Beato e numa extensdo
de 500 metros, entre as cotas (- 67,89), encontra-se uma for-
macdo, constituida, principalmente, por areias muito finas, de
quartzo (0,1 a 0,5 m/m), contendo ardila e moscavite.

Com intercala¢des, foram assinaladas, aqui, as camadas
de calcdreo compacto, cuja espessura ndo ultrapassa 30 cm,

Acidentalmente, ainda foram encontradas pequenas bolsa-
das de argila, drés, etc..

A PONTE TERA DOIS TABULEIROS, SENCO
UM PARA VIACAO ORDINARIA E OUTRO
PARA VIACAO ACELERADA

Sendo provdvel que as fundacodes da futura ponte tenham
de descer até estas formacdes, isto €, a profundidades varid-
veis entre 32 a 41 metros, ndo serd prudente adoptar, aqui,
uma carga unitdria superior a 4 kgs/cm2., em virtude da pe-
quena espessura das camadas calcdreas intercaladas nas areias
finas e argilosas. -

Para o fim a que se destina, a ponte deverd ter dois tabu-
leiros, sendo um para viacdo ordindria ¢ outro para viagdo
acelerada, os quais poderdo ser sobrepostos ou justapostos.
Na hip6tese de serem sobrepostos, 6 tabuleiro para caminho
de ferro deve ser colocado superiormente, para evitar a ac¢do
corrosiva dos fumos; este tabuleiro deve ser construido de
fé6rma a comportar via dupla, e dois passeios laterais, de 0,70,
sendo a bitola das linhas 1™,665, entre faces internadas dos
carris.

A entre via sera de 2 metros; o «gabarit» do material cire

culante serd o indicado no regulamsnto de pontes.

No caso do tabuleiro ser sobreposto, este serd revestido
inferiormente, com chapas metdlicas ou lages de cimento ar-
mado, para evitar a queda de objectos sObre o tabuleiro infe-
rior. Os carris a aplicar nas linhas serdo do tipo «Vignole»,
com o péso de 45 quilos por metro e serdo assentes soObre
travessas de madeira creosotadas, ndo sé para tornar mais
leve o tabuleiro, como, também, para amortecer os ruidos da
passagem dos combdios.

O tabuleiro destinado a viacdo ordindria deverd ter 12
metros de largura minima, na faixa de rolagem, e dois passeios
laterais de 2 metros,

A faixa de rolagem serd pavimentada com paralelepipedos
de madeira creosotada, assentes sobre uma almofada. de be-
ton, com interposi¢@o'de uma-delgada camada de areia, ou por
outro sistema técnicamente recomenddvel. Os passeios pode-
rdo ser revestidos com ladrilhos de dgrés ceramico, ou co
outro material apropriado. :

Serd previsto, nos cdlculos da ponte, a instalacdo de
tranvias eléctricas, em via dupla, com a bit6la de Lisboa.

A altura livre, entre o tabuleiro superior e inferior, no

caso de serem sobrepostos, devera ser, pelo menos, 6 metros.

A altura livre da ponte, para permitir a passagem da na-
vegacdo, junto a margem direita, deverd ser de 34™,55, acima
do zéro hidrografico. Na hipé6tese dos tabuleiros da ponte vi-
rem a ser projectados, no todo ou em parte, em declive, a sua
inclinacdo nunca poderd exceder 6 por mil.

As rampas mdximas permitidas para os tabuleiros dos via-
dutos de acesso a ponte, ndo poderdo exceder 12 0/00, para o
caminho de ferro e 3 °/, para o de estrada.

Os * extremos da ponte serdo rematados por pérticos mo-
numentais, de cantaria, harménicos com a drandiosidade da
obra.

Os pilares e encontros serdo revestidos de cantaria ou
com outro material técnicamente recomendédvel.

O tabuleiro de estrada deverd ser abundantemente ilumi=
nado com luz eléctrica.

A construcdo das terraplenagens de ligacdo da ponte ou
dos viadutos a réde de caminhos de ferro e estradas, nas duas
margens, ndo estd incluida na concessdo, porém, o estudo
destas ligacoes, fard parte do projecto a apresentar pelo con-
cessiondrio, devendo ter-se em atencdo que a madxima altura
dos atérros permitida, ndo poderd ser superior a 10 metros.

No projecto da ponte dever-se-d prevér disposi¢des para
a montdgem de linhas telegraficas e telefénicas e cabos de
enerdia eléctrica, bem como se prevé a aduccdo de dgua a
Lisboa.

PROGRAMA DO CONCURSO

Objecto do concurso;— O objecto do concurso é a con-
cessdo da constru¢do duma ponte sdbre o rio Tejo, entre 0
Beato e o Montijo, e a sua exploragéo pelo prazo de 50 anos.

Data da entrega das propostas : — As propostas e mais
documento referentes ao concurso serdo entregues na Secre-
taria Geral do Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes,
até ds 17 horas do dia 29 de Adosto de 1934.

Da apresentagdo do projecto, e da adjudicagdo provi-
soria e definitiva : — O concurso € dividido em duas fases . @
primeira refere-se & apresentacdo do ante-projecto e mais do-
cumentos para a adjudica¢dio proviséria; a segunda é a da
apresentacdo do projecto definitivo, para a adjudicagdo, tam=
bém definitiva.

Na primeira fase, além das pecus do ante-projecto, exi= -
de-se a apresentacdo dos seguintes documentos :

1.— Documento comprovafivo de haver sido deposiiado;

‘na Caixa Geral de Depésitos, a quantia de 3 mil contos, ot

correspondente aval bancdrio, autorizado pelo Govérno. paré
darantia do integral cumprimento das condi¢des do concurse-
2.° — Documento de rentincia ao foro do seu pais, no caso
do concorrente ser estrangeiro.
3.° — Documento comprovativo de possuir os meios finan*
ceiros para construir e explorar a ponte, ou possuir uma enti-
dade financeira de reconhecida idoneidade, que se comprome'a
ao seu financiamento,
4.° — Declaracdo de ter tomado inteiro conhecimento dés
condi¢des do concurso, )
5.9 — Proposta, com indicagdo da estimativa, em escudo$
de toda a contrucdo, indicando o prazo pdra a execugéo ¢%
obra, taxas de portdgem a cobrar para o trafego ordindrio Ui
ferrovidrio e a sua variacdo, em fungdo do volume do trafeg®
durante o tempo da exploragéio, e quaisquer condi¢des de ¢4”
racter financeiro, que estejam de harmonia com as disposi(!ﬁ"": _-'_'
derais do caderno de encargos.
6.2 — Indicacgdo do saldrio minimo a parar a todo a mao de
obra que for empregada na construgdo.
O Govérno pronunciar-se-a sdbre as propostas recebidd®
no prazo maximo de 90 dias, reservanda-se o direito de esco”
lher livremente, de entre as que forem apresentadas, ot “j
ndo aceitar qualquer delas, se assim o juldar conveniente 8%%
interesses do Estado.
O concorrente a quem venha d ser notificada a adjﬂd"”’;:




| GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

181

- €80 proviséria, terd o prazo de 300 dias para apresentecdo do
piojecto def:nitivo.

Para a sedunda fase do concurso serdo apresentadas as
pecas escritae, cdlculos e desenhos referentes ao projecto
definitivo e que se encontram discriminadas no caderno de
encargdos.

Com o projeclo serd apresentado o diagrama da execucéo

- da obra, com a indicacdo do avanco dos trabalhos, més a més.

O projecto sera elaborado de acordo com os regulamentos
Portugueses em vigor e com a a sisténcia de dois endenheiros
Civis portugueses, nomeados pelo Govérno.

Todcs os estudos referentes ao projecto serdo feitos por
Conta e risco do adjuicatédrio, facultando-lhe, porém, o Go-
Vérno todos os elementos de estudo que possua e que possam
ser fiteis,

O Govérno pronunciar-se-d sdbre o prcjecto definitivo,
no prazo de 90 dias, reservando-se o direito de ordenar ao
adjudicatdrio as alteragd s que julgue necessdrias para me-
Ihorar o projecto, na sua técnica ou na sua economia.

Aprovado o projecto, o adjudicatirio terd de reforcar o
depdsito provisério, no prazo de 15 dias, até perfazer 29/, do
Valor do org¢amento apresentado, lavrando-se, depcis, o con-
trato, que sera assinado no prazo de 60 dias, a partir da data
da notificacao que for feita.

As obras comecardo deniro de 90 dias apds a assinatura

do contrato.

CADERNO DE ENCARGOS

De:creve pormenorizadamente os trabalhos a realizar e
define as caracteristicas a que a ponte fica sujeita, como j4
ficou dito.

Da execugdo dos ftrabalhos :— Além dos materiais ne-
Cessdrios a constru,do, sdo de conta do adjulicatdrio, todas
48 mdquinas e utensilios que venham a ser precisos, o seguro
do pessoal e dos materiais empredados na obra, e as indemni-

Zacdes aos proprietdarios, pela ocupacgdo, tempordria, do ter=
- T€no para serventias ou instalagdes de oficinas; os terrenos

Necessarios para implantacdo da ponte e viadutos serdo ex-

e Propriados pelo Estado, por conta do edjudicatario.

Os direitos de importacdo de ferro e outros materiais em
b’f'to. nio existentes no Pais, e de pecas especiais, que n#o
S€ja possivel fabricar em Portugal, sdo de conta do Estado,

S mdquinas, ferramentas e utensilios necessdrios & constru-
Cd0 da ponte, dozardo da isencdo, tempordria, de direitos, até
80 fim da obra, devendo ser reexportados no prazo de 6 me-
8€s, ap6s a conclusdo dos trabalhos.

As fundagdes dos encontros e dos pilares ndo poderdo

- Ser cheias sem prévio exame e acordo da fiscalizacdo.
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Todos os materiais a empregar serdo de primeira quali-
de, e, como tais, aceites pela fiscalizacao.

O Govérno publicard, oportunamente, instru¢des sobre os
ENsaios de materiais e pormenores da execugdo dos trabalhos
;ogtlle 0 concessiondrio fica sujeito durante a construgdo da

I e'

Das vistorias e provas :-Concluidos os trabalhos, pro-
eder-se.4 a uma vistoria deral, e as provas de resisténcia
tOr.Pllladas_ no Regulamento de Pontes, Se, nas referidas vis-
001:“ € provas se verificar alguw defeito ou deficiéncia, o
i Cessiondrio serd obrigado aos trabalhos necessdrios, para
... Mesmos serem eliminados, dentro de um prazo previamente
Q‘“Pulado. Findo éste prazo, proceder-se-a a novas provas e
as quais ndo sendo satisfatorias, determinardo a in-
€ng¢do do Estado, que mandara fazer todos os trabalhos,
o Conta do adjudicatdrio, de forma a serem satisfeitas as

Mdicdes de recepgio.

O financivmento da obra:-0O concessiondrio obriga-se

8 org

Vv anizar uma empresa para a construgdo e exploracdo da

onte, com capital social ndo inferior a 30.000 contos, partici-

. Dele capitais portugueses, em proporcdes a fixar com
- Ovérno, podendo, nestes tltimos, pertencer ao Estado até

i
20 2/, do capital social. A empresa serd portuguesa, sujeita as
leis e tribunais portugueses, devendo os seus estatutos set
submetidos a aprovacgao do Govérno.

A empresa deverd -emitir obrigagdes até ao quantitativo
autorizado pelo Govérno, sendo as emissdes feitas por séries
até a medida que o avango dos trabalhos as justifique. O Es-
tado tomard para si 20 °/, das obrigacdes emitidas.

As obrigacdes vencerdo um juro, que ndo poderd ser sti- -
perior a4,5%,, e serdo obrigatoriamente amortizadas, du-
rante o prazo da concessdao. O Estado ndo fica obrigado a
subvenc¢des ou garantias de qualquer espécie, podendo, toda-
via, conceder a expropriacdo, por utilidade ptiblica, de terre-
nos, na peninsula do Montijo, abrangidos por planos de urba-
nizagdo, propostos pelo concessiondrio e que sejam aprova-
dos pelo Govérno.

Das obrigagoes do concessiondrio : — O concessiondrio
fica obrigado a construir a ponte, em todas as suas partes,.
previstas e imprevistas, ficando a seu cargo exclusivo todas
as despesas e indemnizagdes a que der lugar a construcdo,
exploracdo e conservsado de toda a obra de arte.

O concessiondrio fica sujeito ds instrugdes para a adjudi-
cacdo e arrematacdo de obras publicas, de 24 de Qutubro de
1933 ; as clausulas e condig¢des dgerais de empreitadas e forne-
cimentos de obras publicas, aprovados por decreto de 9 de
Maio de 1906; ao decreto n.° 4:667, de Julho de 1918;
n.° 22:£60, de 25 de Maio de 1933, e n.° 23:226, de 15 de No~
vembro de 1933, e aos regulamentos de pontes metalicas, de
beton armado e de cimento e betons. Fica, tambem, sujeito 4s
leis, redulamentos e instrugdes em vigor ou que venham a vi-
dorar sObre a policia, seguranca e transito, tanto durante a
construc¢do, como durante a exploracio.

E, tamdem, obrigado a manter a ponte em bom estado de
servico e comservacdo, com a sinalizagéo julgada conveniente
e no mesmo estado se obriga a entred4-la ao Estado, finda a
concessio.

SEIS ANOS APOS O INICIO DOS TRABALHOS,
DEVERA ESTAR CONCLUIDA A PONTE SOBRE O TEJO

A conservagido da via ferrea sera feita pela entidade que
que explora a réde ferrovidria.

O pessoal técnico e operdrio empredado na construcdo e
o destinado 4 exploragdo é portugués, ;

Exceptua-se o pessoal técnico especializado, que mnéo
seja possivel recrutar no pais e de que o Govérno tenha auto-
rizado a admissdo.

Do prazo para a consiru¢@o da ponte:—a ponte serd
consiruida no prazo médximo de 6 anos, a pariir da data do
comego dos trabalhos, A abertura 4 exploracéo far-se-a lodgo
que a vistoria oficial dé a ponte em bbas condic¢des.

A economia de tempo que haja na construcdo ndo serd
contada no prazo da concessdo da exploracéo.

Do deposito de garantia: — O depésito de garantia serd
levantado pelo concessiondrio logo em seguida 4 aprovacao
do auto de vistoria final. Se o concessionario faltar ao cum-
primento do seu contrato, o referido depdsito reverterd a
favor do Estado, salvo casos de forca maior, devidamente
comprovados e como tais aceites pelo Govérno.

Das penalidddes: — O concessiondgrio incorre em multas
varidveis de 10 a 30 contos por dia se ndo comecar a obra
dentro do prazo fixado, rescindindo-se o contrato, se passados
seis meses ndio tiver ainda iniciados os trabalhos. Se houver
interrupcdo ou atrasos dos trabalhos a multa aplicavel serd
de 10 contos por cada dia.

Se o concessiondrio ndo cumprir as condi¢des do contrato
ou se recusar a obedecer ds decisdes dos arbitros, ficara
sujeito a multas varidveis de 10 a 1.000 contos, conforme a
dravidade da falia, rescindindo-se o contrate com perda do
depésito de garantia, se houver trés reincidéncias.

No caso da rescisdo do contrato, as obras jé feitas e os
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materiais fornecidos depois de avaliados, serdo postos em
hasta publica, pelo prazo de 180 dias, com as mesmas condi-
¢oes do coniraclo e serdo adjudicados a quem maior lanco
oferecer, podendo o Estado gozar de opg#o. A importancia
da arrematacdo serd entredue ao primeiro concessiondrio,
depois de se lhe ter deduzido as multas e todas as despesas
feitas,

Se o concessiondrio ndo tiver a ponte em bom estado de
conservacdo e se ndo fizer as reparacdes que lhe foremZorde-
nadas pela fiscaliza¢do, poderd o Govérno manda-las fazer,
apropriando-se para éste efeito de todas as receitas até salis-
fazer por completo as despesas feitas, acrescidas de 20 por
cento, a titulo de multa, 3

Da interrupgdo da exploragdo:—No caso da interru-
pcdo total ou parcial da exploracgdo, o Govérno poderd deter-
minar que ela continue por conta do concessiondrio, intiman-
do-o ao mesmo tempo para continuar com a explora¢do. Se
passados 10 dias, depois do concessiondrio ter sido intimado,
se provar que éle ndo se acha habilitado para ésse fim nos
termos do contrato, ficard o mesmo incurso na pena de res-
cisdo do contrato.

Dos casos de forga maior: — As penalidades estipuladas
ndo serdo aplicadas se o concessiondrio ndo puder cumprir
as condi¢des do contrato, por motivos de fér¢a maior, devida-
mente comprovados e aceites pelo Govérno.

Termo de concessdo:— Logo que termine o prazo da
concessdo, o concessiondrio entredard ao Govérno, em buom
estado de conservacdo e de servigo, a ponte todas as depen-
déncias e acessérios que lhe dizem respeito.

Resgate de concessdo : — Passados 25 anos, ap4s a assi-
natura do contrato, o Govérno poderéd resgatar a ponte, com
prévio aviso de 130 dias, e mediante o'pagamento anual, até
ao termo da concjssﬁo, duma quantia igual & média dos rendi-
mentos liquidos da ponte, nos fltimos 7 anos, deduzidos os
dois de maior e os dois de menor rendimento.

Da importincia do resgate serd tirada a parte necessdria
para satisfacdo dos encardos e das obrigacdes que ndo tenham
sido liquidados. No caso do preco do resgate ndo chegar para
pagamento déstes encargdos, o concessiondrio fica sujeito ao
disposto-sdbre a rescisdo do contrato.

Direitos do Estado:— O concessiondrio ndo podera tres-
passar a concessdo a terceiros, sem prévia autorizacdo do
Govérno.

Para todos os efeitos juridicos, a ponte, com todas as suas
dependéncias e acessorios, fica desde o inicio da construgdo
pertencendo ao dominio piblico.

Se por senteng¢a do Tribunal ou por outra circunsténcia,
0 concessiondrio perder a posse da ponte, o Estado tomard
posse administrative da mesma e destinard a receita liquida da
exploracdo ao pagamento dos encargos das obrigacdes, legal-
mente emitidas.

Nenhuma oposi¢éo poderd ser feita a &ste acto do Estado
e nenhuma reclamagéio ou pedido de indemnizacdo serdo
admitidos.

O concessiondrio ndo poderd fazer qualquer alteracio
obra, sem despacho favordvel do Govérno,

O Govérno reserva o direito de poder estabelecer ao longo
da ponte canaliza¢des de dgua e electricidade ou ainda fios
telegraficos ou telefénicos i

Fiscalizagdo do Qovérno: — O Govérno fiscalizard a
- construcdo da ponte e a sua exploracgdo, por um Comissariado
especial.

Arbitragem : — Todas as questdes relaiivas a execucéo
do"contracto, que se suscitare entre o Govérno e o concessio-
nédrio, seréo decididas por drbitros: dois nomeados pelo Go-
verno; dois nomeados pelo concessiondrio e o guinto de
desempate, pelo Supremo Tribunal de Justica. Das decisdes
dos 4rbitros, legitimamente tomadas, ndo havera recurso.

Taxas de portdgem :— As taxas de portdgem, aplicadas
ao tréfedo, tanto de viag#io ordindria como de viacéo acele-
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rada, ndo poderdo exceder aquelas que tenham sido aprovadas
pelo Govérno, as quais fazem parte integrante do contrato.

Revisao das taxas de portdgem : — No fim de cada pe-
riodo de 10 anos de exploragdo, serdo revistas as taxas de
portdgem, por uma comissdo composta de dois delegados do
Estado e do concessiondrio, que poderd propér ao Govérno a
modificacdo das mesmas.

Havendo discordéancia nas decisoes da referida Comissdo,
haverd recurso para a arbitragem.

ALGUNS DADOS ECONOMICOS

Principais factores do rendimento.
1)—Movimento da linha do Sul e Sueste.

Os dados estatisticos, abrangendo o periodo de 1924 a
1928, indicam os seguintes niimeros, para movimento de pas-
sageiros e mercadorias:

Para o ano de 1954: Passageiros, 2.240.541, mercadorias, |
668,400 toneladas.

Para o ano de 1928: Passageiros, 2.486.295; mercadorias,
875 600 toneladas.

O movimento de mercadorias de grande velocidade anda
em volta de alguns milhares de toneladas.

Devemos advertir, desde jd, que a marcha evolutiva dos
trafegos ndo tem sido muito rdpida, em presenca da crise que
atravessamos, mas, atendendo a que o sul do Pais estd numa
fase de desenvolvimento constante, é evidente que estes nii~
meros tendem a crescer.

Os relatorios da C, P. prevéem para toda a réde do Sul
um aumento que cifra nos seduintes algarismos: '

Para o ano de 1935: Passagdeiros, 3.050.C00; mercadurias,
915.000 toneladas.

Para o ano de 1950: Passagdeiros, 3.930.000; mercadorias,
1.070.000 toneladas.

Atendendo, porém, ao grande desenvolvimento das vastas
provincias do Alentejo e do Algarve, as importantes obras de
irrigacdo que o Govérno intenta fazer ao Sul do Pais; (actual-
mente na fase de estudos), ao desenvolvimento da importante
linha férrea do vale do Sorraia, que vird atravessar uma re-
gids riquissima, hoje desprovida de meios de comunicacdo, e
uma vez finda a crise, os nfimeros representativos dos tréfe-
gos tomardo uma marcha francamente ascensional, em toda a
réde do Sul e Sueste.

2)—Importancia das fdbricas estabelecidas ao longo da
margem direita, que recebem a matéria prima do sul do
Pais.

Esta matéria prima é descarregada no Barreiro e trans-
portada em fragatas particulares para a mardem direita do
rio. Este trafego eleva-se a muitos milhares de toneladas por
ano, :

Ry T R

3)—Transporte dos primores do Algarve.

Muitos agricultores alugam camionetas, que vém do Al-
garve a Cacilhas, transportando produtos agricolas para Lis*
boa. Construida a ponte, ésses produtos virdo afluir a capitel
em grande quantidade, contribuindo principalmente para o de-
senvolvimento do trifego de mercadorias de grande velo-
cidade, )

4)— T'rdfego de estradas.

O desenvolvimento sempre crescente dos transportes dé
automéveis e as rdpidas comunica¢des necessdrias & vida mo=
derna viriam a ser consideravelmente melhoradas pela cons®
trucdo da ponte, ficando a distincia para o Alentejo encurtadd
em cérca de 50 quilémetros, visto estar sendo concluida 8
estrada de Montijo-Rilvas-Vendas Novas, e facilitadas as co*
municacbes para o Ribatejo e Alto Alentejo, pelas estrada®
existentes ou em construcéo,
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- 5)-Trdfego Cacilhas-Setibul.

Seria certamente desviado na sua maioria para a ponte,
Pois a distancia de Lisboa a Setiibal, via Beato Montijo, seria
sensivelmenta igual a de Cacilhas-Setiibal,

L 6) - Desenvolvimento de alguns ceniros.
A cidade de Setibal no scu estado de desenvolvimento
- Progdressivo, a vila de Montijo com as suas indidstrias, Alco-
chete, Finhal Novo, Moita, etc., sdo outros tantos lugares que

~ Se desenvolverdo com a facilidade de comunidagio com
- Lisboa.

. 7)—Importancia da Peninsula do Montijo.

P A futura urbanizagdo da peninsula do Montijo e a escolha
POssive| déste local para nele se instalar o fuluro aeraporto
~ Internacional sdo outros factores que contribuirdo para o de-
l.‘:

- senvolvimento do trafego da ponte.

_8)——Estabeiecimento de tranv as eléctricos.

2k

- O langamento de linhas de tranvias eléctricas na hipGtese
7 'd_?-_dt senvolvimento da populagdo de Montijo dard um acrés-
- “Imo importante ao rendimen'o da ponte, 2

PREVISAO DO TRAFEGO E DO RENDIMENTO
* PROVAVEL DA PONTE

" 1)=Viagao acelerada
@) — Passageiros
~_ Os dados estatisticos relativos ao ano de 1931 indicam

s .
3“_ 192:669 passadeiros em que sémente 15:120 circularam entre o

~ NOrte e o Sul e 717:549 foram exclusivamente da réde do Sul.
- Nem todos estes passadeiros provdavelmente circulariam
~ S0bre g ponte, mas pdde-se afirmar que pelo menos 700:000
~ dos 759669 teriam passado sobre ela. Tomando para portagem

Média o yalor da economia proveniente da supresséo da tarifa

% Hluvial, teriamos para o trifego total de passageiros uma recei-

-

-.:"”_' -_-'a anual de cérca de 1,000 contos.

B i L il

!
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B

 b)= Mercadorias )

i
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-

P seg_lmdo as informacdes da C. P., o nimero de vagoes
~ 20Cados entre Lisboa e as linhas do Sul (via Setil-Vendas
: {'-’_d:"as) elevou-se a 38:167, no periodo de Junho de 1932 a Maio
Yoo 1933, que transportaram uma quantidade de mercadorias
s ‘:I_lle Qﬂda a volta de 400.000 toneladas. Todo esse trdfedo é de
g{:;é' que no futuro passard sobre a ponte. Podemos dizer
};-(;_._‘-tr- 4, baseando-nos nos dados da C. P., que €0 por cento do
. "'€80 permutado entre Lisboa (e estacdes proximas) e o Sul
"9 Pais paggg pela linha Setil-Vendas Novas, mas atendendo a

O percurso pela via Beato-Montijo é mais curto em cérca

pec qlle
quilometros, daqui a vantagem da mercadoria seguir

Rt i
o PSS

|

v
.
i

IR ;‘

AL\.

o de
 Uirecty

by she
- "everer a favor do seu rendimento.

;aad:\dmitindo a tarifa média por ton/km. (em pequena veloci-
8o~ 5M cérca de $30 centavos, a deminui¢do de percurso de
___.-_&qull(\metros deria uma economia de 18§00 por tonelada,
559?;231 toneladas que circularam naquele periodo pela
€ll-Vendas Novas, ter-se-ia uma economia de 7:000
'S apréximadamente. '
arg M0 & mercadoria que descarrega no Barreiro e vem
L‘abOﬂ, é computada em 2069:220 toneladas, no mesmo
0do, ¢ que daria pela supress@o do transporte fluvial, car-
. descargss, uma economia de cérca de 5:000 contos, com
ntagem ge se evitar baldeacdes e demoras,

}U.O

Mente pela ponte, podendo a economia do percurso.

T 2
o~ -

CALGULA-SE QUE A PORTAGEM A PAGAR PELA
VIACAO ORDINARIA DARA, LOGO, UM RENDI-
MENTO ANUAL DE 3.779 CONTOS

Resumindo, teriamos para a receiia da ponte, sem grava-
me portanto do custo actual do transporte, o seguinte :

Trifedo de passadeiros, 1.000 contos; trafedo de merca-
dorias, 12.000. Total, 13.000.

Esies ntimeros sdo estabelecidos para a hipétese do tra-
fego minimo, ndo incluindo a mercadoria de G. V. nem qual-
quer aumento resultante da prodressdo natural do trédfedo.
Aceitando, porém, a sua evolugdo e dentro das normas acima
estabelecidas, teriamos para o ano de 1940 uma receita anual
de 15.000 contos aproximadamente. :

E bom notar que muitas vezes nédo é possivel aos proprios
barcos dos C. de Ferro atravessarem o rio, devido ao mau
tempo e nevoeiro, ficando assim paralizado o tréfego entre as
duas margdens, com graves prejuizos econémicos.

2) — Viagdo ordindria

Este trdfedo, hoje, ¢ realizado pela utilizacdo do transporte
fluvial e que tem os seduintes inconvenientes :

a) — A dificuldade do transporte de vialuras, que é limi- -
tado e de tarifas exageradas.

b) — Inconvenientes de marcacdo prévia de lugares para
veiculos, embarques, desembarque, e de se aduardar a che-
dgada do barco da carreira.

c) — Impossibilidade de atravessamento do rio, com todo
o tempo e a qualquer hora.

d) — Impossibilidade de transporte de gado, etc.

Tomando como termo de comparacdo os trafedos das pon-
tes existentes consideradas em igualdade de circunsténcias de
exploragdo, a comissdo indica os seduintes niimeros provdveis:

Bicicletas, cavaleiros, ete,, 97.000; motos, «side-cars» e
carros de duas rodas 72,000; automdéveis e carros de quatro
rodas, 145.0C0 camides de carda e camionetas, 55,000,

Aplicando a éste trafego as portdgens fixadas pela comis-~

- séo, chega-se a conclusdo de que a portidem a padar pela

viagdo ordindria dard, desde logo um rendimento anual de
3:779 contos assim distribuidos :

Bicicletas, cavaleiros, etc., 194 contos ; motos «side-cars»
e carros de duas rodas, 360 ; automoveis e carros de quatro
rodas, 2:175; camides de carda e camionetas, 1:050.

Muito outro trifedo, necessariamente, deve passar na
ponte, de modo que podemos computar em 4.000 contos o ren-
dimento anual provdvel, para todo o irafedo que nela vird a
passar, logo nos primeiros tempos.

O rendimento total provavel para os trafedos de viacdo
acelerada e ordindria serd portanto de perto de 20:000 contos.
O relatério da comissdo conclui afirmado : «As possibilidades
que se antevém sdo dgrandes e levam a convic¢éio de que num
curto prazo, depois de construida, a ponte renderd para os
seus encargos e dard ainda receita liquida apreciavel. Mas, jd
por si, um trafego de 700:000 toneladas de mercadorias e um
niimero nao inferior de passageiros bem justifica uma obra até
de cardcter monumental»,

GENERAL JOAO DE ALMEIDA

O sr. Ministro da Guerra, major Lufs Alberto de Oli-
veira, sancionott jd a escolha feita hd dias, pelo Conselho
Superior de Promogdes, do sr. Brigadeiro Jodo de Almeida,
actual comandante da Escola Central de Oficiais, para a
vaga deixada pelo sr, General Bilstein de Menezes.

A folha de servicos prestados & Patria pelo ilustre mili
tar € incalculdvel —e dai a sua cognominacéo de Heroe dos
Dembos, quando da sua gloriosissima accdo em Africa.

(azeta dos Caminhos de Ferro, saudando o inclito
patriota Jodo de Almeida, congloba na mesma homenagem

0 Exército Portugués,
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GRANDE MOVIMENTO DE TRAFEGO
DE MERCADORIAS NA C. P

E com intenso jubilo que registamos a seguinte
noticia, que demonstra, iniludivelmente, o progresso
do Pais e o desenvolvimento do comércio, inddstria
e agricultura.

A C. P. tem tido certas dificuldades para atender
aos inumeros pedidos de vagdes que, didriamente, lhe
sdo requisitados, para transporte de mercadorias.

Ora, como € nesta quadra que-menor movimento
se regista, sobretudo, por ndo haver transporte de ce-
reais, o facto pdde tomar-se como digno de nota nas
linhas ferrovidrias portuguesas.

APEADEIRO DE VILA POUCA DO CAMPO

No dia 8 do corrente, é aberto A exploracio,
para servico de passageiros sem bagagem, o apeadeiro
de Vila Pouca do Campo, situado ao quilémetro
208,550 da linha do Norte, entre o apeadeiro de
Ameal e a estagio de Taveiro.

Este apeadeiro nao vende bilhetes. Aos passageiros
que ali embarquem serdo feitas em transito as cobran-
¢as pelo prego correspondente a estagdo ou apeadeiro
anterior. Os passageiros que se destinem ao referido

Os negocios da companhia real

Os esclarecimentos que os jornaes francezes ddo - e que
algumas folhas portuguezas transcreveram — s30 0S8 mesmos
que ja aqui demos ha 15 dias, havendo apenas a accrescentar
que nas negociacdes com os obrigatarios ficou assente que,
visto a lei portugueza, a que ja nos referimos na noticia de 16
do mez passado, prohibir que a maioria dos conselhos de
administracdo das linhas poriuguezas seja de cidaddos estran-
deiros, a adminisira¢do futura compor-se-ha de 15 membros,
sendo 7 escolhidos pelos obrigatarios, 4 pelo governo portu=
duez e 4 p:los accionistas, mas as deliberagdes d’este conse=
lho s6 terdo validade por uma maioria de 3 quartos dos seus
membros,

Parece também concordado que a divida fluctuanie e o
credito do governo serdo pagos por meio de novas obrigagoes
privilediadas, faltando, porém, concordar sobre o prec¢o por=
que essas obrigagdes serdo recebidas pelo governo portuguez.

O sr. dr. Manuel de Casiro Guimardes deve ter re.rado
de Paris, hontem.

Emquanto 4 ida a Paris do sr. conselheiro Carrilho que
alduns jornses noticiaram, nada ha a tal respeito.

Apesar destas informac¢des ndo se pode dar ainda como
definitiva qualquer solugdo d’este complicado assumpto, sobre
o qual sao desencontradas as informac¢oOes que surdem de to-
dos os lados, entre os que se dizem mais conhecedores d’e'le.

apeadeiro pagarao o custo das passagens pelo preco
correspondente a estagdo ou apeadeiro imediato. '
A AMPLIACAO DA ESTACAO
. DA BARCA DE AMIEIRA
Por portaria publicada na folha oficial, foi aprova-
do o projecto de ampliagdo da estagdo de Barca de
Amieira.

REPUBLICA PORTUGUESA

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

SECRETARIA GERAL
ANUNCIO

Ponte sobre o rio Tejo entre o Beato ¢ o Montijo

Faz-se publico que se acha aberto o concurso para a adjudicacio da concessio

da construgdo da ponte sobre o rio Tejo do Beato ao Montijo e sua exploragio
pelo prazo de 50 anos, em harmonia com as disposi¢des do programa do concurso
e Caderno de Encargos, patentes nesta Secretaria Geral todos os dias uteis das

11 4s 17 horas.

As propostas e toda a documentagio referente ao concurso serdo'entregues
na referida Secretaria até 4s 17 horas do dia 29 de Agosto de 1934,

Lisboa, 24 de Marco de 1034,

O Engenheiro Inspector Secretario Geral

Raul da Costa Couvreur
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Ponte sobre o rio Lega

- MINHO E DOURO

LINHA DO VALE DO TAMEGA

Esta linha tem 13,400 quilémetros em constru-
¢do. Deviam estar terminados os trabalhos de em-
preitada de construgdo desta linha em abril de 1931
do pretérito ano.

Por dificuldades vérias surgidas durante a sua
execugdo o praso foi promulgado sé tendo possi-
abrir 4 exploragdo o trogo Chapa — Celorico de
Basto em 20 de marco, de 1932.

A Camara Municipal de Celorico iniciou a cons-
trucdo da Avenida de acesso 4 estagdo, obra que
foi subsidiada pela Direc¢do Geral dos Caminhos
de Ferro.

Fizeram-se nesta empreitada economias supe-
riores a 700.000500, as quaes foram obtidas supri-
mindo obras que o estudo atento das circunstin-

Clas locais permitiu julgar desnecessdrias, e substituindo outras por tipos que melhor se
aptaram a essas mesmas circunstincias. Tambem foram construidas em 1931 as casas
para pessoal nas estagdes de Lorido e Celorico de Basto.

Linha de circunvalagao do Porlo — Quiro aspecto da ponte sébre o rio Lega
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) CANHAD <BERTHA

A 23 DE MARCO DE 1918
ENCHEU PARIS DE METRA-
' LHA E DE TERROR

GORA, que os parisienses comemoram, um dos acon-
tecimentos mais trdgicos da Grande Guerra, - o fa-
moso canhdo alemdo Grande Bertha, que se encon-
tfrava postado a 76 milhas da capital, bombardeou Pa-

ris, com intervalos de 15 minutos, semeando o terrér € o pa-
nico entre a populacdoc — serd bom recordar a sua historia,

A primeira dranada caiu na Catelral de Reims na ocasido
em que se celebravam oficios relidiosos, matando setenta e
cinco mulheres e criangas. A sedunda, na estacdo de Lyon
quando embarcavam para o front tropas francesas, ocasionan-~
do também vitimes,

E sobre a Grande Bertha esti fazendo sucesso na Ale-
manha a série de artidos publicddos na Berliner Illustricte
Leitung, por Heinz Eisgruber, scb o titulo <O canhdo maravi-
lha que em 1918 bombardeou Paris».

Foi a eficdcia da defésa anti-aérea que levou os alemades
a criarem esse canhdo colossal, eproveitando todos os recur-
sos de técnica e os ensinamentos colhidos numas experiéncias
no poligono de Meppen onde uns tiros feitos com uma eleva-
¢i0 superior a 45° foram cair jd em teritério holandés por
t:rem tido um alcance real (40 km.,) duplo do calculado. Assim»
os tiros feitos sébre Paris foram disparaedos por uma peca
com elevagdes proximameznte de 60° para atindir rdpidamente
a estratosfera onde as dranddas podefiam caminhar, encon-
trando uma resisténcia minima e uma baixa {emperatura que
nas préximidades da sua flecha de 40 quiléme!ros devia apro-
ximar-se de 50 drdus centidrados, abaixo de 0.

As granadas eram de 21 cm., com o comprimento de 90
cm. e 100 quil s de péso. Eram numeradas de 1 a 65 devendo
ser disparadas conforme a sua numeragdo pois as suas dimen-
sOes ndo eram rigorosamente as mesmas porque os constru-
tores entraram em consideragcdo com o desgaste da boca de
fodgo. A carda de propulsdo consistia em 150 quilos de pélvora
nedra, préviamente aquécida a 12° C, para darantir a unifor«
midade de impulsdo.

O péso total da boca de fodo era de 1000 toneladas, tendo
o cano 34 metros de comprimento, sendo o seu calibre de 2]
cm,, como ja dissemos, e sendo de 1™ o seu didmetro exterior,
. na bolada. Um tubo déste comprimento tinha necessdriamenie
uma grande tendéncia a encurvar-se e assim depois de cada
tiro submetia-se a peca & accéo de uns esticddores para corri-
dir qualquer deformacdo, fazendo-se a sua verificagdo por meio
de um teodolito montado na parte posterior da alma visando
uma chapa despolida recticulada, colocada no plano da bdca.

Os alemais tinham uma tnica pz¢a, montada sdbre um for-
‘middvel pogo de cimento, na floresta de Crecy.

A duarni¢do da peca era de 60 marinh:iros e o seu co-
mandante o vice-almirante Rogge.

Os cuidados de camuflagem passiva e activi foram leva-
dos a0 mdximo. Didriamente ayides alemais tiravam fotografias

- do local onde se encon.rava a peca, procurando deficiéncias

‘a remediar no seu mascaramento e 30 batarias estavam prontas

a disparar cada vez que disparasse a peca-colosso de forma

a evitar a sua localizagdo pelas sec¢des de referénciagdo pelo

som. %

| A réde de transmissdes com o comando da pega era im-
portantissima. Telefones para o Al.o Comando, para o Co-

mando do Exército na frente, para as batarias, para as esqua-
drilhas de protec¢do, postos zeroldgicos, eic., etc,

‘o didrio defensor do Nacional Smdzcatzsmo-—Revolﬂﬁ 5
¢do Nacional, de cujo artigo de apresentagdo recort

doutrina que o Estado partilhou com a Nagao, é da
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L. DE MENDONCA E COSTA

O XI ANIVERSARIO
DA SUA MORTE

Passou no dia 18 do mez findo o XI aniversario
da morte do nosso saudoso director Mendonca e
Costa, figura prestigiosa, que durante longos anos
conseguiu, mercé do seu sacrificio e invulgar inteli-
géncia um lugar de destaque, tanto na imprensa por- =
tuguesa como no meio ferrovidrio, _

(Quem nesta casa trabalha naq olvida nunca aqué-
les que como Mendonga e Costa soube pelo seu exem-
plo de trabalho, pela sua probidade, conquistar ver- ;
dadeiros amigos. ,

A redacgdio da Gazeta dos Caminhos de Ferro, Z
de que Mendonga e Costa foi fundador, desfélha,
ante o tamulo do inclito jornalista, as pétalas da sua g
imarcessivel saudade. _ 3

- -8

IMPRENSA

«REVOLUGAO NACIONAL»

&

Sob a criteriosa direccdo do nosso presado colegaz..
Manuel Murias, antigo redactor de A Voz, saiu a lumeé =

mos o0s seguintes periodos:

« O Nacional-Sindicalismo nas suas aspiragoes tan*:
tas vezes inquietas e indefiniveis, busca ir mais longér
—sempre mais longe. .. Talvez, de-certo por isso nao
tem podido ocultar de vez em quando as suas pl‘E@
cupagdes anciosas ao verificar a lentidao, que as cit
cunstancias impoem 4s realizagdes, na metédica seguf o
do Dr. Oliveira Salazar.

Nio iremos nos evidentemente moderar o
asmo criador das energias mogas que nos seguem-—ta®
convencidos estamos de que, senhor ji agora de ume

ta de entusiasmo que Portugal agora sofre—¢ nuf
crise de ilusdo que Portugal se debate; mas evita
o0s conlidios e as anedoctas de café, e compreende
que o Sr. Dr. Oliveira Salazar vai tenazmente reali .
do, a frio e com firmeza, o que as circunstancias |
nam posssivel, entendemos que a nossa fungdo €%
siste, precisamente, em criar o ambiente e a cons
cia_nacional disciplinada e forte, que torne possN

0 que for necessirio " | >

Longa vida e prosperidades—sio os votos da
zeta dos Camm}zos de Ferro. . -
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DIRECCAO GERAL

DE

CAMINHOS DE FERRO

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro, pre-
sidido pelo sr. engenheiro Sousa Régo, aprovou por
aclamacgdo, sob sua proposta, votos de sentimentos
pela morte do vogal do mesmo Conselho sr. Carlos
Pinto Machado e pelas trigicas catistrofes que vitima-
ram a Rei Alberto I da Belgica e trés dos mais dis-
tintos aviadores do nosso Exército.

Emitiu parecéres favoriveis sdbre os seguintes
projectos: Aditamento a classificagdo geral de merca-
dorias p. v., reimpressio de Margo de 1932, incluindo
a nova ribrica «Tubos de fibro-cimentor; aditamento
a0 complemento da Tarifa Especial n.° 1 p. V., em
vigor na antiga réce; sobre transporte de produtos
resinosos, para substituicio do 9.° aditamento em vi-
gor desde 15-VI-29, 5.° aditamento ao aviso ao publico
n.° 375, dando a estagdo de Alfindega a designagdo
de Alfindega-Rio, para as remessas destinadas a em-
barque com passagens para a margem esquerda do
Douro, propostas pela C. P.; Tarifa Especial interna
de g. v, para «Livretes Kilométricos»; propostas estas
Pela Companhia do Vale do Vouga.

Aviso ao pidblico para o transporte de «palha
Prensadar para exportagio pelo Porto de Lisboa, em
Substituicdo do Aviso ao Piblico A. 350 de 10-X-32,
Proposta pela C. P.; Aviso ao Pablico anulando o E
N.° 1499 em vigor désde 15-11-33, e modificando as
beneficiagdes a conceder aos expedidores que trans-
Portam o minino de 25 e o mdxima de 1.500 toneladas
de «Vinhos de Pasto Nacional»; Tarifa Especial interna
N.° 14 de g. v. para transporte de Sociedades Artisti-
cas, desportivas, etc. e bem assim artistas de teatro e
de. Circo e suas bagagens; Aviso ao Piblico substi-
tuindo-se o E. n.° 1.482 sébre o transporte de «Casca-
Ta vasia » (taras), propostas pela Companhia da Beira

Ita, bem como a Tarifa Especial Interna n.° 13 de
8. V. para o transporte de «Dinheiro, Valores e Obje-
Ctos de Arten ; Aviso ao Pdblico estabelecendo «bilhe-
'S especiais de ida e volta em 3.* classer a precos

.

muito reduzidos de diversas estacoes das linhas do
litoral do Minho e das de Guimaraes para a do Porto-
Boavista, proposto pela Companhia do Norte de Por-
tugal; e 3.° aditamento ao Aviso ao Publico n.° 375,
para Abertura 4 Exploracio do Novo Apeadeiro de
Vila Pouca do Campo, na linha do Norte, proposto
pela C. P..

Submetidos a assinatura ministerial obtiveram ho-
mologacdo bem como o0s processos de garantia de
juro das linhas férreas de Santa Comba Dao, a Viseu,
do Tua a Mirandela, e de Mirandela a Braganca refe-
rentes ao primeiro semestre de 1933-1934.

A Comissao Administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro aprovou os projectos seguintes:

Construcdo da estrada de acesso a estagdo de Re-
guengos, na importancia de 34.700%90 ; prolongamento
do cais coberto da estagio de Beja, na importancia de
57.316%00; e construgdo de um aqueduto em substi-
tuicdo duma vala que atravessa a estacdo de Mora, na
importincia de 6.358500.

Foi resolvido adjudicar, precedendo concurso, o
fornecimento de 7.500 anilhas «grover», a firma Gro-
ver & C.°, Ltd. e, nos mesmos termos, o fornecimento
de um aparelho de aquecimento de dguas para banhos,
destinado ao balnedrio, em construgdo, das Novas
Oficinas do Barreiro, a firma Sociedade de Constru-
cOes Metdlicas, Ltd., e a adjudicagdo da reparagdo da
escavadOora mecinica que, por empréstimo, tinha sido
cedida ao Instituto Superior Técnico, a firma Cabriia
Santos, Ltd., pela importancia de 17.900500; aprovar
0 processo do concurso para a empreitada da infras-
tructura da linha do Vale do Tamega, compreendida
entre Celorico e Arco de Batlhe, cujo or¢amento im-
porta em 6.460.835$38 e que deverd ser executada em
2 anos; adquirir trés motores eléctricos e respectiva
aparelhagem destinados a trés mdquinas para a serra-
¢do de Campanha; e autorizar a verba de 25.000500
para o apetrechamento do Posto Médico de Faro.

55—
OBRAS PUBLICAS

A primeira seccdao do Conselho Superior de
Obras Pdablicas pronunciou-se acérca dos proces-
sos respeitantes a variante da linha ferrea de
sueste, entre as estacdoes de Quintos e Brinches-
Serpa, passando por esta ultima vila, e ao pro-
jecto do quarto lango da linha de Portalegre.

A. D.

VAMAR — Lisboa

Porto=-VA M AR

Vinhos AUTENTICOS do Porto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

MARQUES
Rua Actor Taborda, 41, ric. - LIS BOA

:j;j‘_,',_L,_ Enderego telegratfico :

Telefone: N. 56818
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UMA RAPIDA VIS_I_'_I'}&

SOBRE, ESTE IMPOﬂW

Fig. |- Construgdo dos pi-
lares das abobadas

PROVEITANDO a nossa estada em Vila
Real de Santo Anténio, visitimos as obras
da 1.* fase da construcdo do Porto desta vila,
segundo o projecto do distinto engenheiro
Duarte Abcassis, o qual faz parte do plano
realizado pela actual situacdo.
Nesta visita fomos acompanhado pelo adjudicatario,
o ilustre engenheiro Ricardo Esquivel Teixeira Duar-
te, nome ja bastante conhecido no nosso pais como um
dos melhores especialistas de trabalhos hidraulicos e
constructor de fundac¢des especiais de todos os tipos,
pocos artezianos, captagens de 4guas subterraneas, son-
dagens, etc.,, que foi para nés de uma extrema e cati-
vante amabilidade, ilucidando-nos sébre todas as dife-
rentes partes desta construcdo, das quais vamos dar
a0s nossos leitores um pequeno relato:

Esta 1.* fase dos trabalhos consiste na construgdo
de um cais acostavel na extensdo de 300 metros, com
todos os acessérios, réde de esgoto, e retensdes dos
aterros, e foi, de inicio, objecto de duas empreitadas
sucessivas adjudicadas ao mesmo empreiteiro.

Ultimamente, de comum acérdo, foram substitui-
dos os dois contractos por um contracto tinico, abran-
gendo este apenas a conclusdo do cais de 300 metios e
seus acessorios, obras que deverdao estar concluidas em
31 de Marco de 1935.

O pérto fica servido por ligacdo ferroviaria a linha
do Sul e Sueste, cujo terminis era uma ponte-cais de
madeira no préprio local das presentes obras.

cais acostavel é formado por pilares distanciados
de 14 metros, ligados por abobadas de beton, consti-
tuindo um viaduto de 6 metros de largo, com o coroa-
mento & cota (15,50), junto do qual se draga o fundo
do rio até a4 cota, (—6,00), para atracacio de navios
com 20 pés de calado.

Por debaixo das abobadas e na sua parte posterior,
que a gravura n.’ 3 representa, é lancado um enroca-
mento, sobre o qual se construird a muralha de supor-
te dos aterros a 0,30 de distincia das abobadas. De-

-
-3 " N

,'J'.'-_] r 2
Fig. 3- Vista 405, 3 i
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Fig. 2

v do lado. do aterro

Construgdo das abo-
badas

TR

VILA REAL

pois, cobre-se éste intervalo com lages para se poder
efectuar o aterro até a beira do cais. '

A construgdo dos pilares, por caixdes cravados até
20 metros de profundidade, em terrenos dificeis e com
aparelhos especiais, constitui um trabalho de alta en-
genharia, que honra o técnico que o dirigiu.

Na gravura n.” 1 vé-se o trabalho de excavacio ex-
terior e interior levado a efeito para enterrar um des-
ses caixdes, que depois de cheios constituem os pilares.

gravura n.° 2 apresenta um aspecto da constru~
¢do das abobadas, em que se nota um tipo de «simples»
de forma original interessantissima, estudada pelo en-
genheiro adjudicatario para resolver econémicamente
e com seguranca o problema resultante da inconsistén-
cia dos terrenos e da forma dos pilares que ndo permi-
tia encontrar qualquer apoio seguro para escoramentos.

Durante o decorrer da visita, notdmos em tudo a
competéncia e o engenho do empreiteiro dirigente des-
tes trabalhos, sr. Ricardo F.squivel Teixeira Duarte,
engenheiro formado pelo nosso Instituto Superior
Técnico e que na execucdo dos mesmos foi auxiliado
sémente por pessoal portugués, facto que a todos nés
deve orgulhar. Quanto a perfeicdo, acabamento e se-
guranca desta importante obra, verifica-se que houve
rigoroso escrupulo; e todo o trabalho em si ndo receia
confrontos — antes pelo contrario —com as emprésas
estrangeiras que se encontram actualmente construindo
portos portugueses.

" tempo portanto, de acabarmos com o safado lugar
comum de que s6 é perfeito o que é executado por es-
trangeiros. Pena é que s6 os portos de Vila Real, Viana
do Castelo e Aveiro estejam sendo construidos por por-
tugueses, porquanto o que tivemos ensejo de vér no
primeiro e que constitui, para nés, motivo de admiragao,
bem demonstra a desnecessidade que havia de recorrer-
mos a estrangeiros para a construcéo dos restantes por-
tos, que poderiam constituir 6timos campos de ac¢do
onde se creariam altos valdres nacionais, para honra e
lustre da engenharia portuguesa e para proveito indis-
cutivel da Nag¢do, -
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NOTICIAS FERROVIARIAS

LINHA FERROVIARIA DA BOA
VISTA-TRINDADE, NO PORTO

Ao Govérno foi apresentada pela Associa¢do
dos Comerciantes da capital do Norte uma repre-
sentacdo, a pedir a continuacdo dos trabalhos da
linha da Béa Vista-Trindade, no Porto, ha muitos
meses paralisada, alegando que da construgdo da-
quela linha resultam vantagens de toda a ordem,
ndo s para a economia da cidade, como, também,
para as regides servidas pelos Caminhos de Ferro

do Norte de Portugal.
OBRAS NAS LINHAS DO ESTADO

- e

A comissio administrativa do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro, reunida sob a presidéncia
do sr. engenheiro Sousa Régo, autorizou as se-
guintes obras a realizar nas linhas do Estado pe-
las forcas do mesmo Fundo, delibera¢es que fo-
ram homologadas pelo sr. ministro das Obras
Piblicas e Comunicagdes:

Calcetamento da estrada de acesso ao cais da
estacio de Azaruja; ampliacio da plataférma do
apeadeiro de Durdes, instalacio de uma bascula
na estacio de Montoito; pavimentacdo da plata-
f6rma de parte do passeio exterior ao edificio de
passageiros da estacdo de Caide; calcetamento do
cais descoberto da estacdo de S. Romao; ampliagdo
da estacio da Réde; modificagao das razantes das
linhas de Represas, S. Vitéria, Ervidel, Alcagovas
e Viana.

CAMINHOS DE FERRO
DO NORTE DE PORTUGAL

Os jornais diarios publicaram sucintamente a
seguinte notficia:

«0 engenheiro sr. Rogério Vasco Ramalho foi
exonerado do cargo de vogal da comissdao adminis-
trativa dos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
tugal e substituido pelo engenheiro sr. Luis de
Novais Guedes Rebélo».

Devemos, porém, esclarecer o facto talqualmente
éle foi passado:

Por motivos ponderosos pediu insistentemente
o sr. Pereira Ramalho a sua exonerac¢io de vogal
da Comissao Administrativa, que desde principios
de Agosto do ano findo tem substituido os Corpos
Gerentes da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, suspensos do exercicio das
suas funcdes por interveng¢do do Govérno.

F.ssa demissdo, que foi afinal aceite, e sobre-
modo honrosa para o distinto engenheiro e foi-lhe
concedida com a declaracdo de que desempenhou

aquele cargo com muito zelo e superior compe-
téncia, :

Foi nomeado para o substituir o sr. Luis de
Novais da Costa Rebelo, antigo director da explo-
racio dos Caminhos de Ferro de Salamanca a
fronteira portuguesa, e engenheiro distinto com
larga pratica de servicos ferroviédrios.

O sr. Monteiro de Barros, presidente da Co-
missdo Administrativa continua no exercicio désse
cargo.

FUNDO ESPECIAL DOS CAMINHOS
DE FERRO

O Didrio do Govérno publicou o seguinte de-
creto, pelo Ministério das Obras Pdblicas e Co-

municacoes:

«Considerando a necessidade de reforcar o ar-
tigo 105.° do capitulo 11.°—Fundo Especial de
Caminhos de Ferro —do orcamento do Ministério
das Obras Pablicas e Comunicagoes;

Considerando que, sem prejuizo dos trabalhos
em curso, pode tal refér¢o sair do art. 104.° do
mesmo capitulo.

Art. 1.°—F reforcado com a importincia de
1.500.000$00 o art. 106.° do capitulo 11.° do orca~
mento do Ministério das Obras Pdblicas e Comu-
nicacoes anulando-se importincia igual no art.
104.° do mesmo capitulo.

Art. 2.° — Este decreto entra imediatamente em

yigor. oy
OS DESASTRES FERROVIARIOS
NA RUSSIA

Telegramas de Moscovo dizem que um tribunal
especialmente constituido em Soerblovak condenou,
hoje, 4 morte, o maquinista e o chefe da estagdo dos
caminhos de ferro, responsaveis pelo desastre ferrovia-
rio ocorrido no passado dia 12, proximo da estagdo
daquela cidade, e do qual resultaram 43 mortos e 78 -
feridos . Os restantes acusados foram condenados a
penas de prisdo, que variam de cinco a dez anos, nao
podendo, jamais tornarem a ser funciondrios de empre-
sas ferrovidrias. -

Nos trés ultimos desastres ferrovidrios, ocorridos
na Russia, morreram setenta pessoas.

Gt
HORA DE VERAO

De acdrdo com a resolu¢ao tomada pelo Governo
dcérca da hora de Verdlo, os reldgios serdo adianta-
dos 60 minutos de 7 para 8 de Abril proximo,
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' CONTOS AMARGOS

ANIVERSARIO

O NOSSO

DA GUERRA

Ainda a proposito da saida do 1l volume dos Confos
Amargos da Querra da auctoria do nosso director Carlos
d'Ornellas, transcrevemos o seduinte :

Didrio de Coimbra.

«A conflagracdio europeia de 14, prelio de assanhadas lutas mun-
diais a que jamais deixaram de suceder apreensdes sanguinolentas, vai
ja passada uns poucos de lustre s, Mas quando em quando ainda vem a
convivio de livraria sua brochura escanifrada ou tomo rechonchudo a
emparceirar com a nossa vastasinha bibliografia da Grande Guerra.

A parte nomes gloriosos que muito testemunharam por toda aquela
batalhadora carnificinga, dando-nos o material necessario ¢ carrear para
a historia do C. E, P., pouco de valioso sbunda a merecer c éditos de
boa estante ou gasalhos de escolhida livraria, E destes, para féra dei-
tados os livro; estatisticos e de acentuada personalidade militar, onde
altos postos do exercito vincaram a nocdo de responsabilidade que 1hes
foi cometida, em muito mais desfalcada fica a 6ptima qualidade da rc-
duzida coleccgdo,

Saidos do ambito ora tenue esfumado—e isto para ndo alongar conw
sideracoes a todos patente—muito de reduzido se aproverta a O6lho des-
perto. E para tal ainda joeirar, torna-se preciso arranjar drande dose
de induldencia espirtual,

o Carlos de Ornelas, soldado que palpou a dierra em todos oS seus
~ trawites dolorosos, vem de expedir a livraria o seu segdundo volume dos
Contos Amargos da Guerra,

Como anteloqujo comecemos por afirmar que o titulo é apropriado,
Porque na verdade € um livro bem amargo. Através todas as suas pa-
ginas, ora brandas, ora revoltosas, presente-se-lhes o asedume doentio
criado nas trincheires- asedume pernicioso que parece feito dos piores
~ dcidos corrosivos que ha na terra.

! Cremos que Carlos de Ornelas viveu a guerra em demasia—com o
. espirito e com 03 musculos,

E A um tempo foi soldado ‘e literato em permanente revolta comba-
F tiva. E o homem que dalgava o parapeito das trincheiras, destemido nos
- lances de luta e decidido nas vozes de comando, por mais destilou no
l'}1 espirito do sensitivo o aciduloso travor da borrasca, crescido e aumen-
E,_ tado por todo o tempo da desalmada lula,

e R e U

D'aqui o amargo a fel e vinagre que corre da primeira a ultima pa-

3 gina’ Onde em onde ainda se encontra um lociolar de bondade como a

trair a péna e as intencdes de Carlos de Ornelas, que parece apo tado

em dizer mal de todos e de tudo, As Enfermeiras de Guerra sdo a pro-

Vi desta sua facéta carinhosa. E a maneira ternurosa com que presta

~ Jus & uma ou outra figura militar de bom porte portugués, tambem nos

- diz da sua virtuosidade de corac#io. Mas todo o mais sdo pagdinas pan-

- Hletarias, belas da magua pessimista de soldado que fez a guerra e que-
. tia tudo corresse 4 sua maneira pessoal de vér

tistica, em tudo consentanea com o seu enorme talento de desenhador.

Também o interessante semandrio republicano indepen-
- dente, A Verdade, que tem como director o sr. Costa Bro-
. chado e como critico literdrio a pena autorisada de Manuel
~Anselmo, se refere aos dois volumes dos Contos Amargos da
; Querra :

«O autor confessa, com humildade, no seu prefdcio, ¢«que esta sa-
- tisfeito e contente de nfio ser literatos e que escreveu os seus Contos
’ #penas <para 0 povo ler, para os seus soldados», Bastava a sinceridade
-~ Notayel desta confissdio — para enaltecer o valor moral déstes Contos:
- BScritos com tal sinceridade e mdgua que deixam em ndés um ressaibo
8 pélvora e a sangue Descrevem-nos a guerra, com todos 08 seus
- WOorrores, entre anedotas e angustias, levemente perfumados por saud a
- des de amor,
¥ Terdio um dnico defeito, éstes Confos singelos e despreocupada-
~ Mente escritos: - o de esquecer, nas interjeicdes com que anota 08
* Y0rrores do cfronts, a altissima emecdo patritica com que 08 nossos
_.,Wldados e 08 nossos oficiais sempre pelejaran,
'_ No final, em «<notas vdrias», ltem-se as justas exigéncias dos com-
.Mﬂﬂtes. Nos estamos com &les, principalmente com aqueles a quem a
: errn, com 0S seus «gazes» ¢ as suas balas, inut:llzou ou mutilou, para

Stuart desenhou uma bela capa & sua insemelhavel expressiio ar-

Ndo passou sem registo nos jornais de todo o
paiz, didrios, hebdomaddrios e quinzenais, a grata
noticia de ter completado, com o N.° 1110, o 46.° ani-
versario da sua fundacdo, a Gazeta dos Caminhos de
Ferro, a decdna de todas as revistas da especialidade,
cujo fundador foi o grande homem de iniciativa L. de
Mendonca e Costa.

Seguindo na mesma esteira jornalistica ¢ com as
graves responsabilidades daquéle saudoso nome, estao,
agora, os srs. engenheiro Fernando de Sousa e Carlos
d'Ornellas.

Referiram-se, nomeadamente, em termos elogiosos,
que nos desvanece, os n0ssos presados colegas Jornal
do Comercio e das Colonias, O Seculo, Diario de No-
ticias, A Voz, Diario de Lisboa, Diario da Manha,
Revolucao Nacional, etc., etc..

A todos muito obrigados.

, * x »

Do nosso colega Republica, transcrevemos a noti-

cia do aniversdrio da Gazeta dos Caminhos de Ferro:

Acaba de passar o 46.° aniversdrio com o n,” 1110, a importante
revista-técnica Gazefa dos Caminhos de Ferro.

E um facto importante que com regozijo registamos, visto tratar-se
de uma das mais antigas e bem orientadas revistas de especialidade,
mercé do grande espirito de iniciativa que foi o scu fundador sr. L. de
Mendonca e Costa.

Nomes dloriosos na politica, nas ciéncias e nas artes tém honrado
as padinas da Gazeta.

A decana das revistas portuguesas bem merece, pois, a8 NOSsas
felicitacbes com os melhores votos de prosperidade enderecados espe-
cialmente ao nosso camarada de imprensa sr. Carlos d’Ornellas, que
dirige a notdvel revista com a sua costumada proficiéncia,

- Também o nosso presado colega Revolugao Nacio-
nal se referiu ao nosso aniversdrio nos seguintes dma-
veis térmos, que nfuito agradecemos:

«Entrou no 46, ano da sua existéncia a Gagefa dos Caminhos de
Ferro, que foi fundada por L. Mendonca e Costa e actualmente diri-
dida pelos nossos amidos srs. Endenheiro Fernando de Sousa e Carlos
d’Ornelias.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro decana das revistas portuguesas
tem um passado cheio de trabatho e de esforgo, tradi¢des estas que os
seus dirigentes tém seduido.

O nimero comemorativo do seu aniversdrio, apresenta-se com
Otimo aspecto e excelentemente colaborado,

Revolugdo Nacional felicita os seus directores e todos os que tra-
patham em a Gazefa,

bineas Aereas Postales Espanolas

Calle Antonio Maura 2 —MADRID

Servico diario (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-_Sevilla

PASSAGENS, CORREIO, MERCADORIAS

Madrid-Barcelona ou vice versa P.tas 150,
Madrid-Sevilla ou vice-versa » 125,
Nos bilhetes de ida e volta faz-se um desconto de 10 9.
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POLYIT 1CA que nunca a quizeram e que a ela, pelo contrario,

INTERNACIONAL

EM  FAVOR

E CONTRA A GUERRA

Pelo DR. ALFREDO BROCHADO

Todos os dias os jornais anunciam uma nova
guerra para breve, e, igualmente, se diz também
que hd muito boa gente que ndo acredita nessa
guerra. _

Os que apelidam de ingénuos aqueles que néo
querem a guerra, parecem, pelo menos, deseji-la.

No entanto, ndo é bem assim, e bem pode
acontecer que, na hora prépria, sejam precisamente
aqueles que se dizem mais pacifistas, os que, mais
guerreiros se mostrem, e com mais vontade de
combater.

Ja foi assim em 1914, em muitos paises, a co-
mecar pela Franca, que até ao fim, galhardamente,
e, sem desfalecimentos, se bateu.

Dizer que ndo hi mais guerras é pelo menos
tdo ingénuo como afirmar todos os dias que a
guerra esta para breve. Quem o pode saber?

Nestas coisas, como em muitas, sido geralmente
0s qusz se tém por mais previdentes aqueles que
mais depressa se enganam.

O que ndo ha duvida é que o perigo da guerra
é iminente, ndo porque o0 homem, hoje, seja pior
do que ontem, mas porque de facto a Furopa esta
hoje mais armada do gque no tempo da paz que
precedeu 1914, :

Entao podia dizer-se que havia uma nagdo ar-
mada na Furopa, contra as outras menos apetre-
chadas para o conflito, hoje o problema pde-se ao
contrario, e encontramo-nos em face de uma F.uro-
pa onde todas as nacdes se acham armadissimas,
contra uma que parece esti-lo menos.

Sendo assim, o perigo é mais grave, e as pro-
babilidades de conflito sdo maiores do que nunca.

Isto ndo quer dizer que na hora propria nao
figuem todos aténitos perante a obra que prepa-
raram, e, como em 1914, aterrados com a tragédia
que desencadearam e ndo facam tudo para de-
monstrar que a inocéncia estava com eles, tendo
sido os outros, pelo contrario, que provocaram a
matanca.

A éste respeito todos os que se interessam por
estes assuntos sabem como foram falseados os li-
vros de ¢or, para assim, ao terminar o conflito,
uns e outros terem a auctoridade moral que sem-
pre vem de uma guerra defensiva e nao ofensiva.
Neste ponto foram a Alemanha, a Adstria e a
Rssia, precisamente aquelas na¢des que mais res-
ponsabilidades tiveram no desencadear da Grande
Guerra, as que menos respeitaram a verdade his-
tirica.

E, assim, os alemdis que tanto apregoaram a
guerra, fizeram tudo, ao perdé-la, por demonstrar

foram obrigados.

¥ x x

A guerra ndo tem hoje atractivos para nin-
guém, e longe vio os tempos em que dela se ex-
traia uma moral superior e até uma estética que
presidiu a elaboracao das epopeias, por esses sé-
culos féra.

Ja aqui dissemos um dia que todos os grandes
livros que se escreveram sobre a guerra, a conde~
naram irremediévelmente, em tais termos, que
désse periodo sé6 nos deixam uma visdao desoladora
e uma impressiao de magua e de revolta.

Certas pessdas falam da guerra com o sorriso
satdnico de quem antevé um bom negécio, outras
parece gue na antevisdo do paraiso terrestre,
quando, afinal, o que ela nos deixou foram apenas.
desolados campos cheios de cruzes de madeira, si-
lénciosos e tristes.

Condena-la em extremo é o papel de todos os
homens religiosos.

F, dizemos religiosos no sentido de oporem aos
seus apetites naturais, um sentido mais alto e mais
belo da vida.

E.mbora Cristo dissesse:— «N&ao trago a paz,
trago a guerra», no fundo das suas palavras apenas
se descobria perddo, .ternura e uma dogura que a
todos irmanava, no mesmo abraco acolhedor e
humano.

Falar da guerra como se ela nunca mais viesse,
é s6 préprio dos ingénuos, mas falar dela sem
sentir calafrios, é préprio dos maus.

Acreditamos facilmente no que desejamos, di-
ziam 0S romanos.

Que sintam prazer em enganar-se 0s que acre-
ditam na eterna paz, compreende-se, mas que O
sintam o0s que ambicionam por mais guerras,
é incompreensivel. |

WU

Naio foi possivel nas eonferéncias para o de-
sarmamento chegar-se a conclusdes satisfatorias €
terminantes.

As nagGss receiam umas das outras,

A escancaras, ou a ocultas, todos se armam, €
cédo vird o dia em que, vitimas da sua propriad
mentalidade, elas hdo de acabar por ser impelidas,
pelas forcas das circunstincias —que no caso € 8
forca dos canhdes —, para um grande conflito ar-
mado.

O tragico de tudo isto é que sdo geralmente 08
que nenhuma culpa tém, aqueles que mais vém 2
sofrer.

Demorar a guerra é por isso um acto de pouqa
coragem. Quem a prega, deve faze-la, e ndo dei”
var essa tarefa, em testamento, para os seus des-
cendentes, como aconteceu em 1914,

Nio somos moralistas e por isso afirmamo?$
que a guerra, nas condi¢des actuais da vida, tem
mais defensores do que a paz.

Isto ndo quer dizer que nao sejam precisamen
aqueles que mais apelaram para a forca bruta, 05
que na hora fatal da derrota, mais esperem do di- 48
reito 0 que a que a guerra nao lhes poude dar.

Haja em vista o que ultimamente tem aconté”
cido com a Alemanha, ao aparecer-nos como P8”
ladina da justica, contra o que ela chama as V10"
léncias inqualificiveis do Tratado de Versailles:

te
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OBRAS PUBLICAS

Secretaria Geral

Ponte scbre o rio Tejo entre o Heato e o
- Montijo.

Encontra-se aberto o concurso para a adjudicacdo da
Ponte sobre o rio Tejo do Beato ao Monlijo e a sua explo-
ragdo pelo prazo de 50 anos, em harmonia com as disposi-
¢Oes do programa do concurso e Caderno de Encargos, pa-
tentes nesta Secretaria Geral tonos os titeis das 11 ds 17 horas.

As propostas e toda a documentagdo referente ao
~ Concurso serdo entregues na referida Secretaria até Rs 17
horas do dia 29 de Agosto de 1934.

Junta Autonoma de Estradas.
Dia 11 de Abril de 1934 pelas 15 horas.

~ Revestimento betuminoso da E. N. n.° 60-2.%, trogo
entre as proximidadés de Leiria e Vila Nova de Ourem.

Base de licitagao 721.980$50

O depdsito provisério é de Esc. 18.050800.
O caderno de encargos, programa do concurso e crg¢a-
Mento, encontram-se patentes na Séie da Junta Autonoma de
8tradas e na 4.* Secc#o, em Leiria.

., Dia 11 de Abril de 1934 pelas 15,20 horas.

Revestimento betuminoso da E. N. n.c 79-2.", entre
O Monte e a Costa da Caparica e seu ramal entre o
argo da Torre e a Trafaria.

Base de licitagao 285,0008$00

O depdosito provisério é de Esc. 7.125800,
O programa do concurso, caderno de encargos, medi¢des
¢ orcamento estdo patentes na séde desta Junta,

Dia 11 de Abril de 1934 pelas 16 horas.

. Revestimento betuminoso da E. N. 10-1.%, ramal
- "8ra a egtagao do Caminho de Ferro do Esmoriz.

R e TR I o 0f T et U B

Base de licitagao 384.691$54

O depésito provisério é de Esc. 9.618800.

programa do concurso, caderno de encargos, medi¢des
mento estdo patentes na séde desta Junta e na 2,* Sec-
de Construciio, em Aveiro.

g or
Clg 9

LN

Dia 18 de Abril de 1934 pelas 15 horas.

e s it i W il ani s o A

T Reparagao e revestimento betuminoso da E. N.
e 9-1.4 entre Ferreira do Alentejo e Almodovar e
i'_"-t'-‘el * N.° 103-2.%, entre a passagem de nivel de Aljus-
B CRE N n° 993, 2°

Base de licitagao . . 3.265:996809

—r

2 2 2 il

O depdsito provisério é de Esc. 81.650800.

O pregrama do concurso, caderno de encardos, medicdes
e orcamento, encontram-se patentes na Séde da Junta Auto-
noma de Estradas e na 13.2 Seccdo, em Beja.

Dia 18 de Abril de 1934 pelas 15!/, horas.

Reparagao por semi-penetragao betuminosa da
E. N. n.” 43-2.%, ramal para a Catraia dos Pogos.

Base de licitagao 963.176$61

O depdésito provisério é de Esc. 24.080§00. O programa do
concurso, caderno de encardos, medi¢coes e orgcamento, en-
contram-se patentes na séde da Junta Autonoma de Estradas
e na 3." Seccdo de Construgda, em Coimbra,

Dia I8 de Ab:il de 1934 pelas 16 horas.

Revestimento betuminoso da E. N, n.” 75-2.4 trogo
entre Torres Vedras e o cruzamento da estrada para
Santa Cruz.

Base de licitagao 131.604%21

O depdsito provisério € de Esc. 3.291$00. O programa do
concurso, etc., enconiram-se patentes na séde da Junta Anto-
noma de Estradas.

Direcgao Geral de Caminhos de Ferro,
Divisao de Via e Obras.
Dia 5 de Abril de 1934 pelas 15 horas.

Empreitada n.° 7, de execugdo de uma rampa de
acesso ao cais e pavimentagao do pateo de mercado-
rias na estagao do Juncal.

Base de licitagao 5.737$98

O concurso efectua-se na Delegagdo desta Direcc¢do Ge-
ral, no Norte (estacdo do Porto-S. Bento). As condi¢des de
arrematacdo encontram-se patentes na Divizdo de Via e Obras
da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, na Rua S. Mamede
(a0 Caldas) n.” e na Sub-Divisdo Zona Norle.

Direcgao Geral de Caminhos de Ferro

Divisao de Construcgao

Dia 14 de Abril de 1934 pelas 15 horas

Arrematacao da Empreitada n.° 8 da Linha do Vale
do Tamega,

para a execucdo de: a) Terraplenagens, obras de arte corren®
tes e especiais, muros de suporte e e¢spera e scrventias do
lanco de Celorico de Baslo a Arco de Baiilhe na na extensdo
de 16.8C0 metros ; b) Terraplenagens, obras de arte correntes,
muros de suparte e serventias nas Eslradas de Aces:o a Es-
tacdo de Mondim de Basto, Arco de Baiilhe e Apeaneiro de
Canédo; c¢) Terraplenagens e pavimeniagdo dos desvios da
E. N. n.° 40.

6.460.835$38

O depdsito provisério é de Esc. 161.520833, com guia
pasada pela Comissdo Administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro, até ds vesperas do concurso.

As condi¢des de arremataqdo, caderdo de encargos, bem

Basy de licitagao .



194

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

como as restantes pecgas anexas podem ser examinalas na
Divisdo de Construcdo com séde na Direcgdo deral de Cami®
nhos ae Ferro, Rua de 8. Mamede n.? 63 (ao Caldas) e na
Zona Norte da mesma Divisdo com séde na estagao de Porto
— S. Bento.

Direcgao Geral dos Edif’i—cios e Monumentos Nacio-
nais.

Tarefa n.,° 45.
Obra da Classe B.
Dia 4 de Abril de 19531 pelas 14 horas.

Arrematacgao da empreitada de construcao do novo
edificio dos Correios e Telegrafos e Telefones de Vi-
zeu, cujos trabalhos constam de: canteiro, estucador,
pedreiro, serralheiro, canalizador, electricista e pintor.

Base de licitagao 601.051$87

O depésito provisorio € de Esc. 15.027800 e as guias de-
verdo ser requisitadas a esta Direcgdo até ds 15 horas do dia
anterior ao concurso.

Direccao Geral dos Edificios ¢ Monumentos Na-
cionais.

Dia 11 de Abril de 1934 pelas 14 horas,

Na Secrefaria desta Direccdo efectua-se o concurso para
arrematacdo da Tarifan.° | de:

Construgao de Casas para o pessoal nas Linhas
do Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado-
12.* Secgao de Conservagao.

Base de licitagao 717.7123$00
O depdsito provisério é de Esc. 17.942882 e serd efe-
~ ctuado na Caixa Geral dos Depésitos ou suas delegacies 4

ordem desta Direccdo.
As condicdes e cadernos de encargdos encontram-se pa-

tentes na Secretaria da Direccédo.

Junta Administrativa do Emprestimo para o En-
sino Secundario.

Dla 14 de Abril de 1934 pelas 11 horas.

Concurso publico para adjudicagédo da 2." Emprei-
tada (Acabamentos) da Construcgao do Liceu de Fia-
lho de Almeida, em Beja, em virtude de tér sido anulado
o concurso realisado em 17 de Margo para esta empreitada,

Base de licitagao . 1.265.0008$00

O depodsito é de Esc, 31,625$00 feito até 4s vesperas do
do dia do concurso.

O programa de concurso, eic., encontram-se patentes na

séde da Junta Administrativa, no edificio do Congresso da
_Repiiblica das 12 ds 17 horas, todos os dias titeis,

Dia 21 de Abril de 1954 pelas 11 horas.

Empreitada de acabamentos do Liceu de Latino
Coelho em Lamego.

Base de licitagao . 1.362.0008$00

O deposito provizério & de 54.055%00, sendo as restantes
condi¢Oes iguais 4 do concurso atrds iniicado.

Camara Municipal de Lisboa.
Dia 11 de Abril de 1934 pelas 15 horas.

Pavimentagao das ruas do Alto do Carvalhao, Nova
de Santo Antonio e Imprensa Nacional.

O concurso efectua-se no dia e hora e indicados nas sa-
las dds Sessdes do Conselho desta Camara, estando patentes
as condi¢des do concurso na Secc¢do de Escrivania das 11 as
17 horas.

CONCURSOS DIVERSOS
Administragao Geral do Porto de Lisboa,

Dia 11 de Abril de 1934 pelas 14,30 horas.

Neste dia e hora indicados, procede-se 4 ab : tura de pro=
postas para o fornecimento de Uma sonda geologica me-
canica, destinada a sér aplicada numa embarcagao.

O depdsito provisério € de Esc. 1.500$00, i

PGS g e

Dia 7 de Abril de 1934 pelas 14!/, horas.

Py

=
e ¥

Procede-se & abertura de propostas para o fornecimento
de Uma maquina eléctrica para tirar copias de dese-
nhos.

O depdsito provisério é de Esc. 100800,

it s 2

Dia 10 de Abril de 1934 pelas 141/ horas.

Procede-se 4 abertura de propostas para o fornecimento
de Um auto-rega com tanque e vassoura mecanica, eto.
O depésito provisirio é de Esc, 1.000800, 2

Dia 4 de Abril de 1934 peias 14 !/, horas.

Procede-se 4 abertura de propostas para o fornecimento k-
de 30 extintores de incendio com a capacidade de 'F’f‘-
litros e respectivas cargas.

O depésito provisorio é de Esc, 100800.

Administragao Geral do Porto de Lisbba.

Dia 18 de Abril de 1934 pelas 14 '/, horas. &

Procede-se d abertura de propostas para o forneolmenw’:_
e montagem de uma instalagao de aquecimento cen”
tral no edificio da séde da Administragao Geral 42 ¢ %
Porto de Lisbo6a, no cais do Sodré. b

O depésito provisério é de Esc. 1.500800.

O programa e condigdes destes 5 concursos enfccmtmm‘Sd i
patentes todos os dias iteis das dez ds dezasseis horas, P =
séde da Administragao Geral do Porto de Lisboa NP
Cais do Sodré. Lisboa. |

Camara Municipal de LisBéa.

Serdo abertas nesta Camara as propostas recebidas P
o fornecimento de 2 motos com «side-cary. t

As condi¢des da respectiva praca encontram-se patent 288
todos os dias iiteis, das 11 ds 16 horas, na Seccdo de BscriVe:
nia desta Camara,
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Camara Municipal de Vila Real.

Dia 2 de Abril de 1934.

~ Até esta data a Camara Municipal de Vila Real (Trds-os-

- Montes) recebe propostas para o fornecimento e montagem
de um grupo formado por Um motor a oleos pesados liga-
do directamente a um alternador de corrente trifa-
8 respectivo quadro de medida e manobra, destinado
- 4 servir de central de reserva, auxilio e socorro a cen-

~ tral hidro-eléctrica de Ferragide.

11 ds 17 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de

% Portugal.

Dia 15 de Abril de 1934.

5 | Até esta data nesta Companhia serdo recebidas propostas

Para o fornecimento de madeira de pinho, segundo as con-
di¢des que serao facultadas a quem as solicitar.

As propostas deverio ser enviadas 4 Direccéio de Explo-

. Ta¢do, na Praca Coronel Pacheco, 60-Porto.

R L

Administragdo Geral dos Correios e Telegrafos.

Divisao dos Servigos Electrotécnicos e do Material.
Dia 10 de Abril de 1934 pelas 15 horas.

- Na Secretaria dos Armazens Gerais dos Correios e Tele-
-Srafos' Rua de Santa Marta n.° 172, Lisb0a, recebem-se pro-
POstas em carta fechada e lacrada para acquisi¢do de: 17
&parelhos receptores de T. 8. F., devendo o envelope
que contem a proposta trazér na parte superior a inJicacéo :

Ty ~Proposta de preco para o fornecimento de aparelhos rece-

. Ploresge T, 3, F.,

& = O programa do concurso ptiblico, a que s6 poderdo con-

4

:

il A

. i A

_-@"’el‘ firmas portuguésas que se dediquem ao comércio de
_'_:::relh?s de radio-electiicidade e que comu tais paguem a
b o_dgecnva contribuigdo, estd patente na referida Secrelaria
8 08 dias titeis das 11 ds 17 horas.

-":l‘io Os concorrentes terdo de efectuar um depdsito provisé-
""er e 2-5QO$00, na Tesouraria desta Administra¢do Geral para
- ¢ admitidos a este concurso,

ﬁhdA ﬂPeﬂura das propostas efectua-se pelas 15 horas do
;'":"‘Ge 0 dia 10 de Abril, no gabinete de S. Ex." o Administrador
"8, na Rua Alves Correia n.° 18, podendo os concorrentes,

R
i mre“dO, assistir a esse acto,

L;s\ . VYunta Aytonoma de Estradas.

b_"'.‘coio dos Servigos de Conservacgao,

b"‘%olo das Estradas do Districto de Leiria.
~ Diazge Abril de 1934 pelas 14 horas.

ME“ Secrefaria da Direccio de Estradas do Districlo de
dg. u €m Leiria realisa-se o conctirso para o fornecimento
'0"‘ Chassis de caminheta.
% depésito provisério é de Esc. 500300 e o caderno de
2 _"}?.--h;m’.’ €ncontra-se patefite todos os dias iiteis, das 11 as
NN 'i:iﬂ. na Secretaria da Direc¢iio de Estradas do Districto

ﬂ. ‘€ em Lisboa na séde da Direcc¢éo dos Servigos de
8C80 da Junta Autonoma de Estradas.

As propostas deverdo sér feitas em conformidade com o
- Programa do concurso e caderno de encargos, que se acham
~ Patentes na Secretaria desta Camara, todos os dias riteis, das

L
Juntag Autonoma de Estradas.

Direccao de Estradas do Districto de Santarem,
Dia 4 de Ab:il de 1934 pelas 14 horas.

Na Secretaria da Cemara Municipal de Santarem, procz-
de-se ao concurso para o fornecimento de: Um chassis de
caminheta 4 Direc¢éio de Estradas do Districto de Santarem.

O deposito provisorio é de 1.00680C e o programa do con-
curso encontra-se patente na Direc¢do de Estradas do Distri-
cto de Santerem e na Secretaria da Camare Munlcipal de San-
tarem.

Misericordia do Porto.

Até 4s 15 horas do dia 6 de Abril de 1954, a Secretaria
desta Misericordia, 4 Rua das Fléres, Porto, recebe propos-
tas para a empreitada de Instalagbées para aquecimento

de agua e sua distribui¢ao no Hospital Geral de Santo
Antonio.

Direcgao da Arma de Engenharia.
2. Repartigao

Venda de material automovel incapaz para o ser-
vio do Exército

Até as 15 horas do dia 5 de Abril de 1934, esta Direccdo,
no Campo de Santa Clara, Lisboa, recebe propostas, em carta
fechada, para a compra do seduinte material que se encontra
na séde do Depésito Geral de Material Autom6vel (Rua Diogo
Jodo), onde pode ser examinado todos os dias titeis.

1 automovel ligeiro Cadlilac, 1 dito Dodge. 1 dito Hudson,
2 ditos Sumbean, 1 camioneta Ariel, 2 camionetas Fiat, 15 ca-
mides K«lly, 2 motocicletes Harley-Davidson com carro lateral
e b ditas Douglas, simples. -

Meis se faz riblico que para o mesmo fim também se
enconiram na séde da Scc¢éo do Eatroncsmento do mesmo
Depésito 21 canides Kelly, para os quais também se recebem
propostas de compra até ao mesmo dia e hora, podendo o ma-
te:ial ser também examinado todos os dias iiteis.

Junta Autonoma de Estradas
Direcgao dos Servigos de Conservagao

Até as 17 horas do dia 7 de Abril de 1934 esta Direcgéo
recebe propostas para o fornecimento de 600 capas de oleado
para cantoneiros, iguais ds usadas pela Guarda Nacional
Republicana. :

RESULTADOS DE CONCURSOS

Junta Autonoma de Estradas
Dia 28 de Margo de 1934,

Construgao do lango da E, N. n° 83-2.4 ramal para
as estagbes de Caminho de Ferro da Bemposta e
Ponte de So6r,

Base de licitagao , , . , 137.545$96

Concorrentes :
José dos Reis Sanches . . , , . . . . 135.970800
Antonio Dias Afonso . . . . . . . . .  136.470%0
Francisco Xavier Centeio . . . ., 135.920%00
Francisco Leonardo da Mo‘a 137 .000%00
BatbVao Ballsla: oo o Yol n ik w i ia 137.500809
Antonio Ferreira de Aravjo, . . . . , . Excluido
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Reparagdo da E. N. n.? 13-2." trogo através da Vila
de Povoa de Lanhoso.

Base de licitagao 142.854%546
Cuncorrentes :
Lale Pintodd SHYA, i . s 6 ietdtod s ile 119 500800
Martins Ferreira & C.* . 129.445%80)

Administragao Geral dos Servigos Hidraulicos e
Elétricos.

Dia 17 de Mar¢o de 1931

Reparagao de um rombo no dique das O’'nias e re-
baixamento da crista do mesmo dique, numa exlensao

de B0 m.

Base de licitagao 170.000%00
Concorrentes :
Jodo Flor. 138 0C0$00
Sociedade Conqtrutora de Crmento Armado L dﬂ 168. 900500
Alcindo Rodrigues Ribeiro Cesar , 156.C00%( 0
Emilio Hidalgo . i 151 0CO8L0
Eng.° Alvaro de Melo GouVem Excluido

Conclusao do pavimento da serventia marginal do
dique de O’nias.

Base de licitagao 134 000800
Concorrentes :
Alcindo Rodrigues Ribeiro Cesar . 112 000800
Daniel da Luz Guerra. 118.000800
Valentim Gongalves Pereira. 123.500800
Emilio Hidalgo . 125.000$00

Revestimento do tr6go n.° 7 do dique de Valada
constante do Projecto elaborado para o revestimento
do mesmo dique entre as povoagdes de Reguengo e

Porto Muge.

Base de licitagao. 101150800
Concorrentes :
José Lopes Avelar. . . . . + + . 92, 000800
Emilio Hidaldo . . . 94 . 900$00
Alcindo Rodrigues R! belro Cesar d 101, 150800
Guilherme Alves . Pk Excluido

CONCURSOS ANULADOS

Liceu de Fialho de Almeida, em Beja.

O concurso realisado no dia 17 de Marco deste ano na
Junta Administrativa do Emprestimo para o Ensino Secundario,
para os acabamentos da construcdo deste Liceu, cuja base era
de 1.406.0008$00, foi anulado, sendo submetido a nova
praca com a base de 1.268. 000$00.

Fabricas no Lavradio — Sede Social:

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE, L

(antiga Sociedade Portugueza da Cheddite, L. da)
Explosivos de Seguranga — Rastilhos'(os unicos de fabrica¢@io nacional), Capsulas Amorces Electricos
Praca do Municipio, 19— LISBOA — Telefone :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alla

AYISO AO PUBLICO

TRANSPORTE DE CASCARIA VASIA (Taras)

A vigorar desde 1 de Abril de 1934

Para facilitar a aquisicdio dos vinhos de pasto na regiao

da Beira, assim como da aguardente, esta Companh’a trans-

portara gratultamente no percurso da sua Linha,

a cascaria vasia destinada aos respectivos transportes,
observando-se as seguintes condigdes:

— A Companhia cobrard o custo normal do trans-
porte de taras, Depois de efectuado o transporte da re-
messa em cheio, deve apresentar-se na estag@o de ori-
gem desta tltima e no praso maximo de €0 dias, apbs a
siia expedicdo, as cartas de porte das duas remessas,
restituindo-se em troca a imporiéncia paga pelo trans-
porte des taras depois de deduzida a sGma correspon-
dente ao Aviso de Chedada e ao Registo e Guia, quando
houver ludar.

— O niimero d= cascos vasios deverd ser igual ou =

inferior ao da remessa ou remessas em cheio e o expe-
didor das tares deverd figurar como consignatdrio da
remessa em cheio.

-~ O intervalo entre a expedigdo das taras e da re-

messa em cheio, ndo deve ser superior a 60 dias.

— O transporte das taras efeciuado ao abrigo desta

concessdo faz-se sem responsabilidade para a Compa®

nhia por trocas ou avarias.

O presente anula e substitui o Aviso ao Piiblico E.
n.° 1.482, datado de 20 de AgoOsto de 1932,

Lisboa, 13 de Marco de 1934,

O Administrador Delegado,
Visconde r{o Marco.

M

_ —

E. N. n.’ 106-2.°, trogo entre a Ponte de Tabud

e Castro Marim

Foi anulado o concurso realisado na Junta Autonom#é de
Estradas, em 14 de Margo deste ano, para adjudicagao des
empreitada,

E. N. n.o 108-2.°, pontdo sobre a ribeira 9°
Odelouca

Igualmente foi anulado o concurso realizado na Juntd A"

tonoma de adjudicagdo desta empreitada.

-\

25856, Teleg.: «Streetit€”

o RS  |

L
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COMBA DAO

Pelo Coronel de Eng* ABEL URBANO

(Conclusdo)

assisténcia téchina, uma infeliz adaptagio dum velho
edificio, gastando-se mais de 200 contos, isto é, uma
Quantia que chegaria para a construgdo de dois novos

- &dificios, um para a cadeia e o outro para o Tribunal,

bem localisados e satisfazendo aos preceitos exigidos
Mmodernamente, para o bom desempenho da sua funcio.

H4 na vila algumas boas casas de habitagio entre
48 quais se destaca pela sua vastidio e boa arquitetura
0 palacéte do Dr. Godinho do Amaral, no Rocio.

. Durante um largo periodo tambem grassou na
Vila a epidemia da construgdo de ridiculos chalets,
anti-estéticos e mal apropriados ao ambiente; nos tilti-
Mos 10 anos, porém, recomegou a construgio de
Casas do tipo arquiteténico tradicional e regional,
Motando-se j4 algumas casas modernas bem construi-

e de agraddvel aspécto.

Ao cimo do bairro das Lages, a dominar a vila,
Muma posicao desafogada e bem lavada por ares pu-
T0s, ergue-se um grande edificio, destinado por os
Promotores da sua construgio, a Hospital concelhio
€0m capacidode para 24 doentes de ambos 0s sexos.

S por concluir porque a falta de donativos dos
Particulares e de subsidio do Estado obrigou 4 sus-
PeNsao das obras em 1032,

® * *

¥ Virios documentos ddo noticia da existéncia, a dois
u°u108 antes da fundagao do Reino de Portugal, de
Dt;a Povoacdo denominada Santa Comba, entre 0s rios
est: € 0 Criz, nas proximidades dos logares onde hoje
0 a vila de St.* Comba Dio e a aldeia de Couto

® Mosteiro situada a uns 2 kilometros daquela,
Ba Num documento do ano 074, citado por Gama
Pu;:gos na sua monumental Historia da Administragio
b €@ em Portugal, diz-se que Oveco Garsemani faz
S:an a0 mosteiro de Lorvao de metade da villa de
M@ Compa com as suas igrejas, logares e ter-
Nos Contiguos, vinhas, hortas, aguas, azénhas, casas,
0:’:anrias, gados e diversos objectos moveis. Noutro
Umento de 985, citado por o mesmo historiador,

da“mia Gundesalbiz doa ao mesmo mosteiro a metade

m!“r -
i
L e

Mesma villa, compreendendo bens de toda a espe-

cie, da naturéza igual ou semelhante 4 dos menciona-
dos na anterior doag¢do de Oveco. Em ambos os docu-
mentos as confrontagoes referem-se aos rios Do (adon)
e Criz (orinis).

Devemos notar que a villa déstes documentos nio
tem a actual significacdo portuguésa; designava a
granja, o casal, a herdade, e também o conjunto de
prédios existentes no mesmo lugar, isto é, a aldeia.

Arruinada durante o século XI e falta de cultura
a aldeia de Santa Comba, trataram os monges de Lor-
vdo, a quem ela pertencia, de a repovoar ; reedifica-
ram as habitagdes arruinadas, construiram uma cérca
de muros torreados e elaboraram um contracto com

SANTA COMBA DAO — Um trecho interes antissimo
do Bairro das Lages

os agricultores por quem se dividiram o0s terrenos
circumjacentes. Dos muros da cérca ndo hd vestigios.

No século XIV o burgo mencionado na lapide
existente na igreja matriz, (4 qual nos referimos) era,
com tdda a probabilidade, o nicieo da futura vila de
St.* Comba Dao; e era burgo do mosteiro de Tem-
plarios (?) que, segundo a tradigdo, existia no Couto,
ou da povoagdo fortificada de Santa Comba, se dér-
mos ao vocdbulo burgo a significacdo mais usual.

Ao burgo Santa Comba jai correspondia, naquéle
tempo, uma pequena circunscricdo eclesidstica distinta
da de Santa Comba do Mosteiro (Couto do Mosteiro,
de cuja igreja ainda é érago Santa Comba), Atestam
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&ste facto as referéncias is igrejas de Santa Comba do
Burgo e de Santa Comba do Mbsteiro feitas no Cald-
logo de todas as Igrejas, Comendas e Mosteiros pe-
los anos de 1320 e 1321, (publicado na Histéria da
Igreja em Portugal de Fortunato de Almeida), o qual
inclica os rendimentos daquelas, averiguados por uma
comissdo, de inquérito, de que fazia parte o bispo de
Coimbra D. Raimundo, nomeada em 1320 por o papa
Joao XXII a pedido do rei D. Diniz. Néste Catilogo
as igrejas de Santa Comba do Burgo e de San‘a Comba
do Mosteiro, incluidas nas do Arcediagado do Vouga
sio taxadas, respectivamente em 80 libras e 120 libras.

Com o decorrer dos anos e séculos foi crescendo
a povoacio de Santa Comba em drea e populagdo
sobreelevando-se, gradualmente, em importincia ds
aldeias visinhas. Em 1471 era condado do bispo de
Coimbra D. Joio Galvdo, como consta duma provi-
sio daquéle ano assinada por o bispo. No ano de
1514 o rei D. Manoel concedia foral 4 villa de Santa
Comba Dio; esta progredira a ponto de o Cadastro
da populagio do Reino de 1527 lhe atribuir 702 mo-
radores (fogos), sendo 96 no corpo (sic) da villa, 0 ao
logar do Coval, 4 ao das Fontainhas, e 1 ao esprytal
(albergaria?) da ponte do Criz, todos incluidos no
termo da mésma villa; e a sua importincia era jd tao
grande, relativamente 4 das povoagoes visinhas que
em 1571 se edificava em Santa Comba Dao a casa
onde se instalou a Misericérdia. No ano de 1732 atri-
buia-se 4 par6quia e 4 populagdo de 612 almas distri-
buidas por 175 fogos. (Vidé a Geografia Historica de
D. Caetano de Lima); era a vila nessa época um ponto
de passagem muito frequentado.

A alteragio da divisdo administrativa do Reino,
resultante das grandes reférmas de Mousinho da Sil-
veira, extinguiu os Concelhos do Couto do Mosteiro,
de Treixedo, d’Ovoa e de Pinheiro d'Azere e encor-
porou-as no de Santa Comba Dao; finalmente, por
Decreto de 7 de setembro de 1895 este concélho foi
‘ainda aumentado pela extingdo e encorporagio do de
S. Jodo d’Areias.

No pendltimo quartel do século préximo passado
a construcio das estradas macadamisadas nas Beiras
veiu trazer notivel desenvolvimento comercial 4 vila,
tornando-se esta um ponto for¢ado das comunicagdes
na Beira Alta com o Porto, Coimbra, Vizeu e Guarda,
até 4 abertura 4 exploragio do caminho de ferro de
Pampilhosa a Vilar Formdso.

Actualmente a vila. de Santa Comba Dao tem uma
populagdo aproximada de 2.000 habitantes, € cabeca
de concelho e duma Comarca judicial de 2.* classe.
Foi durante 40 anos, aproximddamente, a séde dum
Districto de Recrutamento e Reserva que foi extincto
na tltima reforma das Circunscrigdes militares ; aquar-
téla uma seccdo da Guarda Fiscal.
~ Orgulha-se a vila da existéncia secular da sua Mi-
sericérdia que, durante trez séculos, espalhou pro-
fusamente os beneficios de caridade pelos -pobres.
Infelizmente, nos dltimos 50 anos, a santa instituigao

vem atravessando uma crise de definhamento, provo-
cada por as causas econdmicas e sociais que tem arrui-
nado outras instituicdes similares e por graves erros
de administracao dificeis de remediar.

*x & %

Pela sua excelente situacdo topogréfica e corogra-
fica no vale do Dao, muito perto das confluéncias
déste rio com o ‘Mondégo e com o Criz, que corre a
Poente, muito préximo, e ao lengo do sopé da serra
do Caramulo,. a vila de Santa Comba Dio estava des-
tinada naturalmente a sér um né importante de vias.de
comunicagdo ordindria e acelerada. Falta, porém, cons-
truir algumas estradas, para fechar as malhas da réde
da regido convergentes na vila, e duas linhas férreas
incluidas no dltimo plano da réde ferro-vidria com-
plementar aprovado pelo Governo da Ditadura, as
quaes virdo entroncar com o caminho de ferro da
B. A. na estacio donde parte o ramal de Viseu.

Com a conclusdo, muito préxima, do lango de
estrada entre a Raiva e Foz-Dio, e da ponte desta
localidade sObre o Mondégo, ficardo a vila e a Esta-
cdo de Santa Comba Daio ligadas diretamente, num =
trajécto curto e muito pitorésco 4 beira do rio, com
Coimbra, Penacova e a fértil regido do Casconha. A

A estrada municipal de Santa Comba ao Couto
do Mosteiro deve sér ‘prolongada por os logares de
Pedreires e Real, atravessar o Criz e ir entroncar,
proximo da antiga do Barreiro, com a estrada, em
construcio, que, ao longo do sopé da serra do Cara=
mulo, liga Mortigoa com o Campo de Besteiros. Fi=
cardo estabelecidas as indispensdveis comunicaqoesi Jr
directas de Santa Comba Dio, e da sua estacio do
caminho de ferro, com a rica regido de Besteiros, com
o Caramulo e com o Sanatério das Parédes, do Oualf‘:tf
dao. Fsta nova estrada fechard um interessante poli*
gano de turismo com os vértices no Bussaco, em .j-'-";
Penacova, na Foz-Dio, em Santa Comba, no Card~
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mulo e em Mortigua.

Para se completar uma bba réde de estradas, nd
regido que tem como centro a Santa Comba, é -J‘-
ciso construir, além da de ligagdo com a regido G
Besteiros, o prolongamento até Carregal do Sal do
lango de estrada, recentemente concluido, de S ta
Comba ao logar do Granjal; a partir desta pequend -
povoagdo, onde hid uma nascente de dguas sulfurosas
a estrada deve ir 4 estacio de Treixédo no ramal d i
caminho de ferro de Vizeu, atravessar o Dio e segulf
por Papisios até a Carregal do Sal.

Do plano da réde complementar da réde da red®
ferro-vidria na bacia hidrografica do Mondego fazei
parte duas linhas que virdo convergir na estagdo
Santa Comba; a de Arganil e a de St.* Comba-Pend”
cova-Portéla. A de Arganil tem grande importanc®
estratégica e serd um elemento primacial do fomen*s
da Beira Central, a linha de Penacova estabelece™
uma comunicacdo directa e mais curta de Vizeu €%
Coimbra e vird servir uma zona do vale do Mond¢®

.' .
e

'
y



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

199

O T R e A T e S R S K TR
R R P R T ) e S T I T A S S TSNSy

muito notavel pelo aspecto pitorésco, e pelas suas pro-
ducoes agricolas.

H4 50 anos, quando se abriu 4 exploragdo o cami-
nho de ferro da Beira-Alta comecou a formar-se,
junto da estagio de St.* Comba Dao, uma pequena
povoagdo onde predominavam as lojas de comércio,
os armazens de vdrias mercadorias, as estalagens e as
pousadas.

O logarejo foi progredindo com o aumento de
trifego e da afluéncia de passageiros d estacdo de ca-
minho de ferro e transformou-se numa formosa e im-
portante povoacao que ¢, actualmente, um movimen-
tado centro comercial e industrial com bons estabele-
cimentos de comércio a retalho e em grosso, com
grandes armazens de vinhos, de mercearias, de adubos
e de materiais de construgdo, com importantissimas
fibricas de serracio de madeiras e de resinagem, com
um hotél, hospedarias e estalagens.

Na Estagiao formou-se uma povoacgdo no arrabalde
da vila, donde dista 2 kilémetros, dotada duma esta-
¢do telegrafo-postal (imprépriamente denominada de

Santa Comba-Gare (!) por a Administracio Geral
dos Correios, de iluminagao electnca e de outros
grandes melhoramentos.

Nasceu no arrabalde ou bairro da Estagdo, e aqui
tem a sua casa, o grande estadista e sibio financeiro
Dr. Anténio d'Oliveira Salazar.

O lindo arrabalde da Estagio esti ligado 4 vila
por a estrada, com belos pontos de vista, que atra-
vessa o Diao sObre a antiga. ponte muito pitorésca
onde estio a ser introdusidos grandes melhoramentos
para a adaptar a uma grande circulacdo de peodes e
viaturas.

Para satisfazer a todas as condi¢des impostas pelo
sett grande movimento a estagdo do caminho de ferro
de Santa Comba Dio carece de muitos melhoramen-
tos. Das obras necéssdrias sdo as mais urgentes a am-
pliagio do edificio para a boda instalacao de alguns
servigos, a construcido duma marquise na fachada oposta
4 gare e estabelecimento duma passerelle para a pas-.
sagem, sem perigo, dos viajantes do ramal de Vizeu
sObre as vias da B. A. junto da estagdo.

" ECOS & COMENTARIOS

A
PRIMO DE RIVERA

BT e A el

Al a Monarquia espanhola. Reimplanta-se a Repiiblica.

‘ Mas, a inolvidavel figura de Primo de Rivera, o ditador,

&, fica — e ficard esculpida nos anais da Histéria do pals
&._"' visinho. Ndo ¢ com um pequeno sép-o do Levante que se
E,_‘-‘ desmorbna nma obra gigantésca que aquele homem publico sonbe

alicergar ¢ cujas bases, seu filho, vanguardista, hd-de, certamente,
_ defendé-las, do anunciado terramoto, a bem da Nagdo.
*  No pretérito dia 23 fez quatro anos que morreu no exilio, em
- Paris, o general Primo de Rivera— morren de intimo desgosto
i ‘Por antever o cdos em que la cair, pela segunda vez, a sua Pa-
 tria-Mae.
;'  Isto ¢: ndo poude sobreviver ao seu afastamento do Govérno.
“' Multiplicaram-se as manifestagoes de saudade : os da esquer-
 da colocaram Iuto na lapela; os catblicos eacheram os templos
" Para as missas de sufrdgio, e, 0s indiferentes, mas homens bons,

a—

o
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3 Do seu editorial de 21 de Margo, pela br:lhaute pena do
. 0S50 presado colega dr. Manuel Mirias, recrta-se do diario
. Yespertino «Revolugdo Nacional» os seguintes principais tdpicos
.T_‘.' Propdsito da morte de Primo de Rivera— o grande general,
_ S€@undo a inquebrantavel opinido da esquerda:

E «Em quantos, porém, a saudade se ndo confundiria com o re-
B Morsg 7 Porque, daqueles que encheram os templos e acarreta-
b ?,"”"ﬂores ao timulo — quantos, em verdade, teriam cumprido a
& dever na hora prépria ?
. Os que tém boa memdria ndo esqueceram ainda as circuns-
'_""08 politicas, que levaram ao afastamento de Primo de Rive-
... Acusa-se 0 Rei. E realmente, Afoaso X1, no momento
Teciso, nido soube ser Rei. Mas seria injusto langar apenas sébre
iso X/11, homem de outra época, educado na veneragdo das

mais torpes Supersticoes demo-liberais, a reésponsabilidade to!a!
da queda de Primo de Rivera - da queda da Moaarquia.

Teve culpas o Exéreito, que chegou, ao menos em parte, a re-
voltar-se contra o homem que melhor serviu a Espanha e mais alto
elevou o seu prestigio nos iiltimos cinquenta anos. Ambigdes mal
contidas, despeitos, incompreensoes fizeram isso. ..

Tiveram culpas os «{litesy — bem falsas «élites» ! —a come-
car pela Universidade, que se deliciaram na propagacdo das mais
delirantes doutrinas de dissolugdo nacional; que organizaram e
impuzeram aos espirifos, na cdtedra, nos livros, na tmprema pe-
riddica teorias de guerra civil e dissen¢do.

O préprio Primo de Rivera teve culpa: -ndo soube criar e
impdr uma doutrina ftotal, revoluciondriameate construtiva, ali-
ciante e forte, animadora de vontaies, criadora de encrgias e de
entusiasmos, nem quis, ou ndo sonbe, organizar 0s quadros, qué
haviam de impdr e realizar a revolugdo nacisnal.»

Palavras estas que perfilhamos.

A Espanha foi quem mais sofreu com o rude e inesperado
golpe, visto que, Primo de Rivera fez conhecer ao seu Pais horas
inolvidaveis de Paz, d= seduranca, de prestigio e progresso.

Como tantos outros vultos politicos tanto subiu internacional-
mente, que com estrondo caiu por culpa dos préprios homens que
o alcondoraram ao césto de gdvea do Govérno.

Vigion... Cain. . E agora, como muito bem diz o director
da Revolugdio Nacional, ¢ que enchem os templos sufragando a
alma d’Aquele que tentou fazer da Espanha um pais prodigio.

Depois de morto., -Id iamos a terminar o estafado
anexim !

.

JUSTICA AOS PARDAIS

CHEGOU a vez de ser feita jostica aos pardais. Estes con.
siderados, injustamante, como prejuldiciais a4 agricultura
foram agora rehabilitados em ltalia.
Numa sessdo do Conselho Nacional em Roma, presidida
pelo senador Marconi e por proposta da sec¢io agraria pr esi-
dida pelo Ministro da Agricultura Acerbo, foi votada a cons-
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tituicdo de Parques e proteccdio para cs pardais e passaros
uteis 4 agdricultura

L4 diz o sedi¢o ditado: Todo o passaro come frigo, mas
quem paga é o pardal. -~

E uma triste verdade, De facto o pardal come trigo, mas
paga bem e muito bem o que come com 08 servicos que presta
dizimando diversos insectos nocivos a agricultura

Assim é que estd certo, senhores italianos, a bem da par-
dalidade. E por cd ha tantos & mercé dos gatos e das corujas!...

O «ESTOJO» DA CALCADA DA GLORIA VAI

SER DEMOLIDO.

UMA hora de feliz inspira¢do o vereador sr. Luis Pastor
de Macédo apresentsu, na Camara Municipal, a seduinte
propos:a, que foi aprovada por unanimidade:

«Considerando que o alpendre que a Companhia Carris de
Ferro de Lisboa possue ao fundo da Cal¢ada da Gléria é um
atentado A estética da cidade;

Considerando que, ferida na sua sensibilidade, a populagdo
culta de Lisboa unanimemente condenou semelhante construc-
¢do;

Considerando que, no caso de incendio em qualquer dos
prédios vizinhos, o ataque dos bombz:iros fica sériamente pre-
judicado com a existencia do alpendre o que representa um
grave perigo ptiblico;

Coumsiderando que, todavia, hd vantagem para os passagei-
ros do elevador, em manter um abrigo, ao fundo da Calcada
da Gléria;

Considerando que a Companhia Carris de Ferro de Lisboa
estd de acdordo com a substituicdo do referido alpendre;

Tenho a honra de propdr:

1.° Que o Conselho de Arquitectura da Camara Municipal
de Lisboa inicie o estudo do projecto dum novo abrigo a cons-
truir, de acdrdo com a Companhia Carris de Ferro de Lisboa
e com o Comando dos Bombeiros e com o Conselho de Esté-
tica Citadina;

2.2 Que logo que o projecto”do novo alpendre seja apro-
vado se inicie a demoli¢do do existente.»

" Eis uma proposta que merece, a todos os titulos, os mais
francos e entusidsticos aplausos da dente de juizo !...
Pois nem com as grandes chuvadas o esf6jo déra de si.

PROFILAXIA E LUTA ANTI-VENEREA

RBALIZA-SE no préximo més em Madrid, a convite da

Sociedade de Dermatologia e Sixiligraxia daquela cida-
de, um Congresso Internacional de Profilaxia e luta anti-vené-
rea, em o qual serdo discutidos os méritos ultimamente toma-
dos pelos diferentes paises da Europa. O problema das doen-
¢as venéreas é em toda a parte, excepcdo em Portugel, um
problema que preocupa excepcionalmente, as esta¢des sanitd-
rias de todos os paises.

Portugal, apezar da percentagem enorme de lunédticos e
portadores de doengas venéreas, tém descuidado este magno
problema da satide piblica. O mal venéreo constitui, ainda,
em Portugal, o maior perigo para as juventudes, cuja necessi-
dade de revigoramento tanto se apregda ! Ndo se estabeleceu,
ainda, uma luta eficaz, moderada, e ciéntifica, Fazemos humi-
lhante excepc¢do no xadrez da Europa.

Os dois ou trés postos que existem na cidade néio sdo
dirigidos por especielistas, ‘e o seu funcionamento, ndo falan-
do, é claro das suas instalacdes, ndo corresponde a uma rea-
lidade palpavel. Hd a necessidade urgente de reorganizar os
instrumentos da luta anti-venérea, encarregando dessa refor-
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ma as pessoas que tém trabalhado no estrangeiro, e conhecem
o que la fora se tem feito.

S6 nessa ocasido poderemos ir la fora dizer o que se passa
dentro de casa...

Por enquanto, néo !

UMA SEITA RELIGIOSA PARA FAZER RIR

STA ¢ boa! Sedundo uns hungaros maduros, o riso alcan-
¢a as dgracas divinas e a cura das proprias doengas do
cHrpo.

E o certo é que apesar das medidas das auctoridades de
Vicna que dissolveram, na regido de Debrezim, uma seita de
jejuadores e outra de risonhos, estes iiltimos acabam de fun-
dar uma nova organisacdo.

Os risonhos assentam a sua doutrina num versiculo da
Biblia, segundo o qual os homens se devem apresentar alegres
diante de Deus, Estas palavras sdo interpretadas como uma
ordem de rir materialmente. Os novos fandticos empregam no
comeg¢o das suas oragdes estas palavras: «Somos alegres,
Seuhor pela tua Gléria»,

Ora, como ja os franceses disseram que Les portuguais
son toujour guais é muito possivel que o riso hungaro se tor-
ne comunicativo ao poitugués. Talvez. ..

TURISMO EM CASTELO DE VIDE

UEM estas linhas escreve viu, com manifesto desgosto,

a falta de turismo na ridente povoacdio de Castelo de

Vide. Por isso, em nome de vérios excursionistas portugueses,

chamamos a atencdo da respectiva Comissdo de Iniciativa e
Turismo, para o seguinte facto :

Quem se apeia da estagdo de caminho de ferro de Castelo
de Vide, que dista cérca de 5 quilémetros da vila, por falta de
qualquer meio de transportes —brada aos céus!—tem de
percorrer, a pé, sobre o jd esboroado asfalto até 4 ou seja
quési hora e meia de caminho intransitavel.

Ora, como estamos certos de que hd uma verba especial
para se cuidar a sério de turismo, € para extranhar a falta de
camionagem entre a estagdio de canfinho de ferro e a vila de
Castelo de Vide.

O nosso repédro deve merecer, pois a consideracido da Co-
missdo de Iniciativa. .

O REI-SOLDADO

EPOIS das notas biograficas, a sério, do Rei Alberto, dos
Belgas, vém agora, ainda com o augusto corpo quente, '
& luz da publicidade, anecdotas a seu respeito. Dentre elas,
como sendo coisa certa, conta-se a seguinte, recortada duma

revista francésa:

«0 falecido monarca era um desportista convencido, mais
ou menos em todas as modalidades do desporto, mas o alpinis-
mo era a sua predilecgdo mdxima. A montanha era a sua pai=
xiio — e foi o seu fim,

Nas suas fregiientes excursdes, Alberto da Bélgica fa-
zia-se transportar sob o mais rigoroso incégnito. Uma vez, €s*
calava ele, nos Alpes sui¢os, um pico célebre, vizinho de um
outro, em sua honra chamado Pico Alberto I. Fazia-se ele
passar, dessa vez, por um certo sr. Durand. 2

O guia que o ecompanhava ainda ndo tinha dito palavra.
O rei, porém, a certa altura, para se mostrar ignorante da re.
gido, preguntou-lhe, apontando a montanha que tem o seunome:

— Como se chama aquele pico?

O duia ndo hesitou : d %
— E o pico Durand...» 5
A anecdota, em boa verdade ¢ fcliz, mas a piada de*
veria ficar para mais tarde. Ou ndo? hiel
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SEOEMERIORS RO DaSabe SEM IR
DESA»

COM éste titulo publicou o jornel O Seculo perto de 2) vo-
lumes de prosa, referindo-se ao capitulo de revolugdes
e tumiltos de 1910 a 1933 acrescentando sa2r «os resultados de
uma politica devassa e anti-patriética de que o Pais ainda
sofre e sofrerd, por lardo tempo, as suas consequéncias,»

Nessas 20 colunas de prosa abre o ano de 1921 :

* Janeiro 8

— Quiro «complot» integralista surpreendido. Foram

apreendidas muitas bombas na redacgdo do jornal « A Mo-
rarquia»,

Devia O Seculo ter acrescentado :

A policia de Seguranga do Estado em virtude da formida-
vel campanha feita contra o governo no jornal A Monarquia
encariegou o Adente Pinhdo (?) de contratar Ana Gertrudes,
residente na Rua dos Prazeres n.,° 90, 3.° Dt.°, 4 Praca das
Flores para esta se dirigir 4 Redac¢idio do referido jornal no
Lardo do Directorio n° 8, 3.° e ali entregar um cabaz com
bombas o qual deixou 4 entrada da porta em cima duma secre-
tdria a0 mesmo tempo que perguntava a um empredado por
um nome desconhecido, dando assim tempo a que entrasse a
policia (mas que policia) e fossem apreendidas as bombas,
presos os redactores, tipodrafos e demais pessoal e fosse se-
ledo o e edificio do jornal,

Néo tem O Seculo conhecimento disto ?

Que ingenuidade ! ..

Ou teve medo em citar nomes ?

AMOR!... AMOR!...

NUM hospital de Budapest encontra-se internado um jovem

tipografo que, pelo facto dz ndo ser correspondido na
Sua paixdo por uma rapariga, que jd era noiva de outro, come-
Cou a dar indicios de desarranjo mental, O rapaz entretinha-se
has horas de 6cio, a compdr com caractéres de chumbo perio-
dos ardentes de amor. No final - que mania'— engulia as
letras com que formava o nome e o ap.lido da mulher amada.
- Claro es:4 que se encontra entre a vida e a morte, enve-
Menado e com complicagdes no aparelho didestivo, que exi-
gem uma rapida intervencio cirfirgica.

Ai, Amor. a quanto obrigas !, .,

AMERICANICES ...

M Nova York constituiu-se uma nova comissio técnica com
0 encargo de estudar a reduc¢do dos ruidos naquzla ci-
: 'dadE, que sdo a oridem de numerosas doeng¢as nervosas, De-
Claram os scientistas que a humanidade se vai tornando psico-
' _lﬂeicamente surda. ..
- Ca tambem se pensou em acabar com os ruidos. Teria
Sido a influéncia dos americanos que evitou a surdez do alfa-
Cinha pacato ?. ..

= .0 '
2 _PERIGO DO ALCOOL

NOTfClAS telegraficas de Paris ultimamente chegdadas a

o Lisboa dizem que um empregado da policia daquela

and:de matou com uma bala no cora¢do sua mulher, de 42
S,

_ Vil O drama desenrolou-se enquanto os dois esposos acaba-

g de almocar em companhia de seus trés filhos, respecti-

]
vameute, de 18, 7 e 4 anos. A queima roupa, o marido, dispa-
rou, devendo a morte ser instantanea., O assassino, ante a
estupefaccdo das criancas, diridiu-se, em segduida, ao posto
onde fazia servico, na intencdo de matar o comissdrio por
quem experimentava um Odio violento, acusando-o de causa-
dor de todas as suas desgragas. Alguns colegas que tinham
sido informados do que se passdra prenderam-no antes de rea-
lizar o seu criminoso feito.
O policia entregava-se muito 4 embriaguez,

CINEMA REALISTA

NO cinéma do Boulevard dos Italianos ¢ projectado um filme

respeitante a uma operacdo de apendicite, realizada num
dos melhores hospitaes de Paris, que faz desmaiar didriamente
mais de vinte espectadores. Aié agora o nimero de desmaios
ocorridos durante a projecg¢do, ascend= a £80.

Depois da primeira representagdo do filme a direc¢éio do
cinéma viu-se na necessidade de ter um turno permanente de
enfermeiras, destinadas a socorrer as pessoas d smaiadas

Um veterano da guerra que assistiu a» espectdculo d-cla-
rou: «Vi na duerra as coisas mais espantosas a que um ser
humano pode assistir ; no entanto ndo ma senti bem durante a
exibicao da pelicula.»

Como se verifica nem s6 as mulheres desmaiam, tal a cla-~
reza das fazes da operacdo que passam ante os olhos dos
espzactadores,

NOVO COMBOIO ELETRICO
ACABA de sér construido um novo tipo de combéio elé :trico
que, em lugar de se mover sobre rodas, deslisa s6bre

esferas. As experiéncias realizadas deram bons resultados,
atingindo-se uma grande velocidade. ”

O inventor foi umoperédrio russo, chamado Yarmoltchouk.
A revista de onde extraimos esta noticia acrescenta que o
operdrio russo € o mais civilizado do mundo.

Nem tanto ao mar, nem tanto a terra... Em todo o orbe
terraqueo héd operdrios bons e maus, mesmo aqui em Portugal!

SEGUNDO um telegrama vindo de London para Lisboa, uma

estatistica do Ministério das Pensdes fornecida aos pe-
ridicos o niimero actual de pensionistas da Guerra, ainda é
de 1.107.000 pessodas, tendo déemiauido 74 mil durante o ano de
1935,

O aludido Ministério satisfez desde a sua ordanizacgdo o
pagamento de pensdes da guerra num montante, em libras de
1.047.000.000.

Por ca, apenas a Lida dos Combatentes da Grande Guer-
ra tem assistido as viuvas e Orfaos. Mas, as pensoes sdo muito
pequeninas,

Se ha combatentes que recebem 50 centavos por dia?!
Chega perfeitamente para morrer de féme, ndo ha divida!

A FECHAR

MA actriz, com muita vaidade e pouco talento, rejeitou
uma escritura de dois contos mensais, por ser uma in~

significdncia de ordenado !

O emprezdrio, assombrado, exclama :

— Uma insig¢nificdncia de ordenado !

— Pois; ésse dinheiro nem me chega para pagar a lava-
deira.

O emprezdrio, fingindo-se embaragado :

— Desculpe, desculpe, mas ndo sabia que tinha tanta
roupa suja,
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Pelo Tenente Aviador HUMBERTO CRUZ

Aviacdo, louca de mocidade e forg¢a, orgulhosa do seu
valor, espreila todos os cantos do mundo, brincando
com as distdncias, servindo o progresso e a civili-
zac¢do. Elemento indispensdvel hoje, onde quer que

0 homem queime suas energdias ela surde, prestdvel e apete~
cida. A Africa descobre dia a dia os seus segredos as suas
azas vencedoras. Sobre os desertos de fome e de séde, es-
tendidos em relévo baixo, desafiando a curiosidade do homem
com os reflexos de ouro das suas areias sem fim, sdbre as
florestas virdens ainda do glddio que rasga e transforma, sobre
as savanas cuja monotonia parece um trago de unido entre a
morte e a vida, a Aviacdo domina e vence, fendendo os ares,
criando novas estradas, aproximando os homens, '

A Aviacdo tem no Continente Nedro o meio proprio para
a demonstracdo das suas enormes possibilidades. O que ou-
trora era martirio e febre, séde e amargura, desde o dealbar
da conquista aos tiltimos tempcs da marcha civilizadora dos
easropeus, levando na vanguarda do seu esfér¢o a bandeira de
Portugal, é hnje um vdo, uma corrida pelos ares, O avido de-
finiu nos céus de Africa uma nova era. O seu emprégo é feito
por todas as nag¢des coloniais. A Indlaterra, a Espanha, a
Franca a Itdlia, a Bélgica, possuidoras de regdides diversas no
drande Continente Negro, ndo dispensaram os servigos da
Aviacdo para melhor imporem a sua soberania e facilitarem o
trabalho e a accdo dos seus subditos. Para éles, o avido é um
elemento de auxilio e protecg¢do.

E Portugal ?... ._

O seu nome, o seu passado, os seus dominios, séio em
Africa uma verdade, uma forc¢a, uma licdo, uma biblia. O seu
império colonial, tdo extenso em Africa, é a dlorificagdo do
seu passado. Pois bem! Se o nosso orgulho ndo é uma men-
tira, devemos s_ntir embaraco ao procurar justificar a falta de
equilibrio que existe na marcha da nossa acc¢do civilizadora.
Ha decerto perdas de qualquer espécie!...

De que nos vale dritarmos ao mundo que somos fortes e
fi¢is depositdrios dos nossos brilhos histdricos, se nos apre-
sentamos perante os outros povos quasi despidos de meios de
accdo que a vida moderna exide e impde?...

Langdmos em Africa o nosso melhor esfor¢o criador, mas
devemos confessar que, olhando os outros, pelo menos, facil
nos serd reconhecer a falta daquele apoio que a civilizacdo,
que ajuddmos a criar, nos oferece. Quando fomos grendes,
quando escrevemos as mais belus pdginas da histéria do
Mundo, soubemos alinhar com 0 nosso esférg¢o os mais ne-
cessdrios meios de vencer a actuar. Ndo tivemos uma heroici-
dade louca, inconsciente, desprotegida. Tudo quanto fomos e
fiz mos, foi sob o mais sdbio e intelidente mando, sem faltas,
sem dispensas, sem desleixos, sem despreocupac¢des. Em cada
ép ca as nossas armas, 0s nossos navios, podiam ser copiados
e ndo escarnecidos, Nos tempos que se esbat-m j4 além, crid-
mos uma Pétria, derramando sangue, sacrificando vidas.

Soubemos rasgar a terra com a enxada e desprezamos

hoje o aco mecanizado, vivendo ¢'érias do passado num mis-
tico recordar...

Porque havemos de parar ? .. Porque ndo acompanhamos
a nossa ansia de vencer, daquilo que o génio humano nos vai
oferecendo através das géracdes?... Erdamos a cabeca e
procureremos robustecer o nosso querer, dando a0 nosso es*
forco os elementos que éle ndo dispensa. A espada de Afonso
Henriques é um pedago da histéria do Mundo. Devemos re-
cordé-la, mas ndo a devemos usar. Definida na pedra, ¢ nosso
dever ergue-la alto, para que todos a vejam e compreendam,
mas nunca poderemos pensar em a modelar em ferro para uso
dos modernos lutadores. No caminhar da evolu¢do devemos
saber escolher os meios que melhor sirvam o nosso valor.
Recordemos a Histéria, mas ndo dispensemos o avido.

Eu sou portugués!..,. Eu queria que Portugal em Africa :
continuasse sendo um servidor da civiliza¢éo. Eu queria que
Portugal em Africa fosse mais do que um conservador de glo-
riosas arremetidas; eu queria que éle fosse um continuador
da grande obra que ¢é hoje ainda alimento do nosso orgulho. f
Angola, Mogambique e a Guiné deveriam ter ja hoje forcasdo
ar que correspondessem, na medida das nossas possibilidades,
as actuis necessidadzs de comunicag¢do e defesa. Que deve- :
mos pensar das drandes e pequenas nagdes coloniais que
dastam dinheiro com a Aviacdo, quando teimamos em dela nos
alhearmos ?... O que significa o nosso atrazo ?,.. Gostaria
de ouvir a justificagdio, se acaso ¢ possivel arranjé-la de forma
a poder ser ouvida. :

A Guiné, das trés possessdes africanas a mais proximd
do continente, vizinha do Senegal e do Suddo francés, da
Gambia inglesa, deve decerto j4 ter sentido essa falta. Sentit b
ja! Assim mo afirmou um dos seus passados e inteligentes
governadores, De Bolama, de Bissau, a qualquer dos seus
limites, o avido voaria rdpido sObre as suas florestas, des* =
truindo os quilometros que tanto favorecem as rebeldias dos
seus indidenas. y

As rédpidas ligacdes com a metr6pole e com as vizinhas
col6nias, dar-lhe-iam facilidades que melhor serviriam a sud
vida do que o isolamento que atrofia e dificulta. Modernize®
mos 08 nossos costumes com obras que nos sirvam para & =
completa realizagdo do mandato que neste mundo parece tel 2
silo dado a no6s, portugueses, Ndo tenhamos a veleidade = -
dicula de julgarmos fécil a partida de acompanhar a ac¢d0
colonial dos outros povos jogando com velharias, perdendof
oca-ido de usar de meios que pelas suas caracteristicas
nos podem facilitar a acgdo colonizadora que ainda temos PO
acabar. k3,

Démos licdo aos outros e hoje parecemos apostados €™
marcar atrazo no grande salto que os iltimos anos tém feit®
dar a todos os que nasceram para dominar e viver. E dest8™
lecimento?. .°Ndo ! E talvez falta de preparacdo dos resa
sdveis ! Devemos fazer cindir, aos louros do mundo, as ré*
ponsabilidades que déle nascem, ‘

"
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A Guiné deve precisar dumas pinceladas de modernismo
Para que, além do 6leo de mancarra, alguma coisa mais ferti-

. lize as suas regides tdo dignas de esférco dirigido, A Guiné

tltima revolta de dentios, que bem fez sentir a falta de um
- avido,

Precisa de Aviac¢do e a Aviagdo precisa da Guiné.
Estas necessidades ja foram postas em destaque pela sua

A éste respeito dizem os ingleses, que sabem jd o que
vale a Aviacdo.
«Né6s enviamos sempre 0s avides aos ludares onde hé

qualquer insurrei¢do. Lancamos mensadens escritas na lin-

Quagem dos indigenas, prevenindo-os de que deverdio subme-

ter-se dentro dum_determinado nimero de dias. Mais terde,
Sfi ainda for necessdrio, novas mensadens sdo largadas con-
Vidando-os a afastarem as mulheres e as criancas, porque vao
S€r bombardeados; e depois, na ocasido prépria, sdo ataca-
dos. Por ésse processo consegue-se o completo dominio

- dastando dez vezes menos do que se dastaria por outros pro-

Cessos. Os avides provocam sempre uma forte impress@o nos

| Tndfgenas.»

Fécil nos era tomar contacto material com estas econo-

- Mias qxe a experiéncia dos praticos nos indica, pois as 4guas

'g 08 aerodromos da Guiné mostraram ji as suas possibilida-
€8 & Aviacdo nacional e internacional. Ligada a Dakar ou a

-Thiés por umas escassas horas de avido, pode o seu correio

- Tpido ser entregue ao servigo aeroposial que liga o Senegal

Europa. A sua posicdo avancada sdbre o Atlantico é uma

nflicacgo das melhores para a podermos juldar a estacdo ter-
Minus da linha africana que ligue a Europa & América do Sul.

As suas maiores distancias podem ser percorridas por

Qualquer aviao moderno em alguns minutos, o que representa

 Sir

um facto muito de atender para as rdpidas ligagdes que tao
Proveitosas sio sempre nas regides africanas, onde a marcha
aoNhOmem se torna cheia de dificuldades, pelos obstdculos que
Nalureza selvagem lhe ergue a todo o instante.

e 0 automével mesmo tem a sua acc¢do limitada pela réde
Ilteeatmclaans, que nem sempre pode servir todos os pontos

réssantes duma colénia. A Guiné, parcela vigorosa dessa
.De;:;ca Po.rtentosa que se pretendeu um dia chegar a dominar
: Caminho de ferro, carece em absoluto de aviagdo que a
V8. O desenvolvimento da Aviacdo devera fazer correr

Paralelamente o desenvolvimento da Africa,

ferags S€us mistérios serdo desvendados, as suas riquezas

aproveitamento conveniente, a sua forca selvadem serd

- "OMinadg, quando o avido, compreendido por tedos os povos

- Queg g

8 estdo ligados por interésses materiais e morais,

-,.;_”:o:'??ﬂt- bem dirigido, as suas estradas do ar. Para a avia-
. foar: 0n¥al estd definido o grande papel que deve ter no
Teg g 0 © na civilizagdo do Continente Africano. As maio-
g Jrmas de defesa déste contra a infiltracdio do branco cede-

--gﬂmici
'fte:ami“ho aos que hoje disfrutam no teu dominio a parte do
..‘111—_0' cabe

a A"i.&cﬁo os louros da Victéria.

x Ontinente Negro, Africa drandiosa, és bem didgna de ter
,,maqmn"eﬂcedor do teu sacrdrio selvagem e imponente a bela
- @ que é o avido! E aqueles que outrora colheram as
8 da tua virgindade de princesa encantada, ensinando

il 0 impreterivel dever de ndo perderem o que ainda
"€8ta de ti, deixando-se embalar no sonho désses tempos

- st )
,tui;“tea. Sim! Que a forca moral do nosso passado seja in-

%entemente aplicada a forga material dos modernos enge-

R oo, SXPloragdo e conquista, cimentando progressivamente

I~ 'Pre uma forte verdade.

i Visado pela
1 Comissido de Cepsura

Que o Soberania no que ainda resta dos vastos dominios
Serg .| 05808 antepassados nos legaram, e Portugal em Africa
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A VENDA pE TIMOR

F ABSOLUTAMENTE FALSO

QUE O GOVERNO PORTUGUES

TENHA PENSADO EM VENDER

ESTA NOSSA POSSESSAO

S6 espiritos malévolos, anti-patriotas, fizeram es-
palhar, em jornais inglezes, a atoarda de venda da
nossa colénia de Timor.

Com que propdsito ?

O propdésito de diminuir aos olhos dos estrangei-
ros— e demais nossos velhos aliados —a obra indes-
tructivel da Ditadura.
~ Mas cairam-lhe os burrinhos n’agua, como sée
dizer-se em linguagem popular, pois que o Governo
presidido pela alta figura do sr. general Oscar Car-
mona tem presentes as seguintes disposi¢oes legais:

Art. 2.° da Constituicao Politica da Republica:

«Nenhuma parcela do territério nacional pode ser
adquirido por Governo ou entidade de direito publico
de pais estrangeiros.

Acto Colonial no seu artigo 7.°:

«0 Estado ndo aliena, por nenhum modo, qualquer
parte do territorio e direitos coloniais sem prejuizo de
rectificacao de fronteiras, quando aprovada pela Assem-
bleia Nacionals. |

Tambem a legagdo de Portugal em Paris, desmen-
tiu a infame noticia da seguinte maneira, por inter-
médio da Agéncia Havas:

PARIS, 16 — A Legacdo de Portugal nesta capital
declarou da forma mais categdrica que ¢ destituida de
fundamento a noticia que alguns jornais publicaram
dum projecto de venda da coldnia portuguesa de Ti-
mor 4 Gra-Bretanha.

E o Ministério das Colénias fez publicar a seguinte
nota oficiosa em todos os jornais do paiz:

Informam-nos do Ministério das Coldnias, ser
absolutamente destituida de fundamento a noticia pu-
blicada por alguns jornais ingleses acérca da venda
da nossa colénia de Timor,
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A Comissio Nacional de Esta-
tisticas e Reformas Econdmicas,
publicou agora uns mapas estatisticos do movimento
ferrovidrio e outros servigos publicos, com relagdo ao
ano econdomico 1931-1932,

Segundo os referidos mapas, existem na ilha de
Cuba 24 companhias ferrovidrias, das quais 16 sido
nacionais, 7 norte-americanas e uma internacional.
Estas companhias tém um movimento de capital de
241.384.763 pésos, e pessuem 398 estacdes e 4.907.832
metros de linhas abertas ao ' servico piblico, 3506
carruigens de passageiros, 658 locomotoras e 15,540
vagons de carga, 8 linhas telegrificas num total de
6.565.381 metros e 99 linhas telefénicas numa extensao
de 2.909.413 metros.

Os combustiveis consumidos por estas companhias
durante aquele exercicio econémico, foram :

CUBA

3405 tonelades de carvao.

44.737.789 galdes de petrdleo e gasolina.

0.192.481 kilowats de electricidade.

2330 arrobas de lenha.

O movimento dos transportes efectuados foi de
10.219.280 de passageiros e de 16.922.49/ toneladas
de mercadorias, obtendo-se uma receita de 13.803.882
pésos, ou seja, 2.372.222 em passageiros, 11.425.010
em mercadorias e 6649 por excesso de bagagem.

Comparando-se éstes dados com os resultados dos
anos anteriores, verifica-se que o movimento de trans-
porte decresce de ano para ano, e que em relagdo
com o ano econdmico de 1927-1928 observa-se uma
diminuigdo de 10.435.551 toneladas e 12.729.690 pésos,
0 que representa um baixa de 39,50 por cento em
mercadorias e 51,49 por cento em passageiros.

ESPANHA As duas grandes Emprezas fer-
rovidrias de pais visinho fecha-
ram o exercicio de 1933 com um «déficitr. total de 32
milhdes, dos quais correspondem 22 a Companhia
Madrid-Zaragoza-Alicante e 10 2 do Norte de Espanha.

Para remediar esta situacdo as ditas companhias
propuzeram ao Govérno em primeiro lugar a dimi-
nuicdo das despesas; por exemplo, o acabamento da

jornada de 8 horas, imposta para os guardas das pas-

&

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

sagens de nivel, que resultou um aumento de 1.600
guardas.

Em segundo lugar, aumentar as receitas. Como
meio imediato estd a elevagdo de tarifas. Estas, com
relacdo aos anos anteriores a guerra, aumentaram em
uns 40 por cento, e as despesas cresceram uns 240
por cento. |

Encontram-se ja esgotadas as reservas, das compa-
nhias. A construgdo déste estado, pode chegar a uma
situagdo tal, que nao serd dificil que no més de Abril
alguma Companhia n3o possa satisfazer os vencimen-
tos das suas obrigacdes, devido a situagdo da sua Te-
souraria, :

Outro dos meios para aumentar as receitas € a
supressdo da competéncia ilicita.

FRANCA O Conselho Superior dos cami-

nhos de ferro franceses, fixou 0

seguinte programa de trabalhos a efectuar nas grandes

rédes durante o exercicio de 1934: 900 milhdes de
francos para trabalhos de seguranca das instalagoes;
223 milhdes de linhas novas; 498 milhdes para acqui-
sicdo de material actual; 180 milhdes para automoto-
ras.

——

OFICIAL

Presidéncia do Consalho

Rectificacdo ao decreto-lei n.® 25:404, que extinguiu seis
lugares vagos de tratadores dos treze que prestam servigo né
Estagdo Zootécnica Nacional,

Decreto-lel n.° 23:560

Determina que as importancias provenientes da liquide¢d®

das associagdes de classe, que ndo possam ser eplicadas con”
forme as disposi¢des do decreto-lei n.° 23:050, sejam destiné”

das a subsi.ios d4s mutualidades das casa do povo, nos termo® L

do decreto-lei n.° 23:051.

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes

Decreto-lel n.° 23:562

Restabelece a Junta Autonoma das obras do porto do Fll!l‘j'h‘_l'
Decreto-lei n.° 23:6563

Esclarece a forma de obter a carta de condutor proﬂﬁ’“f
nal de automoveis. .

L
......
........................................................

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!
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