—— —_—— — - ad e ——

GAZETA

DOS

CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, .\IAVEGA(,JAO E TURISMO

Integrada na <Associagdo Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissionals

e na «Federagiio Internacional da Imprensa Tecnica ¢ Profissionals

PREMIADA NAS EXPOSICOES :

(ARANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisbos, 1808; -« MEDALHAS DE PRATA - Bruxelas, 1897 ; - Liége, 1906 ; — Rio de. Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpin, 1804; — S. Luis, Estados Unidos, 1904

Delegad» em Espanha: A, Mascaroé, Nicolas M.* Rivero, 6 — Madrid
Delegado no Porto : Alberto Moutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

s UeM AR LSO

() maior certamen nacional, pelo End.© ARMAN-
‘- DO FERREIRA. — Os caminhos de ferro na Ex-
posicdo Colonial Portuduesa, pelo coronel de
Eng.* LOPES GALVAO. - Direc¢dio Geral de
Caminhos de Ferro. — A Fortaleza de S. Fer-
nando em Morsamedes. por AUGUSTO JOSE
DE MENDONCA. — Hd quarentq anos, — A Ex-
posi¢io Colonial f’orluguesa. pelo Dr. ALFREDO
BROCHADO, — Os caminhos de ferro em Por-
tugal em 1852, — Congressos internacionais. —
Aviacdo, pelo tenente-aviador, HUMBERTO
CRUZ.— Uma locomotiva eléctrita. mixta, por !
ALEXANDRE SETTAS. — Crénica Internacio-
nal, por PLINIO BANHOS.=Linhas estrangeiras.
— Bibliografia, por C. O.— Antdénio Carneiro,
por NORBERTO DE ARAU]JO. — Parte oficial.
— O que todos devem sabcr. — Viagens e trans-
portes. — Automotoras para os caminhos de ferro
partugueses. — Chncursos. — Festas e Excursdes.

1034
O XLVI 16 DE JULHO Numero 1118 I




X ki PR T o __....l

GAZETADOS CAMINHOS DE FERRO | EXPOS'CAO COLONIAL

L. DE MENDONGA E COSTA PORTUGUESA

DIRECTORES
Eng. FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
CUSTODIO DAS NEVES
REDACCAO
Eng.* M. DE MELO SAMPAIO
End.c ARMANDO FERREIRA
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
EDITOR
FERNANDO CORKEA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.2 ALEXANDRE LOPES GALVAO
Endgenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Endenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng." JAIME GALO
Coronel de End.* ABEL URBANO
Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capiio BELMIRO VIEIRA FERNANDES

DELEGACOES : Anftdénio Domindos de Freitas, Secretdario Geral da Comissio
Espanha-— A. MASCAR(} Organizadora da | Exposicfio Codonial Portugussa

Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . .  30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA (%) 08 1 3500
FRANCA 9 8 100
AFRICA 3 BE SN D ) 4
Empregados ferroviarios (tri-
T ) SR DM SN SRSONG BV i 11
Numero avulso. . . . . . . 2$50
Numeros atrazados. . . . . 5%$00

REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA D\ HORTA SECA, 7, 1.°

Telefone P B X 2.01E8 O #r. Anténio de Oliveira Cdlem (da Comissiio Organizadorf n.
DIRECCAO 2.7520 da | Exposiciio Colonial Portuguesa) i3

R




O MINISTRO DAS COLONIAS, DR. ARMINDO MONTEIRO



CAPITAO HENRIQUE GALVAO Director da | Exposicéo Colon’al do Porto



CAZETA DOS CAMINHOS -DE FERRO

' T A " 3 - 2 .A e X 3
o y ( ’,. :-.- Rk v ¢ B ¥
f ) ¥ ai 1
LY + A ? ' o
an ( s i* ’.r ' 4

T

O

g AT R
N 7 - 3 gl ) V8

o

PORTO — Aspecto do Dourd6, vendo-se as pontes de D. Luis e~D. Maria Pia

D MAIOR CERTAMEN NACIONAL

- ——

Pelo Eng.® ARMANDO FERREIRA

presente namero da Uazeta ocupa-se
qudsi exclusivamente da Exposicao
Colonial Portuguesa, de cuja realiza-
td0 o Porto se pode orgulhar inteiramente.

A afirmacio necessdria a abrir todos os
Uemais considerandos ¢ esta: nunca Portugal
dpresentou uma tal parada de vitalidades
ncy o pais mostrou a si proprio os seus
Yalores em tio insofismdvel representacao.

Exposicdes diversas, algumas célebres e
que perduraram na memoria dos nossos ve-
hos, certamens locais, regionais, industriais
*h esmaltado anos diversos da histéria da
10ssa nacionalidade. .. '

Nenhuma conseguiu maior interésse, maior
poDﬂlaridade, maior renome internacional,
"0 que a presente. Exposi¢do do Porto.

A nossa situacio geogréfica destinando-
108 a voltar as costas & Europa e abrindo-
105 o mundo deante de nés, se foi a causa
da Nossa gléria também é motivo para o in-
L st esquecimento dos outros povos do

;
ln

continente. As nossas manifestagoes de vita-
lidade, de que eram exemplares as exposicoes
até agora feitas, reservavam-se qudsi a nacio-
nais. Foi precisa a Exposicao Colonial para
que a Espanha —mérmente a Galiza — viesse
encher. os nossos recintos de exibigdo, e
admirar o Portugal de hoje e o Portugal da
Historia.

SO por eéste lado a Exposi¢ao Colonial
mereceria a bengdo de ndés todos, portugue-
ses, se outras razdoes a ndo glorificassem
também. \

A Exposi¢cao Colonial era exigida por
Portugal, que, largos anos, numa criminosa
indiferenca .dos dirigenteé, andou esquecido
do seu império longinquo.

Dezenas de portugueses visitaram a Ex-
posi¢cdo Colonial de Marselha, centenas per-
correram a Exposi¢cao Colonial de Paris, onde
Portugal jd teve seu padrio, e, todos éles in-
timamente perguntavam se Portugal, poténcia
colonial muito superior & Franga ndo poderia.
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também ter a sua exposi¢ao -
Portugal espalhado por todo o mundo — para
que o orgulho da raca, a vaidade da gloria e
a ‘consciéncia da grandeza, despertassem do
letargo em que anos sucessivos de lutas idea-
listas, conflitos politicos as haviam feito
tombar. j

Essa exposicdo, gragas a tenacidade de
uns, ao patriotismo de outros, fez-se. Portu-
gal reuniu na industrial e laboriosa, na mui
leal cidade do Porto os seus filhos vindos de

4

a exposigao de

que as outras exposi¢oes em que o dinheiro
correun em catadupas para a sua organizagao.

O valor da exposi¢do estd no que expoe;
a arte supre e compensa a riqueza e o certa-
men do Porto, encastoado num local lindo, €
uma maravilha de concepg¢do, adaptagdo e
realizacao.

Nio deixar registado nas pdginas da Ua-
zeta o que ¢ a Exposicao Colonial Portuguesa
do Porto, seria faltar a um dever patriético
que nos repugnava, Este parentesis no movi-

() Chefe do Estado, tendo a saa esquerda o capit@o Henrique GalvGo e a direifa os miristros das Caoldonias e Guerra

afastados continentes...

Nio é a faustosa exibicdo de riquezas que
se viu na Franca mas € a exposi¢do flagrante
de outra riqueza ainda maior: a da ac¢do co-
lonizadora de Portugal.

Portugal avista-se com Portugal. E como
um encontro apés longos séculos de separa-
¢do; a alegria de todos que entram e saem,
e voltam a exposi¢do, que vem fazer propa-
ganda entusidstica de si proprios, que se or-
gulham do Portugal de outrora idéntico ao
Portugal de hoje, a satisfacdo de todos pe-
rante essa pequena e artistica vitrine que con-
tém o mostrudrio das nossas possibilidades
riais, sdo as melhores conquistas e recom-
pensa dos homens que fizeram a exposigao.

Nido é rica de exibicionismos, dissémos.
Nem o pafs o queria, nem a verdade o admi-
tia. Mas assim, pequena e verdadeira, ndo €
menos artistica, inenos bela, menos atraente,

mento ferrovidrio € bem justo. De resto, nd
propria Exposigao hd elementos valiosos qué
interessam os ferrovidrios, principalmente no
desenvolvimento das rédes ferrovidrias de
Angola e Mogambique. |

Noutros locais da revista, a reportagem
deixard bem registado o que foi essa mani-
festacdo da nacionalidade.

E, nio queremos fechar éste nosso entroi”
to sem ligar o nome da C. P. organizand®
periodicamente combdios a pregos reduzidis:
simos de qualquer ponto do pais, aos beneé
méritos organizadores da Exposi¢do. Destd
forma a Companhia ajuda o portugués &

adm#rar a sua obra e bem merece na estimé 3

de todos. |

Pelo Porto! Pelos organizadores da EX*

posicao Colonial.
Pelo Portugal Maior!
HURRAH !
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EXPOSICAO COLONIAL PORTUGUESA

Pelo Coronel de Eng.” LOPES GALVAO

F.xposicao Colonial Portuguesa, sintese bri- conforto em matéria de transportes nao é apana-
lhante da nossa ac¢do nos dominios de gio exclusivo dos caminhos de ferro europeus.

Além-Mar, nos dltimos 50 anos, da ao vi- Os combéios que atravessam o planalto de
sitante que percorre as .. Benguela e que percorrem
Suas instala¢des uma im- sYetkasin ¥, . ' | as extensas florestas do

Moxico, perante os olha-
res aténitos dos tigres e
dos ledes, unicos espec-

Pressio agradabilissima
dos nossos caminhos de
terro e dos grandes por-
tos que lhes servem de
testa maritima.

tadores, por vezes, duma
civilizacdo que traga qui-
lometros, podiam circular
na linha Lisboa Porto,
ou até mesmo entrar nu-
ma gare de Paris sem re-
ceio de confronto com o
melhor que por ca se vé.

Todos ficam maravi-
lhados diante da «ma-
Quete» que representa o
Portg e as gares do cami-
nho de ferro de Lourenco
Marques. F. chegam a
Perguntar: onde temos
em Portugal uma coisa
ASsim P

A instala¢do dos ca-
Minhos de ferro de Ben-
8uela, bela criacio de uma

Oompanhia que tanto se
®Storca por bem servir

A ponte sdbre o rio
Zambe, feita para servir
a actividade duma mo-
desta populacdo branca
que habita o protectorado
do Niassaland e que nédo
excede ainda 3 mil almas,

I T Sy

v demonstra bem como é
o 1% B L

}801&, atrae as aten- < BRIV e ey R R ©  progressiva e arrojada
$0es gerais. P e TR AR aquela falange reduzida
E néo é s6 pelo com- o§ | . de ingleses que nédo recua

: btsi-t) modelo que ali se | ' - diante dos maiores em-
exibe ¢ que mostra que o ' $5ad % A ~ preendimentos para bem

- ‘UXx0, a comodidade e o ‘A primeira locomotiva qre serviu na VIA LOBITO viver.
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UM PAGODE INDIANO
Na 1.* Exposicdo Colonial Portuguesa do Porto '
Tipo de construcéo relidiosa braménica nsado no Estado da India

O porto da Beira com os seus magnificos cais
acostdveis para grandes navios e com 0 séu com-
pleto e bem ordenado equipamento de carga e de
descarga de mercadorias, da bem ideia do esforco
que, neste momento, em Mocambique se dispende
para bem servir um territério cheio de possibilida-
des e que ndo se amedronta com a crise que tan-
tos prejuizos lhe causa, e tantas desconfiancas
provoca.

O caminho de ferro e o porto de Mormugio,
modestos na sua ac¢do, mais por culpa dos homens
"do que por erradas disposicoes da natureza, la esta
também a atestar o esférco moderno nas terras
que em dado momento representaram a suprema
aspiracao dos portugueses da época das conquistas.

Tudo isto e o mais que na Exposicio se vé,
bem demonstra que neste, como noutros ramos de
actividade colonial, ndo temos ficado atraz de
qualquer outro pais. Ndo receamos confrontos.

Brazaville, a grande capital da Africa F.quato-
rial Francesa, que é um naco formidavel do Con-
tinente Africano, sé6 agora ficou ligada com o mar
por meio dum caminho de ferro que em 10 do
corrente foi inaugurado. Até agora, Brazaville
servia-se, nas suas relacdes com o mar, pelo cami-
nho de ferro do Congo Belga. E nao corava por
18S0. ..

O caminho de ferro de Brazaville a Ponta Ne-
gra, péssimo porto de mar que bem podia ser pro-
priedade nossa, foi estudado em 1910 pela «Com-
pagnie de Batignolles». Nada fizeram os franceses
ali até 1914. Meten-se a Grande Guerra de per-

meio e a construcao soOmente comecou em 1921.
Levaram pois os franeeses 13 anos a construir 583
quilémetros de caminhos de ferro, facto que nao é
merecedor de honrosa mencéao.

Também nés temos o caminho de ferro de
Mocambique em construcio demorada. Mas o ca-
minho de ferro de Mocambique ndo tem a funcéo
que o caminho de ferro de Brazaville a Ponta Ne-
g¢ra é chamado a desempenhar.

O caminho de ferro de Mocambique é um ca-
minho de ferro destinado a facilitar o desenvolvi-
mento economico do distrito que, como todos os
territérios africanos onde sé6 ha riquezas, ou, me-
lhor, possibilidades agricolas, tem uma evolucdo
lenta,

Com o desenvolyimento que tem a camionagem
é até de recomendar que ndo se prossiga na cons-
trucdo até vér e antes se montem carreiras de
camionetes, explorando o territério em varias di-
rec¢oes, aguardando-se que se precise a orientacao
da maior valorizacdo do territério para esta servir
de guia ao prolongamento que procura justificacao
e que em boa verdade, j4 agora a ndo tem.

O objectivo com que foi delineado. justificava
uma acc¢ao rapida. Alcancar o mais depressa pos-
sivel o protectorado inglés de Niassaland teria
sido uma resolucdo de grande significado, pois de-
rivaria para os portos de Mocambique todo o tra-

i .y
1

0 1ago do Paldcio Cristal no Porto, — Indigenas da Gnine
&m pequeno passeio maquinal
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feso que é servido pelo extenso lago Niassa que
nao tem ao norte melhor porto de mar para o
servir. s

Mas as condi¢des modificaram-se e hoje o laso
estd ja ligado ao nosso porto da Beira por um ca-
minho de ferro que s6 aguarda a conclusio da
ponte sibre o Zambeze para ter continuidade ga-
rantida. i

Os tr ajectos pam a Beira e para M()u\mblquc
equivaliam-se em extensdo; a ponte sdobre o Zam-
})eze, que envolve um dispéndio superior ao do
custo de todo o caminho de ferro, dispensava-se
e 0 Niassaland ficava servido em condicbes muito
mais econémicas por isso que o trafego do seu ca-
minho dé ferro nado teria de suportar os encargos
do capital dispendido na ponte que sdo formida-
veis. Pode afirmar-se que o trafeso de Niassaland
nunca podera com éles.

Mas ha mais: o caminho de ferro de Mocam-
biQue, atravessando uma regiao toda ela rica, po-
dia fazer tarifas muito mais baixas do gue o Trans-
zambeziano que percorre uma extensa regiao are-
Nosa, sem quaisquer possibilidades agricolas ou
Mineiras e portanto sem rendimento que beneficie
a exploracdo do Niassaland que tudo tem que
Suportar.

Inhaminga, com as suas possibilidades petroli-
fel.'.'as, era a Gnica esperanca, mas esta deve cami-

Um novo habitante do Paldcio de Cristal —

um +«bambino» de ébano nascido na Guiné

PERNEMINDIA — PORTUGUESA

O fitho dos Viscondes de Pernem, nas festas do-seu casamento

nhar para segundo insucesso, com a constituicao
de nova companhia, no pensar de muita gente.

Um detalhe interessante e que bem podia figu-
rar na Exposicio numa «maqguete» de conjunto:
08 Nnossos principais caminhos de ferro estdo in-
tegrados na grande. réde ferroviaria da Africa do
Sul que tem j& hoje uma extensao formidavel.

Lobito, Beira e Lourenco Marques, sio testas
do grande transafricano que permite, hoje em dia,
realisar a travessia do continente em magnificas
condi¢oes de comodidade e de conforto, fazendo-se
em tal travessia uma ideia completa do que é a
Africa e disfrutando alg¢umas das suas maravilhas,
como Victéria Falls, os campos mineiros do Rand,
e da Rhodésia; as célebres ruinas do grande Zim-
bawade, etc., etc.. |

Fssa «maquete» mostrar-nos-ia que ao norte
do porto do Lobito, na Africa Ocidental, nao ha
qualquer grande porto utilisavel para bem servir o
interior do continente além do porto de Luanda.

Matadi é um péssimo porto de mar, encurra-
lado entre serranias, num cotovélo pronunciado do
Zaire, a montante do caldeirdo do inferno e nao
pode servir cmwementemente a vasta bacia do
Congo. ‘

E, ou se procura um novo porto, a construir na
margem esquerda do rio, na parte que aos portu-
gueses pertence, ou se vai para o porto natural de
Luanda, j& servido por um bom caminho de ferro
que se estende por 504 quilémetros em direcgdo
ao Congo Belga.

Nem para o norte nem para o sul da toz do
Zaize hé enceada ou bala Que possa ser aprove1-
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tada para um bom porto de mar. E assim, fatal-
mente, o caminho de ferro de Malange, hoje com
uma vida precaria, hi-de integrar-se na réde da
Africa Central.

Nio devemos perder de vista esta circunstdncia
no delineamento do prolongamento déste caminho
de ferro e muito menos no delineamento das obras
do porto de Luanda.

Tem a Colénia ja elaborados os planos para a
construcdo dum grande porto no Zaire. Esta até
escolhido o local onde também se pode construir
uma grande cidade.

Mas o porto de Luanda oferece sobre qualquer
porto do Zaire vantagens que podem assegurar-lhe
preferéncia.

Os nossos caminhos de ferro ndo tiveram
nunca a estimula-los a existéncia de riquezas mi-
neiras que nos paises novos sao a determinante
da construgdo de rédes ferroviarias completas, a4
vezes até completas de mais como na Africa do
Sul acontece.

A actividade mineira do Rand, qve bem podia.

ser sorvida apenas por um ou dois caminhos de
ferro, tem hoje cinco ao seu dispor. Um deles é
portugués, Lourenco Marques; 0S quatro restantes
pertencem a Unido Sul Africana e medem a ex-
tensio de milhares de quilémetros. S6 a ligacdo
do Rand ao Cabo da Boa Esperanca mede cérca
de 1.000 quilémetros e é assegurado por duas vias,

Se os dispéndios com estes cinco caminhos de
ferro ndo representam uma ruina para o pais que
os explora e para o capital neles empregado é por-
que a agricultura, por todo o territério da Unido
se tem desenvolvido grandemente, a custa da ri-
queza mineira do pais que tem dado para tudo e
até para estravagancias.

Quando os caminhos de ferro ¢coloniais servem
apenas actividades agricolas, os resultados da sua
exploracdo sdo, em regra, desanimadores.

o que ainda agora se verificou com os resul-
tados da exploracdo dos caminhos de ferro do
Niassaland, em 1933.

O Sr. Codrington M. C,, director désses cami-
nhos de ferro, confessou perante os accionistas
reunidos em assembleir geral, o seguinte:

«The financial results of the Year's wor-
«king, which you will find recorded in the
«revenue account, are extremely disapointing.»

Ora resultados «extremamente desconcertantes»
em muitos caminhos de ferro duma mesma Cols-
nia, podem contribuir ou conduzi-la mesmo a fa-
léncia administrativa.

Por isso ha que ter muito cuidado, hoje mais
do que nunca, com a construcao dos caminhos de
ferro africanos, quando éles ndo se destinem a
regides mineiras, ricas, ou ndo tenham caracter
eminentemente politico, ou até mesmo militar.

Caminhos de ferro de caracter exclusivamenfe eco-
némico, sem objectivos reservados, demandam a
exploracdo prévia das possibilidades das regices a
servir, exploracao alias facil pelo emprego de ca-
mionetes que podem ser propriedade do préprio

Estado.

A ACCAO COLONIZADORA
DOS CAMINHOS DE FERRO

F, certo que os caminhos de ferro muito con-
tribuem para a rapida valorizacdo econémica dos
paises servidos. Belo exemplo dessa ac¢io e dessa
influéncia oferece o caminho de ferro de Benguela.

Numa das faces da interessante «maquete» que
adorna a nave central da Fxposi¢do, pode admi-
rar-se um quadro que representa a regido atraves-
sada antes da construcdo do caminho de ferro. O
quadro esta carregado sem ddavida, pois que antes
do caminho de ferro ja existia o Bié de gloriosas
tradi¢oes; jo tinhamos Caconda; ja tinhamos ©
Bailundo, teatro de importantes ac¢coes militares;
havia jA muita coisa a atestar o esfor¢o portugués.
Mas com mais ou menos exagero o quadro que 8€

admira a esquerda do observador estd expressivo:

Do lado direito mostra-se o mesmo territ6ri®
ja& com o caminho de ferro construido.

F, uma maravilha a transformacéo.

Mas pergunta-se: foi o caminho de ferro qué
fez o milagre ?

Nio O caminho de ferro tornou-o possivel.

Se nédo veja-se. O caminho de ferro de Ma-

Iange estd sensivelmente nas mesmas condigdes ¢

ha muitos mais anos que vem servindo a regiao

sob a administracio complacente do Estado qué .

nado se preocupa muito com o rendimento

mesmo. ', ‘entretanto, o caminho de ferro de Maz}
lange ndo poderia apresentar um documento da-
quela ordem ou coisa semelhante. O caminho d€

do

ferro de Malange nada mais fez do que onerar ¢
or¢amento geral da Colénia com déficits incompO” - .

taveis.

F, que os caminhos de férro sdo meros instré”

mentos nas maos de quem os explora.

OBJECTIVOS DO CAMINHO DE FERRO

DE BENGUELA

O caminho de ferro de Benguela fora dehneado
e comecado a construir para servir a regido mi~

neira da Katanga. F. era quanto lhe bastava pa™

ter uma vida préspera se o trafego obedecess

somente as influéncias geograficas como mulf®,

gente ingenuamente supaoe.

Surgiu porém uma pohtma ultra-nac;onahs”,

no Congo Belga, politica que, embora a custad =
sacrificios que ndo se medem, impde a ru;u:n:)ﬂal
zacdo de tudo na Colénia.

E assim, o cobre de Katanga, que devia vir

e 180




Estacdo de Bengduela

todo ao Lobito, segue para Matadi, via Port Fran-
qui, fazendo um percurso incomparavelmente
maior, sofrendo transbordos dispendiosissimos,
onerando-se, conseqﬁentemente, por forma extraor-
dinéria s6 para ndo sair por um porto estrangeiro!

Contribue isto para a
Prosperidade do Congo
Belgap

Mas, emfim, ha ma-
les que vém por bem e
0 planalto de Benguela
muito lucrou com o pre-
Juizo que aquela politica
Causou ao nosso cami-
nho de ferro.

O objectivo principal

4 sua construcao, a ex-
Ploracio econémica da

atanga, passou para
blano secundario, e a
administracio do cami-
dho de ferro tratou de
Valorizar e de desenvol-
Ver a regido atravessada,
Objectivo que é hoje a
s?a principal preocupa-
Cao,

Gracas a essa acgdo,
8 povoacdes comegaram
& surgir ao longo da li-
Yha férrea como que por encanto. A acedo do
cf:nlinl-xo de ferro define-se bem com esta expres-
%80: ¢gle anda com os colonos ao colo».

E por esta accio, desenvolvida certamente em
U beneficio, mas altamente patriética pelos re-
su,lt&dos colhidos, é a companhia digna do maior
breg,

. .0 Govérno tem obrigacao de dar especiais fa-
:llld&des e vantagens a Companhia para que ela

Argue cada vez mais a sua ac¢do colonizadora.

m perfeito contraste com a acgdo desta Com-
%8nhia ests a Companhia do Caminho de Ferro

A Beira o Umtati, na Africa Oriental.
sta Companhia ndo tem auxiliado a coloniza-
’ Dortuguesa podendo até dizer-se que a tem
;:htr&riado.'-As tarifas de trafegn interno sao por

%es desfavoraveis a accdo dos colonos, em bene-

fio:

“o dag tarifas do trafego de transito.

tag
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O colono na Africa Oriental, precisa aprender o
inglés para poder ser servido convenientemente pelo
caminho de ferro, onde nem a sua lingua se fala.

O pessoal da exploracdo como o restante pes-
soal, é estrangeiro. E. assim o colono portugués
sente-se, por vezes, em terra estranha estando na
sua prépria terra.

F.videntemente que um tal estado de coisas nao
pode nem deve continuar. De mais tem éle du-
rado. No préprio interésse das companhias é in-
dispensavel obriga-la a seguir o exemplo da Com-
panhia de Benguela.

OS CAMINHOS DE FERRC DO ESTADO
NA COLONIZACAO

Verdade seja que os
caminhos de ferro do
E.stado também se nio
tém interessado pelo pro-
blema da colonizacao.
Se o ndo tém contrariado
também ndo o tém favo-

recido.
Ao longo do caminho

de ferro de Malange, que
percorre um planalto re-
conhecidamente apro-
priado para a coloniza-
¢do, bem podia haver ja
povoacdes risonhas e
progressivas como aque-
las que se encontram ao
longo do eaminho de

ferro de Benguela.
No préprio caminho

de Ferro de Ambaca,
hoje explorado pelo Es-
tado, havia lugar para
uma interessante obra
de colonizacéo.

Melhor ainda no caminho de ferro de Mossa-
medes que de ha muito devia ter transposto a
Chibia, permitindo o estabelecimento de centrosde
colonizacdo nas abas da serra da Chela, onde te-
mos jA uma interessante colénia, oLubango.

Na Africa Oriental, a mesma coisa.

Freire de Andrade, com aquela superior visdao
dos problemas coloniais que o caracterizava, ten-

LOBITO - Ponte cais
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tou fazer uma interessante obra de colonizacdo no
vale de Umbeluzi, apoiado nas facilidades do ca-
minho de ferro da Swazilandia. Mas a regido ali
era insalubre e imprépria, por agora, para a colo-
nizacdo. E por isso a tentativa falhou.

Mas foi gracas as facilidades concedidas em
toda a extensdao daquele caminho de ferro que os
campos de Muguene e da Mailana apresentam ja
hoje uma obra de coloniza¢do que da esperancas
e que se intensifica.

Eom 1914, tendo-se feito uma reorganizacgiao dos
caminhos de ferro do Estado em Angola, no sen-
tido de os tornar auténomos e de exploragdo eco-
némica, procurou-se seguir neles o exemplo do
caminho de ferro de Benguela, pois ja entdo éste
caminho de ferro se preocupara com o problema
do povoamento do planalto.

Dizia-se no Relatério que corre impresso, o
seguinte, a paginas 86:

«Eom Malange conviria fazer o mesmo.
«Conviria nomear um agente comercial com a
«missdo especial de atrair trafego ao caminho
«de ferro. E.sse agente faria em todo o distrito
«larga propaganda da agricultura; estimularia
«o estabelecimento de colonos; prestaria o seu
«auxilio a todos os que para o distrito f6ssem
«estabelecer-se, etc., etc..»

O Estado mandou imprimir éste Relatério...

para dar que fazer & Imprensa Nacional, pois ndo
consta que tenha tomado quaisquer disposi¢des
para objectivar um tal programa.
" Nem, verdade seja dita, os directores que su-
cessivamente foram postos a frente dos seus desti-
nos se preocuparam com tal problema. Até os re-
latérios deixaram de se publicar, certamente por
nada haver a relatar.

Os horéarios cumprem-se; os combéios ndo
descarrilam; o pessoal mantem-se disciplinado, e
para se repetir todos 0s anos isto ndo vale a pena
gastar tinta e papel.

A burocracia é a causa de todos os nossos ma-
les. E, até porque serve de facil capa aos que nada

querem fazer.
Dizia-se, a este proposito, no Relatério referido

«...as dificuldades burocraticas constitui-
«ram sempre desculpa suficiente para uma
«comoda, mas, por vezes, criminosa inacgdo.»

Nunca Freire de Andrade deixou de fazer o
que se lhe antolhava util & Colénia que sabia-
mente governava, por dificuldades burocréiticas
que, alids, muitos procuravam criar-lhe.

F.m presenca dos belos resultados, colhidos ja,
no planalto de Benguela, pela accdo inteligente da
companhia dos caminhos de ferro e que a Expo-
sicio Colonial pde em evidéncia, esperamos que o

Estado se decida a seguir-lhe o exemplo e a mandar
adoptar iguais métodos de exploracio.

Para isso, tem de dar as explora¢des dos seus
caminhos de ferro organizacbes que pode copiar,
mutatis mutandis, do caminho de ferro de Ben-
guela. E desde que aqueles precisem de viver s6bre
si, tém de agenciar trafego, entrar na propaganda
e atrair colonos. '

E. como se.faz isso?

Pondo a testa dos servicos quem A Bem da
Nagido os saiba administrar com tal criterio.

Uma tal individualidade nem secretaria deve
ter, para ndo perder tempo com os papeis. Fsses
sdo para os subordinados.

Para que se colham resultados satisfatérios o
director da exploracdo, em Africa, tem de ser um
empregado de carreira que conhegca o meio e saiba
trabalhar ao sol da Africa.

F.sse director, que deve ter uma larga experién-
cia colonial, (que ndo se adquire certamente em
Lisboa), deve ter ao seu servico téchicos de enge-
nharia experimentados para que tudo se mantenha
em boa ordem e devidamente afinado. Mas éle
nada mais deve fazer do que administrar.

Com uma liberdade de ac¢do sem limites, —e
para isso é que o Govérno tem inteira liberdade
de escolher quem lhe dé garantias de seriedade, —
éle explora como entende; contrata agentes co-
merciais, que ndo sejam indicados por quem go-
verna ; paga-lhes generosamente dentro das verbas
que tem; dé-lhes todos os meios de actuacdo; au-
tomoéveis, dresines, etc..

No final do ano é que presta obrigatoriamente
contas do que fez. O seu relatério mostra se estd
em condi¢des de continuar a testa dos caminhos de
ferro. Se assim se proceder nés teremos uma ma’
neira indirecta, mas segura de fazer colonizacgéo-

O sistema estd experimentado e os resultados
estdo a vista. Admira-os quem entra na nave cen-
tral da Exposi¢do.

F. se essa accdo indirecta fér seguida duma
ac¢do decisiva por parte do Estado em prol da
colonizagio, poderiamos ter brevemente em An-
gola o Portugal maior ja simbolizado na Nova
Lisboa, futura capital de facto, porque de direito ©
é ja.

E. a Colénia ou, melhor, as Colénias, semea”
das de portugueses que nelas vivam vida feliz, 11~
cardo a coberto de todas as vicissitudes. 35

As dezenas de povoacgdes que se podem admi”
rar ao longo do caminho de ferro de Benguela €
que bem se pode dizer serem filhas déle, sao jé
uma grande esperanca.

Ganda, Cubal, Robert Williams, Lepi, Vile
Nova, Bela Vista, Chingoar, Silva Porto, Cat8”
bola, General Machado, Neves Ferreira, Vila Lo
so, Teixeira de Sousa e tantas outras, sio j& PO
voacdes que ficam.
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Por de:pacho de 3 do corrente foram aprovadas as se-
Quintes alterac¢des ao livre hordrio n.° 79 da C, P.

Combo6io n.° 1.313 — substituido pelo novo combéio 1351
partindo de Lisboa — R. d¢ 12,48 e chedando a Sintra 4s 13,57

i)

FUNDO ESPECI{AL

A Comissio Administrativa do Fundo Especial de Cami-
nhos de Ferro, reunida sob a presidéncia do sr. endgenheiro

N

LINHA DE LAMEGO -- Construciie do simples do arco central da ponte do Varosa

€ chegando a Lisboa ds 14,57. - Combéio n.° 1547 — tramway,
Partindo de Lisboa — R. ds 22,08 prolonda a sua marcha até
Sintra, Combdio n.° 1346 — tramway, partindo de Sintra &s
22,30 e chegando a Lisboa — R. ds 2331.

Foi igualmenie provado o projecto de ampliagdo do edifi-
Cio de passageiros do apeadeiro de Gondarem, na linha do

Minho,

Sousa Rédo aprovou as segduintes obras, a custear pelo Fundo
Especial de Caminhos de Ferro; Assentamento de.uma bds-
cula de 40 toneladas de via interrompida, na estacdo de La-
pela; instalacdo de luz elécirica na extremidade descoberta
do cais n.° 5 da estacdo de Campanha ; e modificacdo e am-
pliac@o de linhas na estacdo de Pocinho.

Mas para a vastiddo de Angola é muito pouco.

em Mogambique menos ha.

Bem pode pois 0 Govérno Central intervir no
Sentido de ordenar que nos caminhos de ferro co-
Oniais, pertenca do Estado, se deem aos colonos
todas ag facilidades. F. essas facilidades devem ir
esde o transporte gratuito, durante os trés pri-
Meiros anos a contar da data da entrada na Co-
Onia, até ao fornecimento das sementes e venda
as colheitas, tal qual como se pratica, com 6timos
Yesultados, nos caminhos de ferro da Unido Sul

fricana. O Boer, ali, entrega ao chefe da estacio
Maisg préxima o seu milho e s6 aparece mais tarde
Para receber o produto da venda.

O colono que de Portugal parte acompanhado
d? sua familia e dos seus modestos haveres, mu-
Ndo duma credencial, que pode ser passada pela

Agéncia Geral das Colénias, deve ter passagem
gratuita,para tudo e para todos 0s seus, até ao lo-

cal do destino, onde pode ser apresentado pelo
agente comercial do respectivo caminho de ferro.

E. sempre que tenha de ir ao porto onde de-
sembarcou para tratar dos seus negécios, ou para

adquirir as necessarias alfaias, ou, emfim, para
tomar conselho com quem lho possa dar, éle deve
poder transportar-se gratuitamente.

Nao é inovagdo: fe-lo Freire de Andrade em
Louren¢o Marques e coisa semelhante faz o ca-
minho de ferro de Benguela.

Seja pois éste modesto beneficio em favor da
colonizacdo do Ultramar portugués um dos frutos

que se colham desta ja consagrada Exposi¢do
Colonial,
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PRAIA DE MOSSAMEDES — A hora do banho

A FORTALEZA DES. FERNANDO

EM MOSSAMEDES

Por AUGUSTO JOSE DE MENDONCA

OSSAMEDES ¢ a cidade situada mais ao Sul
da vastissima provincia de Angola. Cidade
essencialmente industrial, ela é um documento

bem patente do esforco dos portugueses. Edificada no
prolongamento do grande deserto Calaari, Mossame-
des é uma cidade garrida, atraente, com ruas geomé-
tricas, sem uma curva.

Terra de pescadores, pois é o principal centro pis-
catério da colénia e um dos maiores, sendo o maior,
de toda a costa africana. Féra da ampliosissima baia,
a poucas milhas da cidade, depois de dobradas as
pontas do Giradl e do Noronha, abundam as mais
variadas e saborosas espécies de peixes. Nas dguas do
sul, cujos principais centros piscatdérios sdo as vilas
de Porto Alexandre e Baia dos Tigres, ndo mencio-

nando outras localidades como Vigapa, Mocuio, Baba,

etc., tanto se encontra em abundancia o atum ou a
sarda, a corvina ou o cachucho, a moreia ou o méro,
o carapau ou a anchova, a baleia, que nao é prepria-
mente um peixe, e as mais variadas e estranhas espé-
cies da familia dos esqualas, desde a cornuda ao tou-
peiro, .0 qual vive de preferéncia nos fundos lodosos
do mar.

Mossamedes, que o urgente esfor¢o dum nicleo
de algarvios e acoreanos edificou, € uma cidade linda,

’

possuindo interessantes edificios e um bem tratado
jardim que se prolonga a todo o comprimento da
cidade e que sé6 A forga de muita 4gua e cuidados
consegue viver. Ao longe, para as bandas do Nordesté,
véem-se as majestosas elevacdes da cordilheira da
Chela, limite natural entre os distritos da Huila e M0s*
simedes, destacando-se os morros Maluco e Major:
Quem uma vez vé Mossimedes, jamais a olvidara.
Bissuio-Bitéto, como os naturais a denominam na
suatio arrevesadaeinteressante linguagem, é uma povoa-
¢do estruturalmente portuguesa. Angra do Negra, €0°
mo os antigos mareantes lhe chamaram, ¢ uma mancha
de aguarela na cor fulva do areal infinito. Aparte
alguns recontros com os indigenas, a cidade erigiu-s¢
sem a funesta necessidade da intervencio da for¢d
armada. Um ou outro veleiro da Armada Real demaf”
dava de quando em quando a bafa linda, nao- com
intentos guerreiros, mas tnicamente transportand®
mais colonos, mantimentos, sementes e alfaias. M0s54"
medes progrediu lentamente, é certo, mas sem recor”
rer A truculéncia da guerra e da chacina. Muito soff®”
ram os primeiros habitantes e fundadores dessa cidade
do.Sul de Angola! Hoje, os seus descendentes, o8
seus netos gozam tranqiilamente e sem cuidados %
labor e sofrimento dos seus maiores! E tantos port?”
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MOSSAMEDES — Lagoes do Guane — Caga do Pato

gueses gastam o seu dinheiro para verem terras estrail-
geiras, como por exemplo um Marrocos falsificado,
sem cor, quando Mossimedes e o Sul de Angola tan-
tas belezas encerram !

Mossimedes devide-se em duas partes inteiramente
distintas, formando como que duas . cidades. Uma,
compreende o bairro piscatério, com as suas fabricas
de conservas, destacando-se a da Companhia do Sul
de Angola, os seus tanques de Salmoura, as suas em-
barcacdes bem portuguesas, os seus sequeiros e girais.
A outra cidade esti protegida pela cadeia de platos
que se ergue a Leste. E ali que residem os funciond-
rios civis e militares e se encontram as Reparti¢des
Pliblicas, o Banco e os mais importantes estabeleci-
Mentos.

O bairro dos pescadores é conhecido pelo nome
de Torre do Tombo, talvez pelo facto, como .o bri-
thante jornalista Julido Quintinha disse na sua obra
Africa Misteriosa, de nas falésias arenosas se lerem
Virias inscripgoes, remontando a maioria ao século
Passado.

Ao alto, no pendor duma falésia, ergue-se a For-
taleza de S. Fernando, construida no reinado de
D. Pedro V. A bateria, que domina as dguas reman-
COsas e translicidas da baia, tem o nome daquele
ditoso monarca, representando o trabalho dum s6

Omem, conforme o atesta uma inscrigao.

E nesta antiga fortaleza que se encontra instalada,
Péssimamente, por sinal, a Companhia Disciplinar de
A"gola, para onde sdo enviados os militares da Ar-
Mada e do Exército condenados a deportagao militar.

Cralmente, todos se dao bem fisicamente, pois o
%ima ¢ quma grande salubridade. Muitos estranham
O regime de trabalho que ali é seguido e que, diga-se
o homenagem A verdade, é assaz violento.

Quando estivemos em Mossimedes aglomera-
zam*se na Companhia Disciplinar mais de duzentos

Omens em acanhadissimas instalagdes, nao chegando
98 leitos. .. Posteriormente A nossa saida da cidade
.¢ Bernardino Freire alguns melhoramentos foram
Mroduzidos na C. D. A., mas ésses melhoramentos

nao satistazem amplamente as necessidades que tal
aglomerado de homens reclama.

Niao nutrimos qualquer édio ou prurido de ragas,
mas nao haveria possibilidade de evitar as gargalha-
das dos negros ao contemplarem os europeus no tra-
balho? Que o trabalho faca parte do regulamento
privativo da Companhia, concordamos plenamente,
mas discordamos em absoluto da maneira como €sse
trabalho é orientado e levado a efeito.

Qs servigos em que os soldados se empregam,
além das obras do aquartelamento, é a extraccao de
pedra duma enorme pedreira existente junto ds mu-
ralhas da fortaleza, construcao de casas e fabrico de
addbes. Tudo isto achamos justo, o que nao esta certo
¢ que os soldados sejam empregados em trabalhos
que ndo estdo relacionados com o aquartelamento.
Bem sabemos que éles cumprem uma pena imposta
por um Tribunal; também nao desconhecemos que,
decorridos dezoito meses, se 0 seu comportamento
for bom, éles serdo colocados em qualquer outra
unidade da coldnia; igualmente ndo ignoramos que
sdbre as cabecas désses homens impendem castigos
terriveis dum regulamento ndo menos terrivel, elabo-
rado h4 desenas de anos, quando o capitao Paiva
governava Angola.

E bom abrir aqui um paréntesis : ésse regulamento,
Regulamento Privativo da Companhia Disciplinar de
Angola, apresenta certas sangoes, certos castigos que
nio sao admissiveis nos tempos que hoje correm.
Para éste facto chamamos a atencao de Sua Excelén-
cia, o senhor Ministro das Coldnias. Preguntamos:
Serd justo e humano que os soldados da Companhia
Disciplinar de Angola possam ser, como sao, punidos
com penas de trinta dias de prisao disciplinar agra-
vada'com jejum em dias alternados e privagdo de luz
e fumo? Certamente que nao. Os mais elementares
principios de humanidade reclamam a imediata termi-
nacdo de tdo cruel castigo. Na Metrépole, julgamos
nds, ndo se segue ji semelhante rigor nos castigos,
muito menos deve ser seguido em Africa, aonde o
clima, por muito benigno que seja, sempre € diferente

£

o A

0O hiate <Acoress, na Praia do Saco — Distrito de Mossamedes
(Cliché Eduardo Torres).
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do de Portugal. O Regulamento Privativo da C. D. A.
¢ uma excepcao, uma atroz e injusta excepc¢do nos
regulamentos militares da Metrépole e das Coldnias.
Para esclarecidos critérios dos senhores dr. Armindo
Monteiro e coronel Eduardo Ferreira Viana, respecti-
vamente Ministro das Coldnias e Governador Geral
de Angola, apelamos pela completa e humana reforma
do Regulamento Privativo da C. D. A..

Quando o senhor dr. Armindo Monteiro visitou 0s
nossos dominios ultramarinos, encontravamo-nos em
Mossamedes, acompanhdmo-lo de perto nas suas visi-
tas. Sua Exceléncia esteve dentro dos muros bem
caiados da Companhia, mas como o tempo lhe escas-
seava, ndo viu, como certamente seria seu. desejo,
todas as dependéncias da Fortaleza de S. Fernando-
Niao viu, especialmente, os segredos, os ferros, como
os encorporados denominam semelhantes in-paces,
em que os soldados cumprem a prisdo disciplinar
agravada, situados sob o solo, sem ventilacdo, sem
higiene, porque se as examinasse ordenaria imediata-
mente a sua condenacao. Os ferros, ja de si acanhados
e sem ar, téem duas portas: uma de grades de ferro
e outra de madeira, o que mais dificulta, ainda, a
renovacdo do ar viciado pela respiracao e pela per-
manéncia dum recipiente em que os castigados fazem
as suas necessidades fisiologicas. Os soldados podem
entrar para semelhantes antros com cores rosadas no
rosto, mas o que também é certo é que saem de Ia
semelhando caddveres.

Francamente, doeu-nos, chocou-nos brutalmente
a visio de semelhantes furnas. Urge que o R. P. da
C. D. A. seja radicalmente remodelado, pois 0s Tri-
bunais, quando condenam os soldados a deportacao
militar, ndo os condena a morte. Igualmente achamos
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injusto que se empreguem os soldados em servigos
que nada téem com os servi¢os do Estado, como por
exemplo a construcdo dum campo de foof-ball, o que
sucedia quando abandonimos a linda cidade do Sul
de Angola. Ndo seria mais interessante que o labor
désses homens fosse empregado, por exemplo, na
conclusao da Escola Portugal, iniciada no tempo em
que o General Norton de Matos governou a pro-
vincia ?

Em muitos pontos de Angola se encontram encor-
porados da C. D. A. prestando servi¢o.sem que 2
Colénia despenda uma macuta com éles, pois todas
as despesas feitas' com os deportados sio cobertas
pelos respectivos Ministérios a que pertenciam antes
da sua ida para o Ultramar.

Nas pdginas das lutas e campanhas contra o gen-
tio sublevado ou contra os alemais do Sudoeste Afri-
cano aparecem os soldados da Companhia Disciplinar
a sofrer, a combater e a morrer ao lado dos seus
camaradas expediciondrios. O Batalhdo Disciplinar
portou-se galhardamente em vdrias acgdes, demons®
trando plenamente um alto valor civico e patri6tico-
A insubordinacio do Cafa é escurecida e riscada pe
las excelentes accoes dos soldados do B. D.. |

Se folhearmos os diversos relatérios que se acumu-
lam nas estantes do Arquivo do Quartel General € do
Arguivo Velho, alguns dos quais se apresentam qﬂéf"
destruidos pela voracidade do Salaeé, lerémos int”
meros feitos de louca bravura e heroicidade realisados
pelos homens da C. D. A.. ]

Ao senhor Ministro das Coldnias dirigimos €st¢
artigo, para que Sua Exceléncia ordene uma ampld
revisio ao famigerado e deshumano Regulameﬂto
Privativo.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Julho de 1894)
0 orgamento das colonias

Publicou o Diario do Governo o mappa deral da receita
e da despesa das provincias portuguezas do ultramar, no
exergicio do anno economico que encetdmos.

Merece bem indicar-se n'este logar, as verbas que cons-
tituem o orcamento ultramarino, as quaes, por si s6, mos-
tram o extraordinario desenvolvimento que teem tomado as
nossas colonias, n’estes ultimos annos.

Ssgundo esse documento official foram computadas
pela seguinte forma as despesas e as receitas referidas:

RECEITAS DESPESAS
CaboNetde s~ o o) 259:1708000 265:7578509
SRS S0 Mol 4 SN 67:9908000 174:708$086
S. Thomé e Principe . ‘ 293:4908000 232:3598372
T e S v v 105 1.532:6378341
Estalo da India. . . 849:7418600 959:4368055
Macay e Timor. . . . . 488:2438300 442:8278250
Mogambique. . . . 1.335:8808000 1,555:1388019

Leficit geral calculado em réis 253:6498572.

N’este orgamento encontramos pela primeira vez, nos
ultimos annos, a provincia de Cabo Verde, com um saldo
negativo, insignificante ¢ verdade, pois ndo chega a 7 con-
tos de réis, mas importante porque indica a crise que a
affecta presentemente, devida a varias causas e entre ellas
a ter sido votada quasi ao esquecimento nos ultimos tempos,
desde que as attenc¢des geraes se teem ido fixar mais deti-
damente em S. Thomé Angola e ainda mesmo em Moc¢am-
bique.

A receita calculada para o extenso territério da Guiné
€ modestissima, mas mesmo assim serd difficil excedel-a,
devido ds circunstancias especiais em que se encontra o
districto.

Jd néio acon'ecerd o mesmo 4 verba das despesas que
Provavelmente se elevard, niio obstante representar, apenas»
@ despesa de occupagdo, que outra ordem de emprehendi-
mentos ndo cabe em quaniia tdo inferior.

A provincia de S. Thomé e Principe, esse torrdo aben-
¢oado, genuinamente portuguez, que até se permitte possuir,
4 sua custa, um dos nossos velhos padrdes de dloria-S. Jodo
Baptista de Ajudd — inutil e improductivo, é verdade mas
eloquente em extremo pelo muito que significa, apresenta
uUm saldo positivo de réis 61:130$62S;

E de suppdr, porém, que a receita seja superior ao cal-
Culado e muito maior serd no futuro, quando, na ilha de
S. Thomé, se desenvolva decididamente a agricultury, alar-
gando-se por terrenos inexplorados hoje, e se realisem os
Dr‘ojectados melhoramemos. e entre elles o caminho de ferro
de via reduzida a que nos referimos no nesso ultimo numero,
€ que ligard rapida e economicamente o interior da ilha, ou
@ntes as principaes rocas, com a bahia de Anna Chaves,

A nossa magnifica pronvicia de Angola apparece, se
Ndo nos enganamos, pela primeira vez, no orcamento official,
Com saldo positivo. A receita d’esta provincia, tem vindo a
Progredir nos ultimos annos, por forma animadora, devido,
Com certeza, 4 benefica influencia da linha ferrea de Loanda
?aAﬁmbaca, que ainda se ndo encontra em completa explo-

cdo.

Quando estiverem concluidas as duss importantes linhas
ferreas, ultimamente concedidas, servindo, uma d’ellas a do
Lobiio a Caconda, o riquissimo sertdo de Benguella, a outra,
ligando o planalto de Mossamedes ao litoral, valorisando
_8ssim o trabalho que ali estd empregado e chamando a uma
Vida mais activa a numerosa colonia portugueza ali residente
s quando o caminho de ferro de Loanda tocar em Ambaca,
depoig de atrav:ssar as regides mais productivas do interior,
Poderemos entdo contar com um saldo positivo, real, muito
Superior, com certeza, ao que agora se fixa
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Curioso € notar que durante muito tempo os povos de
Benguella e de Mossamedes, discutiram com caloroso enthu-
siasmo, qual 0 caminho de ferro que devia ser escolhido de
preferencia, se o que iria animar a populacdo do planalto,
ali constituida depois de valiosos sacrificios, se o destinado
a servir o districto de Benguella, trazendo &o porto do
mesmo nome todo o importante trafedo sertanejo.

Foi agora a difficuldade cortada a contento de todos,
sendo resolvido dotar-se os dois districtos com as ambicio-
nadas linhas ferreas, bem justificadas ambas afinal.

A situacdo da India Portugueza, continua a ser angus-
tiosa, pois o orcamento accusa um deficit de réis 109:6948455.

E o resultado do lamentavel abandono em que se encon-
tra esta colonia, rica de recursos naturaes e dispondo d’uma
populacdo intelligente e apta.

'O orcamento da Provincia de Macau e Timor offerece
um saldo positivo consideravel, como, de resto, succede ha
bastante tempo.

As medidas especiaes a que tem sido sujeita a provincia
de Mocambique, permittem que se calcule o seu deficit
annual em 219:2588019 réis, o que jd é alguma cousa, mas nao,
0 que € necessdrio consegduir de tdo valioso como extenso
territério

Analysado assim ligeiramente o orgamento colonial,
resta-nos dizer que ndo vird londe o dia em que a metropole
se liberte de concorrer para as despesas das extensas e
ricas regidoes que Portugal possue no ultramar.

E para nos convencermos d’isso basia lér os seguintes
periodos que cortamos do relatorio apresentado pelo sr.
ministro do ultramar :

«Ainda nos ultimos cinco annos os creditos, votados
pzla metropole a favor do ultramer no principio de cada
exercicio, eram no fim rectificados com importancias
approximadamente iguaes, suppridas pelo thesouro ou le-
vantadas por meio de decretos abrindo creditos. Desde
1888-1889 a 1892-1893 importaram estes supprimentos e de-
cretos em 7.342:5768582 réis, de que se tira uma média
annual de 1.468:5158276 réis No ano economico de 1893-1894
cessaram completamente os supprimentos do teshouro ao
ultramar e, se notar-mos que o orcamento da despesa de
ultramar realicada na metropole foi inferior em 658:5008000
réis ao de egual despesa em 1892-1893, resulta a favor do
exercicio de 1893-1894, comparado com os quatro primeiros
do periodo de cinco annos, uma diminuicdo nos encargos
reaes da metropole do valor de 2.127:015$276 réis e com re-
ferencia ao ultimo anno uma economia para o thesouro de
748:0008000 réis comparado em absoluto o orcamento de
1892-1803 com o de 1893-1894, economia que mais se avolu-
maria ainda n'este anno. se a revolta do gentio da Guiné
ndo motivasse despesas valiosas, a cujos encargos sera
necessario occorrer, dicpondo de creditos do orcamento
que, sem este acontecimento, ficariam em saldo.»

Os caminhos de ferro em todo o mundo

Numa estatatistica ultimamente publicada, relativa ao
anno de 1892, encontramos curiosas informa¢des sobre a
extensdo e importancia dos ' caminhos de ferro em todo o
mundo. D’ella extractamos o seguinte :

A extensdo total dos caminhos de ferro era de 653.937
kilometros, dos quaes cabem: 4 Europa 252,317 kilometros ; -
a4 America 352 230; 4 Asia 57.367; 4 Africa 11.607 e 4 Ocea-~
nia 20 416

Na Europa o paiz que tem maior extens@o de linha fer-
rea € a Allemanha e em relagdo & superficie do territorio ¢
a Bz:lgu:a. Portugal occupa o 13.° e 0 9.° logar respectiva-
mente.

Na America, é a Republica dos Estados Unidos do Norte
queé S€ avaniaja apresentando um percurso de 281.228 kilo-
metros; na Asia, a India Ingleza com 28.590 kilometros ; na
A.fncaz a Colonia do Cabo, com 3.932 kilometros e na Ocea-
nia, Victoria com 4.699 kilometros.
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A EXPOSICAOQ COLS

® Exposi¢ao Colonial Portuguesa, do Palacio de Cristal do Porto,lveio mostrar aos olhos de todos nos
quanto esfor¢o temos dispendido, no longo caminho da nossa histéria de além mar, e patentear a0
mesmo tempo uma das modalidades mais fortes do nosso genio criador. F.stes certames sdo necedsds
rios pois que por eles se ava-
lia da nossa vitalidade de
obreiros da civilisacdo e o alto
sentido humano que sempre presidiu
as nossas relacdes com as racas indige-

nas.

Assim se explica a nossa grande
facilidade em manter nossas extensdes
de terrenos que fazem de Portugal a
terceira poténcia colonial do mundo, e
que tenhamos triumfado, precisamente,
onde outros sossobraram., por ndo po-
derem manter-se a nossa altura.

A FExposicio Colonial realisada e
actualmente aberta no lindo palacio,
sobranceiro ao rio Douro, com seus re-
cantos e avenidas de encantamento, e
seus parques de um belo recorte, é bem
uma resposta dada a quantos querem
muitas vezes diminuir-nos no nosso
esfér¢co construtivo e até nos nossos
direitos seculares e intangiveis.

Além do pitoresco que encerra e
dos ensinamentos que da aqueles que
nunca pisaram terra distante, esta ex-
posicdo, visitada por milhares e milha-
res de pessoas, tem um sentido bem
patriotico, que merece por em relévo.

Nao basta em livros, ou em confe-
réncias, apregoar a nossa obra colonisa-
dora, nem satisfazem nossos olhos os
filmes realisados sébre motivos colo-
niais.

Fra preciso que de uma forma mais
concreta e tangivel, viesselaté nos, até
ao cora¢do do pdvo, até ao seu enten- 0
dimento, 0o panorama vivo do nosso O PALACIO DAS COLONIAS NA EXP
Império Colonial. Ele ai esta por uma i
forma bem clara e nitida, atestando do que somos capazes de construir, pelo que ja deixamos feito. Em wdz, |
os que passarem pelo Paldcio de Cristal, e visitarem as aldeias indigenas, assistindo as festas préprias das ¥
¢as que povoam as nossas provincias ultramarinas, examinando e observando os seus costumes, contata.nga |
com elas de perto, vendo desfilar as suas tropas negras, aprumadas e garbosas, ha-de surgir uma natural ¥ a7
do quadro em toda a sua grandeza, — Portugal dilatado para além das suas oito provincias continentaiss ad;"
¢ando o mundo no abrago que todos damos aos povos que ali estdo representados pela sua arte, a sua i?
tria, a sua agricultura, e sdo portuguesas comon nés 0 SOMOS.

Por esta forma, entre nés e 0s povos das nossas colonias, desaparecera de vez essa desconfianca que R
pre caracterisa quem ndo se conhece bem, e ¢ de raca diferente. c8*

Ir-se-hdo os indigenas dessa Africa misteriosa com a impressdo de pertencerem a uma pétria ‘que 99 :os-
rinha, e, em troca, deixardo em nés a impressido de grandeza real queYos livros ndo bastam para d8f”

g

oM
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Por outro lado, esta exposicio é campo de observacio do nosso longo estor¢o colonial, desde as nossas con-
Quistas e descobertas, a delinearem-se ao sentido condutor das primeiras directrizes cientificas da Renascenca,
¢sde que, primeiro que outros povos, pisamos terras de além mar, e com as nossas feitorias nas costas da
India e por toda a Asia, iniciamos o
comércio com o Oriente.

Com o nosso trabalho, a nossa
abnegacdo, as fixamos, as fomos dila-
tando, povoando, com o sentido sempre
de que por essa forma se engrandecia e
acrescentava o proprio territério na-
cional.

Foram sempre consideradas como
outras provincias com as suas caracte-
risticas préprias, mas onde sempre es-
teve presente a alma de Portugal. Assim
fizemos por toda a parte, desde o Bra-
gil até Timor.

Se colénias sio asgregados nacionais
estabelecidos em terras estranhas, nés
nado as consideramos desse modo.

Quizemos sempre que as terras que
descobriamos fossem nossas; nido nos
contentamos com a simples ideia de ha-
bitarmos em territérios que nos nao
pertenciam, embora deles extraissemos
as riquesas que eles nos podiam dar.
Quizemos a posse da terra; que a terra
fosse nossa.

Por isso a percorremos, a medimos,
na ansia de bem a conhecer, procuran-
do sempre harmonisar os nossos inte-
resses de europeus, com o0s interesses
sagrados dos que, embora de raca infe-
rior, 14 habitavam.

Mais do que a nossa ocupa¢do mili-
tar, foi éste o segrédo que sempre carac-
terizou a nossa forma de colonisar.

S6 assim pudemos resistir as cubicas
que desde 1885 pesam sdbre todos os
territérios de além mar.

" Defendem-las, as nossas coldnias,

m » -~ . [4 . - -
iy, © Nosso sangue sempre que isso for preciso. Justo é o crgulho que nos invade, ao assistirmos, agora, a

D ®Xposicio da grandeza daquela a que nos temos referido. ’
fy. & todos os que deram o maior do seu estdr¢o a obra colonial realisada, e que desde Afonso de Albu-

'(;Iue, nem sempre foram bem compreendidos pela nago, vai a nossa comovida admiracéo.

N, trabalho que se realisou ndo era possivel também sem o obreiro, quantas vezes ignorado, que é o colo-
Soi ®Omerciante, o funcionario publico, que por la vivem e por l& morrem, longe da terra que os viu nascer.
Q 1 .. . - . -

Ty DO iniciativas como esta Exposi¢io Colonial que nos enaltecem aos olhos dos estrangeiros, e tem, na hora

fy, ~SSa, um alto sentido patriético que é preciso saber encarar, em nome do Portugal daquem e dalem mar,

N0sso grande Poeta cantou, em estrofes imortais.

N R S et » Sk B RO LT e

‘ONIAL PORTUGUESA DO PORTO
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PORTUGAL em 1852

de trechos de alguns discursos parlamentares de 1852
a 1853 acérda dos caminhos de ferro, cuja construgido
se pretendia iniciar entre nés.

Neles se reflete o estado da opinido nessa época, sendo
pois interessante reproduzi-los.

Comecaremos por um discurso de José Estevam na Ca-
mara dos Deputados em 21 de julho de 1852,

Tinha sido aberto em maio desse ano concurso para a
construcdo da linha de Lisboa 4 fronteira.

O decreto respectivo, de 6 de maio de 1852, era referen-
dado por Rodrigo da Fonseca Magalhdes e Fontes Pereira de
Melo.

Em 10 de agosto szguinte lavrou-se o termo de concessido
proviséria 4 Companhia Central Peninsular representada por
Hardy Hislop.

Eis o discurso de José Estevam acérca do projectado
caminho de ferro do Porto a entroncar com a linha de Lisboa
a fronteira:

NUM’-\ arrumaydo de papeis veiu ter-nos 4s mdos a copia

DISCURSO DE JOSE ESTEVAM

. . . . é . . . . . . » . . . ®

Apresentou um projecto de caminho de ferro

de Lisboa para o Porto, mas sabe que os Srs. Mi-
nistros vdo cometer um erro administrativo,
fazendo concertar a estrada que ha entre estas duas
cidades, € vio gastar nisso 400 contos de reis. Sente
que SS. Ex." tenham tido a fraqueza de ceder a uma
ideia a mais inconveniente e deploravel, A linha de
- caminho de ferro verdadeiramente financeira neste
paiz, porque ndo ¢é financeiro senio o que é produ-
ctivo, é a de Lisboa ao Porto; nio quer hostilisar
todas essas maravilhas, todos esses contos arabes,
que por ahi se teem levantado sobre o caminho de
ferro de Lisboa a Badajoz; tudo isso se pdde reali-
sar; mas deve notar-se que alem do paiz estd outro
“Governo com terra sua, com. leis suas, e poder seu,
e com postos geographicamente colocados para
debelarem todas as vantagens da nossa situacio; e
portanto tratemos de compensar com outras medi-
das as vantagens que nos podem ser tiradas; haja
um caminho de Lisboa para Madrid, mas haja tam-
bem um de Lisboa para o Porto. A linha daqui para
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Madrid é o complemento de uma linha europeia; os
calculos sobre as vantagens que dela podem resul-
tar hdo-de fazer com que seja contractada em uma
praga estrangeira; mas a de 'Lisboa do Porto nido
apresenta grandes vantagens a essa especulagio;
por consequencia uma hade ser feita por empresa
estrangeira, e outra por néds. Mas vdo-se gastar 400
contos em concertar a estrada entre as duas cida-
des, sem que dahi resulte nada, porque o estado da
organisac¢io das obras publicas vé-se pelo seu resul-
tado, e este resultado mostra-se no que aconteceu
ha pouco; o Sar. Ministro dos Negocios Estrangei-
ros mostrou muito zelo, muita solicitude em querer
estabelecer uma posta daqui para Badajoz, mandou
perguntar 4s reparticdes competentes por onde se
podia fazer esta viagdo, e é curioso vér o Diario do
Governo; a companhia dos vapores disse que nio
tinha vapores, e apareceu um apontamento que nos
desencantou a respeito da estrada do Alemtejo; ndo
ha tal estrada, nem a pode haver, faltam 7 pontes,
ha 5 pantanos a enchugar, 14 legoas de estrada a
fazer; e quanto 4 estrada para as Caldas tambem
nio ha nada.

Uma estrada nido se faz hoje, nenhum Ministro
a faz. Diz-se: vamos primeiro 4s estradas antes de
chegarmos ao caminho de ferro. Pois pensam que,
se os caminhos de ferro tivessem aparecido no mo-
mento em que se fizeram as estradas, que ellas se
faziam ?... Nio se faziam sendo caminhos de ferro.
No arsenal estio a por nas espingardas os fechos a
piston, mas por esse modo de pensar deve parecer
isto uma grande inconveniencia, e intender-se-d que .
era preciso comecar pela alabarda, depois ir 4 esco-
peta com murrdo, passar a estes fechos de cassoleta.
que por ahi se veem, e depois disso tudo ir entdo
aos de phosphoro, phrase que é bem conhecida (riso).

() concerto da estrada de Lisboa ao Porto, com
que ndo lucramos nada, tem um defensor poderoso,
que ¢ toda a nossa navegacdo de cabotagem, que
pode competir com uma estrada, mas que nio pode
competir com um caminho de ferro; entretanto nds
ndo podemos ter cabotagem, porque ndo temos por=
tos; se formos a fazer a despeza que é precisa com
os portos para termos cabotagem, gastamos mais do
que nos leva o caminho de ferro, o qual é preferi-
vel 4 estrada, porque tem sobre ela a vantagem do
transporte menos dispendioso, e de duragdo incom-
paravelmente maior.

O paiz mesmo oferece as condigGes impres-
criptiveis para um sistema de viacio, que tenha
por base este caminho de ferro, porque é uma tira
de terra, e ndo ha sendo tirar uma linha de comu-
nicagio pelo meio, e deixar ramificar para ela de
todos os pontos dos dois lados; e esta linha de co®
municacdo deve ser, nio estrada, mas caminho de
ferro, porque o caminho de ferro traz-nos a economia
de todas as estradas para Lisboa, em vez de virem
dar a Lisboa, vdo dar ao caminho de ferro, e dess€
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ponto até Lisboa percorre-se num momento a dis-
tancia.

Concederia mais depressa 6 ou 7:000 contos
para a feitura de caminhos de ferro do que 2 ou 3
contos para estradas, e muito menos para se faze-
rem do modo que se tem feito no nosso paiz, no
que s¢ nao tem seguido um metodo regular e con-
veniente,

O dinheiro destinado para as estradas consu-
mir-se-4 todo, e as estradas nunca se fario, e se se
fizerem, pondo-de lado por causa delas a feitura de
um caminho de ferro, serd isso uma grande calami-
dade e um grande desperdicio.

Em 30 de agdosto de 1852 foi publicado um decreto auto-
risando o Governo a construir a linha do Porto, depois de
mandar proceder aos estudos.

Em 9 de novembro foram publicadas instrugdes regulado-
ras desse estudo, fixando-se o entroncamento da linha na que
iria 4 fronteira para cd da foz do Zezere. Dava-se Coimbra
como ponto obrigado. Entre Coimbra e o entroncamento estu-
dar-se-iam duas directrizes: uma por Tomar e outra pelos
vales do Soure e do Mondego.

Entre o Porto e Coimbra estudar-se-iam duas directrizes:
uma pela bacia de Aveiro e outra deixando Aveiro 4 esquerda
€ servindo as povoagdes mais importantes da regian.

Deveria ser estudada no Porto a passagem da mardem
ésquerda para a direita do Douro em termos de ser conti-
Nuada mais tarde a linha para o Minho e o Douro.

Em 28 de Margo de 1853 o Governo declarou @ Compa-
nhia Peninsular que podia considerar definitivo o contrate,
que ficava todavia dependente da aprovacao das Cortes. No
Mesmo dia a Companhia respondia, fixando o dia 25 de abril
Para comeg¢o dos trabalhos.

Eis um discurso feito na Camara dos Pares em 7 de Abril
Pelo Ministro dos Estrangeiros, Visconde ‘de Atouguia, a pro-
Pésito da resposta ao discurso da Corda:

DISCURSO DO MINISTRO DOS ESTRAN-
GEIROS, VISCONDE -DE -ATHOUGUIA

«Sr. Presidente, caminhos de ferro!... Ministros

Criminosos, que fizestes? como vos deixastes redu-
2ir por um tio precioso desejo? a opinido geral
Por esse mundo fora é que em Portugal ndo pode
haver caminhos de ferro, e v6s quizestes tentar o
impossivel?s [ a isto, pouco mais ou menos, que se
Teduzem as objeccdes do digno par contra o .cami-
tho de ferro. Mas Sua Ex.*, que sé via paz e tran-
Quilidade por essas ruas, quando o paiz estava em
evolugdo, e quando a anarquia ameagava levantar o
Colo aqui mesmo na capital; como é que conhece
4 opinido de 14 de féra contra a possibilidade dos
Caminhos de ferro em [Portugal; estando elle tdo
Qistante, e nio vé a necessidade que deles tem o
Paiz, e as fortes e incesantes reclamagdes que ha
Por esse reino, achando-se no meio delas ? Deveras
Que nzo percebo. Mas ainda percebo menos que,
Uepois de negar a utilidade dos caminhos de ferro;

depois te ter invocado a opiniio do mundo todo,
para dizer que eles sio impossiveis em Portugal;
depois de nos ter arguido pelo empenho que mos-
tramos em dotar com eles o paiz, e de ter duvi-
dado da genumnidade da opiniio que se tem desen-
volvido no paiz a favor deste meio de comunica-
¢oes, continuasse dizendo que a Administracdo, de
que Sua Ex.", fazia parte, quizera fazer caminhos de
ferro, e que os faria, ndo por vontade, mas para ce-
der 4 opinido publica. Ainda bem que nesta parte -
estamos de acordo, tanto o Ministerio actual, como
o que passou! Mas entio jd se reconhece a existen-
cia e genuinidade dessa opinido publica, diante da
qual se curvava, posto que com reluctancia, o Mi-
nisterio de 18 de junho ? Mas entio estes Ministros
que aqui estdo, ndo merecem as arguicdes do digno
Par, por fazerem o mesmo que elle queria fazer, sé
se as merecemos por procedermos de boa vontade!

Entende Sua Ex.", que ndo é possivel fazer-se o
caminho de ferro, porque os caminhos vicinaes, que
se devem fazer, ainda ndo estio encetados. Onde
foi buscar Sua Ex.* as razdes para assentar esta sua
opinido ? Seria porventura 4 Allemanha? Nio; por-
que os caminhos vicinaes somente se foram fazendo
muito tempo depois de estarem construidas as gran-
des vias ferreas, onde foram entroncar-se A Ingla-
terra tambem ndo foi o digno Par. Na Inglaterra sé
depois que passa o &ill no parlamento, e que se
lan¢a o tracado de um caminho de ferro, quando j4
nio ha duvida alguma de que o caminho ha de ser
uma realidade, comecam os vicinaes, que, muitas
vezes, se fazem concorrentemente, mas que nunca
precedem o tronco. J4 vé portanto o digno par, que
o seu argumento apenas se firma na autoridade do
seu nome, e que tem contra si a pratica dos paizes
onde se sabe o que sio caminhos de ferro. Soce-
gue o digno par. Se tivermos a fortuna de levar ao
cabo- 0o caminho ‘de ferro, ndo se assuste Sua Ex.*

com a falta dos caminhos vicinaes, porque os povos
hic-de querer fazel-os mesmo 4 sua custa, se tanto
for necessario. E se o digno Par entende gue este
caminho de ferro ndo vae dvante, que lhe importa
que se ndo facam primeiro os caminhos vicinaes ?
perde com isso alguma coisa ? tem por ventura visto
algum compromisso do Governo, de que lhe resulte
perda, ou ao paiz? S. Ex." que j4 leu os dois actos
da dictadura, ndo viu 14 decerto nenhuma medida
dictatorial, celebrando o contracto para a construc-
¢io do caminho de ferro. Nio, Sr. Presidente; este
objecto hade vir ao parlamento, para aqui ser devi-
mente avaliado; e tenha o digno Par a certeza de
que seja qual for o resultado, o paiz ndo hade ser
obrigado a pagar nenhum.s indemnisacdes, porque
tudo foi convenientemente prevenido.

Para findar reproduziremos alguns trechos curiosos de
um discurso de Sotto Maior na Camara dos Deputados em 19
de abril do mesmo ano.
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CONGRESSOS
INTERNACIONAIS

O VII CONGRESSO INTERNACIONAL DE ES-
TRADAS REALIZA-SE EM MUNICH DE 3
a 19 DE SETEMBRO DO CORRENTE

O Comité alemio da Associa¢lio permanente inter-
nacional dos Congressos de Estradas acaba de distri-
bair o programa das viagens que podem fazer os se-
nhores congressistas que tomarem parte no VII Con-
gresso Internacional de Estradas que tem lugar em
Munich de 3 a 19 de Setembro do corrente ano.

A primeira viagem, bem como todas tém o seu ini-
cio em Munich (Alemanha) e segue pela Prissia Orien-
tul e Berlim.

A segunda Alemanha de I’Oeste, Cotes do mar Bal-
tico e do Norte e Berlim,

A terceira vai a Saxe, Silésia, Cotes do Mar Baltico
e Berlim.

A quarta viagem faz-se por Costa Oriental da Ba-

Edificio para o ensino e dormitorios da escola central de Brandeburgo

Sala dé modelos na escola de aprendizes de Grunewald

viera, Baviera do Norte, Alemanha Central, Narz,
Hanovre e Berlim.

A quinta viagem e ultima tem o seu infcio em Mu-
nich, Lac de Constance, Forét-Noire. Francfort sur-le-
Main, Thuringe até Eisenach terminando em Berlim.

Essas viagens comecam apés us sessdvs do Con-
gresso, ou seja no dia 9 de Setembro, em Munich e
terminariio em Berlim no dia 18, onde assistirio & ses-
sdo de encerramento do Congresso.

O prego da viagem foi reduzido & modesta soma de
165 reichsmarks por pessoa.

Com estas excursdes os congressistas tordo ocasiiio
de visitar todas as estradas e vias em construciio, assim
ccomo as instalacdes modernas de filtracdo, das barra-
gens, centrais eléctricas dos varios distritos petroliferos
da Alemanha, o canal central (Mittellandpanal). a ponte
de Ruge, o maior elevador naval do mundo em Vieder-

finow e o grande circuito antomével na Nurburg.

A inaugura¢iio solene do Congresso tem lugar em:

3 de Setembro.

Havera uma grande exposi¢io de mdquinas onde s@
apresentaro as ultimas criagdes, além de alguns in-
ventos que os congressistas irdo apreciar e comentar.

DISCURSO DE SOTTO MAIOR

Que jd tinha declarado, e parecia-lhe inutil repe-
tir, que ndo era inimigo dos caminhos de ferro, mas
que teimando o lado esquerdo da Camara em dizer
que os deputados da direita eram inimigos do cami-
nho de ferro, declarava de uma vez por todos que
0 nao eram.

Nés ndo queremos (disse o orador) sacrificar ao
caminho de ferro os principios de moralidade e as
condi¢oes do dever. Nio queremos o caminho de
ferro 4 custa da subserviencia parlamentar. Nio
queremos o caminho de ferro apoiado no saque 4
propriedade. Ndo queremos o caminho de ferro
apoiando fornadas de Pares. Ndo queremos o cami-
nho de ferro aprovando a creacdo de escandalosas
isnecuras. Ndo queremos caminho de ferro, apro-

vando a continuacio do comando em chefe. N0
queremos o caminho de ferro com a apostasia dos
principios. Nio queremos o caminho de ferro com
a abjuracio das nossas crencas. Nio queremos 9
caminiio de ferro com a santificagio de todas 23
tropelias, abusos e desperdicios. Nio queremos ©
caminho de ferro calcando aos pés a religido que
professamos. Ndo queremos caminho de ferro, atral'
¢oando os nossos amigos. Ndo queremos O cami-
nho de ferro semeando a scisdo no nosso partldof
e ndo quero o caminho de ferro, invocando con®”
tantemente os interesses materiaes, porque esta 11
vocagdo € uma tregua, e em politica, esta tregod
a apostasia.

o . . . . . - . . . . - .

Que vacuidade a de todos esses discursos ! des
Que idgnorancia do assunto disfarcada pelas banalidﬂ
oratoriaes !

i gl e il o
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E O SEU IMPERIO COLONIAL

Pelo Tenente-Aviador HUMBERTO CRUZ

problema aerondutico é sempre interessante

de tratar qualquer que seja o aspecto ofe-

recido A discussio ou ao interesse dos que

pretendem compreender o seu elevado

Valor. Nio o pretendo arrumar com violéncia de

Palavras contra o espirito dos que crivam as suas

acedes por peneiras apertadas, que deixam sé pas-

Sar — dizem — as férmulas bem selecionadas do seu
alto critério.

Ele mesmo nio precisa duma super visio para
Teclame e pregio dos seus merecimentos.

Olhemo-lo de qualquer férma e ser-nos 4 dado,
desde logo, apreciar quanto valem, em poder intri-
Seco, as multiplas faces que nos apresenta aprovei-
taveis na actividade de qualquer povo.

Na natural e indispensdvel defesa de um pais, na
Consolidacio da soberania colonial, a Aviagao toma
Sempre um lugar que, por experiéncia e acgdo, bem
Podemos julgar de muito util e aprecidvel.

A Inglaterra, que durante muitos anos guardou

10§ seys esquadrdes coloniais a forga do seu domi-

‘Mo 1o "Oriente, esmagando pela accdo militar —
Quando preciso era — as rebeldes manifestagoes dos
Seus subditos, encontrou na Aviagio a célula que
Melhor poderia servir para impdr 0s seus processos
® 0 seu mando nas mais diversas regides.
Substituiu, com vantagem 0s seus numMerosos es-
Wadrges por esquadrilhas de Aviacdo, que mais
:coﬂémica e eficientemente podem actuar onde ne-
tssdrio for.
Priticamente j4 foi feita a demonstragdo de
Wanto foj benéfica essa substituicdo.
! Na Africa onde nés Portugueses, tem'os as nos-
B mais belas colénias a Aviagio também espalha
Seu valor, materialisada aqui e além por bases
ue, 830 padroes de soberania, refletindo na massa
digeng que espera a civilisagdo, a imagem dos po-

vos que, por imposi¢do do destino e por direitos
adquiridos, teem como missdo ocupar educando, e
dominar colonizando.

A curva colonial francesa, que partindo visinha
da nossa Guiné, se define pelas savanas e florestas
do Senegal, Sudao e Costa de Marfim, tem na Avia-
¢do com as suas bases de Dakar e Bamako, o sélido
esteio da sua defesa e da sua ocupagdo.

De Dakar a Allidjan surjem de 50 em 50 quiléme-
tros os campos de recurso, talhados com capim que
muito podem servir o preciso movimento dos avioes.

Quando a Itdlia hd pouco ainda, mandou uma es-
quadrilha ao Sul da Tripolitana, enviada das suas ba-
ses do Mediterraneo, para demonstracdo perante o in-
digena, do seu valor como Nagao progressiva e for-
te, a Franga soube e poude rapidamente prestar con-
fronto, nao se deixando deminuir, mandando ao Ti-
besti e a Bardai uma Esquadrilha de Bamako.

Os hangares ultimamente erguidos no campo de
Abidjam sao como o alicerce da nova for¢a Aerondu-
tica que a Franga ird langar nas suas coldnias do Gol-
fo da Guiné. ;

E assim, a par do seu esfor¢o militar, estudos va-
rios se vao fazendo em regides de dificil acesso que
muito servem para aplicacio dos melhoramentos ne-
cessarios 4 ocupagdo, progresso e colonisacdo dos
seus imensos territoriais coloniais.

A Espanha possuidora da mais extensa prdia que
nos ¢é dado vér, os areais imensos do Rio do Ouro,
onde a vegetacao rareia e o deserto se estende,-abriga
nos seus hangares de Cabo Juby e Vila Cisneiros o0s
avides duma esquadrilha militar — A esquadrilha del
Sahara — unicamente, em tao inhdspita regido, para
marcar e fazer valer os seus direitos de soberania.

A Inglaterra, pratica e conheceddra, comega no
Egito e vai, Nilo abaixo, até ao Cabo langando a sua
réde, a sua defesa, o seu dominio, erguendo alto nas
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azas dos seus avioes o simbolo da sua for¢a e da sua
accao.

Militar e Comercialmente a Ocupagdo é ja segura
pelas suas forgas aéreas.

O Deaserto do Sahara, imenso e grandioso nos
seus horizontes que tao igualmente se repetem em
centenas e centenas de quilometros tem na Franga, no
seu simbolo tricolor, o guarda e visitante alado que
desbrava e descobre os seus mais misteriosos oasis.

E que podiamos nds esperar da Aviagdo que nao
nos regateia ji hoje as suas possibilidades enormes?

A velocidade encurtando distancias, apréxima os
povos a quem a civilisagao serve dos mais asperos
rincoes da terra. :

O que no passado era loucura de aventureiro, sé-

¢io de ndo darem razdo de ser a frase histérica de
Foch acérca das nossas- colonias «Correrdo perigo, se
os senhores as ndo souberem defender».

A Aviagio é na-sua vida militar e Econémica um
elemento indispensavel.

(astdo de Sousa Dias que muito ja tem escrito
sobre as nossas colénias disse num dos seus trabalhos
sobre Angola «,.........a aviagdo.

Parecendo a primeira vista uma arma cara, ela
serd néste caso um valioso factor de economia, pois
um avido, nas operacdes que por ventura tivessem de
realisar-se contra qualquer nucleo de rebelido indige-
na, corresponderia bem a vontade, pelos efeitos mo-
rais da sua ac¢do, a um batalhdovr.

E era tao facil 14 colocar as esquadrilhas que tao

UM
EM

SERVICO NAS

de de heroismo énvolta em amargura e febre, meses
e anos de luta contra a naturesa com os seus males, 0
calor e o pantano a fome e a floresta, os mil contra-
tempos duma arrojada tentativa de exploragio no con«
tinente negro, € hoje, mercé do Avido, o lance alado
de algumas horas, vamos, de alguns dias, em que se
Ve, se investiga, se estuda, e, sobretudo, se vive com
o orgulho préprio de quem sente o dominio da ma-
quina, o domina na inteligéncia.

A Aviagdo € uma realidade e com ela nés pode-
mos encontrar para usufruir aquilo tudo que a natu-
resa nos oferece medindo as nossas possibilidades.

Porque havemos. de hesitar ainda no aproveita-
mento dos seus préstimos ?

A nossa Africa, a Guiné, Angola e Mocambique,
precisam de forgas aéreas que as coloquem na situa-

QUADRIMOTOR
LINHAS

HANDLEY-PAGE
DA IMPERIAL AIRWAYS

brecisas sio e tdo preciosos servicos prestariam, ber
organisados.

Enfim aguardemos, como Portugueses que nao €
quecem o seu patriménio colonial, que uma centelhd
simples mas radiante surja iluminando o caminho qu€
ja deviamos ter trilhado.

E necessdrio criar a Aviagdo Colonial. .

Primeiro os interesses da Nagdo e depois, P

ard

desabafo das almas anémicas, que aparecam as disc¥®”

soes de interesses individuais, que essa facilmente o
liquidam. | A

Terminarei com a afirmagdo de L. Eynac
Aviagdo Colonial nio é sémente uma associadd da-
grande obra civilisadora; ela é, para os seus homen®

de

e para o seu material uma incomparavel pedrd =

toquer,

o
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O auto-rail duplo «<BUGATTh logo depois de concluidas as experiéncias e ao chegar a estagdo de Lyon

UMA LOCOMOTIVA ELECTRICA MIXTA

Por ALEXANDRE SETTAS

PARA o servico interno das grandes fibricas,
assim como para certas manobras nas esta-
coes, hd, presentemente, a tendéncia de em-
Pregar locotractores movidos por motores Diesel, a
bleos ou a esséncia, por isso menos dispendiosos e
Mais manejdveis do que as locomotives a vapor.

Mas éste problema complica-se quando se trata
de yma réde de vias parcialmente electrificadas e
S0bre as quais seria ilégico fazer circular uma loco-
Motiva a motor térmico, ndo obstante isso ser indis-
p?ﬂszivel para os quilémetros nido electrificados,
U como as vias de resguardo, as vias conduzindo
% offcinas e, sobretudo, aquelas que conduzem aos
3"08 farnos metaliirgicos, nos quais ¢ praticamente
"Mpossivel instalar fios aéreos.

Em vistas disso um engenheiro francés acabou
de construir uma locomotiva mixta, funcionando a
YOntade com corrente recebida por frolley captada
Por ym pantégrafo articulado — como os das auto-
m‘{toras da «Sociedade Estoril>—, ou com uma ba-
T2 de acumuladores (Alsthom).

Esta nova miquina de 11 metros de compri-
t0to tem o mesmo aspecto cldssico das locomo-
"Yas de cabine central e extremidades abatidas.

Estdi montada sobre duas longas bougies que
“{lsi chegam a encontrarem-se no centro da ma-
?iucl'rll-a' Assim, com esta disposicgo, permite e com
eérl ldade, inscrever curvas muito acentugdas. de

€a de 50 metros, aproximadamente, de raio.

Cada uma das extremidades contém as precisas

resisténcias para a demarragem e também para a
carga, além de parte da bataria e acumuladores.

O pantégrafo ¢ alimentado a 630 véltios enquanto
que a bataria somente fornece 270 vdltios. Logo,
para esta irregularidade de voltagens exige-se um
regulador. especial que, por combinagdes variadas
com os quatro motores atinge o seu fim.

Existe ainda um comutador permitindo passar
facilmente da tracgdo por frolley a tracgdo por acumu-
ladores.

Este comutador estd disposto de tal maneira com
o pantografo que, durante o trabalho dos acumula-
dores torna impossivel a ligag¢do ao sector:

A carga das batarias produz-se automaticamente
desde que o frolley comeca a receber energia ele-
ctrica.

Esta locomotiva pesa 70 toneladas, mas se sub-
trair-mos 12 e 10 toneladas, respectivamente, para
a bataria e para o equipamento eléctrico, teremos -
os 175 H. P. distribuidos pelos quatro motores com
o péso das restantes 42 toneladas o que, a-pesar de

tudo ndo ¢ nada exagerado para tamanho prodigio -

de locomocio.

UM NOVO SISTEMA DE LOCOMOCAO
O AUTO-RAIL

Acérca das recentes experiéncias efectuadas em
Franga com o novo meio locomotor Bugatti, experi-
mentado no-percurso Paris-Vichy, ji os periédicos
da capital se referiram em lacénicos telegramas,




Porém, como a indole desta revista ndo se com-
padece com resumidos informes a respeito dum as-
sunto que, na generalidade, interessa aos seus esti-
mados leitores, vamos dizer algo sObre ésse meio
de locomogdo rdpida e ultra-moderna.

O combdio ligeiro Bugatti —chamemos-lhe
assim — representa, com as suas duas carruagens
atreladas, um comprimento total de 43,"50.

A despeito do seu péso relativamente insignifi-
cante — 35 toneladas — tem uma notdvel estabilida-
de. Dispostas as suas madgnificas instalagdes para
bem servir uma 1." classe é, assim, susceptivel de
conduzir 125 passageiros.

A fbrca de traccdo é-lhe fornecida por um grupo
de quatro maravilhosos motores de 200 H. P. cada
um. O seu regime normal é de 2:000 voltas por mi-
nuto. Contudo, poderd sem esforgo alcangar 2:500
voltas-minuto o que lhe aumenta o rendimento
para 220 H. P. podendo assim a automotora atingir
a bonita velocidade de 160 quilémetros a hora.

Nio tem mudangas de velocidade, como os pri-
meiros auto-rails que circularam em vias de cami-
nho de ferro os quais, nessa época em que ainda
se pretendia ensaiar moderadamente o sistema hoje
jA posto em prética, tinham absoluta semelhanga
com os automdveis de passageiros em comum,.

A sua prise é directa, de onde resulta uma faci-
lidade de manobra, além de determinar a aceleragido
da marcha com menor esférgo.

O seu carburante que €é uma mistura terndria,
compde-se de gazolina, alcool e benzol o qual se
encontra repartido por quatro reservatorios que to-
talisam a capacidade de 1200 litros.

Contudo, espera-se que ainda éste més, data
escolhida pela Companhia da linha P. L. M. para
abrir ao servico do ptiblico a carreira Paris-Vichy
e poder com absoluta seguranca apreciar as vanta-
gens da mistura combustivel utilizada no novo au-
to-rail <«Bugatti> que, sObre os seus antecedentes
apresenta notdveis inovagdes.

H4 também de aprecidvel néste novo auto-rail a
circunstincia de ter dois pontos sdbre os quais a
técnica automobilistica triunfa sem contestacdo pos-
sivel : a suspensdo e os engates.

Com efeito, o mecanismo da suspensio é tal que
priticamente nenhum contacto metdlico se estabele-
ce entre a caixa e o rail.

Os amortecedores, compostos por grandes mo-
las com interposi¢cdo de blocos de borracha, supor-
tam esplendidamente todos os possiveis choques, a
tal ponto que, na passagem das juntas dos rails e
nas encruzilhadas de via a alteracdo de estabilidade
é insensivel.

Quanto ‘a2 atrelagem do reboque i carruagem
motora € tudo quanto hd de mais cientifico, pritico
e sigilioso, pois que nenhum dos desnivelamentos
¢ registado e até as deslocagdes laterais ficam redu-

zidus ao minimo.
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A conducio do auto-rail efectua-se do alto duma
torre colocada a 3™,60 acima das linhas e é muito
simples no seu manejo.

Quatro alavancas para os motores, um travdo a
ar comprimido e um outro acionado a mio. Alguns
mostradores de conta-voltas, conta-quilémetros e
uma prancheta guarnecida de videntes luminosos:
sObre os quais se repetem os sinais da via, que vio
sendo indicados conforme comunica o observador
do combdio.

Como a mdquina nio Se pode voltar e a torre
do condutor-maquinista estd situada no térco dian-
teiro da automotora ndo tem por isso uma visibili-.
dade excelente.

Entio, para remediar é&sse poderoso inconve-
niente instalou-se a frente do auto-rail um outro
maquinista que desempenha a fungdo de vigia.

O seu papel é o de observar tudn o que de anor-
mal se notar e ainda o de trans nitir os sinais da
via ao outro mecinico, para os captar no indicador
que lhe estd ao alcance da vista.

Quando, porém em caso de imperiosa necessi-
dade for necessdrio fazer uma paragem rdpida €
imediata, o mecédnico-vigia por si sé pode cortar 0
gds dos motores e agir sdbre os travdes.

Sio estas as principais caracteristicas da md-
quina moderna que a Companhia de Paris-Lido-
Mediterraneo prepara para o trajecto Paris-Vichy €
que vird a percorrer essa distincia com a velocidade
comercial de 99 quilémetros a hora, o que é feno-
menal visto que os mais ripidos combdios, normal-
mente, ndo ultrapassam 79 quilometros de média
horaria.

Espera-se que quando findo o veraneio e deixar
de se justificar &ste servico na linha onde agorad
vai comegar a sua fungio, éste auto-rail fard o per-
curso Paris-Lyon e com a média calculada deé
109,%™-500 a hora! '.

E, pois, de especial reparo o esférgo.que 0 P.
L. M. acaba de realizar para aperfeicoamento dos
seus servicos de exploragio e que lhe garantem
com justica, a autoridade de dispor dum espirito
moderno, servindo o progresso com um bem auda”
cioso cometimento e que bastante honra atribu€
aos seus realizadores.

UMA LOCOMOTIVA MONSTRO

Segundo refere o Daily Mirror ji se conhecel™
certos detalhes duma extraordinaria locomotiva, Clli_os
planos, que muito interessam aos técnicos da especid”
lidade estao sendo realizados nas oficinas de Doucaster*

Sabe-se que esta nova locomotiva, possante € mis*
teriosa, em muitos pontos da sua construgio, ficar
sendo a maior de tddas as da Gran-Bretanha e ultf®”
passard em vantagens as suas semelhantes, pois P%
derd conduzir pesadissimas cargas, rolando com Velf{:
cidade vertiginosa e sem necessidade de reabastect
mento dyrante muitas horas. |
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0 general "alemdo Kundt, grande eslratégico,
que se distinguiu na Grande Guerra

O general alemdo Von Schieicher fuzilado
pela policia

INTE

Por PLINIO BANHOS

HITLER F MUSSOLINI

ODA a imprensa germanica publicou uma nrota
_ oficiosa, na qual se exalta a importancia da con-
ferencia de Veneza entre Hitler e o Duce e se diz que
4 troca de impressdes continuard por via diplomatica.
Acrescenta que Os Dois Internacionais estabeleceram
M acordo, quanto 4 oposigao 4 chamada politica dos
locos,

A restante imprensa mundial deitou-se a advinhar
9 que se passira na conferencia entre o Chanceler e

Ussolini,

Assim o correspondente do Journal telegrafou o
SCQuinte; «Hitler esperava obter, de assalto, o con-
Citimento da Italia 4 queda do govérno Dollfuss.
Titado com a resistencia de Mussolini, teria pensado
f:n Partir de Veneza, logo apdés o primeiro encon-
On

-0 correspondente do Matin, na capital italiana,
1z «Mussolini, durante a sua conversagdo com Hi-
Cr, teria exprimido o desejo de se avistar com Doll-
llssf e &ste efectuaria, talvez, em breve, uma viagem

ICCione,

Comunicam de Viena que o ministro do Comercio
tiu para Trieste, onde vai entabolar negociagdes
fr?l‘a utilizagdo daquele porto pelos exportadores aus-
feaCOS- Tratar-se-ia de desviar para ali parte do tra-

80 que, até agora, tem passado por Hamburgo.

A REVOLUCAO DA ALEMANHA

Dé-se, porém, repentinamente a revoluc¢ido da Ale-
manha jid descrita minuciosamente, em todos os jor-
naes. E o Chanceler considera-se senhor da situacao.

Vejamos, a proposito o relato, dum correspon-
dente insuspeito : a Uniled Press.

«Com um rapido e fulminante ataque levado a
cabo com pericia e disciplina, contra os chefes das
forcas de assalto culpados do movimento revolucio-
nario, que hoje deflagrou, parece terminade o segundo
movimento subversivo, que pode dizer-se findou ainda
antes de haver eclodido. O facto de Goering haver
actuado segundo as ordens de Hitler, e a coloboragao
das tropas de Defesa, da Policia Secreta assim como
o apoio da Reichswher, revela, 4 sociedade que o
chanceler [litler conta e dispde de forcas suficientes
para fazer frente a qualquer movimento contrario, a
qualquer actividade revolucionaria das forcas de
assalto. Parece que a Reichswher estd preparada para,
4 primeira voz, intervir e manter, activamente, a or-
dem, em caso de necessidade. |

Tambem se ndo pode negar que os Camisas Par-
das tentem, ainda, qualquer manifestacio de oposicao
ao governo; o certo, porém, é que fracassariam tais
tentativas.

Como resultado final apura-se que as mesmas tro- :
pas de assalto que manobraram 4s ordens dos adver-
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ruas de Moscovo, .uma cigana que
lhe deun a sina, dizendo-lhe apenas
coisas banalissimas. O ditador ia a
despedir-se, depois de pagar 4 ci-
gana, quando esta, de repente, fran-
zitt 0 sobrolho e lhe disse:

— Mostra-me as tuas botas.

Staline assim fez, e a rapariga
declarou, muita séria:

-Debaixo do teu tacdo, vejo a
Russia. .. Esse tacio é o teu Poder.
Mas repara, estd qudsi a despren-
der-se... E vird outro substitui-lo...

() czar vermelho, que a princi-
pio sorria, ficou pensativo. E re-
oressou, apressado, a casa.
Hindemburgo passando revista a uma unidade militor A direita : Hitler ...Dafa l']]()II}C‘HtOS, um OﬁCiﬂl

SRR SORUHEY SO0 00 QIR f A soviético, foi a correr, mandado por
Staline, com um embrulho na mao. Levava, ao sapateiro,
a bota do ditador — para gque o tacao fosse reforgado..:

sarios do regime razi sdo mais leais ao chanceler Hitler
que ao seu ex-chefe, capitio von Roehm, e aos outros

L i) . _ EXAUTORACAO DO CORONEL PRECUP
E natural que a determinacdo tomada por Hitler - : -
de reduzir as forcas numericas das tropas de assalto O correspondente do Daily Mail (edicio de Paris)

ainda venham a causar algumas per-
turbacoes. Afirma-se, porém, que
facilmente o - chanceler resolvera
quaisquer dificuldades que porven-
tura surjam, uma vez que aquelas
tropas estdo expurgadas dos elemen-
tos que as poderiam levar e manter
na revolta.»

Mais se sabe que o presidente
do Reich ficou satisfeito com a su-
pressio da corrente esquerdista ou
corrente esquerdista do partido na-
cional-socialista, afecta a Roehm, e
que se confirma a fuga de varios
membros das familias reais alemas.

A FRANCA PROTESTA

Telegramas chegados a Lisboa
anunciam que por instrucoes do seu
goveérno, o embaixador da Franca
em Berlim, protestou, junto do Mi-
nisterio dos Negocios Estrangeiros
do Reich, contra os boatos que tém
circulado, nos meios politicos, se-
gundo os quais a Franga é a poten-
cia estrangeira que apoiava 0s cons-
piradores nazis.

STALINE, SUPERSTICIOSO...

Staline, czar da Russia Vermelha
& tao suprsticioso como qualquer
mortal. E ha quem, a este proposito,
conta a seguinte anedota, bem en-

gracada, por SIgn‘al: |
”d dias, Stalme encontrou, nas ; Vorochiioff. «o homem de acos, Generalissimo dos Exercitos vermelhaos
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ém Bucareste, did pormenores da exautoracao do coro-
nel Precup e dos sete oficiais com ele condenados por
Conspiracao contra a vida do soberano.

-~ O coronel Precup, no momento em que o sar-
gento lhe quebrou a espada, proferiu violentas inju-
ras contra o Rei e contra a Corda. O comandante da

" Guarnicao deitou-o por terra, a murro, depois do que,

~desembainhou a espada para o matar. Virios oficiais
Presentes nao o deixaram levar a cabo o seu intento.
Os outros oficiais, 4 medida que as espadas iam sendo
quebradas, dirigiram também insultos a pessoa do

Soberano. Os oito condenados foram reconduzidos ao,

Presidio Militar aos acordes da Marcha Funebre, de
i (‘hopm
©  Por outro lado, sabe-se que durantea cerimonia
- da exautoracdo, foi lancada uma bomba contra o cas-
telo habitado por Madame Lupesco, ocasionando ape-
Nas prejuizos materiais.

O TERRORISMO NA AUSTRIA
ATRIBUIDO AOS «NAZIS»

Telegramas de Viena, dao conta, publicamente, que
fOntinua o terrorismo, tendo havido explosdes de
bombas em 35 terras diferentes.

A policia descobriu varios depositos de armas e
munigoes, que declara pertencerem a «nazisr.

A direccao do Partido Nacional Socialista austriaco
publicou uma nota, em que desmente a afirmacao das
autoridades, segundo a qual o terrorismo na Austria
¢ obra dos «nazisr. Afirma nao estar averiguado que
qualquer criminoso préso seja hitleriano. Acrescenta
que o grande numero de atentados apenas demonstra
que se trata de uma violenta oposicao de todo o povo
austriaco ao governo Dollfuss. Termina, dizendo que
que a acusacdo tem apenas o objectivo de turvar as
relacoes entre Hitler ¢ Mussolini. Esse fim nao foi
atingido, com® prova o «feliz resultado do encontro
de Veneza ».

O Reichspost publica uma noticia de Berlim, insis-
tindo em que Habicht foi demitido do cargo de ins-
pector do Partido Nacional Socialista austriaco. Ao
famoso politico hitleriano, que teve de sair:do terri-
torio austriaco, se atribui a responsabilidade da poli-
tica enazi» na Austria. O facto, a confirmar-se, deve
tomar-se como uma consequencia do encontro Hitler-
Mussolini.

Deve dizer-se que correu, ha pouco, igual noticia,
que nao foi confirmada.
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[ LINHAS ESTRANGEIRAS

- -1

ITALIA [gaugurcu-se a 22 do més findo
2 1 nha feirea directa entre Flo-

~ "®n¢a e Bolonha. A- importincia dessa nova estrada,
%e ndo tem mais de 97 quilémetros € considerdvel.

Mlao ficars agora perto de Roma quanto Bolonha o

B fra até o presente. -
i‘ " A nova via férrea ¢ mais curta que a antiga em 40
q“llomet:os foram suprimidas as ladeiras e passa-

% ens “de nwel A velocidade que, ao transpor os Ape-
! “05 nao era superior a 50 quilometros, atingird
'i_’ 0rs atg 120,

8 n A construccdo da linha foi estudada desde 1882,
: 1 e Projectos e contra-projectos se sucederam até o

ICio (a guerra. S depois dela é que 05 trabalhos

l'am comegados, mas foram lentos, a principio.
%’l res mil operdrios que trabalhavam na linha e
am em trés centros, com suas familias, haviam
‘, tituido verdadeiros soviefs que impunham sua
ade aos proprios engenheiros. A revolugao fas-
4.Tesolyeu o caso e acelerou os trabalhos.
S condi¢des de trabalhos eram penosas. Com
lnid » Cérca de 40 quil¢metros de linha eram consti-
WQS de obras de arte: uma enorme galeria de 18

N

metl'Os e meio através dos Apemnos segulda del

outra de3 quilometros e de uma terceira de 7 quilo-
metros e 125 metros.

Foi possivel evitar o flagelo no micrébio que ata-
cou os perfuradores do S. Gothardo e que provoca a
anemia dos mineiros, mas os desmoronamentos, as
inundacoes e explosoes fizeram victimas.

Contam-se ainda no percurso 37 tuneis e 38 pon-
tes e viaductos, mas nenhuma passagem de nivel.

Os trabalhos custaram 1.200 milhdes de liras sendo
480 milhoes para a grande galeria.

Do ponto de vista econdmico, a importancia da
nova linha é consideravel, porque nao sémente poe
Milao a ‘8 horas de Roma, como a auséncia de subi-
das ingremes permifira. um daplo carregamento do
trem de mercadorias.

FRAN(CA Com a assisténcia do ministro
do Comercio foi inaugurado, ha
dias na estacdo de Saint-Lazare, o 5.° combdio expo-

_sicao, organizado pelo Momt.eur Officiel du Commerce

et de i’ Industrie.

Na Companhia do Director Geral dos Caminhos
de Ferro do Estado e do Secretario Geral, o ministro
passou visita detalhada aos 19 vagoes, que constituem
o combdio, dos quais 18 para exposicdo e um para
central-eléctrica. Este combdio, que iniciou a sua mar-
cha no passado dia 21, sé voltard a Paris no dia 5 de
Outubro proximo. Entre varios outros pontos estacio-
nard em Dieppe, Havre, Ruen Errenil, Lisieux, Trau-
villes, Deauville, Caena, Cherburgo, Saint-Mdlo-Brest,
Lumper, Rennes, Le Bank, Nantes, Angers, etc., etc..
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AQUILINO RIBEIRO — E a Guerra

Apareceu um livro mais do Aquilino Ribeiro mas
um livro com miolo com alguma sujestio, emfim
um livro que gostosamente se Ié.

E digo isto, justificando.

Nao h4 caixeiro, barbeiro, ou empregado de es-
critorio que ndo se dedique ds belas letras — fabrican-
do-as més. . .

E os espaventosos reclames das obras aparecem,

com adjectivacdo gloriesa aos auctoses nos jornais
didrios — pagos, muitas vezes, a linha, jia se deixa
ver: ..
O ptblico, porém, que j4 ndo vai no ludibrio, en-
tra nas livrarias, repara neste ou naquele escritor no-
vato, quasi sempre futurista, encolhe os ombros, faz
um comentirio leve e de subtil ironia e sai, voltando
as costas 4s ultra-modernas ideias — porque os escri-
tores da novissima geragdo soO confeccionam prosa
irisada, até da cor de burro quando foge, como diria
o conselheiro Acdcio de saudosa memdria.

H4 hoje abundincia de prosa barata, de literatura
balofa, que nem o dilabo é c2paz de entrar com ela.

Mas, a literatura de mestres, como é Aquilino Ri-
beiro dificilmente aparece.

E a Guerra, o novo livro do mestre que nos vem
mostrar novas eras, e, recordar aos velhos combaten-
tes o que vimos e nunca esquecemos.

Aquilino, adivinha ou palpita dias tristes para o
Mundo e dias tristes para nos.

O seu livro entristece-nos bastante e lembra-nos
que os sacrificios passados nao sdo recompensados
com o mesmo sorriso da partida para os Matagaes
da Grande Guerra.

O «Didrio» de Aquilino Ribeiro deve ser lido por
quem compreende a leitura sda dum portugués. que
escreve, entre os portugueses duma geracao que se
conhece, :

HENRIQUE GALVAO = T'erras de Feitico

Terras de Feitico é um livro que o capitio Henti-
que (ralvao escreveu sobre as nossas coldnias.

E um volume de contos africanos que vem formar
ao lado da vasta obra, que é&ste ilustre escritor €
brioso militar tem escrito.

O auctor consegue num elegante volume de perto
de duzentas pdginas dar diversos factos da vida afri-
cana, desenvolvendo nos seus maravilhosos contos
scenas exactas, descritas com elegincia e com um

sentimento proprio dum escritor que sabe sentir €

sabe vencer.
RAFAEL MARCAL — Os Marcais de Foscoa

Com uma capa elegante apresenta Rafael Margal
um livro que descreve a vida dos Margais de Foscoa.

E um livro escrito com azedume o que deixa trans:
parecer, por vezes, momentos ferozes no ataque po-
litico.

mosta-se adversario do miguelismo explicando numé
nota final as razoes que o levaram a fazer essa publi-
cacdo que, bem apresentado deve interessar principal‘
mente aos historiadores.

ARY DOS SANTOS — Nds, os advogados

Mais um livro que o nosso amigo dr. Ary doS
Santos acaba de publicar, sustentando os seus altos
créditos de estilista admiravel e prosador distinto.

Os seus valiosos estudos juridicos deram brad®
justificando a sua desapari¢gio no mercado dos livros:

E agora Ary dos Santos ddnos o livro «Nds, 0%
advogados», em que demonstra uma andlise segura &
uma investigagdo clara aos casos passados pelos
bunais e por essas bancadas de advocacia.

Por vezes agressivo nas suas crénicas. O ilusti®

advogado escolheu o dr. Ramada Curto para prefaciaf

tao notavel obra.
Parabens e continue. C. 05

A 1| Exposicaoco Colonial Portugues#®

A mesa da pre-
sidencia da. ses-

sdo inaudural

realisada no Pa-
lacio da Bn_lss_:.
Ao centro, vé-se

o Che _fe do Es-

e e et

Através das pdginas do seu livro Rafael Margal

i A B ks
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| EXPOSICAO COLONIAL PORTUGUESA  ANTONIO CARNEIRO

Era uma figura
bem curiosa
desta pacata
Lisboa, onde
raras pessoas
conseguem
vincar uma
personalidade
original e dig-
na, esta de An-
tonio Carnei-
ro, 0 «Joao
Fernandes»
das gazetilhas,
desaparecido
ha poucos dias.
A sua boémia
foi, sobretudo,
de espirito
agudo e lumi-
noso como o
de uma lamina.

O seu ta-
lento disper-

0 ; : P :
Arco’ dos Vice-Reis na velha cidade de Goa sob o qual deviam

DRS&ar : p, . . .
ar os Vice-Reis e Governadores 4o assumir o govérno do Estado : ) alti rato atn 3 .
fia india, - Estda reproduzido em tamanho nulugﬂ na Avenida- das S O U-S8 € €m O ultimo r‘fltliQO 5]: ?riazc:; Carneiro,
. Tiliaz, dos jardins do Paldcio de Cristal ; - amig
: poeira de jor-

nalismo e de teatro, mas nem por isso deixou de legar
uma obra A geracdo sua contemporanea.

O extraordindrio poeta, de fdcil metro e de rima
rica e adordvel dizer, produziu o suficiente para en-
cher dois livros, se alguém tiver a devogdo de compi-
lar o seu Hurnorismo, de uma ironia elegante, € o seu
Lirismo de uma emocional penetracdo luziada.

Como todos os poetas tinha uma alma infantil, que
as suas atitudes nunca desmentiram. Ndo era um sen-
timental, nem um romantico lamartiniano.

A stia ternura era discreta’ mas expressiva. Amava
as ruas e a soliddo, paradoxo apenas aparente. Uma
crianca enternecia-o, mais do que um principe. A sua
{iltima fotografia um grupo descuidado, dd-o com uma
crianca ao colo. E um simbolo fugaz mas suficiente,
a fixar o retrato de uma alma.

A sua boémia nao era a dos errantes, dos nocti-
vagos, dos estroinas; tinha um sentido orgulhoso de
existéncia, aprumado, composto, mas simples.

Morreu com Antinio Carneiro um tipo delicioso
de;Lisboa;:desapareceu uma figura, radiosa de talen-
to, simpdtica, muito Chiado e muito S. Cristévao,
muito lisboeta, sobretudo.

E repito a sugestdo: quem se encarrega de com-
pilar a sua obra dispersa? De reunir em jardim o0s
seus canteiros de flores perdidas ?

NG R a8 B RAT O DR SRRV X

S, Tomé e Principe

A ERY;
€canto da Exposicio--Um pavithdo da coldnia de
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OFICIAL

Ministério das Obras Publicas e Comunicacoas

Vai ser publicado o seguinte decrcto: *

eSubsistindo as razdes que levaram o Govérno a
publicar o decreto n." 14.670 ¢ a prorrogar, sucessiva-
mente, o prazo nele estabelecido pelos decretos n.”
16.283, 19.433, -21262 o 22.283; Tendo a experiéucia
mostrado a conveniéneia de introdazir nesse diploma
algumas alteracdes’ que melhor assegurem a eriteriosa
aplicacdio daquela doutrina:

Artigo 1.°—= I dispensada a Camara Municipal de
Lisboa, durante um perfodo de trés anos e nos termos
e condiedes fixados nos artigos seguintes, das obriga-
¢des consignadas no art. 23.° da lei n.° 621, de 23 de
Juuho do 1916, e nas leis e regulamentos de expropria-
¢iio ou de simples aquisi¢iio, por utilidade pablica, pelo
que respeita a indemnizaclio ou forma de pagumento de
prédios necessdrios para alinhamentos, novos arruamen-
tos e suas faixas marginais, construcdes on edificacdes
de utilidade municipal, quando, por acordo com os res-
peetivos proprietirios ou seus inquilinos comereiais ou
industriaig, permute os prédios ou substitua as indem-
nizacdes devidas, no todo ou em parte, por terrenos
municipais de valor equivalente e ainda no que se refere
i venda dé terrenos municipaig para fins de construgio.

Art. 2.° = As resolacdes da Camara Municipal so-
bre as permutas e substituicdes a que se refere o artigo
anterior deverdio, sempre, recair sébre o processo de-
vidwunente organizado pela Reparticio dos Servicos de
Engenharia da Camara, do qual conste proposta funda-
mentada e o auto de avaliacfio dos prédios e terrenos a
permutar, e 86 terdo validade quando tomados por uma
maioria de, pelo menos, dois tercos de votos e depois
de publicadas no Boletim Oficial da Camara, conjunta-
menfe a proposta da Reparticio e o respectivo auto de
avaliaciio.

§ 1.°— A avaliagio dos bens a permutar serd feita
por tréds peritos engenheiros, sendo um funciondrio da
Reparti¢iio de Servigos de Engenharia da Cimara, ou-
tro representante do proprietirio interessado, e o ter-
ceiro designado pelo Ministério das Obras Pablicas e
Comunicacdes.

§ 2.° — Quando o valor comum dos bens a permutar
for superior a H500.000$00, a resolug¢do camariria ca-
rece de homologacio do Govérno, depois de ouvido o
(lonselho Superior de Obras Pablicas.

§ 3.9 — Nus permutas com o proprio Estado inter-
virdo, apenas, dois peritos, um pelo Estado e outro
pela Camara, e ndlo terd aplicacio o disposto no § an-
terior. |

Art, 3.° —A venda de terrenos, nos termos do
art. 1.2, serd feita pela preco ndio inferior & base da sua
avaliagdio, por uma comissiio constituida por trés peri-
tos engenheiros, sendo um funciondario da Camara, ou-
tro da Direcciio Geral dos Edificios © Monumentos Na-
cionais, e o tereeiro designado pelo Ministério das
Obras Pdablicas e Comunicagdes. de entre os vogais do
(lonselho Superior de Obras Pablicas.

§ 1.9— As avalia¢des sdo validas por um ano,

§ 2.9 — Sdo nulas as vonflens de terrcnos realizadas
pela Camara, com desrespeito das disposicoes diste
artigo. L '

Art. 4.9 — E igualmente dispensada a Camara Mu-
nicipal de Lisboa, por ignal periodo, do cumprimento

™ 0 QUE TODOS DEVEM SABER 3

Gl

PAGAMENTO DE CONTRIBUICOES E IMPOSTOS

D_sd=z o dia | do corrente que se encontram a pagd-
mento as contribui¢des predial e imposto sobre a aplicagdo
de capitais do ano econémico de 1934-35; industrial, dos
grupos A, B e C; imposto profissional de empredados por
conta de outrem e profissdes liberais do ano economico de
1934+35, e imposto complementar do mesmo ano. A primeirﬂ.-".'
prestacdo dzve ser paga em Julho do corrente ano e a sex
dunda em Juneiro de 1935,

Pa-a os contribuintes que requereram o pagamenio em j
quatro presta;0es: 1.* prestacdo, em Julho ;2% em Outubrq_ahr
de 1934; 3.4, em Janeiro; 4.8, em Abril de 1935. O imposte
sObre eplicacao de capitais € pado, por uma so6 vez, durante
0 correnie mez, : g

As importancias que ndo forem pagas nos respectivos .'
prazos vencerdo juros de mora. O relaxe terd lugar sessentd ".-
dias depois de expirado o prazo do pagamento & boca d0 =
cofre. : , X

Da ¢ontribui¢do, industrial e imposto profissional = =
Quando vencida e ndlo pada a primeira prestagdo, qualquﬁ'f-‘;;
que seja o numero de prestacdes em que tiver sido div’id-_i(_l‘f'
o conhecimento ; quando vencida e ndo padaa segunda preS-’-.
tagdo, se o conhecimento tiver silo dividido em duas’pres:
tagdes; quando vencidas e ndo pagas duas prestacdes, € ¢
conhecimento tiver sido dividido em quatro. Da contribui¢d®
predial e imposto complementar — Quando vencidas € ndo0
padas duss prestacoes, proceder-se-hd, dentro do prazo de.' .-_J
sessenta dias, contados do ultimo dia do vencimento d?f:‘
segunda, ao relaxe de toda a divida; e dentro do mesm®
prazo, contado do vencimento da quarla prestagdo, quant®

a esla e 4 terceira. - -4

nos §§ 1.° e 2.° do art. 1.° da lei n.° 1.839, de 20 ;E_
Agosto de 1922, em todos os actos de aquisi¢do 1‘970- 
ridos no mesmo artigo, no art. 1.° do decreto n.° 144195

de 25 de Outubro de 1927, e no art, 1.° do presen e

decreto-lei. _ a!:'?l
Art. 5.2 — (Transitorio) — Os acordos sobre Permiarﬁ'(
tas de terrenos e substituiciio de indemnizagiio neg0®™ =

dos e aprovados nos termos da legislaciio antfarloﬁﬁ;
ainda nfio convertidos em escritura ficam sujeito®; -
disposicdes déste decreto-lei, se as respectivas Bﬂwa‘{i% i
ras forem lavradas dentro de trés meses, contados
data da sua publicacio. _ " ki

§ (nico -?(Transitério)-—.'l‘ratundo-se de pﬁl‘muﬁt‘
com o listado, se a assinatura da escritura nio P':ﬂ . O
realizar-se no prazo fixado, por dificuldades de res e
o conservador do Registo Predial da Conservd™y o
respectiva de Lishoa proceders, imediatamente, a €
os actos de registo precisos, com dispensa de PI'y
chimento de simples formalidades legais, mediant® ™
pacho do ministro da-Justica,
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% VIAGENS E TRANSPORTES ==

BILHETES DE BANHOS

Com o propdsito de tornar acessivel, as todas as
pessoas interessadas, o uso de banhos do mar ou
dguas termais, tem a Companhia da Beira Baixa a

venda «bilhetes de banhosr de ida e volta, «validos

Por 3 meses», a precos reduzidos. - _
Estes bilhetes estio A venda até ao dia 15 de Ou-
tubro, O primeiro dia para regresso, é o 15.° contado
da data do inicio da validade do bilhete. O ultimo dia
Para regresso ¢ 30 de Novembro. :
As estacoes da Beira Alta vendem bilhetes para

08 seguintes destinos :

—
e

PROCEDENCIAS

DESTINOS

JCampanha, Porto, Tréfa, Famali-
cao, Braga, Barcelos, Viana do
Castelo, Ancora, Caminha, Va-
lenca, Mongao, Céte, Livracao
ou Marco, Arégos, Caldas de
Moledo, Régua, Pedras Salga-
das, Vidago, Chaves, Santo Tir-
so, Vizela, Guimaraes, Po6voa
de Varzim ou Vila do Conde.

Espinho, Granja, S. Pedro e S.
Jodo do Estoril, Estoril, Monte
Estoril e Cascais. :

Flgueir;t da Foz .

Santa Comba Dio .

Nha,  Alcafache,
Sobral, Vila Fer-
nando, Noémi e
( . .|Espinho e Granja.
-Anas, Fornos e Ce-
orico da Beira .|Espinho, Granja, Céte, Pedras
‘ Salgadas, Vidago, S. Pedro e
S. Joao do Estoril, Estoril, Mon-

te Estoril e Cascais.
|Espinho, Granja, Céte, Pedras
Salgadas, Vidago, S. Pedro e
S. Joao do Estoril, Estoril, Mon-
te Estoril e Cascais.
.|Espinho, Granja, Braga, Gete, Pe-
dras Salgadas, Vidago, S. Pedro
e S. Joao do Estoril, Estoril,
Monte Estoril € Cas,c;us.
.|Espinho, Granja, Céte,
Ba . Salgadas ¢ Vidago.

Tagal e V., Franca|Espinho, Granja, Vidago,
e Pedras Salgadas.

.

Pedras

Pj Salg : :
fttel -, . .|Espinho, Granja, S. Pedro e S.
Jodo do Estoril, Estoril, Monte

(1 Estoril e Cascais. o
Harda, |Espinho, Granja, Campanha, Por-

Céte, Vidago, Pe-

to, Braga, \izela

dras Salgadas, Moledo,
e Povoa de Varzim.
.[Espinho, Granja, Campanha, Por-
to, S. :

ril, Estoril, Monte Estoril,
cais.

(as-

Céte -

.|Espinho, Granja, Campanha, Porto

Pedro e S. Joao do Esto-

I

VIAGENS DE IDA E VOLTA
A PRECOS REDUZIDOS

A Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta, no intuito de facilitar a visita & Exposicao Co-
lonial Portuguesa, tem a venda em todas as suas es-
tacoes, bilhetes de ida e volta para o Porto, com o
abatimento de 45 °/, sdbre os precos da Tarifa Geral.

Os bilhetes especiais, que dao direito ao transpor-
te de 30 quilogramas de bagagem, vendem-se nos pe-
riodos abaixo indicados e sao vdlidos para regrésso,
até ao dia também indicado para cada periodo:

Julho . . — Ida 20 até 22— Regresso até 25.
Agosto .= » 10 » 12— » 15,

w17 . 49— #i 93;
Setembro— » 14 » 16— wy - 10,

Para que os bilhetes sejam validos para a viagem
de regresso, ¢ indispensdvel serem carimbados no es-
critério da C. P., instalado dentro do recinto da Ex-

posicao,

BILHETES DE IDA E VOLTA, A PRECOS

REDUZIDOS, PARA VIAGENS DE RE-

CREIO, AOS DOMINGOS E DIAS DE
FERIADO NACIONAL

A Companhia da Beira Alta, para facilitar as via-
gens de recreio aos domingos e dias de feriado na-
cional, tem a venda, em todas as suas estagoes, para
Figueira, Pampilhosa, Luso, Santa Comba Dao, Man-
oualde e Guarda, bilhetes de ida e volta a precos re-

_duzidos. .

Os referidos bilhetes sao validos para ida, aos sa-
bados ou vesperas de feriado nacional, desde as 12
horas, e aos domingos e dias de feriado nacional até
is 17 horas. Para a viagem de regresso sao validos
desde os dias de domingo ou feriado nacional até as
12 horas do dia util que se lhes siga.

AUTOMOTORAS PARA OS CAMI-

NHOS ‘DE FERRO PORTUGUESES
Regressou jd a Lisboa a Comissao composta pelos
srs. engenheiros Jorge Malheiro e Manuel Couceiro,
da Companhia de Caminhos de Ferro Portugueses ;
Kopke, da Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro; e Jaime Ferreira-e Rogério Ramalho, da Direc-
cio Geral de Caminho de Ferro, que em fevereiro do
corrente foram visitar a Frangd, Suica, Alemanha,
Suecia, Holanda, Noruega; Hungria, Belgica, Checos-
lovaquia e Austria, estudar as condicoes econémicas

“de exploragdes ferrovidrias, por meio de automotoras

¢ 0s tipos que mais adaptdveis ds nossas linhas.

- A comissdo que jd se avistou com o sr. Ministro -
das Obras Publicas deve muito em breve apresentar
um relatério circunstanciado da sua viagem e os estu-
dos feitos que resultaram de grande utilidade para os
futuros progressos do nosso pais. -




376

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

C-0.NC U RSO

Encontram-se abertos os seguintes concursos:

OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas.
Dia 25 de Julho de 1934 pelas 15 horas.

Construgao do empedrado da E. N. n° 16-2.9,
trogo entre a Portela dos Caibros e Monchique.

Base de licitagao. 927.711%$08

As condicoes especiais, etc., encontram-se patentes na
séde da J. A. E. e na 10.* Sec¢do, em Faro.
O depdsto provisorio é de Esc. 23 183%00.

Dia 25 de Julho de 1934 pelas 15 !/, horas.

Reparagdao e betuminagao da E. N. n.° 14.1.%
trogo entre o Entroncamento e Tancos e seu ramal
para a estagao do caminho de ferro do Entroncamento.

Base de licitagao 471.507$70

O derd6sito provisorio € de Esc. 11.788500.
As condi¢d-s espec ais, etc., encontram-se patentes na
séde da J. A. E, e na 5." Secgdo, em Santarem.

Dia 25 de Julho de 1934 pelas 16 !/, ho:as.

Construcao da E. N. n. 40-2.", trogo entre Km.”®
60,600 e 69,074 (Pampilhosa da Serra).

Base de licitagao 302.968%$32

As condicoes especiais, etc., encontram-se patentes na
géde da J. A. E. e na 3.2 Sec¢do, em Coimbra.
O depdésito provisério € de Esc, 7.575800.

Dia 25 de Julho de 1934 pelas 16 ho:as.

Reparagdo e betuminagdao da E. N. n° 18-2%
trogo entre Santana e Azeitao.
Base de licitagao 462.000$00

O dep6sito provisério € de Esc. 11,550800.
As condicdes especiais, etc., encontram-se patentes na
séde da J. A. E.

Dia 1 de Adosto de 1934 pelas 15 horas.

Reparagao e betuminagao da E. N. n° 21-1.4,

trogo entre Beja e Serpa.

. Base de licitagao . 1.619.892827

O depdsito provisério € de Esc. 40.498%00.
As condi¢gdes especiais, etc.,, encontram-se patenles na
séde da J. A. E. e na 13.2 Seccdo, em Beja.

Dia 1 de Agosto de 1934 pelas 15!/, horas.

Betuminagao da E. N. n.° 79-2.% trogo entre Al-

mada e o Monte da Caparica e seu ramal, trogo entre
Trafaria e a Costa da Caparica.

Base de licitagao 248.000$00

O depdsito provisério é de Esc. 6.20($00.
As condich-s especiais, etc., encontram-se patentes né
séde da Junta Auntonoma de Estradas.

Dia 1 de Agosto de 1934 pelas 16 horas.

Construgido do empedrado do ramal da E. N. n.° 13-
1.4, paaa Braga (Salvador de Briteiros). '

Base de licitagao 209.046$55

As condi¢gdes especiais, etc., encontram-:e patentes na
séde da J. A. E. e na 11,2 Seccdo, em Brada.
O depésito provisério é de Esc. 5.002590.

Dia | de Agosto de 1954 pelas 16 1/, horas.

Reforgo de muros de suporte da E. N. n,© 2-1 MAoem
Arnoso, ao Km. 386.

Base de licitagao 86.477$51

O depdsito provisério é de Esc. 2.162800.
As condi¢cdes especiais, etc, encontram-se pat:ntes nd
séde da J. A. E. e na 11, Seccdo em Braga.

RESULTADOS DE CONCURSOS

Junta Autonoma de Estradas.

Em 4 de Julho de 1934.

E. N. n.° 43-2.4 trogo entre Rojao Grande e Car-
regal do Sal e seu ramal para a estagao do caminh®
de ferro de Santa Comba Dao.

Base de licitagao 1.414.236817

Concorrentes .

Alfredo Correia das Neves . . . 1,249 030500

Emprésa de Trabalhos Metropolitanoé e Co-
loniais, L.de . | A e s 1 275,800800

Martins Ferreira & C 8 1.329.
Anténio Rodrigues Costa e Alfredo Augusto

dos Santos. T Somb iR R 1.530.000800
Francisco Ivo. - 1.548.000900
Ernesto de Araujo Lacerda ¢ Costa 1.579.000500

e —

Ramal da E. N. n.° 10-1.", para a Foz do Arelh?”

Base de licitagao 870.623$60

DESERTO

E. N. n.108-2,%, ramal para Lagoéa (E. N. 23’1")
pela Estagao de Silves,

Base de licitagdo 626.339$28
Concorrentes : _ :
Costa Lima, L.d#, 626, 55082

< NS
+
-
,
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E.N. n°61-2.*, troco entre Caxarias e Freixianda.

Base de licitagao 265.367872

DESERTO

Dia 11 de Junho de 1934,

E. N. n.°16-2.4, tr6go entre Torre D. Chama e Mi-
Fandela.

Base de licitagao 1.169.817880

Concorrentes ;

[.149.800800
1.150.000% O
1.156.000800
excluido
excluido

Martins Ferreira & C.«.
Pinto, Lopes & C..

dnuel Batis a . : $
Antonio José Alves Ferreira .
José Coelho da Silva Marques .

Ramal da E. N. n.° 64-2 4 para as Caldas da Rai-
Nha, lango de Salir de Matos ao Caminho das Antas.

Base de licitagao . 31.402823
Concorrente :
Baltaza, Casimiro Muacho 31.30:300

E. N. n.° 10-1.°, variante de Aljubarrota.

Base de licitagao 406.5600861
Concorrentes :
El’nesto de Araujo Lacerda e Costa. 43. 900$00
44. 700800

deling Dionigio da Rosa .

Reconstrugao do Pnotao de Palma da E.N.n.

181« (Concurso limitado).
Base de licitagao 140.006%22
Concorrente !

Minge) Xavier Ramalho Rusa . 154 00. 300

Camara Municipal de Lisboa.
Em 11 de Julho de 1954,

F"Wiment.ag;a:w em cubos de granito das Ruas de
Zen arcal, Monte Olivete, Nova da Piedade, dos Pra-
‘0“3, Manoel Bernardes, do Jasmim, e Cecilio de
Sa Uza, Travessa, do Monte do Carmo, de S. Joseé, de

Anta Teresa, da Palmeira, de S. Sebastiao e da Pie-

*e ¢ Calgada Joio do Rio.

Base de licitagio . . . 480.730810

Coﬂcorre ntes :

Art 475.006£00

ftur pe 2 | .
%Ji"" ;gz?s;fb Aw‘.s % o 475.050%00
s::demar Jara d’'Orey 475 100$C0O
y e Engenharia Erg, L.da 477000800
Q' 0 Veiga & Manuel Martins de OIWelaa : 479 000800
" Miro Rego, . , SO e v 79000800

-

k.

Junta Autonoma de Estradas.
Em 15 de Junho de 1934.
E. N. n?49-2.2 trogo entre Treixedo e Vizeu,

Base de licitagao 3 181.385858

Concorrentes :
Empreza de Trabalhos Metropolitan=s e Co-

Icniais, L.da . 2 673 000$00
Martins, Ferreira & C.? 2.747.900800
Mesquita, L.da SE 2.L56.000%(0
Ernesto de Araujo Lace rda e ( osta 2.983.000$00

35.054.000$C0O
3 175.0C0%00

Franc'sco lvo.
Reconstructora, L.da

E. N. 107-2.% trogo entre a Poi‘l.eia dos Caibros e
Monchique

Base de licitacao 947 482848

Concorrentes :

947.000%C0

Augusto de Matos .
947 . 482%C0

Francisco Xavier Centeio

Este concurso foi anulado.

E. N. 4-1.%, trogo entre o Entroncamento e Tan-
cos e seu ramal para a estacao do caminho de ferro

do Entroncamento.

Base de licitagao . 449.321811

DESERTO

E. N. n° 81-2.% trogo entre Santana e Azeitao,

Base de licitagac 440.000800

DESERTO

Dia L0 de Julho de 1434

E. N. n"39-2.%, troco entre a Portela do Guardao
e Tondela. .

Base de licitagdo . 1.768.204$48

Concorrentes :

Mesquita, L.d2 1.642.200800)

Emprésa de Trabalhos Metropnhtanm e Co-

lon‘ais .
Reconstrutora, L. dﬂ

1.679.000800
1.720.000§00

E.N. n°36-2.7% lango de Maceira ao Barracao.

Base de licitagao 669.809819

Concorreite- .

Candido D as Lop2s 5:4.C00500

Estevao Baptista e José dos Rt: 8 '\amhea ) 548 ,000$00
Francisco Xavier Centeio 557.000$C0O
Casimiro Regdo . 535 £47830
Abel da Silva 602, 800800

618 500800

Benard Guedes L da
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E. N. n.° 22-1.4, tro¢o entre Castro Verde e o ra-

mal para a estagdao do caminho de ferro de Ourioue.

Base de licitagao 331.267%904
Concorrentes !
Sebastido Souysa Barra . . . 5:-;4.31[10‘3:}”

Severino Nobre Guerreiro Valente 365, 950800

Ramal da E. N, n.® 14-2* para a E. N. n.” 4-1.7, por
Vieira.

Base de licitagao 120.6388$83

Concorrentes :

116, 500800
120 .000$00

José Pedro de Azevedo Campos . . . .
Antonio José Alves Ferreira

Dia 27 de Junho d: 1934,

E. N. n.” 59-2.%, trogo entre Pontao e Figueiro dos
Vinhos,

Base de licitagao . . 1.573.732871
Concorrentes :

Ernesto de Araujo Lacerda e Costa.

José Coelho da Silva Marques . 1.539,000800

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE, L]

(antida Sociedade Portugueza da Cheddite, L.ds)
Explos'vos de Seguranga — Rastilhos (os unicos de fabi'icacao nacional), Capsulas Amorces Electricos
Fabricas no Lavradio — Sede Social: Praca do Municipio, 19— LISBOA — Telefone : 25836, Teleg.: «Str

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO | it L.

1.528.000800

FYRDCIRED SR pses’ I n S ot By ise | aiie s 1.5.’59_5809‘”1
Sociedade Construtora de Cimento Armado, -
L.da 1.568.,000800

1.570.000800
1.570.000800

Benard Guedes, Limitada . . .
Joaquim de Matos Pinto .

Base de licitagao 912,657$97
Concorrente : 3
Tomaz de Oliveira. . . . . : 711 5991(”

&+ o E
E. N. n.” 1-1.% ramais para a estagao do caminh®
de ferro de Valenga e para as portas da Coroada.

|
Base de licitagdo . . . , 143.4338$78 ::
DESERTO s

ol
E. N. n° 61-2,* lango de Martinganga as p{‘o"m“-‘ |
dades da estagao do caminho de ferro de Mart_lrlﬂ‘_ 3 “

Base de licitagdo . . . . . 148.604854 g

DESERTO

e e et & :
T ek e -t - 2
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FESTAS E EXCURSOES

CONFRATERNISACAO DO PESSOAL

DOS TELEFONES

Realizou-se ante-ontem: no Casino Peninsular da

hEHeira da Foz-um almoco onde assistiram ¢m con”

fl‘atcrnimc:lu- 050 empregados da Companhia dos
Clefones e’ Lisboa e Porto.

Os empregados do Porto chegaram & Tigueira da
W2 pelas 12 horas-e 43 de sabado, e os de lL.ishoa
Que Partiram 2s 0 horas da manha do Campo Grande,
fn 14 automoveis e
Motos e pela. caminheta sonora, chegaram ali perto
s 15 horas,

Durante o trajecto tiverain os empregados de Lis-
_,ﬂa ma paragem em Gaeiras, na propriedade do sr,

15 auto-carros, ]H'L'L‘t"didn.s OT

Tederjcq Pinto Bastos onde lhes foi por éste senhor

Hel.]tilmﬂllle oferecida uma primeira refeicao, em mesas
WMisticamente improvisadas na sua quinta.

De Londres falou aos empregados o dircctor sr.
KErr que foi ouvido por todos distintamente por meio
Ato-falantes.

Nas Caldas, ‘Alcobaca ¢ Leiria a passagem do cor-
tocava, nisica

de

8o _ .
Jo Causoy SENsaCan, poils a sonora

rane , viagem,

,1_’\;1‘-;1-[” “r*‘:'*'-”’(f{( ({(; {H”J’ﬂl_f{’f'l (oS
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Enquanto os empregados do Porto aguardavam a
chegada dos seus colegas de Lishoa, foi improvisado
no salao de entrada do casino wmn baile, tocando ao
piano um dos colegas do Porto.

Predosamente outros empregados aguardavam a
chegada dos colegas de Lisboa afim de darem inicio
a0 illlllu\‘n.

As 15 horas, como ji dissemos, chegou a caravana
de Lisboa, havendo manifestacoes de confraternizacao.

O almogo oferecido pela Companhia foi presidido
peio sr. Pope, -(ae tem ami-
zade aos seus empregados, e assistiram também os

um airactor modelo

srs. admimistradores do concelho e vice-presidente da
Camara, além dum representante doe Correios ¢ Tele-
grafos e dos Servigos eletrotécnicos do Porto.

Da Direc¢do estavam todos os seus membros o
dr. Bento Carqueja, Rodrigo Peixoto, dr. Mario Pi-
nheiro Chagas, Eduardo Pinto Bastos Frik, e enge-
nheiro Armando Ferreira secretirio da Companhia,
todo o pessoal superior da Compahia médico e grande
namero de telefonistas que davam alegria A festa.

A Comissao de Turismo ofereceu uma recordacio
da Figueira a cada empregado. Receberam-se telegra-
mas dos empregados que ficaram em Lisboa ¢ Porto
a garantir os servicos telefonicos destas cidades,

O sr. dr. Bento Carqueja, que foi quem iniciou os
brindes, saudando a alianca Anglo Portuguesa e poz
em realce o lado social desta grande festa de confra-
ternizacao de trabalhadores, acabando por saudar o
sr, Pope que foi alvo de uma ovacao estrondosa pela

empregados dos telefones no <Casino Peninsular, da FIGUEIR A*NDA I'0Z
[ o LA - |



(Buarcos) lereja de S. Padro

FIGUEIRA DAY FOZ

assisténcia, ¢ finalmente deu um viva ao pessoal dos
telefones de Lisboa ¢ Porto.

Depois falaram o sr. adminisirador do concelho, o
representante dos Correios e Telegrafos, delegados do
pessoal que puseram em destaque a criacdo da Caixa
de Reformas e Pensdes e o Sindicato,

Por fim foram executados nameros de musica, ¢
de canto que se prolongaram até perto das 19 horas.
() pessoal aplaudiu a sua colega Maria Lontro No-
gueira que vai fazer o papel de Margarida nas «Pupi-
las do Senhor Reittorr.

Terminado o repasto, os excursionistas dirigirams-s¢
a Serra da Boa viagem, tendo regressado pelo farol
do Cabo Maondego e por Buarcos, bem impressionados
com o panorama fiveram observar.

A familia telefonia numa boa compreensiao da sua
solidariedade profissional deu nesta festa de confrater-

que ocasiao de

-

H1Zagao ~um exe:np:o a seguir por todos os que tra-

balham.
XX ANIVERSARIO DA S. F. U S.
Na linda e interessante estancia de repouso que é
o Sabugo, realisou-se recentemente as festas comemu-
rativas do seu XX.” aniversirio que duraram mais de

Lm ‘mes.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Finalisam as mesmas um bodo oferecido a 50 pobres
¢ necessitados, pelo sr. Germano da Costa e sua esposa,
pessoas muito estimadas na localidade.

A firma Germano & Martins ofereceu a Direccao
da Sociedade Filarmdénica Unido Sabuguense e i sud
banda musical um abundante copo de dgua.

De tarde realisou a banda da colectividade um
magnifico concérto dirigido pelo sr. Anténio Romero,
com o seguinte reportdrio:

1.4 PARTE — «Q Luso» — P. dobrado, M. Encar-
nacao. «Ludoviner — Ouverture, Nicolau Junior. «Ro"
marid» — One-step, Bento Caeiro. «A Portuguezinha”

Rapsddia n. 1, Arranjo de A. Romero. «Rosa d0
Adror — One-step, A. Mendon¢a. «Fadosr, de Vences:
lau Pinto. -Marcha, Carlos
Chaves Costa.

24 PARTE — «Armandor» — P. Dobrado, Arranjo
de Romero. «Fantasia Indianar — Selecdo arabe Sb’kf’
nik. «lLisboetar — Grande selecao de revista. Arran/
de Romero. «Pierrots» — One-step, Bento Caeiro. «En-
cantos de Evar-—Tango. A. Martins. «O Janotar —
P. Dobrado, A. Romerro.

«Orémio dos Acoresr

Assistiram a estas festas o sr. Presidente da Camaré
de Sintra dr. Alvaro de Vasconcelos, dr. Fernandes de
Castro e capitdo Belmiro Fernandes, administrador do
Concelho, etc.

A noite teve logar na Quinta de Nossa Senhord
da Conceicao uma interessante récita subindo a scend
1 peca em um acto «O Ultimo Dia do Condenad?”
original do presidente da Direc¢do sr. Carlos d'or
nellas,

Nesta festa de beneficio da S. F. U. S. tomaraf®
parte genti!mente as meninas, Clementina dos Santo®
Mariana da Conceicio, Justina Santos, Lidya dos Sall.tob
e os srs. Luis Mendes, Alvaro d'Oliveira, José Morelf{‘:
Manuel Fernandes, Edmundo Simdoes, Agostinho 'Ol
veira e Abel Caldeira. o

Terminado o espeticulo. realizou-se um baile ‘:0
ar livre que terminou de madrugada, sendo 0 recil
iluminado a agoreana, queimando-se durante @ no
um vistos fogo de artificio.

Uma vista do SABUGO
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