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Figuras que desaparecem

DR. BRITO CAMACHO

Com a morte do Dr. Brito Camacho pet-
deram as letras lusas um dos seus mais valio-
sos ornamentos, como cooperador de grande
destaque.

Fecundo escritor, mestre na prosa ele-
oante, sddia e casticamente portuguesa, foi
além disso um jornalista combativo, arguto,

pelisar, ainda- que as vezes contudente mas
Afirmava convictamente fosse o que fosse

contrariava ou rebatia; pugnava com denodo,
elegancia e clara argumentagdo os seus pon-
tos de vista: atacava com franca lealdade e
destemida courdgem os seus adversdrios de
ideas, mas sempre fol honesto nos processos
que empregou,

Poderia ter-se aproveitado das suas espe-
ciais situacoes de destaque para vir a usufruir
as benesses de que sempre se afastou renun-
ciando assim a sua conveniéncia ou interésses
proprios.

Errou, pode dizer-se sem vislumbres de
diivida. Mas quem ousa confessar-se impune
de faltas se, por condigdo essencial dos hu-
manos, a todos se podem atribuir érros.

Na politica foi, sem trair o seu fogoso
espirito de verdadeiro rebelde, sincero e tam-
bém arrojado, tanto nas afirmag¢des como nos
ataques, ou nos campos em que contrariava
adversdrios.

Como homem ptblico foi deputado, mi-
nistro em mais de uma pasta e Alto Comis-
sdrio do Govérno, em Mogambique.

A sua proverbial modéstia bem se Ihe
pode juntar a virtude de sempre ter sido um
cardcter honrado. Cabe-lhe, por isso, o justo
galardio de deixar 2 sua memoria, isenta de

-maus atributos, a virtude suprema da probi-
~dade.

Viveu pobre e nada ligou aos seus sendo
a sua obra literdria e a recordacio duma cofl”
duta lidima que tem juz a nossa sentidd

humilde e sincera homenagem. /. .
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O CONCURSO DA PONTE SOBRE O TEJO

Pelo Eng.° ]. FERNANDO DE SOUSA

UBLICOU a Gazeta, hia meses, os diplomas do
concurso, que se abriu para a concessao da
ponte sobre o Tejo.

Definiram-se neles as dimensdes caracte-
Iisticas da ponte: largura dos taboleiros sobrepostos,
Séndo o superior de via dupla para o caminho de
ferro e o inferior para a estrada; altura livre para a

havegacio, ligacio com a linha férrea de circunvala-

€40 na margem direita.

Pelo que respeitava as condi¢des financeiras, fi-
Xava-se a duraciao de concessdo e oferecia-se como re-
Muneragao de capital o produto liquido das portagens
Cobradas em harmonia com as taxas propostas no
Concurso e acompanhadas da lei da sua variagao du-
Tante o periodo de concessio ..

" As sonddgens hidrogréficas e geoldgicas definiam

08 apoios que se houvesse de projectar.

Deixava-se plena liberdade de escolha de tipo de
Ponte, quer na materia de que fosse feita, quer na
forma e nas aberturas dos vaos. O projecto definitivo
S¢ria elaborado depois do concurso.

Previam-se os prasos para deliberagdes sobre 0
Concurso, celebracdo do contrato apresentagao e apro-
Vagao do projecto e éxecucz‘lo da obra, o que represern-
fava o total de oito anos. %

_ Tive entio ensejo de ponderar que se me afigurava
Mais racional determinar previamente o tipo da poElte-
Om fundagdes dificeis, que obrigam a considerdvel
Altura- qos pilares, hd conveniéncia em alargar os vaos

Uentro de certos limites.
Recorre-se aos arcos, a vigas rectas, ou
Qntileyer ?
Abriu-se concurso para uma obra de tal monta sem
3 definir préviamente, nem ter conhecimento suficien-

emente aproximado do seu custo?
QErtOferece“Se a capital tao avuitad_o
D a,.que nem grosso modo se pode a
Oderig elaborar conscientemente uma ta :
ve [Multiplas portagens, que abrangess¢ 4 lei da S(llla
-AMacao  durante 40 anos, e ter assim as’segura 0
]sl.:ro € amortisagio de um capital fqrmidaqel, qtlit-f
N0 aventuraria a longa * imobilisagao aleato

Tla ?

de tipo

remuneragao in-
valiar ? Quem
bela complexa

Em tai i ' correntes, ou
als cot ) 110 haveria con ]
1di¢des 1 t5ra das

m ser tidas

ONdicgag nao poderia
do concurso, que | elas julgas-

Conta sem ofensa de direitos do que a

dever cingir-se. :
Or todas essas razoes advoguel S€l
°to por etapas sucessivas.

npre 0 proce-
dim
determinar-se-ia 0

i r
Mento da ponte com 0 seu reconhecimento. po

sondagens hidrogrificas e geoldgicas suficientes ; fixat=
-se-iam as dimensoes caracteristicas e a disposicao das
avenidas.

’N:a segunda um- concurso de ante-projectos, com
premios convidativos, entre engenheiros de compro=
vada competéncia na especialidade, daria logar 4 esco-
Iha do tipo da ponte, ao seu delineamento geral e 4
estimativa do seu custo aproximado. :

Fixada assim a base técnica e financeira de empre-
endimento era preciso assegurar ao capital o rendi-
mento preciso.

Ou se fazia um simples concurso para a emprei-
tada de construcio paga em determinado praso, anga-
riando o Estado os recursos precisos por empréstimos
SUCESSivos. '

Os encargos seriam total ou parcialmente compen-
sados pelo rendimento de portagens. A provdvel de-
ficiéncia tinha a sua contrapartida na capital impor-
tincia econémica, administrativa e militar da ligacao
directa das estradas e caminhos de ferro que nas duas
margens do Tejo afluem 4 capital. :

Ndo compreendo o desfavor com que é actual-
mente encarada em regides oficiais a garantia de juro
extravagantemente equiparada a expediente de fidalgo
arruinado (sic).

Os exemplos existentes nao abonam tal juizo.

A soma dos complementos de juro garantido, abo-
nados por concessoes de caminhos de ferro, embora
mediante formulas imperfeitas, tem sido em parte
reembolsado, vence juros e tem como penhor o mate-
rial circulante. A linha do Oeste ji4 reembolsou todos
os adiantamentos, do Vouga ji tem reembolsado
mais de um terco, e da Beira Baixa estd h4 muito ne
periodo de reembolso.

Em contrapartida o Estado tem recebido milhares
de contos de impostos sobre otrdfego e de outras con-
tribuigdes, cuja matéria colectével foi criada pelo cami-
nho de ferro e viu acrescentados ao seu patriménio
muitos centos de quilémetros de caminhos de ferro
que receberd no fim das concessdes em perfeito'
estado de conservacao.

Todos os contratos, que o Estado fizesse, fOssem
tio maus como ésses.

‘Tem-se a}legado contra as garantias de juro que
incitam 4 exploracio acanhada em vez do esférgo para
desenvolver o trifego e tornar as linhas produtivas.

Esse defeito nao é do sistema e sim da imperfei-
¢do das formulas de exploragdo que é f4cil evitar.

Nem @sse inconveniente podia ser contraposto &
garantia da ponte sébre o Tejo. O concessiondrio teria
apenas que ocorrer A conservacio da obra e policia
da circulagdo e a cobranga das portigens. S6 o exa~



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

gero destas podia atrofiar o trifego e por isso mesmo
nao convinha fixa-las de antemao para largo periodo.

Devia haver facilidade de as modificar conforme
as circunstancias e a experiéncia aconselhassem, Por
isso considero duplamente erronea a tabela de porta-
gens tomada para base financeira da concessao.

O Estado deve ter plena liberdade de fixagdo e
variagdo das portagens e o rendimento destas, indeter-
mindvel ao presente, ndo pode constituir remuneragao
segura e suficiente que se ofere¢a a tdo avultado
capital. .

Sé dois sistemas se ofereciam pois, a meu ver, a
escolha: empreitada ordindria de construgao paga com
o produto de empréstimos, ou concessio apdés con-
curso preparatério de ante-projectos, com garantia de
juro, tomando-se para base do concurso a duragao da
concessao e ficando o Estado com a plena liberdade

de fixagdo das taxas de portagem.

L AHAE A

Foi outro o caminho seguido.

Depois da abertura do concurso numerosas empre-
sas metaldrgicas e construtoras examinaram o programa
e caderno de encargos, mas s6 duas prospostas foram
apresentadas: uma em inteira discordancia das condi-
coes postas, pois ndo propunha as taxas de portigem,
e a outra, que as propunha sob forma inaceitdvel, pois
fazia-as todas funcdes de um factor a determinar por
acordo com o Govérno.

Havia entre o-custo da obra indicado pelas duas
uma diferenca de 260.000 contos aproximadamente.
Nenhuma das propostas podia ser aceita. '

Por isso, em artigo de A Voz de 4 de Setembro,

ponderei o seguinte que tem aqui todo o cabimento:

Que se deve pois fazer agora ?

Nao aceitar nenhuma das propostas, nem negociar
sObre elas.

Ha que voltar & etapa racional de abrir um concurso de
ante-projectos com prémios, que sejam estimulo -suficiente
para trabalho de tal monta,

Néo é razodvel que para a realiza¢do de obra de tal mag-
nitude se va sem a definir primeiro (&cnicamente, sem qu- 0
Estado saiba o que custard, nem diga o que pretende e julga
mais conveniente, E a maneira de o dizer € suscitar estudos
de valor e autorizados e escolher o que melhor juigue como

tipo da obra, com o custo eproximado indicado por esti.

‘mativa,
Sabendo o que prefere e o que lhe custa, fica também

conhecendo com suficiente aproximacdo o encardo fin nceiro
de juro e amoriizagdo. Comparado éste com a receita provd-
vel das portagens, sabe-se o encargo a contrair, ou pela anui-
dade garanti la, ou pela dos empréstimos para o pagamento de
uma empreitada ordindria

Desde que se decida a forma de contratar: empreirada
paga em certo numero de anos, ou a concessdo com 0 en-
cargo de conservagdo e exploragdo e garantia do comple.
mento do rendimento liquido, necessdrio para o juro e amor-
tizacdo do capital 4 taxa que se fixar, pode-se abrir novo con-
curso em bases bem definidas e a que virdo numerosas casas
construtoras. FEsse concurso teria uma unica variante: o custo
global da obra, com clausulas cuidado-amente redididas acérca
dos trabalhos a mais, ou a texa de juro para a determinacdo
da anuidade garantida ao capital arbitrado para custo da ponte,

Qualquer das formulas s6 pode ser aplicada mediante novo
concurso. A &sse propdésito escrevi, em artigo de 27 de Margo
tltimo :

Suponhamos, na pior das hipoteses, que o coucurso fica
deserto ou que aparece alguma proposta, com o pedido,
porém, de garuntia de juro.

Deve dd-la o Estado?

Carece para isso de abrir novo concurso ?

A ambas as preguntas respondo afirmativamente.

Na pior das hipoteses, em que o rendimento liguido seja
inferior aos encargos do ca iital e o Estado tenha de adian-
tar anualmente, como complemento reembolsavel, alguns
milhares de contos, ndo presta a ponte de servigos de ordem
economica, admin’strativa e militar, de incalculavel valor?
Ndo valerd bem ésse sacrificio pecuniario a vantagem de
ter todo o Sul do Pais em faceis e constantes relagbes com
Lisboa, sem sujeigbes de travessia da via fl vial?

Quando seja precisa a garantia, ndo pode ser dada sem
novo concurso, al ds haveria prio legio para o corcorrente
que, menosprezando o calderno de encargos, exig sse auxi
lio, que este uegava. Com razdo proiestariam os outros ¢on-
correntes. Assim pois, ndo se hesite em recorrer d gwraﬂﬂ“
de juro, se assim for preciso, para assegurar a realizag@0
de um melhoramento de transcendente valor, cujos encarg03
podem ser nulos ou insignificantes e em qualquer caso ¢com:
portavers,

No ca<o de concessdo, a darantia de juro é a melhor for*
mfila financeira, que nenhum inconveniente ofercce. Ha s6 qué
fixar a taxa.

As conclusdes formuladas entdo, repito-as agord:

Ndo haja descabidos melindres de amor préprio.,

Estamos perante a maior obra projectada no nosso pafs €
que enfileira entre as drande construgdes congéaeres muf®
diais.
Pela seqiiéncia dos estudos e discussdes travadas desde
longa data amadureceu a idés e s6 em 1930 teve consagrac
ofi. ial pela inclusdo da ponte no plano gera' da réde ferrovid”
ria, d= que fui relacor.

"Nenhum doverno prometera até entdo construir a ponte:
Na al.ura devida e depois da classificagdo mandaram-sé faz€
os estudos preparntérios e ultimamente abriu-se o concurso’
em termos porém, que ndo deu, nem podia dar, resultado. |

Per leram-se cinco anos, o que nada ¢é para obra de 1@
magnitude.

Trate-se agora de a definir convenientemente, poi 5
parece que o Govérno portugués empreenda a sua exefucge
e chame a concurso construtores sem a vefinir préoiams"' k

Impd +-se portento o concurso de ante-projectos €O Pris a

mios conlignos, a que sejam admiiidos engenheiros nac ",de'
e estrangeiros de comprovada competéncia na ef-pt‘.'cmﬁ"m0
S6 depois de ante-projecto assente, do custo avaliad ' © ,
aproximacéo, se deve fazer o apélo ds casas conSIT““’r g°
oferecendo segurancas financeiras eficazes, ou pelo pa[e'
mento da obra, ou por concessdo com a garantia do Com';a,
mento da anuidade. As duas propostas agora apreseﬂt“ 45
nao podem ter o privilégio de servir de base a neﬂ"’da"‘a
inte ramente ulheias ao concurso que se abriu. fipt”
E sobretudo, f que ao Govérno plena liberdade de €8 el
lagio dus taxas de portagem. O rendimento serd Pro” g
mente avultalo, ndo porém suficiente para os encal

obia, caﬂ‘“’
Nada de precipitagdes! Nio se menosprezem 83
¢Oes essenciais do problema, | . opré?

Relevente servigo prestard ao pals o sr. Minist
Publicas, resolvendo-o e resolvendo=o bem,

nt0"
Aguardamos a solugdo de tdo importante asst

e

gmd
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Uma obra de assisténcia

Em Paredes de Coura foi inaugurado

0 «wSanatorio Presidente Carmonay

(Do nosso enviado especial)

A freguesia de Moselos, a poucos quil6-
metros de Paredes de Coura, estéa erigido

o mais recente baluarte para a defesa

; dos males que a medicina combate com
fu_'me decisio e ampla consciéncia dos seus aper-
fm??ados conhecimentos técnicos.

A Este novo estabelecimento, de modelar constru-
¢80, alcandora-se a cérca de dois tergos da altura
dum penhascoso monte, onde g¢randes fraguas se
fncaixam entre tufos de interessante vegetacao.

Sobranceira a essa grandiosa obra que por fi-
‘Antrépica intencao acaba de ser realizada, mos-
tra-se, ao cimo, desde bem longe, a alvinitente

F:&Delinha de Nossa Senhora da Pena que, por
Influgncia toponimica, cele o nome que a Virgem
Serve, a tpda a iminéncia do terreno qué S€ eleva
Até uns quatrocentos ou quinhentos metros de
altitude.

1 Foi ai, no ponto mais pitoresco déss

U8ar e banhado pelos ares puros da regido que,
n.LO decorrer do ano de 1919, por principal inicia~
B\:a do general Carlos Augusto de Vasconcelos

Orto se eshogaram as primeiras obras do que,
pﬁssadOS mais de trés lustres, se tornou eém esplén-
fc:f: e C.()nfortével caga de cura para aqueles que

m atingidos pelos males pulmonares.
b fas, para se coroar com tao 'feliz efectwagao
ta formidsvel obra de assisténcia, muitas ener-
8lag g dispenderam, enormes sacrificios se impu-

Ze Sl i g
raram, grandes esforcos e dedicagoes S€ evidencia
M. Interminaveis canceiras se exigiram €m b
r legar ao pro-

x?mientimento do Bem, para pode .
e esta valiosa barreira, apetrechada a prim

n}elhm- dirigida, para obstar ao avanco dum dos

Alores flagelos da humanidade: a tuberculose.

g ;sta}ntes foram as circuﬁstﬁncifls pertur?godo-

a intencio delineada, muitissimos 0s 6 ices

®Mover para se conseguir t&o humanitario fim

os esforgos bem

da idéa

e
€n A .
Ormes, grandiosos, colossais,

aritativo

nte realizagdo
a do espirito €
®hemérito do ilustre general Vasconcelos Ports,
qualmente, delegado do Governo junto da G :
d°l:e teve a auxilia-lo, além de modestos coopefa
3. Nuno de Vasconcelos
ém, em destaque € de

e magnifico

Que I -
ha muitos anos partir

act

but 0 seu irmao Dr.
9, individualidade, tamb

¢rande preponderdncia nas antigas rédes ferrovié-
rias.

Mas, como a contrapor aos naturais atrictos
em emprésas desta ordem se colocou a vontade
enérdica, firme e bem acendrada do Dr. Lobo
Alves, director dos Servigos Sanitarios dos Cami-
nhos de Ferro, resultou dessa acertada medida
administrativa a inauguracao do Sanatério Presi-
dente Carmona, no dia 16 do préximo pretérito
més de Setembro e da qual nos permitimos dar,
em extrato, algumas singelas notas de reportagem.

Porém, ainda antes de entrarmos propriamente
no assunto, sejamos permitido trasladar para aqui,
em breve resenha, as palavras com o que o Dr. Ma-
tos Rodrigues historiou o passado desta impor-
tante obra de assisténcia social.

« A idéa da construcdo de Sanatérios para fer-
roviarios pertence, como é do dominio de todos, ao
Dr. Carlos de Vasconcelos Pérto e teve a sua pri-
meira realizacdio em S. Bras de Alportel, no Al-
garve, onde se instalou e estd a funcionar o pri-
meiro estabelecimento hospitalar, para tuberculo-
sos empregados nos caminhos de ferro, o qual
actualmente é dirigido pelo Dr. Alberto de Sousa.

Foi Paredes de Coura a terra escolhida para
séde do segundo sanatério, cuja construgdo se ini-
cion em 1919 com a colaboragdo preciosa do ilus-
tre engenheiro Sr. Jodo Teixeira de Queiroz, o
qual dirigiu inicialmente a sua construgdo onde.
poz todo o seu zélo inexcedivel. Porém, a mani-
festa falta de recursos financeiros para o prosse-
guimento das obras obrigou estas a arrastarem-se
durante largos anos, sem §ue lhe fosse permitida
a menor acelera¢do nos trabalhos.

Reconhecida a insuficiéncia dos recursos finan=-
ceiros para acudir aos encargos com a manutencio
do Sanatério de S. Bras de Alportel e a constru-
¢io déste outro, foi entdo publicado em 1924 um
diploma — o decreto n.’ 9.579, — que criou um adi-
cional sdbre todas as receitas do trafego dos cami-
nhos de ferro e cujo rendimento permitiu um certo
Jesafégo, ndo s6 na continuacdo das obras como
também na aquisi¢do e coloca¢do do material sani=
tario e de aquécimento.,

Em 1927 e depois do arrendamento das linhas
do Estado &8 Companhia Portuguesa, voltaram a
gentir-se dificuldades financeiras, devido a duas
ordens de causas: A substitui¢io da Administra+
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¢do dos Caminhos de Ferro do FEstado pela C. P.
e a forte diminui¢do de receita do trafego ferro-
vidrio. Se a estas duas causas juntarmos a neces-
sidade imperiosa, que entdo se apresentou, de pro-
ceder a imediatas e importantes obras reconstruti-
vas no Sanatério de S. Bras de Alportel, (que teve
de ser fechado por evidente estado de ruina das
suas instala¢des), facil sera de compreender, por-
que, apés dez anos do inicio das obras, se tinham
feito, em Paredes de Coura, apenas os muros de
suporte e o edificio principal que, em 1929 ainda
estava sémente rebocado em parte.

A comissio nomeada ao abrigo da base XIX
do contrato de arrendamento das linhas do Estado
e da qual fazia parte o Dr. Lobo Alves, tomando
posse do seu cargo e apds ter feito a sua primeira
visita as obras déste Sanatério, entendeu nao ser
econdmicamente recomendavel a construciao do
edificio para albergar uma lotacdo maxima de vinte
doentes e ainda menos o abandonar as obras ja
comecadas, depois de se haver gasto, de forma
bem pouco proveitosa, mais de mil e quinhentos
contos.

Por isso o Dr. Lobo Alves propoz acertada-
mente varias altera¢des no projecto primitivo, de
forma a torna-lo aproveitivel e a poder comportar
para um minimo de quarenta doentes.

Devido as dificuldades financeiras, j4 acima
expostas, s6 em 1930 foi possivel realizar as obras
de adaptagdo necessarias ao aumento de internados
do Sanatério, estando ja nessa altura a dirigir as
obras o destinto engenheiro da C. P. sr. José Ro-
drigues Serrdo que, com um alevantado espirito
de sacrificio ainda hoje dirige as obras conseq{ién-
tes do «Sanatério Presidente Carmonanr.

Gastaram-se néle quatro mil contos, aproxima-
damente, que nessa tarefa se imobilizaram, mas se
atentarmos na perfeicio do trabalho feito, na
exceléncia de todos os materiais empregados e
também nas perfeitissimas instala¢des de aqueci-
mento, sanidade, luz e desinfeccdo, nas terraplena-
gens feitas e nos muros de suporte construidos,
concordaremos que muito se aproveitou do dinhei-
ro dispendido, ndo obstante as delongas sofridas.

x ¥ ¥

Vindos do Sul, numa carruigem salao atrelada
ao combdio-correio, chegou a estacio de Valenca,
cérca das 13 horas a comissdao do Fundo de Assis-
téncia e Sanatérios dos Caminhos de Ferro do
E.stado, composta pelos srs. drs. Matos Rodrigues,
Lobo Alves, Director dos servi¢os sanatarios dos
Caminhos Ferro e Luiz Cesar das Neves, chefe da
Reparticio da Delegacio do Govéno junto dos
Cominhos de Ferro do FEstado, além de varios
convidados, entre os quais se viam os srs. Drs.
Alberto de Sousa, director do Sanatério de S. Bras
de Alportel, engenheiros srs. Alvaro de Sousa

Régo, Director Geral do Ministério das QObras
Pdblicas e Comunicac¢des, representando os Cami-
nhos de Ferro do Estado, Anténio Branco Cabral,
pela C. P. e o médico-fiscal Dr. Gong¢alves Vaz.
[gualmente estavam presentes os srs. Dr. Anténio
e Ibérico Nogueira, D. Anténio Pereira da Cunha
e, investido da representacio do Governador Civil
de Viana do Castelo, o Dr. Gong¢alyes Paul e es-
pdsa, assim como o Dr. Anténio Emilio de Maga-
lhdis, Presidente da Junta de Profilaxia Social e
o sr. Machado Pinto, Director Geral da Assistén-
cia Pdblica, além de muitissimas familias de re~
presentacido social.

Pouco depois e ja acompanhados pelos repre-
sentantes da Imprensa os convidados seguiram em
automéveis para Paredes de Coura, encantadora
povoacio que estava em festa pelo acontecimento
no vizinho lugar de Moselos e, ap6s uma ligeira
paragem em frente dos Pacos do Concelho, quasi a
seguir tomou-se o caminho do Monte da Pena.

F.m Paredes de Coura vistosas colgaduras orna=
mentavam as janelas e Verdejantes arcos ornamen=
tais tinham sido levantados, como demonstraga0
do regozijo em que o seu povo se mostrava.

Por téda a estrada, coleante, panordmica e in-
greme se via povo, imenso povo encaminhando-s€
para o nosso local de destino. E., quando la chﬂ‘"‘
g¢amos, foi por entre uma compacta massa de cir~
cunstantes que demos acesso ao Sanatério. )

A especial gentilesa do Dr. Lobo Alves, fictf"_
mos devendo a circunstancia de, numa rapida vI-
sita atravez das perfeitas instala¢oes désse estabf‘
lecimento obtermos preciosos esclarecimentos S0~
bre a orientacdo que presidiu ao aproveitame_nfo
dessa obra que, a-pesar dum excessivo dispéndio
estava condenada ao abandono para o fim a que @
destinavam, por confessaveis érros de origem. '

Nio é seu intento menosprezar a competéncid
técnica dos-construtores — disse o Dr. Lobo Alves
— mas entende que para obras daquela naturez?
era indispensavel conjugar os trabalhos de arq¥'”
tetonia com os s6lidos conhecimentos que s6 v™
clinico conhecedor de tais obras, inerentes a eSP€”
cialidade da sua profissao, podera indicar.

Contudo, depois das modifica¢des que urgia fa-
zer e com a indispensdvel proteccdo dos 130"1‘":“35
pablicos conseguiu-se assim aproveitar o (ué )
custara mais de mil e quinhentos contos, emb‘”"la
apenas se traduzisse em bem pouco de aproveitdve”

Nessa agradavel visita vimos que as camaratd?
dos doentes eram arejadas e bem dispostas; que
havia lavabos para cada um, e, junto déles, em P*"
teleiras, caixas destinadas a guardar os Obje‘:tof
usuais de limpeza e higiene, tais como pentess ¢
covas para dentes, etc.. 7

Cinco casas de banhos de limpeza e outra Pzz'
duches, retretes, separadas, amplas, como 85
mais dependéncias e com muitissimo de conforto:
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; Instala¢des sem luxo desnecessario e com mo-
bfliério sébrio, mas agradavel, para o director cli-
hico, o Dr. Fonseca Monteiro, enfermeiros e ou
tro pessoal que necessita privar com os internados.

Uma larga galeria de cura e repouso, voltada
a0 nascente, onde se fixam as quarenta cadeiras-
~camas e de onde se $osa uma vista deliciosa, ex-
tasiante, ¢ se observam, dispersas nos socalcos da
?ase do monte, as edificacdes préoprias onde ficam
Instalados diferentes servigos, tais como lavanda-
Tas, desinfeccdo, padaria, habitagoes para criados,
ete..
Por t5das as dependéncias corre a tubagem de
8quécimento, conférto indispensével para no in-
Verno manter um equilibrio de temperatura. Em
t?dos 0s pontos onde se torna precisa, ha agua

IIIIIpida’ purissima e muito saborosa, colhida no
Proliferante manancial que brota no préprio mon-
te e ¢ passada por filtros de areia, pelos processos
Mais novos em uso.

O material empregado é do melhor. Azulejos

e excelente fabrico nacional e madeiras do Brasil
Completam agradavelmente o aspecto geral dessa
Mportante obra que, mais do que a qualquer
Outro factor se fica devendo a Ditadura.

. Cérca das 16 horas chegou em automével o sr.
®ngenheiro Barros, delesado do Govérno junto dos
aminhos de Ferro.

Intmeras pessoas, entre elas, médicos, funcio=

Ndrios dos caminhos de ferro, engenheiros, povo

8 circunvizinhancas e um adordvel grupo de
Senhoras, apés os cumprimentos das individulida-

’es de representacio, foram introduzidos no ves-
tibulo pelo Dr. Lobo Alves, onde se deteve no acto

& inauguracio solene. |

Por Madame Laura Paul, graciosa esposa do
epresentante do chefe do Distrito foram desc.erra-

45 as lapides comemorativas e que no RIS
enCOntravam cobertag com bandeiras nacmnaeus,
MUma dag quais estis esculpida em baixo relévo

fealcado a ouro a seguinte inscri¢ao:
“Sanatério Presidente Carmona. Inaugurado

"M 16 de Setembro de 1934, sendo ‘Presiderfte .do

Concelho de Ministros o professor de Oliveira

alaza, e Ministro das Obras Puablicas e Cor;um-
“4es o professor engenheiro Duarte Pacheco».
semelhante,

. X
Bha egerito da mesma forma a $ o
“Sanatério Presidente Carmona. Benemeéritos:

:General Carlos Augusto de Vasconcelos Pérto
i
®ngenheiro Joao Teixeira de Queirds”. i
essa ocasifo o sr. engenheiro Montei

Arros, leu o seginte discurso:

0 lado oposto uma outra lapide,
eguinte legenda:

Estado, Inaugurasse O

rios do .talado a custa de

5
u E hoje dia de festa para 08 ferrovidrios in
8Natério de Paredes de Coura, construido € 1> L 0 i a cabo,
Mer 2108 sacrificios e cuja obra s6 agdord po[ldedseFundo de Assis-
tgne‘:e da dedicagdo da Comissio Ptdminiatrﬂti"”a :e nem sempre f0
e poe. " Sanatorios, depois dum largo periodo e.m;l cia
%45, & vida administrativa do Fundo de Assg;ﬂnER:‘

. 0. Presidente
Or isso, com a gentilissima aquiescéncia de ¢

da Repiiblica a éste Sanatério foi dado 0 nome de «Sanatério do Pre-
sidente Carmona» para assim ficar perpectuada nesta obra de assistén-
cia social o nome de portugués ijustre que com tdo drande aprumo
tdo acrisoladss virtudes, tdo magnanimo coracdo e tdo devotada abne:
gacdo tem presidido a éste fecundo periodo de ressurgimento e recons-
tituicio nacional.

Periodo de renovagdo, por ideais e nos processos, tio diferente
do periodo anterior, que mais diriamos assistir 4 formac@o duma nova
mentalidade do que a modificacido dos sistemas em que colectivamente
nos aviltdvamos, sem esperanca, numa capagada e vil tristésas.

Periodo de reconstituigdo, em que mercé do esfOr¢o sbnegado de
quantos se tém dedicado pela Nacfo, sentimos e vemos hoje, por toda
a parte. para onde quer que nos voltemos, o methoramento constante
dos servicos pablicos, o cuidado de bem servir, o progresso material
traduzido nas intumeras obras iniciadas e em via de acabamento, a
atencdo dispensada aos trabalhadores ao seu confdrto e ao seu b;m

estar,

E dentro ésse escol de portuguéses que no Govérno tanto e tdo
bem se tém esforgado € de justica que os nossos agradecimentos vio
em primeiro lugar a S, Ex." o Presidente do Ministerio, Dr. Oliveira
Salazar, e Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, engenheiro
Duarte Pacheco.

Por isso o0s seus nomes, nesta singela homenagem que hoje aqui
prestamos, ficam bem na placa de mdrmore que decora o 4trio déste
Sanatorio, para recordar aos que por desgraca tiverem de vir acolher-se
aqui, os nomes do Chele prestigioso que com o seu exemplo, a sua
coragem e a sua devocdo aos interesses sacratissimos da Pdtria soube
conduzir-nos a esta era de prosperidade e de dignificac@io pessoal e

coléctiva.
E ndo poderia deixar de aqui ser colocado igualmente o nome do

engenheiro Duarte Pacheco, ilustre Ministro das Obras Piiblicas que
na geréncia dos muaitiplos e complexos negocios que correm por ésse
departamento da administracdo, tem demonstrado uma inteligéncia
absolutamente superior, uma visdo tdo larda a par duma desvelada
atencdo na defesa dos interesses do Estado, que fazem de S. Ex.® um
dos melhores valores da gderacdo que tem presidido ao ressurgimento,

Sdo intimeros os problemas que o engenheiro Duarte Pacheco tem
resolvido € em que tem demonstrado a sua competéncia de homem
ptblico. Uns, do conhecimento deral, outros que nem por se nfo tra-
duzirem em diplomas ledislativos, ndo sfo de menor importincia e ndo
demonstram menos a suda excepcional capacidade de trabalho e a sua

visdo de estadista eminente,
Limitando-me porém a0s que mais interessam a grande [amilia
ferrovidria, basta que recordemos o impuiso dado as obras de renova-
cio das linhas férreas do Estado, cuja situacdo de miserdvel insufi
ciéncia era motivo constante de perigo néio s6 para 08 que nela cir=
culavam, mas sobretudo para os ferrovidrios que nelas trabalhavam
quotidianamente com risco da propria vida; a construcdo das casas
para moradia dos empredados, alojados a mor parte das vezes em in-
fectos caixotes de madeira sem conforto e sem a higiene mais suma-
ria: a constru¢do das novas Oficinas do Barreiro, padrdo que perma-
necerd a atestar a decisdo e a vontade de bem servir, dotando a réde
do Sul e Sueste dos elementos indispensdaveis para a sua mais eficiente
exploracio; finaimente o estudo do probiema da modificacéio das con-
dicdes da actual exploracéo ferroviaria atacada pela concorréncia do
automovel e de cuja solugdo advird, sem a menor divida, o maior dos
peneficios para todos os que a indastria ferrovidria confiaram os seus
interesses : empresas e empregados, ambos soliddrios nos resultados

. que do trabalho possam resultar.

Ao Sr. Ministro das Obras Piblicas sdo os ferrovidrios do Estado
devedores de perene gratiddo por ter tornado possivel a abertura
imediata déste Sanatdrio e creia S. Ex.* que o seu nome néo serd es-
quecido, porque jamais o Povo, que somos todos nds, esquece os que
se dedicam a melhorar o seu bem-estar* € a assegurar as condicdes de
uma obra de assisténcia social como esta conseguindo-lhes a sua ra-
pida conclusdio, de modo que os infelizes que dela venham a carecer
encontrem o repouso e os meios de tratamento para o seu mal, quicd

até, a sua cura definitiva,

Singela e modesta como é esta homenagem, nem por isso ela re-
presenta da parte dos seus ordanizadores menos reconhecimento por
todos quantos a obra do Sanatério dedicaram os seus esforgos. Por
isso gostosamente cabe referirme aos ilustres Administradores da

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que sempre tdo gene-

rosamente contribuiram com tudo quanto & Comissdo dos Sanatérios
ihes solicitou para a sua construgdo e apetrechamento e aos engenhei.
ros Jodo de Queiroz e José R. Serrdo que superintenderam nas obras

da sua construcdo.

E ao retirarmo-nos, levemos todos a consoladora impressdo de
termos contribuido para alguma coisa de belo e grande: a inauguracdo
desta obra de assisténcia social em que algumas dezenas de infelizes
poderdio encontrar meio de tratamento para o seu mal e nada € mais
consolador para oS mnossos coracdes do que a consciéncia de termos
procurado salvar a vida ameacada dos nossos companheiros de traba-
lho, daqueles que nos habitudmos a vér nas Oficinas. nas maquinas:
nas linhas, e, cujos sacrificios pelos deveres dos seus cargos aprecid-

mos sempre tdo justamente

T ———
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Seguidamente o Dr. Matos Rodrigues leu o
seguinte telegrama que o Chefe do Estado enviou
as sr. Dr. Duarte Pacheco e era concebido nos se-
guintes termos:

“Cem os meu melhores cumprimentos e agra-
decimentos, faco muitos e.calorosos votos para que
a bela obra que V. Ex.* hoje inaugura prestes sem-
pre os mais tteis e assinalados servicos ao trata-
mento de cura dos ferroviarios do FEstado que a
ésse Sanatério tenham de acolher-se».

Na mesma ocasido foram igualmente lidos
outros telegramas dos srs. Leal Marques e Dr.
Beirao da Veiga.

Depois o sr. Dr. Lobo Alves, na sua qualidade
de vogal da Comissio do Fundo de Asgsisténcia
e dos Sanatérios dos Caminhos de ferro do Es-
tado, falou num & vontade surpreendente pela
leveza e elegdncia das frases, apontando muito
judiciosamente os defeitos da construcido, apre-
ciando a localisacio do Sanatério, longe dos cen-
tros ferroviarios e até da linha ferrea, acabando
por elogiar o que nele ha de tdo optimo que, sem
receio de temer confrontos se pode igualar aos me-

lhores da Peninsula e considerid-lo até mesmo
superior a muitos que viu em Franca e noutros

pontos do estrangeiro.

Por fim. ndo esquecendo o quanto aquéle Sana-
tério ficou devendo ao Govérno da ditadura, teve
frases de grande reconhecimento pelas atencdes e
auxilios prestados, enaltecendo nessa ocasido a
personalidade méxima do Estado Novo, na pessoa
do seu ilustre presidente do Ministério a quem con-
sideram, pitorescamente, como um grande homem
com H grande.

De facto é ao sr. Dr. Oliveira Salazar que o pros-
seguimento das obras e conclusao do edificio, além
do apetrechamento clinico se ficou devendo.

Aproveitando a oportunidade o ferroviério,
maquinista de 1.* classe sr. Luis Alves da Costa,
delegado do pessoal operario junto da Comissdo
de Assisténcia e Sanatérios dos Caminhos de Ferro,
agradeceu nessa qualidade, em humildes palavras
repassadas de ternura, a tdda a assisténcia o facto
de honrarem a solenidade do acto com a sua pre-
senca, tornando-o assim mais brilhante. Igual-
mente agradeceu a todos os que contribuiram com
o seu auxilio moral e materia para assim se poder
ter completado aquela grandiosa obra de assisténcia,
para beneficio dos seus cclegas ferroviarios que
por cruel infelicidade tenham de recorrer ao seu
acolhimento.

Depois o engenheiro Branco Cabral, secretario
geral da C. P., afirmou que a Companhia ndo
deixaria de continuar prestando o seu auxilio aos
sanatdrios.

Também o director clinico do Sanatério, dr.
Fonseca Monteiro, a quem o sr. dr. Lobo Alves
rendera justos encémios pela sua competéncia e

probidade profissional, se mostrou satisfeito pela
criacdo do importante melhoramento no concelho
de Coura, onde exerce a sua clinica. Sabera cum-
prir os seus deveres, pois esta senhor das respon-
sabilidades do lugar, e teve estas frases: «Tudo
pelos doentes. Nada contra os doentes». Prestou
as suas homenagens a quantos contribuiram para
a edificacdo do sanatério, e muito principalmente
aos drs. Lobo Alves e Ramos Pereira.

A seguir o sr. dr. Anténio Emilio de Maga-

lhaes, que a profilaxia social tem dispensado o
melhor carinho, encerrou a série dos oradores.
Aludiu as palavras do dr. Lobo Alves, que classi-
ficou de «verdades como punhos». Notou que com
4,000 contos nao teria sido possivel realizar uma
mais ampla obra de humanidade e assisténcia.
Apontou aos presentes o nome do dr. Azeredo An-
tas, que realizou o trabalho valioso de catalogacao
das ilhas do Pérto, para tirar conclusdes de que 2
obra essencial a realizar para evitar a propagaga0
da tuberculose é a de resolver os problemas da
habitacdao, da higiene e do salario minimo. Refe-
riu-se ao «veneno nacional» em que foi transfor-
mado ésse bom alimento que é o leite, pelos ne-
nhuns cuidados que se lhe dispensem e chamou 2

atencdo do representante do Govérno para o pro-.

blema da higiene publica, base da sadde do povo:

Fste discurso foi também muito justamente
premiado com grandes aplausos e o dr. Emilio de
Magalhdes muito cumprimentado.

Terminado o acto inaugural, franqueou-se &
entrada ao publico que, junto ao portdo se aglo-
merava e logo percorreu o edificio, ndo se can¢and®
os populares de admirar tudo o que nas suas in¥’
talacoes ha digno de observar-se.

Por fim, numa das salas, foi sevido um esplén”
dido «Pérto de Honra» que serviu para a troca @€
efusivos brindes o primeiro dos quais celebrado 2°

P ; 0
patronato do Sanatério, o ilustre chefe do Estaé®

& . 5
levantado pelo sr. engenheiro Monteiro de Bafr'o
e correspondido prodigamente pela selecta ass!%"

téncia. -
NOTAS VARIAS

,. L i”
Fontre outras pessdas, assistiram os srs. pres!

dente da C. A. da Camara de Paredes de Cou™*
dr. Antonio Nogueira; vereador Anténio José ¢#
Cunha; engenheiro adjunto dos Caminhos

Ferro, Rafael Marques da Costa Carvalho; D- A
tonio Pereira da Cunha; dr. Inocencio Bafbosa:
medico do Hospital de Cerveira; dr. Iberico P‘:'
gueira, medico em Valenca; engenheiro Henriqu€ ~
reira Pinto Bravo; engenheiro Alvaro de Sousa Re’
g0, director geral dos Caminhos de Ferro; Dr: Ma
nuel Gongcalves Paul, secretario geral do gove”
dor civil de Viana do Castelo, que representd¥ ;
chefe do distrito; Manuel Julio Loureiro S?

dr. Francisco Santos Rompana, medico @ ¥ a_‘,'

da C, P.; dr. Azeredo Antas; dr, Antonio R

nd”
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lho; Inocencio Cabral;: Luiz Machado Pinto, dire-
ctor geral da Assistencia Pablica; dr. Alberto de
Sousa, director do Sanatorio de S. Braz de Alpor-
tel; dr. Goncalves Vaz; Antonio dos Santos Caba-
nas; Antonio -Alves da Costa; Joaquim Fonseca
Monteiro; Luiz Cesar das Neves; padre Alfredo
José da Silva Machado; Raul Esteves dos Santos
da Repista Portuguesa de Comunicagdes; Anténio
José da Cunha; F.duardo Pereira Bacelar, corres-
pondente de O Primeiro de Janeiro em Paredes
de Coura; Amilcar de Oliveira, correspondente do
Digrio Portugués, do Brasil; José Guilherme Ma-
chado; Francisco Cunha Ribeiro; Emilio de Vi-
terbo, do “Primeiro de Janeiro», do Porto»; Ale-
Xandre Filipe Settas, da Gazeta dos Caminhos de
Ferro; Alfredo Barros, de A Plebe, de Valenca
aime Ferreira do Comércio do Pérto; Joaquim
Evangelista da Silva; Alberto Alfredo Lima Ma-
chaLd0, etc..

— Assistiram também além dos representantes
da Imprensa do Porto e de Lisboa e muitas se-
nth01‘«513.

— O servico do Pérto de Honra, que foi forne-
cido pelo restaurante da estagio de Valenga, por

ter sido primoroso, confirma inteiramente 0§ cre-
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ditos de que aquele estabelecimento gosa, pelo que
felicitamos o' nosso amigo sr. Abilio Condeixa.

— Os representantes da Imprensa e convidados
a assistir & inaugura¢ao eram aguardados na esta-
¢do de Valenca pelo sr. Luiz Cesar das Neves,
digno chefe da reparticio da Delegacido do Govérno
junto dos Caminhos de Ferro e secretario da Co-
missdo Administrativa do Fundo de Assisténcia e
dos Sanatérios. O sr. Cesar das Neves usou de

extrema amabilidade para com o representante da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, o que nos cum-
pre agradecer.

—A «Acta de Inauguracio» foi o termo de
abertura do Livro dos Visitantes do Sanatorio,
sendo assinada pelo representante do Govérno,
entidades oficiais, médicos, Imprensa e muitas
outras pessoas.

— O edificio ostentava uma vistosa decoracdo
de colehas, bandeiras, arbustos e flores, em dispo-
sicdo, de lindo efeito.

— O enviado da Gazeta dos Caminhos de Ferro
dirigiu ao sr. Dr. Lobo Alves, em breves palavras
uma simples saudacdo que muito desvaneceu o

ilustre médico.
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Encontram-se abertos os seguintes concursos :

OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas.
Em 3 de Outubro de 1934, pelas 15 horas.

Concurso publico para a arrematagao da emprei-
tada de reparagao e betuminizagdao do trégo entre
Alenquer e as proximidades do Cercal (Estrada Nacio-
nal, n.° 70-2.3),

Base de licitagao. 2.021.221%00

O depdsito definitivo serd de 59/, do preco da adjudica-
¢do,

O respectivo processo de concurso, acha-se patente, todos
os dias tteis, das 11 as 17 horas, na Direc¢éo dos Servigos
de Construcédo. '

Em 3 de Outubro de 1934, pelas 157/, horas,

Concurso publico para arrematagao da empreitada
de construgao e empedrado do trégo entre a Portela
de Guardao e Carvalhal (Estrada Nacional, n.© 39-2.2),

Base de licitagao 608.196%00

O depdsito definitivo s=rd de 5°/, do prec¢o da adjudica-
¢cdo.

O respectivo processo de concurso acha-se patente, todos

os dias titeis, das 11 as 17 horas, na Direccéo dos servicos de
Construcgao, e em Viseu na 16.2 Seccéo,

Em 3 de Outubro de 1934, pelas 16 horas.

Concurso publico para arrematagao da empreitada
de reparagao do trégo entre Ponte do So6r e Galveias

(Estrada Nacional, n.” 88-2.%),

Base de licitagao , ., . , . 606.745$45

O depdsito definitivo serda de 5°/, do prego da adjudica
¢ao.

O respectivo processo de concurso acha-se patente, todos
os dias titeis, das 11 as 17 horas, na Direc¢ao dos Servicos de
Construcdo e em Portalegre, na 1.7 Seccdo.

Em 3 de Outubro de 1934, pelas 16!/, horas.

Concurso publico para arrematagao da empreitada
de construgao do empedrado dum trégo do Ramal de
Montalvao para Niza (Ramal da Estrada Nacional,
n.° 87-2.%),

Base de licitagao 55.783$96

O depdsito definitivo sera de 5°/. do pre¢o da adjudica-
cdo.

O respectivo processo de concurso acha-s= patente, todos
os dias iiteis, das 11 &s 17 horas, na Direccdo dos Servigns de
Construcdo e em Portalegre ne 12,* Secqao,

Em 10 de Outubro, pelas 15 horas,

Concurso publico para arrematagao da empreitada
de construgdo do empedrado do lango entre Cercal do
Alentejo e Portela da Maceira (Estrada Nacional,
n.°© 20-1.2) e trégo dentro do Cercal (Estrada Nacio-
nal, n.© 98-2.,2),

Base de licitagao, 1.309,639%$30

O depdsito definitivo sera de 59/, do pre¢o da adjudica
¢ao,

O respectivo caderno de concurso acha-se patente, todos
os dias titeis, das 11 as 17, na Direccdo dos Servigos dé
Construcdo,

Em 10 de Outubro, s 151/, horas,

Concurso publico para a arrematagao da emprei-
tada de construgao do empedrado do lango entre Vila
Nova de Milfontes e Cercal do alentejo (Estrada Na«
cional, n.° 98-2."),

Base de licitagao 385.046%$66

O depdsito definitivo serd de 59/, do prego da adjudicd”
¢cdo,

O respectivo caderno de concurso acha-se patente, 1008
os dias tteis, das 11 as 17 horas, na Direccdo dos Servi¢os

de Construcao.

Em 10 de Outubro de 1934, pelas 16 horas.

Concurso publico para a arrematagao da emP""':
tada do lango, na travessia de Espinho (Estrada Na
cional, n,” 28-2.2),

Base de licitagao 312.5678%$30

O deposito definitivo serd de 5°/, do preco, da adjudic®
cao.
O respectivo processo de concurso acha-se patente, tc_'d:s
os dias titeis, das 11 4s 17 horas, na Direccdo dos Servi¢
de Construgdo e em Aveiro na 2,* Seccéo.

Em 10 de Outubro de 1934, pelas 16 '/, hores,

I.
Concurso publico para a arrematagao da omP":h
tada de construgio da variante a (Estrada Nacio"
n.” 18, 2.), junto a Ponte de Cerva,

Base de licitagao . 55.84588

. 4icB”
O depésito definitivo serd de 5°/, do prego da adjuic

cdo. 0do

O respectivo processo de concurso acha-se patenté p
os dias 1iteis, das 11 as 17 horas, na Direccao dos Servi¢o

Construcdo e em Vila Real, na 1. Seccgdo.

RESULTADOS DE CONCURSOS

E. N. n° 8-1." — Viseu a S. Pedro do Sul.

Base de licitagao. 2.638 24695s

DESERTO

E. N. n.19-2, — Tr6go entre Campanha
Rio Sousa.

oz 4°

' 0
Base de licitagao , , |, 2,355,966*9



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO ~

VIDA DOS FERROVIARIOS

EXCURSAO

Partiu, no pretérito dia 8, com destino a Exposi-
a0 Colonial, uma excursio composta de filiados do
Instituto Ferrovidrio de Campolide, a qual regressou
a Lisboa no dia 10, em carruagem gentilmente ofere-
cida pela Companhia Portuguesa dos Caminhos de

Ferro.

ATENEU FERROVIARIO

Presidido pelo Sr. Jodao Russell reuniu, no dia -7
do corrente a assembléa geral déste Ateneu, presti-
mosa colectividade, que aprovou 0S SEUS estatutos,
dos quais devemos realgar o avango do seu n.° 4.° que
define os fins do Ateneu e sdo os seguintes:

Conferéncias sobre cultura geral e profissional ;
aulas , de aperfeicoamento; criagao duma biblioteca €
e gabinete de leitura; excursdes de estudo; divef'sées
compativeis com a indole educativa do Ateneu; criagao
duma banda, orquestra e orfedo, etc..

Realizou-se, depois, a eleigdo dos cOrpos gerentes,
Cujas fungoes devem comegar em Qutubro. .

Assembléa geral — Presidente, Jaime Qar01a de
Lemos ; vice-presidente, José dos Santos lPacheco -

secretarios, Silvano Augusto Costa e Anténio Alves
da Silva; vice-secretdrios, Armando da Costa Pais e
Antonio Matoso.

Direc¢do — Antonio José Delgado, Delfim de Le-
mos, Felix Fernandes Perneco, José Frederico dos
Santos Aguiar, Laurentino de Serra e Moura, Manuel
Joaquim Mota e Raul de Sena Magalhdes. Suplentes—
Antonio dos Reis, Antonio Rodrigues Malta, Joaquim
Marques de Oliveira e José Maria de Figueiredo.

Conselho Fiscal — Anténio de Quintanilha, Joaquim
dos Santos Junior e Manuel Fernandes Veloso. Su-
plentes, Carlos de Mendanha e Joaquim Barreira d
Almeida. ‘

Comissio Consultiva e de Recursos — Alfredo Jii-
lio dos Santos, Jodo Vasques Russell, José Indcio da
Costa e S4, José Julio Moreira e Mdrio José de Sousa
Deniz. Suplentes — Amadeu Candido Deniz de Bar-
ros e Jodo Carlos Morais Parra.

O presidente da comissdo organizadora, sr. Felix
Perneco, congratulou-se pelos resultados dos trabalhos,
saiidando todos os seus colaboradores e propondo que
fossem enviados telegramas de agradecimento ao
sr. director geral e ao presidente -do Conselho de
Administracdo, pelas facilidades concedidas para a
organizagdo do Ateneu e pela cedéncia das respecti-

vas instalagoes.

Concorrente :
Anténio Alves ‘2.56(5.000588
Joaquim da Fonseca :2'25“) Ogggog
Martins, Ferrao & C.2 e
E : e 2.081.200800
“Ndenheiros Reunidos, L.4¢ .
Ko k& : 2 125.000%00

nténio Martins. . . .
T s 9.215.,950$00
omingos de Almeida - 42.200800

Mesquim, ] .da 2.2 -.05()%00
P.nto Lopes & C.2 . 2.115.

E.N. n°90-2.

DESERTO

E. N. n.©c 64-2.» (Ramal). Lango de Santa Catarina

8 proximidades de Turquel.

36
Base de licitagao g
Concorrentes : %00
: 280, 00050,
MH"UQI Mﬂlells e Constﬂn“ﬂo C'dmﬁl"ﬂ 275'0w$00

Josg Coelho da Silva Marques -

O Didfio do Govérno, n.° 219, 1l série, de 18 de Setembro
hiltimo publica o seguinte despacho ; pelo Ministério das Obras

Piiblicas e Comunicagoes :

Junta Autonoma de Estradas

Distrito de Lisboa.
Concelho de Torres Vedras.

Construcdo da estrada entre os lugares de Freiria e Li-
gramento, na extensdo de 4.149,m37 (terraplanagem e obras
de arte), obra or¢ada, corrigido o orcamento apresentado, em:

Mao de obra . . i 45.218%$16
Materiais e seus transportes . 8.889$95
54.108$11

E responsdvel pela execucdo dos trabalhos, que serdo
feitos por administracdo directa, a comissdo administrativa da
referida Junta de Freguesia.

SOCIEDADE

(antiga Socie

Sele Social :

. I

Féb"it'as no Lavradio —
i

SORTUGUESA DA STREETITE, L™

dade Portuguésa da Cheddite, L.da)
a — Rastilhos (08 inicos de fabricac@o nacional), Cépsulas Amorces Electricos,
- .t " 30 ﬂ! — |
Fiplostoner S p s praca do Municipio, 19— LISBOA — Telefone. 25856 Teleg.: «Streetiter



498 GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERROQ

DIRECCAO GERAL DE

Aspectos d 9,499.]

|
|
|
|

Dassag?/”

em betats

TRANSVERS

TRANSPORTE
DA ARMADURA

CHEGADA DA ARMADURA
AO LOCAL DA OBRA

COLOCACAO
DA AEMADURA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 499

LAMINHOS DE FERRO

e

N * |
~IE:E1£§81C) de uma

SUperior

Lﬁﬂgdo na
B DE SINES

DESCOFRAGEM
DO ARCO

CONSTRUCAO
DO TABOLEIRO

A PASSAGEM SUPERIOR
DEPOIS DE CONCLUIDA



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A auntomotora rdpida na estag@o de Berlim

CRONICA DE UMA VIAGEM

PELA EUROPA

A 160 QUILOMETROS A HORA

NO

COMBOIO MAIS RAPIDO DO MUNDO

Por JO'QUIN IMEDIO, Director da revista «Caminos de Hizrro»

STACAQO Lehpter de Berlim: numa das
vias da gigantesca gare repousa silen-
s ciosa, qual monstro aéreo, um bolide
A fusiforme e com rodas. Mecamica e aero-
‘dinamica, estilismo, estabilidade: cérebro do ho-
mem. F, a automotora que percorre, sem suspensao
de trajecto, a linha que vai de Berlim a Hambur-
g0, sobre uma via de suave perfil ¢ excelente tra-
¢ado.

Tomo lugar num dos confortiveis assentos da
carruagem. Os restantes passageiros em poucos
momentos completam a lotagdo.

Sio onze em ponto da manhd; a um sinal
convencional percebe-se o brando arranque do
motor; o bolide pde-se em marcha e, sem estreme-
cimentos, sem solavancos, em breves segundos
adquire rapida velocidade.

Ficam para tras os arrabaldes da capital alema;
chaminés, armaduras metélicas, combdios, muitos

combsios. Chegamos a campo livre e aos nosso’
olhos a paisagem da campina germaénica revela-5€
entdo, eternamente verde, com as suas hortas, 08 .
seus bosques e 0s seus rios navegaveis.

O nosso combéio, o «Fliegender Hamburger”
(«Voador Hamburgués»), atravessa rapidamenté
as estacdes: Nauen, Neustadt, Wittenberge. Com0
relampagos cruzamos com varios combdios qué
marchavam em direccdo contraria & nossa, mas g%
ndo 0s vimos bem, contudo, nos apercebemos P€ -
ouvido e também pela deslocagdo do ar contrd 6%
janelas.

Olhar a via, infunde vertigem, mas olho
fsra e a cada momento se mudam as paisagen®
ainda que tédas parecidas entre si, por i8s0 mon?®”
tonas e sem haver, sequer, um simples tanel par®
comutar a monotonia observada.

Sensacdo de estabilidade e seguranca; ¢
so em tom corrente com os 'demais passd

pafa

onver’
geird
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Saida do bolide da estag@o de Hamburgo

Sem que nos incomodem nem ruidos nem vibra~
€0es. A linha germanica é maravilhosa. )
automotora abranda a marcha, ndo porque
"Steja fatigada da sua veloz carreira, mas pela cir-
CUnstincia do caminho ainda se encontrar €m re-
Paracio. Parece, pois, evidente termos de concluir
Viagem com atrazo;
POorém tal nio sucede,
Visto que aquele
::1?1-?'8“0 que traga o
i inho com sofre-
Enera’.‘has suf:cmn’fe
8la para cumprir
Promessa formal
e marcoy nas pagi-
?t:i ri’g?rosas do seu
€rario,
velocidade au-
®hta de momento e.
seg:;grch?! quasi de
"ertig-a’ é novamente
Inosa, A chuva
. Uma tormenta es-
¥al acoita os vidros

01

das janelas; nevoeiro no exterior. Penso instin-~
tivamente no construtor désse bolide em que
viajo e imagino-o a estudar, absdrto sdbre a
poténcia e a resisténcia dos elementos, a sua
aceleracdo e velocidade, as forcas centrifugas e
do deslocamento, a travagem e a inércia e, s6-
bre a sua mesa de trabalho, adivinho eshd¢os,
desenhos, planos, cileculos, fé6rmulas, muitas
formulas, como expressdo nitida da mecanica
aplicada e das horas furtadas ao s6no e ao re-
pouso devidos.

As vezes, a via duplica~se, triplica-se mes~
mo, e, ainda mais, a via sextuplica-se! Cruza-
mos com mais combdios. No eclaro-escuro da
paisagem, continuamos a ver uma infinidade
extraordinaria de chaminés, o que prova que a
Alemanha esta juncada de tais demonstragdes

da sua inddustria,
Aproximo-me da cabine do condutor e éste,

através dos vidros que nos separam, oferece-se
‘A minha vista indiscreta e devassadora com a
simplicidade méxima dos maquinismos de bor-
do. A agulha registadora do velocimetro marca
nésse momento 140 quilémetros de velocidade
horaria, Preparo a minha objectiva de foté-
grafo-amador e tomo as indispensdveis notas
da viagem: o mecanico olha-me, apercebe-se da
minha missdo, sorri e pisa o acelerador; a agu-
Jha passa, entdo, a registar 150 quilémetros,
mas, pouco depois, aumentando sempre a ve-
locidade, atinge a pasmosa velocidade de 160
quilémetros!
Avanca o bolide sempre a devorar distan-
cias com a mesma facilidade. O condutor désse
combéio altamente orgulhoso do seu Pegaso, assi-.
nalasme o indicador da velocidade: adivinho en-
tdo que no crdneo braquicéfalo do teutdo que ma-
nobrava a automotora ecoava, em segredo, o
patri6tico grito de Deutschl and iber alles. (Alema-
nha acima de todos). As colunas do block-system,

vista lateral do antomotora Maybach-Diesel
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ALEMANHA — O «Fliegender Hamburger» — « Voador Hamburgués» em plena via, a 160 quilometros a hora

tem, com as suas luzes em tricolor, ladeiam o
nosso caminho. Gozamos a vertigem optimista da
velocidade e a cancio do vento, ou melhor, do
furacdo, arrulha aos nossos ouvidos. Os campé-
nios, nas suas terras, contemplam, assombrados, o
monstro ‘que turba a placidez da campina e os
passaros fogem espavoridos a nossa passagem.

Bergedorf, Moorfleth; passamos ja sébre o
imenso Elba; trepidacdo ligeira e paragem, a se-
guir Hamburgo. O monstro mecanico entra na
sua guarida a hora rigorosamente exacta que lhe
fora marcada, depois de haver percorrido, sem pa-
rar, o trajecto do itenerario.

Chove: caminho pelas ruas de Hamburgo, ha-
midas e nevoentas enquanto perpasso na minha

mente aquela maravilhosa viagem; seguranga, 87
pidez, velocidade.

A ciéncia pratica ao servi¢o das necessidades
do homem: éste é tudo,

Hamburgo, Julho de 1934.
DADOS COMPLEMENTARES

Dois veiculos lig:dos e articulados sdbre uma bogie cef”
tral e comum, Construcdo intziramente metdlica. e
Capacidade total do combdio, 112 lugdares. Café-bar
compartimentos para a tripulacao. 10"
Péso: 77 toneladas. Péso morto, por viajante. 755 qu! ¢
dramas. af
Velocidade comercial e média, confundidas por ndo Pa'ﬁq
no trajecto, 124 quilémetros por hora. Velocidade maxima 168
quilémetros por hora.
Poténcia, 820 cavalos Motor Maybach-Diesel. .2
Distancia Berlim-Hamburdo : 290 quilémetros. Difl?fe"“’s.
de altitude 27 metros. Tempo concedidn; 2 horas e 18 minuto
Via dupla. Travessas de madeira. Balasto abundante.

e

_/

CAMINMDO D E

FERRDO

A automotora Bugatti fornecidalaos Caminhos de Ferro”do Estado Francés
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PELO ESTRANGE FR &

Por

A PRIMEIRA LOCOMOTIVA
FRANCESA EM MARROCOS

Conforme noticiaram os jornais franceses{ Mon-
Sleur  Séjournée, antigo director da (,f'm_lpanhm dos
Caminhos de Ferro P.— L.— M. e também membro-

livie da Academia das .. e s R Y
Ciéncias, comunicou 2 : B R,
Companhia a que perten-

€€ uma informacao de
grande interésse econo-
Mico,

Referiu-se & anunciada
Conclusao e inicio dos
SeIvicos ao pablico do
CQminho de ferro de
Oudjda 4 Fez, o qual
C_”“Stitue o tltimo trogo
d.a linha marroquina que
fica ligando o Protecto-
8o 3 colgnia francesa
de Argélia.

De aqui para
'0, a Africa do ,

'anca dejxa de estar sujeita—como atc ‘
Penas ao trifego dos barcos de cabotagem para 53¢
gurar og transmrtes aos pontos extremos. B
Uma linha férrea de 2.468 quildmetros liga 71“”5
d Marl'akﬁ't‘ll, passando por Constantina, Argel, Oran,
aza, Fez, Meknes, Rabat e Casablanca.
l‘antl.ésm nova via, de afastamento norm?é,r &
um certo percurso, emprega como Ioré
_a“tO.O vapor como a electricidade.
'Cifiznn l1“'(mtenell.e, apare-
T Ima 1'8\..’1sta fran-
€ actualidades, va-
9 transcrever o que
interessante se
eiXand nésse trabalho,
"gelia: 0 de lado a parte
03 lla; jA em explora-
liy; anldm certo\tempo,; e
Cia g J'O-nos A reffcrgn—
Majs rI arte marroquina, a
lhoy COGCAente e que me-
. oToa a consagragao

O comboio ofic

o futu- WA
Norte que estd sob 0 dominio
agora—

tinica du-
notriz

De um artigo de

(leﬁ

eﬂré‘lfl}ra da influéncia
Af-pela no norte de
Meg,

tag Ante da guerra, cer-

enei : hegada do combo
POténcias europeias A cheg

Rt A catiat Ly ...-I--_-:.-- -

ial na Estac@o de Taza

jo & Estagéo de Taouirt

ALEXANDRE SETTAS

preocupavam-se vivamente em conseguir dos sultdes
especiais vantagens para levantarem novas linhas fér-
reas. J4 em 1888, o Govérno belga tinha oferecido a

Monlay Hassan, uma locomotiva e um pequeno com-
béio de via -estreita. Um pouco mais tarde era por
sua vez a Alemanha que esfor¢cadamente promovia o
oferecimento de novos e
idénticos presentes, que
paradoxalmente tradu-
ziam a sua excepcional
ambicdo sobre Marrocos,
como ainda nos podere-
mos recordar.

Por fim, a Franca de-
cidiu-se a entrar também
na competi¢ado. Cérca do
ano de 1901, uma loco-
motiva Decauville saia
das oficinas de Cresusot,
era desembarcada em La-
rache e conduzida, com
bastantes dificuldades
para os dominios de Fez.
Mas, curioso e inédito precalco, faltavam-lhe as rodas
que haviam sido perdidas durante a viagem.

No entanto, conseguiram arrastar os vagdezinhos
sobre os rails, puxando-os com o auxilio de mulas, o
que despertou a atencao de Abd El Aziz, que achou
divertido o processo de tracgao. Como fim inevitdvel,
pois as rodas nunca chegaram a aparecer, ésse com-
bsio em breve ficou posto de lado, definitivamente,
e a herva nascendo entre os rails, acabou por lhe ta-
par as calhas. O acto de Algéciras, concluido em .

1905, proibia a todas as
nagoes, mesmo a Franga,
a construcdo de caminhos
de ferro de via normal,
mas o acordo franco-ale-
mao de 1911 reconhecia
‘a esta poténcia tal direito,
embora sé depois da aber-
tura da linha Tanger-Fez
que deveria ser a primei-
ra linha marroquina,
criada pela mitua colabo-
racao entre a Franga e a
Espanha e que 's6 em Ju-
lho de 1927 veio a ser
entregue a ° exploragao
publica. P

Porém, a Franga nao
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havia esperado pot esta data para prosseguir no seu
programa ferroviario. |

Assim, ja em 1920 sob a égide da Companhia dos
Caminhos de Ferro P. .. M. criara a Companhia dos
Caminhos de Ferro Marroquinos.

O sultaio marroquino de entdo, concedeu a essa
Companhia uma parcela de 1.0J0 quilémetros de ter-
reno, para a construcao de 6 vias férreas, ligando os
portos da costa as capitais e fronteiras argelianas. Es-
tas vias eram: Petit-Jean a Port-Lyautey; Port-Lyautey
a Souk-el-Arba do Pharb, Casablanca a Marrakech,
Sidi-Aidi a Oued-Zem e Fez a Oudjda. De ha cinco
anos a esta parte duas novas linhas foram concedidas:
as de Ben-Guerir a Safi e Oudjda a Nemours.

A 25 de Junho de 1925 o marechal Lyautey inau-
gurou a importante linha de Rabat a Casablanca.
Nove anos mais tarde, era inaugurada pelo sultdo e o
Residente Geral da Franga, a linha Fez-Oudjda. Entre-
tanto, outras linhas eram abertas ao trifego de passa-
geiros e mercadorias.

Comportavam elas, na sua maior parte, combdios
expressos, com carruagens camas e carruagens restau-
rantes e a velocidade comercial era de 50 a 60 quil6-
metros a4 hora. Além destas, outras carruagens con-
fortdveis foram construidas para a 3.* classe e todas
elas com revestimentos especiais contra o calor.

Uma 4.2 classe foi mesmo acrescentada para facili-
tar aos indigenas o seu deslocamento que era feito a
precos muito limitados.

O trégo Oudjda-Fez

Esta grande linha cujo comprimento total é de 355
quilémetros e da qual nds vamos tratar mais parti-
cularmente, foi autorizada em 1920,

Poderd causar estranheza que, sendo falado o seu
interésse estratégico e comercial, viesse a ser cons-
truida tido tarde, mas a razido foi a seguinte:

. Marrocos temia um pouco esta linha, por calcular
que lhe prejudicaria os seus trdficos pelos portos ar-
gelianos, ficando assim desta maneira em perigosa
concorréneia, tanto Port-Lyautey como Casablanca.

Além disso, alinha atravessava uma regido ainda mal
segura contra as investidas do curso do rio Innauen,
nos arredores de Taza. As tribus dessidentes impe-
diam também o acesso a esta regido onde, alids, nem
de avido se conseguia penetrar,

Independente de tudo isto havia ainda a questdo
financeira e a sobrecarga do orgamento a ponderar.

Por estas razdes, de bem forte péso, 8 anos de-
correram entre a concessdo e o momento julgado
propicio para se declarar de utilidade pdblica tal
obra, como passo indispensdvel para o inicio dos tra-
balhos preliminares. ‘

Felizmente, tdodos os indispensdveis estudos fica-
ram depressa concluidos e no ano de 1928, as pri-
meiras picaretas entraram em fungo.

~Q prazo previsto para a execugdo da obra foi fi-

xado em 7 anos. Mas, a pedido da administracdo,
ainda se conseguiu reduzir o espago de tempo previsto.

Partindo de Oudjda, em 1932 chegava a Gueref,
em 1933 a Taza e em 1934 a Fez.

Este espléndido esforco, além da sua utilidade eco-
némica merece ser glorificado quanto ao ponto de
vista técnico.

Compreender-se-a isto se notarmos que se exigil
perto de seis milhdoes de metros cibicos de atérros.

As obras de arte, viaductos, pontes, aquedutos,
atingiram a espantosa cifra de mais de um milhao de
francos.

Tem 11 tuneis, que se estendem num comprimento
de 11 quilémetros. Para todas estas obras, empre
garam-se 600.000 metros de cantaria. A via necessito!
de um milhao de metros ciibicos de balastro. Enfim
construiram-se seis importantes estacdes, catorze aped-
deiros e os respectivos alojamentos do pessoal.

O prego da linha, compreendendo as despesas g¢
rais de material e saldrios ao pessoal, excluindo ©
material rolante, estd avaliado em 597 milhoes de
francos o que representa, em média 1.600.000 francos
por quilometro.

UM COMBOIO CONVERTIDO
EM GABINETE MEDICO

Os combdios do Estado francés puzeram ao servi
co um «vagio radiolGgicor o qual tem por fim 0 PO
der levar a todos os pontos da réde ferrovidria uf
servico completo de inspecgdo e SOCOrro, evitando
com &le, aos empregados e a suas familias, 0s PI®
juizos inerentes.

O vagdo, separado em qualquer via morta, ficd et
cada estacio o tempo necessirio aos seus servigos:
passando depois a via de transito, quando deva segull
para outro ponto. .

Nos grandes centros ferrovidrios serve, além diss?
para o reconhecimento médico, o mais completo pos”
sivel, dos aspirantes ao ingresso na Companhia.

O vagio, que exteriormente tem o aspecto de umd
carruagem das vulgares, consta duma sala de esper?
com os seus competentes bancos que, segun
cessidades se p6de ampliar acrescentando-lhe ou
carruagem suplementar, utilizada para o mesmo

Junto a esta sala de espera hd um pequeno escrl "
rio para a inscri¢do dos doentes e as cabines dest®
das aos enfermos para se despirem, a fim de seres
observados pelo médico, o qual se efectua no gﬂd-i‘
nete contiguo, onde existe uma mesa e uma camd”
vam para tratamentos. ‘ 0

Completa-se ainda esta ambulancia sanitdria cott 2
exame radiocépico ou radiografico do enfermo 1 4
outra ampla sala, de cinco metros e meio de comin,
da, onde estd instalado o aparelho de roent of
diagnéstico, o qual funciona pondo-o em liga¢a®
meios apropriados, com o sector urbano Jocal, ta*
tomada de corrente na mesma estagao: um comm

do as ne‘ . v
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dor colocado na parte inferior do vagdo pode conver-
ter a corrente alterna em corrente continua industrial,
N0s locais onde esta exista.

Finalmente as dependéncias de que dispoe: um la-
bOrat(’)rio de andlises, de escarros, sangue, urina, etc.,
Outro de cimara escura, para revelagem de negativos,
Completam o vagiao que, com grande exito (até

inspecgdes por dia jd fez) e estd funcionando re-

* gularmente,

Esta carruagem, deveras ttil em tempo de paz po-
derd também utilizar-se com garantido exito nos tem-
POs calamitosos da guerra.

UMA PONTE DE 1.280 ME-
TROS DE EXTENSAO

Em S. Francisco da Califérnia trabalha-se activa-
Mente no prosseguimento dos trabalhos para a cons-
trucao da formiddvel ponte, com a extensao de 1.280
Metros, que hi de atravessar o Golden Gate, de

+ Francisco o margem de Porte d'Or. :

.Como se sabe esta cidade americana estd situada a
fﬁlf‘a dum admirdvel gol-
% N0 qual penetra fran-
QUueando uma estreita gar-
sdnta de 1,500 metros de
rgury,

Dada a circunstincia
“a €horme profundeza das
25“513, em tal ponto, nun-

Sﬁf admitira a hipdtese
T:s Vl}‘ a estal??lffcel' pila-
sllpoiltltermedmrlos para
sage, € de qualqu-er pas-

1 que se projectasse

ngar,
: rfn‘(‘ar()u—se por isso a
i d‘ adoptar tomando
Bt EXemplo a grande
Oﬁkt; Su.s:pcnsa den Nova
. » SObre o rio Ilud:s}oﬂf S

rimemesmo nome, num SO arcopque. ’C‘
nto o bonito total de 3.500 Ppes, OW,
069 metros, |

Vista da ponte, com
No primeiro plano,

que atravessa a baia
de com-

seja,

s tinicas possibilidades
1 dsse ousado tra-
ponte de

Us Ehgenheiros, apreciadas
dlizagao lancaram-se, depois,
]-238' estabelecendo o projecto de uma
Metros de alcance.
ens;asta‘se nesta colossal obra de | ‘
Omgo SUportada por dois grossos cabos 1
d'e a oy didmetro, partindo de pilares de
tll]“a_

DOrOni Cabos que pesardo quatro ot _cml
Qg . STO, evidentemente que nao a0 MA rp
Sy pc.‘r,q“e devem ser fabricados no proprio s
entrgmfza‘iﬂo, por meio de barrag de ac;); si(;-égjusta
Por SUpor uma mdquina especial que

0 lado 4 |, fin

ancar a ponte sus:
Jetalicos de
230 metros

co toneladas
ejdveis, ra-

os dois pilares d .
o Forte antigo qué, ;
o Golfo, em Porte d’Or
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O taboleiro terd de largura 27™ 50 e serd estabele-
cido a 50 metros de altura sObre o nivel do mar.

Suportard, além do pavimento para pedes, vei-
culos de cidade e estrada, linhas para caminho de ferro
e também para carros eléctricos.

O pilar do lado sul, o que fica em S, Francisco
estda afastado da margem 380 metros, num lccal onde
a profundidade média é de 20 metros.

As fundagoes foram descidas por meio de caixas
pneumadticas, até 30 metros abaixo do nivel das dguas.

Quanto ao pilar do lado Norte estd implantado na
prépria margem, a pouca distincia dum planalto de
75 metros de altura, onde vird, feita a inclinagio pre-
cisa, terminar o pavimento da ponte. :

A gravura que junto publicamos mostra o estado
de adiantamento dos trabalhos: os dois pilares, depois
das dificeis obras de construgdo das bases, elevam-se
agora rdpidamente e em breve comegar-se-4 o fabri-
co e a colocagdo dos cabos. |

Esta ponte deve custar a bagafela de 35 milhdes
de dolares o que, se ¢ uma soma elevadissima, tem

porém, a contrabalancar tao avultada despesa as pos-
sibilidades de faciimente

e, o vir a traduzir-se em forte

@8 0 rendimento todo o dis-
e 7 & péndio havido.

E que, pela contri-
buicio do servi¢o de
portagem feito pelas re-
gides limitrofes que muito
hao de beneficiar com
essa ligacdo dentro em
pouco tempo, relativa-
mente, ficard tdo impor-
tantissima obra transfor-
mada em objecto de ma-
nifesta utilidade e rendi.
mento.

Esta ponte ¢ uma das:
mais bem construidas,

nos tltimos tempos, oferecendo uma garantia de-segu-
ranca e construgdo seguradoura, digna de registo.

istanciados entre si 1.300 met “os.
noutros tempos defendia

UMA NOVA AUTOMOTORA
FRAGMENTADA EM DUAS

Acaba de ser experimentado o mais recente mo-
délo de automotora, na réde do Estado franceés.

Trata-se dum modelo Renault, cuja caixa arti-
culada é consiituida por duas partes distintas, reuni-
das por uma bogie central. A cada extremo, outras
duas bogies motoras completam o combdio e a auto-
motora propriamente dita, goza da excepcional pro-
priedade de pode rflectir-se transversalmente e assim
poder inscrever curvas de pequeno raio.

Este sistema de articulagdo — que nés vimos des-
crito na revista «Science et Monder» — acaba de se
ajustar as solugdes hoje consideradas cldssicas, ja
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adoptadas para permitir aos veiculos demasiado com-
pridos, a sua adaptagio as sinuosidades da via.

Até agora era muito raro encontrar-se uma car-
ruagem montada sobre bogizs centrais, chamadas de
carretos orientaveis, de quatro ou de seis rodas, qudsi
sempre lancadas aos extremos da carruagem, onde
desempenham um papel importante de direcgao, como
nas locomotivas.

- Tal € o caso, notadamente, das motoras do Metro-
politano de Paris, que circulam na estacio da Basti-
lha, em vias de, apenas, 30 metros de raio.

A nova «motora fragmentadar poderd, pela sua
construgdo, empregar-se em curvas extremamente
apertadas, como.se se tratasse de curvas amplas, como
as habituais das linhas férreas.

A propulsao néste novo tipo estd assegurada por
dois motores a 6leos pesados, de 250 H. P. cada um,
atacando por uma transmissio especialinente estuda-
da, os dois eixos correspondentes a cada bogie extrema.

Os 220 quilémetros do percurso Paris-Decauville
foram ji cobertos, exactamente, em duas horas certas,
ou seja a velocidade comercial de 110 quilémetros 2
hora, a despeito de ter consagrado trés paragens i re-
gularizacao de ensdios sObre aceleragio e travagem.

O consumo foi de 80 litros de combustivel aos 100
quilémetros o que nao ¢é tido como demasiado des-
pendio de éleo.

A lotagdo da nova automotora comporta 100 lu-
gares para viajantes devidamente instalados nos seus
assentos e mais 20 lugares em pé, além de dois com-
partimentos para 2.000 quilos de bagagens.

Esta ideia, curiosa e inexplicdvel, de reservar luga-
res de pé num veiculo cujo trajecto é de duas horas,
ndo €, talvez, psicologicamente muito feliz e nada tem
a recomenda-la, pois ¢ mesmo lastimavel que o pii-
blico tenha a impressdo confirmada de que, num
meio de transporte mesmo rdpicdo, como éste €, lhe
tivessem sacrificado o imprescindivel conforto da

viagem.

NOVAS AUTOMOTORAS, NA HOLANDA

Segundo informa a nossa congénere «Ferrocarriles
y Tranvias», com a entrada em vigor do hordrio de
verdo, a Companhia dos Caminhos de Ferro Holan-
deses inaugurou um servico de combdios eléctricos
que, partindo de Utreque, seguem para Amsterddo,
Héia, Roterddo, Eindhoven e Arnhem, isto é para
pontos diametralmente opostos do seu centro de irra-
diagdo.(*)

Para &ste servico a Companhia dos Caminhos de
Ferro Holandeses mandou construir 40 combdios,
cada um formado por trés veiculos, entre os quais se
acha colocada a automotora, do sistema Diesel-Eléc=
trico.

As dimensdes totals destas trés unidades reiinidas
atingem o comprimento de 51 metros.

Das 40 unidades de combdio, 35 estio montadas
gom Diesel-Mayback de 410 H; P, cada uma e os res-

tantes com motores do mesmo sistema: Ganz-Jendras-

sik, construidas na Fdbrica Stork, em Engelo. Das
partes mecanicas, 25 foram construidas pela Sociedade

Werspoor, de Amsterdao; 10 na Faibrica de Carrua-

gens J. J. Beynes, de Haarlen e 5 na Fibrica de car-

ruagens Allan, de Roterdao.

Dos equipamentos eléctricos, 35 sio da afamada
marca «Brown Boverin, dos quais 12 foram construi
dos nas Oficinas de Baden e Munchenstein (Suiga) €
os restantes 23 na Sociedade Heemag, em Engelo,
mas segundo os planos da casa «Brown Boveri”.

Cinco unidades de combéio levam equipamentos

eléctricos da Casa Smit Slikerveer.

O péso, sem carga, de cada uma das curruagens ¢
de 98 toneladas, que, em ordem de marcha atingem
115 toneladas.

A velocidade mdxima prescrita é de 140 quiléme
tros & hora, porém, sem dificuldade, nas viagens de
experiéncias, realizadas em Mar¢o do corrente ano,
estes combdios alcangaram a velocidade de 156 qui|‘5'
metros a hora.

A distancia de 57 quilémetros que separa Utrequé
de Arnhem foi percorrida no espago de vinte e nové
minutos e meio, o que representa a boa velocidadé
de 115 quilémetros A hora. Se tomar-mos em contd
que os mais rdpidos combdios a vapor gastavam qud;
renta e seis minutos a percorrer o mesmo trajectos

compreender-se-d qual a grande vantagem que repr¢”
senta esta evolugdo do progresso, na adopgao, nestds

linhas, da tracgdo Diesel-Eléctrica.

O emprégo, em grande escala, desta locomogad
feita pelos Caminhos de Ferro Holandeses, com ser”
vico regular, rdpido, presentemente de hora a hord
mas depois ainda com menores intervalos de tempY
contribuird, sem divida, para o reconhecimento
garantida eficiéncia que o emprégo de tal sistema I’
presenta, impondo-se aos meios cldssicos a vapor
mesmo ainda aos de sistema eléctrico.

) Distincias quilométricas

De Utreque a Amsterddo . . . 41 quilémetr®
" y s - S SRR 61 . .
" Rk OLerARG 40 ’

" »  » Eindhoven . ., , 00 .

. SRR N PRI . -

P——— = s
Total. .~ 259 quilémetro

Visade pela

Comissdao de Censura |
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A TABELA

V]

B ORTH

Pelo Eng.° ARMANDO FERREIRA

Nesta quinzena dois factos merecem lugar
destacado na Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Yipa

Os ferrovidrios da C. P. em servigo no
Sul e Sueste, em comissdo procuraram a di-
'ccdo da Companhia e disseram-lhe:

— Desejamos aglutinar-nos no Estado
Col'porativo, com esperanga em melhores
dias, e solicitamos o apoio da C. P.

A direc¢io pela boca do engenheiro Lima

€nriques respondeu:
—Conheco a vida dos ferroviarios de va-

"0$ paizes e estou esclarecido das regalias que
98 obreiros gozam por l4; acho pois justc.) e
ACeitdve] o passo que vdo dar no campo Sin-
qica]' E tempo de entrar em vida nova e dtil.
Preciso aperfeigoar a cultura geral do f(?rro-
Yldrio e prometo cuidar com acerto da situa-
¢ dos reformados.
Depois a comissao foi ao Institu
"al de Trabalho onde entregou longa €xpo-

SIGdo a dizer:
: S
B Vimos oferecer. an. Estado INove '@

108505 limitados préstimos. E para a direc-
Yo do sindicato s6 ird gente que dé provas
® acatar as doutrinas do E. N.

E o engenheiro Queiroz ag

d ~Vai— como sabeis —sef publicado um
r‘ecreto que permitird a organizagao ferrovid
la. F :

% Eisto para muito breve.

to Nacio-

radeceu e de-
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No sub-secretariado das Financas a comis-
sio de ferrovidrios disse:

— Saudamos e enviamos cumprimentos
ao Dr. Oliveira Salazar afirmando-lhe o nosso
desejo de colaborar lealmente com o Govérno
e a Companhia.

O sub-secretdrio rematou:

— Transmitirei ao Dr. Salazar o que acabo
de ouvir e constitue um facto de extraordi-
ndrio relévo por partir duma classe de irre-
quietas tradigdes. ..

Estas sinteses demonstram um espirito de
rejuvenescimento na familia ferrovidria que
se pode traduzir numa frase: Vida nova. Vida!

MORTE

O Vale do Vouga, o lindo circuito de pa-
noramas formosos, foi local dum acidente
donde resultou a morte dum maquinista. Uma
morte e alguns feridos.

Descarilamento. Na primeira ocasido dis-
se-se que o caso fora devido a via estar em
mau estado! Imprudéncia de jornalistas apa-
nhando no ar palavras de ignorantes? Mal-
dade inconsciente contra a simp4tica Compa-
nhia para desviar as verdadeiras causas?

O director logo explicou, com verdade e
seguranga:

« A linha ndo estd ali nem noutro qualquer
sitio em condigdes de lhe ser atribuido de-
sastres déstes. A causa do descarrilamento foi
o maquinista nao cumpﬁr os regulamentos
e ordens expressas de servico quanto a velo-
cidades dos combdios ».

E perante a morte do funciondrio desco-
bre-se e diz na plena consciéncia dos factos:
«e,lamentamos ainda nao haver possibilidade
de evitar tais momentos de imprudéncia, in-
felizmente repetidos desde sempre e enquanto
os homens forem como sdo, apesar de todas
as correcgdes que sempre se aplicam, tudo
se tendo prevenido até onde é humano e re-
gulamentarmente possivel »,
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LINHAS ESTRANGEIRAS |
R

E de todos conhecida a especial
inspeccdo que exigem as pontes
e demais obras consideradas de arte, levadas a efeito,
com efectivos rigores e cujo fim é o de evitarem

possiveis acidentes.
Sobretudo as pontes metdlicas sao motivo de atu-

radas e minuciosas observagoes.

Como os defeitos de construcao e, principalmente,
a acgao devastadora dos agentes atmosféricos, nao se
manifesta no ‘exterior das construcgoes, tem de ser
rigorosamente feita essa inspec¢iao, pois muitas vezes
se oculta interiormente na massa férrea o que po-
dera vir a constituir um perigo latente, provocador

de qualquer catistrofe.
Por ésse facto e, com o fim de descobrir tais es-

tados de reparagdo, os caminhos de ferro alemaes
empregam ji um aparelho de raios de Roentgen
(Raios X) que, montado num veiculo especial percorre

0s pontos a prescrutar.
Mas como o processo exige uma delicada especia-

lizagdo e alids nem sempre é de resultados positivos,
parece que tal sistema de verificagao esti embargado
nao s6 pelo elevado custo do material, como ainda
pelas dificuldades de adopgao ou, melhor, da sua gene-
ralizacao.

BELGICA

ALEMANHA

A réde nacional belga esta arren-
dada a uma empresa particular
que promove a sua exploragao.

No ano de 1933, apuradas as contas do seu exer-
cicio acusou um déficit de mais de 13 milhdes de

francos.
Esta importincia, elevadissima sem divida, para

determinar sérias apreensdees aos seus dirigentes €,
contudo, muitissimo preferivel as do ano anterior,

cujo saldo negativo foi de 168 milhdes de francos.
Vé-se assim que, embora ainda nao seja desafogada

a situagao dessa empresa ferroviiria, o seu coeficiente
de exploragao ja melhorou de 106,67 para 100,57 °/,.

O trdfico de viajantes, na generalidade, deu pre-
juizos mas em compensagao o transporte de mercado-

rias produziu razoaveis beneficios,
Os efectivos do pessoal, em 1932 acusavam um

total de 82.403, mas por curioso critério adminis-
trativo diminuiu-se o nimero de operdrios para se
aumentar em funciondrios burocrdticos.

DINAMARCA Desde o principio do ultimo ve

rio que os combdios do Estado

Dinamarqués reduziram a duas o ndmero de classes
dos combdios de passageiros.

Denomina-se a dltima classe «a comum» e entrd
na composi¢do de todos os combdéios, figurando neles,
como primeira classe, as que ji existiam com a deno-
minagao de classe imediata—a segunda —.

Unicamente para os combdios internacionais S€
atrelam carruagens com as trés cldssicas classes.

Com a supressio da classe intermédia, espera-s
obter importantes economias na exploracio destes
combdios, circunstincias. que, nao afectando grande:
mente alguns passageiros, garante reconhecidas vantd-
gens aos Caminhos de Ferro do Estado da Dinamarcd:

ITALIA A-pedar-da severa politica de
economias e da redugao de sol-
dos ao pessoal, os caminhos de ferro italianos fechd
ram o dltimo exercicio com o formidavel déficit de
603 miloes de liras. i
A toneldgens das mercadorias tranportadas descet
num ano, 12,45°/, e o ndmero de vidgens dimintit
também 3,68°, ndao obstante haverem aumentad®
para a primeia das percentigens, as expedig0es el
grande velocidade. ~
Esta nagao tem electrificadas 12,35°/, das suas Ii-
nhas ferrovidrias, e sé, nesta parte se verifica a quartd
parte do seu tréfico total. i
Os viajantes de 3. classe deram a média de 88,34 fo

das passagens totais.

RUSSIA A réde ferrovidria russa apr®
senta a particularidade de que
deve servir grandes extensdes de terreno com escasst
populagdo o que quer dizer que atravessa grafl e_
estepes com auséncia obsoluta de cidades. )

Por esta razao nas grande fibricas de material fer

rovidrio de Kolomna, acabou-se hd pouco tempo =

construir um tipo de locomotora, movida por d400

motores Diesel, que soiam uma poténcia de 2

cavalos-vapor. i
i Y&

Esta mdquina rebocard grandes combdios
cidade de 75 quilémetros i hora, em percurs
1:200 quilémetros, sem necessidade de abastecimer
de combustivel ou de dgua para a refrigeragao. .,

Além destas novas mdquinas estao construi® 4
outras dum tipo de 2:700 H. P., também com moto;-,
de combustdo interna que se calcula poderem Caédia
nhar com a velocidade de 130 quilémetros, em

horaria.

........ i |
4 i
. o Rua do Amparo, 2 3
Quereis dinheiro? e
JOGAI NO B
2 Sempre Sortes Gran@?s |

.........................................................................................
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A propésito da 'ca,téisft'rofe da mina de Gresford

Quais as medidas adoptadas na Ameérica

P.a:r

INDA h4 bem poucos dias na mina de Gresford,
cérca de Wrexam, no pais de Gales, uma
terrivel série de explosoes de ugrisur, provo-

Bio aScando a t-norte (leb:a.strosa a 260 n.lilleil‘os, en-
atingiy respectivas familias pela fatalidade que as
desit::l;ﬁss.ao técnica, encarregada do iIlC]i.léI‘.I't'O
da triste ;‘"‘V‘d‘f: I?Olldel‘ando_ que a 1'e§|3011sab111dade
e ‘corTena.a se poderia ter evitado, se pela
4 indis % P'O_Pflﬁar_la da mina fossem opserva(.las
désses Oplfns_a\fels IIlE’:dldaS atinentes a garantir a vida
e reiros, e:c,t_a tratando de gp}urar a- quem ca-
F esponsabilidades no formiddvel acidente.
Ons’sgff_que 4 pl'OP.("JSitO se podem por em realce 0S
Minag a"’“r'OS d'm.n simples fecurso de ’s:}lvamento nas
dog U'nigora oficialmente posto em pratica nos AEs‘fa-
A fsgp -051 aChﬂm_OS qportuno fazer uma feferenua,
Processo, alids simples, a0S N0SSOS leitores.
clm;‘dSerel'lgenheiros ameri-c.anos, H. .I‘:ellfaw.s € F:
fancog propuzeram-se lltl[l.ZElI' 0S s.oc'm\-'els ratinhos
¢0es do como detectores, muito Sensivels, das emana-
Segm”gnsu” que se pr.cldu?em nas minas. |
maiZinho] 0 as suas ex.perwnc:.as, éstes gracmsg),s‘ ani-
0 6Midosdacusam muito p.artlcularmente a presenca
Dercenta a: ¢ carbono e ’l'egistam, me§mo emijequejz‘a
evementg’u_": qualquer infima oquzmtldade d-t.leC ‘,qiis,
Ates (o € Impregnado no an}hlcnte das galenas,’ anzj )a
Btrosag %}e s acumulacdo venha a provocar g
14 ha explosoes. |
iang ]td alguns anos outros dois
S tinham-observado que os can
mfi{g;ar 0 mesmo simp;iti-co papel - de .S
Intq encsas melodiosas avezmh_as colocada 54
U, ‘err.ando 0,15 °/, de ¢xido de car.bon_o, C(I)mf:w
feveg Sﬁént”._se incomodada logo a0 fim de alguns
-5 Minutos.
Fheirl;?zqoi% ha sua autorizada cons;tat
mé;'ica 0 Servigo de A:iinas dqs .I';sta(los
diolag o SO!OCHFam vdrios canarios em
e tes.ceram~-nos a galer1as suspel_tas. AR
f‘lavam atou-se, entao, que estas avezinhas S€ ; "
lgualavaquando o ambiente 1mpregnado d.e’ ugrist
a 0,20 mm. %, quantidade alids diminuta
98 mineiros aperceberem a minima perturbagdo
efeitos perniciosos désse venéno gazoso. :
do nr:]i C‘?rtﬂs hulheiras americanas, antes da d'esc1da
mﬁns nen‘.os para o seu esgotante tral?alho, dois ho-
Qe Munidos de aparelhos respiratorios Draeger ou

Utrp o
galel‘iaro sistema antecedem-nos 1
S, levando consigo candrios enc

a0

engenheiros cana-
4rios podiam de-
alvadores.
num re-

acdo, 0S enge-
Unidos da
diferentes

: el()s

errados €M

2 exploragao das’

ALPHASIGMA

gaiolas. Assim  que éstes passarinhos atacados
qu%llguer perturbacdo, indicando os prentincios Pgl‘
asflx}a que os iria atingir funestamente, mudavam .
avezinhas para outras gaiolas especiais c;nde lhes ma'?
nistr_avam a precisa corrente de oxigénio, destinada Iél
rean{m.ar essas gentis vitimas, por sér desnecessirio
subsistir na experiéncia até provocar a asfixia completa
Presentemente os técnicos da Reparticio de Minas'
de Washington preferem utilizar os ratos brancos
Quando qualquer déstes ratinhos é mergulhado nu'ma.
atmosfera contendo dxido de carbono em suspensdo
perdem imediatamente as atitudes coreogréficas qu‘é
os distinguem como animais saltadores. Em lugar de

Mineiros aprestando-3e para tma
% e . rOnda de obs -
numa mina bulheira ervacéo

se moverem em saltos constantes e'répidos, trocam
ésses movimentos ageis e saltitantes por uma imobili-
dade espectral, assinalando assim o perigo iminente.

Se bem que para. estas provas os melhores ani-
mais avisadores sejam os auténticos ratos japoneses,
nio téem desdenhado de aproveitar, talvez por obseri
Vagao.empirica, 0os do mais préoximo género, ésses
vulgarissimos ratos brancos, sociaveis e interessantes
visto ultrapassarem muito além o periodo de duas ou
trés semanas de vida que os de raga japonesa atingem
quando muito, em cativeiro. ;

Se admitimos pela Histéria que os patos do Ca-
pitélio jd salvaram os romanos, porque nao se con-
ceberd a idéa de que os melhores salvadores dos mi-
neiros sejam os candrios ou mesmo os irrequietos ra=

tinhos brancos ?
Assim, ficar-lhe 4 a humanidade devedoura dum

aprecidvel beneficio, J
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HA OUARENTA ANQOS JUSTO PREITO A MEMORIA

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Outubro de 1894)

R
A primeira locomotiva fzita em Portugal

Acabamos de assistir 4 experiencia da primeira machina
locomotiva, inteiramente feita n'uma officina nacional.

E uma pequena locomotiva de via de 0,60, encommen-
dada nas officinas da Empresa Industrial Portugu-za para as
importentes propriedades ag icolas dos srs. Oliveiras no Novo
Redondo, Angola.

A locomotiva com o seu pequeno tender pesa apenas 3
tonela las em vasio, ou 5 tonelad4s carregdada.

P6éde trabalhar com carvdo ou mad-ira 4 press o de 9 e
meia atmospheras.

E de quatro rodas conjugadas e mais duas em pivof para
as pequenas curvas, podendo inscrever-se mesmo nas de 10
metros de raio e subir fortes rampas com 20 toneladas de
carda.

A experiencia, a que a nossa (Gaceta foi convidada,
fez-se n’'uma linha provisoria dentro do pateo d'aquellas vas-
ta< « fficinas, funccionando a pequena machina com a maior
perfeicdo.

D’ella daremos mais minuciosa descripg¢do em um dos pro-
ximos nu neros, limitando-nos por hoje a felicitar a Empreza
Industrial pelo bom exito d’esta primei-a prova.

A pequenez d’esta machina nao quer dizer que ndo pudes-~
semos ja construir em Portugal locomotivas de grandes di-
mensdes para via larda.

Outras machinas de ndo menor responsabilidade teem
sahido ja das officinas d’aquela Empreza, da Fundi¢do do
Ouro, no Porto, da Cooperativa Indust ial Social, e outras, e
se dantes se julgava que ndo podiamos construir machinas de
maior forga, hoje, desde que os direitos pau.a 8 fizeram olhar
com mais interesse para a nossa industria me:allurgica, ja se
vae provando que muitas e differentes machinas podemos pro-
duzir no paiz.

M
INDUSTRIA DA PINTURA E OLIO

BRANCO de TITANE

Extraido do Titanio, é uma tinta que se apresenta em
massa como os alvaiad .8, mas é de uma brancura incom-
paravel e d’um poder de ¢ brimento nunca igualado.

R sistin o @ sccdo de todos o~ gazes e ds emanacdes
sulfurosas, bem como a todas as va i ¢des atmosferices,
e isento de qualquer veneno, visto que na 8/ compos ¢do
ndo entra o oxido de chumbo, como sucede com todos 0s
alvaiados.

Esta sendo adoptado em quasi todos os paizes da Eu-,
ropa, ndo s6 por ser altamente higiénico, como ai.da por
o 8/ poder de revestecimento permitir uma economia de
cérea de 30 9/, c omparativamente com o melnor alvaiado.

Quem uma vez aplica ests tinta, ndo mais prefere outra.

A’ venda nos Depositdrios para Portugal e llhas

Adjacentes :
L.DA

DROGARIA MOURA,
L. 8. Domingos, 101 PORTO

———

DE PLACIDO DE ABREU

Em complemento do que informamos na secgd0
respectiva, podemos acrescentar que, chegou a Lis-
boa, no ssudr do dia 25 do passado més, o comai
dante Lelo Portela, adido militar da Aerondutica de

Portugal, em Paris, acompanhado dos srs. Crozefol
redactor do «Petit Parisien», que representava a em
presa désse conceituado jornal francés, e Dravet, dos
servigos «Air Propagander.

Segundo autorizadas afirmagdes a festa de avia
a re-lizar em meméria de Pldcido de Abreu, efectual”
-se 1, possivelmente no dia 4 do préximo més de No
vembro, no campo de aviagio da Amadora e terd 4
colabord-la valiosos aviadores, tais como 0 inglés
Clarkson, o checo Navak, o francés Michel Detroyah
o italiano Colombo, o alemao Achgelis e, muito nati
ralmente, ainda outros «ases» da aerondutica intern®
cional.

¢d0

Certamente que os nossos melhores aviadores ¢
hao de associar a esta manifesta provade :\‘,olidari'zzdﬁide
prestada a familia do malogrado aviador e que simut”
taneamente é prova de fervoroso holocausto & memé‘
ria de Plicido de Abreu.

S I PO RS B MR R L S RO

TINTURARIA Gambournat

| 11, 1. da Anooniaa, 421754, haa g §. B, 1753

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes, e outros

Tinge seda, 1d linho e algoddo em fio ou em tecidos bem col:“'
fato feito desmanchado—-Encarrega-se de reexpedi¢dio pelo
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo proce
parisiense tato de homem, vestidos de seda ou de 14, etc § .
serem desmanchados — Os artigos de 18 limpos, por este P

cesso ndo estdio sujeitos a serem atacados pela tracé ,‘

]

A. D.

Lo Enderego telegrafico: VAMAR — Lisboa

Porto=-\WVA M A KR

Vinhos AUTENTICOS do Porto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—-L 1S BOA-Norte

Telefone: N. 52.8/
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EM MEMORIA DE PLACIDO DE ABREU

: A Folha de Informagaes, editada pela «Casa de Por-
8al», em Paris, informa o seguinte, no seu numero

tefar: g
tferido a aste mas -

Con:A «Casa de Portugaln,' que tem acompanhado

todo o interésse os esforcos feitos em Franca

Dara' dar uma recompensa pdstuma ao temer4rio

sﬁ:‘?smo do aviador Plécido de Abreu, mfelhorandp a

Co 920. material de sua mulher e de seu filho, regista
M satisfacao a informacio seguinte:

o meeting de aviacdo de V incennes,no de curso do
g;al " Capitao Pl4cido de Abreu Eancpntrou a morte,
gﬂnc(l) rganizado por uma empresa técnica, «Air-Propa-
| €, sob o patrocinio do «Petit Parisien», que
iatgﬁmo se sabe, o jornal de maior tira.gem no Mundo
0 ¢o 0. O «Petit Parisien» entende hoje, :sempre com

 Oncurso da «Air-Propagander (e assim o comu-

n y
0 a0 adido militar junto da Legagdo €m Paris,

Maj ; !
Ior Lelo Portela, ao chefe dos servigos de imprensa
sr. Ferreira

OsmgSmal Legacio, sr. Paulo Osdrio € a0 ’
ir a9 antos, gerente da «Casa de P(irtugaln), certo de
Dagarenco."tfo dos melhores votos dessgs portugueses,

aquilo que &le considera uma divida 4 memoria

0
8fande e malogrado aviador.

4qui a algumas semanas, provavelmente em Ou-

tubro, realizar-se-d em Lisboa uma festa de aviagido
na qual tomardo parte, vindos de Franca, os mais
ilustres, os mais prodigiosos «ases» da acrobacia aerea.
Seri um espectdculo extraordindrio, como Lisboa
nunca viu, tio bom como o melhor que seria hoje
possivel organizar-se em qualquer outra capital do
mundo. O produto liquido, integral, désse especticulo,
reverterd, em favor do filho de Pldcido de Abreu. E
a empresa do «Petit parisien juntard & essa receita o
dom de 50.000 francos, importancia que constitui, por
conseqiiéncia, um minimo com o qual, em todas as even-
tualidades, a familia do aviador desde ja pode contar.

Para tratar da organizacdo dessa festa sem prece-
dentes, de acdrdo com as autoridades da aerondutica
portuguesa, partirdi para Lisboa uma comissdo eéste
més. Acompanhard essa comissao um dos principais
redactores do «Petit Parisien» especializados nas gran-
des reportagens no estrangeiro, que escrevera uma serie
de artigos sobre portugal. Mais ainda: Aproveitando
o ensejo da publicagdo désses artigos e da festa de
aviacdo, a empresa do mesmo jornal, proprietaria das
estacoes emissoras Poste Parisien e Radio-Toulouse,
consagrard durante ésse periodo, uma vez por semana,
a2 Portugal e & propaganda portuguesa, uma pater do
programa emitido por essas estagoes.»

NOVO TipO DE AVIAO MILITAR

l.‘ﬂhﬁs des.p_eﬂo de toda e qualquer construg¢do deeas];)aar-
3Ujeita militares que se efectue na Ing[-z}temt' e
4 com a0 mais absoluto segrédo, sabe-se J € até i
que Provada documentagao fotograflca‘flo ‘assgum
nO‘f’o t? Poucos dias se realizaram e:‘cpenencms :

IPo de aviao militar, biplace, acionado por mo

0 .
derr“el}?“ Roycen, de 700 H. P. de forca, com msten:ia
CUlar; figeracao por meio de vapor € qie tem a par

ed&de de nao ter cauda.
Bt OVe-se éste novo tipo de aerop
S do capitao Hill que, desde B

Cu
l.esol\«'elz?.ado com a solugio do €aso

lano aos aturados
4 muito anos estd
que se propoz

*gund iAn o lizaram cerca-
0 as experiéncias, que S€ réd :
B T im construido

€ especial sigilio (1), 0 avido as8

satisfez as exigéncias dos peritos que lhe notaram,
sobretudo, a excepcional vantagem para o ataque a
tiro, pois é dotado de grande visibilidade alem de se
poder dirigir fogo em tddas as direc¢des, nomeada-
mente para a rectaguarda. _

O leme de direccdo € substituido néle por dois
discos verticais, dispostos nas extremidades das asas,
as quais formam um plano em forma de V, com o
vértice truncado e dirigido para a frente, por sobre
o motor. - |

Acrescenta ainda a inconfidente informagdo que 0°
trem de aterragem se pode escamoteiar, por um sim-

les comando do piloto, assim que o aparelho esteja

elevado do solo,
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Sociedade A nddnimaa |
BROWIN, BOVERI & .
P —

= A DEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalow o maior
numero de kilowatts nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
numero de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a potencia de 43.575 cavalos

Ii'eprnsp ntanta geral:

EDOUARD
DALPHIN

| ENGENHEIRO-
DELEGADO

gse-id 1 eenieo- B PASSOS Manne] 4912 0

GRPEE

- "EEESEBEE

-~

Il por teo

g
o
iER
b

Um dos turbo-grupos de 11.000 cavalos da central térmica do Freixo,
da Sociedade And6nima Unido Eléctrica Portuguesa, Porto ‘
_J

\DEPOSITOPaRaRE VEN T8

105 Rua dos Fang{T1 312" 1 LI
TEL-C 1717 L1 1T AR &

Jomés da (& Fios, bi* |

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madsiras e Fabricas Macanicas de Serragao

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCADE XL GCANTARS
528 -B. 8. A
Séde para ondé deve ser dirigida loda a correspondencid:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo
__..“’

COMPREM O «MANUAL DO VA~
JANTE EM PORTUGAL»

X 4 y
_ | a venda em tédas as livrét™ s s

—

.

Frein pour Chemins de Fer &a Vapeur & électriques;

Automotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous V éhicules

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE |8
Sevran (Seine-et-Oise) France =
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