23.° DO 47.° ANO Lisboa, 1 de Dezembro de 1935 Nimero 1151

Es A Lk LA -

DE2 S

CAMINHOS pe FERRO)

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

8 e COMERCIO e TRANSPORTES | ECONOMIA e FlNAN-l 3
COMPOSICAO E IMPRESSAO CAS |/ ELECTRICIDADE e TELEFONIA /| NAVEGACAO REDACCAO E ADMINISTRACAO
Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro || ©¢ AVIACAO / OBRAS PUBLICAS [ AGRICULTURA / Rua da Horta Séca, 7, 1.°
dos et nds MINAS / ENGENHARIA / INDUSTRIA [ TURISMO il b X 20158
elefone:
N PR RN S ECAMINHOS DE FERRO

MADEIRA - FUNCHAL — Um aspecto

parcial da cidade onde vdo realizar-se

importantes festejos do fim do ano




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

EPTTN AR N o [ o A T e PR L R I O T ) TRV

]

B.6. DUN & C.

DE NEW _YORK

* Auncia nteracional .

1 THformiacoes comereials
FUNDADA EM (841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[0, Rua o5 Fangueiros

SUCURSAL NO PORTO

verifa dos Aliados, o4

I PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL

-

re

2

et SN S . A S

Sl

e W B R R e B SR L

’-‘m—n

| ~2c ]

Restaurante do Entroncamento § visiTak Nova Pensio «Gamoes

Sob a direcgio de "
Praga Luiz de Camdes, 22 |

FRANCISCO MERA Caldas da Rainha
Telefone 22045 LISBOA

ALMOGOS E JANTARES e 0 seu melhor hotel: | Director— Joaquim Busto Romero

por encomenda Quartos com o maior conférto.

- =g G de banho. E d ‘
ENTRONCAMENTO HOTEL CENTRAL| e ficuis cspecian

(ESTAGAO)

Frein pour Chemins de Fer a Vapeur & électriques,
Automotrices, Camions automobiles &e.

Chauffage & Conditionnement del'air pour tous Véhicules
COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
L Sevran (Seine-et-Oise) France |

Otimo servico de mesa.
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O novo tombog aerodinamico da UNION PACIFIC foi construido inteira-
Y mente com ALIACOES de ALUMINIO, exceptuando a instalacio da fér¢a mo-

A L U M IN | U M U N I o N L triz, jogos de rodas de aco, longarinas, carlingas e cabecotes.
A sua primeira viagem foi um verdadeiro desafio lancado para combater o in-

RUE STAND — GENEBRA — SUISSA ‘cremento dos ttaficos aereo e por estrada, assim como a baixa observada nas recei-

- tas dos Caminhos de Ferro.
l ].II]N]]PIES, Iﬂﬂlﬂlﬂr['ﬂ MUNTHEAL, Eaﬂaﬂa Todos os records mundiais de velocidade foram ultrapassados quando alcangou
a pasmosa velocidade de 120 MILHAS POR HORA. Méde 376 pés de comprido
e pesa sémente 210 TONELADAS, enquanto que o péso do convencional combégio
: a vapdr é de quasi 700 TONELADAS. Esta enorme reducio de péso morto é
CONCESSIONARIO EXCLUSIVO PARA PORTUGAL | aproveitada pelas Companhias de maneiras diversas, utilisando-a para: reduzir o
. custo da exploracio, diminui¢do de tarifas, aumento da capacidade de transporte de
N I C 0 L A S R o M E R O passageiros, rapidez de percursos, ete.

O ALUMINIO revolucionou muitos Caminhos de Ferro na maior parte dos

paizes. Factos e cifras comprovadas estie & sua disposicio.
Porque ndo consulta 0 nosso pessoal técnico sem nenhuma obrigagio da sua parte?
=ra. . — T S T

141, AVENIDA DOS ALIADOS - PORTO

lala Real Ingle=a
(Royal Mail lhaines, latd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires e noredresso da Amé-
rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todo% 08 paquetes desta antiga Companhia
téem as mais modernas Londu;nes de conforto e seduranca, Adentes para passajens e carga: Em Lisboa : Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B rnardino (,nqtd 47-1,° Telefones : 2 3232-5-4, Para os paquetes da classe
' «H» E. Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4.linhas). No Portc: Tait & Co. Rua In-

fante D. Henrique, 19 Telefone: 7

BOLSA-PREDIAL| | [omss da Crug & Filnos, bid
- ) '
Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
A. F. RAMALHO Armazens de madeiras e Fabricas MecAnicas de Serragdo
PAYE AR S o ) PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
POR INTERMEDIO. DELA ENCONTRAREIS DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
ANTIA DO VOSSO CAPITAL %
iRk CAIXOTARIA
COMPRA, VENDA E ADMINISTRACAO DE PROPRIEDADES DO CA D EALGCENTARA
HIPOTECAS L T8 RS A
RUA DOS FANQUEIROS, 65-1.° Séde para ondé deve ser dirigida t6da a correspondéncia;
LISBOA—PORTUGAL PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TE L EF O NE 28780 Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo
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”; Integrada na <Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacgio Internacional da Imprensa Técnica e Profissional»

PREMIADA NAS EXPOSICOES : GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboas, 1898, ~-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; - Liége
1905;-Rio de Janeiro, 1908;-MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894;-S, Luiz, Estados Unidos, 190

Delegado em FEspanha: A. MASCARO, Nicolas M.* Rivero, 6 — Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

. Viagens e Transportes. = Vinte e sete meses de ins-
thncias. — Sindicato dos Ferrovidrios do Sul de Portugal.
. Excursdes a pregos reduzidos. — Linhas estrangeiras,
Fcos & Comentérios, por PLINIO BANHOS. —
Oferta a0s nossos assinantes. — Parte Oficial. — Hé

Quarenta Anos. — Imprensa. — Bases Orcamentais

‘ para Assentamento de Via Férrea, por ANTONIO
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I ' NHOS. — Novo sistema de linha férréa aérea o Rai-

plano, pelo engenheiro J. FERNANDO DE SOUSA, i
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[niependencia de Forfga

'

Em todo o territério portugués € comemorada
hoje a data gloriosa da independéncia de Portugal.

Ao amanhecer do dia primeiro de Dezembro de
1640, um grupo de fidalgos que se haviam reunidc no
palicio do Conde de Almada (D. Anténio), arqtiteta-
ram o golpe feliz que nos livrou para sempre da
garra dos espanhois e conseguiram aclamar rei de
Portugal o duque de Bragancga, D. Jodo IV.

Disparado o primeiro tiro por Jodo Pinto Ribeiro,
quarenta conjurados invadiram o "Palicio Real da
Duquesa de Mantua, vice-rainha, desarmaram a guar-
da castelhana e sumariamente liquidaram uma sombra
negra para os portugueses —o célebre Miguel de
Vasconcellos, aclamando entdo o rei e proclamando o
regimen de Liberdade para os portugueses.

O povo seguiu o grupo de fidalgos acompanhan-
do-os até que a vice-rainha se resolveu a entregar o
castelo aos heroicos libertadores que senhores de toda
a cidade enviaram dois delegados ao Duque de Bra-
ganga comunicando a boa nova.

Sessenta anos de cativeiro acabaram em menos de
um dia, libertando-se a Pdtria da escravidio.

Senhores de Portugal os conjurados expulsaram
os castelhanos que se limitaram a pequenas aventuras
que nos primeiros anos ndo tiveram consequencias de
maior, acabando entio com a batalha de Montijo,
onde Matias de Albuquerque, bateu os espanhois e
invadiu terras de Espanha.

Outro periodo sucedeu que resultou pequenas es-
caramucas, ao longo das fronteiras, mas insignifican-
tes por que as tropas espanholas andavam a bragos
com as guerras da Catalunha e das Flandres.

De novo se agitaram as tropas em 1659, de que
resultou a vitéria conhecida pela das Linhas de Elvas,
em que os portugueses, comandados peio Conde de
Cantanhede, infringiram uma derrota formal ao ini-
migo que passados trés anos investiu de novo com
Portugal, aparecendo com 0s numerosos contingentes
regressados das campanhas de Franga. Invadiram o
Alentejo e Fvora dispondo-se a ocupar Lisboa, mas,
ao seu encontro foi -um exército portugués, organi-
zado pelo Conde de Castelo Melhor e comandado
pelo Conde de Vila Flor que o$ derrotou na conhe-
cida batalha do Ameixial, _

Ainda ndo ficou por aquia aventura castelhana e
nova batalha se feriu em Montes Claros, acabando o

inimigo por convencer-se que Portugal queria ser in-

dependente e para isso havia organizado a revolta de
1 de Dezembro de 1640.

Finalmente em 10668 a Espanha, reconhecendo a
Independéncia de Portugal convenceu-se que os por-
tugueses pelo seu heroico esfér¢o haviam conquistado
o seu lugar, reimplantando na sua Pdtria o regime
salutar do Progresso, da Ordem e da Justica.

PLINIO BANHOS

e S — s ————

e . e—————— —
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NOVO SISTEMA DE LINHA FERREA AEREA

O RAILPLANO

Pelo Eng.° .

~ notéria a crise que atravessam os cami-

E nhos de ferro em todos os paises. Sao

multiplas e idénticas as causas em to-

dos éles, salvo as modalidades secunddrias e

privativas de cada
um.

A crise econo-
mica geral € um
dos principais fa-
ctores dessa de-
pressao de recei-
tas.

A depressao
da actividade eco-
nomica reflecte-se
na menor circula-
¢ao de pessoas e
cousas e traduz-se
portanto na dimi-
nui¢ao do trdfego
ferrovidrio. Qutra causa que por toda a parte
actua é 2 corcorréncia do automovel, pri-
meiro desviando o trdfego de passageiros e
em seguida estendendo a sua acgdo de desvio
ao de mercadorias. Foge para o caminhao
em quantidade crescente a mercadoria rica,
aquela que dava lucro liquido ao caminho de
ferro, que se essa tendéncia niao for comba-
tida, se verd qudsi reduzido ao transporte
deficitirio da mercadoria pobre.

Em todos os paises se tem procurado efec-
tuar o que se chama a coordenagao dos trans-
portes, de modo que sem estorvar o progresso,
que a intervencdo do automovel representa
em muitos casos, deixa de ser abusiva a sua
concorréncia e se proteja a réde ferrovidria
que tdo avultados capitais engloba e tdo ne-
cessdrio ¢ A economia nacional.

A revisio dos impostos que recaem sobre
o automovel e o caminho de ferro e da legis-

FERNANDO

O Railplano por cima da_via férrea ordindria :

e B
servico de passageiros € preconisado em
muitos casos a automotora.

DE SOUZ A

lacdo, que priva éste de liberdades que dquele
concede: a revisao de certas tarifas, podem
atenuar a crise, mas para a superar € preciso
reformar profundamente a exploragdo ferro-
vidria, acelerando
os transportes,
tanto de passagei-
ros e recovagem,
como de certas
mercadorias e
combinando o ser-
vico do automo-
vel com o da via
férrea, para esta-
belecer o chama-
do transporte de
porta a porta no
maior nimero de
casos possivel.
Para acelerar o

W ¥ B

Nesse propoésito estd sendo ensaiado e
preconisado novo e curioso sistema de trans-
porte, o Railplano, especie de aeroplano so-
bre carril, que atinge a velocidade média de
200 quilometros, inatingivel em caminho de
ferro.

A via é aerea, formada por um so carril,
do qual pende o veiculo para 50 a 100 pas-
sageiros, sustentado por dois bogies.

O carril é por seu turno sustentado por
uma viga metdlica de rotula, assente sobre
cavaletes distanciados 24 a 30 metros.

Inferiormente hd outro carril de direcgdo
para assegurar a estabilidade do veiculo.

Um motor electrico ou de combustdo
interna poe em movimento com 1800 voltas
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O Rardlplano junto de uma estagio

por minuto, 2 helices colocadas nos extremos
de veiculo. Tem éste um perfil aerodinamico
semelhante ao dos dirigiveis.

Os cavaletes de via apoiam-se em blocos
de betom.

Essa via pode ser construida sobre a via
ferrea de modo que dividem entre si o trdfego
ficando para éste as mercadorias e comboios
omnibus e para o Raiiplano os transportes
muito velozes (150 a 200 quilometros).

O sistema de via permite a supressdo de
obras de arte e terraplenagens caras. Podem-
-se elevar as inclinacdes da via sem prejuizo
da veloaidade.

O veiculo é de pequeno péso relativo,
sem prejuizo da resisténcia, 6 a 7'
toneladas. Chega-se a 75 quilogramas
por passageiro numa carruagem de
80 a 100 passageiros. As resisténcias
sdo pois pequenas e a do ar é redu-
zida ao minimo.

O sistema tem estabilidade e ofe-
rece seguranga.

O sistema de freios e imobiliza-
c¢ao é inteiramente eficaz.

Podem-se tiansportar 12.000 pas-
sageiros por hora em cada sentido e
essa capacidade ¢ susceptivel de au-
mento pelo da capacidade das car-
ruagens ou pelo do niimero delas em
cada comboio.

O servico de noite, pode ser su-
primido, gragcas a rapidez dos traje-
ctos e assim se embaratece a explo-
ragao.

As gravuras que ilustram o artigo
sao tiradas de umad primorosa bro-
chura, relativa a linha instalada em
Milngavia (Escécia) por cima do Lon-
don North Eastern Railway.

* W L

E realmente sedutor éste sistema de des-
dobramento do trdego, mas apesar da supres-
sio de grande numero de obras de arte em
linhas novas o Railplano é caro, pois consti-
tue uma obra de arte continua, sem grande
péso por metro, é certo, mas que ainda assim
representa consideravel dispendio.

Suponhamo-lo entre Lisboa e Porto. Seria
uma verdadeira revolugao na nossa primeira
linha em que basraria duas horas para o tra-
jecto, com a multiplicagdo dos rdpios. Em
quanto importaria essa viga de mais de 300
quilometros com os respectivos cavaletes?

E, em todo o caso, um sistema digno de
estudo atento,

Uma estagio do Railplano

~ Quereis dinheiro?
| JOGAI NO

e

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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VIAGENS E TRANSPORTES

BEIRA ALTA

No préximo dia. 1 de Janeiro comega a circular
no Sud-Express a carruagem directa de Lisboa a
Hendaia, o que representa uma importante melhoria
de servico para o publico, que podera aproveitar
todas as vantagens que oferece o Sud-Express, por
precos modicos.

Por esta forma acaba o incomodo transbordo em
Medina del Campo que era feito de madrugada.

As referidas carruagens que farao o servigo direc-
to, 3 das quais foram adquiridas pela Companhia da
Beira Alta, e uma pela Companhia Portuguesa, sdo a
dltima palavra no género : luxuosas e confortaveis, ofe-
recem ao publico 16 lugares de 2.* classe em 2 com-
partimentos, 9 de 1.* classe em 2 compartimentos e 4
cabines com 8 camas perfeitamente iguais as das car-
ruagens actuais do Sud-Express.

Por esta forma um passageiro de 2.* classe, com
bilhete ordindrio, pagando a sobretaxa de velocidade
que ji hoje é cobrada nos combdios rdpidos, e pa-
gando um suplemento tnico de Esc. 20500 no per-
curso de Lisboa a V! Formoso inferior ao actual que
¢ de Fsc. 25%00 (Salao Lisboa-Porto e restaurante na
Beira Alta), partird de Lisboa as 14,10 horas, che-
gando 2 fronteira espanhola as 21,10 horas, e a fron-
teira francesa as 10,40 horas; onde almocard, par-
tindo. s 13,54 horas, para Paris, onde chegard as
23,45 horas. _

No sentido inverso partird de Paris as 8,40 horas,
chegard a fronteira espanhola as 20,30 horas, donde par-
tird as 21,35 horas, na ji referida carruagem directa
portuguesa atrelada ao Sud-Express, chegando a Lis-
boa as 17,48 horas.

Quem utilizar o Sud-Express em todo o trajecto
de Lisboa a’Paris, chegard a esta cidade as 20,50 ho-
ras, em vez das 23,45 horas, e de Ia partird nao as
8,40 horas, mas sim as 11,30 horas.

Utilizando as carruagens directas de que se trata,
consegue-se também uma comoda viagem para Ma-
drid. :

Parte-se de Lisboa na carruagem directa atrelada
20 Sud as 14,10 chegando-se a Medina as 2,20 horas,
onde se muda para o combdio de Madrid que parte
as 2,39 horas, e chega 4 capital espanhola as 7 horas.

Para o regresso dali, parte-se as 23,35 horas, vindo
apanhar-se em Medina a carruagem direcfa atrelada
ao Sud, que dali parte as 5,25 horas, chegando a Lis-

boa as 17,48 horas.

Servigo combinado com a firma Camilo Gongalves Pereira
com sede em Travancinha

A partir de 10 de Dezembro de 1935, serd aberto
ao piiblico o Despacho Central de Ervedal da Beira,
ligado com a estagdo de Oliveirinha, a cargo do sr,

Camilo Gongalves Pereira, que ja expiora os Despa-
chos Centrais de Oliveira do Hospital e Lagares da
Beira; executando todo o servigo de passageiros, ba-

gagens e mercadorias nas condigoes e precos da Ta-
rifa de Camionagem e seu segundo Aditamento que

entra em vigdr na mesma data.

S ot
Servigo combinado com a Empresa Mineira de Lena

O servigo de passageiros, bagagens, caes e merca-
derias, animais e veiculos em grande e pequena velo-
cidade, procedentes de estacoes das linhas exploradas
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
ou de linhas anteriores, com destino as da linha de Mar-
tinganga a Porto de Moz, ou vice-versa, passa a ser
feito nas seguintes condicoes:

Passageiros, bagagens e caes

Os passageiros procedentes de estagdes da linha de
Martinganga a Porto de Moz que se destinem a esta-
coes das linhas exploradas pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses ou mais além, adquirirdo
bilhetes até a respectiva estagdo de transmissao (Mar-
tinganga) devendo ali munir-se de novos bilhetes para
a estacdo de destino, o mesmo sucedendo as bagagens
e cdes que terdo de ser sujeitos a novo despacho na
citada estagdo de transmissao.

No sentido inverso, o trafego de passageiros, baga-
gens e caes, destinado 4 linha de Martinganca a Porto
de Moz, continuard a fazer-se nas condigoes actual-
mente em vigor, vendendo-se bilhetes e fazendo-se o
despacho directamente até destino.

Mercadorias, animais e veiculos em grande
ou pequena velocidade

— As remessas de qualquer natureza, em grande ou
pequena velocidade, procedentes de estagdes da linha
de Martinganca a Porto de Moz e destinadas a esta-
coes da réde explorada pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses ou de outras linhas combinadas,
deverdo ser expedidas sempre em Portes a cobrar na
estacdo de distino, desde a estacdo de transmissdo aci-
ma indicada (Martinganca), conforme desejo do expe-

_didor.

— As remessas de qualquer natureza, em grande ou
pequena velocidade, procedentes de estagdes da réde
explorada pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses ou de linhas anteriores e destinadas a es-
tagoes da linha de Martinganca a Porto de Moz, deve-
rdo ser expedidas em portes pagos 4 partida até destino
ou até a estacdo de transmissio (Martinganga), con-
forme desejo do expedidor.

Tramueis entre Lishoa e Sacavem

Os trimueis n.% 1411 e 1416 que segundd o hora-

‘rio em vigor seriam suprimidos em 31 do corrente,

manter-se-do em circulagdo até 31 de Janeiro do pro-
ximo ano de 1936,
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NVINFE E SETEMESES

DE NS TANGIAS

Foi em 5 de Agosto de 1933 que se promulgou o
D. n.° 22.951, para valer como lei, sem se revogar po-
rém a legislacao em contrdrio.

Foram suspensos os corpos gerentes da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal e
substituidos por uma comissdo administrativa nomeada
pelo Govérno, encarregada ao mesmo tempc de pro-
ceder a tao rigoroso e instante inguérito, que devia ir
logo comunicando ao Ministério Puablico quaisquer
irregularidades que encontrasse (art. 2.°, n.° 4).

Ndo se marcava prazo a duragdo dos poderes
concedidos a essa Comissao, cujas fungoes cessariam
somente quando tivesse regularizado a situagdo finan-
ceira da Companhia (art. 3.°).

Fixava o artigo 2.° n.° 1.° o prazo mdximo de 6
meses para apresentacdo ao Govérno de um projecto
de convengdo com os credores, o que implicava a
prévia audiéncia destes.

Tal preceito estd por cumprir, como nenhuma
participacdo consta que tenha sido feita em 27 meses
ao Ministério Ptblico.

Como ndo foi revogada a legislacdo em contririo,
vigoram e sdo aplicaveis ao caso: a lei especial que é
o contrato de concessdo e a lei de 1894 que regula a
accdo do Govérno quando haja faléncia das Compa-
nhias de Caminhss de Ferro e estas estejam devedoras
ao Estado. Nem a Companhia foi aberta faléncia nem
os preceitos das leis citadas se coadunam com os do
D. 22.951.

O que era geréncia de uma Companhia tornou-se
administragdo directa do Estado, perante o qual pas-
saram a achar-se os credores e ndo perante uma ems-
presa privada sujeita aos tribunais ordindrios.

O art. 2.° n.° 2.° mandou preparar a reorganizagio
da Companhia e a revisao das concessdes para serem
submetidas ao Govérno e a assembléia geral,

O que tenha sido proposto ao Govérno ignora-se.
Assembléia geral, nunca mais foi convocada em 27
meses, como se ndo existissem accionistas, e estio por
publicar os relatérios de 1933 e 1934, o primeiro dos
quais deve abranger duas geréncias distintas.

Foi proibida de reunir em 1933 a assembléia geral
convocado antes do decreto, ao qual se deu assim
efeito retroactivo. Ndo poude, pois, apreciar uma
proposta de financiamento que estava em negociagdes,

Novas ofertas houve, hd meses, de financeiros ao
Conselho de administragiao, que, suspenso e impedido
de reunir a assembléia geral, expos ao Govérno as
gases financeiras-propostas, que permitiam o paga-

mento integral aos credores, a conclusdo das obras
mais urgentes e alguns melhoramentos. Aguardava,
para. dar seguimento concreto a essas sugestdes, que
o Govérno lhes reconhecesse viabilidade. Aguarda
resposta ha quatro meses.

Um dos factores essenciais do desenvolvimento do
trifego, depois de unificada a largura da via e o ma-
terial das diferentes linhas, era o acesso dos combdios
suburbanos, desde a Pdvoa e Guimarais, até o centro
da cidade do Porto no cimo da nova Avenida, e a
independéncia das linhas de Guimarais e do Minho
no curto trogco de Trofa a Lousado, cuja construgdo
em leito proprio fora imposta & Companhia.

Com pouco dispéndio sé poderia abrir a explora-
¢do proviséria o trogo da Boa Vista a Trindade, dei-
xando-se para ulterior etapa a construc¢ao da estagdo
definitiva terminal.

Nao era encargo incomportivel o troco do Lou-
sado & Trofa. Ficaria assim assegurada a liberdade de
horarios sem snjei¢des derivadas de circulagdo no
troco comum & via larga e a via estreita.

Nada se fez, como se houvesse o propdsito de
atrofiar a Companhia em vez de lhe proporcionar o
consideravel aumento do trafego, que teria, segura-
mente, por efeito desses melhoramentos.

Hd, portanto, 27 meses, isto é, 2 anos e 3 meses,
que uma Comissdo intrusa poe e dispoe da Compa-
nhia, oferece aos crédores uma parcela mesquinha dos
seus créditos, que todos ou qudsi todos recusaram,
recusa-se a pagar um suprimento feito por um admi-
nistrador com a condigao explicita de ser logo reem-=
bolsado, como o foi o Banco Ultramarino, havendo
disparidade de procedimento em casos absolutamente
idénticos de créditos privilegiados.

Deixa-se 27 meses sem solugdo o caso flagrante
dos deficits da exploragdo da linha do Tamega, que,
por modo algum, deviam ser encargo da Companhia
e de que a sua legitima administragdo se teria ja li-

bertado.
» 2 »

Objectar-me-20: a que sem a insisténcia em recri-
minagdes tantas vezes repetidas na longa série de ar-
tigos a tal propdsilo publicados mensalmente em A
Voz, com a regularidade de fenémenos astronémicos?

Haveria meio seguro de lhes pdr termo: era fa-
zer-lhes perder a razdo de ser pelo termo posto a uma
situagdo ilegal, nociva para a Companhia e para o
prestigio do Estado, como para a economia regional.

Se é mal entendido amor préprio que se recusa a
reconhecer e reparar o érro cometido por influéncia
de sugestoes cavilosas, maior érro é essa pertindcia.

Instando pelo que reclama o direito de terceiros,
a justica e o interésse ptblico, julgo prestar um ser-
vigo, mostrando ao menos que ésses requisitos de boa
administragdo nao capitulam, nem prescrevem, perante
um eclipse tempordrio da sua acgdo, por prolongado

que seja.
FERNANDO DE SOUZA
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SINDICATO DOS FERROVIARIOS

D' O

SUL-BE - PORT Lidsit

No domingo 17 de més findo realizou-se na vila
do Barreiro a inauguracio do Sindicato Nacional
dos Ferroviarios do Sul de Portugal (pessoal do
Movimento, Tracdo, Via e Obras e Servicos Re-
gionais).

Representava o sr. Ministro das Obras Publi-
cas o sr. engenheiro Raul da Costa Couvreur.

Compareceram o sr. capitdo Francisco Luis Su-
pico, governador civil do distrito de Setubal e os
srs. engenheiro Higino de Queiroz e Melo, da Fe-
deracio Nacional paraa Alegria no Trabalho; en-
genheiro Adriano Pimenta da Gama, Augusto da
Costa e Eduardo Frias, assistentes do L. N. T. P.;
coronel terocinado, Raul Esteves e capitao Mario
Costa, representantes do Conselho de Administra-
¢do da C. P; engenheiro Luis Costa, dr. Fernan-
des Vaz, juiz do Tribunal de Trabalho; dr. Judice
da Costa, delegado da I. N. T. P, no distrito de
Setubal, ete.

‘Compareceram tambem representa¢des, com 0s
respectivos estandartes: Sindicato dos Ferroviarios
do Centro de Portugal, dos Caixeiros, dos Empre-
gados Bancarios, dos Motoristas, dos Operarios
Tipografos, dos Ajudantes de Farmacia, dos Ta-
noeiros de Lishoa, Porto e Almada, dos Operarios
Mecanicos de Acucar, etc.

Os visitantes que haviam chegado ao Barreiro
as 14,50 eram aguardados na «gare» maritima da-
quela estagdo pelo administrador do concelho, dr.
Augusto Lima de Albuquerque; presidente e vo-
g¢ais da Camara Municipal, respectivamente, srs.
Joaquim José Fernandes, Jodo Inacio Nunes, Ade-
lino Martins e José Joaquim Carvalho; tenente
Anténio Augusto Roque, comandante da Guarda
Fiscal, do Barreiro; delegado maritimo, 2.” tenente
Anténio Mendes; pessoal dos caminhos de ferro,e
pelas direcgdes, com estandartes, dos seguintes sin-
dicatos nacionais: Descarregadores Maritimos e
Corticeiros, do Barreiro; Operarios da Industria
de Conservas, Construgao Civil, Manipuladores
de Pao, Estivadores Carregadores de Peixe e Des-
carresadores de Mar e Terra de Setubal.

Na «gare» estava tambem a direcgdc do novo
Sindicato dos Ferroviarios, composta pelo seu pre-
sidente e nosso amigo sr. Mateus Gregorio da
Cruz, e pelos srs. Domingos Medeiros Junior, te-

soureiro; José Fernandes Tavares, secretario; e
Manuel Rodrigues e Alfredo José Gaspar, vogais.

A guarda de honra era feita pelas corporacées
dos Bombeiros Voluntarios dos Caminhosde Ferro
do Sul e Sueste, Corpo de Salvacio Publica do
Barreiro e Bombeiros da Companhia Unido Fa-
bril, com a respectiva banda de musica etc.

Formou-se um cortejo que se dirigiu & sede do
novo sindicato, situado na rua Miguel Bombarda.
Ali, o sr. engenheiro Couvreur, representante do
gr. ministro das Obras Publicas, recebeu da meni-
na Natalia Dias Tavares, a chave com que proce-
deu & abertura da porta do edificio, acto que foi
sublinhado com uma salva de palmas.

Numa breve sessio, sob a presidencia do sr.
engenheiro Couvreur, que se fez secretariar pelos
srs. engenheiro Botelho Neves e capitdo Francisco
Supico, foi lido pelo secretario do sindicato o auto
da posse da sua primeira direc¢do, o qual foi assi-
nado pelos empossados e pelas pessoas presentes.

O presidente, sr. Mateus Gregorio da Cruz,
num breve discurso congratulou-se pela inaugura-
¢do daquela casa de trabalhadores.

O sr. engenheiro Couvreur felicitou-se por lhe
ser dado assistir a tdo significativa cerimonia.

FEm segsuida, o mesmo senhor foi convidado a
hastear a bandeira do sindicato.

Realizou-se depois uma sessio no Cine-teatro
a que assistiu a maioria dos convidados, usando
da palavra varios oradores.

Mateus Gregorio da Cruz referiu-se a varias
necessidades da classe ferroviaria, como a prefe-
rencia de entrada nos diversos servi¢os dos cami-
nhos de ferro para os filhos dos empregados e,
particularmente, para os orfdos e pensionistas do
Instituto dos Ferroviarios do Sul e Sueste e dos
Orfanatos do Minho e Douro e da antiga réde.
Afirmou tambem que do Govérno muito seria
para louvar a criacio, no Barreiro, duma escola
industrial e comercial, na qual se ministrasse a
instrucdo profissional aos filhos dos trabalhado-
res. Ao Govérno pediu ainda a revisdo perfeita do
diploma da Caixa de Reformas e Pensdes do Es-
tado, de modo a estabelecer a igualdade de direitos

perante a lei.
Falou em seguida, o sr. Jodo Pina Cortes, pre-



sidente do Sindicato Ferroviario do Centro de
Portugal. Referiu a forma como surgiu a ideia da
fundacao do Sindidato do Sul e como acompanhou
de perto as primeiras diligencias para que ela fosse
um facto. Destacou, no meio de aplausos da assis-
tencia, a dedicacdo que pelo corporativismo mos-
traram os organizadores do novo sindicato, entre
0os quais especializou o sr. Mateus Gergorio da
Cruz. Afirmou que a classe ferroviaria se encon-
tra de facto disposta e habilitada a desempenhar o
lugar a que tem direito no concerto das classes tra-
balhadoras portuguesas. A classe ferroviaria ven-
ceu todas as resistencias e, pouco a pouco, vai in-
séressando no movimento corporativo e nacionalis-
ta, como o mostra a representacao suficientemente
expressiva que, por meio dos seus sindicatos, pos-
sui jA nas trés zonas-—norte, —centro e sul—do
Pais.

As linhas do Sul e Sueste. disse, foram as mais
visadas com finalidades revoluciondrias de fins
duvidosos e refalsadamente criminosos. Porém, o
operariado em geral e os ferroviarios em especial
reconheceram, finalmente, que seguiam caminho
errado. Espera hoje a classe resolver com ordem e
absoluto espirito de colaboracdo, os seus. magnos
problemas, entre os quais cita a fusido das caixas
de reformas e pensdes e o problema da assisténcia.

Falaram ainda varios oradores e finalmente o
sr. engenheiro Couvreur, que presidia a sessido
em nome do sr. ministro das Obras Pdblicas e
Comunicacoes, cuja falta justificou, dirigindo as
suas saudac¢des aos Sindicatos ali presentes e a
Direc¢ao da C. P.

Depois da sessao foi servido no Instituto Ferro-
vidrio um «Porto d Honra».

N.R. A fa'ta de espago com que lutamos forga-nos a dar esta
resumida noticia sdbre tio importanta melhoramento de que pedimos
desculpa aos nossos leitores,

Ao sr. Mateus Gregério da Crus 0s nossos agradecicentos pelo
geu convite e felecitagies sinceras pelos triunfos que alcangou com

tio importante obra.

g

EXCURSOES A PRECOS REDUZIDOS

ao triangulo de turismo e ao Estoril, com refeicoes
nos hoteis de Estoril e Sintra

Nas estacdes de Cais do Sodré ou Lisboa-Rossio
estio 4 venda, diariamente, para estas excursoes os
bilhetes seguintes a precos reduzidos:

De Cais do Sodré a Estoril-Sintra-Rossio, com di-
reito a almoco no Estoril e jantar em Sintra ou vice-
versa. .

Por passageiro: 1.* classe, 48500; 2.* classe, 42500.

Do Cais do Sodré a Estoril e volta, com direito a
almoco e jantar no Estoril. '

Por passageiro: 1.* classe, 45800; 2.* classe, 39500.

De Cais do Sodré a Estoril e volta, com o direito
a almo¢o ou jantar no Estoril.

Por passageiro: 1.* classe, 30500; 2.* classe, 25500.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

INGLATERRA

Foi anunciado recentemente um
vasto programa de reconstrucdo
e melhoramentos dos caminhos de ferro britinicos. O
projecto, que dard lugar a nma despesa de £ 30.000.000,
deve ficar concluido, segundo se espera, dentro de
cinco anos. Depois de negociagdes que levaram varios
meses, as guatro grandes companhias de caminhos de:
ferro chegaram a um acordo com o Govérno, pelo
qual o Tesoiro garantird o capital ¢ os juros de um
empréstimo, e o programa serd pdsto em execucdo
assim que o Parlamento tenha votado os poderes neces-
SArios.

A verda maior do programa é a reconstrugio da
Estacao de Euston, em Londres, na qual se gastario
entre £ 5.000.000 e £ 8.000.000, conforme o plano
adoptado. Os projectos propostos pelo caminho de
ferro Great Western incluem a construgdo de uma
nova linha de St. Germans a Looe, no condado de
Cornwall, o fornecimento de motores Diesel, instala-
das em carros especiais, para o reboque de comboios
locais, aumentos em diversas outras linhas, reconstru-
¢ao e aumento de estagoes importantes e muitos outros
melhoramentos. O caminho de ferro London, Midland
and Scottish preparou planos para a electrificagdo de
parte das suas linhas, a construgdo de 369 novas loco-
motivas a vapor e 270 carruagens novas, e a instala-
¢do de sinais iuminosos em vdrios pontos. Além da
electrificacdo da linha de Manchester a Sheffield, o ca-
minho de ferro London and North Eastern tém mui-
tos melhoramentos em vists, incluindo a construgio de
43 novas locomotivas a vapor. O caminho de ferro
Southern tem em vista um vasto projecto de electrifi=
cagao, bem como melhoramentos em diversas estacoes.
Além da importancia real que tem &ste vasto projecto,
sob o ponto de vista das comunicagdes ferrovidrias, o
estimulo que sera santido, directa e indirectamente,
em qudsi todas as inddstrias, e o efeito que isso terd
na quantidade de trabalho disponivel para o operaria-
do, sdo pontos da maior importincia para a nagao
britanica.

Todas as pessoas que desejem estar ao corrente
do movimento actual dos servicos ferroviarios,
quere nacionais como estranjeiros, devem assinar

a «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»,.

a tinica publicacdo da especialidade,
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ECOS & COMENTARIOS

Por PLINIO BANHOS

A PROPOSITO DE UM LIVRO

A certas pessoas para quem o desprezo é a melhor arma que se

deve empregar, mas, hdé momentos em que o siléncio pode repre-
sentar cobardia, demais para um agoreano que nunca se deve subme-
ter ao siléncio para com pessoas que a sua colera origine discrigoes
disparatadas como a que vamos citar.

Jé no numero anterior desta Revista fizemos eco de tal persona-
gem que deve figurar, entre 0s agoreanos como uma figura desprezivel,
que, pretende classificar os filhos do Arquipélago dos Agéres, de sel-
vagens, piratas, indigenas da peor espécie, anormais, mornagosos, etc.

O autor do livro «A Mornaga» foi um deportado que foi com
residéncia fixa para as «ilhas rocosas», como éle lhes chama, e «caiu»
em S. Jorge, ilha que «mais parece um pombal com enganador aspecto
de limpesa».

No dia em que éste cavalheiro ali chegou o mar conservou-se
bravo a ponto de S. Ex." nio poder desembarcar, fazendo-o mais
tarde, onde entrou «entre duas filas de indigenas» e se dirigiu para
um casario que lhe chamavrm hotel «causticante de bafios, etc.

Tenho a certeza que as autoridades nio tinham conhecimento que
o autor de «A Mornacas ia desembarcar numa das «ilhas malditas»,
como éle as classifica, porque entio, outro galo cantaria. Haveria mi-
sica regimental a chegada, formatura geral com descargas do estilo,
autoridades a cumprimentar o «Soba» que chegaria aos aposentos
reais ou presidenciais, onde seria aguardado pOr um numeroso grupo
de damas, mandadas fabricar em especm! para S. Ex.2 que diz que
nos Acéres as mulheres, «arrogantes com seus caracois feitos em pa-
pel e que parecem pegados a nuca com cuspo lhes dd uma vaga seme-
lhanga com os passaros cubanos chamados cacatuas». '

Nio contente com esta série de babuzeiras imperdodveis éste irra=
cional diz gue a mulher terceirense é timida, hipdcrita, de educagio
medieval, parecendo coligiais desastradas e a «sua falta de pratica, ou
a deformacio estética, de que padecem os indigenas, arrasta-as a fazer
um mau uso da pinturas, etc.

O autor da infame publicagio que se chama Ferro Alves diz que
«0 vinho de cheiro, que os indigenas bebem (os indigenas sio os ago-
reanos) com séfrega gulodice, contaminado pela mornaga — mornaga ¢
um termo que o autor do livro adapta para poder classificar o agoreano
de indolente — «guando consegue embriagar alguém, provoca-lhe em
vez de arremetidas tumultuosas, umas ligrimas insulsas de puta comé-
dia dramdtica». «Lauguido e pegajoso»—continua o selvagem—todo o
agoreano possue um coragio gue dd4 menos pulsagdey por minuto, que
o dos outros homens.

Enfim uma colec¢io de imprupérios e insultos cai em cima dos
agoreanos que tém o dever de nio esquecer o tamanho selvagem que al-
bergaram e trataram como sempre costumam fazer aos que na mé de
baixo se encontram.

Nio quero fechar esta pequens crdnica, sem due transcreva mais
Um pequeno parigrafo com que o infelis mimosia os agoreanos : « Um
fermento desalentador corroe o agoreano assemelhando-0 ao judeu
chorido e hipocrita, estupidamente compungido, que soluga e geme
o destino implacivel, que o transforma em eterno vagabundo duma
Pitria perdida».

Este diabo faz-me lembrar o célebre Indcio de San-Tiago —
Jambém deportado — que escreveu aquelas infelizes ci1énicas no
«Agoreano Orientals.

Quanto aos terceirenses, diz ainda ésse pedago de homem que

sio estes ainda os ilheus que fazem algum barulho, que néo prague-

jam, nem vociferam. «Limitam-se a soltar uns gritinhos aflautados,

ou como dizem os espanhois unos chillidos, para destringar as vozeg

sonoras e dsperas dos homens, da chiadeira das mulheres histéricas».

Ferro Alves, nome gque o agoreanos jamais devem esquecer, clas-

N

sificando as mulheres micaelenses de feias, «feicbes rudes e violiceas
que tém os quadris notavelmente desenvolvidos «classifica-as de
grosseiras «possuindo ranchos de filhos ramelosos e enfesados».

Por aqui fico no que diz respeito as apreciagbes estipidas dum
repugnante hospede que os agoreanos albergaram durante longos
meses.

Na parte respeitante a politica que lhes respondam os compa-
nheiros acoreanos que com éle privaram durante aquela triste revolta.

O Dr.

como as pessoas que éle acusa de miserdveis.

Guilherme de Morais que lhe responda também, assim

E, ao autor da «Mornaga» responder-lhe-ei pessoalmente a pa~

gina 73, do seu livro em que diz:
«0 agcoreano nao é patriota, nem a sua reduzida cultuia mental

lhe permite manter relagées espirituais com a metrépole.»

CARLOS D'ORNELLAS

O KAISER EM LISBOA
O ano de 1905, ou seja ha 30 anos, assinalou-se com a vi=
sita a Lisboa do Imperador da Alemanha Guilherme II.

O més de Margo désse ano foi de grande festa para Lis-
boa pois ao chegar o Imperador acabava de abandonar 0 nosso
pais a Rainha Alexandra.

A capital chegavam os combéios apinhados de gente que
vinha assistir 4s formiddveis festas em homenagem aos sobe-
ranos, As pragas e as ruas por onde passaram 0S8 cortejos
reais e os palacios riais, artisticamente decorados ofereciam
um aspecto surpreendente e regorgitavam de gente para assis-
tir ao deslumbrante espetédculo.

O objectivo da Rainha de Inglaterra foi pagar a visita da
Rainha de Portugal e o do Imperador a visita que D. Carlos
lhe fizera em 1895,

Os portugueses souberam receber os soberanos, e, na
Sociedade de Geografia o Kaiser agradeceu aos, membros
dessa instituicdo as homenagdens que havia recebido e disse
sentir-se feliz em travar conhecimento com éste centro inte-
lectual, guarda fiel das obras que os vossos grandes homens,
inspirando-se no génio de Henrique o Navegador, precursores
do tempo moderno pelas suas ideias de conquista‘p&cifica e
cientifica, levaram a cabo guarda ao mesmo tempo das gran-
des tradicoes em que brilharam nomes como Bartolomeu Dias,
Vasco da Gama, Ferndo de Magalhaes, Almeida, Afonso de
Albuquerque, Serpa Pinto, Capélo e tantos outros.

O Imperador acrescentou ainda a sua satisfagéo e felici-
dade por estar ligado no terreno das empresas colomals por
importantes interésses comuns.

Acrescentou ainda :

«Nos fins do dltimo século as nagdes europeias estabele~
ceram os limites dos seus territérios e das suas esferas de
influéncia no continente africano, por solenes tratados. Foi
assim que a Alemanha e Portugal se tornaram visinhos a Este
e a Qeste do continente negro.

Sinto particular satisfacdo em declarar aqui, em presenca
de Sua Magestade o augusto soberano do vosso belo pais, e
do seu govérno, deante desta ilustre assembléa, que tanto
numa das costas como na outra da Africa, temos vivido como
visinhos liais e bons amigos. Tenho a firme convic¢do que
cada um de n0s, 4 forga de trabalho e de perseveranca, con-
seguird manter a paz, a trangiiilidade e a ordem no seu terri-
tério, e levar a bom fim a nobre missdo civilizadora que em-
preendemos.

Se alguma vez as exigéncias da nossa vizinhanga do co~
mércio e das relagdes de tdda a espécie, reclamarem um
acOrdo ulterior, podem estar certos de encontrar em mim a
melhor vontade e um espirito que saberd conciliar todos 08
Interésses.

Deixo-08 metts senhores, exprimindo novamente o me
vivo reconhecimenio e ao mesmo tempo a esperanca de que
as possessOes de Portugal em outros continentes, sob o sabig
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reinado do vosso augusto soberano e sob a inleligente direc-
¢do do vosso govérno, continuardo no caminho do progresso
e da civilizacdio e chegardo ao mesmo grau de prosperidade,
que o magnifico pais onde tenho a felicidade de me encontrar
néste momento e ao qual a Divina Providéncia visivelmente
prodigalizou os seus beneficios».

JORNAIS

EM havido certos debates a propdsito do jornal mais an-
tigo no mundo, ndo senflo fdcil até hoje chedar a uma
conclusdo.

A Gazeta de Pekim, afirmam os chinezes que se publica
ha mil anos por onde passaram jd uns vinte directores que
foram decapitados por vérios e insignificantes delitos de im-
prensa.

A proposito de jornais notamos uma interessante estatis-
tica da tiragem dos jornais didrios que se resume no seduinte:

Daily Herald, 2.000.000 ; Daily Eapress, 1.800.000; Daily
Mail, 1,780.000; News Chronicle, 1.360.000; Daily Mirror,
1.070.000 ; Daily Sketch, 1.020.000; Daily Telegraph,400.0.0;
The Times, 180,000 ; Morning Fost, 130.000.

A tiragem didria de todos éstes jornais soma 9 560.000
nimeros, que corresponde a um exemplar por cada 5 habitan-
tes da Gran-Bretanha.

O tltimo nimero do boletim profissional de economia
alemd publicou uma estatistica onde aparece o nimero de
tiragens dos diversos didrios alemdes que circularam durante
o 3.° trimestre de 1934. Figuram né’e apenas 0s jornais que
saem pelo menos uma vez por semana e que, segundo o cri-
tério da Camera da Imprensa do Reich podem ser classifica-
dos camo didrios peilo Imprensa alemd, nédo se levando em
conta as revistas, as folhas ilusiradas etc..

De 2.625 jornais independentes,

849 (32,4°/,) tém uma tiragem que atinge até 1,000 exem-
plares.

950 (36,5°,) tém uma tiragem que atinde até 5.000 exem-
plares.

72 (2,8°/,) tém uma tiragem que atinge até 60,000 exem-
- plares. ,

Apenas 4| jornais, isto €, 1,6 9/, sdo impressos em maior
quantidade, A grande pariicipacdo dos didrios médics e me~

nores na cifra total (87,7 °/o tém uma tiragem inferior a 8 mil

exemplares) comparada com a dos paises anglo-saxdes, € no-
tada” especialmente na Alemanha. Pela cifra das tirajens o
conselho comercial calcula que cabe a cada casa de familia~
segundo os caiculos recentes hd na Alemanha 17,7 milhdes de
administragoes domésticas—1,04 jornais,

Comparando estas tiragens com as dos jornais portugue~
ses, claro que relativamente, nGs ndo temos 0 povo educado 4
leitura provande-se claramente a incultura portuguesa o que
¢ para lamentar.

SUBSIDIOS DOS DEPUTADOS

E curioso notar quanto ganhavam em 1906 os deputados
das diversas nagoes,

Por exemplo na Austria 21 fr. por dia durante as sessdes,
e viagens pagas; Hungria, 5000 fr. por ano e 1650 fr. para
renda de casas ; Baviera, 12,50 fr, por dia, duronte as sessdes,
‘Passes do caminho de ferro ; Bélgica, 4.000 fr. por ano. Pas-es
no caminho de ferro; Bulgarie, 20 fr. por dia durante as ses+
soes. Uma viagem dratuita; Dinamarca, 13,75 fr. por dia du-
rante as sessoes. Passes em caminho de ferro ; Franca, 9 000 fr.
por eno. Passes em caminho de ferro, do Estado e um auxilio
de 10 fr. por mez para as outras rédes ; Alemanha, 3.750 fr.
por ano. Passes em caminho de ferro; Grécia, 1.800 fr. por
ano. Viagens pagdas; Italia, sem subsidio, Viagens pagas ; Ho-
landa, 4,150 fr. por ano. Uma viagem gratuita ; Noruegda, 16,25 fr,

por dia durante as sessdes. Uma viagem ; médico e funers
de graca; Portudal, E’ preciso arranjarem-se engenhosas co-
missdes para ter viadem de graca nos caminhos de ferro do
Estado. Ndo hd subsidios, excepto em determinados casos,
para deputados que venham das col6nias; Roumania, 20 fr.
por dia durante as sessdes. Viagens gratuitas ; Riissia, 26,65 fr.
por dia durante as sessdes. Uma viagem de draca; Sérvia,
15 fr. por dia durante as sessdes. Uma viagem de graca ; Es-
panha, passagem no caminho de ferro a precos reduzidos;
Suécia, 1.650 fr. por ano. Uma viagem gratuita; Suica, 20 fr.
por dia durante as sessdes. Uma viagem gratuita; Estados
Unidos, 25.000 fr. por ano. Viagem de graca, 625 fr. para des-
pezas de expediente,

CANAL EM PROJECTO
Mexico projecta a construgdo de um canal importante

O para a travessia da provincia de Florida, que faz a liga-
¢do com o golfo do México.

Os americanos consideram esta obra de verdadeira im-
portincia para a sua navegac¢io e ainda superior 4 do canal
do Panama.

Os engenheiros dos Estados Unidos calcularam que o
custo totsl do projecto ndéo ultrapassara a importante soma
de 150 milhdes de dolares, tendo jé sido destinados cinco mi-
lhdes para os trabalhos preliminares.

As cidades do Sul ndo estdo contenies com éste novo
melhoramento pois os prejuizos que sofrem com a sua exe-
cucéio, sdo enormes. Apezar disso as obras foram jé iniciades
e devem estar concluidas dentro de alguns anos.

REGIMENTOS DE MILICIAS

NOS principios do século passado possuia Portugal quarenta

e oito regimentas de milicias, rescaldo das tropas da
guerra peninsular, compostos poa proprietdrios ou filhos de
proprietarios, desde a edade dos 18 aos 40 anos. S6 porém,
eram isentos de enfileirar nestas unidales os empregados ci-
vis, lentes e mestres da instrugdio ptiblica, estudantes de Coim-
bra, médicos, cirurgides, um certo nimero de operdrios por

fabrica.
Os componeantes de milicias formavam uma vez por més

para exercicios militares e quando faziam servigco recebiam
meio soldo de linha ou seja metade do que as pracas do se:-

vico efectivo.
Os oficiais eram escolhidos de enire os mais ricos pro=

prietarios do distrito, & exce¢do dos majores e ajudantes, que
eram, aqueles capitdes e estes subalternos do exército, que
vinham em comissdo para os milicias.

O corpo de inspector geral dos regimentos de milicias era
confiado a um general que tinha dois sub-inspectores ajudan-
tes, um pelo Minho e outro por Traz-os-Montes.

As terras que possuiam estas unidades, com o mesmo

efectivo em pragas que os de linha, eram o8 seduintes:
Lisboa, 4 regimentos; Torres Vedras, Santarém, Tomar,

Louzd, Setubal, Alcdcer, Leiria, Soure, Beja, Evora, Vila Vi-
cosa, Portalegre, Legos, Tavira, C. Branco, Idanha, Covilha,
Vizeu, Tondela, Lamego, Arouca, Trancoso, Guarda, Arda-
nil, Coimbra, Figueira O. Azemeis, Feira, Porto, Maia, Penaa
fiel, C. Basto, Guimardis, Vila do Conde, Braga, Barcelos,
Barca, Viana, Arcos, Vila Real, Chaves, Braganca e Miran-
dela um por ceda.

Havia ainda es rordenangas», donde saiam os soldados
para a primeira linha, compostos por todos os portugueses
que ndo pertenciam & 1." ou 2" linha e que ndo eram empre-
gados piiblicos desde os 16 anos até aos 60, que eram obriga~
dos a alislar-se.

Estes corpos foram criados no reinado de D, Jodo IV em
1614, sendo dissolvidos pela coastituigdo de 1520 e restaura«
dos em 1823,

Novamente foram suprimidos em 1526 e reorganizados em
1834, com maior ordem e discipling,
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FUNERAIS EXOCTICOS

M lugar bem aprazivel, muito procurado pelos lisboetas

para passar os trés mezes de verdo e que dista a vinte e

trés quilémetros da capital tinha obrigacdo de ter entrado as

portas da civilizacdo, isto no que diz respeito a funerais porque

no resto desconfio que ndo hé possibilidade antes de dois
ou trés seculos.

Mas vamos ao caso :

Nesse lugar usam fazer uns ridiculos enterros que de pas-
mo deixam ficar quem presencia as exocticas praxes populares
que embora «cada terra com seu uso, cada roca com seu
fusos, o ridiculo cobre-nos de vergonh acom tanta estupidez.

Por exemplo se o morto se conservou solteiro, leva a co-
brir-lhe o rosto um véu, chamado volante, e na cabeca uma gri-
nalda de rosas; se é uma raparida leva umas fitas, e no caixao
uns confeitos (naturalmente pare se entreter durante a viagem);
os casados levam sé o volante preto; os viuvos levam no cai-
xdo o chapeu cosido as calcgas (para nédo fugir ao vento).

Ha tempos morreu uma rapariga que acabara de cazar, e
esta desgracada pouco faltou para levar a mobilia de quarto
dentro do caixdo. Foi a morta de pele de raposa no pescoco.

Quando passa o enterro em qualquer lugar, a caminho do
cemiterio, o caixdo € aberto ao piiblico.

Néo ¢é preciso dizer mais! ...

AS MULHERES E A « COQUETTERIE

AS turcas ndo podem uzar ondula¢cdes permanentes nem in-

desfrisdveis por lhes ser absolutamente proibido pelo
ministério de Higiene da Turquia, que ordenou a apreencdo de
todos os aparelhos utilizados pelos cabeleireiros, alegando que
estes objectos ocasionavam freqiientes feridas no coiro cabe-
ludo e perturbagdes cerebrais.

O dr. Esser, holandez, tentou agora criar em Madrid um
instituto internacional de beleza com o fim de embelezar as
mulheres.

Quer dizer que qualquer «calhambeque» pode vir a ser for-
mosa desde que se sugeite a fazer algumas operagdes que po-
dem resumir-se nuns simples dolpes atrds das orelhas para
puxar a pele e fazer desaparecer as rugas ou mesmo tirar o
naris, se este for de grandes dimensdes ou abatatado, substi-
tuindo-o por outro de qualquer morto desde, que seja elegante,

O dr. Esser podia muito bem aproveitar o Camarao para
com luvas de 7 ontas preparar os narises as senhoras.

O govérno hespanhol vai estudar se deve ou néo autorisar
o medico holandez & montar o novo instituto.

Finalisamos esta nota com o caso curioso que acaba de
passar-se em Nova York que ¢ protagonista Eva Coo, conde-
nada & morte por ter assassinado uma mulher de apelido Gimpy
para receber um seduro de vida. \

Eva Coo ao sentar-se na cadeira electrica, como «ultima
vontade» mandou chamar a «<manicure» e uma cabeleireira que
lhe fez uma ondulac@o permanente. Por fim pos «baton» nos ld-
bios e p6 de arroz na cara. Quando se sentou na cadeira elec~
trica desmaiou falecendo de seguida.

LARGO MENDONGA E COSTA

ERECEU a atencdo do Municipio de Lisboa o eco que
nesta mesma sec¢do publicamos, no nosso ultimo nume-

ro, a prop6sito do estado deploravel em que se enconirava o

Largo Mendonga e Costa.
Sabemos que todo o entulho que ali se encontrava foi re-

movido e que o largo se encontra actualmente limpo e higié-
nico.

Bom seria agora que a Camara aproveitasse esta oportu«
nidade para mandar colocar uns candieiros de modelo identico

aos que se encontram nas ruas da baixa e ordenasse o ajar-
dinamento da placa central, dando ao referido largo um as-
pecto mais vistoso e aledre, mandando tambem empedrar o0s
passeios laterais.

E assim, concluiria o Municipio de Lisboa uma obra, ho-
menageando quem tanto pugnou pelo desenvolvimento do turis-
mo em Portugdal que foi Mendonga e Costa.

LIGADOS COMBATENTES

URGIU na imprensa didra, hd ja alduns méses, uma noiicia a
propdsito da revisdo dos estatutos da Liga dos Combaten-
tes da Grande Guerra, e, recortamos o seguinte:

Pelas pastas da Guerra, Marinha e Col6nias vai ser publi-
ca‘la a seduinte portaria:

«Tornando-se necessid:io e urdente proceder & revisao
dos estatutos da Liga dos Combatentes da Grande Guerra,
aprovados por porteria n.° 3,888, de 29 de Janeiro de 1924,
estatutos que estdo suspensos, na parte respeitante a assem-
bléias derais e eleicdes de corpus derentes, por virtude do
disposto na portaria n.° 7.826, de 18 de Maio de 1954; manda
o Govérno da Republica Portuguesa, pelos Ministros da Guer-
ra, Marinha e Col6nias, que a Comissdo Central Administra-
tiva da Liga dos Combatentes da Grande Guerra, a que se re-~
fere o n.° 2.° desta ultima portaria, seja encarregada de pro-
ceder a revisdo dos estatutos da Liga dos Combatentes da
Grande Guerra na parte respeitante a assembléias derais e
eleicdoes de corpos gerentes, e bem assim em tddas aquelas
em que fOr julgado conveniente introduzirem-se alteragdess».

Qutras noticias teem sido publicadasa propoésito da mes-
ma agremiacdo, mes, nada de novo.

Ainda nos ndo consta que se tenham tratado dos assuntos
necessdrios e urdentes para bom exito da tdo importante agre-
miacao.

IR BUSCAR LA:

E uma revista inglesa recortamos a curiosa nhoticia que se

sedue:

«Certo banqueiro, ardorosamente enamorado por uma
atriz resolveu casar com ela. Como, porém, «o seguro morreu
de velho», e a paixdo que o abrazava n#o lhe houvesse tol-
dado de todo'o sentido pratico da vida, decidiu informar-se
do porte da sua noiva. .

Recorreu para isso a uma agdencias de informagdes, que
lhe mandou o resultado das pesquizas, traduzidas no seduinte
relatorio: «Esta jovem senhora disfrutava até aos ultimos tem-
pos de excelente reputacdo e s6 mantinha relacoes escolhidas.

— Todavia, hd algumas semanas, teem-na visto com um
banqueiro de reputacdo duvidosa».

Calcule-se a cara do banqueiro quando recebeu a infor-
macdo. A noiva se tivesse conhecimento dela, € que deveria
ficar desapontada e, desistiria do casamento. Chama-se a isto
ir buscar 1a e ficar tosquiado».

EEEEN
OFERTA AOS NOSSOS ASSINANTES

T s e —

A todos os assinantes da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» que tenham em dia os recibos respeitantes a
assinatura, oferece a Administracdo desta Revista um
exemplar do interessante livro da autoria do Dr. Ma-
nuel Velozo d'Armelim Junior intitulado «A Vida e a
Obra do General da Divisio José Estevao de Morais
Sarmentor, comunicacao feita pelo falecido juriscon-
sulto 2 Academia das Ciéncias de Lisboa em Outubro
de 1933.
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

Divisao dos Servigos Gerais

Seccio do Cadasiro do Pessoal e Arquivo Ceral

Por térmo de 29 de Outubro do corrente ano, visado
pelo Tribunal de Contas em 11 do més em decurso:

Manuel de Sérrea Mascarenhas Gaivdo, engenheiro civil —
contratado para prestar servigo da sua especialidade nesta
Direccio Geral, nos termos do artido 34.° da reordanizacio

anexa ao decreto n.° 13:5!0, de 12 de Abril de 1927, ficando

com direito a perceber os vencimentos correspondentes a

inspecter de construgdo. (Sa@o devidos emolumentos, nos ter=

mos do decreto n.* 22:257).

Por despacho de 153 de Novembro :

Raiill Mesnier de Pousard, desenhador, edido dos Caminhos
de Ferro do Fstado — concedidos dezanove dias de licenga
graciosa, ao abrigo do artigo 12.° do decreto n.° 19:478,
para a dozar em data e localidade a indicar préviamente.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Novembro
de 1935, — O Director Geral, Julio José dos Santos.

Por portaria de 6 de corrente: /
Demitido de servente dos Caminhos de Ferro de Estado o adi-
do Manuel Alves da Mota, por se ter recusado a tomar pos-
se do lugar de servente dos Hospitais Civis de Lisboa, onde
havia sido colocado, como- assalariado, por alvard dos mes-
mos Hospitais de 7 de Agdosto tltimo, publicado no Didrio do
Govérno n.° 191, 2.2 série, de 17 do mesmo més,
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, S de Novembro de
1935. — Pelo Director Geral, José Gromwell Camossa Pinto,

Divisao de exploracao

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
apravado o projecto de aviso ao ptiblico sébre bilhetes espe-
ciais de ida e volta a preqos reduzidos, em 3." classe, para as
feiras de Ribeiradie (Barreiro), Oliveira de Frades, Vouzela,
S, Pedro do Sul e Vizeu, o qual substitue os avisos A. n.° 62,
de 20 de Setembro de 1930, A. n.° 65, de 8 de Maio de 1951,
e A. n.° 84, de 1 de Julho de 1933, proposto pela Companhia
Portuguesa para a Construgdo e Explorac@o de Caminhos de
Ferro, concessiondria da linha do Vale do Vouga.

Ministério das Obras Priblicas e Comunicagoes, 6 de No-
vembro de 1935. — O Ministro das Obras Ptiblicas e Comuni-
cagoes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblices e Comunicag¢des, concordando com 0 pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de 3.° aditamento ao aviso ao ptiblico A.
n° 80, de 15;de Mar¢o de 1933, relativamente & abertura a
exploragdo do novo apeadeiro de Carvalhada, situado ao qui-
|6metro 64, 800 da linha de Espinho a Vizeu, entre 08 apeadei-
ros de Carvoeira e Poco de Santiago.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 6 de No-
vembro de 1935, — O,Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-

¢Oes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicag¢des, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o 39." aditamento a classificacdo deral de mer-
cadorias (pequena velocidade), proposto pela Companhia Por-
tuduesa para a Construcdo e Exploragdo de Caminhos de Fer-
ro, concessiondria da linha do Vale do Vouga,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunica¢des, 6 de No-
vembro de 1935.—0O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Duaarte Pacheco.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagoes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de 37.° aditamento a classificacdo geral
de mercadorias (pequna velocidade), estabelecendo o minimo
de 500 quilogramas para o transporte de vinho de pasto em
vasilhame simples de madeira ou de ferro, ou em odres on
vagdes cubas cisterna, proposto pela Companhia Portuguesa
para a Construcdo e Exploracao de Caminhos de Ferro, con-
cessionsaria da linha do Vale do Vouga.

Ministério das Obras Publicas e Comunicaydes, 6 de No-
vembro de 1935.—O Ministro das Obras Pdblicas e Comunica-
¢coes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagees, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de 2.° abitamento do aviso ao puibli-
co A. n.° 80, de 15 de Margo de 1933, relativamente & abertu-
ra & evploragdo do novo apeadeiro de Sanfins, situado ao qui-
lome'ro 18,900 da linha de Espinho a Viseu, entre o apeadeiro
de Cavaco e a esta¢do de Vila da Feira, proposto pela Com-
panhia Portuguesa para a Construcao e Exploragdo de Cami-
nhos de Ferro, concessiondria da linha do Vale do Vouga.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacoes, 6 de Nc-
vembro de 1935.- O Ministro das Obras "Publicas e Comuni-
cacoes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
fro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Camiuhos de Ferro, que
szja aprovado o projecto de aditamento & tarifa especial n.° 1
de pequena volocidade, aplicando as remessas de gado a trans-
portar na réde prépria a lotagdo por piso estabelecido para a
via larda, proprosto pela Cempanhia Nacional de Caminhos
de Ferro.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacoes, 6 de No-
vembro de 14635. -~ O Ministro das Obras Pdblicas e Comuni=

cacoOes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aditamento a classificacio deral
de mercadorias de pequena velocidade, sbbre os transportes
de emulsdio betuminosa para reparacéio de estradas e hortali-
cas nio designadas, proposto pela Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro. : -

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagoes, 6 de No-
vembro de 1935, - O Ministro das Obras Publicas e Comuni-

cagdes, Duarte Pacheco.

‘Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com 0
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aditamento a classificacéio geral
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de mercaporias de pequena velocidade sobre o transporte de
material oleicola, proposto pela Companhia dos Caminhos de

Ferro Portugueses. i s >
Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 6 de Novem-

bro de 1935. — O Ministro das Obras Publicas e Comunica-
¢coes, Duarte pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja autorizada a redugdo de 10 para 6 toneladas da carda
minima de vagdo para o transports de améndoa comum com
casca, a aplicar na réle prépria da Companhia Nacional da
Caminhos de Ferro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 6 de No=
vembro de 1335, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni~

cagoes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicaces, concordando com o pare=-
cer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, autorizar &
reducdo de 5 para 4 toneladas do minino de carredamento de
vagdo completo, ou pagando como tal, para o transporte de
carvdo vedetal a dranel na réde prépria da Companhia Nacio-
nal de Caminhos de Ferro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 6 de
Novembro de 1935, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu
nicacoes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢Qes, ouvida a direccdo Gera
de Caminhos de Ferro, aprovar a conta da garentia de juro da
linha férrea da Beira Baixa, apresentada pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses e relativa ao 2.° semestre do
ano econémico de 1934 -1935 (periodo decorrido de 1 de Janei~
ro a 30 de Junho de 1935), e que a mesma Companhia entre
nos cofres do Estado com a quantia de 50,218840, como liqui-
dacdo do reembdlso relativo ao mencionado semestre.
Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 6 de Novem
bro de 1035, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunicoes

Duarte Pacheco.

Divisao Fiscal de Via e Obras
Despacho

Concordando com o parecer da comissdo a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.” 19:831, aprovo o projecto de um
pontdo metdlico destinado a substituir os tabuleiros do pontdo
situado ao quilémetro 22.057,08 da linha de leste, conforme
estd indicado’nos desenhos n.%% 10:545 e 10:585, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Direccdio Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Novembro
de 1935, Pelo Engenheiro Director Geral, R. Monteiro.

MINISTERIO DAS FINANCAS
Inspec¢do de Seguros

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Financas, de harmonia com o parecer favordvel da Ins-
peccdo de Seguros, autorizar a Companhia Europeia de Se-
guros de Mercadorias e de Bagagdens, sociedade anénima de
responsabilidade limitada, com sede em Lisboa, a usar uma
nova apélice de acidente individuais denominada seguro de
passageiros, em conformidade com os documentos que apre-
sentou e ficam arquivados na Reparticdo do Expediente da

referida Inspeccdo de Seguros’
Ministério das Financas, 13 de Novembro de 1935, —

Pelo Ministro das Financ¢as, Jodo Pinto da Costa Leite, Sub
-Secretario de Estado das Finangas.

Manda o Govérno da Repiiplica Poriuguesa, pelo Ministro
das Financas, de harmonia com o parecer favoravel da In- pec-
¢do de Segduros, autorisar a Sociedade Portugesa de Seguros
a levantar na Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Providéncia
500 obrigacdes do empréstimo de 4'/; por cento, ouro, 1912
(Caminhos de Ferro), a sair dos depésitos n."s 45:638 e 51:718,

Ministério das Financas, 18 de Novembro de 1355 — Pelo
Ministro das Financas, Jodo Pinto da Costa Leite, Sub Secre-
tario de Estado das Finangas.

MINISTERIO DA MARINHA

Comando Geral da Armada
3.2 Repartigao

Rail Bruno de Sousa, comerciante estabelecido na Fi-
gueira da Foz, requereu concessdo para explorar um depdsito
de carvdo localizado por forma a poder fornecer a nave- -
dacdo. .

Atendendo a que foram apresentados documentos sufi-
cientes para provar a nacionalidade portuguesa e satisfazer
assim ds disposi¢des do decreto de 27 de Dezembro de 1911;

Atendendo a que a Junta Autémona do pdrto e barra da
Figueira da Foz ainda ndo tem fixada a localizecdo definiiiva
de depOsitos de combustiveis, e que nessas condigdes os
actuais depdsitos, constituidos em terraplenos do pdrto, foram
autorizados a titulo precdrio e sdo de cardcter provisério:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
da Marinha, conceder ao cidaddo portugés Rail Bruno de
Sousa, comerciante, estabelecido na Figueira da Foz, auiori-
za¢do para explorar o depdsito de carvao:

a) Constituido em terrapleno da mardem norte do rio
Mondego, em frente dos armazéns da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alta;

b) Confrontando pelo norte com a linha de desvio da refe-
rida Companhia de Camiohos de Ferro, pelo sul com o cais
acostdvel, por leste com o terreno destinado a depdsito de
carviio pertencente a Joaquim Aguas Ferreira dos Santos, por
oeste com o terreno destinado a depdsito de carvdo perten-
cente 4 Companhia Geral de Combustiveis;

¢) Medindo 18 metros de largura, na direcgdo leste-oesie,
por 25 metros de comprimento, na direc¢do norie-sul;

d) Desprovido de vedac¢do, emquanto ndo forem. definiii-
vamente localizados os depdsitos de combustiveis pela Junta
Auténoma do porto e barra da Figueira da Foz.

A presente portaria caducard quando haja alteracdo aos
termos da presente concessdo ou deixarem de ser atendidas
as disposic¢des ledais aplicaveis.

Nos termos do decreto de 27 de Dezembro de 1911, de-
verd esta portaria ser transcrita em escritura publica, elabo-
rada por forma a provar que o concessiondrio dela tomou in-
teiro conhecimento, e declarou obrigar-se a cumprir as dispo-
sicoes do decreto de 27 de Dezembro de 1911 e demais legis-
lagdo, que esteja ou venha a estar em vidor, respeitante a de-
pésitos de carvao para fornecimento a navios.

Ministério da Marinha, 18 de Novembro de 1935.--0 Mi-
nistro da Marinha, Anibal de Mesquita Guimarais.

Joaquim Agduas Ferreira dos Santos, residente na Figuei-
ra da Foz, requereu concessio para explorar um desposito de
carvdo, que possue naquela cidade, que pela sua localizacéo
podera reabastecer navios. .

Atendendo a que do processo consta documentagdo s fi-
ciente para provar a nacionalidade portuguesa do requerente;

Atendendo a que a Junta de Autéonoma do porto e barra
da Figueira da Foz informa niio ter ainda definitivamente pro-
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Dezembro de 1895
(A
Linhas Portuguezas

O Sud-express.— A companhia dos wagons-leitos tem
continuado as combinagdes para a melhoria do servi¢co d’este
comboio.

O material serd melhorado (e ja o foi, substiluindo-se a
carruagem restaurante) adoptando-se, entre Medina e Lisboa,
vehiculos eduaes aos que fazem servi¢o além d’aquella es-
tacao. .
Parece ,que desde 15 de dezembro a chegada dos com-
bois a Lisboa serd ds 10!/, da manha, seguindo para isso direc-
tos sem a actual demora em Medina, que ficard reduzida a 20
minutos.

Para o proximo anno o horario serd alterado, sendo a
partida de Lisboa pelas 6 horas da tarde e a chedada a Paris
pelas 10!/, da manha,

Loanda a Ambaca. — Diz um correspondente de Loanda
para o Commércio do Porto:

«Consta-nos que em janeiro do proximo anno se abre uma
nova estacdo do caminho de ferro, 8 kilometros acima da ul-
tima estacdo, que € a de Queta, no kilometro 300. O siiio onde
vae abrir-se a nova estacdo denomina-se Bdbd e nao Baba
como muita dente lhe chama.

«A companhia estd marcando umas pequenas variantes de
Bdba até 4 Possa, que téem por fim reduzir os movimentos de
terra. Estd estudando tambem de Babd para cima a collocagéo
ou por outra a substituicdo dos aterros altos mas pouco exten-
sos por viaductos metallicos, montaedos em columnas a helice.

«Affirmam-nos que, com estas modificacdes, realiza a
companhia uma enorme economia superior a 200:0008000 réis».

Municipio-Bibliotheca. — A companhia do ascensor
Municipio-Biblioteca requereu para imittir, 20:0003000 réis em
obrigagdes.

O sr. ministro das obras publicas mandou ja ouvir a pro-
curadoria deral da corba sdbre o assumpto

Tremvias de Lisboa.— A Companhia Carris, com o fim
de evitar o transbordo na rampa de Santos aos passageiros
que vdo ou veem pela linha da Pampulha, vae construir via
estreita em todo o percurso até 4 Avenida.

D’esta forma os carros da via estreita s6 ndo circulardo
entre Algés e o Caminho de Ferro, pelo Aterro, unica linha
que fica na antiga bitola.

Beira. — Esta jd concluido o estudo do caminho de ferro
da Beira a Serra, mandado fazer pela companhia de Mogcam-
bique.

Esta linha p6de ser de uma ¢grande importancia por ser=
vir uma regido fertil e ir aproveitar a uma parte da Zambezia.

Sedundo nos consta, o tracado projectado nao vae a
Serra, mas a Lamdoma, nova povoacdo na margem esquerda
de Zambeze. Tem aproximadamente a extensdo de 266 Kilo-
metros.

Sul de Angola.— De Angola dizem que a comissdo de
estudos dos caminhos de ferro do sul d’aquella provincia, tendo
chedado a Benguella no dia 5 de outubro, ia proceder ac recc-
nhecimento 4 vista primeiro entre Mossamedes e a Serra da
Chelu, e dcpois entre Quillengues e a bahia dos Elephantes,
seguindo-se afinal o reconhecimento de Caconda.

Beira-Baixa. — Em consequencia da interrup¢do da
circulacdo entre Belmonte e Benespéra hd transbordo de pas-
sadeiros n'este ponto e as expedi¢des que tenham de passar
para além d’elle s6 se aceitam com reserva pelos prasos de
transporte.

Os operarios da Companhia Real. - A commissido
administrativa attendeu ao pedido dos operarios carpinteiros
que ficaram sem as suas ferramentas no incendio, e mandou
que lhe sejam fornecidas ferramentas novas.

jectado qual o local a destinar a depdsitos de combustiveis, e
que, nes-a condicdo, devera considerar-se precadria a localiza-
¢cdo dos actuais depdsitos :

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
da Marinha, conceder ao cidadao Joaquim Aguas Ferreira dos
Santos, residente na Figueira da Foz, autorizagdo para explo-
rar o depdsito de carvao:

a) Situado na margem norte do rio Mondedo, em frente
dos armazéns da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta;

5) Confrontando pelo norte com a linha de desvio daquela
Companhia, pelo sul com o cais acostdvel, por leste com ter-
reno livre, por oeste com o terreno destinado a depésito de
carvdo pertencente a Ra(l Bruno de Sousa;

¢) Medindo 8 metros de lardura, na direccao leste-oeste,
por 25 metros de comprimento na direcgao norte-sul ;

d) Desprovido de qualquer vedacdo, por a Junta Auténo-
ma do porto e barra da Figueira da Foz considerar as actuais
instalacOes de cardcter provisorio e precdrio.

A presente portaria calucara, quando haja alteracéo aos
termos da presente concessdo, ou deixarem de ser atendidas
as dispcsicoes legais aplicaveis.

Nos termos do decreto de 27 de Dezembro de ltJll deve-
rd esta portaria ser transcrita em escritura piiblica, elaborada
por forma a provar que o concessiondrio dela tomou inteiro
conhecimento e declarou obrigar-se a cumprir as disposicdes
do decreto de 27 de Dezembro de 1911"e demais legislacdo,
que esteja ou venha a estar em vidor, respeitante a depésitos
de carvdo para fornecimento a navios.

Ministério da Marinha, 18 de Novembro de 1935,— O Mi-
nistro da Marinha, Anibal de Mesquita Guimarais.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alfa

Venda de sucatas de ferro e ago

Esta Companhia tem para vender na sua estacdo de Fi-
gueira da Foz, os seguintes lotes de sucatas de Ferro e ago,
cujos pésos sdo indicados aproximadamente :

Sucata miada de ferro forjado 51.000 kg.; sucata
grossa e mitda de ferro forjado 30.000 kg.; sucata de
ago de molas 3,000 kg.; sucata de centros de rodas
10.000 kg.; sucata de eixos 3.000 kg.; sucatas de aros
de rodas 7.000 kg.; sucata de carris (bocados de 0,60
a 2 metros) 15.000 kg.:

Recebem-se propostas até ao dia 7 de Dezembro p. futuro,
dirigidas & Direccéo da Exploracdo em Figueira da Foz, encer-
radas em 2 envelopes, o sedundo dos quais deve dizer : pro-
posta para o concurso de sucatas.

As propostas devem indicar o preco oferecido por cada
lote, ficando a Companhia com o direito de fazer a venda de
todos os lotes em conjunto ou €m separado, e ainda com o de
adiar a ‘venda se os precos oferecidos lhe néo convierem.,

Devem também as propostas mencronar a data até a qual
sdo mantidas.

No caso de aceitagdo de alduma proposta, o proponente
d. positara 50/, do valor da venda, logo que para isso seja
avisado.

Figueira da Foz, 21 de Novembro de 1935.
O Engenheiro Director da Explorac¢iio

Fernando d’'Arruda
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P M P R<E N §'A HEMORROIDAL
, VARIZES—FLEBITES

DR. ARMELIM JUNIOR

2 ¢ &
A propésito da morte do nosso saudoso colabo- R 1 d a l ineg S P 1 l ] S

rador e amigo Dr. Manuel Velozo de Armelim Jinior, dos Laboratorics ARNAUD, de Paris

e do artigo que sobre o distinto jurisconsulto publi- PRIGHRP 1O Rels DIscoiy Sehutide Buniie
cdmos, no nosso ntmero de 16 de Outubro do cor- 0 PRODUCTO QUE FALTAVA SOB ESTA FORMA

rente, transcreve o didrio As Novidades, brilhante- E COM ESTE VALOR
mente dirigido pelo Dr. Tomaz Gamboa, grande amigo Suprime as pomadas, supositorios, banhos, etc,
do Dr. Armelim, alguns trechos do referido artigo GUP 900 ARERES Bollarivis
: ; S0 h wemar B Accdo rdpida e segura, nas HEMORRAGIAS, DORES
da autoria do nosso director Carlos d Ornellas. L e PRURIDOS. Reduccdio e ‘desaparecimento
As palavras amdveis e emerecidas que nos dirige, das HEMORROIDAS
0s nossos reconhecidos agradecimentos. | A VENDA NAS FARMACIAS :
TEIXEIRA LOPE3 & C.%, Rua do Ouro, 154 — ESTACIO, Rocio
a A VOZ y AVELAR, Rua Augusta, 225 — LIBERAL, Av. da Liberdade, 213
E NAS BOAS FARMACIAS
E déste importante diario e da autoria do nosso Representante exclusivo em Porlugal
director engenheiro Fernando de Sousa o artigo que E. NEUVILLE DA CONCEICAQ, Limitada
néste niimero publicamos com o titulo « Vinte e sete Rua da Magdalena, 46, 2.° LISBOA
% . A . TELEFONE 2 3572
meéses de instancias ». 2
CAMINHOS DE FERRO i e
-

Aprovagao de avisos ao publico

| | SE V. EX.A APRECIABOM  ESPECIALIDADES
CAFE PREFIRA O DA  CHAE CAFE

. O sr. ministro das Obras Piiblicas aprovou os projectos e adita-
mentos de avisos ao piblico sobre bilthetes especiais de ida e voita, a

precos reduzidos, em 3.~ Classe, para as feiras de Ribeiradio (2arreiro) C_Oﬂ*e“ﬂfias Mercearia
Oliveira de Frades, Vouzela, S. Pedro do Sul e Vizeu; respeitante a 2:2; i’g’; éﬁ::h: 'J;
abertura do novo apeadeiro de Carvalhada, na linha de Espinho’'a Vi- Sul, Feijso Preto, Vi-
zeu A exploracgio; sObre a classificacfio geral de mercadorias (pequena nhos fincs, Champagnes
velocidade), estabelecendo ¢ minimo de 500 quilogramas para o trans_ e Licores
porte de vimlos de pasto, em vazilhame simples, de madeira ou de SECCAO
ferro, ou em Odres ou vagdes-cubas cisterna; relativo a abertura a ex- N - DE MERCEARIA
ploracio do novo apeadeiro de Sanfins; autorizando a reduciio de 10 | “Eﬂu[ﬁiﬂ FINA GROSSA
para 6 toneladas da carga minima de vagdo, para o transporte de | HERB’EEM aml \‘} Depésito de bacalhau
amendoa cumum, em casca, a aplicar na réde préprla da Companhia 1 l}/ \\\ e de afamado Prezunto
Nanional de Caminhos de Ferro, ¢ de 5 para 4 toneladas do minimo de | at?[lRAﬂng de_ Castro Paire, Fu-
carregamento de vagio completo, on pagando como tal, para o trans- 1300 FORMSA 100 - B0, R. ALESRU.TY ;‘_‘9"° BV"P‘?‘C'aI de cons
YELEFONE 1L* 278 ianga, Vinhos e Azeites
porte de carviio vedetal a granel, na mesma réde. . PORTO das melhores proce-

‘ déncas

Visado pela | ENTREGA NO DOMICILIO

Comissao de Censura & __ ——————

Todo o turista ndo deve viajar sem possuir o «Manual do Viajante em Portugaly
A’ venda em tddas as livrarias do Pais e na Rua da Horta Séca, 7-1.°— Preco 25%00

Porto=-WVA M AR

Vinhos AUTENTICOS do Poérto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES

Estrada de Bemfica, 749—-LISBOA-Norte
Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa Telefone: Bemfica 336
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BASES ORCAMENTAIS
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DE VIA FERREA
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Por

ANTONIO

GUEDES

(Continuagao)

§ 3.°— Tangente do dngulo da créxima 0,13.

N.° 136 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™,00
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessorios
2 croximas de ago e.acessorios
52832 T de carris Vignole de aco
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
654 «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
5 ftravessas rectandulares
119,707 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dié-
metro
17,5 h. de capataz de via
462,5 h. de assentador
271,5 h. de trabalhador
5°/y dos jornais para ferramentas

f

N.° 137—Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2,05
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessorios
5,3065 T de carris de Vignole de ac¢o
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
660 «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
6 travessas rectandulares
120,320 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
17,5 h. de capataz de via
463,5 h. de assentador
273 h. de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.° 138 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por

m. 1, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2,10
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessorios
2 croximas de aco e acessorios
55208 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
660 «tirefonds» correntes
95  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
6 travessas rectangulares
120,907 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
17,6 h. de capataz de via
464,8 h. de assentador
274 h. de trabalhador
5°/odos jornais para ferramentas

N.° 139 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordéincia, para entrevia de 2",13
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessOrios
2 créximas de ago e acessorios
5,5531 T de carris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
666 «tirefonds» correntes
95 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
121,494 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
didmetro -
17,7 h. de capataz de via
466 h. de assentador
275 h. de trabalhador
5°0 dos jornais para ferramentas

N.? 140 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™ o raio da concordancia, para entrevia de 2",20
e incluindo balastragem.
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2 adulhas de aco e acessorios
2 croximas de ago e acessorios
53763 T de carris Vignole de ago .
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porces e anilhas
666 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
122,079 .m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
. 17,7 h. de capataz de via
467 h, de assentador
276 h. de trabalhador
/o dos jornais para ferramentas

N.° 141 —Um S de ligagao para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o pé€so de 30 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do angulo da croxima e
180™ o raio da concordancia, para entrevia de 2",25
e incluindo balastragem.

2 adulhas de-ago e acessorios
2 croximas de aco e acessorios
53996 T de carris Vignole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
G4 parafusos de via com porcas e anilhas
672 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds»> de junta
2 jodos de travessas especiais
8 travessas rectandulares
122,666 m. c. de brita que passe por anel de C,”06 de
diametro
17,8 h. de capataz de via_
468,2 h. de assentador
277 h. de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.? 142— Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do angulo da croxima e
180™ o raio da concordincia, para entrevia de 2",30
e incluindo balastragem.

2 agulhas de a¢o e acessorios
92 croximas de ago e acessorios
5,4220 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
672 «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
9 travessas rectangulares
125,255 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
17,8 h. de capataz de via
469,5 h. de assentador
278 h. de trabalhador
5 °/o dos jornais para ferramentas

N.9 143 —Um S de ligagdo para via férrea de 1",605
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™ o raio da concorddncia, para entrevia de 2",35

e incluindofbalastragem.

2 agulhas de ago e acessorios
9 croximas de ago e acessorios
54461 T de carris Vignole de ago

barretas de cantoneira
parafusos de via com porcas e anilhas
«tirefonds» correntes
«tirefonds de junta
jodos de travessas especiais
travessas rectandulares
m. c. de brita que passe por anel de 0,206 de
didmetro
17,9 h. de capataz de via
470,5 h. de assentador
279,5 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 144— Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™ o raio da concordancia, para entrevia de 2,40
e incluindo balastragem.

2 egulhas de aco e acessérios
2 créximas de ago e acessorios
54694 T de carris Vidnole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas.
678 «lirefonds> correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
9 travessas rectangdulares
124,426 m. c. de brita que passe por anel de 0m,06 de
diametro
17,9 h. de capataz de via
471,7 h. de assentador
280,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 145— Um S de ligagdo para via férrea da 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2" 45
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e agessorios
2 crdéximas de aco e acessorios
5,4927 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusvus de via com porcas e anilhas
634 «tirefonds» correntes
95  «tiretonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
10 travessas rectangulares
125,015 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
18 h. de capataz de via
475 h. de assentador
281,5 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 146 — Um S de liga¢ao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angule da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2% 50
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ac¢o e acessorios
2 créximas de aco e acessérios
5,6159 T de carris Vignole de aco
. 52  Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
690 «tirefonds» correntes
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11
125,600

«tirefonds» de de junta

jodos de travessas especiais

travessas rectangulares

m. c. de brita que passe por anel de 0™ (6 de
didmetto

18 h. de capataz de via
474 h. de assentador
282 .5 h. de trabalhador
59/o dos jornais para ferramentas

N.? 147 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da crdxima e
180™ o raio da concordancia, para entrevia de 2,55
e incluindo balastragem.

adulhas de ago e acessérios

12  travessas rectangulares
127,359 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
didmetro
18,5 h. de capataz de via
477,5 h, de assentador
285,7 h. de trebalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 150 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™ o raio da concordancia, para entrevia de 2",70
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessoérios
2 croximas de aco e acessoérios
5,609 T de carris Vignole de ago

2 croximas de ago e acessorios

5,5392 T de carris Vignole de ago

32 Dbarretas de cantoneira

64 parafusos de via com porcas e anilhas
«tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
11  travessas rectangulares

126,185 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro

18,1 h. de capataz de via
475 h, de assentador
283,5 h, de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 148 — Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2,00
e incluindo balastragem.

32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702 «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
15 travessas rectangulares
127,945 m. c. de brita que passe por anel de 0,206 de
didmetro
18,3 h. de capataz de via
478,6 h. de assentador
286,7 h. de trabalhador

5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 151

— Um S de ligagdo para via férrea de 1",605

de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™ o raio da concordincia, para entrevia de 2",75
e incluindo balastragem.

2
2

agulhas de aco e acessérios
créximas de ago e acessorios

2
2

agulhas de ago e acessirios
croximas de aco e acessorios

5,6625 T de carris Vignole de aco

52

barretas de cantoneira

64 parafusos de via com porcas e anilhas
695 «tirefonds» correntes
~ 96 «tirefonds» de junta
2 jogos de fravessas especiais
12 travessas rectangulares
126,772 m. c. de brita qus passe por anel de 0”06 de

didimetro

18,2 h, de capataz de via
476,5 h. de assentador
284 6 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 140 — Um S de ligagado para via férrea de 1,605
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e

180™, o raio da concordiancia, para entrevia
e incluindo balastragem,

2
2

de 2™,65

agulhas de ago e acessérios
croximas de ago e acessorios

5,5858 T de carris Vignole de aco

52

barretas de cantoneira

84 parafusos de via com porcas e anilhas
696  «tirefonds» correntes

96 «tirefonds» de junta

2 jogos de travessas especiais

5,6525 T de carris Vignole de.aco
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
15 travessas rectandulares
198,552 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
18,4 h. de capataz de via
479,7 h. de assentador
987 8 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.o 152—Um S de ligagdo para via férrea de 1,605
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da croxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2m 80

e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 croximas de aco e acessorios
5,6556 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
708 «tirefonds» correntes
“ 96 «tirefonds» de junta
2 jogo de travessas especiais
14 travessas rectangulares



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

129,119
didmetro
18,4 h. de capataz de via
48] h. de assentador
289 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 153 — Um S de ligagao para via férrea de 1™,605

de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
250™ o raio da concorddncia, para entrevia de 2",85

e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
9  croximas de ago e acessorios
5,6788 T de carris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
708 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junia
2 jogdos de travessas especiais
14 travessas rectangulares
129,704 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro

15,4 h, de capataz de via
482 h. de assentador
290 h, de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramenlas

N.° 154 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2",90

e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessorios
5,7021 T de carris Vignole de aco
32  barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
714  «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
15 travessas rectangulares
130,291 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
18,5 h. de capataz de via

m. ¢. de brita que passe por anel de 0™05 de

483 h. de assentador
291 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 155 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. ., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2",93
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessdérios
2 criéximas de ago acessorios
5,7254 T de carris Vignole de aco
52 barretas de cantone¢ira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
720 «tirefonds» corrent s
98 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
16 travessas rectangulares
130878 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
18,5 h. de capataz de via
484,5 h. de assentador
292 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 156 — Um S de ligacao para via férrea de 1,605
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™ o raio da concordancia, para entrevia de 3,00
incluindo balastragem.

9 adulhas de ago e acessorios
9 croximas de ago e acessorios
5,7487 T de carris Vignole de acgo
32  barrelas de cantoneira
64 parafusos de via com porca e anilhas
720 «tirefonds» correntes
96 atirefonds» de junta
2 jodos de trevessas especiais
16 travessas rectandulares
131,464 m. c. de brita quegpasse por anel 0,06 de dia-
metro '
18,6 h. de capataz de via
485,5 h, de assentador
203 h. de trabalhador
59/, des jornais para ferramentas

(Continiia)

quimicos, (ndustriais

RUA DO ALECRHIM,

LLUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos
e agricolas
subterraneas electricas e telefonicas, eftc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.>

10-LISBOA-—Telefones 23948 e 28941

para proteccdo de redes
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bompanhia do Gaminl0 } |Fabriea de Tintas
{e Forro de Benguel . Veitlith

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500,000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

S ¥'PD E- E-M EvES B OA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES: Tintas & vernizes de todas as qualidades
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2 6 para 10das as especialidades
A

Linha férrea construida e em exploragao: Eﬂ[ﬂﬂmaﬂ I"mlsmﬂl ﬂu "nne, l'.da

Desde o Lobito a Fronteira, quilomatros £ i
.347. Distancia do Lobito & regido mi- Rua de Benteo Janior—PORTO

nsira da Katanga: Quilomstros 1.800 TELEFONE 4594
e A R O P T R TS TR T TN SRR TR AL T TSRS SR RS

Polifiica 2 Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coraciio e pulmoes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar— Cirurgia geral, operagbes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalha@is — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos—Doencas dos olhos
AS 2 HORAS
Dr. Mendes Bello — Fstomago, figado e intestinos '
AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas
AS 12 HORAS |
Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, protese
/ AS 12 HORAS

Dr. Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

fe

[AQUEOMETROS
ALIDADES

TEODOLITOS

BINOCULOS

Vendas a retalho
em tdHdas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

" tados Fanqueiros, 15,2°

T T S B A WA Y T e S
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Sociedade A nNnonimman

BROWIN, BOVERI & G 7

BADEKEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
aumero de turbinas a vapor
S em Portugal. ]

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

gseritrio tenico: . Passos Manoel 191-2.0

0 l. ‘I 0 O turbo grupo s vapor de 5.000 Kiiowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto

A0S srRs. EMPREITEIROS bpe ESTRADAS

A AS A .
e TR A U b B I T Y
. N |
PREGOS  MARTELOES @ os VHnOd s Easoeos)  Farragens para construcky
TELEGRAMAS: CASA EZEQUIEL CASA EZEQUIEL TELEFONE: 16 07
E favor ao escrever il S g cou Lolosy oV
fazer referéncia a PORTO
éste ANUNCIO FORNECEDORES DAS PRINCIPAIS COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERRO

JOSE SANTOS. .7 | TINTURARIA Gambournat

COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES KL LARGE A ANUBCIATE
RUSTICAS E URBANAS TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

ADMINISTRACAO E RECEBIMENTO DE RENDAS

o

Tintas para escrever de diversas qualidades
COLOCACAO DE CAPITAL SOBRE HIPOTECAS rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

: R. DOS CORREE'ROS' 101-1.° Tinge seda, 13, linho e aigoddo em fio ou em tecidos bem como

fato feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpedi¢éo pelo ca-

T U A mlin_ho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
L l S B 0 A o P O R G L parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 1&, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
T E. L E F ONE 2 741 8.1 0 cesso nio estdo sujeitos a serem atacados pela traca.
e —
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locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A. G,

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem

qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas porfuguésas da Metro-

pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Coldnias:
CARLOS EMPIS

18101935 Rua de S il a1
LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.O.

KASSEL- ALLEMANHA -I‘



