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Adega Regional de Colares , . .
Agéncias Internacionais de Viagens
(Excursao dos Chefes de Servi-
¢os das) : ‘
Ajardinamento da linha de Sintra .
Ampere, pelo End.° /. Femando de
Sousd, 349.e " .,
Apedrejamento de comb(nos "
Armelim Jinior(Homenag-maoDr,)
Assembléa Nacional (Um processo
de Inquérito aos Servigos de
Secretaria de) . .
Assentamento de Via Ferrea (Bases
Orc¢amentais para), por Anténio
Guedes, 14, 65 90, 111, 155, 178,
€04, 235, 273, 301, 420, 454, 473,
487 4.)5,518 536, '5i5e . .
Ateneu Ferro- ~vidrio, 265, 351, 485
468, 488, 558 e . .
Automotoras em Espanha (A trac-
CHOCOM) . 1 o S8 oy, i

AVIACAO

A continuacé@o do Cruzeiro Aéreo
as Colénias + .« .

Cruzeiro Aéreo as Colémas .

Conclusao do Cruzeiro Aéreo as
Colonias .

Concluéo do Cruzelro Aereo as
Colbnias . i

Conclusdo do Cruze:ro Aéreo as

Calonigs. = = %

Os Acores base delmhasAéreas,
por Carlos d'Ornellas

A Histéria da Aviacao . .
Ligacdo entre a Europae a Amé-
rica do'Norte "~ < .

Linhas aéreas Coloniais, peln te-
nente Humberto da Cruz

Barate (Endenheiro Pereira) .

Beira Alta (Pela) Subsntuwéo do
tabuleiro metdlico da Ponte de
Mortddua

Betdo de Cimento (As corrosdes do)

Biografias de Honra (As) . .

Boas Festas . . Aihen

Brindes e Calendér:os 21 l28e

Caixas de reformas e pensbes dos
ferro-vidrios.

Caixas de Reformas, por Carlos

d'Ornellas . .

Caldeira Eléctrica com E!etrodos
para produzir vapor

Caminhos de Ferro, 128, 160 198 e

‘Caminhos de Ferro, pelo Eng Ma-
nitto Torres .

Caminhos de Ferro (A Cnse), pelo
Eng.° Avelar Ruas, 142, 168 e .

Caminho de Ferro de Ayamonte a
Huelva, pelo Eng.° /. Fernando
‘de Sousa. .

Caminhos de Ferro Andaluzes
(Abriu faléncia a C.* dos) . .

Caminhos de Ferro da Beira Alta
(lél;; justo louvor a Companhia

'Calgglhl%z’él%og’erro de Beng;l:ela

, pelo Eng.° er-
nando de Soup ¥ g j -

Pad.

585

128
338

361

55|

246

64

504 |

578
569

|

Caminhos de Ferro da C. P. em 1935,
pelo Eng.° J. Fernando de Sou-
sa, 405, 431 e .

Cawinhos de Ferro (,.110n|a1s 258
087, 314, 356, 394, 415, 466, 550 e

Caminhos de Ferro (D!fICIl SItuacao
dos), pelo coronel de Eng." Ale-
xandre Lopes Galvao _

'Caminhos de Ferro Espanhois . .

i Caminhos d= Ferro Espanhois (Os)
no periodo de 1920 a 1954 2 b

a-

| ris ao Havre em), por £. X. Lo-

| pes. .

Caminhos de Ferro do Norte (%
propésito dos) (Sindular situa-
¢do, pelo Eng ° /. Fernando de
Sousa. .

Caminhos d- Ferro do Norte c!e
Portugal (A Companhia dos) (A
sua reconqtttulcao financeira),
pelo Eng.” /. Fernando de Sousa

Caminhos de Ferro de Mocambique
(A Administracdo dos) 221 e

Caminho de Ferro do Minho e

26
5{)!

108
149 |

2090 ||

444 |
542

531 |

275

457 |
486 |,

61
21
149
219
165

492
471

206
191

457
275

363

85'

Dostro: " «

) Caminhos de Ferro no plano de re-

constiluicdo. econdmica (0Os),
pelo Eng © Avelar Ruas . . .

Cammhos de Ferro em 1935 (Os
nossos) .

Caminhos de Ferro em 1955 (Os
nossos) .

Caminhos de Ferro em 1935 (Os

| nossos), pelo Eng.° J. Fernando
de Sousa.

‘Caminhos de Ferro em Porlugal
(Para a histéria dos) .

'Caminhos de Ferro Portugueqes

'~ (Companhia dos) Assembléa Ge-
(| by S

|(“ammho¢; de Ferro em temposndos

'Caminhos de Ferro do Vale de Lim-
popo .

Cartas de VlaQem por Mannel Pe-

dro, 217, 286,335 e . . N
Carril e Esirada R A
Carris de Caminhos de Ferro b
Carvoeira do Barreiro(A) . . .
Casa da Metrépole em Luanda .

Comvistasa C, P, .

Combéios no Estrangelro (As velo-
cidades maximas dos).

Companhia da Beira Alta (Os pro-
gressos da) . .

Companhia da Beira Alta pelo Eng o
J. Fernando de Sousa S

Comunicagdes aéreas. . .

Comunica¢des Ferro-vidrias entre
Zafra e o nosso pais (As), pelo
Eng.® D. Qabriel Urigiien, 77,
100;:187e. ', &

Comunicagdes de Lisboa (As gran-
des), pelo Eng.° J. Fernando de
Sonsaq, e8¢ . . ..

Congresso Nacional de Turismo (l)

«Containers» nos transportes mixtos
(O Empregdo dos), pelo Eng.° /.
Fernando de Sousa, 483, 5l6
535, 5B5e. . . .

Contos de Angola em 1954f55 ¢

325

Cronicas de Espanha, por Carlos

48
308

43
115
408
596
307
501

44
214
590
247

377
212

258

. dOrnellas, 466, 495, 476, 553,
| 464 e o R Rkl o
Cronica Internacmual por Plinio
Banhos, 125, 358, 4!1, 440 e.
Croénica luternacional, por Nickles

Pag.

597

463
495

'CRONICA DA QUINZENA por Sociro

i da Costa.

| O Progresso Humano.

Epocas de Civismo, pes

| E’ neces-dtio levantar o nivel

- moral dos povos numa estrei-
ta lidacdo com os seus diri-
ge1:tes. . . . .

A misica. . .

Virtudes da mulher

:(,osta (Dr. Cincinato da). . .
Caminhos de Ferro (80 anos de)
Direccdo Geral de Caminhos de

Ferto voie e {1 S
Ecos & Comentanos por Plinio
Banhos, 31, 101, 117, 139, 177,

193, 354, 532. 582, 436, 469, 482,
492, 467, 497, 521, 546 e . !
Electrificacdo Geral do Pais
Empresas ferro-vidrias no ano de
1935 (O= rendl&entos ddas): . .
| ‘mpresas Ferro-viarias no Conti-
| nente (Os Rendimentos das),
|- por Almeida Fonseca .
'Endenhos da Morte (Os), por Car—
‘ los d’Ornellas . .
Estacdo da Amadora (Var:ante d
estrada N,° 77-2.9 junto a) . .
‘Estacao do Sabugo (Melhoramentos
| ferro-vidrios na), 482e . . .
| Estatisticas (2 Mardem das) . .
Estastiticas (A’ Mardgem das) O de~
semprédo, por A. de Me![o e
Niza . . et -
Estrandeiro (Peln)
Esteves (General Raul), por Carlos
d'Ornellas,459e .- .. . '
Exemplo a seduir . .
Exposicéo - ‘Artistica na Cidade de
Angra do Heroismo . .,
Exposicdo de trabalhos Artisticos .
Expresso inglés «Silver Jubilee» (O)
Exnresso a Montemor-o-Novo . .
Exultacao ferro-vidria (Jornada de)
Factos lamentdveis, por Soeiro da
da COBI 5l s v bt s
Falta de espaco . p
Ferreira (Engenheiro Armando)
Ferro vidarias (Festas). . . .
Festas ferro-vidrias, por Carlos
d'Ornellas . . bn L o
Formacao Profissmnal (A) S
Gomes da Costa (Marechal), 19 e.
Grupo Instrutivo Ferro-vidrio de
«Campolide» . e
Guedes (Antonio), 245 e oL e
Hora de verdo . .

Império Colonial Portugués (l Con-
feréncia Econémica do) . .
Imprensa, 30, 116, 192, 272, 276, 485 ¢
Inyentos (Os Grandes), por Plinio
Banhos, 489, 475, 499e . .
Jorge V(O Impérlo Britanico acaba

perderoRei) . . . . .

415
430

485
474
474

275
507

257

o979
188

517

56
34
559
510
149
10
459

543
177
218
462

377
234
433
199

227
532

462
253

379
598

541
79



Justa Homenadem ao Administrador
Geral da Compsanhia dos Tele-
fones . . “

Leonardo Coimbra (Dr ) !

Linha da Beira Alta (Novo horéno
na).

Linha de Smtra entre Alcantara e
Campolide (Renovacdo dos tra-
mos Metdlicos das pontes da),
pelo Engd.° Ferrugento Qongal-
ves, 512, 535 e .

Linha de Zafra a Vi’ la Nueva (A)
pelo Eng.” J. Fernando de Sousa

Linhas aéreas-inter-continentais
(As actuais) .

Linhas Alemas (Novas llgagues de
combdios nas) .

Linhas Estrﬂngexraq 55 1‘0, 21(1
316, 366, 395, 442, 470, 485, 472,
488, 548e. .

Linhas Portugdus sas, 148, 36 e

Locomotivas (As grandes inovacoes
nas) -

Locomotiva- Tender (A mais pesada)
do Mundo

Metais leves no Material de Cami-
nhos de Ferro (Os) . .

Mont-Dore, por Autén!o Rr)dr.'gues
Correia -

MORTOS (OS NOSSOS)

Rodridues de Mendonga . .

D. Maria Gabriela T, Guedes da
Fonseca . .

Carlos Generoso de Olwelra

Visconde do Marco -

Joaquim de Sousa Ferreira .

Adriano Costa . A

Mousinho de Albuqnerque (Joa-
quim) , g

Mudanca da Hora (A) v s

Natal e AnoNovo. . . . .

NOTAS SOLTAS por X.

O Homem de bem, infeliz
As festas relidiosas

O destino é cruel .

Actos que ilusiram .
A jusiica a quem a merece..

Coisas graves,’e coisas... para...
rir. R R Y
Concursos oficiais. . . . .

Coisas dos tempos.

Obras de Endenharia (As grandes).

|
Pag. |

| Orcamentos (Controle de), por Car-
\ los Villegas M.,288 e, ‘
176 |()rqamzacan (Algu mas palavras 56-
76| bre), por Carlos V:/!egas M.,
_! 203, 293 e, .
195 Oliveira de Frades (Felra de)
|Ornellas (Carlos d'), 458 e . .
| Paldcio Necional de Sintra .
| Paldcio Valencas em Sintra (A
| aquisicdo do. .
568 | Parte Oficial, 40. 69, Q? 129, 226,
| 265, 284, 317, 339, 570 346, 418,
165! 4409, 4:0, 002, 469, 502, 524, 555,
b N ORR 8 ’ RIS
475 Passadens de Nivel
| Passo (Capiidao Manuel) . .
359 Pirites de Ferro (lmportecao em
| Italia de) . .
|Ponte sdbre o Rheno (Construcﬁo
583 |~ da). .
485 ‘Pontes do Te;o em Ltsboa e Vila
; Franca, pelo Eng’ /. Femando
de Sonsa ] i bt
‘ Porto do Lobito (O)
511 Portugal na Guerra .
2‘ Propaganda, pelo Eng.° Armando
|

15|

.b.

Ferretra . .

Protecc¢dao do Cnnento (A Técmca
da Pinturaen). .

| Publicacoes Recebidas 120 167 220
354, 381, 485¢é . ,

Quarﬂnta Anos (H4) 42, 72 105 125
159, 172, 200, 234, 259, 289, 313,

351 337, 564, 598, 416, 446, 475, 498,

' 473, 500, 522 551,584 e .

Rédio Cammhoq de Ferro

Réddiof6nicos ( Os servigos) nos
combdios portugueses .

Ramal Ferro-vidrio de Sines (O)

Ramal de S‘nes (A Conclusdo do).
pelo Eng ° /. Fernardo de Sousa

| Reorganizacdo do Ministério das

18 Obras Publicas e Comunicagdes

467 (A), pelo End.’ J. Fernando de

9 Sousa. .

Repatriamento de combatentes po-
liticos em Portudal ;

| Sapadores de (‘aminhos de Ferro.

(@2}

248 |

357
414
500

433 | 154, 234, 251, 277, 303, 328 e.

435| Seguran\a na Circulacao dos com~
456 | béics FET ) R dgee B sy
456 !| Seixas (Manuel) . . . . o .
459 Senhor Doutor (O) . . . . .

’SIﬂEllZﬂC:lO nas Estradas. . . .

456 |

463 SINDICATOS

463
- Dos Jornalistas, 120e. T e

zﬁi‘ Nacivnais % e

Pad. |

|

| Sintra-Colares, Uma redido de en-
cantos, por Luis F. Trigueiros.

| Situr ¢do lnter[mcxonal por Carlos
Mendes da Costa .

964 |Sud Express.

275 ||

500 | TABELA (A), pelo Eng.° Armando

£ 42|

512

| . Ferreira.
357 ||
|\ Ano Novo Vida Velha
| Turismo e Economias.
O Estado e os Trdn\porte% pc
via férroa X -
Camirho de Feteo: i ul i
Os Caminhos de terroea Fstra-
tégdia . :

599 |
55 |
360 |

467

| Terifas Telefénicas (As novas) . .

468 || Tel-fone (O) Novela, por Aiberff)
Santa Craz . . o

Telefones (Pessoal dos ) :

1537| Templo da Patria (O) 9 de Abrll

202! por Carlos d'Ornellas ‘

199 | Trafego Ferro-vidrio (Conferéncw)
| Frunco Hispzno-Portugués .

294.)Trafe£!0 na Alcmanha (Os novos

| meios de) i g pka | Pl

501 || Transcrigdes .

Trensportes na Africa do Sul (O+)
pelo Coronel de Eng,® Alexan-
dre Lopes (aivdo.

Transportesem Mocambnque(Coor-
denacdo dos), pelo Coronel de
End.® Alexandre Lopes Galvio

Todos devem saber (O que), 210,
381. 468 e. - ., ,

Turismo . .

Valioso reposnérto (Um) peloEng o
J. Fernando de Sousa . ;

Viagcdo (Conselho Superior de) ;

Vlagens e Transportes, 30, 60, 466,

545 |

€00 |
140

121
497

485

Via]ar em Porlugal pelo Dr Ar-
49 mando Narciso
Vias férreas em Itdlia (A renoVacao
HA8) o
Victorins portuguesaq por L. de
368 Mendonga e Costa. .
| Vinte e oito de Maio de !9‘2(‘ (Duﬂs
363! paginas wnéditas sObre 0) por
128  Plinio Banhos . 2hes
199 | Visconde do Marco

487 |

485 |

ANUNCIOS FERRO-VIARIOS

_ Caminhos de Ferro da Beira Alta
203 | (Companhia dos), 327, 365,
198 368, 389, 437, 477, 520 e .

- Pag.

460

173
21

156
195

505
Ach

390
d27

186
524
62
520,
245

591

542
367

215
554

526
249
487
102

310

559
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CAMINHOS ot FE

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

COMERCIO e TRANSPORTES /| ECONOMIA e FINAN-

TRADE MARK (
{
{

Rua Seapa Pinto,7-LISBOA _Poaruea.

COMPOSICAO E IMPRESSAO | CAS / ELECTRICIDADE e TELEFONIA NAVEGACAO | REDACCAO E ADMINISTRACAO
Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro | € AVIACAO / OBRAS PUBLICAS / AGRICULTURA | Rua da Horta Séca, 7, 1."
€ Bai'ds i R MINAS / ENGENHARIA INDUSTRIA TURISMO | s B swisn
» kua da Horta Séc : - ] A eletone: 201
s " | ECAMINHOS DE FERRO |
~
‘ ,'l.l."I-.,n L4 g

1. DO 48.° ANO Lié‘bga, 1 de Janeiro de 1936 Nimero 1153 ”




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :
PRTAR e s e ey ) :

| e avara
ESCRITORIO E OFICINAS DIRECTOR TECNICO === |
Rua da Rosa, 2?3 J_OKQ V_I(_:ENT!';

Telefone 2 0958

SR SAMPAI O
Impressdo de jornais em Roto- e L%

gravura, Reprodugdes de Arte,
Catalogos, Calenddrios,
Albuns Regionais e Postais )
llustrados Primeira casa

déste género no Pais

Execuc¢do rapida de fotogra-
fias de interiores quando se

destinem a gravura em
cobre para este processo Pedir or¢amentos gratis

R.daDosa, 275-875. L an

FOTOGRAVURA FOTO-ZINCOGRAFIA _
BICROMIA  TRICROMIA : TELEFONE
GRAVURA en COBRE

£ DESENRO & I_ < 2 0958




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TINTAS, VERNIZES

e ESMALTES

\‘ al hidra’u“ca‘ Martinganca
§ it Querz. Lina

e
] Rua da Reboleira, 13 (a0 Infante)

] IMPORTADORES de CARVAO
J «MANDER »

903 — TELEFONE —903

T it 0 e o WERS Wl &

Aos I1.m°* Fmpreitei-
ros de Estradas, En-
genheiros e Emprezas

- Mineiras:
MARCA REGISTADA

A ondulada em aco especial prépria para
crivos de areia, pedra, minerais, etc.
para PROTECCAO DE CURVAS NAS
ESTRADAS.
ondulada cspecial em ferro para cons-
. trucoes de cimento armado etc.
]

para téda a qualidade de vedacdes e
outras aplicagdes.

Capacho metdlico «IDEAL» (registado)
colchGes e capachos de arame

A PRODUTIVA

REGISTADA

José de Magalhaes
R. da Picaria, 27 —Telef. 91 —PORTO

PEDIR CATALOGOS

Olielimea t2 Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2°
Dr.

Dr.
Dr.
Dr.
. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia

. Mario de Mattos—-Doencas dos olhos

. Mendes Bello — Estomago, figado e intestines
Dr.
Dr.
Dr.
Dr.

Dr.

siva B

ic‘, Pt‘nn -;le

NIZES
Armando q::

res de freilas

«

'

i
e«

i
-

({174 it
i ]
IR |
! i
f
e !
e
Hig |
i 1 ,
t ki, 4

l

LK

vila Nova de Gaia

pAara ferro

Foa ﬁi.:n’rf';_.u_r_

ET
<« ANTI-€ORRO

=

2

PREPARADA COM™
;\.

PRUDVETUS QUiMit
CAMENTE - PVRUS

Telef. 26519

Armando Narciso — Medicina, coragdo e pulmdes
AS 5 HORAS

Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operacdes
AS 5 HORAS

Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

AS 3 HORAS

AS 2 HORAS

AS 4 HORAS
Filipe Manso — Doencas das creancas
AS 12 HORAS
Casimiro Affonso—Doencgas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS-
Armando Lima — Boca e dentes, protese
AS 12 HORAS
Aleu Saldanha — Raio X
_ AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA:

Rua 24 de Julbho, 34
FILIAL * NO PORTO:

R. Mousinho da Silveira, 18-2.°

Asgentes e Comissionistas
em
Importacio e Fxportagdo
de todos os Paizes

da

FUROPA e AMERICA

Nz

o L T
}\\ /w ’ [._iil' 1

ALBRECHT LOBE

- NARA
PINTAR
AREDES
Use MU R A LN E

UMA TINTA QUE SE PREPARA
EM MINUTOS
SECA EM 1 HORAS
E DURA ANOS

DEPOSITARIOS :

MARIO COSTA & C.*» L.°*
Rua do Almada, 30-1.° e 2.°— PORTO — Telefone 2571

¥

Dr. Augusto d'Esaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia

da Faculdade de Medicina de Lisboa

IDOENCAS DA PELE E SIiFILIS

CONSULTORIO : ‘ RESIDENCIA :

Rua Garrett, 17-3,°D. | Av. da Republica, 33-r/c.
Consultas ds 17 horas

TELEFONE : 25353 LISBOA TELEFONE: NORTE 41990
Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista

OS PRODUTOS

«CORACAO»

sdo insuperaveis

na Limpeza de Metais;

no Asseio de Banheiras, trens de cosi-
nha, etc.;

na Lavagem de maos engorduradas;

na Limpeza de talheres;

na Destruicdo de insectos perturbado-

res do repouso;
e em muitas outras aplica¢cdes caseiras.

Fxija, pois em tdda

a parte esta marca

Fabrica de Produtos Goracao P“RT"

*

Ninguém deve viajar

sem consuftar 0

Manmal do Viayanie
Poriuqal

a venda em todas

as livrarias e na

Rua da Horta Séca, 7, 1.°--LISBOA

¥

77
G



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

IMPORTADORES de CARVAO
TINTAS,

J e ESMALTES

VERNIZES
«MANDER »

Cal hidrédulica Mar“nganqa
)} i

4

Aos I1.m°* Empreitei-

LA

5

(AN
® 0‘0

S
&
9%,

‘wr
oY

o

?,

%
5
0503
RS

ros de Fstradas, En-

2

XD

genheiros e Emprezas

Mineiras:

MARCA REGISTADA

A ondulada em ago especial prépria para
crivos de areia, pedra, minerais, etc.
para PROTECCAO DE CURVAS NAS
ESTRADAS.
ondulada cspecial em ferro para cons-
trucdes de cimento armado etc.

para téda a qualidade de vedagdes e
outras aplicacgdes.

Capacho metdlico «IDEAL?» (registado)
colchdes e capachos de arame

A P RODUTIVA

REGISTADA

José de Magalhdes
R. da Picaria, 27 —Telef, 91—PORTO

PEDIR CATALOGOS

diclinica i Ao do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2°
Dr.

Dr.
Dr.
. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis

. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia

. Mario de Mattos—Doengas dos olhos

. Mendes Bello — Fstomago, figado e intestines

. Filipe Manso — Doengas das creancas

. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagdes
. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos

. Armando Lima — BoOca e dentes, protese

. Aleu Sald(mha — Raio X
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PRUDVEIVUY QViMIZ

Telef. 26519

Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HORAS

Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

Miguel de Magalhdis — Rins e vias urinarias

AS 10 HORAS

AS 6 HORAS

AS 3 HORAS

AS 2 HORAS

AS 4 HORAS

AS 12 HORAS

AS 2 HORAS
AS 31/, HORAS |

AS 12 HORAS

' AS 4 HORAS ‘
ANALISES CLINICAS



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

] WIMMERS Co

SEDE EM LISBOA :
Rua 24 de

FILIAL NO PORTO:
R. Mousinho da Silveira, 18-2.°

Julho, 34

(A e
Hife '!II'!“.'”:. ::I-

Agentes e Comissionistas
em
Importacdo e Fxportacdo
de todos os Paizes

da
' FUROPA ¢ AMERICA

_:\-.-\
RN

\/«’ 7 o
ARA
PINTAR
AREDES
Loe MMUR A LN E

UMA TINTA QUE SE PREPARA
EM MINUTOS
SECA EM 1 HORAS
E DURA ANOS

DEPOSITARIOS :

Rua do Almada, 30-1.° e 2. — PORTO — Telefone 2571

MARIO COSTA & C.A L.o»

Dr. Augusto d’Esaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia

da Faculdade de Medicina de Lisboa

DOENGCAS DA PELE.E SI1RILIS
, RESIDENCIA :

CONSULTORIO :
|

7-9.0. . o
Rud Garrett, 17-3,°D. Av. da Republica, 33-r/c.
Consuitas ds 17 horas

‘“TELEFONE : 25355 LISBOA TELEFONE: NORTE 41980
Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista

*

OS PRODUTOS

«CORACA O

sao insuperaveis

na Limpeza de Metais ;

no Asseio de Banheiras, trens de cosi-
nha, etc.;

na Lavagem de ma&os engorduradas;

na Limpeza de talheres;

na Destruicio de insectos perturbado-
res do repouso;

e em muitas outras aplicacdes caseiras.

F.xija, pois em toda

a parte esta marca

Fabrica de Produtos Goracao P[]Hrm

ALBRECHT LOBE

*

Ninguém deve viajar

sSem CODSUIf&I" (0]

Manual do Viajante
o Portugal

a venda em todas
as livrarias e na

Rua da Horta Séca, 7, 1.’~-LISBOA

¥
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Cmaiia CMENTD

Séde — Rua da Victéria, 88, 2.
L I = B O A

Filial — Avenida dos Aliados, 20, 3.°
P O R 4§ O

“\ \:r.:':'.—

~ Em barricas de 180 kgrs.
¢ sacos de 50 kegrs. em juta

BREVEMENTE

P A P E L




___GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

B s a2

DESPACHANTE OFICIAL
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Despachos e Barcagens

e L25)
R =2

ESCRITORIOS:

Rua Carvalho Araujo hy
LEIXOES
Cais do Molhe Norte

Rua Sa da Bandeira‘, 88-1.°-PORTO

TELEFONES n.® 35 159 e 24—M e 5976

Adresse Telegrafico; ANTOS-LEIX OES

y
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CIMENTO (bl1Z»

‘Em barricas de 180 kilos e sacas de 50 kilos

BREVEMENTE

NOVA EMBALAGEM EM SACOS DE PAPEL

soe: RUA 00 Caes e Santarem, 64-1.°--LISBOA
Filial 60 Norte : Rua Formosa, 297 i 1 .'J gk P b R T 0

AGENCIAS EM TODO O PAIZ




Chesier Merrill. Ramos & €.

Rua do Mundo, 33, 2°.—-LISBO A

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FERRO, em todos os perfis. ACO, de todas as qualidades. MAQUIANS, pars
todas as aplicacdes. FERRAMENTAS PNEUMATICAS da THE CHICAGO
PNEUMATIC TOOL- C.°. Toda a qualidade
de METAIS. MOTORES a Gasolina e Diesel

EXTINCTORES D'INCENDIOS

Capacidades: 1-10-30-100 e 170 Litros
Extinetores para todas as aplicagdes

APROVADOS OFICIALMENTE PELO:

Batalhao de Sapadores Bombeiros
e Direccdo Geral da Marinha Mercante

FILTROS DF. «PEDRA» PARA AGUA
«Monarch Hysgeia» .

Fornecendo agua absolutamente

Analisado, aprovado e recomendado pelo :

INSTITUTO CENTRAL DE HYGIENE

“DR. RICARDO JORGE DE LISBOA..
RENDIMENTOS HORARIOS DESDE 50 A 2500 LITROS
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A duracao e regularidade S U C 1 T A S
de trabalho nas madquinas depende, princi-
palmente, dos OLEOS EMPREGADOS ' :
Use V. Ex. exclusivamente os OLEOS MINERAIS = §

Cobre, latiao, bronze, chumbo, Zinco, alumi-
nio, ferro fundido, ferro forjado e folha de
Flandres, bem como: carris da C. P., linha
decauville e vagonetas, barris, bidons, tuba-
gem, veios de fransmissao, tambores e chu-
maceiras, tangues de ferro, chapa ondulada,

maguinas e acessorios, etc., etc.

F. FICARA SATISFEITO e — et e

Nio comprem nem vendem Sem consultarem a casa
A. DE SOUSA ANDRADE :
Rua Trindade Coclbo, 1-C-1.0 .Hntomo dOS SGIIIOS ¢ Silvd

Rampa dos Marinheiros, A. S. S.

(Alcantara-Mar)

TELEFONE 4197

Telefone 2 6946 - Telegramas: NEWTINCUT

Compantia to Caminho
ie Ferro de Benouels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

INSTRUMENTOS
S DE PRECISAO
S EDE EM LISBOA

LARGO DO QUINTELA, 3

TAQUEOMETROS

.COMITE DE LONDRES: ALIDADES

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. (. 9
BINOCULOS

1
i R R -
s

Linha férrea construida e em exploracao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito 2 regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

Vendas a retalho
em tOdas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

% Rua dos Fanqueiros, 15, 2
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MENOS COMBUSTIVEL

L

. ALUMINIUM UNION LTD.

UNDRES, [nglaterra

CONCESSIONARIO EXCLUSIVO PARA PORTUGAL

NICOLAS ROMERO

141, AVENIDA DOS ALIADOS — PORTO

— MAIS PASSAGEIROS E TARIFAS
MAIS ECONOMICAS

obtido

COm o0 c:mnluﬁq
todo de aluminio

O novo combéio aerodinimico da UNION PACIFIC foi construido inteira-
mente com ALIACOES de ALUMINIO, ex:eptuando a ins: talagio da for¢a mo-
triz, jogos de rodas de a¢o, longarinas, carlingas e cabecotes.

A sua primeira viadem foi um verdadeiro desafio lang¢ado para combater o in-
cremento dos traficos aereo e por estrada, assim como a baixa obs:rvada nas recei-
tas dos Caminhos de Ferro.

Todos os records mundiais de velocidade foram ultrapassados quando alcangou
a pasmosa velocidade de 120 MILHAS POR HORA. Méde 375 pés de comprido §
e pesa somente 219 TONELADAS, enquanto que o péso do convencional combéio
a vapor é de quasi 700 TONZLADAS. FEsca enorme raduc¢io de péso morio é
aproveitada pelas Companhias d2 maneiras diversas, utilisando-a para: reduzir o
custo da exploracio, diminui¢io de tarifas, aumento da capacidade de transporie de
passageiros, rapidez de percursos, etc.

O ALUMINIO revolucionou muitos Caminhos de Ferro na maior parte dos
paizes. Factos e cifras comprovadas estio a sua disposicdo.

Porque nido consulta o nosso pessoal tégnic> szm nenhuma obrigagio da sua parte?
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SEGUROS DE INCENDIO
SEGUROS MARITIMOS _
SEGUROS DE CAUCOES

SEGUROS DE AUTOMOVEIS

COMPANHIA DE SEGURCS

EUROPEA

'||| (AN (ANt
l lh |!|‘ " ||I .|--.-:: fifl

FONDADA EM 1922

SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.°-- TELEFONE 2 0911
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MOUSINHO D’ALBUQUERQUE

O HEROI DE CHAIMITE

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




CALENDARIO PARA 1936

| JANEIRO FEVEREIRO MARCO |
| Domingo .. —/| 5121926 Domingo .. — 2 91623 — | Domingo .. 1 8152229——‘
| Segunda .. —| 6132027 — | Segunda ... — 3101724 — | Segunda ... 2 9162330 —
[ Férga’ .1y | 7142128 —| Térca...... — 41118 E — | Térga ..... 310172431 —
Quarta .... F| 8152220—| Quarta ... — 5121926 —| Quarta ... 4111825 — --
- Quinta .... 2/ 9162330— | Quinta ....— 6132027 — | Quinta .... 5121926 ——
Sosta Vo, 3107124 F le= F Sexta. . .. b —! 7142128 — | Sexta...... 6132027 —— |
 Sabado.... 4111825 — | | Sdbado.... 1 8152220 — | Sdbado .... 7142128——
ABRIL MAIO [ JUNHO
| |
Domingo .. — 5121926 — | Domingo .. — F 10172431 l Domingo .. — 7142128 — |
| Segunda ...—|P 132027 — | Segunda ... — 4111825— | Segunda. ..|’1 8152229 — |
| Térca ... . <ol THAloasl2} Tlrea v = 51219260~ ' Tlrea.:. .o 2 9162330 — |
| Quarta ....| 1/ 8152229 — Quarta ....|—| 6 F2027— | Quarta ..., 3/ F1724——
Quinta ....| 2 9162330~ | Quinta ..../—| 7142128 — | Quinta ....| 4111825——
Soseta w1 3011724 Foexta. s 1] 8152220{— | Sexta...... 5121926 ——
Sibado .... 411i18i25_|—-—-'— Sébado e osl 2/ 916231301= | Sdbado ....| 0132027 ——
PSS-S I e S W P ! -
JULHO AGOSTO SETEMBRO
Domingo .. — 5121926 — | Domingo .. ~ 2 9162330 | Domingo ..— 6132027 —
Segunda ...— 6132027 — | Segunda ... - 3/10172431| Segunda ... — 7142128 —
Térca...... " 7li42198 -} Térca ..l - 4111118125 — | Terca...... 1] 8115/22120—
Quarta .... 1 8152220 — | Quarta .. .— 5121926 — ! Quarta 2 9]()-23:30——-
Quinta ... 2 9162330 — | Quinta ....— 6132027 — | Quinta .... 3101724 ——
Sexty. ...l 3110 1724 31 == §-Sexta .. ..x —1 711421128 — ] Sexta...... 4111825——
Sibado .... 4111825 — — | Sdbado-.. . 1 8152229 —] Sdbado ....! 5121926/~——
- |- , - RN T
OUTUBRO > NOVEMBRO DEZEMBRO

Domingo .. — 4111825— | Domingo .. 1 8152229 — | Domingo ..— 06 132027 —
Segunda ... — F 121926 — |-Segunda . . 2 9162330 — ] Segunda ... — 7 142] 28 —
TOIER %%u . s —| 61132027 — | Térca .. ..} 311011724 - =1 Térca ..« F i Bi1522/20 -
Quarta ....—| 7142128 — ] Quarta .... 4111825— — | Quarta .... 2 9162330 —
Quinta .... 1 8152220 — | Quinta .... 5121926 — — | Quinta .... 3'1017.2431 —
Sexta: . ;o 2 0162330 — | Sexta . ... 6132027 —~—| Sexta...... 41118 F ——|
Sibado .... 310172431 —| Sdbado .... 7142128 ——| Sdbado ....} 5/12/19206 ——
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CAMINHOS bt FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANGCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS —-ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associa¢do Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacio Internacional da Imprensa Técnica e Profissional»

PREMIADA NAS EX POSIC()FS . QRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbos, 1808;~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto,
- 5 1897; — Liége 1905;—Rio de Janeiro, 108; Porto, 1954;~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1804;
e i = S. Luiz, 1904; Estados Unidos.

Delegado em Espanha:: A. MASCARO, Nicolas M.* Rivero, 6 — Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

> % T A R

MOUSINHO D’ALBUQUERQUE, o Heroi de Chai-

mite. — A Tabela, pelo Eng.° ARMANDO FFRREIRA, %

— Os nossos caminhos de ferro em 1935, pelo Eng. J.

FERNANDO DE SOUZA. — Natal e Ano Novo. — A

margem das estatisticas, por A. DE MELLO E NIZA,

— Dificil situagio dos caminhos de ferro, pelo Coro-

nel de Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO..

Bases Orcamentais para Agsentamento de Via Férrea,

por ANTONIO GUEDES. - Joaquim Mousinho de

Albuquerque. — Marechal Gomes da Costa. — A pro-

pésito dos Caminhos de Ferro do Norte, por J. FER-

NANDO DE SOUZA. — O que todos devem saber.—

Brindes e calendérios. — Sud-express. —Portugal Tu-

ristico. — Automotoras. — Aviacdo. — Jornada de exul-

tagdo ferrovidria. — Viagens e transportes. — Imprensa. T 5
— Ecos 8 Comentérios, por PLINIO BANHOS. — Os 5 v
nossos mortos. — Os engenhos da morte, por CARLOS v ey
D’ORNELLAS. — Linhas estrangeiras. — Os rendimen-

tos das emprésas ferrovidrias no continente, por AL-

MEIDA FONSECA., — Parte Oficial. — Ha quarenta

anos, - Pelo Estrangeiro, por FERNANDO PINHO.

t—t—:—: «Casa da Metrépole em Luanda» :—:—:—

§ 2.0

ANO XLVIII ! DE JANEIRO - NUmErO 1153;




GAZETADOSCAMINHOS DE FERRO

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES

EDITOR ’
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.2 ALEXANDRE LOPES GALVZO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdao de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Endg.2 ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capi.do BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha— A. MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30800
ESTRANGEIRO (ano) &£. . 1.00

ESPANHA { 2°) ps* :35.00
FRANCA (%) ™ 100
AFRICA (2 3 T%0
Empregados ferrovidrios (tri-

mestre) s v v & ones = HRoD

Nimero avulso. . . + . « . 2$50

Niimeros afrazados. . . . . 5$00

RBDACCAU, ADMINISTRACAO E OFICINAS
' RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°

Telefone P B X 2.0168
DIRECCAO 2.7520

A TABELA

ANO NOVO...
VIDA VELHA

?

Este ponto de interrogacio que todos nds pOmos
no dia 1.° de Janeiro de qualquer ano, nunca foi tdo
interrogativo como no limiar déstes préximos 366 dias
de 1936.

Na realidade a vida da humanidade nunca foi tao
incerta e duvidosa, como nos tempos presentes, Sen-
te-se a fragilidade de todas as convengdes estabelecidas,
prevé-se o indefinido, o cdos nebuloso de que saia
depois ndo se sabe o qué? Prevé-se o imprevisto. ..

Espera-se, como logico o ilogico... Admite-se o
medonho, o tremendo, o impossivel até. ..

E a Humanidade com a plena consciéncia da sua
incapacidade para dominar o Destino, ou fazer impe-
dir o que a apavora, cala-se recolhe-se, confrange-se e
aguarda que o tempo decifre essa icognita.

Ha cataclismos contrarios aos sentimentos da hu-
manidade que andam no pensamento de toda a gente;
ha palavras mil vezes odiadas que se pronunciam
baixinho, como se se admitissem j4, na derrocada dos
bons principios de amor, religido, e fraternidade uni-
versais, . .

-Hoje, como ontem, espiritos do mal, irrequiétos,
procuram levar o mundo para onde ele ndo quere ir.
Odeia-se, cria-se o inimigo moral, ensina-se a desejar
a morte, a devastagdo, em nome de falsas civilisa~
¢oes... Corre em rajadas o vento da insania, levan-
tando todos os despeitos, as rivalidades, as ambi-
¢oes... Para onde ird o mundo? Para onde caminha

o sofrimento da humanidade?
9

Interrogagdo! Mais escura e funda do que o cos-
tume. Mais representativa das angustias que preocu-
pam neste findar de ano, novos e ricos, velhos e po-
bres. Interrogagao tragica para os pais, para as espo-
sas, para os velhos que tinham jus no sossego da
velhice, para os bons, para os educaddres, para os po-
vos que trabalham anseando apenas mais pao e mais |uz,

E olham-se todos, atonitos pela incerteza do que
resultard do espicagar das paixdes, do acular dos ins-
intos primitivos! Amanha? Amanha? Amanha?

1036 € ja amanha. ..

Que nos reserva? Que ddéze incomensuravel de
bondade e de bom senso, que sopro divino de tole-
rancia e cristianismo sao necessarios para fazer dissi-
par as nuvens negras que pesam e sufocam a Huma-
nidade neste alvorecer dum novo ano,..

A todos desejamos um clarao de bondade e indul-
gencia para o Bem comum.
A R

M- A N-DQH T “Eolle R Bl U RGA
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()5 NOSSWS

'CAMINHOS DE FERRO

EM 1035

relo Eng.9 .

FERNANDO DE SOUZA

costume antigo da Gazers iniciar
cada novo ano com uma resenha dos
factos mais interessantes, que aos ca-
minhos de ferro digam respeito, no
ano que findou.

Difere essa prética do juiso do ano, que a
fantasia dos autores dos almanaques Borda
d’Agua se permite. Nao pretende a Gazeta
desvendar arcanos futuros; limita-se a enfei-
xar reminiscéncias do ano anterior.

Tarefa cada vez mais ingrata, que nem ao
menos se pode assemelhar ao boletim diario
da Corte, com que soia a abrir o Didrio do
Govérno em tempos ominosos: «Suas Majes-
tades e Altezas passam sem novidade na sua
importante saude».

Aos nossos caminhos de ferro em 1935,
pode-se aplicar a pregunta e resposta usuais
entre espanhois : |

— Que pasa, hombre?

— Nada!

Ano absolutamente nulo e esteril, em que
dparte. algumas construccdes, que se foram
arrastando, nada se fez a favor da nossa réde
ferroviéria, estaciondria na extensdo, decadente
no material, a bracos com dificuldades finan-
ceiras crescentes.

Em 1934 fora posto perante o Conselho
Superior de Caminhos de Ferro o instante pro-
blema da exploragao deficitaria das linhas de
via estreita de Tras-os-Montes, cujo arrenda-
mento foi transferido para a Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro.

Um parecer notavel, da autoria do distinro
engenheiro Sr. Vasconcelos e S&, proposera a

solucdo conveniente: separacdo dos servigos
de passageiros e mercadorias pelo emprego,
nos primeiros, de automotoras, e revisdo do
contrato de arrendamento para se pdr termo &
iniqua imputacdo dos déficits de exploragdo
4s emprésas arrendatarias, 4s quais nenhuma
responsabilidade cabe pela existéncia déles e
que ndo tem, para as mesmas a compensacao
no afluxo de trafego as linhas principais.

Demais, sendo as linhas arrendadas com
o seu material circulante e sendo imposta pe-
las circunstdncias a aquisicdo de automotoras,
deve esta ser feita pelo Estado, ao qual ficam
pertencendo e para o que pode recorrer ao
fundo especial, para isso destinado por lei.

Aprovou o Conselho por unanimidade
aquele parecer, sobre o qual ndo houve até
hoje decisdo.

Também se ndo pagou & Companhia a
parte de déficits que ao Estado incumbe, con-
forme decidiu o tribunal arbitral, que julgou
a sua sentenca aplicdvel aos anos subsequéntes.

Foi nomeada uma comissdo técnice para
estudar os tipos de automotoras e a sua apli-
cacio em diferentes paises. Quasi um ano vai
decorrido sem a decisdo, que importaria tomar
e que abrange duas questdes:

1.°— F.scolha dos tipos a empregar e indi-
cacio dos servigos em que deve ser empregado
ésse material.

90— Sistema financeiro de aquisi¢io, tendo
em conta que as companhias ndo estdo habili-
tadas a efectua-la.

Como o material circulante é recebido e
pago pelo Estado no fim da concessdo, podia
éste adquirir as automotoras, que ficariam
sendo pertenca sua e as entregaria as Com-
panhias gratuitamente, ou mediante juro ex-
tremamente médico, 2 ou 3 °/, quando muito.

Além disso, todos reconhecem a necessi-
dade de ligar entre si as linhas de via reduzida
para assegurar a unidade de exploracéo, a cir-
culacdo reciproca do material e a concentragdo

‘das reparacbes em oficinas comuns.

F.sse problema tem sido versado varias ve-
zes na (Gazeta. .

Nio tem seguramente consisténcia a efe-
mera fantasia de ligacio das 4 linhas afluen-
tes das do Doturo por um terceiro carril assente
no leito desta numa extensio superior a 100
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quilémetros de Pocinho & Livracdo, a compli-
car todo o servico do movimento. Pois o Go-

vérno impoz 4 Companhia do Norte a obriga-

¢ido de suprimir a comunidade de vias: larga e
estreita, entre Lousado e Trofa em curto trogo
de 2 quilémetros, e haveria de introduzir tal
defeito em 112 quilémetros da linha do
Douro?!

Demais essa ligacdo teria o defeito de se
efectuar no extremo de linhas que medem
cérca de 100 quilémetros, em média, de extensao.

A questdo estd resolvida por lei apds o
cumprimento de tdodas as formalidades legais.

O Decreto n.° 18.190 aprovou o plano ge-
ral da réde, no qual introduziu a transversal
de Tras-os-Montes, da linha do Tamega as
Pedras Salgadas e de Vila Pouca por Carra-
zedo e Valpacos a Mirandela e possivelmente
a Mogadouro. Essa linha ligaria as quatro e
cortava pelo meio a larga faixa transmontana.
Nio pode ser posta de parte essa linha para
cuja classificacdo foram seguidos todos os tra-
mites estatuidos no Decreto lei n.” 13.927:

Ha ainda uma fantasia mais extraordiné-
ria que ouvimos aventar e que nem merece
quési mencdo: é o estreitamento da linha larga
do Douro, heresia ferrovidria que me envergo-
nho de referir.

F. caso de aplicar o verso dantesco:

Non ragionam di lor, ma guarda e passa.

J4 no fim do ano foi aprovada a lei de
meios, que reitera a autoriza¢do genérica para
a execucdo de consideraveis obras de fomento
sem as minudenciar.

Fm artigo de 16 de dezembro altimo dei
conta dessa lei e analisei a parte que laconica-
mente se referia a caminhos de ferro e se li-
mita ao seguinte:

«c) Obras e melhoramentos de construgao,
renovamento e apetrechamento dos caminhos
de ferro (participacdo do Estado. .

O relatério da proposta continha pormeno-
res, ue ndo passaram para o texto da lei. Afir-
mava-se nele que «se prevé o proseguimento
das obras e melhoramentos de construgao,
renovacdo e apetrechamento de caminhos de

ferro apenas no que é essencial a ligacao
das rédes de via reduzida, cuja fusao o
Govérno tem em vista .

Declara mais o relatério, cuja condensagéo
é constituida pela lei, e que torna explicito
o pensamento nela implicito, que «o financia-
mento e execucdo das obras serdo feitas pelas
emprésas exploradoras, com a cooperagdo e
fiscalizacdo do Fstado».

Que género de cooperagio é prestada?

Subvencdo? Garantia de juro? Forneci-
mento de material circulante P

Como podem emprésas de finangas preca-
rias obter capitais sem a garantia suficiente
do Estado?

Que ligacdes de via estreita sdo preferidas?

Preguntas que a lei deixa sem resposta e a
que o Govérno responderd pelos seus actos
com a méxima liberdade, se quer tornar efe-
ctivos os seus propésitos por forma eficaz.

Fica portanto posto um formidével ponto
de interrogacdo no texto da lei, que o parecer
da Camara Corporativa tornou ainda mais
lacénico. ao invez do relatério da proposta.

Fm matéria de caminhos de ferro é pouco
para louvar o legado que 1936 recebe do ano
que finda, sob a forma da pretensa reorganisa-
¢io do Ministério das Obras Pdblicas e Comu-
nicagoes, efectuada pelo Decreto-lei n.° 20.117.
F. feito em estilhas o quadro dos engenheiros
de obras pablicas com 70 anos de existéncia.
F reformada a Direccio Geral dos Caminhos
de Ferro em termos de que discordamos pro-
fundamente.

Ocupar-nos-emos dessa reforma no pré-
ximo ndmero, consagrando-lhe artigo espe-
cial.

N3o findarei esta resenha sem breve refe-
réncia a continuacdo das linhas da Compa-
nhia do Norte de Portugal na posse indevida
do Estado, entregues ha quéasi dois anos e meio
a uma comissdo administrativa e de inquérito.
Acto sem precedentes, que sobrepde o arbitrio
injustificado & razdo, ao direito e & justica!

Trard o ano de 1936 mais risonhas pers-
pectivas aos caminhos de ferro portugueses?

Do ¢oragdo o desejo, embora néo veja ra-
z0es para o esperar,

 Fechemos em todo o caso o artigo com o
tradicional Deus super omnia.
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Publicamos em seguida notas dos trabalhos mais
importantes efectuados nas linhas da Companhia

dos :
'

CAMINHOS DE FERRO DA BEIRA ALTA

MATERIAL E TRACCAO

Material motdr—Procedeu-se 4 grande reparagao
de 8 locomotivas e & pequena reparacﬁo de outras
6, todas elas de varias séries, tendo-se assim bene-
ficiado todo o material motér o que permmu garan~
tir uma boa regularidade do servico.

Material circulante—Fez-se a grande reparagdo
de 7 carruagens entre as quais se conta a da carrua-
gem Aby n.° 21, que foi muito importante, pois
tornou-se necessario substituir uma grande parte
da estructura da caixa.

Procedeu-se 4 grande reparacio de 3 furgdes,
tendo sido a do furgao Df. n.° 11 muito impor-
tante, pois éste foi quasi inteiramente reconstruido
na parte respeitante a madeira.

Fez-se igualmente a grande reparacdo de 40
vagdes de varios tipos, tendo-se, além disso, uni-
ficado os orgaos de tracgdo, suspensdo e choque em
todos aqueles que ainda ndo tinham sido bene-
ficiados com tal melhoramento. Dotaram-se tam-
bém o0s que tinham freio manual com freio de
vacuo.

Além das grandes reparacdes déstes vagdes
transformaram-se 10 LL em vagoes GG, merecendo
néste trabalho especial referencia a substitui¢do
das cravac¢Ses.do tecto por soldadura electrica.

Toda a armacdo foi inteiramente soldada o que
além de tér reduzido apreciavelmente o custo das
transformagdes permitiu o aligeiramento da estruc-
tura dos vagdes.

Todos éles foram equipados com cilindro de
freio de vacuo.

O trabalho mais importante foi, no’ entanto, a
construgdo de 4 carruagens mixtas de 1.* e 3. classe,
o qual foi iniciado em fins de 1934.

Todas as carruagens foram equipadas com cai-
xas de rolamentos de rolos, caixilhos . metalicos de
grandes dimensdes, aquecimento e duas retretes
independentes.

VIA E OBRAS

Revista Metodica:—em plena via, 124.306™,0; em
linhas de resguardo, 6.023™,0; Total, 130.329™,0

Carris empregados:—de 40 quilos, 106 ; de 30
quilos, 994.

Renovacdo com material de 40 guilos: — entre os
quilémetros, 206.592,27 e 210.719,05.

Travessas empregadas:— normais de eucalipto,

20.520; rectangulares de eucalipto, 3.500; normais
pinho creosotado, 5,361; rectangulares de pinho
creosotado, 491.

Cunhas Barberots assentes, 8.431.

Basculas — Assente em Figueira uma nova bas-
cula de 40 toneladas, com 6 metros de compri-
mento. Em Oliveirinha, foi mudada a existente
para o extremo do cais descoberto.

Balastro — reforcado com areia em, 16. 200‘“‘“l
reforcado com pedra em 10.070™,0; substituido por
pedra, 780™,0

ESTACOES E EDIFICIOS DIVERSOS

Figueira — Construido um refeitério para pes-
soal, com lambriz de azulejo branco, 8 lavatérios
e pavimento em betonilha e persianas em vidro
nas bandeiras das janelas. Importantes reparacdes
nos telhados das Oficinas Gerais. Construido em
calcada de junta aberta refechada a argdamassa hy-
draulica, o pavimento do cais do peixe. Reparada
interiormente a cocheira de méquinas e construido
o pavimento em calcada de junta aberta refechada
a argamassa hydraulica.

Santana-Ferreira — Acrescentada a plataforma
para o lado de Figueira, 20™,0.

Arazede — F.xecutada a grande reparacido da Es-
tacdo e retretes, com substituicdo dos rebdcos exte-
riores, e do balcdo por grade de ferro.

Limede — F.xecutada a grande reparagio da Esta-
¢io e casa da arrecadac¢do, com substitui¢do dos re-
bécos exteriores, e dos pavimentos de betonilha da
F.stacdo por soalho.

Cantanhede — Construido o prolongamento do
cais da cal até ao caminho.

Pampilhosa — Construida uma retrete privativa
para o pessoal do Depésito de maquinas. Cons-
truidas duas casas de banho, com banheira, lava-
tério, retrete e bidet, para maquinistas e fogueiros.
Reparada a cocheira de maquinas e construido o
pavimento em calcada de junta aberta refechada a
argamassa hydraulica. Construido o pavimento do
cais fechado e do cais coberto de transbordo em
calcada de junta aberta refechada a argamassa
hydraulica.

Paiol — Construido um paiol para dinamite ao
K.° 67,746.

Mortagua — Reconstruida a arrecadag¢do de mer-
cadorias, bem como o pavimento em betonilha.

Santa Comba Ddo —Grande reparacdo da casa do
factor de 3,°. Assente um novo marco fontenério,
F.xecutada a construcdio dum hangar para res-
guardo das maquinas.

Oliveirinha— Costruido um escritério envidraga-
do no cais fechado e pintadas as portas déste. Exe-
cutada a grande reparacio da estacdo. Assente
uma nova cancela de 4 metros na vedagdo do lado
da estrada. Construido em calcada de junta aberta
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refechada a argamassa hidraulica o pavimento da
plataforma.

Canas — Construido em cal¢ada de junta aberta
refechada a argamassa hydraulica o pavimento do
cais coberto.

Mangualde — Construida uma casa para o Revi-
sor de Material. Construido em cal¢cada de junta
aberta refechada a argamassa hydraulica o pavimen-
to da cocheira de maquinas.

Contencas — Substituida a vedacdo do jardim.

Abrunhosa — Construido ac quilometro 139,888
o novo apeadeiro da Abrunhosa constituido por
um abrigo para passageiros com lambriz de azulejo
e assentos, e contiguo gabinete de telegrafo e habi-
tagao do chefe. F.xteriormente tem nas duas empe~
nas azulejos artisticos com vistas da «Casa de Re-
pouso» e pela frente lambriz de azulejo de fan-
tasia. b

Gouveia — F.xecutada a grande reparacdo da Es-
tacdo, retretes e casa do pessoal, com substitui¢do
dos rebécos exteriores e construido um novo escri-
tério envidracado para a G. V.

Fornos — F xecutada a grande reparacio da Es-
tacdo e retretes com substituicdo dos rebdcos exte-
riores, e assentamento de lambriz de azulejo tam-
bém no exterior e construido um novo escritério
envidragado para a G. V.

Baracal — F.xecutada a grande reparacao do edi-
ficio da FEstacdo, com substituicio dos rebécos
exteriores,

Sobral — F.xecutada a grande reparacao do edi-
ficio com substituicio dos rebocos exteriores.

Guarda — Fxecutada a reparacdo da cocheira de
maquinas e construido o pavimento em calcada
de junta aberta refechada a argamassa hydraulica.
F.xecutada a grande reparacio de trez edificicios
de habitacdao do pessoal.

Cerdeira— F.xecutada a grande reparacio da F.s-

tacdo e retretes, com substituicao dos rebdcos ex~
teriores. F.xecutada a grande reparacao da casa de
habitacdo do chefe do 5.° Lanco.

Casas de Guarda — F.xecutada a grande repara-
cao das N.* 3-12-23-24-31-44-45-49-85-88e 97.

Discos — Foram assentes seis bandeiras esmal-
tadas. ;

Tomas d'Agua — Procedeu-se a captacao de agua
ao K.° 55,800, para reforco da téma de agua de
Pampilhosa.

Aquetuctos novos — 8 construidos aos K.” 67,192-
67,573-67,726-69,057-135,147139,921-183,673 e 201,092.

Aqueductos reparados, 23,

Desmontes executados em trincheiras — F.m rocha,

740™',0; Exm terra, 734,™0.
PONTES METALICAS

Mortagua — Modificados os encontros para rece-
ber a nova ponte metalica que estd em construgdo.

CAMINHOS DE FERRO VALE DO VOUGA

Na Companhia Portuguesa para a Construgao
e exploracio de Caminhos de Ferro nas Linhas do
Vale do Vouga, fez-se, além da conservacdo e repa-
racdo normal das locomotivas, vagies e carruagens,
das suas oficinas de Sarnada os seguintes traba-

lhos: F
RECONSTRUCOES

Carruagens: — Duas—uma em carruagem de I
Série A, ficando com 30 lugares de 1., as platafor-
mas fechadas, aquecimento por termo-sifdao, ilu-
minacao eléctrica, sinal de alarme e W. C. ao
centro; outra em C, P., ficando com 29 lugares de
3.* e espaco reservado a ambulancia postal, plata-
formas fechadas, iluminacéo eléctrica, aquecimento
por termo-sifdo, sinal de alarme e 2 W. C.

Novo tipo de carruagem construido e adoptado nas linhas do Vale do Vouga
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Uma e outra carruagem sao de novo tipo adop-
tado, com mais pé-direito, mais espacosas etc.,
conforme se vé da fotografia junta.

Foram montados aquecimentos por termo-sifdao,
iluminacdo eléctrica, Sil){ll de alarme e W, C. em
duas carruagens de 3.°.

Foi montada
alarme e W.C. em uma carruagem de 3.°

iluminacio eléctrica, sinal de

OFICINAS

Instalado um compressor de ar, acionado por
motor eléctrico, para ferramentas pneumaticas.

VIA E OBRAS

Além dos trabalhos normais de conservacao,
fez-se a modificacdo do perfil em Valongo, para
estabelecer um patamar no apeadeiro. Assentou-se
uma linha de resguardo, ampliou-se o aterro e
fez-se uma linha de saco na estacdo de Bodiosa.
Continuou-se a reparacio das pontes de alvenaria
e fez-se um passadico na ponte de S. Pedro do
Sul, para passagem de pedes.

NATAL E ANO NOVO

Pelas festas do natal e passagem do ano novo
foram recebidos nesta redaccdo cartoes das seguintes
casas :

Suisso Atlantico Hotel: Larangeira, Limitada; Ber-
trand (Irmaos), L.*; Pratas d'Arte de A. L. de Sousa,
L.*; Frederico Costa, L.

Tambem foram recebidos cartdoes dos Srs: Alfredo
[.uis Ferreira Ribeiro, guarda-livros da- Companhia do
Caminho de Ferro de Banguela; Alfredo Canarim Sil-
va, ajudante tecnico Radiologista dos Hospitais Civis
de Lisboa;.capitio Anténio dos Santos Rosa, Maurice
de Roo, Engenheiro Director das Companhias Reuni-
das Gaz e Electricidade; Jodo Jaime de Faria Afonso,
secretirio Geral da Liga dos Combatentes da Grande
Guerra; Capitdo Salvador d’Almeida; Jodo Fernandes
Ascencdo Norte; Direcgdo do Curia Palace Sports
Club, Manuel Reis Morais & Irmao, Alexandre d’Al-
meida, Hotel Boa-Vista, La Préservatrice, Agencia de
Imprensa D. N. B., L.*, Cirurgia Dentaria de Lisboa, etc.

A todos os nossos reconhecidos agradecimentos. e

os desejos de um feliz ano prospero.

Orfanato dos filhos dos empregados dos caminhos de ferro espanhois
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A MARGEM

DS

ESTATISTICAS

O DESEMPREGO

Por A. DE MELLO E NIZA

Desde Maio de 1934 nao publica o Boletim Men-
sal de Estatistica os ntumeros relativos ao desemprégo
em Portugal. Essa omissdo deve fundar-se na imper-
feicdo com que os mesmos eram elaborados. Nota-
vam-se, efectivamente, divergéncias sensiveis entre os
dados publicados ou fornecidos por diferentes servi-
¢cos que tinham a seu cargo, sem as ligacdes devidas,
~a preparagdo dessas estatisticas. Nessa matéria tivemos

jd ocasido de apresentar flagrantes anomalias (Gazeta
dos Caminhos de Ferro, n.° 1110, de 16 de Margo
de 1935).

Nio pode negar-se a importincia déste indice eco-
némico e se o processo estatistico acusa um érro re-
~ lativamente pouco avultado, dado que o desemprégo
no nosso pais é diminuto, nem por isso importa me-
nos que se possa medir a sua curva regular e dela
tirar as ilagcOes convenientes.

Suprimir uma estatistica porque é mal feita, nao é
solug¢do. Déd-se margem a suposi¢do infundada de que
existe um mal que se agrava e se pretende ocultar.
A omissio no Boletim Oficial de Estatistica dd ocasido
a que nas diferentes publicacdes internacionais em
que @ésses dados figuram tenham desaparecido os re-
lativos ao nosso pais.

H4 potico tempo um jornal estrangeiro perguntava
se em Portugal se tinha agravado o desemprégo.

E certo que os relatérios e, agora, o Boletim do
Comissariado do Desemprégo publicam niimeros relati-
vos ao desemprégo, reproduzindo o movimento dos
seus ficheiros. Disse-se j4 que entre éstes e os do Bo-
letim de Estatisca havia grandes divergéncias.

O processo estatistico do Comissariado sofre de
um vicio inicial, derivado de as baixas sO serem da-
das quando, pela chamada dos desempregados para
colocagdo, se verifica que os mesmos ji ndo existem
ou estae colocados. Deste modo hd uma percentagem
oscilante de &érro quanto a existéncia que se acusa de
desempregados.

O aproveitamento estatistico da cobranca do Fundo
do Desemprégo, para se conhecer o grdu da coloca-
¢do, tampouco tem sido utilizado.

Segundo ésses elementos o movimento do desem-
prégo tem sido:

Adosto  de 1931 (Inquérito, Dec. 20.212) . . . . .38.200
Dezembro » 1931 (Boletim do Comissariadon.® 1, fls. ]5)59 000
Junho » 1932 (Idem). . . 41.600
Outubro » 1933 (Relatério de Nnvelnbro de 1950) . 31,299
Dezembro » I()55(Bolet|m n.° 1, fls. 15) . 34.939
Junho » 1994( » » ], R () IR SRSy . 1)
Julho » 1034( » R TS O b S TR BRI 2
Agosto » 1934 ( » RS PR 8 {5 ) SRSV SRR V5
Setembro » 1934( » » 4, » 54)) , 38.574
Qutubro » 1934 ( » n 4, » 550)) . 38.952
Novembro» 1934( » » 4.~ » GY) . 57 492
Dezembro» 19534( » A DAY TR e DS
Janeiro » 1935 ( y WG, AT R L S SR 41,007
Fevereiro » 1935( » TN R A ) Y R RE SR R B i
Marco o 1936 ¢ + 9 o B e A e e ay Ty v A8
Abril » 1936 » 8, O D S 43.358
Maio » 1935 » » 6, » 208) ’ . 43.231
Junho » 1986( - » » 6, » 209) . 42819

Os nimeros citados, com o seu coeficiente de érro
por excesso, demonstram a exiguidade da taxa do
desempreégo. Déles ndo se podem porém, tirar conclu-
s0as positivas quanto ao agravamento aparente do
namero de desempregados.

Continuam ainda as divergéncias. O Boletim do
Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia, n.° 18,
de 15 de Agosto do corrente ano, publica dados com-
parativos da inscricdo de desempregados nos primei-
ros semestres de 1934 e 1935, em demonstragdo de
que neles houve uma diminuigdo de inscrigdes de
8.549, cérca de 50 °/,, devendo atribuir-se éste facto a
diminui¢do havida em igual periodo de horas suple-
mentares autorizadas. i

Dos niimeros publicados somente podem confron-

tar-se os seguintes :

JANEIRO A JUNHO DE 1034

18.734
17.189

Inscritos, segundo o Comissariado
» Instituto .

JANEIRO A’ JUNHO DE 1935

12.773
8.640

n n

Inscritos, segundo o Comissariado
» Instituto .

n n

As conclusoes a tirar sdo as. seguintes :

1.°— Com uma inscrigdo de 18.734 ou de 17.189,
de Janeiro a Junho de 1934, o niimero de desempre-
gados, conforme os indices de existéncia do Comis-
sariado, aumentou de 2.392,

2.°— Com uma inscricdo de 12.773 ou de 8.640,
de Janeiro a Junho de 1935, o nimero de desempre-
gados aumentou de 3,283.

3.°— Continua a haver lamentdvel discordancia ou
auséncia de ligacdo entre dois servigos que interferem
no mesmo assunto e, praticamente, a nio haver esta-
tisticas do desemprégo.

‘Urge que os servicos interessados prestem atengao
a esta falta, reconhecendo a importincia politica, so-
cial e econdmica resultante do estabelecimento de um
plano estatistico que revele com a exactidao possivel
o movimento e o grdu de intensidade déste fenémeno,

indice saliente da crise que se atravessa.
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DIFICIL SITUACAO

CAMINHOS DE FERRO

Pelo Coronel de Eng.®* ALEXANDRE LOPES GALVAO

lucta entre a camioneta e o combdio pros-

sesue cada vez mais acesa, ameagando

conduzir a uma situacdo grave que pode

chegar mesmo a ser catastrofica, Cremos

ser axiomatico que a camioneta ndo pode substi-

tuir; ou para melhor dizer, ndo pode tornar dis-
pensavel o caminho de ferro.

Bem sabemos que se chegou ja a levantar linhas
férreas consideradas dispensaveis, em vista da con-
corréncia triunfante que as camionetas faziam aos
seus combéios. F, também podiamos citar linhas
férreas nossas, onde os carris poderiam ser levan-
tados sem prejuiso para a economia da colecti-
vidade.

Mas isso sdo excepgdes.

Com seguranca se pode afirmar que, na fase
actual da civilisacio humana, o caminho de ferro
é um instrumento indispensavel a vida de rela¢do
dos povos.

Hoje ainda se pode repetir a frase daquele ilus-
tre professor que na regéncia da sua cadeira disia
que «o caminho de ferro é a mais poderosa ala-
vanca do progresso»!

Forca é porém reconhecer que a camioneta esta
criando ao combéio uma vida cada vez mais difi-
cil. Por isso as entidades a quem imcumbe velar
pelo justo equilibrio de todos os factores de pro-
gresso, precisam estar atentos ao desenrolar dos
acontecimentos que se estio dando.

F’ preciso ndo perder de vista que emquanto
que o estabelecimento de um caminho de ferro
custa milhdes, a montagem de uma carreira de ca-
mionetas faz se com uns modestos milhares.

F.mquanto que a faléncia de uma empresa fer-
roviaria é um acontecimento grave, ruidoso; o de-
saparecimento de uma carreira de camionetas s
é notado pelos poucos individuos que a utilisam.

Nos paises novos, em muitos deles pelo menos,
os dirigentes ndo permitiram que a lucta de concor-
réncia tomasse vulto. Logo que se aperceberam do
perigo, lancaram mao do novo meio de transporte
e enquadraram-n’o no sistema geral de viacdo ace-
lerada existente.

Fm logar de a camioneta ser concorrente do
caminho de ferro, passou a ser seu cooperador e

L ]

seu auxiliar, angariando-lhe trafego que até entdo
ndo vinha para éle. |

F, em nossa casa mesmo, temos um exemplo’
interessante.

O Govérno de Mocambique, com uma visao
clara do problema, tomou conta de toda a camio-
nagem enquadrando-a no sistema geral da viacdo
acelerada da colénia, e po-la debaixo da mesma
direccdo, solucdo indispensavel para que a explora-
cio dos dois meios de transporte resulte harmo-
nica. A encorporacdo da camionagem na Direcgdo
Geral dos Caminhos de Ferro néo se fez sem uma
pequena reac¢do que encontrou eco em certa im-
prensa que defende todas as causas; mas a oposi-
cio foi vencida com inteligéncia, admitindo-se no
novo servico todo o pessoal que até entdo traba-
lhava na camionagem livre e adquirindo-se ao
mesmo tempo as camionetas em circulacdo.

F.sta maneira de proceder dos paises novos, tal-
vez venha a impor-se aqueles paises que ja o ndo
sdo. Os transportes mecanicos colectivos hao-de
passar todos para a superintendéncia do Estado.
F, quanto mais tarde isso se fizer, maiores serdo os
prejuisos que o Estado, ou para melhor dizer, a

nacado hé-de sofrer.
.:i.

b 3

Provou-se, por experiéncias concludentes, que
o transporte da tonelada-quilometrica em camio-
neta é muito mais caro do que o tranporte em
caminho de ferro. Apesar disso, veritica-se que a
camioneta lucta vantajosamente com o caminho de
ferro. F. um fenémeno paradoxal, mas que tem a
sua explicacao.

A camioneta transporta de porta a porta o que
constitue a principal causa do seu éxito; o cami-
nho de ferro transporta sé6 de estagdo a estagdo.

O expedidor tem de ir levar a mercadoria a
estacio que, por via de regra, fica longe, e o consi-
gnatario tem de ir busca-la a estacdo do destino.
O transporte é feito quasi por favor. Uma buro-
cracia de guias que os empregados ndo podem
preencher dificulta a expedi¢do. Nunca se sabe
quando é que a mercadoria chega ao seu destino.
«Chega quando chega». E entdo que vai o aviso
da chesada que, por vezes, se perde com a conse-
qiiente ayvolumacdo da despesa do transporte, one-
rada com a armazenagem.

Os caminhos de ferro, em lugar de criarem um
servico de camionagem nas principais cidades,
assesurando, éles também, o transporte de domi-
cilio a domicilio, pela cobran¢a de uma modesta
sobretaxa, ndo querem saber de tal detalhe que
hoje em dia é de suma importancia.

Ha em Lishoa um arremedo desse servi¢o; mas
em logar de ser pertenca da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro, estd entregue a uma Empresa
que precisa de fazer lucros para distribuir aos seus
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capitalistas. F. assim é que por vezes mais barato
fica lancar mao de um taxi de que encarregar do
‘transporte a E.mpresa.

A camioneta anda sempre cheia. F. quando o
trafego, nao da ou escasseia suspende a carreira.
Pode pois fazer o transporte mais barato sem per-
der dinheiro.

E. certo que os regulamentos, para o caso do
transporte de passageiros, lhe impdem uma tarifa
determinada, para evitar a concorréncia. F, o preco
da viagem la esta marcado no bilhete dacordo com
a tarifa, Mas ha sempre um barbeiro filantropo
que compra A empresa da camioneta os bilhetes
pelo prego da tabela e os revende-por menos di-
nheiro. |

Fla perde, diz a Empresa, mas...
ros lucram. F, a Empresa tambem.

A camioneta de mercadorias ndo tem regula-
mentd¢do tarifaria. A camioneta carrega quando
quere, como quere e o que quere. Arrebanha por
isso “a nota do trafego», expressio feliz para de-
signar o trafego rico. O combéio... que transpoite
o restante que para isso tem a concessao!

0s passagei~

3

Dissemos que a construcdo de um caminho de
ferro custa milhges. F, assim é.

A carreira do camioneta monta-se com as eco-
nomias de qualquer cidaddao. Nem sequer se torna
necessario constituir uma empresa em nome colec-
tivo para comprar as camicnetas da carreira, tdo
diminuto é o capital que a operagdo requer.

Um caminho de ferro sémente se constrée e se
poe em exploracio com um capital formidavel que
nenhum particular, por si sé, é capaz de fornecer.

A exploracio de um caminho de ferre subordi-
na-se sempre a regras severissimas. Uma rigorosa
fiscalizagdo a acompanha, impedindo qualquer
desmando. A camioneta circula, & vontade, sem o
controle de ninguem.

E’ vulgar encontrar-se uma camioneta da capa-
cidade de 1.500 quilos carregada com 3 toneladas
de mercadorias.

Quando se chama a atencio do motorista para
0 perigo que o excesso de carga representa ele res-
ponde que se ndo fésse assim perdia dinheiro.

Algumas camionetas de passageiros ja circulam
com um fiscal, mais justificado pela necessidade
de acudir a crise do desemprego.

Um tal estado de coisas conduz & anarquia dosg
transportes e a desorganizacio dos servicos dos
caminhos de ferro.

As empresas ferroviarias, ndao tendo receitas, nao
podem fazer despezas. Ainda as camionetas en.
contram beneméritos que se encarregam de lhes
comprar os bilhetes por junto para os venderem
mais baratos,

Os caminhos de ferro ndo encontram dessa
dgente. I, as receitas cahem. 2

Os accionistas que deram o seu dinheiro para
a construg¢do, mas que nunca viram dividendo e os
préprios obrigacionistas que sdo vitimas de con-
venios sucessivos que cada vez mais lhe reduzem o
capital, recusam-se a entrar com mais dinheiro, e
por isso as linhas se ndo reparam conveniente-
mente, o material circulante ndo se melhora, as
locomotivas ndo se substituem e o caminho de ferro
marcha para a ruina inevitavel,

Isso agradaria a muita gente que é, por sistema,
inimiga das Empresas.

Mas o que vai a acontecer quando elas falirem ?
Aparecerio outros a tomar conta do caminho de
ferro? Mas quem o fara sabendo que qualquer ca-
pital que 14 meta é capital perdido?

F, pois de presumir que ndo apareca ninguém.

E. como o caminho de ferro, apesar de tudo,
continua a ser preciso, s6 o Estado podera tomar
e tem de tomar conta déle.

Mas o Estado teve ja parte dos caminhos de
ferro nas suas mios e esfregou-as de contente no
dia em que se vio livre déles!

F, todos devem saber que quando as linhas do
Fstado passaram para as maos das FEmpresas
Particulares o estado da via, do material circulante
e de trac¢io era de ruina quasi completa.

Quem duvidar, leia o magnifico relatério do
Engenheiro Sr. Vicente Ferreira. A sua elaboracio
levou o Estado a contrair um empréstimo de
100.000 contos para fazer face as reparacdes mais
urgentes, tao lastimoso era o estado a que tudo
tinha chegado.

Sendo assim, se o Fstado chegasse a tomar
conia das rédes abandonadas pelas Empresas, teria
de gastar novos milh3es para as pér em perfeito
estado de funcionamento. F, continuava na contin-
géncia de ter de voltar a entregi-los a uma enti-
dade particular para os explorar, como ja se vio
forcado a fazer.

Se é pois o Estado que, em ultimo analise, tem

de suportar os encargos dos dinheiros necessérios a

colocagdo das linhas férreas em perfeito estado para
bem servirem o publico, de recomendar pare-e que
se proceda desde ja a um inquérito rigoroso para
avaliar do estado de téodas as linhas e do material
circulante e de trac¢do, inteirando-se ao mesmo
tempo das previdéncias a tomar para que 0s nos-
sos caminhos de ferro ndo s6 ndo percam a efi-
ciéncia que teem tido, mas que se modernissem,
fazendo-os acompanhar os progressos 1a de fora.

Um tal inquérito permitirda ajuisar das medi-
das a tomar e das importincias que é necessario e
que é urgente dispender.

A falta de capital com que as Empresas luctam,
faz com que se limitem a «atamancar» as linhas e
a «atamancar» a exploracdo,
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Quem viaja nos-nogso¢ caminhos de ferro tem
ocasido de observar:

a) que os horarios nao satisfazem as necessi-
dades .do publico que dos caminhos de ferro tem
de se servir;

b) que a velocidd#de dos combéios é ja incompa-
tivel com a actividade febril da vida moderna;

c) Que o material de trac¢io ndo satisfaz intei-
ramente as exigencias do trafego actual;

d) que muito do material circulante é obsoleto;

e) que os métodos de exploracdo estdo antigua-
dos. Mal se compreende que no ano de 1935, os
caminhos de ferro se rejam ainda por um regula-
mento que conta quasi 70 anos de existencia!

f) que as passagens de nivel estdao fechadas ho-
ras sem fim; que ndo tém sinalisacdo adequada,
dando origem a demoras de circulacdo injustifica-
veis e a desastres que custam vidas e haveres.

Emfim; quem viaja nota muito mais coisas que
carecem de remédio.

As Empresas ferroviarias estdo apaticas e de-
salentadas. Querem providenciar e ndo podem. Es-
peram providencias que ndo sabem donde hao-de
vir. F. 0 mal vai-se agravando.

Ora, se sdo as camionetas que lhes fazem a con-
correncia e sdo a causa deste estado de coisas,
talvez conviesse estudar uma forma de elas contri-

buirem para o modificar, isto para evitar que seja
a nacdo inteira a sofrer-lhe as consequéncias.

Se 0o mal é causado em proveito de um pequeno
numero seja a custa desse pequeno numero que
se lhe dé remédio adequado.

Mas isto ainda nao é tudo.

A nossa réde ferroviaria continua a estar muito
incompleta. Muitas das linhas que devem fechar
as malhas da réde nem estudadas estdo.

Muitos dos ramais que sdo actualmente outros
tantos cancros da exploracdo ferroviaria e que pro-
longados rapidamente, poderiam dar mais vida a
réde existente, avancam com uma lentidio ener-
vante.

Nao se conhecem planos de efectivacao de no-
vas linhas nem os seus projectos nem os orcamen-
tos, nem os prasos em que devem ser executados.

Tem-se a impressao de que tudo esta por fazer.

As estacoes dos Caminhos de Ferro estdo-se
embelezando, é certo e talvez com exagero; mas nao
seria pior que o dinheiro se gastasse de preferencia
no desenvolvimento da réde.

Fnfim: vé-se que ha muito a fazer para disci~
plinar, para metodisar, para aperfeicoar e para mo-
dernisar o nosso sistema de transportes.

Que isso se faca quanto mais depressa melhor,

para bem da Nacao.

O combéio do Caminho de Ferro do Vaticano
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BASES ORCAMEBN EALS

PARA

ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

Por

ANTONIO

GUEDES

(Continuagio)

§ 2.°— Tangente do angulo da créxima 0,11.

N.° 178 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250™ o raio da concordancia, para entrevia de 2",00
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessoérios
2 créximas de ago e acessoOrios
6,656 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
738 atirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
126,339 m. c. de brita que passe por anel de (™ 06 de did-
metro
20,6 h. de capataz de via
537,2 h. de assentador
316 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 179—Um S de ligagao para via férrea de 1,605
de largura entre carris com o péso de 306 quilos por
m. 1,, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2",05
e incluindo balastragem. s

2 adulhas de a¢o e acessoérios
2 croéximas de aco e acessorios
6,689 T de carris de Vignole de ago
40 barretas de cantoneira :
80 parafusos de via com porcas e anilhas
738 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
7 travessas rectangdulares
127,086 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
20,7 h. de capataz de via
538,8 h. de assentador
317,56 h. de trabalhador
5"/, dos jornais para ferrameutas

N.? 180 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250", o raio da concordancia, para entrevia de 2",10
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessérios
2 croéximas de acgo e acessorios
6,722 T de carris Vignole de aco
40 barretas de cantoneira
80  parafusos de via com porcas e anilhas
744  «tirefonds» correntes
120  «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
8 travessas rectandulares
- 127,774  m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
20,8 h. de capataz de via
540,5 h. de assentador
518,5 h. de trabalhador
5°/ydos jornais para ferramentas

N.? 181 — Um S de ligagdo para via férrea de 1",6065
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 15
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessiOrios
2 croOximas de aco e acessoOrios
6,755 T de carris Vignole de aco
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
744  «tirefonds» correntes
120  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
8 travessas rec'angdulares
128,465 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
didmetro
21 h, de capataz de via
542 h. de assentador
520 h, de trebalhador
5°/0 dos jornais para ferramentas

N.? 182 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima ¢
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250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2",20
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ag¢o e acessoérios
2 croximas de aco e acessorios
6,788 T de carris Vignole de acgo
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de vja com porcas e anilhas
750 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
9 travessas rectandulares
129,151 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didametro
21 h. de capataz de via
543,5 h, de assentador
321,2 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 183 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™ o raio da concordancia, para entrevia de 2™25
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessorios
2 crbéximas de aco e acessorios
6,821 T de carris Vignole de aco
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
756  «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
10 travessas rectangulares
129,839 m. c. de brita que passe por anel de (,™06 de
didmetro
21 h. de capataz de via
545 h. de assentador
522,5 h, de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.° 184 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™ o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 30
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 cré6ximas de ago e acessoOrios
6,854 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
756  «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
10 travessas rectandulares
130,527 m. c, de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
21 h. de capataz de via
546,5 h. de assentador
324 h, de trabalhador
5 °/, dos jornais para ferramentas

N.° 185—Um S de ligagdo para via férrea de 1",665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da croxima e
250™ o raio da concordincia, para entrevia de 2",35
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessorios
2 croximas de agco e acessorios
6,887 T de carris Vignole de acgo
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
762 «tirefonds» correntes
120 «<tirefonds de junta
2 jogdos de fravessas especiais
11 travessas rectangulares
131,216 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
diametro
21,5 h. de capataz de via
548 h. de assentador
325 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 186 — Um S de'ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2",40
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de a¢o e acessérios
2 crboximas de aco e acessorios
6,920 T de carris Vignole de ago
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
768  «firefonds» correntes
120 «tirefonds» de junia
: 2 jodos de travessas especiais
12 travessas rectangdulares
151,904 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
21,5 h. de capataz de via
550 h. de assentador
326,5 h. de trabalhador 4
5°/s dos jornais para ferramentas

N.° 187 — Um S de ligacdo para via férrea do 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250™ o raio da concordancia, para entrevia de 2",45
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessoérios
2 créoximas de aco e acessorios
6,952 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusvs de via com porcas e anilhas
768 «<tirefonds» correntes
120 «tiretonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
12 travessas rectangulares
132,601 m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
21,5 h. de capataz de via
551,5 h. de assentador
328 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 188 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngule da créxima e
250™ o raio da concorddncia, para entrevia de 2",50
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessorios
2 croximas de ago e acessorios
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6,985 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
768 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de de junta
2 jogos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
153,345 m. c. de brita que passe por anel de 0™ (6 de
didmetto
21,5 h, de capataz de via
555 h. de assentador
329 h. de trabalhador
59/o dos jornais para ferramentas

N.° 189 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L., sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™55
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ag¢o e acessérios
2 créximas de ago e acessoérios
7,015 T de carris Vignole de ago
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
774 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
153 travessas rectangdulares

134,036 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 05 de
didmetro

21,5 h. de capataz de via
554,5 h. de assentador
330,5 h. de trabalhador

5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 190 — Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 60
e incluindo balastragem.

2 adulhas de a¢o e acessorios
2 cr6ximas de ago e acessorios
7,051 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
780 «tirefonds» correntes
120  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
14 travessas rectandulares
134,727 m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
21,5 h. de capataz de via
556 h. de assentador
332 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 191 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2™65
e incluindo balastragem,

2 adulhas de aco e acessorios
2 créximas de ago e acessorios
7,084 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas

780 «tirefonds» correntes
120  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
14 travessas rectangulares
135,415 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
diametro
21,5 h. de capataz de via
557,6 h. de assentador
333 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 192 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,70
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 cro6ximas de ago e acessorios
7,117 T de carris Vidnole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
786  «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
15 travessas rectangulares
136,111 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
didmetro
21,5 h. de capataz de via
559 h. de assentador
354,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 193 — Um S de liga¢do paravia férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™ o raio da concordancia, para entrevia de 2™,75
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessorios
2 crioximas de aco e acessoOrios
7,150 T de carris Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas € anilhas
792 «tirefonds» correntes
120  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
16  travessas rectandulares y
1368302 m. c. de brita que passe por anel de O™ 08 de
didmetro
21,5 h. de capataz de via
561 h, de assentador
336 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 194 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do angulo da croxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",80
e incluindo balastragem. |

2 adulhas de ago e acessoérios
2 créoximas de acgo e acessorios
7,183 T de carris Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
792  «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 17

2 jogo de travessas especiais

16 travessas rectangulares

7,5594 m.c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
22 h, de capataz de via
562,5 h. de assentador

357 h. de trabalhador

59/, dos jornais parg ferramentas

N.° 195 — Um S de gagdo para via férrea de 1™,6065
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™ o raio da concordincia, para entrevia de 2,85
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2 créoximas de aco e acessorios
7,216 T de carris Vignole de ago
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
798 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
17  travessas rectangulares
138,186 m. c. de brita que passe por anel de 0®,06 de dié-
metro
22 h, de capataz de via
564 h, de assentador
558,5 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 196 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,6065
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. [., sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2",90
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 cr6ximas de ago e acessérios
7,249 T de carris Vignole de acgo
44 Dbarretas de cantoneira
88 parafusos de via com porcas e anilhas
804 «tirefonds» correntes
132 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
18 travessas rectangulares
138,786 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
22 h. de capataz de via
b65,5 h, de assentador
559,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 107 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
550™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™92
incluindo balastragem.

2 agulhas de a¢o e acessérios
2 créximas de a¢o acessorios
7,515 T de carris Vignole de aco
44 Dbarretas de cantoneira
88 parafusos de via com porcas e anilhas
810 «tirefonds» correntes
132  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
19 travessas rectangulares
139,473 m., c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
. didmetro
22 h. de capataz de via
567 h. de assentador
341 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 198 —Um S de ligac¢do para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™ o raio da concordancia, para entrevia de 3™,00
incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessoérios
2 cr6ximas de aco e acessérios
7,706 T de carris Vignole de ago
44 Dbarrelas de cantoneira
88 parafusos de via com porca e anilhas
816 «tirefonds» correntes.
132  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
20 travessas rectangulares
140,161 m. c. de brita que passe por anel 0®,06 de dia-
_ metro
22 h. de capataz de via
568,5 h, de assentador
542,5 h. de trabalhador
59/, des jornais para ferramentas

- : (Contintia)

ERRATAS

Base n,° 159, onde Sse 1& & travessas réctangulares;e mendar para
9 travessas rectangulares,

Base n.," 160 — 744 tirifonds de junta em vez de 148.

Base n.” 168 — a seduir de 2 jogos de travessas especiais escrever
15 travessas rectangulares.

_ Quereis dinheiro?
i JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!

...................... L R A ey et A LA T AU TR SR oo S 1 0 o ]
Al N . Sau SEEAEE o
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JOAQUIM MOUSINHO DE ALBUQUERQUE

A SUA GLORIA MILITAR, A SUA ABNEGACAO DE PATRIOTA,
ASHA COMPETENCEN DB COLORNIALEIST A

[ NTRE Dezembro e Janeiro passam as efemerides
mais relevantes no quadro de recordagdes ina-
L Dpagaveis que a patria votivamente conserva na

sua homenagem perene a Joaquim Mousinho de
Albuquerque. Com efeito, 28 de Dezembro — o apri-
sionamento do Gungunhana —e 8 de Janeiro—o sui-

cidio do valoroso
militar aprisiona-
dor — constituem,
respectivamente, o
apogeu da sua bio-
grafia de herdi e
o declinio da sua
alma estrenua de
lutador.

A Camara Mu-
nicipal de Lisboa,
apropdsito do pas-
samento da pri-
meira, deliberou
lembrar aos por-
tugueses de hoje o
altaneiro vulto do
grande militar
mergulhado = nas
sombras impres-
crutaveis da morte . = e
hd ja 34 anos, con-
sagrando a sua me-
méria ilustre com a colocagdo de uma ldpida na casa
onde éle residiu, na rua Sara de Matos, em Lisboa; e
com a realisacdo de uma sessdo solene nos Pagos do
Concelho.

Também a Sociedade de Geografia promove uma
sessio de homenagem ao inesquecivel colonialista que
foi Mousinho; e a Agéncia Geral das Col6nias efec-
tuou uma romagem ao tdmulo que guarda os des-
pojos do heréi. Ainda, uma comissido_oficial vai tra-
balhar para que se erga um monumento ao esforgado
patriota.

A .QGazeta dos Caminhos de Ferror, que a todos
os actos de patriotismo grande sempre se associa, nao
pode deixar de acompanhar as comemoragoes referi-
das com o mais fervoroso aplauso de tdoda a sua Re-
dacgdo. Todavia, impde-se-lhe o rogo de uma venia
para exprimir a mdgua de que ndo sejam ainda mais
aclamadores e perduraveis os actos de rememoragao,
pois, entende que para figura tao benemérita e presti-
giosa o preito condigno deveria revestir-se de um
brilho ainda maior, de uma significacdo de mais ge-

Mousinho de Albuguerque

neralisado caracter nacional. £ que Mousinho nio é
uma restrita gléria, com titulo de glorificagdo apenas
devido pela capital, mas, sim um clardo de epopeia
imorradoura a iluminar a Histéria de Portugal e que,
portanto, deve ser fitado pelos olhos de todos os
portugueses, em todos os pontos da séde da pdtria, a
um tempo, na data da evocag¢do promovida.

* * ¥

Mousinho €, na verdade, um nome que € uma inter-
jeicao de fé nos destinos da terra portuguesa, um can-
tico de altivez em prol da honra da nossa independén-
cia, o selo, de garantia da nossa soberania colonial. Com
o seu caracter, com o seu ardor heroico, com a sua
competéncia de colonial experimentado, provou aos
demais paises de dominio ultramarino que Portugal
sabe manter as possessoes e firmar a sua posse no
acatamento de toda a sua suberania.

A sua influéncia no engrandecimento do nosso po-
derio entre os sobas e régulos de Mocambique foi

UM GRUPO CELEBRE
Sentados: A esquerda, o Gungunhana; & direita, seu filho Godide.
De pé: Molungo e Zixaxa :

(Grupo tirado em Angra do Heroismo para onde foram desterrados)
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porventura, o primeiro autentico féro do imperalismo
colonial portugués. Devemos-lhe ésse altissimo servigo
— que € mister secundar com uma politica de colonia-
lismo devotado e progressivo, em harmonia com as
realisagoes que hoje se vgrificam na vida ‘das outras
poténcias que teem coldnias.

e

* ¥

O facto predominante na gloriosissima folha de
campanhas africanas de Mousinho ¢, irrefragavelmente,
a captura-do Gungunhama, a qual éle efectivou em 28
de Dezembro 'de 1895 e que assombrou o mundo,
mercé das circunstincias de rara heroicidade em que
decorreu.

O Gungunhana era uma rebeldia truculenta que no
sul de Mocambique fazia deminuir cada vez mais o
prestigio da bandeira portuguesa. Os outros chefes
indigenas eram obrigados a acompanhd-lo nessa ati-
tude de desrespeito e aqueles que ndo queriam se-
cundé-lo viam os seus dominios manchados com assas-
sinios, ciladas, pilhagens, actos vindicatdrios ordenados
pelo feroz régulo vatua que de Manjacase Ihes despe-
dia, no fusilar do seu ddio, a arrogancia do seu incita-
mento A insurrei¢do contra o branco.

Sé abatendo-o, se conseguiria extinguir o temivel
foco de insubordinacdo e rancor que tornava, dia a dia,
mais precdrias as condig¢des da nossa dominagao. Mou-
sinho assim pensava e assim quiz proceder. Foi, por
isso que, naquela data memoravel entre os mais legi-
timos fastos de Portugal, se arrojou a entrar em Chai-
mite, apenas com 47 portugueses, entre os quais 0
bravo cabo Joaquim Marreiros, hoje tenente-coronel.

De tio temerdria facanha resultou a favor do nosso
renome guerreiro, entre as tribus da Africa, um reco-
nhecimento submisso, que era indispensavel ao pros-
seguimento de uma acgdo ressurgidora da verdadeira
posse do nosso Ultramar. Anteriores factos militares
haviam ji enobrecido o esforco e a valentia de Mousi-
nho —as batalhas de Marracuene, em 2 de Fevereiro;
a de Magul, em 7 de Setembro e a de Coolela em 7
de Novembro. E apds o desvanecedor arranco de
Chaimite, ainda o imortal cabo de guerra fez sentir a
sua conduta de bravura e de critério ptrio em Gaza
e nos Namarrais, consolidando, assim, a sua obra de
Comissario Régio de Mogambique, cargo em  que
substituiu.Anténio Enes.

Sers dificil encontrar na nossa histéria contempo-
ranea personalidade de combatente e de patriota que
mais tenha aumentado a grandeza da independéncia
lusa em Africa. Mousinho serd, ao longo de todaa con-

sumacio dos séculos, 0 protétipo dessa audacia e dessa’
querénga valorosa que batalham pela magestade intacta
da bandeira de Portugal! Serd sempre o paladino-padrao
da integridade nacional nos rincoes ultramarinos, admi-
rabilissimo nos seus rompantes de patriota ardente,
mas de patriotismo sem jaca, exclusivamente imolado,
sem mira de grangeio material, ao mais puro altar

da ‘Terra-Mai.

Vario plutarquiano, lutador da tempera mais nobre,
herdi de sacrificio e de devocao gregdria— Mousinho
¢ uma chama imperecivel naquelaara de imortalidade !
Veneremo-lo, assim, para sempre € acima de todas as
materialidades contingentes da existéncia humana!

—

MARECHAL
GOMES DA COSTA

O verdadeiro chefe militar do 28
de Maio; um dos bons soldados de
Mousinho de Albuquerque; o militar
brioso das campanhas de Africa e da
Flandres; alma gloriosa de chefe e

bom amigo.

Pela passagem de mais um aniver-
sario da sua morte, recordamos com

pesar essa figura gloriosa.

B
: 1ﬁh§'ﬂ 5
-Ig

MARECHAL GOMES DA COSTA
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oposito dog Cammhos de Femo do Norte

SINGULAR

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte,

acérca da qual tenho monologrado qudsi todos
os meses desde Agosto de 1933 sem ver refutadas as
minhas afirmagdes, nem posto termo a uma situagao
singularmente anomala, para ndo usar outro qualifi-
cativo.

. Um caminho de ferro faz parte do dominio pu-
blico. A emprensa concessiondria, que o construiu e
explora, sio impostos deveres e conferidos direitos
por lei especial, o seu contracto, que se junta as leis
gerais.

Nelas estatuem os preceitos destinados a garantir
a regularidade e seguranca da exploracdo e os meios
de accdo do Govérno em circunstincias anormais de
ordem técnica, administrativa ou financeira.

Foram essas leis suspensas ou postas de parte,
quando se promulgou o Decreto n.° 22.951 de 5 de
Agosto de 1933 a que se dava por justificagdo a crise
grave em que se dizia encontrar-se a Companhia e a
necessidade de acautelar os interesses do Estado, do
ptblico e dos Credores; afirmando-se que a Compa-
nhia ndo podia satisfazez os seus contratos.

Suspenderam-se os corpos gerentes, entregou-se a
administragdo a uma comissdo, que além de gerir a
empresa, faria minucioso inquérito e iria comunicando
para juizo as irregularidades que descobrisse. Ao
mesmo tempo prepararia, no prazo maximo de seis
meses, um projecto de convengdo com o0s credores,
que submeteria 4 aprovagiao do Ministro.

O mesmo faria 4 remodelagcio dos contractos de
concessdo e estatutos, que submeteria & assembléa ge-
ral depois da aprovacao ministerial.

Entrava-se, portanto, numa administracdo de Es-
tado, que substituia por tempo indefinido a Compa-
nhia. X

A comissdo seria composta do Comissirio do
Govérno e mais trés membros a livre nomeacido do
Ministro, que entre éles escolheria o presidente.

A éste preceito do artigo 1.° do Decreto de 5 de
Agosto de 1933 deu-se imediato cumprimento pela
Portaria da mesma data, que nomeou «o delegado do
Govérnor nas linhas do Estado, engenheiro Monteiro
Barros, o comissdrio do Govérno na Companhia, ba-
charel José de Almeida e Vasconceles e mais dois
engenheiros, Mario Trigo e Rogério Ramalho, nomeado
éste ano administrador-delegado.

A mesma portaria estituia que a Comissio fosse
presidida pelo delegado do Govérno.

EM 6 de Novembro, voltei a versar a questdo da

SITUACAO

Foram, pois, as fung¢des de delegado do Govérno
e Comissario do mesmo que determinaram essas no-
meacgdes; a funcdo administrativa ficava inerente 2
fungdo anterior; cessando esta; cessava implicitamente
aquela.

Que sucedeu agora?

O decreto n.° 26.117, que hd pouco reorganizou
(se é que ndo desorganizou) o ministério das Obras
Piblicas e Comunicagdes, extinguiu a Delegagdo do
Govérno nos Caminhos de Ferro do Estado, transfe-
rido as respectivas fungdes e pessoal para a Direcgdo
Geral dos Caminhos de Ferro. Ficou, pois, extinto o
cargo de delegado do Govérno, ao qual se juntara a
presidéncia da Comissdo Administrativa. Como dele-
gado do Govérno, o engenheiro Monteiro de Barros
fora nomeado membro dessa Comissdo e como tal
foi escolhido para a prisieir.

Extinta a Delegacdo, posto termo 4 fungdo do de-
legado, cessa logicamente a sua permanencia numa
Comissao, para a qual o designara ésse cargo, expli-
citamenta invocado por duas vezes na Portaria de no-
meagao.

Singular situagdo juridica.

Vao, pois, passados 29 meses deste estado de
coisas sem exemplo. Nenhum acordo interveio com
os credores e agora o presidente da Comissdo admi-
nistrativa ji4 nao exerce o cargo—ha pouco supri-
mido—por causa do qual foi escolhido para aquela
fungao.

Outro caso ha, porém, que importa relembrar.

Por varias vezes fiz alusdo a uma memoria ou
exposi¢cdo apresentada ao Govérno em 15 de Julho
ultimo, na qual os corpos gerentes suspensos davam
conta de negociacdes iniciadas para a reconstituigdo
financeira da Companhia, sem o minimo agradeci-
mento dos compromissos do Estado, ao qual se pedia
apenas uma prorrogacdo de prazo equivalente ao
tempo de gerencia da-Comissdo administrativa.

As negociagdes iniciadas ndo podiam ter segui-
mento sem se saber como as encararia o Govérno.

Em 19 de Novembro ultimo pobliquei &sse docu-
mento precedendo-o da anlise da situacdo juridica
actual da Companhia.

Houve quem, analisando-o capsiosamente, afir=
masse que afinal a prorrogagdo de prazo pedia na
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Base 8.%, que iria a perto de trés anos, era destinada a
adiar outro tanto o pagamento aos credores.

Ora a base I estatuia categoricamente o contrario,
afirmando que a reorganisacdo da Companhia assen-
tava principalmente na dunclusdo rdpida e imediata da
linkha da Boa Vista @ Trindade, no pagamento integral
aos seus credores e no melhoramento das condigoes de
exploragao.

As bases Il a V indicavam as operagies a fazer
para a reorganisagao, conversiao de obrigagdes e colo-
cacdo de accoes logo a seguir.

~ A base VI declarava que os crédores e fornecedo-
res seriam integralmente pagos e a base VII referia-se
a conclusdo do trogo da Boa Vista 4 Trindade, logo
apos a relativa aos débitos a solver.

S6 de md fé se pode asseverar que o decumento
apresentado sugeita ésse pagamento a uma prorroga-
¢do de prazo, que tinha em vista a facil execu¢io dos
diversos compromissos, incluindo as obras.

Até hoje a companhia nem directa nem indirecta-
mente foi chamada 4 discussdo da sua proposta séria
e vantajosa, nem nenhuma resolugdo dcérca dela lhe
foi comunicada. -

E assim se vdo acumulando os meses e 0s anos,
como se a suspensdo de contractos alids sem base legal,
pudesse originar uma situacao anomala indifinida, em
que o Governo chama a si as linhas e entrega a sua
gerencia a quatro funcionarios, para os quais é benesse
apreciavel a acumulacdo rendosa que pode existir
mediante autorisacdo prevista na lei de reorganisacio
do Ministerio.

Expus os factos. Tire déles a conclusdo logica o
leitor.

i, ot = —,

Sud-Express

As novas carruagens directas que circulario no
Sud-Express entre Lisboa e Hendaia, que deviam ini-
ciar o seu servico em 1 de Janeiro, s6 em 15 do mes-
mo meés comegardao a circular.

ik
BRINDES E CALENDARIOS

Foram recebidos nesta redac¢do brindes e calen-
darios das seguintes casas:

Casa Conquistador, de J. Ferreira de Almeida;« A
E G» Sociedade Luzitana de Electricidade; Mala Real
Inglesa; Eduard Dalphin (Engenheiro do Porto); Lito-
grafija Salles, L.*; Sapec, etc.

A todos os nossos reconhecidos agradecimentos.

> 0 QUE TODOS DEVEM SABER <
e = 9

O SELO APOSTO NOS CHEQUES

A folha oficial inseriu a seguinte portaria:

«Tendo-se reconhecido a necessidade de substituir
o tipo do sélo especial apdsto nos cheques: manda o
Govérno da Republica Portuguesa, pelo ministro das
Finangas, que o cunho actualmente usado pela Casa
da Mneda e-Valores Szlados na selagem dos cheques
referidos nos artigos 46.° e 47.° da tabela geral do im-
posto do sélo em vigor seja, a partir de 1 de Janeiro
de 1936, substituido por outro de tipo diferente, com
observancia do disposto no § unico do artigo 94.° do
regulamento aprovado pel-o decreto n.° 12:700, de 20
de Novembro de 1926, continuando, porém, a ter va-
lidade até seu completo esgotamento os cheques em
usor.

O DESASTRE DA POVOA DE SANTA IRIA

'O gabinete do sr. Ministro das Obras Publicas e
Comunicagdes forneceu a seguinte nota oficiosa:

«1—No cumprimento de expressas disposigoes le-
gais e como jd tinha sido anunciado publicamente,
mandou o Govérno proceder, pelas entidades compe-
tentes, a um inquérito destinado a averiguar respon®
sabilidades nos dolorosos acontecimentos da Pdévoa
de Santa Iria. '

2—Dos elementos actualmente existentes em seu
poder, parece dever concluir-se que essa responsabili-
dade cabe a quem ordenou a manobra de deslocagdo
da grua e, consequentemente, a firma adjudicataria
tambem.

3—De harmonia com a lei aplicdvel foi pelo Mi-
nistro das Obras Publicas e Comunicagdes ordenado
que os elementos constantes do inquérito se remetes-
sem a Juizo.»

ot B
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Deseja a todos os seus assinantes,

anunciantes e amigos

BOAS FESTAS ¢ ANO NOVO PROSPERO
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Dr. Augusto d’Esaguy, autor do livro
«Palestras Médicas» extrato de inte=
ressantes li¢des de medicina que o bri-

lhante escritor transmitiu pela T. S. F.

Engenheiro Armando Ferreira, o nosso
estimado secretdrio que acaba de publi-
car «Baile dos Bastinhos» capitulo humo-
ristico da colecgio de Lishoa sem Camisa

Pelro de Freitas, autor de «As minhas recordagdes
da Grande Guerra», livro de interessantes episé-
dios durante a nunca esquecida luta sanguindria

Humberto Cruz, o nosso estimado colaborador que

acaba de publicar «Pelos céus do continente negao»
~— onde descreve a sua viagem aérea 4s Colénias —

Dr. Ramada Curto, consa-
grado autor da pega
«O Perfume do Pecado»

-

e e e e e e S e —————

Vasco de Mendonga Alves, brilhante
autor de «Meu amor é traigoeiro» pe;a
de grande éxito na actualidade
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aAvVilaCao
A CONTINUACAO

DO

CRUZEIRO AEREO

AS COLONIAS

O DESASTRE DO «MONTEIRO TORRES»

O dltimo niimero ficamos na etape que o cru-
zeiro realizou de Casablanca para o Cabo
Juby. Esta etape foi feita sem dificuldades ao

1 longo da Costa, tendo os avides sobrevoado
algumas terras portuguesas, como Mazagao, Safim e

Mogador. No dia 16 do mez findo a esquadra reali-

zou a maior etape do Cruzeiro, saindo de Cabo Juby

as 11 horas, e lutando com ventos fortes consegue
aterrar as 18 horas em Port-Etiénne; a 17, depois das

11 horas levantaram vO0o com destino a Dakar, co-

brindo mais 800 quilometros, chegando ali as 17 ho-

ras. No dia 18 nao poderam voar em virtude da bru-
ma que é abundante até Bolama. Descansaram depois

de uma grande revisdo nos motores que ficaram a

funcionar esplendidamente. Nesta altura os aviadores

resentidos do grande calor abandonaram os seus vesti-
mentos pesados para vestirem uniformes brancos.

No dia 19 foram recebidos em Lisboa noticias tele-
grificas dos aviadores que chegaram a Bolama as 13
horas (hora local), onde eram aguardados, por milha-
lhares de pessoas que acompanhavam o governador
da Guiné, comandante militar de Bolama e demais
entidades oficiais e povo.

Quando o «QOscar Monteiro Torresr, avido chefe
da esquadra, aterrou no campo, tripulado pelo sr. te-
nente-coronel Ribeiro da Fonseca, trazendo a bordo o
comandante Cifka Duarte. A multiddo, radiante de ale-
gria, rompeu aos «vivasr a Pdtria e 4 Aviacao Militar.

Seguidamente, poisou o «Vickerss, do sr. capitdo
José Pimenta, com o mecdnico Anibal, que igualmente
provocou grande entusiasmo. E, com poucos minutos
de intervalo, aterraram os 7 restantes avioes da esqua-
dra; «Milhafre», tenente Manuel Gouveia e mecanico
Simoes: «Chaimite», major Pinheiro Correia, coman-
dante da segunda patrulha, e capitdo Tartaro; «Aguiar,
capitao Moreira Cardoso e mecinico Monteiro; Alba-
trozr, tenente Humberto da Cruz e mecdnico Ramos;
«Monguar», major Pinho da Cunha, chefe da terceira
patrulha, e capitio Amado da Cunha; «Peneireiro»,
capitio Joaquim Baltazar e mecinico Pedro Gomes;
«Falcior, capitdo Oliveira Viegas € mecinico Deniz.

Terminada a manobra de aterragem, quandos o0s
aviadores saltaram das «carlingas» dos aparelhos, a

Coronel Silveira e Castro, director dos Servigos de Aviagio

multidio pretendeu invadir o campo, para abragar os
bravos pilotos.

O sr. coronel Cifka Duarte apresentou os compo-
nentes da esquadra ao governador que a todos abra-
cou.
Organizou-se depois um enorme cortejo, do campo
para o Palicio Governamental, onde se realizou a ses-
sdo solene de boas-vindas. O sr. coronel Cifka Duarte
entregou, entdo ao governador a mensagem de sauda-
¢do enviada pelo sr. ministro das Coldnias.

Proferiram-se discursos calorosos de elogio ao es-
forco da Aviacdo Militar, que nesta viagem estabelece
um estreito trago de ligacdo entre a metropole e o
Império Colonial Portugués.

A’ porta do paldcio do governador, a multiddo ndo
cessava de aclamar os aviadores, que a saida foram le-
vados aos ombros dos populares.

A’ noite realizou-se o banquete oficial, que decor-
reu num ambiente intensamente patridtico.

O governador proferiu um notavel discurso de
exaltacao ao esfor¢o da raca portuguesa, agora per-
sonificado nos bravos aviadores que estdo a realizar o
cruzeiro as colonias.

Agradeceu o sr. coronel Cifka Duarte, num feliz
improviso, declarando que os oficiais e mecinicos da
esquadra se limitavam a cumprir o seu dever de por-
tugueses e patriotas.

As festas ndo cessaram. )

Estavam pois percorridos ja 3875 quilémetros, dis-
tancia que separa de Bolama ao aerodromo da Ama-
dora, e portanto, vencida a 1.* etape.

No dia 23 foi iniciada a segunda jornada asim di-
vidida : |

Bolama-Kayes . .- . . . 600 quilémetros
Kayes-Bamako ., . . . . 500 "
Bamaka-Onagadougou . , . . 700 "
Onagadougou-Niamey . 600 - "
Niamey-Zinder . ., ., . I "
Zinder-Fort Lamy . . . . . . 600 "
Fort Lamy-Fort Archambault. ., 500 "
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Fort Archambault-Bangui . 600 "
Bangui-Coquilhatville . . 650 "
Coquilhatville-Leopoldville . 700 Z
Leopoldville-Luanda . . . . 0600 "
Total . 6.750 quilémetros

O percurso para Kayes SAfrica Ocidental Francesa)
foi iniciado, pois o boletim’meteriologico acusava ten-
déncias de melhoria.

Os avides levantaram voo e desapareceram no
espaco.

A patrulha composta pelo «Junkers» 502 e pelos
a«Vickeasr 203 e 207, saiu de Bolama para Kayes, a
frente das duas outras, comandadas pelos srs. majores
Pinheiro Correia e Pinho da Cunha. Até & fronteira
da Guiné portuguesa nada ocorreu de especial, além

dacasse e que as asas, em contacto brusco com o solo,

se amolgassem inteiramente.

Do acidente resultou o avido ficar literalmente ina-
proveitavel. Enre os destrogos da parte exterior do
«Junkers» ficou intacta a cabine dos tripulantes, donde
sairam sem uma simples arranhadura, embora viva-
mente emocionados, os srs. coronel Cifka Duarte, te-
nente-coronel Ribeiro da Fonseca e o mecanico Santos.

Logo correram em secorro das vitimas do aci-
dente tdodas as pesoas que se encontravam no aero-
dromo e nas proximidades, tendo ficado compreensi-
velmente satisfeitas ao encantrarem os aviadores ilesos.
Entretanto, os «Vickers» 203 e 207 aterraram também,
sem novidade.

Os tripulantes do «Monteiro Torres» ficaram abor-
recidissimos com o acidente sofrido e_apressaram-se

PENHA — Monumento aos aviadores Gago Coutinho e Sacadura Cabral

dos cuidados tidos com a navegagao, visto que poucas
referencias os aviadores encontram para se orientarem.

Pouco antes de passarem nas alturas desta cidade,
onde existe um campo de recurso da aviagdo da Africa
Ocidental francesa, a 315 quilometros de Bolama, 0s
tripulantes do «Junkers» notaram, que se dera
uma rotura no tubo da gasolina. O mecanico Santos
imediatamente notou que o percal¢o nao podia ser
remediado em vOo, e o sr. tenente-coronel Ribeiro da
Fonseca, de acordo com o sr. coronel Cifka Duarte,
resolveram aterrar neste aerodromo, a fim de reparar
a avaria e seguir depois para Kayes. Prosseguir o voo
em tais condicoes seria uma imprudéncia, porque o
calor intenso facilmente poderia incendiar a gasolina
extravasada, e a existéncia dum bom campo de recurso
ndo era para hesitagoes.

Sobre o aerodromo de Tambacunda, pois, bem re-
ferenciado, embora coberto de capim, o sr. tenente-
-coronel Ribeiro da Fonseca preparou-se para aterrar.
O mesmo fizeram logo os dois outros aparelhos da
sua patrulha, que voavam a pouca distancia.

No momento, porém, em que tocava no solo, in-
teiramente coberto de capim, e, por isso, pouco visivel,
o0 avido «capotour. O piloto, com extraordindria pre-
senca de espirito, pretendeu endireitar o aparelho, mas
j4 ndo pode evitar que o trem de aterragem se despe-

a comunica-lo para Lisboa, as autoridades superiores,
afim de receberem ordens.

Os destrocos do avido foram removidos para o
hangar.. :

Quando a fibrica «Junkers» introduziu nos merca-
dos mundiais, os seus avides em duraluminio, as dis-
cussdes sobre éste tema, intensificaram-se, € a nossa
Aviacio Militar adquiriu, a titulo de experiencia, o
avito a que foi dado o nome de «Monteiro Torres~
e que ficou destruido na aterragem forcada que fez
em Tambacunda, no Senegal francés, como acima in-
formamos.

O «Junkers» passou a ser tripulado qudsi exclusi-
vamente, pelo sr. tenente coronel Ribeiro da Fonseca,
partiddrio dos avides metdlicos. Avido de categoria,
de asa baixa e cabina fechada, com lugar interior para
o piloto, o «Monteiro Torres» era considerado uma
das mais belas unidades da nossa Aviagdo Militar, € o
seu experimentadissimo piloto néle realizou as mais
diversas missdes, sempre com rara felicidade.

" O sr. tenente-coronel Ribeiro da Fonseca escolheu
primeiro para mecanico do «Junkersr, que tratava com
os maiores cuidados, o hdbil e saudeso mecénico Gon-
calves Lobato, cujo retrato levava agora na cabina,
em lugar de destaque, como preito de homenagem a
memoria do seu malogrado subordinado, que Ssem-
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pre se impusera pelas suas qualidades de competén-
cia.

Morto éste mecidnico, no lamentivel desastre do
campo de aviagdo de Viseu qiie hoje tem o seu nome,
o sr. tenente-coronel Ribeiro da Fonseca escolheu para
mecdnico do «Junkers» o mecdnico Abilio dos Santos,
filho do sargento-ajudante Santos, da Escola de Avia-
¢do de Sintra, que é considerado um dos melhores
elementos da sua classe.

Pode dizer-se que, desde a aquisicdo do ¢Junkers»,
o sr. tenente-coronel Ribeiro da Fonseca, que até aii
voava indiferentemente em qualquer tipo de avido,
passou a fazer os seus voos exclusivamente naquele.
E, quando deixou de ser comandante do Grupo de
Esquadrilhas de Aviagao «Republica», nem por isso
deixava de ir todos os dias 2 Amadora fazer os seus
voos regulamentares no «Junkers».

O «Monteiro Torres» nunca tinha feito longas via-
gens. Apenas fora comandar a esquadrilha que, ao
campo de Bourget, em Paris, levou a missao de trans-
portar e comboiar para Portugal a urna que continha
os restos mortais do malogrado capitdo Placido de
Abreu, morto no «meeting» de aviagao de Vincennes.
A sua maior viagem de longo curso foi esta do Cru-
zeiro Aéreo as Coldnias, onde percorreu justamente a
distancia de 4,190 quilémetros até o local do acidente
em que ficou destruido.

Para esta viagem, o «Junkers» fora equipado com
nm motor «Jupiterr, de arrefecimento pelo ar, cons-
truido em Alverca e absolutamente identico aos dos

«Vickersr,
»

Com a perda do avido-chefe «Oscar Monteiro Tor-
resr, que fazia parte da primeira patrulha, na qual se-

guiam os srs. coronel Cifka Duarte, tenente-coronel
Ribeiro da Fonseca e e mecinico Abilio, a formacao
da esquadra aerea portuguesa passou a ser a seguinte,
constituida por oito «Vicker’s»:

1. patrulha — «lbis», avido-chefe, pilotado pelo ca-
pitdo José Pimenta, levando a bordo o comandante,
coronel Ciftka Duarte; «Milhafrer», tenente coronel Ri-
beiro da Fonseca e tenente Manuel Gouveia.

2.% patrultha — «Chaimiter, major Pinheiro Correia
e capitdo Tdrtaro; «Aguiar, capitio Moreira Cardoso
e mecanico Monteiro; «Albatroz», tenente Humberto
da Cruz e mecanico Ramos.

3.* patrulha — «Mongua», major Pinho da Cunha
e capitio Amado da Cunha; «Peneireiro», capitdo
Baltasar e mecanico Gomes, e «Falcdor, capitdo Vie-
gas e mecdnico Deniz.

*

Depois do desastre todos os avides se reuniram
no dia 24 em Kayes, levantaram vo6o para Bamako,
onde chegaram sem novidade passando aqui o dia de
Natal, de onde levantaram vdo as primeiras horas da
manhd de quinta-feira, com destino a Onagadougou,
que fica a 700 quilometros de distancia.

Os mecanicos Abilio das Santos, Anibal e Simoes
no Lobito, aguardando regresso a metropole.

Em 27 a esquadra aérea partiu para Onagadougou
chegando aqui os 8 avides, que apd6s 5 horas de voo,
o que da uma velocidade média de 140 quilénetros a
hora, foram recebidos entusiasticamente. No dia se-
guinte a mesma esquadra levantou voo para Niamey
fazendo nos 600 quilémetros, uma média de 150 por
hora, partindo na terga-feira 30, para Zinder as 10 ho-
ras chegando ali as 15 horas.

- No préximo nimero continuaremos a discricdo do
cruzeiro aéreo as coldnias.

e e --—_‘-TT- .r'yp‘:
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O avido <Arco Iris» é um aparelho trimotor, com trinta metros de envergadura e depositos para 11,000 litros de combustivel
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JORNADA pe EXULTACAO

FERROVIARIA ‘

- 7

UMA ENTUSIASTICA SOLENIDADE EFECTUADA

NA “GARE” DE SANTA APOLONIA

ENTREGA DO PREMIO «AO MELHOR CHEFE DE FAMILIA»
PELOPRESIDENTE: DA REPUVEBRLEICA

familia- do proletariado ferrovidrio teve no
A ‘passado domingo, 29, do més findo, a sua

festa de exultacdo e de honra que, com a
colaboragio dos sindicatos da classe, do Norte e do
Sul, decorreu na estagdo de Santa Apolodnia e foi pre-
sidida pelo Chefe do Estado. Constituiu ésse acto a
afirmacdo de que na vida dos trabalhadores nem tudo
¢ agrura e que, pelo contrdrio, éles podem fruir horas
de jubiloso desvanecimento a que os representantes
politicos da Nacio nido negam aplauso entusidstico.

A aludida festa teve ambiente sugestivo —um ce-
ndrio artisticamente preparado para a fazer realgar,
para oferecer encanto aos olhos dos assistentes. Assim,
enchera-se a gare de panoplias alegéricas, de festdes e
bandeiras e haviam-se disposto, como simbolos for-
middveis, duas locomotivas — uma bastante velha e
outra de recente construcdo, para do respectivo con-
fronto ressaltar a prova do admirdvel progresso da-
quele sistema de viagdo acelerada.

No local comprimia-se uma enorme multiddo de
ferrovidrios e estavam representados o Orfanato da
C. P., a Escola de Educagdo Fisica do Ateneu Ferro-
vidrio, cuja banda alegrava a solenidade, e, ainda os
Bombeiros Voluntirios do Sul e Sueste.

A ASSISTENCIA OFICIAL—OS DISCURSOS

O sr. general Carmona, que entrou na gare de

S.t2 “Apoldénia acompanhado pelos srs. engenheiro
Duarte Pacheco, ministro das Obras Ptiblicas; Augusto
da Costa, representante do sub-secretdrio de Estado
das Corporacdes; general Amilcar Mota, engenheiro
Anténio Branco Cabral, representante da C. P; e ca.
pitdo Silva e Costa, tomou logar na mesa de honra,
assumindo a presidéncia e sendo ladeado por aquele
titular ministerial, outras pessoas do sequito e, ainda,
pelos srs. engenheiro Pereira Barata e Jos¢ Barbosa
Pita.

Entao, o sr. Jodo Vasques Russel usou da palavra,
em nome dos ferrovidrios. Depois de saudar o sr. Pre-
sidente da Reptiblica e o Estado Corporativo referiu-se
ao passado de lutas, por vezes bem-violentas, da or.
ganisa¢do da classe, afirmando que, sem embargo, ela
fora sempre ordeira e confiada no regime republicano,
apesar de ter sido incitada ao tumulto por influéncias

alheias, Se o Estado Corporativo — continuou— ji
satisfez as reclamacoes de algumas classes, é de crer
que todas cheguem a ser atendidas, em harmonia
com os interesses gerais. A ferrovidaria é que se en-
contra ainda sem satisfacdo dos seus designios justos
e primordiais. Depois, o orador asseverou deverem
ficar na jurisdicdo inteira do Estado os servigos de
caminhos de ferro, pois que entendia ser ao govérno
a quem competia resolver a sua crise, melhorando a
situacdo econdmica dos trabalhadores respectivos. E
preciso — afirmou — conciliar os interesses dos cami-
nhos de ferro com os dacamionagem e dos transportes
fluviais.

E, fazendo transi¢do, o sr. Vasques Russel apelou
para a magnanimidade do sr. Presidente da Republica
no sentido de promover que sejam reintegrados nos
seus lugares alguns empregados ferrovidrios que estdo
espiando sanc¢des penais, dando-seshes, para isso a
amnistia que tZo bem iria calar no 4nimo da classe.

Em seguida, compareceram junto do sr. general
Carmona alguns orfios de ferrovidrios, a entregar-lhe .
uma representagio em que se impetra da generosidade
do primeiro magistrado da Nagdo o referido indulto.

CONCESSAO DO PREMIO «AO MELHOR
CHEFE DE FAMILIA». —DISTRIBUICAO
DE _BRINQUEDOS AS 'CREANCAS

Acariciando as creancas, o Chefe do Estado pro-
cedeu depois, a um dos actos mais sugestivamente
gratos da inolvidavel solenidade—a dadiva do
prémio «para o melhor chefe de familiar ao servente
dos servicos electricos da gare do Rossio, sr. Joaquim
Marques, que o recebeu, ao lado da esposa e de cinco
filhos, para os quais lhe foram entregues, também, -
virias pegas de vestuirio. O premiado, com visivel
comogdo, agradeceu as ofertas.

Falaram, ainda, o sr. engenheiro Branco Cabral,
grato pela presenga do sr. Presidente da Reptblica e
seus acompanhantes, e o sr. Augusto da Costa que
louvou a influéncia do Chefe do Estado no corporati-
vismo dos assalariados e desenvolveu vdrias conside-
ragoes para demonstrar a soma de beneficios que ao
pais poderd proporcionar a organizacdo corporati-.
vista do Estado Novo. -

E, sdbre o encerramento da sessdo, foi distribuida
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VIAGENS

E

TRANSPORTES

Servico directo para Sevilha

Foi posto em vigor o seguinte hordrio do servico
directo para a Sevilha, em combinacio com a Em-
presa Automobilistica Internacional :

Servigo didrio — Combdio correio: Partida de Lis-
boa-Terreiro do Pago as 21,15; chegada a Vila Real
de Santo Anténio as 7,51.

A camioneta que recebe ligagdo déste combdio,
parte de Ayamonte as 8,45, sendo a chegada a Sevi-
lha as 13,30.

Combéio correio: Partida de Vila Real de Santo
Antonio as 20,40 ; chegada a Lisboa-Terreiro do Pago,
‘as 7,40.

A camioneta que lhe dd ligacao sai de Sevilha as
14,15, chegando a Ayamonte as 19,15.

Servigo bi-semanal— Combdio rdpido (ds quartas
feiras e sabados): Partida de Lisboa-Terreiro do Pago
as 9,20; chegada a Vila Real de Santo Anténio

as 16,40.

uma multiddo de brinquedos as inumeras creancas que
alegravam a assinténcia com o seu jubilo, a sua estri-
déncia, a sua traquinice contente e desafogada.

INAUGURAGCAO DA SEDE DO S. N.
DOS FERROVIARIOS DO CENTRO DO PAIS

Na noite do mesmo dia efectuou-se a inauguragao
da séde do Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do
Centro de Portugal, a qual constituiu o condigno ter-
mo da festa que horas antes se verificara na estagdo
de Santa Apolénia. ‘

O sr. dr. Amaral Pyrrait, ladeado pelos srs. Vasco
Moura e D.* Elvira Anahory, foi quem presidiu & ses-
sdo inaugural em que assumiram a palavra os srs.
Augusto Mendes, presidente do Sindicato em referén-
cia: Arnaldo Durdes, Mateus Gregério da Cruz, Ma-
noel Monteiro Bonificio e Pina Cortes. Por ltimo, o
presidente proferiu um discurso em que, como 0s
oradores antecedentes, aludiu 4s vantagens que pelo
Estado Corporativo sdo proporcionadas aos ferrovia-

rios portugueses.

A camioneta que recebe ligacio deste combdio
parte de Ayamonte as 17,30, chegando a Sevilha
as 21,45, '

Combéio rdpido (as quintas-feiras e domingos) —
Partida de Vila Real de Santo Anténio as 16,5, sendo
a chegada a Lisboa-Terreiro do Pago 4s 23,36.

A camioneta que lhe d4 ligagdo, parte de Sevilha
as 9,30 e chega a Ayamonte s 14,50.

Nas estacoes de Lisboa-Terreiro do Pago, Setubal,

PONTE DE MOURATOS
Situagdo dos trabalhos em Junho de 1933

Lagos, Portimdo, Loulé, Faro, Olhdo, Tavira, Vila
Real de Santo Anténio, Estremoz, Evora e Beja encon-
tram-se a venda bilhetes directos, simples e de ida e
volta para Ayamonte, Huelva e Sevilha.

Linha da Martingangca a Porto de Moz

Até aviso em contrdrio, ficou suspenso todo o tra-
fego do Caminho de Ferro Mineiro do Lena (Linha
de Martinganga a Porto de Moz), deixando-se portanto
de vender bilhetes e despachar bagagens, volumes ou
quaisquer remessas para as estacoes daquela linha que
fica encerrada para todo o servigo ptiblico.

el
LN B R BN A

NOVIDADES

Festejou o seu 12.° aniversdrio éste distinto didrio
catélico, que bastante tem pugnado pelos interésses

da religido e da Pitria.
A todos os trabalhadores de tio importante jor-

nal as nossas felicitacdes e os desejos de grandes pro-
gressos. |
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ECOS & COMENTARIOS
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O NATAL E A GUERRA '

AQ m: recordo se,

se lembrou de pedir um pequeno armesticio na noite de Natal

guando da grande conflagragio européa alguem

ou na passagem do ano, para aqueles  que nas linhas de combate, longe
de suas familias, furawjm e se sacrificavam numa mortandade indis-
cretivel, sem obter qualquer resultado.

Mas recordo que, no sector portugués, na noite de 24 para 25 de
Dezembro de 1917, foi recebida uma ordem da nossa Brigada para
que, d§ meia noite, a artelharia fizesse uma barragem em toda a frente
do inimigo, ordem esta que foi cumprida religiosamente, recebendo os
portugueses a «respostas na noite de 31 de Dezembro & meia noite.

Vem isto a proposito de uma noticia recentemente publicada nos
jornais em que se dizia que do Vaticano ia ser pedido a quem de
direito, um armisticio de al¢umas horas para os exercitos que na guerra
se encontram actualmente, batendo-se pela vaidade dos homens.

Quando da guerra russa-japoneza, passada hi ji algumas dezenas
de anos, ésse pequeno armisticio teve logar, suspendendo-se as hostili-
dades durante um dia e uma noite, e, em logar de balas e sangus, foi dis-
tribuido a»s soldados, cheinhos de fome e frio, tabaco, carne, fatos,
camisolas de li, estojos de algibeira, papel de carta e envelopes,
livros ; ete.

A noite invernosa, como as gue passamos no norte de Franga,
quando ali estivemos, passou-se contando-se historietas alegres enter-
caladas com outras tristes.

Os regimentos russos de entio formaram pelas 9 horas da manha
do dia de Natal, para assistirem a um oficio religioso que se celebrou
aum campo de neve, acontecendo 0 mesmo ao exercito japonez.

Nesse tempo—tempo do Czar—nido havia distingdo, no que diz
respeito entre os soldados e oficiais, recebendo todos refeigdes comple.
tamente eguais: '

A neve comegou a cair com abundancia no dia de Natal e entio
de que se haviam de lembrar 3000 soldados russos?

Construir um forte de neve onde meteram mil soldados, gue se
defenderam do atague de 2000, ataque éste feito com granadas de neve
mas que no fim, o castelo ficou destraido e o assalto fez-se acabando
os soldados por despejar um barril de certo liguido que possue mais
alcool que a nossa aguardente. N

Houve bailes, descantes festas desportivas, para recomegar a guerra

no dia seguinte.

UMA AGUIA ATREVIDA

M telegrama de Estocolmo com data de 23 de novembro informa
ter havido um dramatico duelo nocturno entre um homem e
uma grande aguia real, na floresta de Vermland, na Suecia. Sven Pet-
tersson que trabalha na, floresta, dirigia-se para casa, ao anoitecer,
findo o seu trabalho. Estava tio escuro na floresta que ele foi obrigado
a servir-se da sua lampada de bolso para encontrar o caminho. Subi-
tamcﬁte, ouyiu um forte bater de asas, e no mesmo instante era vio-
lentemente lancado por terra por uma aguia enraivecida com a luz da
sua lampada. Felizmente, o homem apoderou-se de um grosso pedago
de tronco que estava no chio, e com ele se defendeu dos furiosos ata-
ques da aguia, até que acertando-lhe com uma forte pancada na cabega,
a matou,

O homem que saiu da aventara com varias feridas, levou o ani-
mal para casa e ai verificou que ele tinha uma envergadura de dois
.metros. Foi a primeira vez que nesta floresta um homem foi atacado
por uma aguia e nenhuma até entdo tinha sido vista nesta parte do
pais durante os ultimos 50 a 60 anos,

As aguias suecas, assim como 0s ursos, estio protegidos por lei
e vivem em locais reservados no norte da Suecia, mas, algumas vezes,

no inverno, emigram para o sul,

AT S R G R B B S R G D e

FABRICA COTOVIA

”~
de pasmar a inconsciencia com que certas casas comerciais fazem

a propaganda dos seus produtos, apresentando anuncios inso-
lentes e malcreados que chegam para fazer cérar os velhos.

Isto ndo vem agora a proposito dos anuncios intoleraveis que an-
dam espalhados pelos grandes periodicos mas sim a proposito de certa
publicidade feita pela Fabrica Cotovia, L.da que vende, para os esta-
belecimentos de mercearia umas latas com rebucados para as creancas.

Nesses rebucados vem um papelucho de formato pequeno com
anedoctas bastante «educativas» para criancas, como a que se segue:

FABRICA COTOVIA, LDA.

Entre bons esposos: :

— Que queres hoje para o jantar, querido Xa\ner ?

— 0O que tu quizeres meu Coracao.

—Queres que te faga carneiro ?

_ Nio, ndo ; gosto mais que me facas boi.

—Tenho-te felto carneiro toda a semana, vou-te fazer veado !

N.° 47
Que bonito !. .
Que educativo.
F, ficamos por aqui, por enquanto. ..

TRANSLADAGCAO DE UM TEATRO

A precisamente trinta anos que em Pittsburgo foi levado a cabo

a extraordinaria facanha de transladar um teatro apenas com 30

homens, que com a sua for¢a e com engenhosas maquinas transporta-

ram para sete metros de distancia do local em que estava um edificio

completo que pesava aproximadamente duas mil e quinhentas tone-
ladas.

E.ste teatro que é considerado o grande teatro da Opera de Pitts-
burgo necessitava ser mudado para outro ‘sitio e colocado sobre novos
alicerces o que se fez num espago de tempo que nio exedeu a 36
horas.

Esta casa de espetaculo era a maior da referida localidade e pos-
suia no interior um saldo de bilhar, piscina, barbearia e outras depen-
dencias.

OS AGIOTAS

ATE que enfim j& estio a contas com a policia alguns agiotas muito

populares em Lisboa pela série de falcatruas que fizeram aos
necessitados que caiam nesses malfadados escritorios, ‘deixando ali o
dinheiro e a pele. '

O primeiro a cair na ratoeira foi o famigerado Cunha, um per-
sonagem muito conhecido, que, hd tempos apanhou um juro de 20
sopapos que The aplicou um cliente, de mais juizo, e pouco tempo de-
pois foi vitima de um assalto dos s:us colegas que pretenderam rou-
bar-lhe algum dinheirinho das suas vitimas,

Parece que, depois de feitas as investiga¢des, o agiota Cunha fi-
cou classificado de um “bem intensionado,” e, sdmente se limitava a
g¢anhar o jurosinho de 15 ou 20 por cento ao més, o que é insignifi-
cantissimo para as suas necessidades, mas unicamente com o intuito
de praticar o bem. Foram encontrados no escritorio déste patriota
montes de recibos de pensionistas de montepios e de funciondrios
publicos e dos servigos administrativos. :

Outro conhecidissimo agiota—o Saint Maurice — foi inclausu-
rado por também praticar o “bem». A um desgracado cliente limitou-se
a uma simples remunera¢io, para um impréstimo de mil escudos como
hipoteca de uma mobilia. O desgragado apenas recebeu; dos mil es-
cudos, 300$00, passou um documento em que se declara fiel deposita-
rio, e obrigava os bens havidos e por haver; considerava ficticios
quaisquer outros contratos ultimament: homologados, e, ainda por
cima, foi obrigado a assinar um cheque ¢em cobertura,

Sé faltou ser fuzilado.

Em casa de um capitalista nas avenidas novas, foram apreendidas
letras em branco e algumas devidamente legalizadas.

H4& centenas de agiotas para prender, e, estamos certos que a po-

licia dentro de pouco tempo lhes deiiard a mdo, :
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O FUTEBOL

ONTA o jornal da tarde «Repiblica» que um digrio de Ma-

drid fez éste resumo dos jogos de futebol, num dos dwltimos

dumingos em Espanha.

— Um jogador com os intestinos perfurados, em resultado de um
pontapé,

— Qutro, ferido com uma pedrada na béca.

— QOutro, com alguns dentes partidos.

— FE. véarios outros, ainda, com lesdes e contusSes em todo o
corpo.

E comenta a «Repdblica» que isto ndo estd certo e que o futebol

»

é um desporto_ brilhante e emocionante, mas deve ser, ao mesmo
tempo, saude, for¢a, alegria, entusiasmo. Brutalidade, nio.

Realmente o futebol nio tem essas brutalidades exageradas que o
jornal de Madrid certamente exagerou. v

Aquilo é tudo quanto hé de mais bonito, leal e alegre.

Se uma vez acontece haver desordens e desastres a culpa, s6 pode
ser atribuida a descuidos, salvo quando acontece

uns meros

como recentemente num dos dltimos jogos que o guarda-rédes
defendia a entrada de uma bola que afinal era a cabeca de um dos
jogadores que tinha desaparecido do corpo, tal foi o pontapé que o
adversario aplicou.

Coisas que acontecem.

FUNERAIS EXOTICOS

UBLICAMOS no nosso namero de 16 de Dezembro um eco a

propésito dos funerais que consideramos exéticos, pois a vinte

e trés quilémetros, fazem-se coisas que é de por os cabelos de um
morto em pé.

O «Didrio de Evora» transcreveu numa das suas colunas o caso,
e diz no final, que @&sses «costumes exéticos nio abonam nada em
favor do estado de civilizacdo daquela gente, a- pesar- -de de viverem
a 23 quilémetros de Lisboa».

Pois vai mais um bocadinho para se entreter o nosso presado
colega;

Morreu hd poucos dias uma rapariga que levou no caixio o
enxoval todo do casamento, nio esquecendo a mantilha, pulseiras,
relégio, cordao, lengois, almofadas e cobertores.

Nio foi a cama porque o caixdo nao tinha sido feito para arma-
zem de ferro velho.

Nio contentes com isto pespegaram na cara da morta com uma
camada de pé d'arroz que lhe dava o aspecto de um daqueles palhagos
que o nosso Ricardo Covdes costuma contratar para a temporada do
Coliseu.

"~ Quer mais?

EMISSORA NACIONAL

OBRE a nossa mesa de trabalho aparecesnos uma carta do sr. A,
F. L., pedindo para o informarmos de vdrias peripécias referentes
a Emissora Nacional. -

Nio nos costumamos intrometer em assuntos que nos nio dizem
respeito e (ue nos nio interessam.

A Emissora Nacional ou Mag¢adora Nacional, como lhe chama o
autor da carta, se dave o mobiliario que ornamenta a casa, nada nos
interessa o caso, O interessado que trate de mexer-se para reaver o
dinheiro do seu trabalho, pois é justo que no fim de tantos mezes ou
mesmo mais de um ano, ndo tenha preocupacies desta natureza que
§6 podem ser admitidas por qualquer falta injustificavel.

Quanto aos aparelhos de T. S. F. que vendem, niio merece a pena
tocar em assunto tio melindroso,

Sobre o sarau regional de Braga, tenha paciencia de ter gramado
quatro ou cinco discursos de metro e meio, mas a culpa ndo € nossa.

Temos «gramado» tantos e estamos ainda por aqui para as curvas,.

O Camoésas nio esteve uma noite inteira a falar? E ninguem se

queixoul, ..

Aguente e, ., cara alegre sr. A, F, L.

UTILIDADE DO CAO

AMILO Castelo Branco tinha um céo e disse que ele tinha sido

o unico amigo seu que nao lhe havia dado um desgosto; Alphouse

Karr disse que 86 os desgracados sabem até que ponto se pode esnmar

um cdo, e Lamartine classifica-o de um animal cujo coracido pal-

pita, E quantos casos podiamos citar a proposito do conhecido e fiel

amigo, como sentidamente lhe chamava Chabi Pinheiro, que muitas
vezes lambe e beija pessoas que mereciam ser mordidas.

Mas isto vem a proposito do hébito interessante que usam no
Arquipelago Agoreado, onde aproveitam este animal para as compras
cazeiras, colocando-lhe na boca um cesto que leva dentro uma relacio
das compras necessarias e a respectiva importancia.

Eim véarios paises o cio é classificado de um elemento indispen-
sivel, tomando mesmo o primeiro logar nos regimentos, onde serve de
guia, onde puxa metralhadoras, onde transporta malas de correio de
unidade para unidade. Ele é salvador de nédufragos, creado de com-
pras, éle auxilia &4 policia na descoberta de crimes com o seu faro ete.

Na Suissa o amigo fidelissimo do homem distribue o leite e,
nos gelos puxa ternés, serve e guia, e auxilia sempre o homem.

Onde se nota que vale mais um cio do que um amigo de. .-
niche.

Pe-

JUSTICA SOVIETICA

ONTAVA certo jornal de Moscovo que ha tempos o Tribunal de
Kieve havia condenado & morte dois homens e a prisio perpe-

tua 23 homens e mulheres por fazerem parte dum importante grupo
musical que dentro da sua arte faziam uma enorme propaganda anti-

soviética entre 08 camponezes da regidio da Uerania.
Até aqui j& vimos a maneira miserdvel com que o paiz «avan¢ado»

resolve os vulgares casos como o que presentemente se aponta, mas, o
que é de estranhar é que, a noticia fecha com um comentéirio da re-
dacgdo, chalaciando com o severo castigo aplicado por tio insignifi-
cante caso.

Se o referido orgio em logar de «brincar” com a funesta noticia
fizesse a apreciagio que o facto bem merece, estd bem, agora que de-
safine fazendo blague com a morte ... néo estd certo.

ANUNCIOS ORIGINAIS

OMECOU agora a série de anuncios originais espalhados, é claro,
em primeiro logar pelos jbrnais americanos e depois pelos fran-
cezes,

Agora saltaram para os jornais de Londres e daqui a algum tempo
saltam para os de Lisboa.

Num diario londrino lé-se:

*Ofereco7me para casar com qunlqacr homem (que esteja disposto
a dar a minha mii a quantia de 30.000 libras esterlinas.

«Minha mii estd doente hd 20 anos e tem lutado, sem auxilio de
ninguém, para me educar, O meu dever agora é ajuda-la, Sou modes-
ta, saudavel e adoro as criangas .

«Espero que o director deste digno didrio publique esta carta
porque a minha unica aspiracio é a de proporcionar a minha mai um
pouco de bem estar nos ultimos dias da sua vida».

Parece que até & presente data nenhum cavalheiro se apresentou
disposto a satisfazer o desejo da menina que dizem ter 19 anos.

Haveri alguem que se queira habilitar?

Talvez algum funcionario publico. .

EXECUGAO DE HAUPTMANN

EVIDO ao facto de o Supremo Tribunal ter indeferido o recurso
interposto por Hauptmann, para a revisdo do seu processo, o
juiz Trenchard resolveu que a execuciio déste se realize depois do dia

13 do corrente. .
O dia certo da morte do suposto criminoso, deverd ser marcado

pelo chefe dos guardas da prisio.
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Os nossos mortos

RODRIGUES DE MENDONCA
/

Faleceu na madrugada de 18 do més findo, Anté-
nio Rodrigues de Mendong¢a, um combatente nacio-
nalista que expoz a vida per um ideal, ndo se compa-
rando nunca a uma
série de hipdcritas
que temos conheci-
do nos tultimos tem-
pos.

Rodrigues de
Mendonc¢a foi um
idealista, combaten-
do sempre a poli-
tica da desordem e
a politica mesqui-
nha, que s6 bene-
ficiava os afilhados
dos grandes politi-
cos, que nunca aban-
donaram os bons lu-
gares.

Acabou-se para
éle o ideal, e, que
desgracada transfor-
macao dos poucos
homens que acompanharam quem sempre batalhou e
defendeu a liberdade!. ..

E bem certo o ditado:

Desgracado de quem morre.

A causa da sua morte foi o resultado do cumpri-
mento do seu dever em Africa onde éle, combatendo,
ficou gaseado e cheio de lesoes.

Foi redator de A Epoca, da Monarquia, ¢ da Revo-
lugdo, sendo o Povo do Barreiro, o ultimo jornal,
onde é&le prestou a sua valiosa e gratuita colaboragao.

O seu funeral foi simples e realizou-se ao meio dia
da rua Sampaio Bruno, 22, 1.° D. para o Cemitério
dos Prazeres. :

A sua esposa e filha apresenta a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro sentidas condoléncias. A

MACHADO CORREIA

No final de uma vida cheia de trabalho e sacrificio
foi morrer num hospital de Lisboa o velho jornalista
Machado Correia, décano dos profissionais da jim-
prensa de Lisboa.

Os seus 74 anos impossibilitaram-n'o ja de na re-
daccdo dar conta dos servigos que estavam destinados
com certa benevoléncia, e os achaques perseguiam
quem tanto trabalhou e quem tdo infeliz acabou os
seus dias.

Machado Correia morre sem inimigos; a sua bon-

RODRIGUES DE MENDONGCA

dade ndo permitia censuras e vivia néste mundo so-
mente para uma menina que adotou como filha.
Ninguem mais possuia, pois seus pais e irmaos
faleceram jd. '
Sentimos deveras a morte de quem comnosco tra-
balhou honestamente, sé lamentando que Machado
Correia nao acabasse os seus dias numa casa de saude
que hd muito devia existir nesta terra para os pro-
fissionais da imprensa, a exemplo do que existeld fora.
Paciéncial. ..
Que Deus o tenha em bom lugar.

. . ’ * »

Do jornal O Século onde Machado Correia traba-
lhava, hd ez anos recortimos as suas notas biogra-
ficas que transcrevemos:

José Sebastido Machado Correia, que contava 74 anos;
trabalhou em varios jornais da tarde, na vidéncia do antigo
regime, de que foi sempre adepto, ainda que moderado, puis
nunca se deixou assaltar por paix0s politicas. Os jornais No=
vidades, O Dia e Noticias de Lisboa foram aquéles a que deu
maior actividade. Pelas Novidades de Navarro mantinha um
verdadeiro culto. Falava sempre désse jornalista com infinita
saudade.

Foi, contudo, no teatro que Machado Correia mais se
evidencion. Alcancou certa celebridade com as pecas O ano
em trés dias e Roupa de franceses; mas escreveu e colabo-
rou em muitas mais. Além de autor, foi ensaiador, ponto, se=-
cretario de empresas e até declamador, pois recitava admira-
velmente.

Escreveu a sua primeira revista.hBreliques e Brelogues
para o teatro de Variedades, na feira de Alcantara, em 1888,
colaborando com Miguel Teotonio dos Santos e firmando
ambos com os pseudénimos de Gil Braz e Braz Gil. Antes,
havia sido secretdrio do teatro Chalet do Rato, e depois pas-
scu, na mesma qualidade e na de ponto, para a companhia
Sousa Bastos que, no teatro Avenida, lhe representon o pri-
meiro oridinal Roupa de frariceses.

Com essa empresa foi Machado Correia para o Paré, e
por l4d ficou como jornalista; hda 45 anos. Vérias vezes foi ao
Brasil, e, de volta a Portudal, continuava vivendo alternada-
mente nos jornais e nos teatros sendo ponto e ensaiador da
companhia do D. Amelia e escrevendo e traduzindo numero-
sas pe¢as, como A cigarra, Russinha, Simdo, Simoes & C.",
Beijos do diabo, Princésa Colombina, Mancha que limpa,
Tio da minh'alma, Musa dos estudantes, Seguro de vida, etc.

Augusto Rosa, o drande artista, tinha no maior aprecgo o
valor de Machado Correia como hom:m de teatro; tanto
assim que lhe confiou & marcacdo das pecas, que durante
algumas épocas se representaram no teatro D, Amelia, depois
S. Luiz, duiando-se por ésse trabalano para s6 proceder, no
final, aos enseaios de apuro das mesmas pecas.

Como autor ou adaptador de canconetas, e ainda como
tradutor de couplets de operetas, Machado Correia era nota-
vel. Pode dizer-se que, depois de Garrido, foram éle e Acacio
Antunes, os escritores de teatro que mais se distinguiram
nessa especialidade, conservando na tradugéo de couplettdda
a graca e o espirito parisiense,

Quando no Teatro do Gimnasio se ensaiava a comédia
O marido da Debutante, da qual fazia a protegon sta Lucinda
do Carmo, que pouco antes se estredra naquele teatro, Ma-
chado Correia, influira a distiata acriz a cantar nos complets,
na comédia, Lucinda do Carmo, que nunca cantara, receava
tentar a experiéncia, mas, o seu éxito como completista foi
tdo completo, que pode dizer-se ter sido essa idéa de Machado
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0s Engenhos da

Por CARLOS D’ORNELLAS

Morte

Ja aqui declarei que ndo sou apologista da pena de
morte que numa grande parte das vezes vai atingir al-
guns - inocentes.

Lémos ha dias no jornal Le Quotidien este docu-
mento.

—A tarifa oficial dos emolumentos que os carrascos
recebiam em Franca, no séeubo XV :

Para cozer em azeite um malfeitor, , ., 48 libras
Para o esquartejar, ainda em vida , , . 30 «
Para cortar nm homem em qnatro , . 36 «
PPara empalar win homem ainda vivo, terri-

"vel e curioso suplicio, . st el e

Para esfolar um criminoso vivo, . : o, e

Para queimar viva uma bruxa ., . , , 28 «
Para cortar a lingua a qualquer criminvso. 1€

Para lhe cortar as orelhas e o nariz , . 10 «
Para’'tortorar um preso .” . .« . , . &g
Para o expalsar do pafs . |, ", -« , . 2 «

I realmente um documento curioso, que apesar, de
fazer arrepiar uma pessoa, mostra bem a brutalidade e
selvagaria usada em tempos idos,

A Guilhotina, o instrumento de decapitagio para os
condenados a morte que deve o seu nome ao dr. Gnil-
lotin, que, dizem os francezes a nio inventou, em
Franca foi onde a teve maior desenvolvimento. A
que usou o carrasco de Paris, nos tempos da Revolugiio
franceza custou 8 contos.

Foi a mais notavel de todos os tempos pois nela fo-
ram decapitadas mais de 20.000 pessoas entre as quaes
Luiz XVI, esposo de Maria Antonieta, tambem decapi-

tada, rei de Franca, que foi encerrado no Templo, con-
denado & morte e execatado em 21 de Janeiro de 1793;
o Duque de Orleans que votou a morte de Luiz XVI;
Robespierre, advogado, nascido na cidade de Arras,
que chefiou o comité de salut public, autor de tantas
mortes ; e outros personagens celebres.

Iixistiram mais instrumentos como a Estrapada, an-
tigo suplicio em que o delinquente, atado de mios e pés
atrds das costas, era icado por um cabo até determinada
altura e percepitado em seguida num solo empedrado ;
Roda, suplicio que servia para quebrar os membros do
delinquente que era depois lancado a uma roda, atado
de pés e mios e onde morria; A Canga, suplicio que
parece ter sido inventado na China e ali usado que con-
sistia numa especie de mesa com uns buracos onde o
condenado metia a cabeca e as mios, sendo o seu peso
em conformidade com o delito; Garrote, arrocho com
que se apertava a corda do supliciado por estrangulaciio;
Patibulo, estrado ou logar onde -se erguiam os instru-
mentos de suplicio que podia servir para oito, dez en-
forcados ou mais; Pelourinho, aparelho onde outrora se
expunham publicamente os condenados, existindo em
Portugal algumas dezenas ; A Forea, aparelho que serve
para o suplicio de estrangulagiio, e outros,

Depois de todos estes instrumentos apareceu a ca-
deira electrica, que teve o seu inicio em 1889 nos Ista-
dos Unidos.

O primeiro cliente a ser electrocutado foi William
Kemmher, um assassino, que inaugurou esse novo siste-
ma, como experiencia,

Essa experiencia durou 20 segundos com uma cor-
rente de mil voltios, resistindo o desgragado horrorosa-
mente a esse suplicio. A corrente foi restabelecida mais
uns segundos, ouvindo-se as lamenta¢Oes constantes do
conden ado.

Finalmente o eorpo rijo comegou agueimar-se, ¢ assim
se tirou a vida a um homem, o que se lhe nio pode dar.

Animus meminisse horret.

Correia, que a levou, depois, a ser uma estréla de vaudeville
e a tornar-se, entre n6s muito semelhante 4 celebre actriz
‘parisiense Judie.

~ Francisco Palha, o grande escritor e poeta, um dos em-
presarios mais inteligentes que tém existido em~Portugal
quando Macha lo Correia foi ponto do seu teatro da Trindade,
encarredava-o de lhe lér as pecas que lhe enviavam pira se-
rem representadas.

Poeta humorista, Machado Correia vercejava com a maior
facilidade e conhecia as linduas francesa, espanhola, italiana
e romena que escrevia e falava correctamente,

Filho de pais humildes Machalo Correia fora muito aju-
dado, na sua educagdo, por um fidalgo artista, patrdo e drande
amido de seu pai.

Se tivesse nascido em Franca ou em Espanha, em vez de
ter morrido pobre, é muito possivel que consegduisse viver
com desafdgo. Tinha talento e cultura bastantes para lhe per-
mitirem conquistar uma situa¢do que o puzesse a coberto de
necessidades no fim da vida,

E depois desta série de feitos, e das qualidades
que possuia, o velho jornalista morreu na miséria.

O nosso velho camarada que fora transferido para
a casa mortudria do hospital de S. José foi trasladado
para a Casa  da Imprensa, numa ambulancia cedida,
gentilmente, pela Associagdo dos Bombeiros Volunta-
rios de Lisboa. Facilitaram essa trasladagdo os mem-
bros da mesma colectividade srs. Joaquim Fernando
Ferreira, Artur Rosado Chaves Eduardo e coman-
dante Joaquim Madeira.

O corpo foi velado, durante a noite por jornalis-
tas; que acorreram 4 Casa da Imprensa, a convite da
direc¢io da Caixa de Previdéncia de Profissionais da
Imprensa.

O funeral realizou-se, as 14 horas, em auto-carro,
pora o cemitério de Benfica,
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LINHAS ESTRANGEIRAS

/
INGLATERRA A Companhia L. N. E. R. inau-
gurou no dia 30 de Setembro
de 1935, um combdio, que faz o trajeto entre Londres
(King’s Cross) Newcastle, com uma paragem interme-
didria em Darlington, no curto espago de tempo
de quatro horas. A distancia € de 431,3 quilémetros.
Fste combéio recebeu o nome de 7. he Silver Jubilec
em honra dos 25 anos de reinado de Sua Magestade
o Rei Jorge V.
O horério do combdio € o que segue:

Distancias, tempos de trzjecto e velocidades entre as estagdes
Newcast!e, Darlmgtarz King’s Cross.

Di_stﬂln- Duma estacﬁo 4 outra
cia de
i ESTACOES Horas Tﬁ:ﬂ;PO,D'ﬁfﬁ“‘ X?,‘;’fa
ol Xl mnu- | o
Kitom, t0s | Kitom. | Kilom.
Newcastle (Central) part.| 10, 0 | -
883 Birtley . . . . pass.| 10,8 g 8,85| 665
92,59 | Durham . el 10,18 | 10 1898 L 820
ol o7 | Ferrybill ¢ '« » 10,28 10 | 14,78| 88,7
58,06 | Da:lington . . . cheg.| 1040 | 12 12069 103,3
| » b rart.| 1042 | |
6640 | Eyrholme . pass.| 1048 6 | 836 8356
80,87 | Northallerton . . » 10,65 7 | 1447 | 125,9
0884 | Thirsk »  + < . » i i At AT J 12,47 | 124,7
111,081 Alne ~ « .« & & » 11, 9 8 | 17,74 | 1533,
12807 | York . .« » 11,19 | 10 | 17,99 | 103,0
151,32 | Selby . : » 11,55 14 | 2225| 954
174,03 | Shaftholme Jcn » 11,45 12 | 22,71 | 1156
180,84 | Doncaster (Uentral) » 11,49 4 6,81 1022
208,76 | Retford. . «s' .o » 125 14 | 27.901 | 119,6
238,54 | Newark. . . . » 12,'9 16 | 20,79 111,7
96212 | Granham . » 12,52 13 | 235,58 | 1088
303,95 | Peterborough (North) » 1256 | 24 | 46,835 117,0
337,10 Huntingdon (North) » | 15,12 | 16 | 28,15 | 1056
380,46 | Hitchin. . . . » 15,35 .{ 2l |45,56, 1259
403 38 | Hatfield . . . » 1344 | 11 | 2292} 1250
451.84 | King's Cross . ched.| 14, 0 16 | 2846 | 106,7
__Velocidade comerual (10? km. 93) 4 hora. 3
King’s Cross, Darlington, Newcastle :
Distan- | Duma estacdio a outra
cia ({t‘! |
b ESTACAO Horas T;;“WP'“?E"*E’ sloc.
___'____||. I'Il!'_' l___ﬂ__,
Kilom. | | tos | Kilom. | Kilom.
Klng Cross. . part, ‘ 17,00 ‘ i
28,45 | Halflrld 3 paas 17,48 |18 9845 94,8
51,36 | Hitchin. . o 17, J9 11 2291 1250
0473 | Huntingdon (North) » |1819 [20 | 4337 1300
122,90  Peterborough (North) » 1835 |16 = | 28,17 1056
16071 | Gratham ¢ > |18591/,| 241/, | 4681 | 1147
195,28 | Newark » 119,111/, 12 | 2557 | 117,8
23,8 Retford ¢ » 1927 | 161/»| 2080| 1154
950,00 | Doncaster (C-niral) » |1941 |14 | 2791 1196
057,81 | Shaftholme Jen . » 1940 | 4 | 682| 1022
980,52 | Selby . . . - » 19561/, 111/, | 2271 1184
302,77 | WOLK L™ | e » (20,9 [121,9]2225| 1069
320,75 Alne . . » [2020 |11 | 1798| 980
32850 | Th'rsk S35 » (2029 | 9 | 18,75| 1183
350,97 | Northallerton., . » 12036 | 6 1247 | 124,7
365,45  Eyrholme . : | 20,42 7 | 1446 1239
575,78_Darlmgton ’ cheg | 2048 ‘ 6 835| 83,5
A part.| 2050 | ‘
304,46 | Ferrylnli L e pasey 21D ‘ 13 | 2068 954
40925 | Durhem . . . » 21,15 12 | 1479| 739
42501 | Birtley . . 2125 8 | 1376| 1032
431 84 | Newcastle (Cer.tran cheg. [21,56.7 5| (7 | ‘885 768

Veloc_ldade_ comercial (107 km. 93) 4 hora.

A mesma companhia de caminhos de ferro (L. N,
E. R.) vai levar a efeito um programa, que compre-
ende melhoramentos nas estacoes e do seu material
circulante. Para tal fim emitird um empréstimo de 26
milhoes de libras, (ap. 3 milhdes de contos) garantidos
pelo Govérno. -

No seu vasto programa de melhoramentos com-
preende a compra de, 300 locomotivas, 230 carruagens
e 3500 vagdes para mercadorias.

ESPANHA No bairro de dona Cariota
(Puente de Vallecas) inaugurou-
-se no dia 4 de Qutubro o servico de Assisténcia So-
cial, que a Companhia de Madrid, Zaragoza & Ali-
cante instalou- na colénia de «El Hogar Ferrovidrior,

A esta cerimonia assistiu o sub-secretirio de Sanidade
e Assisténcia Puablica, o presidente do conselho da

companhia M. Z. A. conselheiros e o pessoal superior

da Companhia.
A colénia, que foi inaugurada ha uns oito anos,

constitui um 1mportante centro de trabalbadores fer-
roviarios. As habitacdes num total de 51, s6 dum an-
dar no geral, tém um pequeno jardim a frente.

Existe ainda a casa Comunal, onde estd instalado
um colégio, teatro, cinema e outras dependéncias que
se destinam a escritérios. Nésse bairro vivem aproxi-
madamente seissentas pessoas.

A Companhia M. Z. A. sempre no desejo de dis-
pensar ao seu pessoal comodidade e bem estar e estrei-
tar intimamente os lagos que devem existir entre os
patroes e operdrios, nao se camga em lhes oferecer
protecdo. Nao é s6 em Madrid que se limita a acgao
da Companhia M. Z. A., pois tenciona estabelecer
colénias em todos os importantes ferrovidrios como
Alcédzar de San Juan, Chimchill, etc. Em Villaverde,
estd-se instalando uma escola de aprendizes.

Os visitantes, percorreram detidamente a colonia,
examinando principalmente os servig¢os de Assisténcia
Social tendo elogiado rasgadamente o esforgo da Com-
panhia M. Z. A.

ITALIA Brevemente ficardo . concluidos
os trabalhos para a electrificagao
da linha Roma—TFlorenca.

Quando esta linha iniciar o seu trafego, tambem
estard concluida a electrificacio da linha Roma— Na-
poles e entdo a viagem de Napoles a Milao podera
ser feita em 9 horas e a de Milao a Roma, em 7 ho-
ras, gragas aos novos combdéios aerodinimicos, actual-

mente em construgdo nas oficinas da Sociedade Breda.

ARGENTINA Pelo competente Ministério, estd
sendo estudado um projecto de
via férrea ligando éste pais com a Bolivia através de
S.t* Cruz e do canal ao Sul do Rio Bermejo, que liga
a Bolivia com o Rio Parani. Uma comissao de enge-
nheiros encontra-se no local fazendo estudos sobre a

exeqiiibilidade do projecto, sendo brevemente enten-

sificadas as negociacdes comerciais entre a Argentina

e a Bolivia.
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OS5 RENDIMENTOS
DAS

E MPEZSAS FERROVIARIAS

N O

CONTINENTE

Por ALMEIDA FONSECA

zeta, elucidando os nossos leitores da dificil

situacdo que atravessam as Emprésas Ferro-
vidrias, sem contudo, terem a oportunidade de apre-
ciar os nameros que provocam o alarme.
~ Pelos grdficos e mapas que a seguir publicimos,
sera satisfeita a curiosidade do leitor, onde verificar4,
que algumas companhias se encontram em precdria
circunstincia, e outras, com um situagdo econémica
mais ou menos desafogada. 3

A causa dessa insuficiéncia de rendimentos, atri-

bui-se as consequéncias desastrosas da grande guerra,
ao desenvolvimento e progresso da réde telefénica
assim como da viacdo por estrada, ao desvio do tri-
fego para a via fluvial, a alta dos combustiveis, aos
salarios elevados a diminuigdo das horas de trabalho,
enfim, uma cadeia interminavel de condigoes adversas,
que tém sido por vezes, a justificagio do fracasso
administrativo de algumas emprésas ferroviarias.

’ I ‘Em sido vdrios, os artigos publicados nesta Ga-

¥

i 5

Para analise das variagoes do trifego, nas diversas
linhas do continente, apresentam-se os dois mapas
seguintes elaborados para os tltimos oito anos,

QUANTIDADE DE BILHETES VENDIDOS

& . B. A. S. E. o, V. V.

N, P.

Anos

1.676.820[719 952
2.085.315]318.400
2.039.705852.074
2.084.0471338. 135
770 089

£€31 596
875.571
885 20.
842,152

4.425 2:0] 204 12¢
2 693. 16| 261523
5.961.259| 602,075
5 219 (96] 585 674
5 020.345] 538.265] 1 885 14
1932|14 442.791| 646.765] 4.755.500] 485.528) 1 937.200[70) 279
1933|14.518.776| 651.866( 4.717 898§ 450 498| 1.881.5311{659.417
1934)21 545, 928| 669, rml 4 741.660] 476.65.| 2.021.634[703.517

1927115 693.958
1928]17 168 228
1929) 7.450 854
1930}17.351.541
1951114.651.262) 715.756

TRANSPORTE DE MERCADORIAS

gloer e de ferinely.y
< Ton. Ton. Ton. Ton, Ton, Ton.
1927) 2 909 314} 250.825 65.460] 98.982] 120 759}115.013
1928) 3.461 .499i 261.346 79.300] 159 285 161.059{129 155
1929] 5.614.949| 247.588 74 238| 171.827 151,478|127.847
1930] 3.639,093] 247.114 80.034| 181.983] - 138.210§124.966
1931] 3.169.035] 246 94| 68.640] 171.233 109 644 99,627
1932| 3 343,356 251.988| 65 386| 154.692] 120.820{117.308
1933] 3.508.781| 250.854 60.528] 170.372] 172.471}212,991
1934| 3.588 931] 274.052] fi0.249| 177.451 188, 705[196. 203

Pelo mapa do movimento geral verifica-se uma
diminui¢do de passageiros do ano de 1927 para 1928

MOVIMENTO GERAL

- a

Anos Passage;ros M‘;‘;ﬁigg:: 3
1927 -, 26.653.722 3.505,342
1028 24.798.309 4.260,323
1929 . 25.849.156 4.393.520
1930 26.935,770 4.415.781
1931 . 23,608,658 3.808.413
1032 23.014.137 4.043,829
1933 . 22.862.425 4.381.346
1034 . 30,158,990 4.485.591

aumentando sucessivamente nos dois anos seguintes
em 2 milhdes apréximadamente, Em 1930 o trdfego
de passageiros, excede 200.000 relativamente a 1927
comegando a diminuir de 1931 a 1933, ano em que
se verifica um movimento de passageiros de 22.802.245
ou seja menos 3.791.297 do que em 1927.

Em 1934 o trifego de passageiros foi de 30.158.990,
mais 3.505,268 que em 1927.

O trifego de mercadorias nas linhas do continente
que em 1927, foi de 3.395.342 toneladas, aumentou
sucessivamente até 1034, que se cifrou em 4.415.781
toneladas.

Em 1931 verifica-se uma diminuigdo de 547.308
toneladas, havendo um acréscimo de tonelagem trans-
portada de 10932 para 1934, ano em que atingiu
4.485.591 toneladas.

Quanto A variagdo do trifego de mercadorias, tam-
bém durante os tltimos oito anos, verifica-se pelo
mesmo mapa, um aumento aproximado de 665 mil
toneladas de 1927 para 1928, aumentando sucessiva-
mente até 1931, ano em que constatamos uma dimi-
nuicio de 547 mil toneladas relativamente a 1930, que
se cifrou em 4.415.781 toneladas. Em 1932 a tonela-
gem transportada foi de 4.043.829 T. aumentando em
1933 e 1034, respectivamente de 337.517 e 104.215 T..

Pelos graficos seguintes, pode ajuizar-se quais fo-
ram as receitas, isentas de reembolsos e impostos, re-
partidas pelas duas ribricas mais importantes — Pas-

sageiros ¢ Mercadorias,

L]
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RECEITA DAS LINHAS FERREAS DO CONTI-
NENTE DURANTE OS ANOS DE 1928 A 1934

PASSAGEIROS MERCADORNIAS

200

%0

"

180

170

| 160

L : 150

' 140

Ll N
N1
R

28 29 30 31 32 3 36
Gréfico N.° |

MIULHOES DE Ercpor

130

120

los

27 1927 28 29 30 31 32 33 3

Grafico N.° 2

As receitas totais aumentaram 36.352 contos de
1927 para 1928 (gréfico n.° 3) e 1.194 contos de 1928
para 1920, comegando a descer de 1920 para 1930 de
7.908 contos e 28.270 contos de 1930 para 1931. As
receitas continuaram a diminuir de 1931 para 1932 de
2.148 contos, aumentando 5.770 contos de 1932 para
1933 verificando-se ainda um acréscimo de 5.420
contos de 1033 para 1934.

RECEITA TOTAL DAS LI-
NHAS FERREAS DO CONTI-
NENTE DESDE 1927 A 1954

(Exclui reembolsos € impostos).

DESPESAS
DE EXPLORACAO
DESDE 1927 A 1934

330 2%
s 285
320 | 280 A
\* N
ns \ E 218
by
si0 \ E 270 -—f
Jos N 265
\ r§ 7 \ )
300 I 260
-~
295 \ y B s [ \
290 // 250 \,/
203 245
927 28 29 30 31 32 33 34 1927 28 20 30 3 32 33 3%

Grafico N.v 3 Grafico N.° 4

M/LHOE( DE EfcLiDOS

As despezas de exploragdo (grafico N.° 4) que em
1027 atingiram 242.858 contos, em 1928 aumentaram

" de 31.172 contos, continuando a aumentar de 1928

para 1929 de 9.580 contos.

A partir- de 1929, verifica-se uma diminuicdo de
8.814 contos em 1930, continuando a descer de 1930
para 1931 de 26.802 contos, voltando a subir de 1931
para 1932 de 5.761 contos. Continuam as despezas de
exploracdo a subir de 1932 para 1933 de 1.324 contos
e de 1933 para 1934 de 1.213 contos.

Pelos coeficientes médios de exploragdo, mais cla-
ramente se faz ideia das condicoes economicas em
que se encontram as emprésas ferrovidrias.

COEFICIENTE DE EXPLORACAO

et 2o SLTIGES 0,84
1028, ¢ oo 0,84
HE Bl e 0,87
IR0 R 0,86
103 %, it 0,85
0 IR 0,88
198850 0,87
084570 0,86

i
* *

As receitas da Companhia dos Caminhos de [erro
Portugueses (C. P.) atingiram em 1934, 255.240.888
escudos, ou seja mais 4.301.145 escugdos do que no
ano anterior.

As despesas de exploracao, que em 1933 foram -
de 218.580.803 escudos, elevaram-se em 1934 para
210.727.336 escudos. Os coeficientes de exploragao em
1033 e 1934 foram respectivamente de 0,80 e 0,85.

O saldo de exploragdao por quilometro de via fér-
rea foi em 1034 de 14.885 escudos, mais 1.264 escu-
dos do que em 1933.

As receitas do trafego de mercadorias diminuiram
2.412.614 escudos de 1933 para 1934, ano em que se
cifrou em 167.408.311 escudos. Quanto ao triafego de
passageiros verificou-se um acréscimo de 0.713.759
escudos de 1933 para 1934,

RECEETASERE - MERGCGADORIAS

( EXCLUI REEMBOLSOS E IMPOSTOS)

[ —

Anos P, B. A. s.EE | c N S S SR v
1927 147.100.001580 | 8.846.564980 | 1.076,838581 | 2.528.819514 5.102.240533! 3.089. 395539
1028 168.077.388%01 | 8.801.277519 | 1,123.882832 | 4.203.202857 | 3.006.646853 | 3.245.670524
1029 170.865.730300 | 8.390.037556 | 1.081,588502 | 4.274.338577 | 2.837.932519 |3.340.373511
1930 . .| 170.121.034578 | 8.242.804852 | 1.126.835%58 | 4.483.2565)5 | 2.637.204320 | 3.386.068507
1031 . .| 158.776.783%76 | 8.110.702504| 1.019,907575 | 4,413.060387 2.0)3.021860 | 2.740.961513
1032 . .| 163.720.310810 | 7.844.647985|  993.027895 | 4.436.034588 | 2.512.814%02 | 2.007.682504
1933 . .| 169.820.925842 | 8.109.750855 |  926.7548061 4.504.036$14il3.187.135800‘ 3.776.784545
1034 . .r 167.408.311857 | 8.106.410821 |  925.720877| 4.746.227599 | 3.326.360526 | 3.843.383505
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Para a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses da Beira Alta (B. A.) verificou-se um aumento
das receitas de exploracgdo ‘de 550.140 escudos de 1933
para 1934 que foi de 13,071,599 escudos.

En 1933 as receitas foram de 9.873.788 escudo

baixando em 1934 para 9.710.048 ou seja menos 163.741
escudos.

Quanto as despesas de exploragdo elevaram-se a

RECEFIADE PASSAGELROS

¢EXCLUI" REEMBOLSOS E IMPOSTOS)

Anos | CiF; gL % S: E. C. N. N. P. V. V.

| I | !

' i [ {
1927 | 100.911.671§3gl' 5.474.130854 | 8.948.360380 | 1.395.134566 | 3.900.536$33 | 2.287.664841
1928 | 112.405.264530 | 5.175.304500 | 9.509.105563 | 2.846.004550 | 4.104.153805 | 2.370.127310
1929 | 110.965.435513 | 5.523.282850 | 0.846.426$30 | 2.991.714563 | 3.944.196%12 | 2.409.300543
1930 104.254.674513 | 5.341.163$36 | 0.834.166533 | 2.906.321$28 | 3.755.925872 | 2.367.422595
1931 . .| 91.206.677$69 | 4.630.820524| 9.157.367538 | 2.628.401.57 | 3.222.268571 || 2.067.164$57
1932 . .| 83.567.700866 | 4.463.754358 9.155.782300 | 2.619.961$56 | 3.786.013806 | 1.877.163307
1933 . .| 82.118.817540 | 4.315.708381| 8.047.034507 | 2.482.183961 | 3.570.003563 | 1.860.5064388
1934 .--.J 83.832.576850 | 4.406.866350 | 8.784.327505  2.561.300862 | 3.791.005350 | 1.946.998537

f . | ! =1

As despesas de exploragdo que em 1934 atingiram
11.033.989 escudos, aumentaram apenas 2.917 escudos
relativamente a 1933. O coeficiente de exploracdo que
em 1933 atingiu 0,88 melhorou consideravelmente em
" 1034, verificando-se que a reiagdo entre as despesas e
as receitas foi de 0,84.

Pelo saldo de exploragdo, constata-se o quanto tem
de influéncia benéfica, uma administracdo criteriosa,
como a da B. A, que conseguiu aumentar de 5.914
escudos para 8.085 escudos, ou seja mais-2.171 escu-
dos do que em 1933, o lucro correspondente por qui-
l6metro de via férrea.

As receitas do trifego de mercadorias diminuiram
ligeiramente de 1933 para 1934, pois passou de 8.199.750
escudos para 8.196.410. As parcelas correspondentes
as receitas do trafego de passageiros aumentaram de
4. 315.708 para 4.405.867 escudos ou seja mais 91.159
escudos do que em 1934,

6.289.194 ou seja mais 218.148 escudos do que em
1933. O coeficiente de explora¢do em 1933 foi de 0,01
atingindo em 1934,0,65.

As receitas provenientes do trdfego de mercadorias
que em 1933 atingiu 926.754 escudos, baixou em 1934
para 925,720.

O nidmero de bilhetes vendidos que em 1933 foi
4,717.808 aumentou em 1934 para 4.741.660, nao
correspondendo ésse aumento ao acréscimo de receitas,
que em 1934 foi de 8.784.327 escudos ou seja menos
62.707 escudos do que o ano anterior.

O saldo de exploragdo por quilometro de via, di-
minuiu em 1934 de 14.688 escudos que se cifrou em
131.571 escudos.

*
* *

Para a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
(C. N.) as receitas em 1933 foram de 7.076.219 es,

RECELLT AN BE EXPLORACAO

(EXCLUI REEMBOLSOS E IMPOSTOS)

Anos CP B. A. o AR LN N. V. Ny Vi
1027 248.111.663519 || 14,320.704544 | 10.025,208351 || 3,923.953%83 | 7.002,818%66 || 5.377,0060540
1923 .|| 280,482.653,590 || 14.0066.532309 10.632.987%95 7.049.207313 7.200,800547 || 5.615,806334
1929 o 281.631.165522 | 13.923.220515 (| 10.928.013$32 || 7.266.053337 || 6.782.128331 5.749 673555
1930 l 274.332.608591i|13.584.057§98 10.961.001896 || 7.389.578923 [['6.392.829892 | 5.754.001%02
1931 Jl 249.933.461515 || 12.741.531%29 | 10,177.365%63 || 7.042.681594 || 5.325,100324 | 4.808.125%60
1932 Al 247.288.019385 || 12,308.402%53 || 10.148.809595 || 7.055.990944 | 6.302. 194921 | 4.784.845510
1933 251.939.742582 | 12,521.459536 9.873.788§13| 7.070.219&75; 6.757.189%53 | 5.643,349533
1934 256,240.883317 || 13.071.599366 0.710,047%82 || 7,.307.537%61 7.117.431%85 5.790,382»32

I

* ¥

As receitas da Sociedade Estoril, baixaram bastante
de 1933 para 1934 tanto no que respeita ao trdfego de
passageiros como de mercadorias, aumentando as des-

pesas de exploragdo.,

cudos e as despezas de exploragdo de 7.400.535 escudos,
verificando-se portando um «déficitr de 324.316 es-
cudos, Em 1934 as receitas melhoram, registando-se
um acréscimo de 231.318 escudos. As despesas de
exploragdo elevaram-se a 7.501.075 escudos o que
representa um «déficitr de 254.138 escudos ou seja
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DESP E:HA SR

EXPLORACAD

— S — e e
Anos C. P. BT “ S.E.. | CN. !; S R R T

I f» I I

. i i -
1927 . .| 207.829.977827 13.032.656§lli{ 6.510.653383 | 3.616.916830 | 6.737.877$37 | 5.121. 158563
1028 . .| 235.034.676815 | 12.540.478524| 7.470.200388| 6.714.168867 | 7.007.578950 | 5.262.83078
1020 . .| 245.767.669507 | 11.034.834808 | 6.779.500582 | 7.249.408897.| 6.568.424$66 | 5.310.640$11
1030 . .| 237.303.055812 | 10.846. 111862 6.158.548380 | 7.786.711578 | 6.404.048958 | 6.207.237561
1031 . .| 213.020.316896 | 10.663.960805 | 5.601.985860 | 7.500.845810 | 6.542.011880 | 4.650.604322
1932 . | 216.864.138858 | 10,434,786875 | 6.208.840305 | 8.676.448307 | 7.178.128353 | 4.303.380306
1033, .| 218.580.803571 | 11.031.072857 | 6.071.046511/ 7.400.535876 | 7.205.478316 | 4.700.932834
1934 . [ 219.727.335891 | 11.033.980881 | 6.280. 194550 7.501.675831 | 6.778. 279\161;4 002.980820

e ——————————— e ——ee e —————————————————————

menos 70,178 escudos do que no ano anterior. O tra-
fego de mercadorias aumentou em 1934 de 7.079
toneladas o que ocasionou um aumento de re-
ceita de 152.191 escudos. O numero de bilhetes ven-
didos em 1933 foi de 459.498, verificando-se um au-
mento de 20.154 bilhetes, melhorando as receitas em
221.062 escudos.

O «déficitr por quilémetro de via em 1033 que era
de 927 escudos diminuiu em 1934 para 726 escudos.

Os coeficientes de exploragio em 1933 e 1934 fo-
ram respectivamente de 1,05 e 1,03,

As receitas do trafego de mercadorias que em 1933
atingiram 3.187.185 “escudos aumentaram em 1934 de
139.181 escudos. As receitas provenientes do trifego
de passageiros, também melhoraram consideravel-
mente, pois verifica-se um acréscimo de 221.062 escu-
dos em relacdo a 1933. '

O coeficiente de exploracdo em 1933 foi de 1,07
contra 0,95 em 1934.

COEFICIENTE ' DECEXPLORACAD

( Relacio entre as despesas e as receitas de exploracio )

* — o - e e —— : e
| | |
» ¥ Anos | C. P. | B. A, j SobBs L N.; N. P. ‘V- V.
- | J .t | | .

As receitas de exploragdo da Companhia dos Ca- | | i
minhos de Ferro do Norte de Portugal (N. P.) subi- 1927. 0,84 | 0,01 | 0,65 | 0,92 | 0,96 fj 0,95
ram 300.243 escudos de 1933 para 1934. 1928. .} 0,84 | 0,89 H 0,70 || 0,95 | 097 | 0,93

As despezas de exploracdo que em 1933 foram de 1929. .3 0,87 § 0,85 § 0,62 | 0,99 | 0,97 | 0,92
7.205.478 escudos diminuiram em 1934 para 6.778.279 1930. .} 0,86 | 0,79 | 0,56 | 1,05 } 1,00 } 0,92
escudos ou seja menos 427.199 escudos do que no 1931. .1 0,85 § 0,83 | 0,55 § 1,06 | 1,23 | 0,97
ano anterior. 1932. .| 0,88 l 085 ! 0'61 123 l 1,14 0,02

Fsta emprésa ferrovidria em 1933 teve um saldo 1933. .| 0,86 | | 0,88 i 0,61 | 1,05 | 1,07 | 0,85
negativo de 643.346 escudos e em 1934 um saldo po- 1934. .| 0,85 \ 0,84 | 0,65 ‘ 1,03 | 0,95 || 0,85
sitivo de 339.152 escudos. | “ | | |

SALDO DE EXPLORAGCAO POR KM. DE VIA FERREA
e e e —— : ‘ : ———

Anos ! ey =B ARG T 8 {I 8K . N N. P. ; Vi

l ,'
1027, .H 15.522981 5.190§69} 134,820802 | 877825 | 1.344988 | 1.462$20
1928. J18.610896 | 6.055%97 | 121.642519 | 957$25 |- 080382 || 2.016%95
1929, . Jl 14.686H12 || 7.800542 | 159,558%51 47955 | .1.084%79 |2 508576
1030, - . J| 14.705952 | 10,864987 | 184.700873 | —()— | —()— '|2.610$59
1031, | 15.064887 | 8.244832 | 175.076815 | —@)— | —()— | 000812
1032, 12.402872 | 7.434808 | 151.537830 | —()— | —()— | 2.236389
1033, 13.621545 | 5.014823 | 146.250830 | —()— | —()— | 4.870§95
1034, 14, 885526 8.08§§75 131.571827 | —()— | 1.721859 | 5.070887

(") = Déficit d= 1 134881 por Km, de via

| (") — Déficit de 6819 por Km. de via

=" » » 1,326818 » =+ » » i MH— » » B, 177821 » » » »
()= "".» » 3006846 » - » » » | (®) — 4 > 4.446857 > » » - »
M- » » 927876 » » » J L E

e

»

»

726811 »

»

»

¥ 2275858 2 » wR
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GHERG AL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Divisao dos Servigos Gerais
Seccido do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por portarias de 235 de Novembro findo, visadas pelo
Tribunal de Contas em 3 do corrente més, sendo devidos
emolumentos :

Anténio Pereira Pinto Bravo, arquitecto chefe da seccdo de
desenho—concedido o 3.° periodo de diuturnidade, ao
abrigo do artigo 141.° do decreto n.° 13:510, a abonar desde
2 de Novembro findo,

Luiz Ferreira Lima, pagador - concedido o 5.° periodo de diu-
turnidade, ao abrigo do artido 141.° do decreto n.° 15;510,
a abonar desde 1 de Novembro findo.

Raiil Esteves dos Santos, inspector do movimento e trafego
—concedido o 4.° periodo de diuturnidade, ao abrigo do
artigo 141,° do decreto n.° 13:510, a abonar desde 14 de
Novembro findo.

Direccde Geral de Caminhos de Ferro, 12 de Dezembro
de 1935.—0 Director Geral, Jilio José dos Santos.

Divisao de Estudos e Construgao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicag¢oes, conformando-gse com o
parecer da comissdo a que se refere o artigo 3.° do decrelo
n.° 19.881, que seja aprovado o projecto da variante ao proje-
cto da modificacdo do perfil da estrada nacional n.° 2-1." em
S. Mamede de Infesta, para a construgdo da passagem supe-
rior da linha de cintura do Poirto, e bem assim o respectivo

Na Companhia Portuguesa para a Construgdo e
Exploragio de Caminhos de Ferro (V. V.) nota-se um
aumento de receita de 1933 para 1934 de 147.033 es-
cudos. As despezas de exploragao em 1933 atingiram
4.790.932 escudos e em 1934, 4.902,980. Os coeficien-
tes de exploragdo tanto em 1933 como em 1934 foram
de 0,85.

Os saldos de exploragao por quilémetro de via
férrea, em 1933 e 1934 foram respectivamente de 4.870
escudos e 5.070 escudos. L

As receitas provenientes do trifego de mercadorias
que em 1933 atingiram em escudos 3.770.784, em 1934
aumentaram para 3.843.383, quanto s receitas do tra-
fego de passageiros, verifica-se um aumento em 1934
de 80.433 escudos, ano em que se cifrou em 1.946.998

escudos.
*

* %

Pela observacao dos dados estatisticos atraz men-
cionados poderdo os nossos leifores, inteirar-se duma
maneira geral, da situagdo econémica das emprésas
ferrovidrias do continente e chegar a conclusoes que
nos dispensamos fazer,

or¢amento, na importancia de 164.299%, para efeitos do artigo
7.° do citado decreto.

Ministério das Obras Piiblicas ¢ Comunica¢des, 25 de
Novembro de 1935, — O Ministro das Obras Publicas e Comu~
nicacoes, Duarte Pacheco.

Divisac Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pare-
cer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19 881, que seja
dzclarada sobrante uma parcela de terreno com a drea de
7232 46, entre os quilémetros 102,111,10 e 102,146.20 da linha
férrea de leste, nos termos do § 2.° do artido 2.° do decreto-
-lei n.° 22.562, de 25 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno é cedida para a construcdo
de um celeciro para a Federacdo Nacional de Produtores de
Trido nao tend> neste caso aplicacdo as disposi¢des dos arti-
dos 49,59 e 6.° do mesmo decreto-lei, visto que, pelo decreto
-lei n.° 25229, de 24 de Abril de 1935, foi declarada de utili-
dade piiblica a aquisicdo, pela Comissio Administrativa das

Obras dos Celeiros, dos terrenos necessdrios & construc¢éo
dos mesmos,

A parcela de terreno estd situada na freguesia de Riachos,
concelho de To6rres Novas, distrito de Santarém, e confronta

ao norte com Anténio Vassalo, ao sul e nascente com o cami-
nho de ferro e ao poente com a via pitiblica, conforme estd in-

dicado no desenho n.° 10.640, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses,

O edificio construido na referida parcela ndo pedera ter
aplicagao diferente daquela a que se destina, sem prévia auto-
risacdo do Govérno.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagoes, 2 de
Dezembro de 1935, -O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagoes, Duarte Pacheco.

Divisao de Exploracao

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, que, em vista da couven-
¢cdo establecida entre a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugucses da Beira Alta e o Amandio Pinto Curado para o
transporte de sal marinho procedente da estacio da Figueira
da Foz com destino ds esta¢oes da linha da Beira Baixa além
da Guarda, sejam concedidas, segundo as desposi¢oes do § 1.°
do artigo 39 do decreto de 3 de Adosto de 1878 a todos os
expedidores de remessas daquela natureza as mesmas condi-
¢oes e redugdes estipuladas na referida convencao,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagoes, 4 de De-
zembro de 1935.~0O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oOes, Duarte Pacheco.

MINISTERIO DA INSTRUCCAD

Direcgdo Geral do Ensino Primario

Reparti¢cao do Ensino Primario
2.* Secgiio

Mandado dar testemunho piiblico de leuvor ao chefe da 5.4
seccdo de via e obras, da Companhia dos Caminhos de Fer-
ro Portugueses, Menuel das Neves Periquito, pelas constai-
tes beneficiacdes que tem dispensado ao edificio onde esta
instalada a escola do ensino primdrio para o sexo mascolino
da freguesia do Entroncamento, concelho de Torres Novas,
e ainda pela maneira rdpida, desinteressada e carinhosa
como trata todos os assuntos que & mesma escola respei-
tam,

Direccdo Geral do Ensino Primdrio, 9 de Dezembro de 1953.

-~ O Director Geral, V. M, Braga Paixdo.



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

41

A TP S B T 5 e T o ER R P B e W S s S s Nl T A Yy TRy I Sl 5.0

Delegacao do Govérno nos caminhos de ferro do Estado

Relagao das promocdes mudancas e baixas de caiegoria efectuadas, no periodo de | de Julho a 30 de fetembro

do corrente ano, no pessoal adstrito acs Caminhos de Ferro do Estado que ficou ao servico da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, nos termos ca regra 3.* do artigo 15.° do centrato de arrendamento de || de Margo de 1927

I Categorias a que passaram :
Nomes l Categorias que tinham I : 1 RO ’ Datas
‘ Por promocdo ou mudanga ‘ Por baixa
' de catedoria de catedoria ’
! | |
Da réde do Sul e Sueste
Anténio dos Reis Madeira . .| Chefe deestacdode 1."classe | Sub-inspector | — 1-7-935
José Sequeira Quintas . Chefe deestagaode2.2 classe | Chefede e-tacgdo de | "Llua%e — 1-7-935
Manuel Francisco Candeias .| Idem ., . : G T P S R N S — 1-7 935
José Varela Gusman. . .. Cefe de estacao de 3 clas»e Chefe de estagdode 2." classe — 1-7-935
Carlos Augusto da Costa . ; idem . > ldem . - 1-7-935
José Ramos. o gt i . Fiel de estacdo. .| Chefe de estacao Ie5“ clasw — 1-7-935
Tomaz Fernandes . . Idem . LR s ¢ R e 1m R - r 1-7-935
Alfredo Elias Jinior. Factor de 2.4 clagse | Factor de 1.2 Bhso & ‘ — | 1-7-935
Anténio Ferreira. . . . Maqu'nista de 1.2 classe’ | Maquinista principal . —_ 1=-7-935
Anselmo Lepes . . . . : dasly s 0o sl . | ldem |, ’ e —— 1-7-935
Manuel de Oliveira . Magquinista de 2 8 clas:.se .| Magquinista de l A classe | — [ 1-7-935
Manuel Grenha Jinior . .| Maquinista de 3." classe . Meaquinista de 2.* classe. - : 1-7-935
Anténio Marques Neto . . Idem . ety vy e — 1-7-935
Francisco Ant6nio de Carvalho . .| Idem . . . . . [T A Tl — 1-7-925
Anténio Augusto Primo. .| Fogueirode 1." claqse Maquinista de 5 4 classe . . - 1-7-935
José das Neves R n T T e R e S T [ AR - 1-7-935
Bernardo dos Santos 2 e IR S P RGO ST R TS TS - 1 7-935
Anténio Augusto Cas.anheira . Fogueiro de 2.* classe. Fogueiro de 1." classe. — . 1-7-939
Bento da Silva TEROHY o o o S e s et B e S W =L B — | 1-7-935
José Coellio Tenazinha . F REEN Ao o e vt T TS TR W L et — ! 1-7-935
Rail Floréncio Sss .| Idem . . Idem . ~ | 1-7-935
Joaquim dos Matinhos . ! Idem ., . o T o R g s — 1-7-935
José Jodo Jinior. . . . .| Idem . . .| Idem AT — 1-7-935
Martinho d .s Santos. . Serralheiro de 6 classe. " Fogueiro de 2 4 classe, . —_ 1-7 935
José Pedro. . 2 Artifice de 8.8 classe . s fo| Idem o' . iw Wi T - 1-7- 935
Anténio Ricardo da S lva N .| Limpador suplementar. of Idem ¢ 7 . — 1-7-935
Anténio Francisco Palmela. .| Revisor de material de 35.° Revisor de materlal de 2 "; — 1-7-935
classe. classe.
Manuel da Costa Ferreira . [dem . A i - . ! - 1-7-935
Anté6nio José . A Ensebador de 1 'classe .| Revisor de materlai de 3.8 — 1-7-935
| classe.
Estévao Gomes Soares ., . [dem: o v s I i fdem .. i . . — 1-7-935
Firmino Gongcalves Vaz .- . Ensaboador de 2,% classe. Ensebador de l & classe ‘ i 1-7-935
Pedro Tavares. . . . . R I € TRE A T T S ‘ el o sae SRR - 1-7-955
Laureano Val:-ntim . . FIE LT o A PR DR A Bl S s 1 B T S - 1-7-935
Francisco Guerreiro. . . SRRE I ) (i e Sl R L AL 7 A U — 1-7-935
Mério Ar.ur Alvaro . . . .| Idem . : RE (0 G kAN b —_ 1-7-935
Manuel da Cruz Angélica . Limpador suplementar .. Ensebador de 2,* claSse -— 1-7-935
Fernando Antonio Ferro . o ldem . .} fdem® 0 o e — 1-7-935
Rlcardo André., . . . . . .| Sub-Chefe de d!strlto .| Chefe de dlStl’ltO . - 1-7-935
Mannek Alves. 5, 7 a0 0L ey o e G T ; | _ 1-7-935
_Alexandre Raimundo. . . : Guarda de estagao ; .| Guarda de P, N 3 — 21-7-935
David do Carmo Bexiga. . . , | Engatador . } PROllion |y o - 21-7-935
Mirio de Almeida . R L LR S S Ser.te de dormitdrio de trens| — 21-7-935
) Da réde do Minhe e Douro
Ant6nio de Passos e Simas . . Chefe deestacdode2.2classe| Chefe de estacdo de 1.4 classe -_ 1-7-955
Urbano José de Passos. . .| Chefede estacdio de 3. classe| Chefe de estacdo de 2.2 classe — 1-7-935
Manuel José da Silva . . . ., Fiel de estagdo. .| Chefe de estacdo de3.* classe| - 1-7-935
Francisco Teixeira (2.9). . +| Maquinista de 2.* classe, .| Maquinista de 1.® classe . —- 1-7-935
Anténio Gomes Cardoso . . .| Maquinista de 3.2 classe . Maquinista de 2." classe ., — 1-7-935
Manucl d’Almeida (1.°) . . o ddem s v e BRRW Sid™s 5 AR 50 — ' 1-7-935
Amadeu José da Silva . , BT A e A e s o0 i —= | 1-7-935
Manuel dos Santos . . . -+ Fogueiro de 1, classe. . .| Maquinista de 3 o t,lasse Yol e | 1-7-935
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| Categdorias a que passaram
Nomes Categdorias que tinham i B L 4 (AL B A VIR 2 IR R ST Datas
| Por promocio ou mudanca Por baixa
I' | de categoria i de categoria
Alirio Marques de Vasconcelos - [dem . } Idem ‘ = 1-7-935
Ant6nio Ernesto Angelo .| Idem . LIdear B Rty Colha o | — 1-7-925
José Bento Duarte R e A 3 e vl v PR —_ 1-7-935
Anténio Ribeiro Gongalves, 'l Fodu:iro de 2.2 C]elﬂe [ Fogueiro de 1.* clnsse | — 1-7-95%
José Anténio de Barros. .| ldem . 2| Tt 5 AR R .I —_ 1-7-935
Adriano Porfirio . AR | Idem e | — | 1-7-935
: . - . . . N i by 19 1%
Alfredc da Silva Santos. . . . .| Serralhe:ro de ‘3 e classe. ' Fogueiro de 2.2 clacse ' - 1-7-935
Augusto Mendes da Silva Chefe de brigada . .| Revisor electricista de 1. . == | 1-7-925
: classe. :
Justiniano de Almeida Cruz .| Artifice de 1.7 classe . Revisor electricista de 2.* s 1-7-935
; : : | sclasse.
Alberto Pinto Ferreira . . . ., Ensebador de 1.2 classe . Revisor de material de 3.° - -7-935
i classe. '
José l':’acheco . . ldem . ; { [dem 000 . — 1-7-935
Serafim Alves. . . . . . . .l Ensebador de 2 x classe f Ensebador de l‘ll classe . 4 — 1-7-935
Manuel Joaquim Amorim . ldem . .‘ Idem da g (e b — 1-7-935
Francisco Teixeira +| [dem , b e idem . lo s slial — 1-7-935
Eduardo Dias de Castro .+« Limpador sup lementar .| Ensebador de 2 s classe o 1y oo 1-7-935
Ani6nio Carvalho da Silva. . ., .| Idem . - Ildem . . . - gy Ry N — 1-7-955
Manuel Lobo . « + + + Sub-chefe de d1str1to Chefe de distrlto b= b il — 1-7-935
José Joaquim MOutmho . .+ « . Assentador . .| Sub-chefe de distrito . . - 1-7-935
Domingos Maria . ldem . . JABMC G S O o — 1=7-935
Alberto Peixoto . .| Continuo . — Servente de es-| 12-8-935
tacao.

Declara-se que, na relacdo das promocdes e baixas de categoria respeitante ao periodo de 1 de Abril a 30 de Junho do
corrente ano, publicado no Diario do Govérno n° 166, 2.* série, de 1 de Junho iiltimo deve, no que respeita ao pessoal da
réde do Sul e Sueste, ser incluilo o guarda de retretes Joaquim Borrelho, que em 21 de Abrll passou a ter a categoria de

servente.

Deledacdo do Govérno nos Caminhos de Ferro do Estado, 24 de Outubro de 1935. — O Delegado do Govérno, Monteiro

de Barros.

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Janeiro de 1896
e
Finangas da Companhia Real

Até o boletim que hoje publicamos, e faltando portanto s6
uma semana final para completar o anno, o rendimento das
linhas exploradas por esta companhia foi : ]

Em 1895, réis . . R ks 3. 5340: 718500
Em egual periodo de 1894 réis . 3. 156:9568275
A mais em 1895. . . . T e b 203: 7615725

ou seja um augmento de 6 5°;o

Se, para estabelecer o calculo do anno, juntarmos a ultima
semana com egual rendimento ao d’esta augmentando-o a um
dia, podemos calcular o producto total do trafedgo d’estas li-
nhas, no anno hoje findo, em réis 3.411:8448000, a que ha que
juntar a garantia de juros nas linhas subsidiadas e as receitas
fora do trafego.

O excedente de receitas d’estas linhas vae conflrmando
de uma maneira brilhante o que tantas vezes aqui dissémos,
isto é que, regularizada a situecéo da companhia, tudo entra-
ria, como costuma dizer-se, nos seus eixos € um novo desen-
volvimento de trafedgo viria em breve eugmentar as receitas.

Bastante se tem feito j4, mas muito ainda resta que fazer.

O systema tarifario, para mercadorias, estd irredular; d'is-
80 ndo tem culpa os seus corpos dirigentes, mas sim a falta
de resolucdo de um ponto de duvida— menos para nés, bem
entendido—que o governo tem opposto sobre os direitos que
assistem & companhia para estabelecer tarifas especiaes. !

Muitos ramos de trafego ha ainda que animar e alduns
mesmos ir-se-héo creando com o tempo.

E alguns estdo ainda no comeco de desenvolvimento e irdo
attingindo um grande grau de prosperidade 4 propor¢éo que o
publico se for acostumando aos servicos que a companhia lhe
offerece.

Deve-se notar tambem que o augmento de productos d’este
anno ndo se deve, em caso algum, a qualquer elevacdo de ta-
rifas; pelo contrario a companhia, mantendo o statu quo ante
no que se refere @ pequena velocidade, tem feito nos artigos
«passagdeiros e drande velocidade» importantes concessoes e
abaixamentos de pregos, o que lhe tem Valldo um grande aug-

mento de movimento.

Esperaremos o encerramento das contas do anno para
mais precisas consideracdes fazermos,

Por agora basta notar que esta relativa prosperidade se
desdobra na rapida regdularizagdo da situacdo da Companhia
para com os seus crédores.

Ainda hé tres mezes foi.pago 0 coupon do primeiro semes-
tre do anno passado e ja desde amanha principia a pagar-se 0
segundo, isto é, ficam em dia esies pagamentos, logo apoz
um anno apenas de administragdo regdular,
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OS CAMINHOS DE FERRO EM TEMPOS IDOS

Por

Em fins do ano de 1830, sé havia caminhos de ferro
na Inglaterra, em Franga, e nos Estados Unidos, claro
que, com linhas e material deficientissimo.

Em 1860 jd os havia na Europa, e entdo um pouco
mais a serio. Havia tambem uma rede bastante extensa
no Canadd e algumas outras linhas na America do
Sul, no Egyto, etc..

Na Grécia e na Servia ndo sz havia ainda pensado
a valer no caminho de ferro
¢ portanto nada tinham.

Foi eatdao em 1900, ou
seja quarenta anos depois,
nos fins do Seculo XIX,
que ja apareceram duzen-
tos e oitenta e quatro mil
quilometros na Europa,
quatrocentos e tres mil qui-
lometros na America (311
mil dos quaes pertencentes
aos Estados Unidos), dezoi-
to mil na Africa, sessenta
e um mil na Asia e vinte
e cinco mil na Oceania.

Havia, pois, em todo o
mundo no comego do Seculo
XX, setecentos e noventa e um mil quilometro de via
ferrea, perto de oifocentos mil.

O TUNEL DE SIMPLON

Concluiu-se em 1904 a obra formidavel do tunel
de Simplon, onde trabalharam durante bastantes anos,
ou seja desde 15 de Agosto de 1894, mais de 4.000
operarios.

Faz em fevereiro do corrente 36 anos que a mon-
tanha dos Alpes cedeu ao esfor¢o dos perfumadores
mecanicos que rasgaram a gigantesca montanha, que
separa a Suissa da Italia.

Este tunel mede 19.770 metros, excedendo o de S.
Gothardo, que mede apenas 15,000 metros, o de Mon-
tecenis, que é de 12.800 metros, e o de Arlberg, cons-
truido nos Alpes tirolezes, cuja galeria ndo vai alem
de 10.300 metros.

Os engenheiros viram-se seriamente embaragados
com as grandes invasdes de agua, que atravessavam a
galeria como outros tantos furacoes que inutilisou os
trabalhos e prejudicou por uma dezena de vezes a
conclusio da importante obra. -

A pressio das rochas era tdo consideravel que

TUNEL DEESIMPLON EM CONSTRUGCAO

FERNANDO PINHO

troncos de arvores de grandes diametros, pode até
dizer-se que dos maiores, foram empregados como
escoras e que se cobravamn com facilidade, sendo ne-
cessario recorrerem a uma blindagem colossal na
abobada,

O maior adverssario ainda nao foi a agua, os fu-
racdes e a pressdo das rochas, mas sim o calor que
n'alguns pontos da galeria fazia acusar o termometro
55 graus centigrados. Ape-
sar dos grandes cuidados,
quando chegaram ao final
desta grande construcao,
algumas baixas se haviam
registado entre os opera-
rios, tanto pelos resulta-
dos das temperaturas ele-
vadas de calor como ainda
pela humidade.

No primeiro reconhe-
cimento oficial do tunel
cairam desfalecidos os en-
genheiros Grassi e Bianco,
falecendo o primeiro al-
guns minutos apés a que-
da e o segundo dias depois.

Os operarios trabalhavam sGmente 6 horas seguidas
pois ndo podiam suportar por mais tempo a atmosfera
de gazes quasi irrespiraveis, e ganhavam de 3 a 0
francos por dia.

Um milhdo de quilos de dinamite foi empregado
nesta obra que ao quilometro 9 deu que fazer aos en-
genheiros que encontraram uma grande massa de agua
quente, alimentada por mananciaes que produziam 35
litros de agua por segundo e mais tarde, no lado sul,
1200 litros por segundo.

O panico foi geral, mas os engenheiros, sem des-
falecimentos, inventaram varias couracgas de aco que
deram certo resultado.

Engenheiros alemaes e suissos meteram hombros
a essa grande empresa, sendo os planos levantados
pela casa Brand & Brandan, de Amburgo, de colabo-
racdo com a sociedade construtora de Zurich, Locher
A B

Os trabalhos da sec¢io italiana foram distribuidos
a Herr Conrad Pressel, e dos que se fizeram no terri-
torio suisso Ugo von Kager.

O primeiro projecto de um tunel sobre o Simplon
foi feito em 1855, sendo abandonado em 1861, por
insuficiencia de recursos pois reinava a falta de ma-
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quinismos necessarios para levar a cabo tio importante
trabalho.

O seu custo exedeu em muito os 70 milhdes de
francos do respectivo or¢amento, mas ficou uma obra
notavel e de grande alcance internacional, beneficiando
extraordinariamente a Italia e a Suissa.

Mildo tornou-se desde entio um centro de grande
comercio da Europa meridional, ficando em comuni-
cacdo directa com Paris, Londres, Berlin e Viena, e
a correspondencia da Europa com a India poupou 8
horas, pois encurtou com o novo trajecto por Simplon,
Milao Parma, Sarzana, Roma e Brindisi.

Paris e Mildo encurtou a distancia de cento e
oitenta quilometros, com a relagao 4 linha do Monte-
-Cenis, e 120 relativamente 4 de S. Gothard assim como
de Veneza a Paris, que encurtou a mesma distancia.

O JAPAO EM 1872

A construgdo de caminhos de ferro no Japdo ini-
ciou-se em 1872, com a abertura ao trafego da linha
de Tokio a Jokohama, cuja extensio nao exedia de 45
kilometros.

Segui-se-lhe a linha de Kioto, antiga capital, a
Osska.

Em 1905 a rede dos caminhos de ferro no Japao
nao exedia a cerca de 3000 kilometros.

CAMINHO DE FERRO EM MINIATURA

Ha trinta anos existe na Alemanha uma linha
ferra em miniatura de bastante utilidade.

Consistia a sua singularidade em os combéios an-
darem sem que qualquer pessoa os dirija.

Essa linha era destinada 3 conducdo de sal, pro-
cedente das minas de Stassfurt, e dispunha de 30
vagonetas com a lotacdo de uma tonelada cada.

O funcionamento das suas mdquinas eléctricas é
feito automadticamente.

Formado o combdio, éste ao chegar a qualquer
das cinco estagdes da linha, faz actuar a agulha, mudar
0s sinais e movimentar uma campainha que avisa o
empregado da estagdo, encarregado de receber o com-
béio. Este pode fazer parar o referido combdio sim-
plementes com o toque no botio de uma campainha
que tem ao seu alcance no escritério, e, quando no-
vamente quer fazer andar a mdquina, sObre esta, move
uma alavanca, e tem tempo suficiente para descer,
antes do mesmo comboio adquirir maior velo-
cidade.

LINHA FERREA RECTA

A linha ferrovidria em que se encontra a recta
mais comprida é, em todo o mundo, a do caminho de
ferro da Argentina ao Pacifico. Desde Buenos-Aires
até ao Andes, numa distancia de 391 quilémetros, nao
ha uma unica curva, nem terraplanagens, nem fraguras
de mais de um metro de altura, ou profundidade.

PONTE METALICA MAIS ANTIGA

Existe uma importante ponte ferrovidria que atra-
vessa o rio Gaundless, perto de West-Auckland.

Até 1910 esta ponte que pertencia a antiga compa-
nhia ferrovidria inglesa do North-Eastern e é a mais
antiga ponte de caminho de ferro, fez bastante servigo
permanente, deixando de ser utilisada em virtude de
ndo oferecer grande seguranga, pois comecaram a apa-
recer as modernas e pesadas locomotivas para o grande
trifego. :

Esta ponte que é a primeira metdlica que se cons-
truiu no mundo no ano de 1823 e a foi inaugurada
em 1825,

Actualmente é conservada como obra de arte, ver-
dadeiramente curiosa, tanto na sua construgdo como
na sua antiguidade.

“CASA DA METROPOLE

EM LUANDA,,

O decreto n.° 23.445 de 5 de Janeiro do ano
findo, criou em Luanda a Casa da Metrépole,
organismo destinado a promover a nacionalisacdo
do comércio colonial, e também a fazer a propa-
ganda da cultura portuguesa e do esforco da raca
no sentido largo do seu renovamento e progresso,

O referido decreto, no art. 5.°, diz que as Casas
da Metrépole pertence:

Fazer a propaganda dos produtos portugueses nas colénias ou na
metrépole com o objectivo de alargar e melhorar o seu mercado ;
estudar as caracteristicas especiais dos mercados colonial e metropo-
litano para melhor adapta¢io da produgio portuguesa is suas exigén-
cias e nécessidades ; informar os organismos interessados (comercian~
tes, industriais, associagdes e corporagdes) e os governos sdbre a acgiio

que forem desenvolvendo, as caracteristicas dos mercados e as possi-
bilidades da colocag¢io de produtos em cada momento ; prestar procu-
radoria e agéncia comerciais aos organismos colectivos que as solici-
tarem, aos comerciantes e industriais portugueses ou estabelecidos em
Portugal e ao Estado; organizar pequenas exposi¢des de produtos
nacionais nas localidades e ocasides em que convenha fazé-lo ou con-
correr 48 que outros organizem ; organizar feiras nas colénias para a
venda de generos portugueses e indigenas ; facilitar por todas as for-
mas a colocagdio dos produtos de agricultores e da inddstria nacionais
nos mercados, intervindo junto dos organismos oficiais para que todas
as possiveis facilidades sejam dadas & expansio do comércio portu-
guds; organizar missdes comerciais de estu@_o e propaganda dentro
da prépria colénia ou 48 colénias mais préximas; estudar as condi-
¢bes dos mercados nas colénias extrangeiras vizinhas, procurando
fazer nelas a propaganda dos produtos portugueses, de acérdo com os
consules respectivos ; fazer nos jornais locais e por meio de folhetos,
cartazes, conferéncias ou outros meios a propaganda do esfdrgo pre-
sente de ressurgimento nacional, procurando alargar o interdsse pelo
movimento intelectual metropolitano feito com sentido nacionalista
e pelo livro e pelo jornal nortugueses e actuar junto da mocidade
escolar para lhe fazer conhecer e amar Portugal nas suas belezas, na
sua histéria, nos seus valores morais e intelectuais, no seu esforgo
presente,
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ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)
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SUCURSAL NO PORTO
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PORTUGAL PORTUGAL

PORTUGAL

Restaurante do Entroncamento § visrTax

Sob a direcgiio de ¢
Caldas da Rainha

Nova Pensao «Gamoes»

Praga Luiz de Camoes, 22

FRANCISCO MERA

Otimo servico de mesa.
ALMOGOS E JANTARES

por encomenda

ENTRONCAMENTO
(ESTAGAO)

e o seu melhor hotel: | Qirecter —Joaquim Busto Romero

Telefone 22943 LISBOA

Quartos com o maior confdrto.

OTEL QE TRE Casas de banho. Esmeredo ser-
vico de mesa. Ments especiais.

e ——— - -

Frein pour Chemins de Fer a Vapeur & électriques,
Automotrices. Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionneiment del'airpourtous V éhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLES

| Sevran (Seine-et-Oise) France

N.
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Se € Engenheiro, Arquitecto ou Desenhador e ainda desconhece o

no seu proprio interesse pega-nds catalodos e amostras, para ndo
deixar de apreciar o unico papel heliogrdtico que The pode dar
satisfagfio, Com o

ALUNA-REFLEX

ja actuaimente se podem obter resroducdes de papeis escritos ou

impressos de ambos os lados, planos ndo transparentes ou dese-

nhados sobre cartdo, dos quais até agora era impossivel consegduir

copias heliograficas.

Depositédrios, em Lisboa: PAPELARIA FERNANDES, Rua do
Rato, 25 a 35 e Rua do Ouro, 145 a 149

no Pérto: SOCIEDADE DE REPRESENT;\C(‘)ES
¢«<NIEPOORT>. Rua de S8, Francisco, 25

Fabrica de Papel da Abelheira

L.oures,

Papeis de todos os tipos incluindo
os ja conhecidos sacos de papel

« KR T ARCIEES RS

para embalagem de cimento, cal, etc.

GUILHERME GRAHAM JOR. & C.*
Rua da Aliandega, 126-158 Rua dos Clérigos, 6
LISBOA PORTO

T'ejal

HEMORROIDAL
VARIZES—FLEBITES

Ridalines Pills

dos Laboratorics ARNAUD, de Paris

Autorisado pela Direcgio Geral de Saude

0 PRODUCTO QUE FAﬁLTAVA S0B ESTA FORMA
E COM ESTE VALOR

Suprime as pomadas, supositorios, banhos, etc.
que sao apenas paliativos

Accdo rdpida e s<dura, nas HEMORRAGIAS, DORES
e PRURIDOS. Reduc¢do e drsaparecimento
das HEMORROIDAS

A VENDA NAS FARMACIAS :
TEIXEIRA LOPE3 & C.", Rua do Ouro, 154 = ESTACIO, Rocio
AVELAR, Rua Augusta, 225 — LLIBERAL, Av. da Liberdade, 215

E NAS BOAS FARMACIAS

Representante exclusivo em Portugal
E. NEUVILLE DA CONCEICAO, Limitada
Rua da Magdalena, 46, 2.° LISBOA
TELEFONE 2 3572

Ch. Lorilleux & G.?--PARIS

CASA FUNDADA EM 1818

Tintas de Imprensa, Pretos, Céres, Vernizes
e Massa para rolos

SUCURSAL EM LISBOA

5, Rua Paiva de Andrada

TELEFONE 21875
AReessorios para Tipografia
Ihitografia e Enecadernagao

Construcoes Mecanicas de Santo Ovidio
F. Garcia & C.-=

Rua da Raza, 230—VILA NOVA DE GAIA
TELEFONE 4457

Constructores Mecanicos

Especialistas em mdquinas para a indistria de pa-

daria e confeitaria. — Bombas centrifugas para to-

dos os rendimentos e alturas, para regas e usos
inddastriais.

Grupos electro-Bombas de grande rendimento

L USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisagoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccio de redes
subterraneas electricas e telefonicas, efc.

CORPORAGAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DO ALECRIM, 10-LISBOA—Telefones 23948 ¢ 28941
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o dis L

I D T SR T I T SRS PR DIl
S.: A R. L

CAPITAL 300.000$00

TELEG. FARLEA TEL. 4021

CRESPO & BORGES, L.

BICICLETAS E SEUS ACESSORIOS
ACESSORIOS PARA AUTOMOVEIS

Comércio geral de Linhos ¢ bordados

R TR R S SOl T R e R O T s Lo R SV

Importacdo de algoddo em

rama de tddas as origens

660-Rua Fernandes Tomaz-664

B.OIR T O

Rua Candido dos Reis, 58 PORTO | x %

i 4
| x x DESPERDICIOS DE ALGODAO |,

Legil & Genert

Hssurance Society Ltd.
Companhia Ingleza de Seguros

Fundada em Londres em 1836

Fundos e reservas excedem £ 33.000,000

Repregentada em Portugal pela

Corporacdo Internacional de Sequros, S. A.
AVENIDA DOS ALIADOS,  38-2.°
PORTO

A melhor organisagdo e a maior carteira
de seguros de ACIDENTES PESSOAIS

em Portugal

Seguros de: Fogo, Assaltos, Gréves e T .
multos, Cristais, Automoves
e Responsabilidade Civil

'l:elefone: 1384 Telegramas: CORPINSUR

para LIMPESA DE MAQUINAS

¥

Toédas as qualidades ..
Todos os precos
Todos os clientes satisfeitos

Se ndo estiver contente com o seu fornecedor,
constlte a fabrica de transformacgao

L. FARGE

que lhe fornecerd a qualidade desejada e que melhor
se adapte ao seu ramo.

e ARG

Rua do Freixo, 1291 —PORTO

Telefone : 4494
Telegramas : EGRAF-PORTO
Cédigo: A. B. C. 6.* Edicao

Adentes exclusivos para o sul (além Mondcgo)‘:

VALADAS, LIMITADA

Calcada Marquez de Abrantes, 1 a 5—LISBOA
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o ANO DE 1036
na COMPANHIA DOS TELEFONES

PARA 1936 a Companhia dos Telefones tem o seguinte plano de trabalhos:
NA AREA DE LISBOA:

— Colocacio de alguns milhares de metros de cabo subterraneo para servigo dos

novos BAIRROS DO ARCO DO CEGO.

— Colocagio de alguns milhares de metros de cabo subterraneo para servigo dos

novos BAIRROS EM PALHAVA E SETE RIOS.

— Colocacido de alguns milhares de metros de cabo subterraneo para servigo do

BAIRRO DA PENHA DEFE FRANCA.
— Colocacio de novos cabos subterraneos em BEMFICA E LUMIAR.

— Colocacdo de novos cabos subterraneos no ESTORIL E EM CASCAIS.

— Novos circuitos directos para

CAPARICA

TORRE DA MARINHA
MON11JO

QUELUZ

ODIVELAS

POVOA DE SANTA IRIA

— Ampliagdo da ESTACJO AUTOMATICA TRINDADE.
__Construgdo do edificio para a nova ESTACAO DA ESTRELA.

— Aumento de 1200 linhas na Estacio Norte, constituiu nova numeragdo devido a
terem-se esgotado os 10.000 primeiros numeros.

— Inausuracdo de novas estacdes semi-automaticas nas Sucursais, ligagdo directa a
Lisboa de tédas as estacées sub- Urbanas para maior facilidade de comunicagoes.

— Instalacgo de novos quiosques na via publica.

— Instalacao de novas caixas de moeda em cafés, restaurants, etc.

— Conversdo ao sistema de BATERIA CENTRAL das Estagoes de

LUMIAR
POCO DO BISPO
BARREIRO

etc., etc.

Tie Anglo Portuguese Telephone £ Lid

Rua Nova da Trindade, 43 — LISBOA
Ruada Picaria, - FEIR T L]
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Sociedade A nNndonimnma

BROWIN, BOVERI & C''F
B ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalow o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—-
A firma que montou o maior
nimero de tarbinas a vapor
— em Portugal. o—

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

Bseritorto técaico: R, PASSOS Manoel 491-2.°

0 l. " 0 O turbo grupo a vapor de 5,000 kilowatts da Central de Massarelos
- : da Companhia Carris de Ferro _do Porto

CASAT FUNBADA EM 1874

Tipos /| Tarjas /| Vinhetas / Filetes /'Emblemas / Quadrados

f

: Fspagos / Entrelinhas / Regretas / Lingots

Fornecedores da maior parte das tipografias do pais — F.xportadores para a Africa e Brasil
Montagem rapida de qualquer oficina, tanto para jornal come para obras

Pedimos a todos o0s industriais de tipografia que né&o
fechem as suas encomendas sem nos consultarem, pois na
diferenca de precos obterdo uma economia de 40 a 50 °/,

FR 0 A M NOS ORCAMEDNTO:S

RUA DUQUE DE LOULE, 92-A PORTO
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C i nto sl
s/vagaonaFabricaeem Armazém em Lisboa

Be ntakp‘d[ Guedes [L.aimitada

Rua do Crucifixo, 75, 1.'-Esq. -- RISBOR -- Telefones 20601 - 20602

CREME TIGRE

E o melhor limpa=metais

Pedir em 1oda a psarte

Depésite Geral: 1c6, Rua do Munde, 110 LISBOA

FIBRQ -~

CIMERTO (> CIMENTO

IMPERMEABILISADORES PARA

a2 CIMERTO

TINTAS PARA

AFUIAD&P’IELLO ENDUDECEDD“ S PAR A

LDA.
P, do Municipio, 13-loja

LISBOA
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____“-_“

EMPRESA DE ANUNCIOS
NOS
CAMINHOS DE FERRO

Anuncios nas estacdes de
Caminhos de Ferro. Anuncios
nas principaes cidades, vilas
e praias do paiz, assim como
nas ruas de Lisbosa, Porto,
Coimbra e Bradga. Anuncios
em Africa e Arquipelados da
Madeira e Acores.

PUBLICIDADE GERAL
Rua da Horta Séca, 7, 1.°
LISBOA
Telefones 2 0158
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BOLSA-PREDIAL

DE
A. F. RAMALHO

POR INTERMEDIO DELA ENCONTRAREIS
A GARANTIA DO. VOSSO CAPITAL

COMPRA, VENDA E ADMINISTRAGCAO DE PROPRIEDADES

HIPOTECAS

RUA DOS FANQUEIROS, 65-1.°

LISBOA—PORTUGAL
TRk B E O B8 T 0

JOSE SANTOS, L.

COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES
RUSTICAS E URBANAS

ADMINISTRACAO E RECEBIMENTO DE RENDAS

COLOCACAO DE CAPITAL SOBRE HIPOTECAS

R. DOS CORREEIROS, 101-1.°
LISBOA — PORTUGAL

T. E -k 8 F 0N 7 S el L B

lomas Ga Cruz & Filnos, bit.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
I LI SBOA

Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telsgramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatsjo

Valorize 0 motor do Seu Automovel
Lubrificando-0 com 0s Produtos

AIDRECAL

Pneus ~  Acessorios ~  Gasolina

A LA CE SR

176, Rua Rodrigues Sampaio— PORTO

TELEFONE 5380

TINTURARIA Cambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 26415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tindge seda, 14, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpedi¢fio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 14, limpos por éste pro-
cesso nfAo estiio sujeitos a serem atacados pela traca.

PHOTO-BAZAR

39, Rua da Fébrica, 43 — PORTO

Casa especializada
em todo o
material Fotografico

Destribuem -se catalogos

Aos srs. EMPREITEIROS pE ESTRADAS |

OS MELHORES PICARETAS
MARRETAS

PRECOS

TELEGRAMAS: CASA EZEQUIEL

E favor ao escrever
fazer referéncia a
éste ANUNCIO

FORQUILHAS PAS O SORTIDO MAIS
ENXADAS COMPLETO EMTODAS
MARTELOES (MODELO ESPECIAL DA NOSSA CASA, ALAVANCAS AS CLASSES DE

USADO E PREFERIDO
PELOS PRINCIPAIS EMPREITEIROS)

CASA EZEQUIEL

86, Largo dos Loios, 89

PORTO

FORNECEDORES DAS FRINCIPAIS COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERRO

Ferragens para Construcdo

TELEFONE: 1607
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EMPRESA DE ANUNCIOS
NOS
CAMINHOS DE FERRO

Anuncios nasiestacoes de
Caminhos de Ferro. Anuncios
nas principaes cidades, vilas
e praias do paiz, assim como
nas ruas de Lisboa, Porto,
Coimbra e Brada. Anuncios
em Africa e Arquipelagos da
Madeira e Acores.

PUBLICIDADE GERAL
Rua da Horta Séca, 7, 1.°
LISBOA
Telefones 2 0158

an
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BOLSA-PREDIAL

DE
A. F. RAMALHO

POR INTERMEDIO DELA ENCONTRAREIS
A GARANTIA DO VOSSO CAPITAL

COMPRA, VENDA E ADMINISTRAGAO DE PROPRIEDADES

HIPOTECAS

RUA DOS FANQUEIROS, 65-1.°

LISBOA—PORTUGAL
TELEFONE 287830

JOSE SANTOS, L.”*

COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES
RUSTICAS E URBANAS

ADMINISTRACAO E RECEBIMENTO DE RENDAS

COLOCACAO DE CAPITAL SOBRE HIPOTECAS

R. DOS CORREEIROS, 101-1.°
LISBOA — PORTUGAL

¥ E LR FLGs NOK 2 1:9.1+6

Tomds da Cruz & Filhos, bin.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fibricas Mecanicas de Serragao

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
! LI1ISBOA

$éde para ondé deve ser dirigida tdda a correspongénecia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

Valorize 0 motor do seu Automovel
Lubrificando-0 com oS Produtos

ADRECAIL

pcessorios -~  Gasolina

A.-EBACEREEA

176, Rua Rodrigues Sampaio— PORTQO

TELEFONE 5380

Ppeus -

TINTURAHIA Lambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 26415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 13, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato s de homem, vestidos de sedg ou de 14, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 14, limpos por éste pro-
cesso nio estdo sujeitos a serem atacados pela traga,

PHOTO-BAZAR

39, Rua da Fabrica, 43 — PORTO

Casa especializada
em todo o
material Fotografico

Destribuem -se catalogos

OS MELHORES PICARETAS
MARRETAS

MARTELOES

PREGCOS

TELEGRAMAS: CASA EZEQUIEL

E favor ao escrever
fazer referéncia a
éste ANUNCIO

AOS SRS. EMPREITEIROS
FORQUILHAS :ﬁims

(MODELO ESPECIAL DA NOSSA CASA,
USADO E PREFERIDO ALAVANCAS
PELOS PRINCIPAIS EMPREITEIROS)

CASA EZEQUIEL

£6, Largo dos Loios, 89

PORTO
FORNECEDORES DAS PRINCIPAIS COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERRO

pe ESTRADAS

O SORTIDO MAIS
COMPLETO EM TODAS
AS CLASSES DE|

Ferragens para Construcdo

ok

TELEFONE: 1607~
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7 valvulas
1936

Modélo T 7-5

Ondas meédias e curtas 16 a 560 metros

(940 a 18.000 Kes,) para corveate alterna 110/220 volty

VALVULAS METALICAS RCA

Alto-falante electro-dinamico 8 — Poténcia' de saida 5 watts
sem distor¢io — Quadrante iluminado (ciies diferentes con-
forme os comprimentos de onda) - Indicador de Banda~-
Controle de tonalidade de mixima e minima de 4 posicoes
Controle automatico de volume — Manipulo de sintonisag¢io
desmultiplicaco a 2 velocidades (10 € 50 para 1)

Concesslondrios Exclusivos para Portugal e Colénias

——=9S0ciedade

lberica =——
de Gonstrugoes '

Eleciricas, L.
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Uma das :
locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferrp Por
luguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ia" mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem

qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

18101935

HENSCHEL &« SOHN A. O,

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 18

LISBOA




