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al20milhas s hora

O novo combéio aerodindmico da Union Pacific foi construido
inteiramente com ALIACOES de ALUMINIO, exceptuando a ins-
talacio da fér¢ca motriz, jogos de rodas de ago, longarinas, carlingas
e cabe¢otes. Durante a priméira viagem alecancou a pasmosa veloci-
dade de 120 milhas por hora!

Este combéio que mede 376 pés de comprimento, pesa somente
210 toneladas enquanto que o peso do convencional combéio a vapor
é de 700 toneladas aproximadamente. — Esta reduc¢io no peso morto
permitiu diminuir as despesas de exploracdo e de tarifas, aumentando

a capacidade de transporte de passageiros, rapidez nos percursos, etc
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~ linha
acrodinamica

O ALUMINIO permitiu a muitas Companhias de Caminhos de
Ferro combater com o maior éxito o incremento dos tréficos aéreo e
por estradas, que repercutiam em uma redugio dos ingressos nos
transportes sobre rails.

Os combsios de linhas aerodinimicas construidos com ALIA-
COES de ALUMINIO sis o meio mais seguro para superar a com-
peténcia e subjugar o peso morto.— As ALIACOES de ALUMINIO
sio tdo fortes como o aco, PESANDO SOMENTE. UM TERCO.

muito importante poder salvar estas duas terceiras partes do peso,
quando se considera essencial obter a céleridade a um preco econémico,

As vantagens que os combéios aerodinamicos reportam sio:

Diminuigao do peso morto Redugao do combustivel
Percursos rapidos Tarifas economicas
Mais passageiros Aumento de ingressos

Os beneficios obtidos por muitas Companhias de Caminhos de
Ferro mediante o dilatado emprégo do ALUMINIO ultrapassaram
todas as espectativas. A cooperacio do nosso pessoal técnico estd ao
seu dispor.

| CONCEéSIONARIO EXCLUSIVO PARA PORTUGAL
NICOLAS ROMERO-PORTO

141, AVENIDA DOS ALIADOS

ALUMINIUM UNION LIMITED

LONDRES Inglaterra
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SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM '
« SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -~ Rua Nova do Almada,

64,1.°-- TELEFONE 2 0911
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A firma que instalon o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firtha que montou o maior
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J— em Portugal. te=

Representants geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO
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p 0 l‘ t 0 O turbo grupo a vapor de 5,000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto

[MATOS & PIRES, L= | [BOLSA-PREDIAL

ARMAZEM DE MALHAS E NOVIDADES | A. F, RAMALHO
- , '
Travessa Nova de S. Domingos, n.c 10 POR INTERMEDIO DELA ENCONTRAREIS
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Vende ao preco da
tabela: Fogées, es-
quentadores, lan-

M“YBRGH ternas ¢ todos os

artiges da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-

UNICO AGENTE ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

CARLOS CUDELL OOETZ' fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.
PR. DA ALEGRIA, 65

revarone gsssi] |R HORTA SECA, 9 Tel. 22942

TELEGRAMAS: CARDELET?>

oliclinea 43 Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, cora¢ia’ e pulmdes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

INSTRUMENTOS Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
DE PRECISAO AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis

/. AS 6 HORAS
e Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
Aarav

AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos - Doengas dos olhos

""""""" [AQUEOMETROS AS 2 HORAS
FgS Dr. Mendes Bello — Estomago, figado ¢ intestinos
ALIDADES . AS 4 HORAS
e e N B Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas ¥
TEODOLITOS AS 12 HORAS
| BINO CULOS Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes

AS 2 HORAS

_ Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
Vendas a retalho AS 31/, HORAS

: em tﬁ(.}'as as casas Dr. Armando Lima — Bdca e dentes, protese
A\ dd especialidade AS 12 HORAS
“ u A AGENCIA EM LISBOA Dr. Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS

ANALISES CLINICAS

L™ tua dos Fanqueiros, 15, 2
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PREMIADA NAS EXPOSICOES::
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Delegado em FEspanha: A. MASCARO, Nicolis M.* Rivero, 6-—Madrid
Delegado no Pdrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893
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PORTUGL — (Triana) — Arredores de Alenquer. —
Para a histéria dos Caminhos de Ferro em Portugal.

A Reorganizacio do Ministério das Obras Pablicas e
Comunicacdes, pelo Eng.° J. FERNANDO DE
SOUZA. — Os Nossos Caminhos de Ferro em 1935.
— Passagens de Nivel. — Apedrejamento de combéios.
— Aviagio. — I Congresso Nacional de Turismo. —
Viagens e Transportes. — As Biografias de Honra. — Os
novos meios de tréfego na Alemanha. — Um processo
de inquérito aos servicos cia secretaria da Assembléa
Nacional, — Bages orgamentais para assentamento - de
via férrea, por ANTONIO GUEDES. — Patte Oficial.
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Para a histéria dos Caminhos de Ferro

em Poriugal

Em 6 de maio de 1852, foi assinado por D. Ma-
ria II um decreto abrindo concurso para a construgao
de um caminho de ferro de Lisboa a Santarem, em
direcco A fronteira de Espanha. Referendavam ésse
decreto Rodrigo da Fonseca Magalhdes e Fontes Pe-
reira de Melo.

A concessdo foi feita a um dos trés concorrentes
que apareceram, Hardy Hislop, representante da Com-
panhia Central Peninsular dos Caminhos de Ferro de
Portugal, declarando o governo que subscrevia com
um terco do capital (1.200 contos).

Em maio de 1853 assinou-se o respectivo contrato
definitivo, tendo-se em setembro constituido a com-
panhia.

Foi dada a empreitada a Waring Brothers and
Shaws, que, por 3.501 contos, se obrigaram a dar a
via promta, até Santarem com todo o material circu-
lante e linha telegréfica paralela, e comegaram os tra-
balhos de constru¢do em 7 de maio de 1853, no sitio
do Beato, sendo aberta a prinieira seccdo da via, de
Lisboa ao Carregado, em 29 de outubro de 1850,
tendo entdo jd a companhia rescindido o contrato com
os empreiteiros e tratado de construir a linha por
administracdo prépria.

Em consequéncia da morosidade dos trabalhos,
Carlos Bento da Silva apresentou as cortes em 14 de
abril de 1857, um projeto de lei aprovando o con-
trato feito com sir Marton Petto, para a construgdo
de uma linha férrea de Lisboa ao Porto, rescindin-
do-se o contrato da Companhia Peninsular. :

O contrato foi aprovado e a rescisao decretada,
sendo encarregado Jodao Crysostomo de Abreu e
Sousa da direc¢do dos novos trabalhos, e inauguran-
do-se em 31 de agosto uma segunda seccao, do Car-
regado as Virtudes.

Como Petto niao poude organizar companbhia, foi-
lhe rescindido o contrato, em 6 de junho de 1859,
contratando entido Antonio de Serpa com D. José Sa-
lamanca a conclusio da linha de Badajoz e a cons-
trucdo de uma outra para o Porto, contrato que, em
12 de setembro, se tornou difinitivo, por ndo ter apa-
recido qualquer outro concorrente ao concurso aberto .
para ésse empreendimento.

Foi D. José Salamanca quem organisou a Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses; a linha
até ao Porto foi inaugurada em 7 de julho de 1864,
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A REORGANIZACAOQO

DO

Ministério das Obras Publicas

= Comunicaqées

Pelo Eng.® ]J]. FERNANDO DE SOUZA

ROMETI, em artigo de 1 do corrente,

‘dar noticia critica da reforma da Di-

o  recgdo Geral de Caminhos de Ferro,

que faz parte da reorganizac¢do do

Ministério das Obras Pdblicas e Comunica-

¢oes promulgada pelo Decreto-lei n.° 26.117
de 23 de Novembro dltimo.

Seja-me licito reproduzir as apreciac¢oes de

caracter geral que dessa reorganizacdo fiz em

A Voz de 4 de Dezembro tdltimo:

O Ministério das Obras Pablicas e Comunica-
¢des foi reorganizado (?) pelo D. n.° 26.117.

Cria-se 0 Gabinete do Ministro como institui-
¢do oficial sem se lhe definirem atribui¢des. Con-
tinuard chamando a si as das Direc¢oes Gerais e
perturbando a marcha harménica dos servicos e
as prudentes normas da sua organizacao.

Em 1926 tive ensejo de verberar no Senado a
funcdo perturbadora e parasitiria exercida pelos
Gabinetes, que salvo os da Guerra e Marinha,
ndo tinham existéncia oficial, nem funcdes defi-
nidas,

A primeira e principal observacio que ocorre é
a do golpe de misericérdia dado na classica orga-
nizagdo dos Servi¢os técnicos.

Havia no Ministério, desde 1864, se a meméria
me ndo falha, o Corpo de Engenheiroa de Obras
Piblicas e Minas, que desempenhava os vérios
servigos técnicos e tinha um corpo auxiliar de
condutores.

Sucederam-se varias reformas em 1868, 1886,
1892, 1899 e 1901, que respeitaram o principio fun-
damental e tinham normas comuns, Assim havia
0 Corpo de Obras Pdablicas, do mesmo modo que
a Franca mantém o seu tradicional Corps de Ponts
et Cbaussées, no qual os engenheiros se especiali-
zavam sem perder todavia os lacos de unidade que
tornavam possivel a variedade de servigos e prepa-
ravam a categoria superior de larga e complexa
€Xperiéncia, em que se recrutava o Conselho Su-
Perior, alto corpo consultivo técnico.

Distinguiam-se as trés func¢des: executar, diri-
gir, inspeccionar, a que correspondiam as 3 cate-
gorias de engenheiros: subalternos, chefes, inspec-
tores, com 2 classes em cada categoria.

A dnica divisdo que se considerou necessaria
foi a dos quadros de obras publicas e de minas,
pela profunda e essencial diferen¢a dos seus cam-
pos de accdo.

Depois de uma tentativa de criacdo da promo-
¢do por mérito, o receio do favoritismo fez manter
a promocdo por antiguidade mediante informa-
¢coes.

Modernamente a desordem e instabilidade dos
servicos desde 1910 deram lugar a sucessivas mo-
dificacdes, em que se manifestou a tendéncia para
estabelecer .quadros especiais para os servigos de
higiene, dos correios e telégrafos, da inspecgdo in-
dustrial e outros.

Permanecia, todavia, o quadro de Obras Pa-
blicas com 3 classes de engenheiros e 1 de ins-
pectores. '

Deixaram de se fazer concursos para admissao,
Foram irregulares as promogdes.

Agora a nova reforma sanciona ou cria nume-
rosos quadros mintsculos, distintos uns dos ou-
tros. Fala-se em quadros permanenies e quadros
eventuais!

Quantos e quais sdo, como se compdem, ndo 0
diz a reforma.

O que se sabe é que pelo artigo 41.° fica extinto
o quadro geral de obras pablicas. -

As admissdes sdo por concurso de provas pra-
ticas ou de aptiddo profissional (?), que pode, pois,
ser documental.

Todas os admissdes sdo por contrato precedido
de concurso e s6 ao fim de 6 anos de bom servico
ddo ingresso nos quadros permanentes.

Os contratos para os quadros eventuais podem
ser contratados sem concurso para os quadros per-
manentes.

Que disparidade entre uns e outros!

As promogbes sdo sempre por concurso e a 1.*
e 2. promoc¢ao podem ser os contratados dos qua-
dros eventuais apés 5 e 8 ancs de bom servico..

Os concursos valem dois anos, mas as promo-
¢oes sdo feitas por escolha!

Por escolha, mediante concurso, sdo promovi-
dos a inspectores os engenheiros de 1.* classe, mas
outros de classe inferior, chefes de reparticao, po-
dem concorrer.

Apés a regra universal do concurso de provas
praticas para admissdo e promocdo, podem ser
escolhidos para chefes de reparti¢des técnicas, di-
rectores de servicos externos e de portos e outros
cargos engenheiros de reconhecida competéncia es-
tranhos aos quadros. ‘

pois ilimitado o poder do Ministro para o
preenchimento dos lugares, sem as garantias que
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até hoje davam os quadros, tanto mais que aos
artigos a que se referem estas notas se junfa o art.
36.°, que autoriza a contratar outro pessoaf neces-
sario aos servi¢os do Ministério desde que haja
cabimento em verba para os vencimentos.

O art. 37.° proibe aos funcionarios o desempe-
nho de qualquer funcdo alheia ao Ministério e o
exercicio, por si ou interposta pessoa de qualquer
ramo de comércio ou industria (mesmo que nada
tenha com o seu servico) sem licenca do Ministro.

F. paga-se a um engenheiro de 3.° classe em
tais condic¢bes 1.600$00, sujeito a ser preterido na
promogao por agentes dos quadros eventuais e até
por estranhos aos servicos!

Vejamos agora a reforma da Direccio Ge-
ral de Caminhos de Ferro e os antecedentes
dos respectivos servigos.

Em 1892 crearam-se duas direccdes fiscais
de caminhos de ferro, reduzidas a uma
em 1893.

Em 1899 reorganisou-se uma Direccéo e
reduziram-se os seus quadros nos quais se
tinha encorporado o pessoal fiscal de varias
construcgoes.

O quadro, de 179 émpregados, foi redu-
zido a 99, sem prejudicar porém os que exce-
diam ésse ntmero.

Essa organisa¢do da Direccao Fiscal, que
superintendia na explorac¢ido de todas as linhas
de Companhias, manteve-se sem altera¢do até
1918. .
Nessa data surgiram reformas absurdas,
que tiveram logo de ser suspensas, pois vinham
perturbar profundamente o regime legal dos
caminhos de ferro.

Fm 5 de novembro de 1918 um decreto
reparador atirou por terra essa orgia legisla-
tiva, alids j4 suspensa e creou a Direc¢do Geral
de Caminhos de Ferro, que devia ser ao mesmo
tempo o 6rgdo fiscal. Ficaram-lhe subordina-
dos os servigos fiscais organizados em 1899
e era ao mesmo tempo insfrumento de estudo,
que substituia a Reparticio de Caminhos de
Ferro, que s6 foi suprimida em 1924.

FEm 1925 decretou-se a substituicdo da
Direccdo Geral por uma Inspeccdo Geral com
funcoes andlogas.

Fm 1926 restaurou-se a Direc¢io Geral,
cuja organizag¢do sofreu ligeiros retoques

em 1927.
Assim, desde 1893 centralisaram-se todos

os servigos fiscais de Caminhos de ferro num
organismo técnico e burocratico, intermediério
obrigado entre o Estado e 4s empresas conces-
siondrias.

A unidade de exploracio das grandes e
pequenas rédes correspondia ésse 6rgdo central,
a par do qual se creou a Junta Consultiva,
mais tarde Conselho Superior de Obras
Pdablicas.

Que faz a nova reforma?

As Divisées, denominacdo cldssica dos
principais servicos, adoptada nas empresas,
passam a ter o nome burocritico de Reparti-
¢oes.

Os inspectores de via e obras e do material
e traccdo recebeu os extravagantes nomes de
Condutores de via e obras e Condutores de
material circulante.

A alteracdo mais grave e sem explicacdo
plausivel é a creacdo de trés Direccdes de ser-
vigos externos, com as designac¢des de Norte
Centro e Sul, ¢ as sédes no Porto, Lishoa e
Faro.

O servico da Direccio Geral é essencial-
mente centralisado e estabelece as relac¢des
entre o F.stado e as seis empresas pelas quais
se divide a exploragio da réde ferroviéria,
tédas com a séde das suas Administracdes em
Lishoa.

Uma delas, a mais importante, a C. P., ex-~
plora a maior parte das linhas do pais (2.469
quilémetros em 3.462). :

Como se dividem as linhas por Direcgdes ?
Parece que a do Norte abrange a que vem até
4 Pampilhosa e Lisboa e a do Sul as antigas
linhas do Sul e Sueste.

Compreende-se que para o servigo de via e
obras, que se divide por sec¢Bes geogréaficas, se
possam repartir as sec¢des pelas direcgdes.

Naéo sucede o mesmo com o Material que
circula pelas diversas linhas. O mesmo com-
béio na do Norte estard sujeito a jurisdi¢io
de uma Direc¢do até & Pampilhosa e de outra
aquem dessa estacdo.

Que func¢do se atribue a essas Direcgdes
e qual fica para a Direc¢do Geral que nio
seja uma duplica¢do burocratica ?

Haverd o pensamento reservado de englo-

bar a fiscalizacdo dos caminhos de ferro e a
de viagdo ordindria em trés Direcgdes
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LOCOMOTIVAS
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MODERNAS

A locomotiva n.? 10,000 rebocando o Expresso, Londres-Edinburgo
Este trajecto é .feilo sem paragens intermedisrias. Note-se o fumo da chaminé subindo verticalmente
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Uma das novas locomotivas da "London and Northeastern Railway”
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Que paridade hé entre o servigo de umas
e outras?

Demais a nova organiza¢do do Ministério
cria, pelo art. 9.° relativo & Direcgio Geral de
Viag&o, trés Direccdes externas: Norte, Centro
e Sul, com as sédes no Porto, Coimbra e Lisboa.

Que paridade ha entre essa organizagao
da Viacdo e a dos Caminhos de Ferro, para se
reunirem nas mesmas Direccdes os dois ser-
vigos P

E que falta de unidade no critério que pre-

side a fiscalizacdo dos caminhos de ferro;
dividida por trés Direc¢des, com todas as quais
tem de entender a C. P.! I, a Direccgo Geral
sobreposta as DireccOes externas que assegura
essa unidade? '

Para que servem entdo as Direcgdes, ino-
va¢do em contrario da pratica de mais de meio
século ? :

N3o é vidvel uma reférma com tais bases.
A experiéncia se encarrepard de mostrar que
é dispendiosa, complicada e ineficaz.
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Como fizemos para as linhas da Beira
Alta e Vale do Vouga damos hoje nota resu-
mida das obras e melhoramentos efectuados
nas linhas exploradas pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, que foram
Importantes apezar das dificuldades presen-
tes. A Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela também nos apresenta importantes
trabalhos.

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

1.5 V1A

Renovacdo da linha de Vendas Novas na ex-
tensdo total de 18.185", ;

Renovacdo e balastragem da linha entre Nine
e Tamel na extensao de 20.000™.

Conclusio da balastragem da linha do Sul
entre Pinhal Novo e Funcheira.

Modifica¢ao das linhas da estacio do Barreiro
e estabelecimento da 2.° via entre Barreiro e La-

vradio.
g:5 BONITES
Substituiram as seguintes pontes:
LINHA PONTE

Linha de Alcintara a Sintra Ponte Nova

> » » > . Ponte de Santana de Baixo (')

» » » » » Ponte de Santana de Cima

v » » y T 5 iy P. I. da Amadora

» » Leste . Ponte de Pranto

» do Minho . Ponte de R. Este

» » Sul . Ponte de Odelouca

3. TOMAS DE: AGUA

Construgdo de um pogo e reservatério de beton
em Lishoa-P..

(") = A concluir em Janeiro de 1956,

Abertura de um furo arteziano em Cacém (por

concluir).
Abertura de um furo arteziano em Ovar.

M. D.

Abastecimento de agua da estagio de F.rme-
zinde (canalizacdo e reservatéorio de beton).

o, S

Toma de 4gua em Alcicer do Sal.
Construcao de reservatérios de beton em Setd-

bal e Viana.

Construcdio de um reservatéorio de beton em

F.rmidas.
Abastecimento de &dgua na estacio de Tunes
(por concluir).

4. INSTALACOES ELECTRICAS
E-SINALIZACXO

AR

a

Montagem de oito discos eléctricos.
Montagem de duas linhas bifilares entre Lis-

boa-R. e Lisboa-P..

Montagem de uma linha bifilar entre Lisboa-R.
e 5. Martinho.

Montagem de para raios nas oficinas de Ovar.

Instalacdo de telefones e luz eléctrica no Sana-
torio da Covilha.

M. D.

Montagem de 12 discos eléctricos.

Montagem de uma linha bifilar entre Campa-
nha e Mosteira.

Sinalizac¢ao eléctrica da estacdo de F.rmezinde.

8,8,

Montagem de dois discos eléctricos.

Montagem de duas campainhas trembleuses.

Montagem de duas linhas de ferro entre Beja
e Funcheira.

5. ESTACOES — Edificios e dependéncias
..

Pasto Médico no Entroncamento (conclusdo).

Cobertura do cais descoberto de Bombarral
(conclusao).

Abertura de um poco em Valadares.

Construcao de instala¢des para a 5.* Seccdo em
S. Martinho.

Modificacdo das oficinas de Ovar (construcio
a concluir).

Construciao de uma casa em Vila Nova de Gaia.

Novo edificio de passageiros de Azambuja
(conclusio).
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Dormitério do pessoal da Traccdo em Setil
(conclusdo). i
Adaptacio a habitacdes do dormitério velho da
Traccdo, no Setil.
- Constru¢do de plataformas no apeadeiro de
Moscavide.

M. D.

Ampliagdo da estacio de Réde (conclusio).

Ampliacdo da estacao de Ferradoza (conclusio).

Ampliacio do apeadeiro de Gondarem (con-
clusdo).

Constru¢io de um dormitério para .o pessoal
de Via e Obras na Régua.

Constru¢io de um abrigo em cimento armado
em Oliveira.

Construcio de passagens subterraneas em F.rme-
zinde,

Contrugdo de um abrigo no apeadeiro de Tra-
vagem.

5. S

Construgio das instalacdes para a 12.* Sec¢do
em Casa Branca.

Plataforma no Barreiro.

Estrada de acesso a estacdio do Barreiro.

Ampliacio do edificio de passageiros e cais de
Ermidas.

Construcﬁio de um armazém de viveres em
Barreiro-Terra.

Construciao de um plano inclinado no Barreiro.

Placa de inversio de maquinas em Ermidas.

Construgio do apeadeiro de Vale do Guiso na

linha do Sado.

CAMINHO DE FERRO DE BENGUELA

Além dos trabalhos correntes de conservacio e
de outros considerados de «Melhoramentos de

ia», acabaram de se construir duas variantes im-
Portantes que eliminaram dois pontos fracos da
linha; foram estas variantes do «Lengue» e do
«Caimbambon».

VARIANTE DO LENGUE

Entre os quilémetros 44 e quilémetro 49 segue
a linha pelo vale do Lengue, vale sempre mais ou
menos profundo mas muito largo, e com a linha
de talvegue mal definida. O rio, de regimen tor-
Tencial, s6 na ocasido de fortes e prolongadas chu-
vas leva dgua e entdo em enxurradas que alastram
a todo o fundo do vale, modificando, por vezes,
profundamente a posicao normal do leito do rio.

A linha, que estava assente no fundo do vale

' -~ ~ -
sdobre um pequeno aterro e atravessava o rio numa

ponte de 27 metros (trés tramos metalicos de 9

VARIANTE DO LENGUE-—Corte da plataforma em meia encosta

metros) ao quilémetro 45,8, estava sujeita nos anos
de maiores chuvas a frequentes arrombamentos
que, embora de facil e rapida reparacdo, causavam
graves embaracos a exploracdo.

Em 1932, ano de chuvas excepcionalmente vio-
[entas, foi a linha quési totalmente destruida tendo
sido derrubado um tramo da ponte e um dos seus
encontros e desviado o leito do rio de tal forma
que de nada serviria a reconstrucio da ponte no
mesmo local.

A linha foi rapidamente reconstruida sem po-
rém se refazerem os atérros, isto é, assentando-se
no préprio leito do vale e do rio, pensando-se
desde logo em construir uma variante e nova
ponte que puzesse a linha ao abrigo de futuras
avarias.

FEsta variante comecou a construir-se em 1934,
e foi aberta a exploracio em 30 de Abril em 1935.

Comeca ao qullémetro 44,792, desviando-se a

VARIANTE DO LENGUE — Trincheira
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linha para o comeco da encosta na vertente es-
querda do vale, a altura, mais que suficiente para
a por ao abrigo das enxurradas. O vale é depois
atravessado normalmente em local onde o rio tem
leito mais definido, deixando depois a linha o
vale do Lengue para seguir por dois dos seus vales
secundéarios, voltando novamente a encontrar a
linha antiga, no vale do Lengue, ao quilémetro
49,308 (quilé6metro 49,098 pela variante).

A ponte sobre o Lengue, ao quilé6metro 46,
deu-se uma seccdo de vasio muito maior, aumen-
tando-se a sua altura e comprimento. A nova
ponte tem um vao livre total de 70,"65: 6 tramos
metalicos de 7,°30 e 3 tramos de 8;95, éstes tlti-
mos aproveitados da antisa ponte.

Além desta ponte, construiram-se na variante
mais as seguintes obras de arte:

Uma ponte de 8 metros de vdo livre, tabuleiro
metéalico, ao quilémetro 47,131, num dos vales se-
cundérios do Lengue.

VARIANTE DO LENGUE - Trincheira e cursa de acesso a ponte

Um pontio de 5 metros de vao livre, tramo
metalico, ao quilé6metro 47,293,

7 tubos de 0,775 de diametro para passagem de
aguas,

O péso total dos tramos metalicos é de 70.000
quilogramas, e o dos tubos de 16.690 quilogramas.
O volume total de beton empresado nestas obras
foi de 1.075 metros cabicos.

O volumo total das terraplanagens foi de:

Escavagao — 22,900 metros cibicos, dos quais
cérca de um tér¢o em conglomerados muito ricos.

Atérro— 53,700 metros ctbicos.

O comprimento total da variante é de 4.306

metros.
VARIANTE DO CAIMBAMBO

O tedco de linha disde o apeadeiro do Caim-
bambo até além do rio do mesmo nome (quils-

metro 162 a 163,5 apréximadamente) foi comple-
tamente destrocado pelas grandes inundacdes de

VARIANTE DO LENGUE — Abertura de um furo de meia

na trincheira

1926: caiu a ponte sobre o Caimbambo e uma
outra sbbre um dos seus bracos, e foram destrui-
das-as linhas e edificio da esta¢do, grua, casa da
bomba, ete..

Construiram-se rapidamente novas pontes pro-
visérias que constantes trabalhos e cuidados de
conserva¢ao se mantiveram como provisérias por
estar em estudo uma grande variante entre o Lo-
bito e Cubal (quilé6metro 5 ao quilémetro 197).

Reconhecida a impossibilidade, pelo menos por
asora, de construir essa grande variante, forcoso
era reconstruir definitivamente as pontes avaria-
das, pondo-as em condi¢des de nada poderem so- .
frer com as enormes cheias a que o rio esta sujeito,
e procurando ao mesmo tempo fugir com a linha,
estacio e suas dependéncias da baixa alagadica em
que estava. Para éste efeito, foi comecada a cons-
truir, em 1934, uma variante que foi aberta a ex-
plora¢io em 9 de Outubro de 1935.

VARIANTE DO LENGUE — Construgio da ponte
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A variante do Caimbambo tem uma extensdo
total de 2,492 metros, e compreende as seguintes
obras de arte:

Uma ponte com o véao livre de 12 metros, tra-
mo metdlico retirado de uma ponte existente no
troco de linha substituido.

Uma ponte com o vao livre total de 65 metros,

VARIANTE DO LENGUE — Outra fase da construgio da ponte

em trés tramos metalicos de 18,29 e 18 metros. Um
dos tramos de 18 metros é retirado da ponte exis-
tente na linha substituida, e os outros dois’s@o
novos.

1 Um pontio de 2,760 de vio livre, tramo meté -
ico.

NS PE NIVEL

PASSAGTE

[ —————

O estabelecimento e a conservagao dos seus pavimentos

competem & Junta Autonoma de Estradas

O «Diario do Govérno» publicou o seguinte decreto:

«Artigo 1.° < Compete & Junta Autonoma de Estradas estabe-
lecer e conservar 0s pavimentos nas passagens de nivel de modo a dar
continuidade 4 faixa de transito das estradas nacionais.

Ard. 2.° _ A Junta Autonoma de Estradas, sempre que seja pos-
sivel, manterd na passagem *de nivel o perfil trangversal da respectiva
estrada, entre arestas exteriores das bermas.

Art. 3.° — Qualquer obra a executar na faixa ocupada pela via
férrea serk feita de acdrdo com a Direccio Geral de Caminhos de
Ferro, competindo a esta promover que as emprésas ferrovidrias efec~
tuem as modifica¢des julgadas indispensiveis em cancelas, correntes,
sinalizagio e quaisquer outros acessérios da via férrea, de forma a
observar-se o principio estabelacido no artigo anterior.

Art. 4.9 _ Ag despesas resultantes da observancla do disposto no
artigo 3.°, quando, pelos respectivos contratos, nio pertengam d em-
Présa ferrovidria, deverdo ser pagas pelo Fundo especial dos Cami-
nhos de Ferro ; tddas as restantes, incluindo modificagio em aquedu-
t0s ou valas, ficardo a cargo da Junta Autonoma de Estradas.

Art; §°__-No caso de, para a explora¢io da linha férrea, se
tornar urgente que uma companhia concessiondria proceda ao levan-
tamento do pavimento da estrada sem aviso prévio, deverd a mesma
Comunicar imediatamente tal facto & Junta Autonoma de Estradas e
Providenciar para que o transito da estrada se possa manter, embora
com solu¢ies de caracter provisério».,

o

APEDREJAMENTO
DE COMBOIOS

Mais de 200 crimes que estdo impunes

Recentemente o combdio 22, do Porto a Figueira,
foi apedrejado ao quilometro 298, préximo de Avanca,
tendo uma carruagem sido atingida com enormes pe-
Hregullxos que estilhagou alguns vidros, nada sofrendo,
felizmente os passageiros.

Ha dias, entre as estagdes de Quintans e Oliveira
do Bairro, na linha do Norte, foi apedrejado o combdio
rapido n.° 56 (Porto Lisboa). Um pedregulho enorme
estilhagou um dos grossos vidros do salao-restaurante
e sO por um feliz acaso nao atingiu qualquer passa-
geiro ou empregado.

Uma brigada da Policia procedeu rapidamente a
investigacdes e apurou que os autores da selvitica
proeza tinham sido Américo Nunes da Silva, de 24
anos, trabalhador rural, e José dos Santos, de 20 anos
sem profissdo, os quais, vendo-se descobertos fugiram
para o Porto, onde o chefe da Brigada, os prendeu.

Na mesma altura foram presos e levados ao Go-
vérno Civil pela mesma Brigada quatro individuos,
autores dos apedrejamentos dos combdios «rdpidosr
Lisboa-Porto, na zona Alhandra-Carregado.

Nio tém conta os atentados cometidos nos cami-
nhos de ferro que ainda estao impunes.

Podemos no entanto registar os mais graves come-
tidos contra as linhas ferreas: nas linhas da C. P., an-
tiga réde, 2; no Minho e Douro, 1; no Sul e Sueste,
1. Nas linhas do Vale do Vouga, 3. Nas linhas da Com-
panhia do Norte, 2. Todos os autores foram desco-
bertos e presos pela Brigada dos Caminhos de Ferro
da Policia Internacional.

Apedrejamentos: linhas da C, P.: Leste (Campoli-
de-Entroncamento) 25; Entroncamento-Elvas e Marvao,
7. Norte (Entroncamento-Porto) 35; Beira Baixa, 8;
Oeste (Cacem-Figueira-Alfarelos) 19: Setil-Yendas No-
vas, 4; Coimbra-Louza, 5; Minho, 33; Douro, 20; Sul
e Sueste, 38, Na sua grande maioria os apedrejamen-
tos foram obra de pastores, menores de entre 7 e 14
anos. Muitos foram presos, mas, por deficiéncia de
pessoal, muitos crimes daquela natureza ficaram im-
punes,

E necessirio continuar a brigada da policia.em
operagoes sucessivas para que termine, de uma vez para
sempre, essa selvejaria constante que pde em alvorogo
e risco da prépria vida os passageiros que viajam
nas linhas férreas.

——————————————————————————————————— S ——
— FESTE NUMERO FOI VISADO —
PFLA COMISSAO DE CENSURA —
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CRUZEIRO AEREO

AS

COLONIAS

N O nosso titimo niimero demos noticia que as trés

patrulhas que estdo organisando o cruzeiro

aéreo 4s nossas colénias haviam chegado a

Zinder as 15 horas do dia 30 de Dezembro
partindo no mesmo dia para Fort Lamy onde chega-
ram a-31, cobrindo assim uma etapa de 600 quiléme-
tros, que foi percorrida em quatro horas. Houve
vdrias manifestacdes de regosijo acabando por um
banquete de confraternisagdo entre os oficiais portu-
gueses e franceses, havendo champanhe e proferindo-se
colorosos brindes.

No dia 3 de Janeiro foram recebidas noticias de
Bangui que informam terem os aviadores aterrado no
mesmo dia em Fort Archambault.

Contaram os aviadores que fizeram no dia 31 de
Dezembro e dia 1 de~Janeiro, as etapas Zinder-Iort
Lamy e Fort Lamy-Fort Archambault. Apenas no dia
2 tiveram um dia de descanso, a fim de os mecanicos
poderem fazer mais uma ligeira vistoria aos motores.

A medida que se tém afastado da influéncia escal-
dante do deserto do Sahard, os aviadores tém sentido
uma temperatura mais suportdvel, sobretudo em voo.

AS ETAPAS REALIZADAS

Os avides ja percorreram a distancia
de 8675 quilometros

Nas treze etapas ja realizadas, os avides do Cruzeiro
Aéreo percorreram a distincia de 8:675 quilémetros,
assim divididos :

Dezembro
Dia 14 — Amadora-Casablanca 790
» 15— Casablanca-Cabo Juby . 035
» 16— Cabo Juby-Port-Etienne 050
» 17— Port-Etienne-Dakar . 800
» 19— Dakar-Bolama 400
» 23 — Bolama-Kayes (s0 a segunda patrulha) 600
» 24— Kayes-Bamako (s6 a segunda patrulha) 500
» 27 — Bamako-Uagadugu . R Tt i
» - 28 — Uagadugu-Niamey . 600
» 30 — Niamey-Zinder . 700
» 31— Zinder-Fort Lamy 600

Janeiro
Dia 1—Fort Lamy-Fort Archambault . 500
» 3 —Fort Archambault-Bangui . 600
8:675

AS ETAPAS A REALIZAR

Até Lourengo Marques falta percorrer a distancia
‘de 6170 quilometros

Até Lourengo Marques, termo da-viagem de ida
do Cruzeiro Aéreo, a esquadrilha ainda tem de per-
correr o seguinte itinerdrio, na distancia total de
6:170 quilémetros :

Bangui-Coquilhatville . . 650
Coquilhatville-Leopoldville 700
Leopoldville-Luanda 600
LugneasBemotall oo i S fe T e e u 400
Benguela-Nova Lisboa. 400
Nova Lisboa-Vila Luso R a 460
Vila Luso-Elisabethville . . . . 900
Elisabethville-Tete . 820
Tete-Beira 430
Beira-Inhambane 350
Inhambane-Lourengo Marques 400

6:170

A esquadrilha que atingiu também Bangui no dia
3 chegando sem novidade.
No dia 5 chegaram a Coquilhatville a0 comego da

tarde, conquistando assim terreno belga, havendo

grandiosas manifestagdes pelos compatriotas portu-
gueses que ali se encontravam. No dia 7 aterraram em
Leopoldville.

Segundo contam os aviadores, a viagem désde Co-
quilhatville foi algo perigosa. Durante qudsi todo o
percurso, a visibilidade tornou-se bastante dificil, em
conseqiiéncia de ter caido denso noveiro. A-pesar dis-
so, 0s pilotos conseguiram manter o voo em formagio
de esquadrilha. Os aparelhos, de quando em quando,
eram agoitados por violentos golpes de vento, pelo
que o0s aeronautas procuravam regides mais altas, onde
havia menor agitagdo. Perseguiu-os, porém, a chuva.
Bategas durissimas envolveram os oito avioes, tor-
nando a viagem cada vez mais tormentosa.

A certa altura, os aviadores avistaram Brazzaville
e ali desceram, sem novidade. Se bem que ndo fossem
esperados, foi- lhes prestada, imediatamente, toda a as-
sistencia de que careceram, pelas autoridades da Africa
francesa. O governador geral daquela coldénia rece-
beu-o0s, oficialmente, felicitou-os pela forma como o
voo tem decorrido e evocou a amizade que, em Africa
e na Europa, ligam Portugal e a Franga.

Pouco depois, os aeronautas portugueses voltavam
a levantar voo, em direcgdo a Leopoldville, surgindo-
-lhe, na frente, ao chegarem ao rio Congo que de Ma-
tadi até A foz toma o nome de Zaire, um espesso ne-
voeiro, seguido de chuva. A travessia foi, no entanto,



curta e a esquadrilha chegou aqui sem novidade. Como
€ natural, os pilotos ddo mostras de fadiga. .

As autoridades belgas receberam, no palacio do
govérno, os oficiais portugueses, para os quais tiveram
palavras de grande apreco pondo em relévo a boa vizi-
nhanca de Portugal e da Belgica, no Continente Afri-
cano.

Os mecanicos passaram, ao fim da tarde désse dia
uma rigorosa vistoria aos motores.

No dia 9 chegaram a Luanda percorrendo uma
distancia de 10.625 quilémetros.

Nao é de calcular o entusiasmo com que 0S8 NOSSOS
aviadores foram ali recebidos. Calculam-se em deze-
nas de milhares de pessoas que se transportaram em

ESTACAO DE BENGUELA

automoveis e camionetes para se aglomerarem 4 roda
do campo.

A’s 12 e 45, precisamente, dois avides rolaram no
campo e aterraram. Eram os n.%® 208 e 207, respecti-
vamente, «Peneireiror e ‘«Milhafrer. Os seus tripulan-
tes saltaram das carlingas e foram logo rodeados pelas
autoridades e outras entidades oficiais, que os aguar-
davam, enquanto a multidio dava palmas e erguia os
mais entusiasticos avivasr.

Entretanto, os dois avioes, j4 com as hélices para-
das, foram transportados para um dos extremos do
campo, a fim de ndo prejudicarem a aterragem dos
restantes.

A’s 13 horas aterraram tambem, sem novidade al-
guma é entre aclamacdoes, os avioes n.%* 206, 210 e 202,
respectivamente, «Chaimiter, «Aguiar «Albatrozr.
O sr. tenente Humberto da Cruz, que pilotava éste
ultimo avido, foi-saudado estrepitosamente pelo povo
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de Luanda, que jA o conhecia da sua primeira viagem
as colénias.

Passou-se depois muito tempo sem que chegassem
os restantes avioes da esquadrilha. A ansiedade jd era
grande quando, as 13 e 50, aterrou um outro apare-
lho, o n.° 203, «Ibis», cujo piloto, sr. capitio Pimenta,
comunicou ao sr. coronel Cifka Duarte que o avido do
sr. major Pinho da Cunha tinha descido no campo de
Matadi e fora logo socorrido pelo sr. capitdo Viegas,
tendo feito ambos uma aterragem normal.

A noticia tornou-se logo conhecida do publico e
causou enorme consternagdo. As entidades oficiais
informaram o comando da esquadrilha de que tinha
sido preparada uma recepgdo festiva, mas imediata-
mente se assentou em que nao haveria a mais pequena
ceriménia enquanto ndo se recebessem noticias dos
aviadores que faltavam.

Felizmente, as noticias foram trazidas pelos pro-
prios avides retardatarios, os n.” 209 e 201, respecti-
vamente, «Monguar e «[Falcdor, que aterraram sem
novidade 4s 15 horas. O publico, que ainda se. encon-
trava no aerodromo, fez-lhes uma extraordinaria ma-
nifestacdo de carinho e simpatia, para demonstrar a
sua satisfacdo.

O Sr. major Pinho da Cunha informou o sr. coro-
nel Cifka Duarte de que o seu avido fora forgado a
aterrar no campo de Kenya, perto de Matadi, para se
fazer uma observagdo urgente no motor. Imediata-
mente desceu também, em seu auxilio, o aviao do sr.
capitio Viegas, cujo mecanico fez o exame que se tor-
nava indispensdavel ao motor. Feito isto, os dois avides
dirigiram-se, entdo, para Luanda, onde chegaram sem
mais nenhum transtorno.

Os aviadores vieram, em seguida, para a cidade,
no meio de manifestagdes delirantes da populagdo,
que os vitoriava sem descanso.

As 7 horas e 30 minutos do dia 14, os pilotos ocu-
param os seus logares nos avides e passados mais 10
minutos ao sinal do seu comandante Coronel Cifka
Duarte ergueram o vbo dois' aparelhos seguindo com
pequenos intervalos os restantes. O tempo estava ex-
plendido o trajecto até-Benguela fez-se sem grande
dificuldade.

P o

A. D.

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa

rto-VA MAR

Vinhos AUTENTICOS do Pérto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

MARQUES
Estrada de Bemfica, 749 — LISBOA-Norte

Telefone : Bemfica 336




58 | CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

| [ONGRED

AGIONAL DE TURISMI

Reunidos em Lisboa, os seus membros aprovaram 31 votos que vao ser comunicados

4 Assembléa Nacional como sugestio de um indispensivel Fomento Turistico

I Congresso Nacional de Turismo, efectuado
em Lisboa, de 13 a 16 do corrente, constituiu
uma assembleia animada por grande numero
de ideias e principios tendentes a estabelecer

uma organisagdo perfeita do fomento turistico portu-
gués, o qual, como se sabe, estd ainda longe de poder
contribuir eficazmente para o ressurgimento economico
que € licito esperar da sensata exploragdo das nossas
condicdes de clima, de hidroterapia e de paisagem.

Quer isso dizer que haja sido profiqua toda a ex-
pressdo de tais pensamentos e enunciddos? Quem o
sabe? Veremos como poderdo é¢les frutificar, de fu-
turo, através da aceitagdo oficial e da assimilagao
particular. ;

Teve falhas o decorrer dos trabalhos? Algumas.
E se se houvesse verificado o contrario € que existiria
motivo para nos admirarmos. Uma das falhas, bem
estranhavel, foi o lapsus memdria acérca do nome de
Mendonga e Costa, o saudosissimo fundador da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro, o qual nenhum congres-
sista evocou para ser preiteado pela assembleia. Olvido
imperdoavel, éle prova bem quanto o escalracho da
ingratidio pode medrar, de vez em quando, em animo
de portugueses.

Pois, se alguém pode ser indesligavel dos distan-
tes trabalhos iniciais do turismo em Portugal, ésse é,
sem contestacdo, Leonildo de Mendongca e Costa a
cuja operosa tenacidade e ldcido patriotismo se deveu
a fundagdo da Sociedade Propaganda de Portugal, de
que foi secretdrio perpetuo e ardentissimo animador.

O ilustre portugués consagrou-se de alma e cora-
¢do a essa obra que marcou, por entre o indiferen-
tismo safaro do meio, a afirmac¢do de uma vontade
bem esclarecida e de uma orientagdo inteligentemente
pratica.

Homem de acentuado bom gosto e de critério mora|
e intelectual equilibradissimo, Mendonga e Costa, que
fora um dos portugueses ‘mais viajados, soube aplicar
4 organisacdo e 4 finalidade da «Propaganda de Por-
tugal» o fruto da sua observacdo colhida em nume-
rosas vidgens ao longo das quais fora comparando o
que se fazia, em matéria de progresso turistico, no
estrangeiro e o que era possivel e argico fazer-se no
1N0ssSO pais.

A sua persistencia na adop¢do de medidas destina-
das a normalisar o desregrado hotelismo de entdo, as
suas campanhas entusiasticas em prol do renome pito-

resco deste formoso rincdo continental, a porfiada
conquista de facilidades para o desenvolvimento do
turismo nacional e da atracg¢do do estrangeiro, a recla-
macao de estradas capazes de darem vias suportaveis
aos transportes acelerados, usados tanto pelos viajan-
tes de utilidade como pelos de prazer; a creagdo de
relacoes internacionais que proporcionaram a inter-
vengao portuguesa nos Congressos hispano-francés de
San Sebastian e luso-hispano-francés de Lisboa (1911)
—tudo foram obras abnegadas de devogdo patria que
os compatriotas ficaram devendo a Leonildo de Men-
donga e Costa, cuja modestia, alids, ndo aceitava outra
compensacdo que nao fosse o jubilo proprio pela sin-
ceridade absoluta com que a sua consciencia comun-
gava na religido suprema do dever.

[ que nao foiimprofiquo ésse paladinismo afincado
através de muitos anos da sua vida— da sua luminosa
vida de propugnador do Bem — prova-o o facto de
um dos ministros da Republica nascente lhe haver
correspondido com a creagdo da Reparticdo de Tu-
rismo (Dr. Brito Camacho — 1911) e do Conselho de
Turismo, que em 1929 foi remodelado em Conselho
Nacional de Turismo, }

Nao era, pois, de esperar que a memoria de tdo
prestimoso portugués fosse esquecida pelos primeiros.

INFANTE D. AFONSO
1. Presidente da A, G. do A, C, P,
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congressistas do Turismo Nacional que sé honra-
riam, honrando-a como um dos mais nobres alvos
da gratidao dos portugueses. Mas, o antipdtico olvido
explica-se com uma expressio parafraseada que pode
escrever-se, talvez, assim: Para a amenesia dos ingra-
tos, cada vez mais les morts von vite. ..

* * *

A sessdo inaugural realizou-se na passada segunda
feira, 13, na sala «Portugal» da Sociedade de Geogra-
fia, sob a presidéncia do sr. Dr. Antunes Guimarais,
que declarou saber estar suspenso um plano de remo-
delacdo de servigos oficiais de turismo, pela especta-
tiva de lhe poderem ser apenas as conclusdes a que
chegasse o trabalho geral do congresso.

Verificou-se estarem inscritos 172 congressistas e
terem sido enviadas ao relator geral, sr. dr. Gongalves
Pereira, e ao secretario-geral, sr. Luis Lipi, 86 teses
que foram distribuidas pelas 5 secgdes em que esteve
dividido o funcionamento da assembleia.

Foi, depois, lida uma entusidstica saudagdo rece-
bida do sr. Johan Veetelink, nosso consul em Amster-
dao e dedicado amigo de Portugal.

Na reiinidlo da noite, tratou-se de constituir as
seccoes com os congressistas que, pela sua compe-
téncia especial, nelas devessem trabalhar, Essa com-
Posi¢do - foi a seguinte:

1% secgdo, relator geral, sr. dr. Gongalves Pereira;
presidentes honorario e efectivo, respectivamente, os
S1s. brigadeiro Silveira e Castro e dr, Caetano Beirdo
da Veiga: vice-presidente, sr. dr. José Penha Garcia;
secretdrio, sr. Luiz Teixeira. 2.* secgdo, relator geral,
Sr. Joaquim Roque da Fonseca; presidentes, srs. Conde
de Penha Garcia e Fausto de Figueiredo ; vice-presi-
dentes, srs. eng. Ernesto Julio Navarro e dr. Augusto
Rebelo Arruda; secretirio, sr. Gil de Castro. 3.*

MENDONCA E COSTA

Fundador da Sociedade Propaganda de Portugal

'secgdo, relator geral, sr. eng. Rail da Costa Couvreur;
presidentes, srs. general Tedfilo da Trindade e eng.
Carlos Santos; vice-presidentes, engenheiros S4 No-
gueira e Branco Cabral; secretdrio, presidente do
S. N. dos Empregados de Hoteis. 4.* sec¢do, relator
geral, eng. Carlos Manito Torres, presidente, sr. Jodo
Pereira da Rosa; vice-presidentes, srs. eng.® Francisco
de Lima e dr. Samuel Maia; secretario, sr. Guilherme
Cardim. 5.* secgdo, relator geral, sr. dr. Mario Ma-
deira; presidente, sr. dr. Joaquim Manso; vice-presi-
dentes, srs. Ricardo Spratley e conde de Aurora; se-
cretario, sr. dr. Augusto Frazao Etur.

As seccoes reuniram-se seguidamente, em conjunto,
sob a presidéncia do Dr. Beirdo da Veiga, para esta-
belecerem. pontos de vista de interdependéncia das
respectivas missoes. Estranhando-se que a Junta Auto-
noma das Estradas nao houvesse enviado ao Con-
gresso uma tese, o sr. general Tedfilo da Trindade,
presidente daquele organismo, declarou que tal facto
se devia a esta sua opinido inabaldvel: Sem estra-
das, ndo pode haver turismo, motivo por que a Junta
prefere construi-las e repard-las a escrever quaisquer
arrazoados tedricos sobre o assunto. Esta preferéncia
pratica estd, de resto, tanto no espirito dos membros
da Junta como no espirito de todos os portugueses
que se interessam pelo verdadeiro turismo.

Tal declaragao impressionou vivamente os ouvin-
tes, pela desassombrada franqueza e pela concisdo de
que se revestiu, e absolutamente veiu recordar o pa-
recer que nos primeiros anos do presente século
orientou o pensamento do nosso inolviddvel fundador
e director, Mendonga e Costa: Sem hoteis e sem estra-
das, nao pode existir turismo digno déste nome,

Perpassou, pois, nas palavras do declarante um
pouco do espirito da homenagem que o Congresso
ndo soube prestar ao benemérito fundador da Propa-
ganda de Portugal. Registemo-lo! .

No dia seguinte, 14, os excursionistas visitaram
Sintra, os Estoris e Cascais. A noite, reuniram-se, em
separado, as 2.%, 3.% 4. e 5.* secgdes. Ontem, reali-
zou-se a 3.* sessdo que, presidida pelo sr. dr. Beirdo
da Veiga, foi ocupada pela andlise; do relatério geral
do sr. Dr. Gongalves Pereira e cujas conclusoes a 1.2
seccdo discutiu e votou.

Na sessao de hoje— a final — que teve a presidén-
cia do sr. engenheiro Carlos Santos, tomaram a pala-
vra diversos congressistas na ventilagio dos muiltiplos
assuntos que se relacionavam com as teses. O secre-
tario geral leu os votos finais do Congresso, redigi-

dos pelo relator geral e os quais, a seguir reprodu-
Zimos.

1.* = O Congresso, reconhecendo os servicos prestados pelas
actuais organizacdes turisticas oficiais, entende que se torna urgente
remodelar 0S8 respectivos servicog, criando um organismo unico de ca
racter administrativo e técnico com os poderes e dotacdes orcamen-
tais necessdrias para se poder resalizar obra eficiente. Entende ninda 0
Congre:-so que dada a independéncia que o turismo mantém com todos
os servigus pliblicos, seria da maior inconveniéncia que o novo orga-
nismo ficasse adstrito a Presidéncia do Conselho,

2,° = E conveniente que as entidades e actividades ligadas @ iue
distria do turismo se organizem corporativamente,
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3."~-O Congresso solicita a atenciio do Govérno paraassugdestéescon-
tidas nas teses apresentadas sObre a parte técnica e administrativada orga-
nizaciio do turismo, semoprejuizo das conclustes expressamente aprovadas.

4. — O Condresso reconhecendo os altos e valiosos servicos dos
organismos particulares em matéria de turismo, entende que tais orga-
nismos merecem a proteccdo do Estado e lembra a conveniéncia de se
criarem outros com idéntico caracter,

5. — E necessdrio a elaboracdo de um codigo de turismo.

6. = [£ indispensavel que se estabeleca um plano nacional de tu-
risme cuja execucio deverd ser limitada a um deserminado ndmero de
anos e em que e definam as directrizes da intervengio oficial, devendo
ésse plano ser revisto periddicamente,

7.' — No referido plano deve ser considerada a instruciio técnicg

dos profissionais da inddstria hoteleira, bem cowo dos guias einte: pretes.
8. = O Congresso lembra a necessidade de ser amplinda a réde de

postos meteorologicos no sentido de abranger as zonas das estancias
climdticas, completar os postos ja criados nos diferentes servigos, pro-
mover a criagdo de outros postos nas sedes das comissdes de iniciativa,
auxiliar os particulares que pretendam criar novos postos e aproveitar
todos os dados meteorologicos existentes de modo a procedeér-seé a um
estudo geogralico do territério portugués, analisando-se cuidadosamente
as regides climdticas de Portugal, realizando-se um trabatho de clima-
tologia comparada entre as nogsas estacdes climdticas e as$ congéneres
estrangeiras, devendo sor enviados os respectivos estudos aos Institu-
tos de Hid ologia de Portugal e outros servicos interessados.

0,,— E' da maior conveniéncia que continuem os e tudos tenden-
tes a definir rigorosamente a igualdade ou a superioridade das nossas
dguas minero-medicinais em relagdio as das outras estancias termais
estrangeiras,

10."—Devem ser reorganizados os servigos cstatisticos do turi mo,
fixando-se o cadastro geral dos turistas e concedendo-se certas isencoes
¢ regalias dqueles que demon-trem maior freqiiéncia no nosso Pajs.

11.° "E’ conveniente criarem-.e cursos moveis de lindua portuguesa
e de assuntos portugueses nas nossas estacoes de iuverno, frequenta-
das predominantemente por estrangeiros,

12, = E’ da maior importancia para o desenvolvimento do turismo
a realizagdo, no Pais, de Congressos cientificos, conferencias, cur.os
de férias, comissdes de estudo, excursdes escolares para as classes
intelectuais; feiras de amostras, exposi¢des industriais e regionais, cur-
sos de expansio comercial para as classes econdmicas; exposicdes de
arte, concursos, testas regionais e da cidade, para os escritores e ertis-
tas, competicOes desportivas para 08 cultores de educagiio fisica,

13." = O Congresso entende que deve ser estudada a realizagiio de
acOrdos e convencoes turisticas entre Portugal e 0s outros paises,

14, — E’ conveniente serem concedidas bolsas de estudo para rea-
lizacdo de estdgios no estrangeiro nas entidades que tenham ligagdo
com o turismo.

15.” = O Congresso entende que deve ser mantida a existencia de
comissdes de iniciativa, como organismos independentes das Camaras,
mas remodeladas de forma a poderem desempenhar cebalmente 08 seus
fins, ampliando-se 4 sua organjzagio a0s arquipelagos da Madeira e dos
Agores,

16.* - Ndo devem ser cerceadas as fontes de receita das comissdes
de iniciativa nem restringida a sua acg¢iio administrativa, que tem de
variar conforme as necessidades ¢ condigdoes locais.

17, —Seria conveniente legislar-se no sentido de as receitas do
turismo ndo poderem ser aplicadas para fins diversos do de turismo,
designadamente para empreendimentos, que devem constituir encargos
das Camaras e Juntas de Freguesia, salvo quando se trata ce melhora-
mentos de reconhecida necessidade para o turismo ¢ aqiiela; entidades
ndo disponham de receitas ou verbas orcamentadas suficientes para
levéd-los a efeito o que devera ser expressamente réconhecldo pelo Go-
vérno.

18."—Merecem detido estudo as actuais taxas de turismo de forma
a simplificar a sua cobranga e tornar mais justa a sua incidencia e dis~
tribujcao,

19.=0 Congresso reconhece a necessidade de dotar o futuro or-
ganismo dirigente do turismo com os fundes necessdrios a uma acco
eficaz, Considera indispensavel que &sses fundos sejam arrecadados de
forma a ndo afectar exageradamente as receitas gerais do Estado e 08
encargos do publico, por meio duma criteriosa reparticdo da sua inci-
dencia. O Congresso sugere finalmente que se estudem as seguintes
fontes de receita: a/—verba or¢gamental para o turismo, considerando
os respectivos empreendimentos como fazendo parte das realizagdes
previstas na alinea /) do numero 2 de lei n." 1914, de de 24 Maio de 935
(plano de reconstituic@o nacional), »)—consignacio no orcamento deral
do Estado, para o novo organismo a criar, das actuais receitas disponi=
veis provenientes da industria do turismo e do jogo, ¢)-cria¢fio de uma
sobretaxa nos bilhetes de transportes colectivos (terrestres, finviais,
maritimos e aéreos), podendo eventualmente essa sobretaxa vir a ga-
rantir o seguro de passageiros, -

2.°=~0 Congresso entende que deve ser organizado, em todas as
suas formas, o crédito de turismo,

21, — Devem ser simblificadas as formalidades nduaneiras, aten-
dendo-se ao seguinte: 1,°— O procedimento fiscal a adotar pelos fun-
ciondrios aduaneiros na revisdio das bagagens dos turistas entrados no
"Pais, por qualquer via, deve nortear-se pelos principios do bom senso,

da delicadeza e do escrupulo, presidindo sempre a éle uma drande to-
lerincia. 2.' - Para a satisfac@io dos objectivos previstos na conclusfio
anterior convém pOr novamente em execugdo a determinacdo 2, da cir-
cular de 18 de Janeiro de 1899, da extinta Administracdo Geral das
JMandegdas, 5. — Devem os passagdeiros, ¢ em especial os turistas, ser
excetuados, dentro de certos limites, do cumprimento de determinadas
disposicoes e restriches da legislag@io geral promulgada para a impor-
tagiio de mercadorias. 4." — As penas ¢ aplicar aos passageiroa que co-
metam quaisquer delitos fiscais devem ser, por virtude da sua situagfio
especinl, inferiores 4s que se aplicam aos outros infractores das leis
fiscais. 5 — De harmonia com o critério estabrlecido na conclusiio
anterior, reconhece-se a conveniénciz de se voltar ao regime penal,
quanto a passagdeiros estatuido na parte final do § 2., do artigo 8.0 do
decreto n,” 2, de 27 de Setembro de I891, 6,” — As estacdes aduaneiras
por onde transitem os passageiros devem dispdr de instalacdes condi~
gnas e apropriadas as fungdes que tém a desempenhar.

© 22" — E conveniente que sejam delimitadas zonas de turismo, ado-
tando-se a divisdo redional que as instdncias superiores tenham como
mais conveniente, tendo em atencfio as razdes apresentadas e solucdes
propostas nas teses que ao assunto se referem, de harmonia com as
restantes solugdes do Congresso. Nessa divisdo regional deverfio ser
consideradas duas zonas distintas uma compreendendo o arquipélago da
Madeira e outra o dos Acgores,

25, — Deve ser estabelecida a classiticacfio e delimitacdio das es-
tancias turisticas dentro de cada zona.

24. — Deve ser estudada e prevista a classificacdo dos estabeleci-
mentos de hotelaria que interessam ao turismo.

25, - Deve-se estabelecer uma larga protecgdo ao hotel, fixando-
-se as insencoes liscais mais convenientes para a sua constru¢do, remo-
detacdo e instalacdo, E conveniente ser alterado o decreto n.® 14:643,
no sgentido de se dispensar nas zonsa de jogo a construciio de hoteis
tipo «palaces, quando os houver, substituindo essa exigéncia por outra
obra que intesse ao turismo local. O Congresso enténde igualmenre que
se torna necessaria a compariicipacao do Estado, pelo Fundo do De-
semprédo, nas novas construcdes e grandes ampliagdes dos hoteis e
outros estabelecimentos de interésse turistico.

26."~Devem-se desenvolver os meios de propaganda nas Casas de
Portugal e nos Consulados portugueses no estrangeiro.

27.~E' aconsethavel a publicagdo periédica de folhetos de propa-
ganda ilustrados e com o0s pregos dos hoteis e transportes através
do Pais.

28— conveniente construir campos desportivos e estddios, ndo
sG pelo seu interésse altamente nacional mas ainda para a atraccdo
dos estrangeiros.

£9."—~Deve regular-se e actualizar-se o sistema de policiamento
das praias, modificando-se o seun regime legal de forma a ndo prejudicar
o turismo.

50. —O gongresso permite-se recomendar ao Govérno a convenién=
cia de apressur, pela Junta Auténoma de Estradas, a construgdo das
artérias mais importantes de saida de Lisboa, e iguaimente recomenda
a urbanizacdo das zonas de turismo.

31.°~0 Congresso aconselha a criagiio de uma caata de identidade
turistica e a supressiio ou simplificacdo de passaportes, devendo ésses
beneficios tornarem-se extensivos aes estrangeiros com residéncia per-
mamente no nosso Paifs,

Por proposta da presidencia, decidiu-se que os re-

- sultados do trabalho produzido pelas 4 seccoes cons-

tituissem moteria para juntar ao relatorio da 1.* cujo
autor, o sr. Dr. Gongalves Pereira, foi incumbido de
os compildr, Tambem ao mesmo congressista foi
cometido o encargo de redigir a mensagem que deve
capear o documento composto dos 31 votos pupraci-
tados e que serao submetidos, o mais breve possivel,
o aproveitamento pela Assembleia Nacional.

Gl
VIAGENS E TRANSPORTES

Os Caminhos de Ferro do Vale do Vouga, no in-
tuito de facilitar ao publico o ensejo de visitar as suas
linhas que sdo consideradas as mais belas do Pais,
acabam de estabelecer durante todo o ano a venda
de bilhetes de Ida e Volta «Fiin de Semanar, com a
reducao de 50 Y/y sObre os prégos da Tarifa Geral.

Estes bilhetes serao vendidos: Para a Ida— Ao
sibado ou domingo, vesperas de feriado nacional ou
dias de feriado nacional. |

Para o Regresso— Ao Domingo ou Segunda-feira,
dias de feriado nacional ou imediatos.
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AS BIOGRAFIAS DE

HONRA

MAXIME- VAULTIFER,
EXEMPLO DE TRIUNFO PELO TRA-

BALHO, DA DIGNIFICACAO DA

VIDA PELA TENACIDADE LABO-

RIOSA, DA PROSPERIDADE FELLZ

PELA

INTELIGENCIA CREADORA

MAXIME VAULTIER

O progresso econémico de um pais jamais poderd
ser obra exclusiva do Estado, que nio deve constituir
a isolada atenca de todos os empreendimentos do tra-
balho particular, os quais s6 podem esperar dele uma
legislagao equilibrada em que as iniciativas do labor
€ncontrem ambiente propicio A sua expansio e os es-
timulos capazes de as fazer subir ao auge triunfal. Ao
contrario, o Estado é que tem de contar com tddas
a$ organisagdes laboriosas da inddstria e do coméreio
Para poder atingir o seu pleno florescimento, para se
Teputar como categorisada poténcia econémica, digna
de concorrer com probabilidades de distingdo no cer-
tame, cada vez mais intenso, dos interesses da eco-
nomia mundial.

O jd envelhecido conceito do Estado-Pae nio
Possui, pois, hoje, ponta defensavel nem logra, mesmo,
remediar-se com qualquer plataforma de admissivel
adaptacio. |

O Estado carece de ser apoiado por trabalhadores
que ao progresso industrial e ao fomento comercial
das nacdes oferecam tddas as facilidades de éxito.
Mas, onde encontrar o modelo désses trabalhadores
admiraveis ? Ingrata pesquiza. Infrutifera, porém ? Nio.

Agora, mesmo, se nos oferece ensejo de prestar
justica a uma personalidade ilustre entre ésses padroes.

Queremos referir-nos ao Sr. Maxime Vaultier,
gerente da importantissima firma H. Vaultier & C.#,
com séde na Rua Vasco da Gama, 24 a 34 e filiais e
fabricas na Rua da Alfandega, 164 a 168, na Rua da
Junqueira (Quinta do Almargem); na Rua Vasco da
Gama, 1; e, ainda, na doca de Alcdntara.

O conceituado comerciante e industrial reune em
Si tddas as qualidades de um verdadeiro empreende-
dor, de um désses homens que nascem para ser crea-
dores de energia, para exemplificarem o poder hu-
Mano no dominio dos obsticulos da Vida. E mister,
Na verdade, conhecer o que tém sido a sua prodigiosa
®sfera de acgao, a inteligéncia das suas iniciativas, o

infalivel resultado dos seus projectos para se formar
uma ideia precisa da bem merecida grandeza dos seus
triunfos.

Cerebragoes e tenacidades como a do Snr. Maxime
Vaultier produzem sempre uma obra, uma realidade
formidavel —a da suprema frutificacdo do trabalho.
E os promotores de tais frutificagoes merecem ser
aclamados com o qualificativo de empreendedores da
riqueza social, beneméritos do Estado, que para éles
escusa de ser o Estado-Proteccao, o Estado-Pae, o
Estado-Providéncia, visto que, antes pelo contrario,
sao eles quem ao Estado Jispensa a protec¢io do seu
contributo de labor mdximo, a providéncia do seu
préstimo na propulsio de novas industrias, de novos
incitamentos de fomento, de sempre novas condicdes
de prosperidade mercantil e, portanto, de engrande-
cimento nacional. |

x ¥

*

Poucas rédes de actividade comercial e industrial
se poderdo assemelhar 4 que o Sr. Maxime Vaultier
lanca e dirige, com uma orientagdo que é um verda-
deiro vade-mecum de trabalho vitorioso, de envolta
com um codigo de probidade transaccional.

De uma produtividade incessante, alto predicado
que sO tem comparagdo possivel com os da viveza do
seu senso pratico, do equilibrio do seu critério admi-
nistrativo e da cultura do seu espirito, o Snr. Maxime
Vaultier honra bem a memdéria do fundador do esta-
belecimento que dirige, o Sr. Henry Vaultier, seu
pae, cujo esforgo inicial se encontra desenvolvido com
uma amplitude que ¢ a desvanecedora gléria do su-
CEssor.

Com efeito, da pequena oficipa estabelecida ha
muitos anos pelo malogrado e honorabilissimo indus-
trial, fez o nosso homenageado uma empreza vasta

“que abrange secgoes comerciais de acessérios de auto-

moveis, artefactos de ferro, material de. incéndios, de-
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posito de oleos, entre os quais o da celebre marce
«Eagloil», de colossal consumo; acessérios para
moagem ; e fabricas de correias e de puados. A toda
esta série de forcas em movimento imprime éle os
impulsos necessarios de molde a tornd-las um dina-
mismo fecundo, capaz de se impdr como paradigma
de civilisacdo econdémica.

Isto, quanto as determinagdes da sua inteligéncia
e da sua vontade. Relativamente aos dotes do seu
coragdo, s6 devemos fazer o seu elogio incondicional
— 0 louvor de um homem que nunca atropelou direi-
tos para fazer vingar os seus imponente designios de
trabalhador, os embates da sua resisténcia de luta-
dor leal, a sua campanha de concorréncia de negd-
cios e de aperfeicoamento de industrias. Também
lealmente se devota éle ao reconhecimento de quanto
o auxiliam os seus operdrios e empregados, cujos inte-
resses nunca sera capaz de sacrificar ao recheio da sua
bolsa, de onde sae sempre a compensacdo condigna
para aqueles que servem a firma H. Vaultier, & C.%,

Sé assim, de resto, com semelhante dignidade mo-
ral e a poder de feitos de inteligéncia e competéncia,
aliados a uma técnica perfeita, é que o Snr. Maxime

Vaultier poderia ter grangeado uma clientela inume-
ravel através de todo o territério da nagdo, desde o
continente as ilhas adjacentes e as colénias e na qual

se contam ndo s6 os principais nomes do comércio e
da inddstria nacional mas também os de varios estabe-
lecimentos do Estado. O prestigio que disto lhe advém

e a inalteravel divisa de fabricar e fornecer produtos
de qualidades insuplantaveis fizeram da casa H. Vaul-

tier & C.* uma obra gigantesca, um monumento de
trabalho que é o irrefragavel orgulho da presente

época, dos nossos dias de maxima dinimica fabril e
de suprema competicdo comercial.

O sr. Maxime Vaultier além de importante indus-
trial € conselheiro da Camara do Comércio Exterior
de Franca, e administrador da importante firma desta
praga «Scipat»r.

Os novos meios de iréfego

s

- ———

ALEMANHA

AZ um século que, foi inaugurado na Alemanha,

no curto trecho-de Nurembergue a Fiirth, o
traifego da primeira linha ferrea, cujas duas
locomotivas eram de procedéncia ingiésa. Entre mui~
tos outros também houve naquela época um parecer
médico que se prcnunciava contra a construgdo da
estrada de ferro, porque a seu vér, a sua velocidade
provocaria gravissimos danos nas pessoas que se ser-
vissem de tal meio de iocomogao. E, quando trés anos
mais tarde, foi inaugurada a linha férrea entre Ber-
lim e Potsdam, foi pouco depois publicada nos jor-
nais de Berlim uma reclamagao contra um invalido
que tinha uma perna de pdu e corria, acompanhando
o combdio, a pedir esmolas, o que importunava os
passageiros que viajavam entdo em vagoes descober-
tos. Desta histéria tira-se pelo menos o ensinamento
de que, a prescindir de tempos de chuva, dada a velc-
cidade de trifego de entdo e a curta extensao da linha
ferrovidria, o vagdo descoberto Dbastava perfeita-

mente,

Cérca de vinte anos mais tarde, ou seja em mea-
dos do século préximo passado, quando a Alemanha
ja tinha uma réde ferrovidria .que ligava as suas capi-
tais e cidades principais, utilizavam-se locomotivas,
cujos formatos nos demonstram que naquéles tempos
se era evidentemente generoso na escolha das dimen-
soes do gabarito livre para os meios de locomogdo
ferrovidria. Assim, a chaminé destas locomotivas che.
gava até quasi d aresta superior do gabarito de pas-
sagem livre das pontes e se tinha ainda espago sufi-
ciente para montar a caldeira da locomotiva e do
mesmo modo a superstrutura ou caixa do vagdo de
passageiros a uma altura suficiente acima das
rodas.

A locomotiva, que ainda hoje em dia é utilizada
principalmente para os combdios expressos da Com-
panhia de Caminhos de Ferro Alemais forma um con-
traste absoluto com as locomotivas antigas. No tipo
de locomotivas da época atual, a chaminé mal sobre-
sde um pouco acima da camara de fumo da caldeira.
O que mais chama a atencdo, porém, sdo as chapas
de deslizamento laterais da caldeira deanteira e o
plano inclinado ou cortavento diante da locomotiva,
na sua parte inferior. Tais chapas aérodinamicas ou
de resvalamento para o vento, sobretudo, porém,

revestimentos completos da locomotiva o mais possi-
vel em férma aérodindmica, sao de alta importancia
em velocidades que excedem 100 quilometros por
hora. E em virtude das velocidades de marcha que
hoje em dia se exigem que revestimentos, que che-
guem até abaixo, rés-vés A aresta superior dos trilhos,
sdo de neessidade imprescindivel. Prova disto temo-la
na locomotiva a vapor do tipo mais recente da Com-
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panhia de Caminhos de Ferro Alemais da «Reichsbahn»;.

na qual o mecanismo da mdquina sémente é acessivel
por portinholas, que, é compreensivel, sdo ficeis de
abrir. Esta mdquina corre com uma velocidade de
trifego regular de 150 quilémetros por hora, mas nas
viagens de prova atingiu uma velocidade mdxima de
105,6 quilémetro por hora. A sua mdquina tricilin-
drica tem uma poténcia de 3.000 cavalos, sendo a
pressio atmosférica da caldeira a vapor sobreaque-
cida a 400° de 20 atmosféras; o combdio que esta
locomotiva desloca compode-se de cinco vagoes de
aco do peso total de 250 toneladas e do tipo de cons-
trugdo usual até entao. '

Entretanto, na Alemanha, também ji se poz a
prova as possibilidades de impulso de combdios ex-
pressos. A mais conhecida das automotoras € a que,
haverd dois anos, se acha em servigo, é, o expresso
denominado «Voador Hamburguésr, uma automotora
construida segundo os desenhos de construgdo de
Krukenberg, com motor Diesel-eléctrico, a qual tem
uma velocidade mdxima de 150 quilémetros por hora.
J& em vérios artigos foi descrita em todos os seus
detalhes. A novidade que hd, quanto a automotoras €
que agora elas circulam também jd regularmente entre
Berlim e Coldnia, bem como entre Hamburgo e Co-
I6nia, ao passo que, na linha de Berlim a Hamburgo,
correm agora combdios movidos por locomotivas a
vapor de construgdo aérodinamica, que podem trans-
portar consideravelmente maior nimero de passagei-
ros. Além das mercionadas automotoras rapidissimas,
ha ainda uma série de outros combdios comins, isto
¢, de automotoras de velocidade menos acelerada que
a dos expressos e nos quais as consideragdes com a
resisténcia a pressio do ar ainda ndo representam
papel tdo importante, e assim é que continuam apre-
sentando o mesmo aspecto que dantes,

Presentemente estio-se electrificando, em grande
escala, as linhas férreas alemas. De hd muito existiam
para tal as possibilidades técnicas, mas em outros
tempos sempre se preferiu o impulso a vapor por
meio de locomotivas, porque em caso de guerra uma
fibrica eléctrica pode vir a ficar durante longo tempo
com o servigco paralizado em consequéncia de explo-
soes ou,em consequéncia de se projectarem sobre
elas bombas que acertem o alvo, ao passo que em
confronto com isto a destrui¢do de uma ou duas loco-
motivas por bombas que as alvejem, ndo € de grande
importincia. Assim, portanto, a electrificagdo posta
em prdatica em alta escala em parte das estradas de
ferro alemas, que para tal estio adequadas, constitue
prova insignificante verdade, mas para todo militar
prova irrefutdvel de que o govérno alemao nan pensa
em guerra.

As locomotivas eléctricas pesadas, vistas de longe,
ddo, mais ou menos, a impressdo de um grande va-
gdo de carga. Estas mdquinas atingiram a velocidade
maxima de 165 quilémetros por hora, sendo a forca
dos seus quatro motores de 4.300 cavalos. E natural
que a transmissio da for¢a do motor as rodas motri-
zes ¢ completamente diversa da de locomotivas a
vapor. E que j4 ndo € mais necessdrio transformar;
primeiro, o movimento de vai-vem dos embolos a
vapor, pelo carreto ou pinhdo, em movimento de ro-
tacdo das rodas, pois o momento de torsdo do indu-
zido do motor eléctrico actua logo em ambos os
lados, pelas rodas de engrenagem, sobre um eixo 0co,
donde € transmitido por meio de caixas de molas de
modo oscilante as rodas que estio fixadas no eixo.
Desta forma resulta ‘um tipo de locomotivas de aspe-
cto extremamente compacto e baixo e de construcao
adequada ao fim a que elas se destinam, das quais hd

ja fabricadas até hoje, perto de oitenta

COMBOIO EMJSERVICO ENTRE

LONDRES E NEWCASTLE
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UM PROCESSO DE INQUERITO

'AOS SERVICOS DA SECRETARIA

DA ASSEMBLEA NACIONAL

O sr. presidente do Conselho examinou o seguinte
despacho no processo de inquérito aos servigos da
secretaria da Assembléa Nacional:

«Vistos e apreciados os autos, o relatério que lhes
diz respeitos, os documentos apensos ao processo e a
informagdo do sr. secretdrio da Assembléa Nacional,
de 14 de Novembro ultimo, determino:

1.° Que sejam transferidos, por conveniencia de
servico para outros servicos do Estado, os terceiros
oficiais da secretaria da Assembléa Nacional, Florencio
Ricardo Domingues e Carlos Perry Vidal Bastos;

2.° Que sejam punidos com a pena de «repreen-
sdo por escritor nos termos do n.° 2.° do artigo 6.° do
Regulamento Disciplinar dos funciondrios civis, de 22
de Fevereiro de 1913, por revelarem um excessivo
espirito critico e por se excederem no exercicio das
suas fungoes, entrando em discussdes de caracter po-
litico durante o tempo de servigo, os terceiros oficiais
contratados da secretaria da Assembléa Nacional, Ama-
deu Antunes dos Santos, Antonio José Pais de Aragio
Paiva e Antonio Ferreira do Amaral;

3.° Que seja suspenso de exercicio e vencimento o
1.° oficial da secretaria da Assembléa Nacional, Adriano
Concelino Ferreira da Costa e lhe seja instaurado pro-
cesso disciplinar com os fundamentos constantes do
presente processo de inquérito, especialmente na parte
respeitante a discussdes politicas em que tomou parte
durante as horas de servigo e a aquisigdes de material
de expediente para a secretaria em que teve interfe-
rencia e nas quais parece ndo terem sido devidamente
acautelados os interésses do Estado. Para proceder ao
processo disciplinar deverd ser nomeado um funcio-
nario superior da Direc'calo Geral da Contabilidade
Publica a designar pelo respectivo director geral;

4.° Que seja instaurado processo disciplinar ao
almoxarife aposentado da secretaria da Assembléa Na-
cional, Antonio Maria Machado, por ndo ter partici-
pado superiormente um facto escandaloso do seu co-
nhecimento, ocorrido no edificio da Assembléa Nacio-
nal, em 25 de Janeiro de 1935;

5.2 Que seja suspenso de exercicio e vencimento o
porteiro de 1.* classe e encarregado da limpeza do
edificio da Assembléa Nacional, Manuel da Fonseca, e
lhe seja instaurado processo disciplinar porque, no dia
25 de Janeiro de 1935, numa das dependencias do edi-
ficio, praticou com uma servical assalariada da lim-
peza actos de natureza escandalosa; .

6. Que sejam transferidos por conveniencia de
servigo para outros servigos do Estado e pela ordem
por que vao designados, os seguintes funciondrios do
pessoal menor da secretaria da Assembléa Nacional:
porteiro de 1.* classe, José Ribeiro Pinto; porteiro de
2.* classe, Bernardo Medinas; porteiro de 2.* classe,
Alvaro dos Santos;

7.° Que sejam mandados submeter 4 junta médica
da Caixa Geral de Aposentagdes para efeitos de mu-
danca de situagdo, nos termos do § 2.° do artigo 1.°
do decreto-lei n.° 19:468, de 18 de Margo de 1931, os
porteiros da 1.* classe, Carlos Felix Antunes,. Jodo
Gomes de Pinho e Jodo Lopes;

8.° Que, enquanto nao for esclarecido, no processo
disciplinar instaurado contra o 1.° oficial Adriano Con-
celino Ferreira da Costa, o caso dos precos feitos pela
Papelaria Fernandes a alguns artigos de expediente
por ela fornecidos, fica a secretaria da Assembléa Na-
cional proibida de fazer aquisi¢oes de artigos na mesma
casa;

9.° Que a profbi¢do referida no numero anterior
seja extensiva a todos os servicos dependentes da pre-
sidencia do Conselho e do Ministério das Finangas,
para o que a secretaria da Assembleia Nacional efec-
tuard a devida comunicagdo 4 secretaria geral daquele
ministério, dando igualmente conhecimento desta deli-
beracao 4s secretarias gerais dos diferentes ministérios;

10.° Que sejam tomadas as devidas providencias
para. que posssam ser pagas as horas extraordindrias
de servigo, prestadas no ano passado pelos dois con-
dutores de viaturas automoveis em servico na Assem-
bléa Nacional;

11.° A oportunidade das transferencias determina-
das nos n.”* 1.° e 6.° serd superiormente indicada em
harmonia com as necessidades derivadas do funciona-
mento da Assembléa Nacionalr.

*

* #*

O «Didrio do Govérnor publicou uma lei com n.°
1024 que estabelece os vencimentos mensais do Pre-
sidente do Conselho, dos Ministros e dos Sub-Secre-
tirios de Estado, os quais sdo, respectivamente, de
nove, oito e seis mil escudos.

O Presidente do Conselho e o Ministro dos Nego-
cios Estrangeiros tém mais mil escudos mensais para
despesas de representagoes.

¥

* *

«Foi exonerado, a seu pedido, de sub-secretirio de
Estado das Corporagoes e Previdencia Social o sr. dr.
Pedro Teotonio Pereira e nomeado para exercer inte-
rinamente estas fungdes-o sr. dr. Jodo Pinto da Costa
Leite (Lumbrales), sub-secretirio de Estado das Fi-
nangas.»
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Por

ANTONIO

GUEDES

(Continuacdo)

§ 3.°— Tangente do angulo da créxima 0,13,

'N.° 199 —Um S de ligagdo para via férrea de 1",665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordéincia, para entrevia de 2",00
€ incluindo balastragem.

2 adulhas de a¢o e acessorios
2 créximas de ago e acessoérios
6,339 T de carris Vignole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
«tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
5 travessas rectandulares
119,707 m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de did-
metro
18,5 h. de capataz de via
474 h. de assentador
288,5 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 200—Um S de ligagao para via férrea de 1",665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™ o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 05

€ incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessérios
2 croximas de aco e acessOrios
6,567 T de carris de Vignole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
660 «tirefonds» correntes
{6 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
6 travessas rectangulares
120,320 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
diimetro
18,5 h. de capataz de via
475,5 h. de assentador
280,5 h. de trabalhador-
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 201 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2",10
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessorios
2 croximas de ago e acessorios
6,395 T de carris Vidnole de ac¢o
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
660 «tirefondss correntes
96  «tirefonds» de jun‘a
2 jodos de travessas especiais
6 travessas rectangulares
120,907 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dia-
metro
18,5 h. de capataz de via
476,8 h, de assentador
290,5 h. de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.° 202 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2",15
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessi(rios
2 . créoximas de ago e acessorios
6,425 T de carris Vidgnole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e enilhas
666 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
121,494 m, c, de brita que passe por anel de 0,706 de
didmetro
19 h. de capataz de via
478 h. de assentador
291,5 h. de trabalhador
5°/0 dos jornais para ferramentas

N.° 203 —Um S de ligacdo para via férrea de 1,005
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
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6,618 T de carris Vignole de aco
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
690 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de de junta
2 jodos de travessas especiais
11 travessas rectangdulares
125,600 m. c. de brita que passe por anel de 0™ (6 de
diametio
19,5 h. de capataz de via
487,5 h. de assentador
299,5 h. de trabalhador
59/ dos jornais para ferramentas

N.? 210 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™,55

696 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
127,359 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 ep
diametro
19,5 h. de capataz de via
491,5 h, de assentador
302,8 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 213 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da crdéxima e
180™ o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 70
e incluindo balastragem.

e incluindo balastragem.

2
2

agulhas de ago e acessoérios
croximas de ago e acessorios

6,645 T de carris Vignole de ag¢o

32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
690 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
11 travessas rectandulares
126,185 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de

diametro

19,5 h. de capataz de via
488,8 h. de assentador
390,5 h. de trabalhador

2 agulhas de aco e acessdrios

2

croximas de aco e acessorios

6,730 T de carris Vignole de aco

32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702 «tirefonds» correntes
06  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
13 travessas rectangulares
127,945 m. c. de brita que passe por anel de 0,m06 de

didmetro

19,5 h, de capataz de via
4928 h. de assentador
704 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 211 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",60

N.° 214— Um S de ligagdo para via férrea de 1",605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™ o raio da concordancia, para entrevia de 2515
e incluindo balastragem.

e incluindo balastragem,

2
2

agualhas de ago e acessorios
croximas de ago e acessorios

6,674 T de carris Vignole de aco

32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
633 «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
126,772 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de

2
2

agulhas de aco e acessérios
créximas de ago e acessorios

6,758 T de carris Vignole de ago

32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702  «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
13 travessas rectangulares
128532 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de

didimetro

19,5 h. de capataz de via

didmetro
19,5 h, de capataz de via
490 h, de assentador
301,7 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 212—Um S de ligagdo para via férrea de 1™,005
de largura entre carris com o péso de 35 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,65
e incluindo balastragem.,

2 edulhas de ajo e acessérios
92 croximas de ajo e acessoOrios
6,702 T de carris,Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas

494 h. de assentador
305 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 215— Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™ o raio da concordincia, para entrevia de 2m 80
e incluindo balastragem.

2 agulhas de a¢o e acessorios
2 créximas de aco e acessoOrios
6,786 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
«tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

67

180", o taio da concordincia, para entrevia de 220 2
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessérios
2 croximas de ago e acessorios
6,451 T de carris Vignole de aco

32 Dbarretas de cantoneira

64 parafusos de via com porcas e anilhas

666  «tirefonds» correntes

96 «irefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 travessas rectandulares

122079 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de

diametro

19 h. de capataz de via
479,5 h. de assentador
292,5 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

2

agulhas de ago e acessérios
créximas de aco e acessorios

6,535 T de carris Vignole de aco

32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas

678 «tirefonds» correntes
96  «tirefonds de junta
2 jogdos de travessas especiais
9 travessas rectandulares

125,859 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
19 h. de capataz de via
483,5 h. de assentador
206 h. de trabalhador

5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 207

— Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665

N.? 204 —Um S de ligacao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do 4ngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2"25

de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordéncia, para entrevia de 2™ 40
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios

e incluindo balastragem.

2
2

adulhas de aco e acessérios
croximas de ago e acessorios

6,479 T de carris Vignole de aco

52 Dbarretas de cantoneira

64 parafusos de via com porcas e anilhas
672  «tirefonds» correntes

96 «tirefonds> de junta

2 jogos de travessas especiais

8 travessas rectangulares
122666 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
19 h. de capataz de via
480,8 h. de assentador

294 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

2 croéximas de ago e acessorios
6,562 T de carris Vignole de ac¢o
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
678 «lirefondss correntes
96 «tirefonds» de junia
*2  jogos de travessas especiais
Y travessas rectangulares
124,426 m. c. de brita que passe por anel de 0m,06 de
diametro
19 h. de capataz de via
4848 h. de assentador

297 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 208

— Um S de ligagao para via férrea da 1™ 665

N.® 205— Um S de ligagao para via férrealde 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2,30

de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do 4ngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de en 45
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios

€ incluindo balastragem.

2
2

agulhas de aco e acessorios

créximas de ago e acessorios

6,507 T de carris Vignole de aco

32
64
672
96
2

barretas de cantoneira _
parafusos de via com porcas e anilhas
«tirefonds» correntes

«tirefonds» de junta

jogos de travessas especiais

2

croximas de ago e acessorios

6,591 T de carris Vignole de aco

52 Dbarretas de cantoneira
64 parafusus de via com porcas e anilhas
684  «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
10  travessas rectangulares
125013  m. c. de brita que passe por anel de 0m 06 de dia=

metro

19,5 h. de capataz de via

H travessas rectandulares
125,255 m. ¢, de brita que passe por anel de 0%,06 de
diametro :
19 h, de capataz de via
482 h. de assentador
205 h, de trabalhador

5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 206 —Um S de ligagdo para via férrea de 1,605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
M. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180" o raio da concordincia, para entrevia de 2™35
€ incluindo balastragem,

486 h, de assentador
208,5 h. de trabalhador

9°/o dos jornais para ferramentas

N.? 209 —Um S de ligacao para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do angule da créxima e

180", o raio da concorddncia, para entrevia de 2™,50
e incluindo balastragem. :

2 agulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessériog
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2 jodo de travessas especiais
14 travessas rectandulares
120,119 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de
diametro
19 5 h, de capataz de via

495,5 h, de assentador

306,2 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 216 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,005
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
250™ o raio da concordancia, para entrevia de 2™,85
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ac¢o e aces:6rios
9  crGximas de ajo e acessorios
6,814 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantonecira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
7083 «irefonds» correntes
96 «lirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
14 travessas rettandulares
129,704 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de did-
metro
19,5 h. de capataz de via
496,8 h. de assentador
311,3 h. de trabalhador
5%/ dos jornais para ferramentas

N.° 217 —Um S de ligagio para via férrea de 1",665
de largura entre carris com o péso de 306 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da croxima e
250™ o raio da.concorddncia, para entrevia de 2,90
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessirios
2 croximas de ago e acessorios
6,842 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e umlhas
714 «tirefonds» correntes
06 «tirefonds» de junfa
2 . jodos de travessas especiais
15 travessas rectangdulares
130,291 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de did-
metro
19,5 h, de capataz de via
498 h. de assentador
508,5 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 218 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. ., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,95
e incluindo balastragem.,

2 adulhas de aco e acessoérios
2 créximas de aco acessoOrios
6,870 T de carris Vidnole de ago
52 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
720  «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
16 travessas rectangulares

130,878 m. c¢. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
20 h. de capataz de via

499,5 h. de assentador
309,5 h, de trabalhador

59/, dos jornais para ferramentas

N.? 219 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso.de 36 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordéincia, para entrevia de 3™,00
incluindo balastragem.

2 agdulhas de a¢o e acessorios
2 créximas de ago e acessorios
6,808 T de carris Vignole de aco
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porca e anilhas
720 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
16 travessas rectandulares
151,464 m. c. de brita que passe por anel 0™,06 de dia-
metro
20 h. de capataz de via
501 h. de assentador
310,5 h, de trabalhador
59/, des jornais para ferramentas

(Contintia)
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|| COMPREM O «<MANUAL DO VIA-
JANTE EM PORTUGAL»

J & venda em tédas as livrarias.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempie Sortes Grandes!
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ARk

OFICIAL

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrativo

Secgao do Contencioso das Contribui¢gdes e Impostos

Recurso ordindrio n.® 4:428, s6bre imposto profissional do
ano de 1952-1935 (empregado por conta de outrem), em que é
recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
pelo seu ex-agente Pedro Valente, regorrida a Fazenda Na-
cional, e de que foi relator o Ex,™° Conselheiro Dr. Guilherme
Augusto Coelho,

Acordam na sec¢éio do contencioso das contrbuicdes e
impostos do Supremo Tribunal Administrativo :

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, socie-
dade andnima, com sede nesta cidade, pediu a anulacdo de
dois trimestres da colecta do imposto profissional liquidada
no concelho de Salvaterra de Magos, para o ano de 1932-1935
ao seu empregado Pedro Valente, alegando que éste foi de-
mitido em 30 de Dezembro de 1932.

A alegac@o da reclamacdo foi confirmada pela fiscalizagéao.

A reclamacgdo foi indeferida pela sentenca dé fl.. com
fundamento em que a colecta liquidada era da importincia de
1328, pelo que, em face do disposto no artigo 69.° do decreto
n.° 16:731, ndo podia ser dividida, pois tal disposi¢do legal diz
que nenhuma prestagéo pode ser inferior a 1008.

A 2." instincia, para onde a reclamante recorreu, revogou
a referida sentenca e juldou a Companhia parte ileditima para
poder reclamar das colectas liquidadas aos seus empregdados
sem ter sido chamada a» pagamento,

Foi o respectivo acérdao revogado por éste Supremo
Tribunal, que julgou a recorrente parte legitima para recla-
mar nos precisos termos em que o podem fazer os proprios
colectados e mandou baixar o processo & 2.% instancia para
apreciar o fundo da questdo.

Foi entdo proferido novo acérdao julgando improcedente
a reclamagdo por a recorrente néo provar ter pago a colecta

Desta decisdo também a Companhia recorreu para éste
Supremo Tribunal.

A legditimidade da recorrente jd se acha decretada por
éste Tribunal.

Sobre legalidade e oportunidade do' recurso ndo se le-
vanta divida alguma,

O que tudo visto :

Tem razdo a recorrente,

Ja foi julgado, como jd atrds ficou dito, que os responsd-
veis solidariamente por colectas dos seus empregados tém
legitimidade para reclamar e recorrer nos precisos termos
em que o podem fazer os préprios colectados, como clara e
expressamente estabelece o artigo 58.° do decreto n.° 16:733.

Nem éste artigo nem qualquer outro estabelecem qual-
quer diferenga entre responsdveis e colectados,

Nenhuma disposicdo legal impde o prévio pagamento da
colecta para esta poder ser reclamada, antes vérias disposi-
¢Oes legais prevém a hipGtese de ela ndo ser paga em caso
de reclamacdo. .

Levanta, pois, o acérdio recorrido uma questdo ja deci-
dida definitivamente neste processo, pelo que, ndo sendo

admissivel nova discusséo sbébre ela, s6 h4d que apreciar a
prova produzida no processo.

Esta limita-se a informacdo fiscal, pois, como se declara
na propria sentenca, €, em face de tal informacéo, desneces-
sdria a inquiricdo das testemunhas indicadas pela recorrente.

E por isso procedente a reclamacéo, visto que o artigo
69.° do decreto n.° 16.751, invocado na sentenca, nada tem
com a procedéncia do pedido ; aquele artigo trata sbmente do
nimero das prestagdes em que a colecta pode ser dividida,
mas nada diz quanto & anulecdo da parte da colecta que nao
for devida, nem ha disposicdo legal que estabeleca minimos
ou restri¢cdes das anulacoes.

Por tais fundamentos, e com o douto parecer desfavord-
vel do digno representante da Fazenda Nacional, revogam o
ac6éddo recorrido e a sentenca da 1.* instdncia e atendem a
reclamacdo, pelo que se passard titulo de anulacdo da colecta
na parte respeitante a dois trimestres.

Sem custas nem selos.

Lisboa, 13 de Novembro de 1935. — Guilherme Augtisto
Coelho — SebastiGo Coelho de Carvalho — ). Novais. — Fui
presente, José Adelino Azeredo Sd Fernandes.

Estda conforme. — Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 2 de Janeiro de 1936, — Servindo de Secretdrio,
José de Albuquerque Rodrigues.

Recurso ordindrio n.° 4:430, sdbre imposto profissional
do ano de 1933-2954 (empregado por conta de outrem), em que
€ recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, pelo sen ex adente Aires Cabral, recorrida a Fazenda
Nacional, e de que foi relator o Ex.™° Conselheiro Dr. Joa-
quim Novais.

Acorddo, em conferéncia, na seccdo do contencioso das
contribuicdes e impostos do Supremo Tribunal Administra-
tivo :

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, socie-
dade anénima, com sede em Lisboa, na Calcada do Duque, 20,
na reclamacdo de fl. 2, apresentada em 24 de Abril de 19534
ao chefe da Reparticdo de Finan¢as do concelho de Coimbra,
pediu a anulacdo do imposto profissional lancado ao seu ex-
-agente Aires Cabral, no ano econdémico de 1933-1934, na
parte relativa aos dois tltimos trimestres do mesmo ano, com
o fundamento de ter o colectado deixado de lhe prestar ser-
vico desde 1 de Janeiro de 1934. :

Ofereceu testemunhas e juntou uma procuracdo.

Como a fiscalizacdo informasse que o empredado da re-
clamante deixou de lhe prestar servico desde Janeiro de 1933,
logo o chefe da Reparticdo de Financas proferiu a sentencga
de fl. 7, que concluia por néo tomar conhecimento do pedido
por ser extemporéneo. _

Em recurso interposto para o tribunal da 2.2 instancia foi
aquela decisdo revagada pelo acérdao de fl, 15 e a Companhia
recorrente considerada parte ilegitima para reclamar; mas
ésse acordao foi revogdado por éste Supremo Tribunal, que,
pelo acérdao de fl. 23, reconheceu & Companhia legitimidade
para reclamar contra as colectas lancadas aos seus emprega~
dos e mandou baixar o processo & 2.% instancia para juldar a
matéria do recurso.

Foi, entdo, proferido o acérdao de fl. 27, que confirmou
a sentencga da 1." insténcia.

E desta decisio que vem o presente recurso, que € com=
petente e oportuno,

Como a informacdo da fiscalizacdo, em que as decisdes
recorridas se basearam, nao fosse suficientemente clara, orde
nou éste Supremo Tribunal que se esclarecesse dquela infors
macao quanto a data precisa em que o empregado de que se
trata deixou de estar ao servico da recorrente, sendo entdo
prestada a informacao de fl. 40, da qual se vé que foi em 3]
de Dezembro de 1933,
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Em face déste esclarecimento ndo pode haver ddvida de
que a reclamacdo de fl. 2 foi com efeito, extemporénea, visto
ter sido apresentada em 24 de Abril de 1954,

Nos termos do artigo 18.° do decreto n.° [6:733, de 15 de
Abril de 1929, com a redaccdo que lhe deu a decreto n.” 15:359,
de 16 de Maio de 1930, a reclamacao devia ter sido apresen-
tada no prazo de noventa dias a partir do witimo dia do tri-
mestre em que a profissdo tiver deixedo de exercer-se, e,
assim, no caso dos autos, tendo o colectado Aires Cabral
deixado de ser empregado da Companhia recorrente em 31 de
Dezembro de 1933, o prazo para a reclamacéo terminou em
31 de Margo de 1934.

Bem se julgou, portanto, no acérddo recorrido, e por isso
o confirmam, de conformidade com o douto parecer do digno
representante da Fazenda Nacional, negando assim provimento
a0 recurso. *

Cusias pela recorrente.

Lisboa, 13 de Novembro de 1935. — J. Novais. — Gui-
lherme Auguto Coelho.— Sebastico Coelho de Carvalho.—
Fui presente, José Adelino Azeredo Sa Fernandes.

FEsta conforme. — Secretaria do Supremo Tribusal Admi-
nistrativo, 2 de Janeiro de 1936 — Servindo de Secreidrio,
José de Albuquerque Rodrigues. °

Acorddos proferidos pelo Supremo Tribunal Administra-
tivo nos seduintes recursos:

N.° 4:435 (extraordindrio), em que era recorrente a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo seu ex-agente
Leonardo da Costa Mascarenhas, e recorrida a Fazenda Na-
cional.

N.° 4:436, em que era recorrente a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Poriugueses, pelo seu ex-agente Manuel da
Costa Primo, e recorrida a Fazenda Nacional.

Recurso extraordinario n.° 4:435, sObre imposto profissio-
nal do ano de 1933-1934 (empregado por conta de outrem), em
que é recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, pelo seu ex-agente Leonardo da Costa Mascarenhas,
recorrida a Fazenda Nacional, e ue que foi relator o Ex,™°
Conselheiro Dr. Joaquim de Almeida Novais.

Acorddo, em conferéncia, na sessao do contenioso das
contribuicdes e impostos do Supremo Tribunal Administrativo:

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, socie-
dade an6nima com séde em Lisboa, na Calgada do Duque, 20,
recorreu extraordinariamente, perante o chefe da Reparti¢ao
de Finangas do 4.° bairro fiscal, conwra o imposto profissional
langado ao seu empregado Leonardo da Costa Mascarenhas,
no ano econémicu de 1933-1934, com o fundamento de ésse
empregado ter deixado de lhe prestar servi¢o desde | de
Abril de 1933.

Mais alegou que désse facto apresentou em 1 .de Junho a
respectiva participacdo e que, por motive de uma reclamagav
também em devido tempo apresentada, foi concedida ao refe-
rido empregado a anulagao do mencionado imposto na parie

respeitante ao 4.° trimestre do ano econémico de 1952-1935.

Concluiu pedindo a anulagdo da totalidade do imposto pro-
fissional impugnado.

Ofereceu testemunhas e juntou uma procuragao,

A fiscalizagdo confirmou, a fl. 7, o alegado.

A Reparticdo informou a fl. 7 0 que Leonardo da Costa
Mascarenhas foi colectado em 1933-1934 como empregado da
Companhia recorrente em face da participacdo prestada para
1929=1930, e que, por sentenga de 30 de Setembro de 1933, lhe
foi anulado o 4.° trimestre por ter sido reformado.

O escrivdo do processo informou a fl. 8 que contra a co-
lecta impugnada ndo houve reclamacdo ordindria, que o re-
curso estd em tempo e que serviu de base a colecta o lanca-

mento do ane anterior,

Depois de inquiridas as testemunhes da recorrente ainda
o escrivdo informou que em 1 de Julho de 1935 deu entrada na
Reparticdo uma participa¢do da qual consiava que Leonardo
da Costa Mascarenhas fora reformado em | de Abril daquele
ano, acrescentando que, em 20 de Setembro seduinte, a Com-
punhia apresentara uma reclamagdo em que pedia a anulagéo
da colecta do imposto profissional lancada aquele seu empre-
dado com relagdo ao 4.° trimestre de 1932-1935, reclamacdo
que foi juldada em 30 do mesmo més. :

Em seduida a esta informacgdo foi negado provimento ao
recurso pelos fundamentos constantes da sentenca de fls, 12 v
e seduintes.

Desta decisdo recorreu a Companhia para o tribunal da
2.% instancia, que, pelo acérdao de fl, 21, ndo tomou conheci-
mento do recurso por considerar a recorrente parte ileditima
para o intrepor, mas ésse acérddo foi revogado por éste Su-
premo Tribunal, que, pelo acérdao de fl. 31, mandou baixar o
processo ao tribunal da 2.* instincia para que conhecesse e
julgasse a matéria do tecurso.

Proferiu entdo aquele tribunal o acérddo de fl. 54 o, que
conclue por negar provimento ao recurso por entender que se
ndo d4 nenhuma das hipoteses das alineas do n.” 2.° do artigo
51.° do decreto n.% 16:735.

E désse acérddo vem o presente recurso, que € compe-
tente e estd em tempo.

Néo ha divida soObre a legilimidade des partes nem nuli-
dades a apreciar.

O que tudo visto:

Com a sua minuta de fl. 45 juntou a Companhia recorrente
o documento de fl. 45, que ndo & de considerar em visia do
preceituado no artigo 20.° do decreto n.° 16:733.

O recurso ¢ procedente porque a Companhia recorrente,
que ndo reclamou ordinariamente sdbre o mesmo objecto, esta
nos casos previstos na alinea a) do n.° 2.° do artigo 51.° do
decreto n.° 16:733, visto que o colectado, Leonardo da Costa
Mascarenhas, que foi seu empregdado até 1 de Abril de 19335 e
desde essa data deixou de estar ao seu servigo por ter sido
reformado, foi indevidamente incluido no langamento do im-
posto profissional do ano econémico de 1933-1934.

Ndo houve, portanto, fundamento para o lancamento do
referido imposto, e nem a recorrente o podia presumir, ndo
s6 porque em | de Junho de 1933 participou & Reparti¢do de
Finangas que o mencionado empredado fora reformado em 1
de Abril désse ano, deixando por ésse motivo de lhe prestar
servi¢o, mas ainda por ja lhe ter sido anulada a colecta res-
peitante ao 4.° tremestre do ano econémico de 1932-1935 por
ésse mesmo fundamento.

I certo que a Companhia podia ter reclamado ordinaria-
mente, mas por nao ter usado dessa reclamagao nao ficou pri.
vada de usar do recurso extraordlndrio permitido pelo ariigo
51.°, n.° 2,°, alinea «), do decreto n.° 16:733.

Nestes termos, e ndo obstante o parecer contrdric do
digno representante da Fazenda Nacional, concedem provi-
mento ao recurso, revodam o acorddo recorrido e mandam
anular a colecta impugnada.

Lisboa, 13 de Novembro de 1935, - J. Novais—Guilherme
Augusto Coelho - Sebastido Coelho de Carvalho (vencido.
Votei pelo ndo provimento do recurso e confirmagdo do acor-
ddo recorrido por entender que se nao verificam os requisitos
legais para a admissibilidade de recurso extraordindrio, As
razdes sdo as seduintes:

a) O imposto profissional ao empregado da recorrente
foi langado no ano econémico de 1933-1934 com todo o funda-
mento, por a Reparti¢do ignorar a sessdo das fungdes do em-
pregado, que s6 em | de Junho de 1953 Ihe foi participada (in-
formacao de fl. 12 0); e

b) Nesta data de 1 de Junho de 1933 até o respectivo co-
nhecimento ja havia sido entregue ao tesoureiro da Fazenda
Publica, por a entreda ter de ser feita afé 25 de Maio (artigo
136,° do dccreto n.® 16:731, de 15 de Abril de 1929, com a alte-
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racdo do decreto n.” 18:339, de 16 de Maio de 1930); assim,
tambem. -

¢) A recorrente devia presumir ndo sé a inscri¢do nos ver-
betes, mas até mesmo a liquidacdo do imposto. Por estes
motivos

d) Nido se verifica nenhuma das condicdes exigidas na
alinea @) do n.° 2,° do ariido 51.° do decreto n.° 16:733, de 13
de Abril de 1929, como sustenta éste douto acérddo).- Fui
presente, José Adelino Azeredo Sd Fernandes.

Estd conforme. - Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 2 de Janeiro de 1936.- Servindo de Secretdrio, José
de Albuquerque Rodrigues.

Recurso n.° 4:436, sObre imposto profissional do ano de
1933-1934 (empregdado por conta de outrem), em que ¢ recor-
rente’a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo
seu ex-agente Manuel da Costa Primo, recorrida a Fazenda
Nacional, e de que foi relator o Ex.m° Conselheiro Dr. Gui-
lherme Augusto Coelho.

Acdérdao no Supremo Tribunal Administrativo, sec¢ido do
coniencioso das contribuicdes e impostos:

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, socie-
dade an6nima, com séde nesta cidade, pediu a anulagio de
trés trimestres da colecta de imposto profissional liquidada no
concelho de Ociras, para o ano de 1933-1954, ao seu empre-
gado Manuel da Costa Pereira, com fundamento em que é:te

foi reformado em 1 de Setembro de 1933.
A sentencga de fl.... indeferiu a reclamacao, com funda-

mento em que tanto pelo empredado como pela Companhia a
partecipagdo do facto s6 foi apresentada em 9 de Outubro de
1933, fora portento do prazo marcado no ariigo 2,° do decreto
n.% 17:750.

A 2.2 instancia, para onde a reclamante recorreu, nédo to-
mou conhecimento, com fundamento em que a recorrente sé
teria legitimidade para reclamar se tivesse sido chamada a
responsabilidade do pagamento.

Foi o respectivo acorddo daquele tribunal revogado por
éste Supremo Tribunal, que julgou a Companhia parte legitima
€ mandou baixar o processo a 2.* instdncia para apreciacao
da matéria da peticdo de fl....

Em cumprimento déste ac6rddo foi a fl.... proferido
novo acorddo por aquela instdncia, em que indeferiu a recla-
macdo com fundamento em que a recorrente ndo provou o
pagamento da colecta em questdo.

Desta decis@o também a Companhia recorreu, com legiti-
midade e em tempo, para éste Supremo Tribunal,

O que tudo_visto.

Ja foi julgado por éste Supremo Tribunal, no seu acor-
déo a fl. 33, que a actividade patronal pode reclamar e recor-
rer extraordinariamente nos mesmos prazos e condi¢des em
que o podem fazer os préprios colectados.

Nenhuma disposi¢do legal impde ao colectado ou ao res-

ponsdvel pela colecta a obrigacdo de padar a colecta para
poder reclamar ou recorrer, antes a lei prevé que ela ndo seja
paga e redula os efeitos da reclamacdo ou recurso quando se
dé uma ou outra hipétese,

Ao caso dos autos também ndo tem aplicagdo o disposto
no § 4.° do artigo 2.° do decrets n.° 17:730, que diz:

Pelas colectas lan¢adas por falta de partecipacdo ..

A colecta em questdo ndo foi liquidada por falta de qual-
quer partecipacdo, mas sim legalmente e em virtude de parti-
cipacdo que devia ter sido apresentada no tempo competente,

Nédo hd, pois, qualquer disposi¢do ledgal que imponha a
recorrente a prova de ndo poder reclamar a anulacédo de parte
da colecta que porventura seja de anular,

Mostram os autos que o empredado em questdo deixou o
servico em Setembro, pelo que ¢ de anular a colecta na parte

respeitante a trés trimestres.
Por ‘tais fundamentos, e com o douto parecer desfavord-

vel do digno representante da Fazenda Nacional, concedem
provimento ao recurso, revodam as decisdes recorridas e
atendem greclamacao, pelo que anulam a colecta na parte res-
peitante a trés trimestres,

Sem custas nem selos,

Lisboa, 20 de Novembro de 1935. — Guilherme Augusto
Coelho — Sebastiado Coelho de Carvalho— J. Novais. Fui
presente, José Adelino Aseredo Sa Fernandes.

Estd conforme. — Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 2 de Janiro de 1936, — Servindo de Secretério, José
de Albuquerque Rodrigues.

MINISTERIO DAS 0BAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Por portaria de 25 de Dezembro de 1975:

Salazar da Conceicdo Ferreira Palma — nomeado fiscal
principal do movimentio e trifedo, nos termos do artigo 74.°
do decreto n.° 13:510 e do artigo 2.° do decreto-lei n.° 25.764,
na vaga ocorrida pela promocédo a inspector do movimento e
trafedo do fiscal principal Abel Pais de Sousa.

Eugénio Marques —nomeado fiscal principal de via e
obras, nos termos do artigo 74.° do decreto n.° 13:510 e do
artigo 2.° do decreto-lei n.° 25:764, na vaga ocorrida pe'a pro-
mo¢do a inspector do movimento e tréfego do fiscal principal
Antonio Nunes Artiaga,

(Tém o visto do Tribuual de Contas de 31 de Dezembro
de 1935, sendo devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.° 22:257).

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 31 de Dezembro
de 1935. — O Director Geral, Comossa Pinto.

Decreto n.® 26.117 de 23 Novembro de 1935

REORGANISACAO DO MINISTERIO DAS OBRAS
PUBLICAS E COMUNICACOES

(Reproduzimos os artigos relativos ao servigo dos caminhos de ferro)

Art, 7.° A Direc¢éo Geraljde Caminhos de Ferro compre-
ende:

Como servicos centrais—uma reparticdo de servicos de-
rais (1.2 Reparticdo), uma reparticdo de exploracdo e estatis-
tica (2." Repartic@o), uma reparticdo de material circulante (3.*
Reparticdo) e uma reparticdo de estudos, via e obras (4." Re-
parti¢do);

Como servicos externos —trés direcgdes, respectivamente
designadas por Norte, Centro e Sul, com sédes no Porto,
Lisboa e Faro,

§ unico. A Reparticdo dos ‘Servigos Gerais compreende
quatro secgdes: 1." seccdo - Expediente, pessoal e arquivo;
2.2 seccdo - Contratos de concessdo e de arrendamentos; 3.2
seccdo—Reclamacdes, transdressies e acidentes; 4.* secgéo
— Contabilidade e tesouraria,

Art. 8° Junto da Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro
funcionam o Conselho Superior de Caminhos de Ferro e a se-
cretaria da comissdo administrativa do Fundo especial de ca-
minhos de ferro.

Art. 41.° E’ extinto o quadro deral de obras publicas do
Ministério das Obras Publicas ¢ Comunicacdes.

Art. 420 E extinta a Delegacdo do Govérno nos Caminhos
de Ferro do Estado, passando as suas atribuicdes e compe-
tencia, bem como todo o seu pessoal, para a Direcgéo Geral
de Caminhos de Ferro. '

Art. 54 Séo equiparados respeclivamente a eagenheiros
de 1.* 2.% e 3, classes, e definitivamente providos nos novos
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Janeiro de 1896

0 fim da lucta de tarifas

Até que finalmente as companhias hespanholas do Norte
de Hespanha, Madrid, Zaragoza e Alicante e Tarragona, Bar-
celona e Fran¢a puzeram termo a ruinosa lucta de tarifas que
traziam travada e que sériamente se foi reflectir nas suas re-
ceitas. -

Segundo vémos por uma circular que o comité dos obri-
gatarios do Norte de Hespanha acaba de publicar, surtiram
bom efeito os esforcos empreBados para conciliar os ente"
resses das tres companhias referidas.

Antes assim.

Segundo as bases concordadas na conven¢do assignada
em Madrid, em 4 do corrente, por delcgdados das tres compa-
nhiag, o trafedo das regides servidas concorrentéemente pelas
linhas contractantes poderd ser entregue indifferentemente a
qualquer d’ellas; as tarifas serdo eguaes e estabelecidas
d’accordo; o producto liquido das taxas, depois de retirados
os dastos de traccdo, serd dividido entre as companhias em
proporgoes diversas, segundo o percurso a que diga respeito,

A convencdo prohibe as combinag¢des de qualquer natu-
reza, boaificacdes, reexpedicdes e accordos com quaesquer
dompanhias de transportes terrestres, fluviaes ou mariiimos
que tenham por [im modificar a corrente do trafego existente,
salvo o consentimento das tres companhias.

Uma commissdo mixta, composta de dois adminisiradores
e do director de cada uma das companhias contractantes, estd

encarredgada de aplanar as difficuldades que venham a produ-
zir-se e em caso de necessidade appellar-se-ha para a arbi-
tragem.

A convencdo foi acceita por um periodo de 10 annos e
serd continuada por tacido accordo, quando ndo seja por qual-
quer das conpanhias denunciada com antecipagdo,

Estas condi¢des significam, em resumo, que as tres rédes
syndicadas funccionardo durante praso referido como uma s6
réde.

Em consequencia d’estas medidas vdo ser revistas as ta-
rifas que vigoram nas linhas syndicadas a fim de se estabe-
lecer a desejada uniformidade.

Segundo l&émos no /mparcial de Madrid, como primeiro
resultado da convencdo, os portos de Barcelona e Tarragona
disfructardo precos eduaes aos de Bilbao, San Sebastian,
Santander e Pasages, e com relacdo aos demais portos do
Mediterraneo, Barcelona e Tarragona, s6 soffrerdo um au-
gmento de 10 por cento.

Sdo estes os esclarecimentos que desde ja podemos dar
aos nossos leitores sobre este assumpto, visto ndo ser ainda
conhecida a convencdo em todas as suas minucias.

Bom €, porém, saber-se que as tres importantes linhas
hepanholas, fatigadas de uma lucta bem contraria aos seus
interesses, accei.aram um modus vivendi, que oxald venha a
transformar-se em permanente realidade,

As finangas da Companhia Real

Segundo telegramma enviado ao nosso collega Economista
a camara dos corretores de Paris admitte 4 cotacdo todas as
obrigacdes de 3 e 4 9, da companhia resl, resolusdo, que,
para ser executoria, sé depende adorr da sancc¢do do governo
francez, visto tratar-se de titulos de uma companhia estran-
deira,

quadrus dos servicos do Ministério, os engenheiros do quadro
da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro ou do antigo quadro
dos Caminhos de Ferro do Es ado, ac'ualmente desempenhando
funcdes em lugares dos quadros do Ministério, que tenham mais
de vinte, dez e cinco anos de servi¢o publico como engenheiros,

. . . . . . . bt * . - , .

Art. 56.° Na Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro sdo
feitas as seduintes alteragdes nas designagdes do pessoal.

Inspectores de via e obras - condutores de via e obras;
Inspect.res de material e tracgdo, que nde tenhem um curso
de engenharia—condutores de material circulante; Inspector
principal de movimento e trafego - sub-inspectar de explora-
¢do; Inspectores de movimento e trafedo e inspectores comer-
ciais—adjuntos de inspecgdo de exploracdo; Fiscais de movi-
mento e trdfego e fiscais de via e obras—fiscais de exploragdo
e de via e obtas.

Art. 57.° Os quadros dos conlutores de via e obras, con-
dutores de material circulante, sub-inspector e adjunto deins-
peccdio de exploragdo, e dos fiscais de exploracdo e via e
obras sdo transitorios, considerando-se extintas na ciasse de
entrada todas as vagas que neles se derem,

- . p . - . - - . . - . - - - . - - - . -

Art. 62.° Os lugares de padadores de 1.* classe da Junta
Autéonoma de estradas e da Direcgdio Geral de Caminhos de
Ferro consideram-se providos definitivamente nos pagadores

actualmente em servigo nestes ordanismos,

A't. 63.° Os actuais fiscais principais do movimento e
trédfego e de vias e obras de Direc¢do Geral de Caminhos de
Ferro consideram-se providos definitivamente nos lugares de
fiscais de exploragdo e v'a e obras de 1.* classe do novo qua-
dro da Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, sendo preen-
chidas as vagdas que ficarem existindo neste qnadro por con-
curso de provas prdticas entre 0s aciuais fiscais de 1.2 classe.
Os actuais fiscais d= 1.* classe que ndo sejam nomeados para
a 1.* classe do novo quadro e os actuais fiscais de 2.* classe
consideram-se providos definitivamente nos lugares de fiscais
de 2. classe do novo quadro.

- . . . - . . . . . . L] . - . . L] - . L .

Art. 65.° Os lugares de engenheiros civis de 3.* classe, de
engenheiros mecénicos mecinicus (industriais ou de minas) de
3." classe, de condutores de exploracdo do quadro da Direc-
¢do Geral de Caminhos de Ferro; de agentes técnicos de an-
denharia electrotécnica do quadro da Direc¢do Geral dos
Servigos Hidrdulicos e Eléctricos; e de condutores de mé-
quinas do quadro da Direccdo Geral dos Servigos de Viacdo,
80 poderdo ser preenchidos & medida que se forem dando va-
das, respectivamente, nos quadros transitérios de condutores
de vias e obras, de condutores de material circulante e do
sub-inspector e adjuntos de inspeccdo de exploracido da Di-
reccdo Geral de Caminhos de Ferro; de inspector e condu-
tores electrotécnicos da Direc¢dio Geral dos Servicos Hidrdu-
licos e Electricos; e de técnicos de Automobilismo da Direcgéio
Geral dos Servigos de Viagdo,



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
TR

BORGES & IRMAO

BANQUEIROS
CASA FUNDADA EM 1884

Séde mo PORTO

Rua de S4 da Bandeira, 12 a 20—Rua do Bonjardim, 64 a 77—Rua de Sampaio Bruno, 57 a 59

Teled. BORGIMAO - Porto. Cod. Teleg. A, B. C. 5m¢ edit.—RIBEIRO. Lteber’'s 5 letters
TELEFONES: 2880, 2881 e 2882

SE[: ﬂﬂ HANEAHM Compram e vendem cambiais, descontos de lefras
E sobre o pais e estrangeiro.
Sacam e fornecem cartas de crédito sobre o pais, Franca, Espanha,'H landa,

Agéncias Inglaterra, Itslia, Norueda, Suecia, Suica e principais paises da America
Recebem dinheiro & ordem e a praso
LISBOA \ P. do Municipio, 35 a 78 £3 Ordens telegdraficas para entredas ou aberturas d§ créditos nas principais
i ( Rua do Arsenal, 144 pracgas do estrangeiro, e outras op:ra¢des bancdrias

Emprestimos sobre tilulos nacionais e estrangeiros cotados na Bolsa

RIO DE JANEIRO-R. Alfandega, 24 ~ C d i 2 &dito.
SECGAQ PAPELS G R o AL Bl

‘BRAGA —P. Bardo de S. Martinho _ Bancos e Compaunhias, assim como coupons de qualquer espécie
OVAR - Rua Elias Garcia = Encarreda-se de avervamento él:teﬁrtllélg(fc?ode tudo que tenha relag¢do com
MATOSINHOS — Rua Brito Capelo 1 Compram e vendem tola a qualida le de notas e

SEEGAU HE EAMB][]S moedas de todos os paises, tanto de ouro como

de prata, saques e papel. Tabacos e lotarias. Pap<] selado. Vendas por junto
Compram prata e ouro em barra. Locacdo de ccfres

Encarrega-se no Rio de Janeiro da administragao de prédios, cobranga de alugueis, juros
e dividendos de acgoes de bancos e companhias, de liquidagoes de herancgas

SSINAR a «Gazeta dos Caminhos

de Ferro» é andar a par de todo
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Ridalines Pills
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Acio rdpida e segura, nas HEMORRAGIAS, DORES PRAIA DO RIBATEJQ, PAMPILHOSA
e PRURIDOS Reducgdo e desaparecimento DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
das HEMORROIDAS v ;
A VENDA NAS FARMACIAS: 0 CAIXOTARIA
TEIXEIRA LOPE3 & C.% Rua do Ouro, 154 = ESTACIO, Rocio H ~
AVELAR, Rua Af:gnsw, 295 — LIBERAL, Av. da Liberdade, 213 D O (; A D E A L C A N T A Q A
E NAS BOAS FARMACIAS L'l 8B OA
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E. NEUVILLE DA CONCEICAOJ';LmO‘Tda PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL '
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Todo o turista nao deve viajar sem possuir o «Manual do Viajante em Portugal» Y4
. - -~
A’ venda em tddas as livrarias do Pais e na Rua da Horta Séca, 7-1.°— Pre¢o 25$00
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LhUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e virios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccio de redes
subterraneas electricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.%

RUA DO ALECRIM, 10-LISBOA-—Teclefones 23948 ¢ 28941

FIBRO -

CSIMENTO

IMPERMEABILISADORES PARA

M CIMERTO

TINTAS PARA

¢IMENTO

AGUIAR &MELLO ENDURECEDORES PAR A

L_DA.
P. do Municipio, I3-loja
= :

L ISBOA

Rocha & Oliveira

mportadores de 10das as qualidades de carvio de pedra para méquinas, cogue de fundicdo e antracites

: ol ESCRITORIO )
TELEFONES ARMAZEM
_ _ 139, RUA DOS BACALHOEIROS
P. B. X,—28082, 28083 e 28084 _ LISEBO.A DOCA DE ALCANTARA

iala Real Ingle=z=a
e (Royal Mail laines, Iatd.)

e S e Cont.nuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-

cn, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no re dresso da Amé-

rica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antida Companhia
téem as ma's mod-rnas condi¢oes de conforto e seguranca. Adentes para passajens e carda: Em Lisboa : Para os paque=-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B-rnardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 32352-3-4. Para os paquetes da classe
+H» E. Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Porfc : Tait & Co. Rua In-

fante D. Henrique, 19 Telefone : 7.
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Restaurante do Entroncamento § visrTak Nova Pensao «Gamaoes

Sob a direcgiio de : <
h FRANCISCO MERA Caldas da Ralnha Praga Luiz de Camoes, 22
Telefone 22945 LISBOA

Otimo servigco de mesa.

ALMOGOS E JANTARES e 0 seu melhor hotel: | Gerente —Joaquim Busto Romero

por encomenda o B Quartos com o maior conférto.
ENTRONCAMENTO o EL c l REL Casas de banho. Esmerado ser-
. l s tiata l h vico de mesa. Mentus especiais.

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & ¢électriques,

ARutomotrices, Camions ai.':tomo’l:)i.les &e.
Chauffage & Conditionnement delairpourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
Eha n T e R MENTS DE FREINVIELISE,

Sevran (Seine-et-Oise) France

e
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locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
luguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomofivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem

qualificado.

Centenas de locomotivas " HENSCHEL"”

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colonias:

CARLOS EMPIS

1810 1935 Rua de S. Julido, 23, 18
LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.O.



