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PREMIOS—1.000$00—1.* classificacao

500$00 — 2.* »
300$00 — 3.* »
50%00 — 4.* »
50$00 — 5.° »
50$00 — 6." »
50$00 — 7. »

A Companhia dos Telefones abre em todo o Pais um concurso literario para
premiar as melhores NOVELAS ou CONTOS, escritas em portugués, de qualquer
género, policial, aventuras, romantico, dramético, humoristico e de qualquer tama-
nho, onde se demonstre, de férma brilhante, a necessidade vital do TELEFONE

na vida humana.
Nio se trata de prosa publicitiria, mas de uma demonstracao vivida e inte-

ressante para o publico, do que representa o Telefone na sociedade moderna e na

%
]

civilisa¢do.
Dignaram-se formar o juri desta competi¢io os Ex."** Srs.:
Albino Forjaz de Sampaio — Escritor

Abreu e Sousa-—Autor dramético

Norberto de Aradjo— Jornalista

Os originais devem ser entregues na Companhia dos Telefones, Rua Nova
da Trindade, 43— Lisboa, ou Rua da Picaria, 5§ — Pérto, contra recibo ou enviado

pelo correio, registados.

A Companhia fica com o direito de fazer publicar os trabalhos premiados.

Toda a gente de Portugal deve concorrer, consagrados e noveis homens e se-
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nhoras, novos e velhos.

NOTA: —0 prazo para & entrega dos (rabalhos termina em 45 de Abril e comeca imediatamente.
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pelo seu alto valor alimentar

Apesar_disso SAO ECONOMICAS

Seociedade A nNnénima
BROWIN, BOVERI & GrF=

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
ndmera de turbinas a vapor
i em Portugal. S—

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

sseritoro tecnco: 1, PASS0S Manoe] 494-2.0

l' 0 l' t 0 O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto
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La Préservatrice

COMPANHIA DE SEGUROS

Desastres no Trabalho / Desastres Pessoais |
Responsabilidade Civil  / Automéveis |
Incéndio Roubo |/  Etc, Etc. |

A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA
A MAIS MODERNA TECNICA

Companhia do Caminhe
fe Ferro d¢ Bengueld

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00
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LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Frenteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

A duracao e regularidade

de trabalho nas maquinas depende, princi-

palmente, dos OLEOS EMPREGADOS
Use V. Ex.* exclusivamente os OLEOS MINERAIS

F. FICARA SATISFEITO

A. DE SOUSA ANDRADE
Rua Trindade Coelbo, 1-C-1.°

TELEFONE 1497
| O R T O
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- leg de compas de prec®
u‘i“u INSTRUMENTOS

DE PRECISAO
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TAQUEOMETROS
ALIDADES
TEODOLITOS
BINOCULOS
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Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA
| W™ Rua dos Fanqueiros, 15, 2"
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REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS —-ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na c<Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federagio Internacional da Imprensa Técnica e Periédica»

PREMIADA NAS EXPOS]COES : GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808; ~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto,
————————— |57, — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1954;~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1804;

FARY s T _ . S. Lufz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em FEspanha: A. MASCARO, Nicolais M.* Rivero, 6 — Madrid
Delegado no POrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

SoU M AR 170
ALTE, Fonte Grande, ALGARVE. — A tabela, pelo
Eng,° ARMANDO FERREIRA. — Pontes do Tejo
em Lishoa e Vila Franca, pelo Eng.° J. FERNANDO
DE SOUZA. — Ecos 8 Comentérios, por SABEL. —
Rédio Caminhos de Ferro, por C. O, — A Crise nos
Caminhos de Ferro, pelo Eng.° AVELAR RUAS. —
Portugal Turistico. — Linhas portuguesas. — A margem
das estatisticas, — Aviacio. — Brindes e Calendérios.—
As novas comunicagdes ferrovidrias entre Zafra e o
nosso Pais, pelo Eng.° GABRIEL UIURIGUEN. —
Parte oficial. — Sapadores de Caminhos de Ferro. —
Bases orgamentais para assentamento de via férrea, por
ANTONIO GUEDES. — Hé quarenta anos. — Cami-
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A TABELA
0 Estado e os transportes por via férrea

[__1A inveterado o habito de pedir, nos nossos costu-
mes e processos de vida. Pede-se tudo. Do boca-
dinho de pdo ao alto favor; do incompreensivel ao irrea-
lisdivel. Pedem-se coisas justas e pedem-se milagres.
Pela onda de pedincha, os govérnos nao sio os
menos batidos. De Norte a Sul, em laudas, requeri-
mentos, comissdes e pressoes tudo vai a pedir nas se-
cretarias do Estado. E, quando as coisas vdo mal € sé
ao govérno que os pedidos vdo mais direitos. O Pai
grande sempre esquecido nas horas de sosségo e fartura,
¢ o alvo das solicitagdes quando as horas mas chegam.
Se hd um déficit em ma administragao é ao estado
que compete cobrir o déficit; se ha uma indistria que
cambaleia, é o Estado que tem de sacrificdr os direitos
aduaneiros ou as suas contribui¢cdes para aliviar a
doente; se hd uma institui¢do periclitante cumpre ao
Estado amparar e financiar, ..

Déste pedir constante, déste abuso permanente dos
preces ad petendum pluvium de. .. dinheiro, resultou a
ideia de que a maior parte das intervengoes do Estado
¢ mais um favor, do que um dever, E, antes de se in-
vocar essa proteccdo, antes de renovar o pedido de
intervencdo financeira em qualquer probléma melin-
droso e vital para o pais, hesita-se e vacila-se na di-
vida que ndo seja compreendido devidaimente .&sse
brado de sincero apélo.

E o caso dos caminhos de ferro. A exploragio dia
a dia luta com maiores dificuldades, dificuldades que
vem, ndo da ma administragdo, ndo tanto de érros de
vizao ou proceder, mas das circunstincias proprias
da vida..,

A concorréncia da camionagem € dificil de bater,
pela impossibilidade de se criarem rdpidamente os
meios eficases de oposi¢do ; 0s anos sucessivos de crise
arredam a possibilidade das companhias aumentar os
meios de ac¢do, como por exemplo a acquisi¢do de
automotoras e a possibilidade de transformar os lon-
gos e lentos combdios vazios em rapidos econémicos
e simples meios de transporte, ..

Tal como se encontra a situag¢do financeira e eco-
nomica dos caminhos de ferro, ndo se pode prolongar.
Ora os caminhos de ferro, ndo sdo uma inddstria pri-
vada, nem a sua vida pertence meramente a uma com-
panhia; sio elementos da vida geral da nacdo, fazem
parte da integridade econdmica e da civilizagdo do
pafs. E dos tais casos em que ao Estado compete sem
relutincia, sem favoritismo, ocupar-se do probléma,
favorecendo os elementos vitais necessdrios para que
a vida e a familia ferrovidria nao continuem na agénica
crise que a assedia, crise de que o pais poderia res-
sentir-se. .. ‘

O Govérno tem de fazer ésse esfor¢o por um ser-
vigo publico de que depende grandemente a saiide
econdmica da Nagio.

ARMANDO

BB SRS RS I e s




- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

137

PONEES DO . 1FJO

EM

S B O A

FRANCA

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

A

rT]

[® M aviso prévio do Sr. engenheiro e depu-
b  tado Botelho Neves trouxe de novo

4 tela da discussdo as projectadas pon-
tes do Tejo em Lisboa e Vila Franca.

Em 1 de Abril de 1934 publicou a Gazeta
um artigo a propésito do concurso entdo aberto
para a concessdo da grande ponte do Tejo en-
tre o Beato e o Montijo. Acompanharam o
artigo varios esclarecimentos oficiais &cérca
do resultado das sondagens efectuadas e das
dimensdes caracteristicas da ponte, o programa
do concurso e o caderno de encargos da obra
e alguns dados econémicos acérca da receita
provavel da ponte, estimada em 20.000 contos
anuais.

O artigo recordava afirmacdes anteriores,
pelas quais alvitrei que, depois da escolha do
local da ponte, das sondagens segundo o ali-
nhamento fixado e da fixacdo das dimensdes
caracteristicas da obra, se abrisse concurso

com prémios entre engenheiros nacionais e’

" estrangeiros conceituados na especialidade para
a elaboracdo de ante-proposta com estimativa.

O Govérno faria examinar os ante-projec-
tos e depois de escolher 0 que merecesse a pre-
feréncia, abriria o concurso para a construcao,
remunerada com a portagem, garantindo-se o
complemento de anuidade do custo, de modo
que seria 0 Govérno quem fixaria livremente
a portagem.

Infelizmente, quiz-se ganhar tempo. Nao
se efectuou o primeird concurso e foi-se para
0 segundo sem ante-projecto. Nao se achava
pois definida a obra nos seus elementos prin-

‘cipais de abertura de vdos, tipo de ponte, na-

turesa do material, sistema de fundacdes.

Além dessa anomalia—singular em relacao
a uma obra de excepcionalissima grandeza!—
exigia-se dos concorrentes a proposta das taxas
de portagem e da lei da sua variacdo durante
0s 50 anos da concessdo para com a receita
respectiva e remunerar a constru¢do e explo-
racao.

Em termos tais quasi todas as casas que
podiam tomar parte no concurso se abstiveram.
Foram apresentadas apenas duas propostas
que indicavam custos de construcdo com dife-
ren¢a de 250.000 contos. :

Segundo as informacdes entdo vindas a
pablico, nenhuma estava em rigoroso acérdo
com o programa do concurso. _

Em artigo da Gazeta de 1 de Outubro do
mesmo ano apreciei os resultados do concurso
e alvitrei que se usasse da faculdade de néo
aceitar nenhuma das propostas e se ndo nego-
ciasse sobre elas para obter modificacdes.

Naio seria correcto, quando tantas casas de
g¢rande notoriedade poderiam ter apresentado
propostas, se soubessem que poderiam entrar
em negocia¢oes ulteriores para a sua modifi-
cacdo, entabolar essas negociacdes com as duas
Gnicas entidades que se abalancaram a apre-
senta-las.

Insisti, pois, pela anula¢do do concurso;
novo concurso de ante-projectos, fixacdo do
tipo de obra com o conhecimento aproximado
do seu custo e concurso para construcdo ou
para concessao com garantia de juro. Basta-
riam seis a nove meses para 1ntervalo da aber-
tura dos dois concursos.

“- 5. &

Pela segunda vez se menospresou o alvitre,
Entrou-se em negoeiacdes com uma das casas
concorrentes.

Desoito meses vio passados e perdidos.

O elevado custo em que a obra foi esti-
mada, a considerdvel espessura de camada de
lodo, abaixo do qual havia que procurar ter-
reno sélido para assentar os pilares, tornaram
para muitos técnica e financeiramente inexe-
quivel a obra.,

Houve quem condenasse a ponte pela faci-
lidade da sua destruicdo num caso de guerra.
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e pela altura dos seus pilares e pelo risco de
desmoronomento déstes quando houvesse um
terremoto. Considerava-se preferivel um tdnel
tubular, cujo custo seria muito menor.

Outros ainda entendiam que se devia re-
nunciar & construcdo da ponte de Lisboa e
construi-la mais a montante, onde o custo e as
dificuldades de constru¢do se reduzissem enor-
memente. O local préprio seriam as proximi-
dades de Vila Franca.

Estamos pois hoje como ha dois anos,
"quando se abriu o concurso. |

¥ 3 X

Entretanto outro probléma, que vinha de
longe, era posto.

Reclamava-se hd muito a construcdo de
uma ponte para estrada a juzante da de San-
tarem. Havia trés entre esta e a de Vila Ve-
lha & distancia média de 27 quilémetros, em-
quanto de Santarem a Lishboa mediavam 67.
Fstava indicada essa constru¢do em Vila
Franca de Xira a 42 quilémetros de Santarem,
junto de uma vila importante, a montante do
alargamento do Tejo e no local a que conver-
gem varias estradas da margem esquerda.

Desde 1927 por diversas vezes pugnei pela
execucdo dessa obra em artigos d'A Voz.

Contrastei a afirmacdo de que devia ser
ponte mixta para estrada e caminho de ferro,
pois nenhuma linha héd que prevér que venha
ali transpor o Tejo.

Pelas alturas de 1891 fora mandada estu-
dar uma linha férrea de Vendas Novas a Vila
Franca, o que ficou sem efeito.

Ao tempo ja o alvara de 13 de Dezembro
de 1888 transformara em linha de via larga
o caminho de ferro americano concedido de
Vendas Novas a Santarem, cujo entronca-
mento na linha de Leste foi mais tarde trans-
ferido para Santana em 1890 e para o Setil
em 1900.

A sua construgdo, a abertura & explora-
¢do em 1904 e a classificacio em 1930 da
linha do Sorraia de Lisboa pelo Montijo a
Ponte de Sér prejudicam a idéa de qualquer
outra que venha a Vila Franca.

A ponte deve pois ser sé para estrada, o
que simplifica o problema.

Em dado momento o Govérno mandou

fazer estudos comprometeu-se a realizagéo
da obra e chegou a destinar-lhe dotac¢&o.

As preocupacgbes suscitadas pela ponte de
Lisboa tiveram influéncia dilatéria nos estu-
dos, até que o Conselho Superior de Obras
Pdblicas exigiu uma planta da zona em que
se havia de construir a ponte para justificacdo
do local escolhido e o estudo do regime das
correntes.

Comecaram pois agora os estudos desde o
que deve ser o seu inicio. Oxald logrem ser
ultimados sem delongas, para o que é preciso
que os Servicos Hidraulicos possam ministrar
elementos suficientes.

Durante os estudos anteriores surgiu a
exigencia de deixar passagem livre para a na-
vegacdo, o que encarece a ponte, principalmente
desde que se ndo queira que haja néle um
tramo movel, o que seria a solu¢io mais con-
veniente.

O que é indispensdvel é assentar certas
bases orientadoras do estudo.

Primeiro que tudo, a ponte de Vila Franca
deve ser considerada uma ponte-estrada nor-
mal, dltima da série que liga as margens do
Tejo desde Vila Velha, a saber:

Vila Velha, Gavido, Abrantes, Chamusca
e Santarem, sem falar nas das linhas de Leste
e Setil, privativas destas.

F:m segundo lugar deve-se ter por assente
que a ponte de Vila Franca nenhuma depen-
déncia tem da do Montijo ao Beato. Distin-
guem-se pela extensdo, pelo custo, pelas fun-
¢oes a desempenhar.

Com pouco mais de 15:000 contos cons-
troe-se a primeira; a segunda custarda 30 vezes

mais.

A dependéncia e conexdo que se pretende
estabelecer entre as duas nfo tem a minima
razao de ser e s6 serve para protelar a realiza-
¢do de uma obra do méximo interésse regional
e nacional, como é a constru¢io da dultima

ponte para a viacdo ordindria a montante

do Mar da Palha.

O aviso prévio do Sr. Botelho Neves pro-
vocou a vota¢do da seguinte moc¢ao da Assem-~
bléa Nacional:

«Considerando que, desde ha muito, se reco~
nhece a insuficiéncia de ligagées entre a margem
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ECOS & COMENTARIOS

PDor SABEL

I
CARNAVAL

ORAM-SE os velhos tempos do carnaval lishoeta, onde o nosso

Povo se divertia celebrando-o modestamente, encaragando-se com

simplicidade, e vestindo-se com um fato — o mais estapafirdio pos-
sivel.

O chiado, cheio de vida e brutalidade, marcava pela sua constante
animagio, e, das janelas do «Turffs e « Tauromiguico® saiam as coisas
mais espantosas desta vida. Capachos, sacos de milho e tremogo que
eram despejados sébre os traseuntos, faziam pasmar o povo que ali se
fixava gosando a seu modo.

Ataques violentos eram feitos aos chapeus de céco que pelo
Chiado passavam e os baldes de dégua nio se faziam esperar, acompa-
nhados, muitas vezes, de molhos de hortalica e outros generos de
necessidade, Desapareciam as janelas de vidro e s6 ficavam as portas
de madeira até gquarta-feira de cinzas.

F tudo isto acabou.

Acabou-se a batalha de flores no corso da Avenida da Liberdade,
que os novos niao chegaram a conhecer; foi-se a celebre danga da bica
com seus trajes caprr'ehosas; morreram 0s concursos de cégadns dos
bairros populares da velha Lisboa; nio mais se viu o rei do carnaval,
com seu mag?2stoso cortejo ; desapareceu o velho salsa que fazia fugir
as mulheres medrosas e assustava as criangcas com seus estupidos rugi-
dos ; acabaram os grandes centros de indumentaria a rigor, onde pre-
dominavam as vestes de /antejolas e as grandes plumas de céres berran-
tes que hostentavam as damas, e os cavalheiros a fina cazaca; e tudo
neste paiz se trans/ormou.

As fitas de céres, flores de pano, guizos amarelos, penachos de
papel, espadas de lata, campainhas diversas, e tudo quanto hé de mais
estravagante foi substituido pela munotonia doentia das festas do tea-
tro, sem graca, sem vida, sem amor pelo passado.

Vai acabar o Carnaval.

Vai ser reformado por incapacidade fisica e moral esse velhorro
que nos velhos tempos d'outrora animou a antiga cidade de marmore e
granito, com a sua graca faiscante, com a sua piléria és carradas.

Lisboa vivia nestes dias de esturdia, gosavam os faias e os fidalgos,
as tipoias dos velhos batedores corriam as vielas dos bairros fadistas,
havia fado, desse fado que hoje agonia os idiotas de patilhas em bico,
havia vida animacdo e Lisboa gosava.

Hoje tudo se foi.

De dia para dia sente-se morrer essse pandego, amarfanhado pela
serie de doengas que o atacam e que os grandes médicos as nao curam.
\ - \-
O carnaval este ano deu mais um passo para a morte,

Preparem-se que a agonia niao demora e entio chorai fulides

chorai que o carnaval vai morrer.

GATUNAGEM NOS COMBOIOS

LE-SE na imprensa diara uma noticia que a seguir transcre emos e
que nido abona em nada o servigo da policia de Coimbzra,

Eis a noticia : é

A brigada de Caminhos de Ferro da Policia Internacional, auxi-
liada p:lo pessoal ferroviario, tem desenvolvido proficua persigvicio
aos salteadores que actuam nos comboios.

A dias foram presos em Coimbra-B (estacio velha), em flagrante,
os cadastrados Antonio Moreira, -0 «Tamanqueiro®, e Antonio
Edmundo, o «Cachucho®, por naquela estacio terem furtado, entre
outras, duas carteiras—uma contendo 1.100 escudos e outra 650 escu-
dos. Enviados os gatunos & P. 1. C. de Coimbra eram os mesmos,
minutos depois, postos em liberdade. . .

No dia 25 do corrente foram também presos na mesma estagdo,
apanhados igualmente em flagrante, os cadastrados José Maria Fraga.
Rodrigues, o‘cFraga-, e Artur Dias Monteiro, o «Monteirinho», os
quais conseguiram ainda roubar uma carteira com 450 escudos e outra
com perto de 2.000 escudos. Entregues & P. I. C, de Coimbra, eram
pouco dapois postos em liberdade, para voltarem & sua actividade. Os
cadastrados em questio moram todos no Porto e sdo conhecidos da
policia, pois tém dezenas de prisdes.

O chefe da brigada acima indicada efectuou a captura dos meli-
antes, no Porto, colocando-os & disposi¢io do Director da Policia de
Vegilancia e Defesa do Estado, que os entregard ao Govérno.

norte e sul do Tejo, e tanto assim que ha ja apro~
ximalamente dois anos se abriu concurso para a
constru¢ido da ponte Lisboa-Montijo, sem que o
Pais até hoje tenha conhecimento da possibilidade
técnica e econdomica da sua construcdo; que se torna
urgente definir o critério sébre esta matéria e pro-
ceder por forma a que o Estado Novo efective uma
grande aspiracdo nacional, tornando fdceis e eco-
némicas as comunica¢des entre as duas margens
do mais importante rio do Pais, principalmente
na parte mais importante do sea curso; que a falta
dessa ligacdo entre as duas margens do rio Tejo
prejudica gravemente a economia nacional e difi-
culta o seu desenvolvimento: a Assembléa Nacio-
nal exprime o voto de que o Govérno procure re-
solver, com a possivel urgéncia, éste problema,
mandando proceder a construg¢do da nova ponte

sobre o Tejo, no local que, técnica e economics~-

mente, se apresenta como 0 mais conveniente.»

L]

O Sr. Ministro das Obras Pdblicas apres-
sou-se a declarar que faria estudar e resolveria
o assunto com a possivel rapidez. Pode-se
confiar nessa declara¢do, da qual deve resultar
ldogicamente o estudo independente das duas

pontes: Vila Franca e Lishoa e a imediata
construcdo da primeira.

Assim esperamos que sucedera.

m

= ESTE. NUMERO FOI VISADO =— _
_ = DELA COMISSAO DE CENSURA —



O sr. Ministro das Obras Pablicas ao chegar a Sintra, rodeado dos convidados

1

RADIO CAMINHOS DE FERRO

EALIZOU ontem a Empresa Ridio Caminhos
de Ferro um passeio a Sintra para demontra-
cdo dos seus novos servicos radiofdonicos, os

quais permitirdo de futuro, aos passageiros que via-
jam nos combdéios de longo curso, como por exemplo
os rdpidos da linha do norte, ouvir em transito musica
emitida pelas vdrias estagdes nacionais e extrangeiras,
assim como noticias e informacodes de interesse geral.

Tendo sido convidado o Chefe do Estado éste
ndo compareceu em virtude do mau tempo.

Ao combdio semi-rdpido de Lisboa-Sintra-Lisboa
foi atrelada uma carruagem especial de primeira classe
para os convidados que eram em resumido nimero.

As 11 horas compareceu na gare do Rocio o sr.
major Joaquim Abranches, ilustre titular da pasta das
Obras Piblicas, acompanhado do seu secretdrio sr.
Engenheiro Oom do Vale.

Seguidamente compareceram os srs. Drs. Luis Su-
pico e José de Figueiredo, representando respectiva-

mente os srs. ministros do Interior e Educacdo Nacional ,

Tomaram logar na referida carruagem os srs. Dr.
Alvaro de Vasconcellos, presidente da Cimara de Sin-
tra; Capitdo Belmiro Fernandes, administrador do
mesmo concelho; Engenheiro Lima Fenriques, repre-
sentando a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, de que € Director Geral; Engenheiro_Fer-
nandes de Sousa; Luiz Pastor de Macedo, Matos Se-
queira e Norberto de Araujo, representando os amigos
de Lisboa; Engenheiro Camossa Pinto, Director Geral
interino dos Caminhos de Ferro; Dr. Carlos Cilia, re-
presentando a imprensa Brazileira; Ferreira de Andrade,

representando o Presidente da Camara de Lisboa Ge-
neral Daniel de Sousa; Carlos Ribeiro, pela Emis-
sora Nacional; Maestro Artur Trindade, Anténio Ri-
beiro, Guilherme Pereira de Carvalho, representando
o Secretariado da Propaganda Nacional; José Maria
Alvares, pela Associacdo Industrial; Martins Cazal e
Franca Junior pela Associacio Comercial de Lisboa,
Eduardo Maria Rodrigues, Dr. Cortes Pinto, I'ranga
Junior, Domingos Garcia, Julio Cayola, Agente Geral
das Colénias, Domingos Garcia, pela Associagdo dos
Logistas: representantes da imprensa, etc., etc.

O combdio poOs-se em marcha, a tabela, dirigindo
os servicos o sr. Inspector Alvaro de Figueiredo.

Durante o percurso os convidados tiveram ensejo
de ouvir um programa modesto de discos que a Emis-
sora Nacional radiofundiu, concluido com uma parte
organizada pelo maestro Artur Trindade, professor do
Conservatério Nacional de Lisboa em que intervinham
algumas das suas discipulas entre estas as sr.* D.
Fduarda Simoes, D, Isaura Garriga e o tenor sr. Mor-
gado Mauricio.

Nos intervalos o dr. Melo e Alvin, inspector da
Radio Caminhos de Ferro, disse algumas palavras,
comecando por saudar o sr. ministro das Obras Pu-
blicas sr. major Joaquim Abranches e os convidados
que seguiam viagem. Depois mais algumas palavras a
Unido Nacional e ao Secretariado de Propaganda Na-

scional, terminando por uma satida¢io ao Govérno

pelo seu importante nacionalismo que vem desen-

volvendo.
A chegada a Sintra fazia o servigo de seguranga
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na gare uma forca composta de pracas da G. N. R,
comandada pelo sr. tenente Manuel Lourengo de Oli-
veira. Ali algumas pessoas aguardavam a chegada da
comitiva, notando-se entre estas os srs. Dr. Almeida
Rino, Eduardo de Souza Moura, José de Nascimento,
funciondaio superior da C. P., etc., etc..

Na falta do velho chefe Costa, que se encontra
doente, os servigos da estacdo ferrovidria estavam en-
tregues ao factor Carlos Couto.

No novo saldo da estagdo de Sintra, teve lugar um
«Porto de Honrar, ricamente servido.

A figura simpdtica do incansdvel dr. Melo e Al-
vim, que ndo havia dormido durante a noite, para que
os trabalhos decorressem com normalidade, apruma-se
e saiida o Chefe do Estado na pessoa do sr. Ministro
das Obras Piblicas, lamentando que S. Ex.* nio pu-
desse assistir em virtude da variabilidade do tempo.
Tem palavras de louvor para o sr. major Joaquim
Abranches, agradecendo também a sua comparéncia e
a da selecta assisténcia que comparecera a convite da
nova Emprésa.

Continuando no uso da palavra falou do objectivo
da Rddio Caminhos de Ferro que queria comparar
com os idénticos servicos das linhas férreas no estran-
geiro e considera-se feliz por ter conseguido que 0s
servicos radiofonicos nas linhas portuguesas sejam
assegurados de forma a garantirem ao piblico um bom
servigo de audigdo, garantia esta para a sua Empresa,
para a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses e para o pafs.

«O objectivo da Rddio Caminhos de Ferro, .diz
ainda o orador, é «Bem servir» a Nacido na sua mis-
sdo importante do progressor.

«SObre o programa organisado, continta utiliza-
mos os servigos da Emissora Nacional confiados no
seu alto critério de utilidade publica.

O sr. Ministro das Obras Pblicas, agradeceu as
saudacdes que lhe forem dirigidas pelo dr. Melo e
Alvim em nome do Rddio Caminhos de Ferro, e as
palavras referentes ao sr. General Carmona a quem
agradam estas iniciativas de interesse e progresso do
nosso Pais.

Afirmou que alguma coisa conhece de caminhos de
ferro, sua especialidade, porque é oficial antigo de Sa-
padores de Caminhos de Ferro, e que ndo se faz me-
Ihor servigo no estrangeiro, pelo que teve palavras de
grande apreco para Radio Caminlios de Ferro, pelo
servico que-tende a completar os servicos ferrovii-
rios do pais.

«Tenho grande admiragido pelos caminhos de ferro
e conhego o papelimportante que éle representa numa
Nagdo, em tempo de Paz, diz o sr. ministro, assim
como conhego o papel importante que éles desempe-
nham em tempo de guerra.

«QO Estado, continua o orador referindo-se aos ca-
minhos de ferro, deve exercer uma politica de assis-
téncia e de desenvolvimento nos seus servigos, que
lhe permitam efectuar a sua alta missdo na vida na-
cional.

Apoés éste curto discurso o sr. ministro das Obras
Piblicas foi muito cumprimentado.

O regresso ndo se fez sem uma chuva de pedra a
importunar os viajantes e a destruir as plantas do
lindo jardim da estacdo de Sintra.

Durante o curto trajecto o director da Ridio Ca-
minhos de Ferro sr. Américo Soares Ferreira e o Ins-
pector sr. Melo e Alvim, explicaram aos convidados
o interesse dos novos servigos, mostrando a aparelha-
gem modernissima com que tinha sido dotada os va-
goes de T. S. F.

O combdéio regressou ao Rossio as 12 e 48,

BYL 6

CINTRA — CASTELO DOS MOUROS
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A (CRISE NOS CAMINH_QS DE FERRO

Pelo

OMO nédo é s6 em Portugal que os cami-
nhos de ferro sofrem as consequéncias da
crise geral pode ter interesse comparar o
que se passa no nosso pais com o que se
passa no estrangeiro.

Da estatistica internacional da U. I. C. extrai-
mos 0s nGimeros que a seguir de indicam, relativos
ao periodo 1928 a 1934, considerando os paises e
em cada pais o conjunto das rédes que sdao indica-
das no quadro n.° 1.

PASSAGEIROS

Nos 7 anos considerados o nimero de passa-
geiros quilémetros por quilémetros explorado foi
méaximo, conforme os paises, nos anos de 1928 a
1930, com excepcio da Dinamarca e Gra Bretanha
onde 0 méaximo teve lugar em 1934 (quadro n.° 2).

A diminuicdo, em 1934, relativamente ao ano
mais favoravel dos 7 considerados foi muito varia-
vel, indo de 4" na Suécia a 45 "/u na Austria. Em
Portugal foi de 13,4/ tendo-se observado o mi-
nimo em 1932. O grafico da quantidade de pagsa-
geiros transportados da a variacdo sofrida.

Dum modo geral o percurso médio aumentou
embora dum modo pouco sensivel.

Nota-se uma grande diminuicdo na percenta-

Endenheiro

gem de passageiros de 1.* e 2. classe.
N.° | —Caminhos de Ferro considerados
Bxtensio
PAISES Caminhos de Ferro explorada
em 1954
Alemanha Comp.* dos C.%% de Ferro Alemies| 53.883 quil.
Austria . .| C.°% de ferro federaes austriacos .| 5.803 »
Bélgica . . .| Sociedade Nacional dos C.%* de
ferro belgas. . . . . o+ .| 48F2 »
Bulgéria . C.%% de ferro do Estado . . . .| 3.143 »
Dinamarca T S LR » I G | e L TRA
Espanha . . Norte, Andaluses, Central Aragdo,
M. Z. A SRR [ Y | G
Finlandia . C.%% de ferro do Estndo N 5362 »
Franga . Estado, Este, Midi, Orleans, Norte.
e P, L M. p 40.118 »
Gri-Bretanha 'Great Westem, London Ba North
Eastern, London Midland, Scot-
tis ¢ Southern . . .| 30.854 ».
Hungria . . .| C.°® de ferro do Estado A 7.820 »
Irdlia T oy e oy » o has 1 16.959 »
Norpegs . .« J %2 % » B P g i) 3.508 »
Polénia . - . » » » » » . . .| 20,063 »
Portugal . JComp.* dos C.°% portugueses e Bei- :
ra Alta . . o ek 2T86. e
Romania. C.%5 de ferro do Estado pE 11.213 »
T T e R e » » Lt o 7.443 »
Suissa .| C.%% de ferro federaes suigsos 3.003 »
Tchecosloviquia.| C.°% de ferro do Estado e particula-
res explorados pelo Estado 13.480 »

AVELAR RUAS

MERCADORIAS

O ndmero de toneladas quilémetros por quilé-
metros explorado (quadro n.® 3) diminuiu tam-
bém, tendo sido méaximo, como para os passagei-
ros, de 1923 a 1930, com excepcio de Portugal e
Roménia em que foi maximo em 1934.

A diminui¢do em 1934 relativamente ao ano
mais favoravel atinge 52,4 "o na Bélgica.

Fom Portugal o minimo teve lugar em 1931
vendo-se no grafico a variacdo da tonelagem trans-
portada nos 7 anos.

Dum modo geral o percurso médio aumentou
e dum modo mais sensivel que o dos passageiros.

F, acentuada a diminui¢do na grande veloci-

dade.

RECEITAS FE DESPESAS DA EXPLORA-
CAO POR QUILOMETRO EXPLORADO
COEFICIENTE DE EXPLORACAO

A quebra das receitas em 1934 relativamente
ao ano mais favordvel varia de 10,2"/ em Portu-
gal a 46,6 "y na Polonia.

As despesas também diminuiram, nalguns pai-
ses muito, mas ndo puderam acompanhar a quebra
das receitas excepto em Portugal, Polénia e Ro-
mania.

Os coeficientes de exploracdo variam, em 1934
de 0,74 na Suissa a 1,24 na Hungria. Em Portu-
gal foi de 0,85.

Trabalharam com coeficientes iguais ou supe-
riores a 1 os caminhos de ferro de 7 paises, nos
quais, com excepcao da Bélgica, os caminhos de
ferro sdo explorados pelo Estado.

Dos caminhos de ferro explorados por compa-
nhias, os da Bélgica e Franca sdo os que trabalham
com maiores coeficientes. ;

O grafico das receitas e despesas da a varxacao
destas em Portugal nos 7 anos considerados.

IMPOSTOS COBRADOS PELO ESTADO
SOBRE OS PRECOS DOS TRANSPORTES

No quadro 5 indica-se a importancia déstes
impostos pela percentagem que representam da
receita do trafego. '

Este imposto ndo existe em 9 dos paises consi«
derados, mantendo-se sensivelmente naqueles em
que existe, excepto na Franca: onde passou de

13,7 °/o a 6,27 %o



Em Portugal a percentagem foi de 12" e o
rendimento déste imposto tem sido o seguinte,
em contos:

T, e MR 36.015
ol P B R e R 36.180
1930 35.303
O b e A 32.149
¥ 0 e R SR Lt R 31,772
G R R TR L S R Ny 52.222
& 51 RIS, R3S N e 32.378

Soma i Ry e 39

RECEITA E DESPESA MEDIA POR QUI-
LOMETRO. RECEITA MEDIA POR
PASSAGEIRO QUILOMETRO E, TONE.-
LADA QUILOMETRO

Para se poder fazer a comparagio damos no
quadro 6 estas receitas expressas em francos e cen-
timos ouro.
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As receitas por quilémetro vao de 10.674 na
Finlandia a 113.895 na Suissa. Em Portusal sdo
14.045. As despesas variam também entre limites
muito afastados, 8.519 na Finlandia e 84.527 na
Suissa.

A receita ou taxa média por passageiro varia de
1,51 na Checo-Eslovaquia a 4,71 na Suissa ¢ a de
mercadorias de 1,91 na Filandia 10,71 na Suissa.
Eom Portugal é de 1,94 e 2,04 respectivamente,

%

» a X

Pelos resultados obtidos até Agosto de 1935 ve-
rifica-se que a situacdo geral ndo melhora pois se
se nota um pequenino aumento de receitas em 8
dos paises considerados, relativamente a 1934, nos
restantes 10 paises continua a diminuicdo embora

N.c 2 — Passageiros quilometros por quilometro explorado

Diminuicao /e
ANOS em 1954
PAISES ‘ | i relativamente
! a0 ano
1928 ' 1929 1930 1931 , 1932 1933 1934 mais favordvel
: .
/P CTT Y R R S R 922,114 l 908,884 835.716 712.400 ’ 594.368 581.033 i 671.803 27,1
7T | Sru N S PRk 680.758 || 645,516 601.441 541.043 | 437 .343 | 397.339 374.709 45,0
Bélgica . . . . . .| 1.312.278 | 1.328.165 || 1.341.061 | 1.207.354 I 1.067.464 | 1.041.016 | 1.006.476 24,9
Bulgéria . . . . .| 289.646| 222.618 234.107 199.637 181.910 189.141 |  166.996 40,2
Dimamarea s . o o > 409.087 || 413.085 | = 427.656 447.278 ‘ 466.919 411.823 |  459.684 -—
TSDRDRA: | o R 377.758 | 360.266 | 360.145 331.355 |1 330.951 329.323 | 317.623 11,8
Fialapith: o oha e Bg ity 205.000 ||  212.000 198.000 175,128 || 159.457 151.729 | 161,780 23,7
FTRRCAY o a o fvate AR 644,066 | 659.045 | 684.141 677.052 597.986 575.109 || 546.857 20,1
Gra-Bretanha . . . .| 1.015.137 | 1.013.125 992.723 938.109 | 716.455 934.923 | 1.029.282 —
Hungetn o i Cat iwiiee 394.391 |  362.612 |  354.377 306.346 |  245.392 224.541 |  237.062 34,9
RIS e r e U 3 400.347 | 445.506 378.317 || 358.332 394,080 | 395.572 11,2
Nortega 7", 0+ 151.444 142,169 | 147.3%0 149.351 145 342 148.736 | 145.378 4,0
PoloRis o 108 AT, 369.950 | 370.331 || 350.541 281.728 235.416 291,262 | a63,951 28,7
Portugal - . . . .| 254.259|  253.744 | 242.441 207.551 195069 196.116 | 220,036 13,4
Romania . . . g 274.397 | 260.188 233.837 202.235 166.420 184,455 ’ 225,229 17,9
Y e R TR 215.704 |  217.154 235,595 215,816 213.618 210,742 226,260 4,0
Suissa . R AT 935.242 | 998.391 1.030,392 999,427 | 946.919 976.230 9690084 5,9
Tchecoslovaquia . . - 672.828 670,931 643.400 570.125 [ 516.040 H 472,216 ] 491.628 25,9
N.° 3 — Toneladas quilometros por quilometro explorado
| L Diminuig¢do %/,
st _ em 1934
PAISES : relativamente
: 280 ano
1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 nid fisoritel
Alemanha . . 246,000 || 7 290.116 1.023.279 850,764 727.151 778 870 037.821 27,3
Austria . - 743.930 | 777 732 663.449 | 543,729 448.164 445.207 472.806 39,2
Bélgica . . .860.330 || 7 995 043 | 1.690.217 1.432.742 A82.529 939.705 049,06 52,4
Bulgéria . 105.740 213 891 240.144 | 225.526 2:8.809 204,403 202.568 15,5
Dinamarca . 225,835 || 230).688 248.332 230.415 223.232 186.461 197 679 20,5
Espanha . 496 565 | 494,600 492 610 465,742 451 386 430.292 415 168 16,3
Finlandia , 377.000 343 000 313.010 279 292 285,365 321,204 355,132 5,5
Franca . . . 045,424 | 1.010.923 074 330 8 3.9:0 769 .885 746.256 707 .290 30,0
Gri-Bretanha 847.344 | 897 000 858.725 786 777 719.774 726.790 787.095 12,2
Hungria . . 370.036 | 365 146 359 503 306 355 264 .841 221.461 263.642 28,7
Itilia 687.362 || 720.745 701,815 606 000 532.352 515.026 463.417 35,7
Noruega : 173.680 | 186 976 206.016 158.020 126.243 127.509 126.790 38,4
Polénia . é 031 222 | 1.001.72] 036.670 022.019 661.611 685,723 708 036 34,4
Portugal 3 190, 150 | 196,976 205 300 185.255 105 468 204.929 207. 152 -
Romania ' 302,478 310,780 300.699 302.950 300 505 325.818 377 555 —
SRR ¥ AL v ! 7. 478 | 457.400 434,308 355.414 232.047 222.142 266 813 41,6
Suissa . . . . 099.453 | 743.912 | 693.926 |  638.178 | 526.109 528.074 569,038 23,6
Tchecoslovaquia ’ 813.030 i 836.829 692.007 | 614,003 477,186 431,024 472.551 43,5
E— " e A
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N.° 4 —Receitas e despesas da explorag¢do por quilometro explorado. Coeficientes de exploracao

SEET
ANOS X
. . 2285
PAISES Moeda \ gﬁ&,’g
| E2 8 o
1928 1929 | 1930 1931 1932 1933 | 1934 | Z653
Reich- 96.134 99.477 | 84.917 71.461 ! 54.455 54,207 }I 61.733 37,9
Alemanha Seie 0,83 0,84 0,89 0,94 1,02 1,05 0,99
80.018 83.491 75.999 67.261 | 55.694 | 96.729 61.286 28,5
111.034 120.588 | 114.088 93.606 | '81.184 76.999 75.098 37,7
Austria Shelling 0,97 0,95 | 0,97 1,07 1,07 | 1,06 | 1,05
107.232 114,566 112.531 100.118 | 87.018 81.750 | 78.745 31,2
g, 642.512 | 740113 | 734.042 642.256 507.530 479.535 |  457.991 38,2
Bélgica eromy 0,84 | 0,86 | 0,91 0.98 1,07 1,01 | 1,02
. 539.199 639.975 | 667.435 628.378 5¢+2.408 482.281 | 467.401 26,9
............. .F T,
573.064 429.441 | 453.820 428.747 394.228 | 378.766 | 351.107 38,7
Bulgaria Levas 0,51 0,69 | 0,73 0,91 0,97 0,87 | 0,89
291.889 297.648 | 331.513 391.213 383.003 331.276 | 316.188 8,5
43.915 43.834 44,434 44,034 41.343 35.783 38.930 12,3
Dinamarca Corbda 1,01 0,98 1,00 1,03 1,06 1.14 1,05
44,487 | 42.791 44,577 45.268 43.446 40.920 | 40.896 8,2
. L g4
82.865 82.119 | 82,666 76.787 |  75.762 72.353 73.817 14,5
Espanha Peseta 0,71 | 0,72 0,73 0,76 0,77 | 0,80 0,81
58.787 | 59.101 60.606 59.025 58.607 58.451 59.784 -+ 2,0
.......... 5 | R PR ! 2 R By A A%
183.173 176.343 155.248 | 134.052 130.409 138.489 154.700 15,5
Finlandia Marco 0,80 0,85 0,92 0,96 | 0,91 0,90 0,80
146.439 | 149.928 | 142.506 129.321 | 118,808 | 124982 | 123.471 15,6
P T i) eraf s oo - |
-~ 354.813 372.856 | 366.815 | 334306 | 285.373 268.969 | 256.468 31,2
| . .
Franga Franco 0,75 | 0,78 | 0,88 0,97 | 1,03 1,02 0,99
266.850 292.923 323.357 1 315899 | 294.309 273.376 | 254.570 13,1
5848 |  5.895 5568 |  5.519 4,699 4600 |  4.898 16,9
Gra-Bretanha Libra 0,80 0,79 0,89 | 0,81 0,83 0,82 | 0,81
4679 | 4.640 4 489 4,152 | o291 . | 3.862 3.983 14,1
05 e LRZA, s !
41468 | 42552 | 39.751 34062 | 30107 | 25649 |  27.465 35,4
Hungria Pengo 0,96 | 0,98 0,99 1,11 | 1,16 1,27 1,24
39.819 | 41.873 39.572 37956 | 34924 |  32.690 33.959 18,8
292.465 299.303 275.123 228.747 | 198.142 | 180.777 170,095 43,1
Italia Lira 0,85 0.88 0,90 0,92 0,96 1,04 | 1,07
250.329 | 260.781 246.694 212.127 190.600 188.721 183.007 59,8
23.527 22.446 22,096 | 20.403 18.383 | 18.327 18.904 19.6
Noruega Corda ¢.01 0,99 1.00 | 0,09 1,17 1,11 1,03
’ 23.877 22.142 22,063 22.352 21.599 20.434 19.513 18,2
76.924 81.754 74.432 | 65.054 50.416 43.695 44.587 45,4
Polénia Zloty 0,86 0,89 0,91 | 0,92 | 0,93 | 0,92 | 0,87
66.495 72.385 67.935 §9.677 | 46.763 40.355 38.627 46,6
109.294 109.667 106.417 || 97.089 95.933 99,398 [ 98.500 10,2
Portugal Escudo 0,84 | 0,86 0,86 | 0,85 0,88 0,85 | 0,86
91.864 94.138 91.703 | 82.665 83.998 | 84.852 84.500 10,2
1.028,768 | 1.039.876 | 1.014.282 860.132 | 798.080 | 740212 | 780.108 24,9
Romania Lei 1,09 1,04 1,11 1,22 | 0,96 0,96 0,98
1.125.190 1.077.496 1.129.799 | 1,049.615 |‘ 766.597 712330 | 768.610 28,6
I M | Ty mm
29.608 32.576 30960 | 27.035 | 24,383 | 23.408 24.461 24,9
Suécia Corda 0,85 0,77 0,78 0,86 | 0,92 | 0,90 | 0,84
: 25,163 24.961 24.169 23.367 22.469 | 21,158 | 20.654 17,2
Franco | 142-966 146.621, 142.946 132.376 120.056 114,808 = 113.736 22,4
Suissa Satas 0,64 | 0,65 0,69 0,73 i 0,80 0,77 l 0,74
91.316 95.303 99.055 96.289 | 96.316 88.651 | 84.409 11,4
391,021 396.994 374.421 | 349.149 277.825 250.472 | 252.185 36,4
Checo-Esloviquia | Corda 0,91 | 0,93 1,01 0.99 1,19 1,19 | 1,14
355.348 371.111 376.675 | 345.899 329.685 299.442 287.614 22,5

—— —— : : - - . -
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N.° 5 —Imposto cobrado pelo Estado sdbre os pf'i'acos
de transporte

9, da receita

do trafego
PAISES
1928 1934
|

U T MR SN (& SRS ERO N 3
il T R I TR T IO S AR SR (| BN
AR N 0, e Ll o S e e s — i 1,96
BUlghsia v o5 3 < 2ot 075 e SRS G s 000l 4 a0
b R R g MO AR NI T
DR 5 G T by mea s R B 6,54
e e NG SR UR TR N R L - 0.00 | 0,00
Franca el I SR i (o ¥ g f T 13,70 || 6,27
GRlBeetanha <, \ 5 i o O 0,20 0.00
o 8o P SarN MW T e 30 S IR, 4,81 4,83
Italia S SRS 2,05 || 2,35
INOFEbR: . 7% b MR e SN Ty 0,00 0,00
RolOnds: 5. 0 b e e — || o000
Portugal . 2 s z 12,00 | 12,00
Romgsin’ o sohbs " 2o ok TS 0,00 | 0,00
e i T TN L L 0,00 0,00
SOTARRC S A Ay e e o - 0 o S WY, Shgs S 0,00 0,00
Tchecoslovaquia . . . . . 17,18 '|| 16,30

menos acentuada do que nos anos anteriores. Em
Portugal é de 4,3° ..
»

x ¥

Apesar da réde portuguesa ser das mais peque-
nas relativamente & area e popula¢do que serve, o
seu rendimento quer de mercadorias quer de pas-
sageiros é, como 'se vé nos quadros 2 e 3, dos mais
pequenos e como as taxas cobradas sdo relativa-
mente baixas (quadro 6) a receita quilométrica é
muito pequena.

Entre os 18 paises considerados Portugal ocupa,
na ordem decrescente dos valores, os seguintes lo-
gares:

« PASSAGEIROS «

Tréafego de pasgsageiros . . . ‘. . . . 150
Tréfego de mercadorias. . . . . . . 15°
Receita por quilémetro . . . . . . . 17°
Despesas por quilémetro 17.
Coeficiente de exploracdo . . . . . . 13°
PN itrs laded Epor tonelad.a quil?rflétric& 16.:

por passageiro quilémetro 14.

Imposto para o Estado . . . . . . . S

Esta posi¢io que justifica, em grande parte, a
situagdo da nossa réde, esclarece suficientemente
sobre a naturesa de parte das providéncias que se
torna indispensavel tomar.

N. 6 —Receitas e despesas médias por quil. explorado
Receita média por passageiro quil. e tonelada quilom.c2

em 1934
Por quil, explorado Receita média
(francos ouro) (Centimos ouro)
PAISES
' Por pas-|Por tone-
Receita | Despesa | sagdeiro lada
quil, ’rqullomét.*
|
RIGTORTRR " % 'l el e cuie o TBLIT21 740281 3.17 4.38
Austria:. . . % ‘. . o 42340 44.306] '3.61 =t
Bélgica . . . , 4 65 924 67 352| 2.06 4,58
Bulgéria 14.086) 12.578] 2.86 3 47
Dinamarca , AL 27.045| 28.410] 2.64 5.00
Eapanle- ' 3 v e s’ s 31.003| 25,100 2.24 5 45
Finlandia 10.674|| 8.519} 1.65 1.91
Franca . . 51.204| 50.914] 2 43 507
Gra-Bretanha . 76.164( 61,930 2.47 5.32
Hungria y 16.4°1 20.,304] 2,00 323
MR ot e 45.002) 48.515| 4.14 4.56
Noruega 14.775]| 15.251| 4.06 5 63
Polénia wrRM R g 25,054 22 485 2.27 2.10
Bortugal ' o = ok g 14.0461 12.050] 1.04 ||, 2 04
Romanis 17.000 16.756 |- 1.87 | 2.02
Suécia 4 19.618§ 16 565 3.05 || 3.77
Suissa T 4 113.8955. 84.527}) 4.71 10.71
Tchecoslovdquia . 33.152‘ 37.821| 1.51 3.92
| |

* MERCADORIA/ -

* RECEITAS E DE/PEA S~

19.000 4 000 300
/
18.500 >\ 5.90¢ 290
o e P AR i N\
g 18000 \ K 3800 / \ 7 280 .
g,‘lzsoo \ .\}: %5.700 / \E 270 \ )
X \ / S \.‘4 LT
§ 17000 \ ,& 3600 \ A : 5 260
\'3’ 16.500 g 3500 / § 250 //\\
2 \ o v N \
g 16.000 / 3400 % 240
§ 15500 \ e § 230 \ =
R Pl BN 0 U B R N—
15.000 i (L W a 220
1. 500 310
14.000 290

1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934

1928
1929
1930
1932
1933
1934

193
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LINHAS PORTUGUESAS

B. A
Concurso para admissdo de praticantes de estacao

Nos exames ultimamente realizados para a classifi-
cacdo dos candidatos ao concurso para admissio de
praticantes de estacdo nas linhas da Companhia da
Beira Alta, destinados a preencher as vagas que se
deram durante o corrente ano, obtiveram os primei-
ros lugares, conforme a ordem em que se encontram
discriminados, os seguintes concorrentes:

Adelino das Neves, José de Freitas Pereira de Ma-
tos, Afonso Ferreira Machado, Anténio de Jesus Lo-
pes, Raul Soares Dias, Joaquim Ferrfandes dos Santos,
Mario Casimiro Miranda, Felipe Leal Rebola Junior;
José Antonio da Silva, Manuel Estevao da Silva Rolio,
Joaquim Santiago, Manuel Rodrigues Neto, Arménio
Pina Gouveia, Alberto Gongalves Martins e Benvindo
Frederico Silveira.

C. P.
Interrupgdo da linha entre Setil e Vendas Novas

Por se encontrar interrompida, devido aos tltimos
temporais, a linha de Vendas Novas, entre as estagoes
de Setil e Muge, sem haver possibiiidade de trasbor-
dos, a C. P. ndo aceita, até resolugdo em contrério,
qualquer espécie de trifego que, para seguir a des-
tino, tenha de passar pelo trogo de linha onde existe
a interrupgao.

Até ser restabelecida a circulagio de combdios, o
trifego procedente de qualquer estagdo da antiga réde

da mesma Companhia, das linhas do Minho e Douro
ou de linhas combinadas para as estacdes desde Muge
a Vendas Novas e para as linhas do Sul e Sueste, ou
vice-versa, ‘que tenha de atravessar o local que estd
interrompido, poderd ser efectuado por via Lisboa-
Barreiro, tanto no que diz respeito a passageiros e
bagagens, como a mercadorias em grande e pequena
velocidade, com exclusdo das remessas em regime de
vagdo completo ou constituidos por gado, veiculos e
outras mercadorias que, segundo as resolugoes anun-
ciadas no aviso ao ptblico A, n.° 375 e seus aditamen-
tos, ndo podem transitar pelas estagdes das linhas do
Sul e Sueste, situadas ns margem direita do Tejo.

Estes transportes serdo feitos sob o regime estabe-
lecido para o triafego por via excepcional, sendo as
taxas processadas de harmonia, com as disposigdes
tarifirias em vigor, quer na parte relativa aos percur-
sos terrestres efectuados pelas remessas, quer no que
diz respeito ao percurso fluvial.

Destas medidas sdo exceptuadas as remessas de
pequenos volumes expedidas'ao abrigo da tarifa 8-108
de grande velocidade, que continuardo a disfrutar do
mesmo tratamento tarifirio que teriam se °egulssem
pela via normal.

No que diz respeito ds expedi¢cdes que nas con-
di¢des atrds mencionadas se desviarem da via normal
a C. P. ndo se responsabiliza pela rigorosa observan-
cia dos prazos estabelecidos para os transportes.

Enquanto ndo se restabelecer o transito entre Setil
e Muge o servigo entre Vendas Novas e Muge fica liml-
tado & circulagdo dos combdios n.°* 301, 302, 305 e 300.

PONTE METALICA

SOBRE O RIO HAWKESBURY
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Enumeram-se, a seguir, as 61 maiores cidades da Europa, por

ordem decrescente populacional :

Cidade Pais Area Censo Habit.
Londres (Maior) Inglaterra 179.845 Hect, 1951 8.203.042
Berlim Alemanha 88,395 Hect, 1933 4.949.501
Moscou Russia - 1953 3.633.300
Paris Franca 8.600 Hect. - 1931 2.891.020
Leningrad Russia 1935 2.776.400
Viena Austria 27.765 Hect. 1954 1.874.581
Budapest (Maior) Hungria 1933 1.421.397

arcelona Espanha 1935 1.200.000
Madrid Espanha 1935 1. 180,000
Varsovia Polonia 1051 1.178.914
H&mburgu Alemanhd 1933 1.199.307
Roma Itdlia 1954 1.121.189

(Bscocia
Glasgow (Gré-Bret. 1934 1.114.100
Mildo 1talia 1954 1.049.250
Birmingham (INGLATERRA
(Grﬁ-Bret. 20.698 Heclt. 1955 1.011.500
Bruxelas Bélgica 1935 91492
Napoles Itdlia 1954 874.126
(INGLATERRA
Li\?erpool (Qra-Bret. 10,054 Hect, 1953 839200
Marselha Franca 1951 800,881
Praga Tchecoslov. 1950 848.081
Amsterdam Holanda 1954 718.442
COpenhagen Dinamarca 1630 771.168
(InGLATERRA
Manchester (Gri-Bret. 11.050 Hect. 1985 758. 140
b (Prussia
Colonia (Alemanha 1055 756.606
(Baviera
&%3;‘3 (Alemanha 1933 735.338
(Saxe
(Alemanha 1953 713.470
Lisboa Portugal 47.572 Hect, 1930 713.321
Baky Russia 1933 700.500
Constantinopia Turquia 1927 690.857
(Prussia
Essen (Alemanha 1935 654.461
Kharkof Russia 1933 654.300
(Saxe
Dresden (Alemanha 1953 642.143
Denoya Itdila 1954 635,881

Cidade * Pais Area Censo Habit.
Bucarest Roménia 1530 (631 .288
(Prussia
Brealau (Alemanha 1935 625.198
D A S Turim Itdlia 1954 619.375
Lodz Poldnia 1631 605.467
R T Rotterdam Holanda 1934 587.501
r Lyon Franca 1951 579.765
Francforts.o Meno (ERUSSIA
: (Alemanha 1953 555.857
Prussia
tmund (
[ var (Atemanha 1933 540.875
Kiey Russia 1933 558,600
Stockholm Suécia 275 He 50( .6
PARECE-NOS sobre a mesa de trabalho um impresso editado  Rostoy Risns i b :::'?; ;;l‘;‘(l:;
pelo «O Comércio do Porto”, de autor desconhecido, que se Sheffield (InGrarerra g
resume n'uma curiosa estatistica sob o ponto de vista populacional i (Gra-Bret. 13.820 Hect. 1934 520 680
entre as 61 maiores cidades da Europa e com mais de 400.000 Diisseidort Alemalilla 1955 468.600
» Odessa Russia 1955 197.000
habitantes. S (INGLATERA i ,
Eis o seu contiudo : i (Gra-Bret. 15.420 Hect. 197 485.000
Porto Portugal 52.924 Hect. 1930 483,062
Devido & recente constituigao estatuida pelo Novo Cédigo Admi- Haya Holanda 1954 469.168
nistrativo, a cidade de Lisboa ocupa o 12.° lugar e a cidade do . (Bscocia
Edimburgh Gri-B 03 457.700
Pérto o 17.° lugar entre as cidades mais importantes dos 6 paises it ((;ri-i-. ret. :(;"'; l;é.‘l 9
d : : enas récia 98 452.9 ¢
a Europa Ocidental (Portugal, Espanha, Franca, Inglaterra, Bélgica Gorky RS 1565 451.500
e Holanda). (Nishni Novgorod)  (Prussia _
Por forma idéntica consideradas, a cidade de Lisboa ocupa o  Hanover (Alemanha 1935 445.9:20
27.° lugar e a cidade do Porto o 49.° lugar, entre as 61 princi-  Duisburg (Prussia
fr 3 Hamborg (Alemanha 1053 440.419
- pais cidades de toda a Europa. Sieiils Hedgnhia 1935 456.357
Devido, também, a confederagio dos seus Municipios pelo Novo  g4etgart Atssnhtia l;ﬁl’n 415.098
Cédigo estipulada, sio considerados, sob o ponto de vista administra- Bristol (INGLATRRA
tivo ¢ populacional: como Lisboa, os concelhos de Oeiras, Loures, (Gra-Bret. 1653 $10.870
Sintra e Cascais e como Parto os concelhos de Gaia, Matozinhos,  Niirenberg (Bavixns 38
) . e ; 3 ; (Alemanha 1925 410.4
Maia, Valongo e Gondomar, todos j& hé muito, de maneira variada- (Parissia
mente material e intensa, ligados aquelas duas cidades. Wappertal (Alemauha 1955 408.602
Tiftis Russia ; 19% 405.900

AWVilaCdo

CRUZEIRO AEREO AS COLONIAS

Sesundo noticias recebidas na direcgdo da
Aerondutica Militar sabe-se que os trés avides
que regressam a Lisboa aterraram em Elisabe-
theville.

Veritica~se, por esta comunica¢do que os trés
«Vickers» tripulados, respectivamente, pelos srs.
major Pinho da Cunha e capities Joaquim Balta-
zar e Moreira Cardoso, cada um com um meca-
nico, cobriram os 820 quilémetros, que separam

Téte de Elisabetheville.

fesaf

BRINDES E CALENDARIOS

Por intermédio do «Grémio Luso-Alemaor, rece-
bemos um interessante calenddrio.da Companhia dos
Caminhos de Ferro Alemas, eontendo expléndidas
gravuras que representam motivos ferro-vidrios pas-
sados pelas linhas férreas alemas.

Agradecemos.
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AS

NOVAS COMUNICACOES

FERROVIARIA%

ZAFRA E O NOSSO PAIS

Pelo Eng.® GABRIEL URIGUEN

OMO prometemos no artigo anterior, va-
mos dar conta aos nossos leitores dos
pormenores do caminho de ferro, que
motiva éstes artigos, assim como da sua

é¢rande importdncia para a relagdo entre os povos
Ibéricos.

O caminho de ferro de Zafra a Vilanova del
Fresno, com uma extensio de 98%™,774, parte de
Zafra, donde enlaca com as linhas de Mérida a
Sevilha (M. Z. A.) e Zafra a Huelva (Z. H.) e
termina em Vila Nova del Fresno, a uns 7 quilé-
metros da fronteira portuguesa.

~ O tracado atravessa os sejuintes partidos mu-
nicipais: Zafra, La Puebla de Sancho Pérez, Al-
eynera, Burguillos del Cerro, Jerez de los Caval-
lezos, Oliva de la Frontera, Zahinos y Vilanova
del Fresno.

Dos 98K™ 774 que representam o comprimento
tytal do caminho de ferro, 60%™, 027 sdao em ali-
nhamento recto e 38,X"747 em curva. O raio mi-
nimn das curvas é de 400™. Com curvas déste raio

minimo ha 22,5998, o que representa 23,3 °v do

comprimento total do caminho de ferro.

F.m rampa ha 27%™ 495 que representa 28 °%, e
em patamar 25,75"57, ou seja 25°, e em dec'ive
45,5320 o que equivale 45 ° -

A maxima inclinacdo das rampas e declives é
de 15™®, O comprimento total das rampas e decli-
ves com a inclina¢do méaxima de 15™™ é de 18, 947
que eqiiivale a 19 9

O caminho de ferro estd dividido em quatro

lan¢os, cujos comprimentos e custo por cada um
dos referidos lancos se indicam a seguir:

‘ (‘usm em pesetas

Lancos || Quilémetros

10 | 2216577 | 20.535.148,27
2.9 -l 2507883 'll 17.703.613,40 |
.2 g: 17,84507 | 9.185.249,04 ‘
4° | 3358434 | 14.849.570,54 -
Material rolante . . .| 8.821.791,350 i
Total...| 70.945.373,35 !

I

Desta forma resulta um préco mélio por qui-
l6metro incluindo o material rolante, de 718.269,64
pesetas.

As povoacdes directamente servidas pelo cami-

nho de ferro, sdo:

Zafra, Alconera, Burgulllos del Cerro, Jurez de
los Caballeros, Oliva de la Frontera, Zahinos e
Vila Nova del Fresmo. |

Ags estacoes e apeadeiros da- linha, sdo:

Zafra . (estacdo) quil. 0,00

Alconera . . . (estacdo) quil. 10,069,17
Burguillos del Cerro . (estacao) quil.  21,800,14
La Granja (apeadeiro) quil.  37,883,88
Jerez de los Caballeros (estacdo) quil.  46,820,00
Domingo Abid (apeadeiro) quil.  54,320,09
Oliva-Zahinos . (estacdo) quil. 61,320,00
Fl Haleén. . (apeadeiro) quil. = 74,210,00
La Ramirilla . .(apeadeiro) quil. 85,72.,00
Villa Nova del Fresmo (estagdo) quil.  98,620,00

A concessiao de esta linha pertence & Compa~
nhia dos caminhos de ferro de Zafra a' Portugals
Companhia espanhola, com séle social em Bar-
celona.

As obras exesutam-se por contracto, sendo a8
casas adjudicatarias:

Para o 1.° lanco a Sociedade Metropolitana deé
Construcao. Os lancos 2, 3 e 4 a «Construcciones
Bernal, S. A. Assentamento de via — Lan¢os 1e %
— «Vias y Riesg0s S. A.

¥

{

O estado actual da construgdo é como seguet
1.” Lanco — Encontra-se completamente termis}

A
3

ESTACAO DE BURGUILLOS DEL CERRO - Fachada
principal de passageiros
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nada a infraestructura, superestructura, casas de
guarda, edificios, estacdes salvo a estacdo de Zafra
que ge pretende situa-la em local de forma a dar-
lhe ligacoes com as de M. Z. A. e Z. H.

O comprimento déste lango é de 22%™ 16577,
sendo em recta 60,9 "0 do seu comprimento e em
curva 39"/ e em curva de raio minimo 24,7 "/o. Em
rampa temos 19,5 "o, em patamar 22,5 "/0 e em de-
clive, 58 "/o. Exm declive e rampa com a inclinacédo
méxima de 15 milimetros 35,8 "/s.

As obras de terraplenagens atingem as seguin-
tes cifras: Eom trincheira 509.887 m. c. e em aterro
493.526 m. c.

As méximas cotas do projecto, sdo: em trin-
cheira 16,39 m. e em aterro 15,67 m.

As obras de arte mais importantes déste lanco
Sao: \

Pontao de 6 metros de vdao sdobre «Arroyo de
de Aguas Claras», P. I. da estrada de San Jodo
do Porto a Céceres; Pontdo de 8 m. de vao sdbre
a ribeira de «la Dehesa; P. I. da estrada «del
Puerto- de Santo Domingo a Jerez de los Cabale-
ros», Um tramo recto obliquo de formigao de ci-

ZAFRA — Praca de Espanha

Mento armado e indmeras passagens superiores e
Inferiores de caminhos.
Néste lanco existem quatro casas de guarda.
As estagdes de éste lango sdo: Zafra, Alconera
€ Burguilos del Cerro.

‘ A primeira como estagio de origem, tem os ser-
Vicos de passageiros, mercadorias, material e trac-
f80, tomas de dgua, etc..

O edificio de passageiros ocupa uma superfi-
Cle de 492 m. q. e terd trés pisos.

O gervigo de mercadorias compde-se de um
Qis coberto de 20><12 m., oufro descoberto de

10 m, e um cais para embarque de gados.

Desta estagio, como anteriormente dissemos,
F&d& ha feito de difinitivo pois s6 ainda tem uma
inhga assente, com caracter provisério, que liga

% linhas da M. Z. A. e Z. H.

ESTACAO DE ALCONERA — Possue trés
_}L&s de cisculacdo e uma outra para servigo dos
Cais, Fm recta e curva de 500 m. de raio.

lip

ESTACAO DE BURGUILLOS DEL CERRO — Fachada da via

O comprimento total entre agulhas extremes é
de 477 m. Plataformas de 100 m. de compriment)
e 7 m. de largura, fronteira ao E. P. e mais quatro
intermédias.

O edificio de passageiros apenas de um pisc,
comportando uma habitagdo e W. C,, tem uma
superficie de 264 m. g. (22><12), um cais coberto
de 15><10 m. e outro descoberto de 20><10.

Por dltimo a estacio de BURGUILLOS DEL
CERRO, final do lang¢o, também tem trés vias de
circulacdo e uma para servi¢o dos cais. Em recta e
em curva de 400 m. de raio. O comprimento total
entre agulhas extremas é de 502 m. Plataformas
de 120 m. de comprimento e larguras de 7 e 4 m.

O edificio de passageiros de um sé piso, com
duas habitacdes para pessoal e W. C., tem 297 m.
q. (33,75><8,80), um cais coberto de 30><10, e
outro descoberto também de 30><10 e ainda um
cais para embarque de gado.

Neéste lanco encontra-se o ttinel mais impor-
tante do caminho de ferro, chamado de Alconera.
F.sta situado a saida da estacdo do mesmo nome
tendo 935,75 m. de comprimento, é revestido to-
talmente com espessuras variaveis de 0,40, 0,50 e
0,60. |
O tdnel que é em recta tem uma rampa de 2,5
milimetros, um trainel em patamar e um declive

de 15 milimetros.
x ¥ x

2.° Lan¢o — Emncontra-se também construido,
totalmente, a infraestrutura, via assente, casas de
suarda, edificios, estagdes etc.

ESTACAO DE JEREZ — 2.° tré50



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A
. } -
5 "
.'Ml
d s:
[

7Y R Ry By
& -

STy oF & WS

SR
| S perae

ZAFRA — Porta de Azebuche

O comprimento déste lanco é de 25%™,07883 dos
quais 59,8 °/s sd0 em recta e 40,2 °/o em curva. Em
curva de raio minimo de 400™ tem 13,4 °/o do com-~
primento total do lango.

Em rampa, 35°. e em patamar 344 °,, em de-
clive 30,6 °/o tendo a inclinagio maxima de 15™".
Fntre rampas e declives ‘tem 10 °/s do compri-
mento total do lango.

Os trabalhos da terraplenagem atingem as se-
guintes cifras: desaterro 495.386,46 m. c., ater-
ros 478.799,42 m. c.

As méaximas cotas do projecto sdo: em desa~
terro 14,07 m. e em aterro 13,55 m..

As obras de arte mais importante déste troco
8ao ¢

Um grupo de trés pontdes de 5 m. de arco aba=~
tido. Passagem inferior «del Puerto de Santo Do~
mingo a Gerez de los Caballeros;» um tramo
recto, obliquo, de formigdo de cimento armado;
um grupo de trés pontdes de 6 m, sdbre o «Arroyo
Brovales;» P. S. da estrada «del Puerto de Santo
Domingo a Jerez de los Cabaleros,» P. S. da es-
trada de «Albuera a Fregenal» e varios pontdes
de 6 e 4 metros de vio.

Néste lanco existem cinco casas de guarda,

As estaces e apeadeiros déste lanco sdo as que

sesguem :
APEADFEIRO DA GRANJA -~Duas vias

em rectas com um comprimento de 453,50 m. entre

'

agulhas extremas. Uma plataforma de 100 m. de
comprimento por 7 de largo e um E. P. com uma
habitagio tendo 15,50><8 m., e ainda uma Ww. C.

ESTACAO DF JEREZ DFE LOS CABAL-
LEROS —, fim do segundo lanco. Possue oito
vias em recta com um comprimento de 612 m.
entre agulhas extremas. Duas plataformas de
120 m. de comprimento e larguras de 7 e 4 m.

F.dificio de passageiros de dois pisos, com duas
habitacdes e uma superficie de 36,50><9 m. e W. C.

Um cais coberto de 60><10 m. dois cais desco-
bertos de 40 <10 m. e 60><10 m., respectivamente
e aipda um outro cais para desembarque de gados.
F.ste lanco tem trés tdneis, todos éles revesti-
dos de formigdo de cimento com 0,40 de espessura.
E.stes tineis sdo:

Tanel de Brovales— De 61,20 m.: de compri-
mento em recta e curva de 500 m. de raio e um de
declive de 12 milimetros.

Tdnel N.° 1—De 222 m. de comprimento, em
curva de 400 m. de raio e em rampa de 14 mili-
metros seguida de patamar.,

Tdnel N.° 2—De 250 m. de comprimento, em
recta e curva de 600 m. de raio e em rampa de 14
milimetros seguida de patamar.

E.stes dois lan¢os esperam a instalacdo de tele-
fones, encravamentos e sinalizacdio bem como
outros acessérios, para ser posto em explorac¢do e
que devera ser ainda no corrente ano de 1936.

Nos trabalhos relativos aos langos n.”* 3 e 4,
comecados no més de Setembro de 1933, tem-se
dado bastante actividade.

No artigo seguinte daremos rela¢io do estado
em que se encontra'm éstes lancos e ainda outros
pormenores de importdncia como sejam, caracte-
risticas da via, sinais, material circulante etc., os
quais esperamos, ser de grande interesse, para os
nossos leitores.

E.stes artigos ndo s6 tém o fim de relatar o se-
guimento de tdo importantes trabalhos, como tam-
bém para chamar a atenc¢do dos govérnos de Por-
tugal e Espanha, para que dispensem o necessario
apoio, como o caso requer, afim de que seja acor-
dado o ponto de passagem da linha férrea na fron-
teira, para assim se levar a bom termo esta obra.

ESTACAO DE JEREZ — 2.° trégo
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OFICIAL

MINISTERIO DAS O0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
Divisao de Exploragao

Menda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
des Obras Piiblicas e comunicacoes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto da tarifa especial n.° |1 de grande veloci-
dade, para bilhetes simples a precos reduzidos entre as esta-
¢Oes, aperdeiros e paragens, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta.

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1936. — O Ministro das Obras Ptiblicas e Comu-
nicacoes, Joaquim Jose de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblices e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o novo projecto de tarifa especial interna n *.° 2 de
grande velocidade, para bilhetes de ida e volta, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 14 de
Fevereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado, o projecto de aviso ao publico (5.° aditamento ao
aviso E-1:459, de 15 de Maio de 1930) sobre a aplicagéo do
multiplicador 6 as taxas de transporte das taras vazias que
tenham servido a gasolina, proposto pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portudueses da Beira Alta

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1936. — O Ministro das Obras Publicas e Comu-
nicagdes, foaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao Piiblico (2.° aditamento ao
aviso E-1:555) estabelecendo uma sobretaxa de velocidade
Pela utilizacdo dos combdios rédapidos ou de luxo para os per-
cursos compreendidos entre Cauas-Felgueiras para Olivei-
rinha-Cabanas ou Nelas, e de Abrunhosa para Mangualde até
Gouveia, ou vice versa, proposto pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses da Beira Alta.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
Nicacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que sejam
aprovados os projectos de avisos ao piiblico, propostos pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e pela Com-
Panhia dos Ceminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,
Para a cobranca de um suplemento aos passagdeiros que utili-
Zem lugares-camas e lugares de 1.% e 2.% classes na carrua-
gem mixta que circula no combéio de luxo Sud-Express.

Ministério das Obras Pblicas e Comunicacdes, 14 de
Fevereiro de 1936. — O ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagodes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, gqne seja
au:orizada a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro a
equiparar na sua réde os mais baixos minimos de péso indi-
cados na classificagdo deral de mercadorias, pequena velo-
cidade (reimpressdo de Maio de 1932), da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, em vigor nas linhas da an-
tida réde e nas do Minho e Douro e Sul e Sueste, s remesseas
trannsportadas em redime de detalhe ao abrigo da tarifa es-
pecial n,° 1 de pequena velocidade.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1636. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da 'Reptiblica Poriuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Publicas e Comunica¢oes, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aviso ao piblico substituindo o
aviso A-1:514, de 24 de Agosto do ano findo, relativamente &
bonificagdo a conceder sObre o transporte de sal comum pro-
cedente da cstacdo da Figueira da Foz.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagoes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repriiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer do Concelho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aviso ao piiblico (1.° aditamento
ao aviso A-460), aplicendo também &s remessas de castanha
cumum e de flores naturais cortadas as disposicdes do citado
aviso A-460 proposto pela Companhia dos Camlnhos de Ferro
Portugueses.

Ministério das Obras Pfiblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis~
tro das Obras Ptblicas e Comunicagdes, concordando com 0
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aviso ao piiblico estabelecendo
bilhetes especiais de ida e volta a precos reduzidos, para via-
gens as quartas feiras, dia de mercado em Famali¢do, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936.— O Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com
o parecer do Concelho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aviso ao ptblico (aditamento ao
ao aviso A-375, de 43 de Maio de 1935) sdbre o servigo que
presta o epeadeiro da Senhora da Agonia, situado ao quilo-
metro 103,8 da linha do Minho, entre as estagdes de Moledo e
Caminha, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portudyeses, -

Ministério das Obras Publicas e Comunicagoes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuuica-
coes, Joaquim José de Andrade e Siloa Abranches.
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Manda o Govérno da Repriblica Portuguesa. pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
eprovado o projecto de aviso ao piiblico (1.° aditamento ao
aviso A-375) relativamente a abertura a exploracdo do novo
apeadeiro de Espadaneira, situado ao quilémetro 213.789 da
linha do Norte, entre os apeadeiros de Casais e Bemcanta,
proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936 — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Jouquim José de Andrade e S:lva Abranches.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-=
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao publico.(aditamento eo aviso
A-375, de 25 de Maio de 1933) anunciando a abertura ao ser-
vigo piiblico do desvio de Palma, situado ao quilémetro 64,959
da linha do Vale do Sado, proposto pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936 — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer do Concelho Superior de Caminhos de Ferro, que
sejaaprovado o projecto de aditamento a tarifa especial interna
n.° 5 ed grande velocidade, to.nando extensiva ao trajecto
Lisboa-Rossio a Valéncia de Alcéntara a faculdade de ocupa-
¢@o de lugares de camas por passageiros portadores de bilhe-
tes de 2.% classe, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses’

Ministério das Obres Piblicas e Comuuicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagoes, foaquim José de Aandrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de 2.° aditamento a tarifa especial interna
n.° 11 de grande velocidade, proposto pela Companhia Portu-
duesa para a Construcdo e Exploracdo de Caminhos de Ferro,
concessiondria da linha do Vale do Vouga,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936 — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacgoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer do Concelho Superior de Camihos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de 3.° aditamento a tarifa especiel n,° 4
de grande velocidade, establecendo bilhetes especiais de ida
e volta das estagdes desde Mirandela a Braganca para a para-
gem de Chéos, por ocasido das feiras que se realisam naquela
localidade nos dias 7 e 20 de cada més, proposto pela Compa-
rhia Nacional de Caminhos de Ferro,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aditamento a tarifa especial interna
n.° 3 de grande velocidade, modificando os precos dos bilhe-
tes das estagbes e apeadeiros de Lisboa-Terreiro do Paco a

Barreiro A para Seixal e incluindo os compreendidos enfré o
apeadeiro de Barreiro-Miguel Pais e esta¢des de Montijo,
Aguas de Moura, Pinheiro, Monte Novo-Palma e Alcdcer do
Sal, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tudueses.

Mini:tério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 19356 — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Poriuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de 13.° aditamento & tarifa especial interna
n.° 14 de grande velocidade em vigor nas linhas da antiga réde,
e 25.° e 31.° & tarifa especial interna n.° 1 de grande veloci-
dade em vidor respectivamente nas linhas do Minho e Douro
e Sul e Sueste, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portudueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, 14 de Fe-
vereiro de 1936 — O Ministre das Obras Piiblicas e Comuni~
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Gsvérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Puablicas e Comnnicacdes, concordando com o pa-
reces" do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que st ja
aprovado o projecto de 2.° aditamento ao complemento a ta-
rifa especial interna n.” 1 de pequena velocidade, concedendo
bonificacdes aos expedidores de remessas de toros de pinho
ou eucalipto, proposto pela Companhia Portuguesa para a
Construgio e Exploragdo de Caminhos de Ferro,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 14 de
Fevereiro de 1936, —~O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Para os devidos ¢feitos se publica que, em 20 de Dezem-
bro iltimo, foi demitido, por haver sido julg>do imcapaz de
servico e ndo ter direito a reforma, pela companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, onde se encontrava prestando
servico nos termos da regra 5.* do artigo 15.° do contrato de
arrendamento des linhas férreas do Estado de 11 de Marco de
19:7, o limpador de mdquinas da réde do Sul e Sueste, Acdcio
de Aquino, que, a data do referido errendamento, tinha a
mesma categoria.

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Fevereiro
de 1936, — Pelo Director Geral, Jiilio José dos Santos.

b
Sapadores de Caminbos de ferro

Os proximos festejos realizam-se em Sintra no dia 3 de Maio

Refiniu-se a comissdo organisadora do banquete
de confraternisagdo entre oficiais, sargentos, cabos e
soldados, que fizeram parte do antigo batalhdo de Sa-
padores de’'Caminhos de Ferro que partiu para Franga
em 1017, .

Foi deliberado, conforme conhecimento ji pela
imprensa didria, que o préximo banquete tenha logar
em Sintra no dia 3 de Maio do corrente, tendo j4 a
comissdo recebido a inscripgdo de 150 convivas.

Deliberou mais a comissio comprimentar o Sr, -
Ministro das Obras Piblicas, major Joaquim Abran-
ches, que faz parte do referido batalhao e convidar o
Sr. major Faria Leal a fazer parte da Comissao Exe-
cutiva. ‘
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BASES ORCAMENTAIS

PARA

ASSENTAMENTO DE VIA FERRE

Por ANTONIO GUEDES
(Continuagao)

§ 3. — Tangente do dngulo da créxima 0,13.

N.° 262 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,00
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessorios
2 créximas de ago e acessoérios
7,01561 T de carris Vignole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas

654 «tirefondsr» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
5 travessas rectangulares
119,847 m, c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dié-

metro
20,5 h. de capataz de via
504,5 h. de assentador
298,5 h, de trabalhador

5°/y dos jornais para ferramentas

N.? 263—Um S de ligagdo para via férrea de 1,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do iAngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2™,05
e incluindo balastragem. '

2 adulhas de ago e acessoérios
2 croximas de aco e acessorios
7,0459 T de carris de Vignole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
660 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds»> de junta
2 jogdos de travessas especiais
6 travessas rectangulares
120434 m. c. de brita que passe por anel de 07,06 de
didmetro
20,5 h. de capataz de via
505,8 h. de assentador
300 h, de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.® 264 — Um S de ligacfio para via férrea de 1™,665

de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. I, sendo 0,13 a tangente do 4ngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™,10
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2 croéximas de aco e acessorios
7,0768 T de carris Vidnole de aco *
52 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
660 «tirefonds» correntes
96  «tirefondsr de junta
2 jogos de travessas especiais
6 travessas rectandulares
120,020  m, c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dia-
metro
20,5 h. de capataz de via
507,5 h. de assentador
301 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 265 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do adngulo da créxima e
180", o raio da concorddncia, para entrevia de 2™15
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessirios
2 croximas de ago e acessorios
7,1077 T de carris Vignole de aco
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
666 «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
7 ftravessas rectangulares
121,607 m. c. de brita que passe por anel de 0,206 de
didmetro
21 h. de capataz de via
508,7 ‘h. de assentador
502,2 h, de trabalhador
5°0 dos jornais para ferramentas

N.? 266 —Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
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180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2%,20
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessorios
2 crboximas de ago e acessorios
7,1386 T de carris Vignole de aco
532 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
«tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
7 travessas rectandulares
122,194 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
21 h. de capataz de via
510 h. de essentador
303,5 h. de trabalhador :
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 267 —Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180", o raio da concordancia, para entrevia de 2" 25
e incluincdo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessoérios
2 créximas de ago € acessoérios
7,1695 T de carris Vignole de ago
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
672 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds»> de junta
2 jogos de travessas especiais
8 travessas rectangulares
122,781 m. ¢. de brita que passe por anel de C,™06 de
diametro
21 h. de capataz de via
511,5 h. de assentador
504,5 h. de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.? 268 — Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 30
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ag¢o e acessorios
2 créximas de ago e acessoérios
7,2003 T de carris Vignole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
672  atirefonds» correntes
96 <tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
9 travessas rectangdulares
123,366 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
21 h. de capataz de via
513 h. de assentador
305,7 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 269 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180", o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 35
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ac¢o e acessoérios
2 créximas de acgo e acessorios
7,2512 T de carris Vignole de aco
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e amlhas
678 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds de junta
2 jogdos de travessas especiais
9 travessas rectandulares
123,955 m. c. de ‘brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
21 h, de capataz de via
514,4 h. de assentador
307 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.? 270 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2" 40
e incluindo balastragem.

2 agulhas de a¢o e acessoOrios
2 croéximas de ago e acessorios
- 7,2621 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
678  «lirefonds»> correntes
96 «tirefonds» de junia
2 jodos de travessas especiais
9 travessas rectangdulares
124,540 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
21 h. de capataz de via
516 h, de assentador
308 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.® 271 — Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™45
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessorios
7,2029 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
684 <tirefonds» correntes
96 «tiretonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
10 travessas rectangulares
125,126 m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-~
: metro :
21 h. de capataz de via
517,53 h. de assentador
309,2 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 272 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do dngule da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2",50
e incluindo balastragem. '

2 agufhas de aco e acessorios
2 crioximas de ago e acessorios
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75238 T de carris Vidgnole de aco
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
690 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de de junta
2 jodos de travessas especiais
11  travessas rectangulares
125,713 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de
difimetio
21 h. de capataz de via
518,7 h. de assentador
510,53 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.® 273 —Um S de ligagdo para via férrea de 1,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordéncia, para entrevia de 2™,55
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessoérios
2 croximas de aco e acessorios
7,5547 T de carris Vignole de ag¢o
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
690 «tirefonds» correntes

96 «tirefonds» de junta

2 jogos de travessas especiais

11  travessas rectandulares

126,500 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de
didimetro

21,5 h, de capataz de via
520,2 h. de assentador
311,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 274 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™ o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 60
¢ incluindo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessérios
2 créximas de ago e acessoérios
7,3855 T de carris Vignole de aco
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
696 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
12 . travessas rectangulares
196,885 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
difimetro
21,5 h. de capataz de via
521,6 h. de assentador
312,6 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 275—Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180m o raio da concordincia, para entrevia de 2™65
¢ incluindo balastragem,

2 agulhas de ago e acessérios
2 croximas de ago e acessorios
7,4164 T de carris Vignole de acgo
32 barretas de cantoneira
64 paraf=sos de via com porcas e anilhas

696 .«tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
12 travessas rectangulares
127472 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
diametro
21,5 h. de capataz de via
523 h. de assentador
513,7 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 276 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,6065
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,70
e incluindo balastragem. '

2 agulhas de ago e acessoOrios
2 créximas de ago e acessorios
7,4473 T de carris Vignole de aco
52 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702  «tirefonds» correntes
96 «tirefondsr de junta
2 jodos de travessas especiais
13 travessas rectangulares
128,059 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
didmetro
21,5 h. de capataz de via
5245 h. de assentador
515 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 277—Um S de liga¢do para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,75
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessorios
2 croximas de ago e acessérios
7,4782 T de carris Vignole de acgo
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702  «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
13 travessas rectangulares
128645 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de
didmetro
21,5 h. de capataz de via
525,9 h. de assentador
317 h. de trabalhador
°/o dos jornais para ferramentas

N.° 278 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2™ 80
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessérios
2 crbximas de ac¢o e acessoOrios
7,5001 T de carris Vignole de ago
' "32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
708  «iirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
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2 jodos de travessas especiais
14 travessas rectandulares
129,232 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro

22 h. de capataz de via

527,53 h. de assentador

317,2 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 279 — Um'S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
250", o raio da concordancia, para entrevia de 2,85
e incluindo balastragem.

2 agdulhas.de ago e acessOrios
2 croximas de ago e acessoOrios
7,5599 T de carris Vignole de aco

32 Dbarrelas de cantoneira

64 parafusos de via com porcas e anilhas
708 «tirefonds» correntes

96 «tirefonds» de junta

2 jodos de travessas especiais
14 travessas rectangulares
129,819 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
22 h. de capataz de via
528.8 h, de assentador
318,5 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 280 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. ., sendo 0,13 a tangente do-ingulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 00
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessorios
2 créximas de aco e acessorios
7,5708 T de carris Vignole de aco

32 Dbarretas de cantoneira

64 parafusos de via com porcas e anilhas
714 «tirefonds» correntes

96 «tirefonds» de junta

2 jogos de travessas especiais

15 travessas rectandulares

130,406 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de did-
metro
22 h. de capataz de via
550,2 h. de assentador
519,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

s POAAMIL 000

N.? 281 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2™,95
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessorios

2 créximas de ago acessorios
7,6016 T de carris Vignole de aco

32 Dbarretas de cantoneira

64 parafusos de via com porcas e anilhas
720  «tirefonds» correntes
96 «tirefonds»_de junta

2 jodos de travessas especiais
16 travessas rectangulares
130,991 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
22 h. de capataz de via
531,6 h. de assentador
520,7 h. de trabalhador
59, dos jornais para ferramentas

"N.? 282 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,6065
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 3™,00
incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2 crOoximas de ago e acessérios
7,6525 T de carris Vignole de ago
32 Dbarrelas de cantoneira

64  parafusos de via com porca e anilhas
720 «clirefonds» correntes
96  atirefonds» de junta

2 jodos de trevessas especiais
16 travessas rectangulares
151,578 m. c. de brita que passe por anel 0m,06 de dia-
metro :
22 h. de capataz de via
533 h. de assentador
522 h. de trabalhador
59/, des jornais para ferramentas

(Continiia)
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaeeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Marco de 1895

1N

A
As companhias de viacao

Noticiam os jornaes, e é facto, que o sr. Jacintho Gongal-
ves, dono da empresa de carros que fazem carreira em Lisboa,
se ligou 4 Companhia carris de ferro, vendendo-'he os seus
vehiculos e gado, tomando-lhe esta o pessoal, e passando elle
propio a ser seu empregado,

O facto era mais que de esperar —era certo.

Sabidas as ligacdes que havia entre o sr. Gongalves e sr.
conde de Burnay, e tendo este titular assumido a direcc¢ido dos
nedocios da Companhia Carris, certamente que, em vez de
alimentar o mais energico concorrente d’esta companhia, pas-
saria a absorvel-o em melhores condi¢des do que ella, por §i
nunca o teria feito.

Por outro lado diz-se que os demais proprietarios de vehi-
culos de carreira tratam de orgdanizar uma companhia por meio
da qual, reunidos, continuem a competencia 4 Carris de Ferro.

No meio d'isto perguntam algumas folhas, perguntaremos
todos — se o publico ganhard com esta nova phase da viagdo
em Lisboa.

P6de ganhar muito e pdde muito perder. Tudo depende da
eamara municipal, e é para as resolugdes d'essa que todas as
attencoes se devem voltar,

Pela nossa parte comecamos a applaudir, se as cousas se
passam como se diz, porque ndo resulta mais do que a adop -
¢do do alvitre que aqui temos preconizado repetidas vezes.

Lisboa ndo p6de estar 4 mercé de qualquer sujeito que poe
quatro redas n’um caixote velho pintado (?) a zarcdo, o faz
puxar por dois animaes chaguentos e lhe chama um carro.

A Companhia Carris tem sido uma instituicao séria, embora
na sua exploracdo tenha havido grandes defeitos resultantes
da incompetencia de algumas cabecas.

Ao lado d’ella (ndo diremos na frente porque estorva o
andamento dos carros) ponha-se uma outra companhia, tam-
bem séria, e as duas, mesmo sem se guerrearem, poderiam
fazer exellente servico.

A esta companhia, desde jd o direito, deveria a camara
retirar o inconcebivel imposto de 500$000 réis annuaes por
carro.

Equiparal-a nos encargos & companhia Carris, augmentar-
lhe mesmo a verba para reparagdo de calcadas que os carros
volantes estragam mais que os das calhas, seria justo; mas
obrigal-a a pagar cerca de réis, 18400 por dia e por carro, é
um imposto impossivel e com o qual nédo se p6de exigir bom
Servico.

Em vez d’isso seriam obrigados esses carros a um modelo
unico ,commodo e eledante, a8 um aceio regular, a um estado
de perfeita conservacdo.

Pessoal habil no manejs do dado, uniformizado e limpo,
carreiras com tabelas fixas de horas, trajectos, precos. etc.

E. sendo assim a drea de accdo de cada companhia poderia
ser dilimitada por separado. A cidade ¢ bem grande ; ha varios

caminhos para cada destino, e muitas ruas que ndo teem hoje

Viagdo de carreira.

Onde ha carris, onde a companhia estabelecesse linhas e
as explorasse com, pelo menos, um carro cada quarto de hora,
ahi circulariam s6 os seus carros; onde ndo os ha existe
Campo largo para os vehiculos da outra cempanhia.

Esta viria muitas vezes trocar os seus passagdeiros com a
Sua cémpanheira, ndo rival, auxiliando-se assim mutuamente,
¢ servindo ambas bem o publico.

Note-se que a Carris deveria de deixar de se servir de
carros volantes, Ndo se comprehende que essa compahia se

lastime da eompetencia que lhe fazem, e ella mesma lhes faca
competencia a elles, e a si propria.

Além de que dos carros volantes que ella possue, ou vae
possuir, uma parte é facilmente adaptavel a andar nas calhas ;
os restantes podem fazer belo servi¢o... aquecendo as cal-
deiras dos geradores, que ella vae montar para a electricidade,
Para mais ndo servem.

A’ camara municipal, pedimos, que olhe bem por estes
assumptos. Ja que os anteriores camaristas se deixaram levar
na corrente das condescendencias, sejam estes energicos e
competententes para tirar das ruas esses vergonhosos canga-
lhos que as sujam, para regular a constituicdo e o funcciona-
mento das duas companhias, para nedar a creacdo de peque-
ninas empresas que ndo devem ser consentidas n'uma capital
como a nossa, e se ta! fizeram terdo assim prestado a esta um
bom, um dgrandioso servico.

Depois de escripto o que antecedeu, vimos o requerimento
que a companhia Carris apresentou 4 camara municipal € em
que pede o monopolio da construcdo de linhas e sua explora-
¢do por electricidade, por conductor aereo, em uma infinidade
de ruas — quasi todas as de Lisboa, se péde dizer,

O systema escolhido € o mais inconveniente para uma cidade
como a nossa — ja o declardmos, deixando para o proximo
numero occupar-nos mais largamente d'esta proposta, visto
que n’este nos falta o espaco.

Caixas de Soccorros e de reformas e de pensde da
Companhia Real

Temos presente o relatorio d’estas instituicoes benemeritas
dos empregdados da cempanhia dos caminhos de ferro, respec-
tivo a 1894, e pena € que este documento se publique com um
anno e tanto de atrazo, o que torna extemporaneos certos
estudos sobre estas importantes instituicoes !

Tambem nos parecia um elemento de estdudo interessante
que se désse n’este relatorio a nota da receita, despesa e saldo
positivo desde a fundacdo de ambas estas instiluicdes, em vez
de se dar sébmente com respeito ao da caixa de SOCCOrros,
desde 1888.

Em todo o caso melhor fazem as actuaes derencias publi-
cando estes relatorios, do que as antigas que nada publicavam ;
e talvez mesmo por nada se publicar, alduns actos de ma
administracao pudessem ser praticados.

No que se refere a 1894 e 4 caixa de soccorros, a receita e
despesa resumem-se em:

L TeT o n 1 U e s P i S 1 O R SRR R ] A 35:1 145790
Despesay’y: ) e 17:9148532
B R R S T A erE R R A L r i 17:2008258

Ou seja 49 /,.

E’ para notar que a percentagem dos lucros, como o desen-
volvimento des operac¢des d’esta caixa, se tem elevado consi-
deravelmente nos ultimos annos, passando rapidamente de
249/, em 1891 a 41°%, em 1892, 52°/5b em 1893 e 499/, em 1894.

Dando o desenvol\nmento das receitas, explicaremos aos
nossos leitores estranhos ao caminho de ferro quaes as fontes
de que dispde esta caixa:

Bllhetes de. gate .« s « o . s 14:428%450
Bilhetes pessoaes . . . . . , 1:6688750
IBUIRAB L w0 cedaici i s 591 L Hh 2:2188698
Balangas automaticas . = any 528981
Empresas 4’'annuncios. . . ‘e s o 1825660
Vening GEoUR OtC0 <\ psino a v vt o e 3068000
Juros de emprestimos., . . . . . . . 1:1708487
Subsidio da escola Camodes . . . . . . 4008000
PIORBUVAR, - < 5l el s d al A v ofidds 858310
Armazens de viveres . B s ke 15:5858304
1, [y T o SRR AN SO A AR B = 1:0168153

. 35:1148790
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O mesmo faremos com a despesa para que se veja em que
ella consentiu:

Administracao Central. ; 2:5668170
v : | Pessoal . 4:0128610
rmazem de viveres VEiiversos. 1:4608368

Escola Camades. 7678427

Servigco de Saude . 1:1468375

ADOROE . AOOHIEE 5 | o 5 i e L 3 526%265

Funeraes . . . ¥ 683$280

Donativos e soccorros, 1:3108100

Juros de fiangas. 1:2418$795

Diversos . . . . 1:2015142

 17:9148552

Tambem notaremos que, alem da verba supra de subsidios
a 778 doentes, a companhia abonou, de sua conta 4:351$920
réis a 1,802 empredados doentes.

A escola Camoes, no Entroncamento, teve a frequencia de
140 alumnos, dos quaes 27 fizeram exame, sahindo approvados
e d’esses, cinco com distincc¢do.

A caixa de reformas e pensdes, comquanto subsidiaria da de
soccorros, cujos lucros liquidos aufere, tem uma outra orga-
nizacado.

Para esta concorrem os empregalos com 3°/, dos seus ven-
cimentos, até a quantia de 1.200$000 réis annuaes, porque 0s
vencimentos superiores s6 pagam 3°/, d’esta quantia,

As joias sdo o equivalente a um mez de ordenado.

A receita e a despesa no anno de 1834 foram:

Joias . A 2:2128483
MO 0, e 14:99458504
Juros de papeis de credtto 5:1328355
Juros de depositos no Monte-Pio Geral ; 2038725
Lucros liquidos da Caixa de Soccorros . 16:4228273
Diversas . NN e 2 The 1:954%685
Totel das receitas. . ©39:0" 08001

Pensdes . . . L iy ey S 16:872$:83
Reembolsos de 101as . 1228300
« « quotas . 1: 2!13_9(}0

Total das despesas 15:20685753

Excedente de receitas 20:8058428

E' para notar que este excedente vae diminuindo de anno
para anno e a esta, outra progressdo mais assusiadora se junta
para por em proximo risco o futuro d’esta utilissima instituigédo
— a velhice dos seus associados

Foi organizada esta caixa em 1888 e para ella entrou entdo
todo o pessoal que a companhia tinha em servico. N’este havia
ja bastantes individuos edosos que desde os annos seduintes
foram entrando no periodo de reforma. Jd se vé que em cada
anno este numero augmenta e a prova € o seguinte quadro que
o relatorio nos apresenta e que reproduzimos com ftristeza :

Numero  Importancia Propor-
de emore- das quotas  Numero ‘ do entre
Annos gados liquld‘:ts de de pen- g::‘:;:?g ;: :enc;esre
inscriptos reembolsos  sionistas : quotas
1888 1.612 11:4778922 51 4:6225571 40,389/,
1839 1.665 11:707$500 66 6:6138709 56,499/,
1899 1.810 13:0578242 86 9:52568%02° 71,55 /o
1891 1 .978_ 12:837$949 107 11:9168421 92,82/
1892 2.037 14:4738278 125 13:1638852  90,95°/,
1893 2.023 13:8188360 145 14:6858688 106,26"/o
1894 2.015 13:7828514 157 16:8728285 122,89°/,

Alem d’isso sabe-se que uma desgracada operacdo de um
momento de apuro desfalcou grandemente, irreparavelmente,
ha annos, os haveres da caixa; e ainda a depreciacdo dos
papeis de credito em que ella tinha alguns fundos e a diminui-

¢do do juro vao concorrendo para o depanperamento d’aquele
cofre que é a suprema esperanca de muitos empregados e suas

familias.

O unico recurso, que aiada assim ndo salvard por completo
o seu cofre de difficuldades, serd o pagamento do debito que
a companhia tem para com elle, proveniente de subvencdes
atrazadas que jd monta a cerca de 70 contos.

O relatorio estd muito bem detalhado - clarissimo mesmo—
e merece por isso inteiros louvores a commissdo qua o
redidiu,

Novos ascensores

A camara municipa] de Lisboa deferiu o requerimento do
Sr. Raul Mesnier pedindo para continuar as obras do elevador
do lardo do Municipio para o da Bibliotheca, fixando-se a taxa
annual de 48000 réis por cada metro quadrado da parte em
que o viaducto atravessa a via publica,

O elevador nédo poderd funccionar sem que, por parte dos
delegados technicos da camara, sejam reconhecidas as suas
condi¢gdes de seduranca e sem que as tarifas e horarios
correspondentes sejam submettidos 4 approvacdo da mesma

camara.,
O nosso querido amigo Mesnier projecta ter prompto este

ascensor em abril proximo.

Em segduida comecard a construc¢do do elevadoi da rua do
Ouro ao largo do Carmo, uma linda obra de que estamos auc-
torizados a prometer aos nossos leitores dar-lhes brevemente

todos os detalhes,

Este ascesor reune as vantagens de evitar as subidas, uma
outra importantissima, o encurtamento da distancia entre a
parte baixa e a alta da cidade.

Gk
CAMINHOS DE FERRO

VAl SER REMODELADA A LEGISLACAO
QUE. REGULA OS SEUS SERVIGOS

O sr. Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes
assinou a seguinte portaria: «Considerando que a lei
que regula os servigos de caminhos de ferro é datada
de 1864 pelo que se torna necessdrio remodela-la com-
pletamente, porque a sua vetustez se nao coaduna com
0s progressos da hora actual;

«Considerando que a referida lei foi feita quando
as concessoes ferrovidrias representavam, de direito e
de facto, verdadeiros monopdlios, que hoje de facto
ndo existem pelo que as suas disposigoes contém peias
inadmissiveis;

Considerando que é necessdrio dotar a inddstria de
transportes ferrovidrios com uma lei que assegure os
interesses do Estado, do piblico e das emprezas fer-
roviarias;

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo
Ministério das Obras Piblicas e Comunicagoes, no-
mear a comissdo adiante indicada para rever a legis-
lagio que regula os servicos de caminhos de ferro,
actualizando-a e adaptando-a is necessidades da vida
actual e aos progressos que, em tdo importante meio
de transporte se tem verificado. ;

. Engenheiros Alvaro de Sousa Rego, queservird de
presidente; e José Fernando de Souza, Anténio Vi-
cente Ferreira, Manuel Maria de Almeida Belo, Ro-
drigo Severiano do Vale Montelro e Julio José dos
Santos, vogais»., :
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A0S srRs. EMPREITEIROS pe ESTRADAS

OS MELHORES PICARETAS _PAS O SORTIDO MAIS |
MARRETAS FOR Q UILHAS ENXADAS COMPLETO EM TODAS

~ ELO ESPECIAL DA NOSSA CASA AS CLASSES DE
PRECOS MARTHLOES (MOPRLG s & SHEFERIDS ' ALAVANCAS
: PELOS PRINCIPAIS EMPREITEIROS) Ferraoens para Construcéo
TELEGRAMAS: CASA EZEQUIEL CASA EZEQUIEL TELEFONE: 1607
& Fovon dE ERmar 86, Largo dos Loios, 89
fazer referéncia a PORTO
éste ANUNCIO FORNECEDORES DAS PRINCIPAIS COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERRO -

I Frein pour Chemins de Fer a&a Vapeur & électriques,
Automotrices, Camions autce&"no,b'iles &e. _
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
A RES s B NMENTS DE FPREINVILLE,

Sevran (Seine-et-Oise) France




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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CASA FUNDADA EM 1B35

PE Maria d’Assuncao Silva Branco

A. F. RAMALHO 45, Calgada do Carmo, 47-LISBOA-Telef. 2 1860
(Juato & Estacdio do Rocio)

10, A TODOS 0S EMPREGADOS FERROVIARIOS

BOLSA-PREDIAL||TINTURARIA PIRES BRANCO]

POR INTERMEDIO DELA EN("QI\” RARE‘IS CONFRONTEM OS NOSSOS ACABAMENTOS
A GARANT[A DO VOSSO CAPITAL FAZENDAS-Tinde em tddas as cores, garantindo-as, lava e limpa I

o & eda Seaiaton 18 |utae, Siedtn. oaves de LT
A 1 seda acetato , jutas, a 4 a i )
IS NS B ADNMMPEISALAC LB FROPRISDAURS Fe?tr%s, etc..-—PELéSHCLrte, tinge, limpa.ptransformneconfecciona
HIPOTECAS t6da a classe de peles. : ' _

GRANDE SORTIDO A PHEQ?Sl cowm:'rinvo
C ATENCAO -A oes de lay ) -
RUA DOS FANQUEIROS, 65-1.° rbeﬁagg%e de tﬁz?n%si?:gggige ?':m[?a:aa%gagoageo:n. H?E*,E;n::a? :’fi’s;.
SA-S S e vestldos senhora e -
LISBOA—-—PORTUGAL NUT(JS,ﬂte(:l:Irc? o: %x.""’sfre(;zrﬁg;ﬂes um ?{ubinateedeeeepera.-?LUT S
TELEE O 'N E 2 817 30 EM 12 HORAS-0Os fatos e vestidos nfio tem necessidade de ser

desmanchados para tingir

el N ————

L USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DO ALECRIM, 10-LISBOA-—Telefones 23948 e 28941

— — ~ore s

[omas da Gruz & Filhos, bid it
: . INTAR

lrm:‘:e;iﬂ:l: ;:eRiri: é FIé)bc:i c?sli;t:rfci? df; :-acio A RE D E S

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA T MURALINE

DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO UMA TINTA QUE SE PREPARA

CAIXOTARIA EM MINUTOS
DOCA DHE ALCANTARA SECA EM - HORAS
L°Fk$S B-O A E DURA ANOS
Séde para onde deve ser dirigida tdda a corresponddncia: DEPOSITARIOS:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL MARIO COSTA & C.* L.%¢

Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo Rua do Almada, 30-1.° e 2.°~PORTO — Telefone 2571

——

- - —— I‘__

. PARA VIAGEM...

lér o livro

L BAILE. DOS BAS T

de ARMANDO FERREIRA
O MAIOR SUCESSO DO HUMORISMO NACIONAL

_—_— — —




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Policirea 3 Rua do Oure

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes

AS 5 HORAS
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes

5 HORAS
Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos —Doencas dos olhos
AS 2 HORAS
Dr. Mendes Bello — Fstomago, figado e intestinos
_ AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doencgas das creangas
AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS
Dr. Armando Lima — Bobca e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

 TINTURARIA Gambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, aleméais, e outros

Tinge seda, 18, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpedicdo pelo ca~-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-

cesso ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca.

|  HEMORROIDAL
IVARIZES—FLEBITES

Ridalines Pills

dos Laboratorios ARNAUD, de Paris

Autorisado pela Direcciio Geral de Saude

0 PRODUCTO QUE FALTAVA SOB ESTA FORMA
- E COM ESTE VALOR

Suprime as pomadas, supositorios, banhos, etc,
que sao apenas paliativos

Accdo rdpida e s:gura, nas HEMORRAGIAS, DORES
e PRURIDOS Reducgio e desaparecimento
des HEMORROIDAS

A VENDA NAS FARMACIAS:
I TEIXEIRA LOPE3s & C.", Rua do Ouro, 154 — ESTACIO, Rocio
AVELAR, Rua Augusta, 225 — LIBERAL, Av. da Liberdade, 213

E NAS BOAS FARMACIAS

Representante exclusivo em Porlugal

E. NEUVILLE DA CONECEICAO, Limitada

Rua da Magddalena, 46, 2.° LISBOA
TELEFONE 2 3572

A’ venda em todas as livrarias do Pais e na Rua da Horta Séca, 7-1.°

gTodo o turista ndo deve viajar sem possuir o «Manual do Viajante em Portugal»i

* *
Ninguém deve viajar

sem consultar o

LEINE] lViajam
I

a venda em todas

as livrarias e na

Rua da Horta Seca, 7, 1.°--LISBOA

SSINAR a «Gazeta dos Caminhos

de Ferro» é andar a par de todo

L]

o movimento ferrovidrio do pais.

25%00




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

locomotivas para rapidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se fteem

qualificado.

Centenas de locomotivas  HENSCHEL"

circulam nas mais imporiantes linhas poriuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colonias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.O.

KASSEL- ALLEMANHA



