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BOLSA-PREDIAL

A. F. RAMALHO

POR INTERMEDIO DELA ENCONTRAREIS
A GARANTIA DO VOSSO CAPITAL
COMPRA, VENDA E ADMINISTRAGAO DE PROPRIEDADES

HIPOTECAS

RUA DOS FANQUEIROS, 65-1.°
LISBOA—-PORTUGAL
R PN R 28 718.0

MATOS & PIRES, L.>*

ARMAZEM DE MALHAS E NOVIDADES

Travessa Nova de S. Domingos, n.° 10

TELEF. 21426
LISBOA

0 Armazem que mais barato vends

— iR i e

quimicos, industriais e

hUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos
agricolas
subterraneas electricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DO ALECRIM, 10-L1SBOA-—Telefones 23948 e 28941

para proteccdo de redes

- Toms da Eg # Fios, bl

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.2 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragédo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMP!LHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

- CAIXOTARIA

DOCA-DE ALCANTARA
: L1 SBOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

Tinta Anti -Corrosiva

CARSON'S

A tinta mais resistente para todas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & CA L™
Rua do Almada, 30-1.° e 2,°-—FPORTO — Telefone 2571

M\ ala

rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boul

fante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

Real
(Royal Mail laines, latd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e 10 redresso da Ame-
odne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
téem as mais modernas condicOes de conforto e seduranca., Adente
tes da classe «A» James Pawes & Co. Rua B-rnardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 5252-3-4, Para os paquetes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.” Telefones : 26001 (4 linhas). No Portc : Tait & Co. Rua In-

Ingle=a

s para passagens e carda: Em Lisboa : Para os paque-
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Costumes do Norte. — Caixas de Reformas, por CAR-
LOS D'ORNELLAS. — Liga¢des fertovidrias com a
Espanha a Linha de Zafra a Villa Nueva, pelo Eng.?
J. FERNANDO DF SOUSA. — Publicagdes Recebi-
das. — A crise nos caminhos de ferro, pelo Eng.? AVE-
LLAR RUAS. — DPortugal Turistico. — Ha Quarenta
Anos. — Situacio Internacional, por C. MENDES DA
COSTA. - Parte Oficial, — Justa Homenagem ao
Administrador Geral da Companhia dos Telefones. —
Fcos & Comentarios, por SABEL. — Exposi¢io de
trabalhos artisticos. — Bases Or¢amentais para Assen-

abchts do Via Fires. vo¥ ANTONIO GUEDES.
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Regulamento da _Calxa de. Reformas

e Pensocs d_os Cammhos de Ferro
1-: do Estado NS IR B

USTISSIMA 6 a pretenciio que os Sindicatos Ferro-

vidrios do Sul e Norte de Portagal apresentaram

ha dias ao sr. dr. Rebelo deo Andrade, Sub-Seeretdrio
do Estado das Corporagdes e Previdéncia Social.

I% dizemos justissima porque, um punhado de homens
que corre perigos ¢ fadigas consumindo o melhor da sua
existéncia e perdendo, por vezes a vida, como bem disse
um antigo ministro das Obras Pablicas, tem o direito
de ser olhado pelos altos poderes, e necessirio é que
éstes saibam compensar a suna invalidés com os meios
necessdrios para assegurar um pouco de vida sil a suas
familias que nilo devem morrer na miséria.

Sem querer focar de momento o que é hoje a vida
do ferrovidrio, que dificilmente pode manter-se, atravez
de todas as vicissitudes da sorte, niio podemos deixar de
registar com vivo interésse e satisfacdio, e ainda com
orgulho, que defendemos sempre com altivez, todas as
preten¢des justas, cujo cardcter seja o-de proporcionar
as futuras gera¢des algum conforto e comodidade.

Todo o ferrovidirio cumpridor dos seus deveres, e
apos a sua longa folha de servicos merece a recompensa
do seu trabalho; merece que o olhem com simpatia e
agrado ; merece a firmesa do respeito pela sua edade,
sem olhar-mos que éle pouco ou muito poude dar.

Devemo-nos lembrar quantos sacrificios representa
a pequena recompensa que 6le actualmente tem pelos
anos que o vergaram pelo trabalho; quantos disabores
éle passa aturando o piblico exigente, nervoso, e quan-
tas vezes mal creado, que aparece tanto em primeira
como em terceira classe; ¢ quantos sacrificios que dificil
mente se torna inumerar.

Bem sei que tudo isto siio ossos do oficio mas, apraz-
-nos lembrar, nos momentos precisos, que o ferrovidrio
niio & sdmente o cabide de uma farda para se espavo-
niar deante do pdblico mas é sim um elemento que tem
de camprir as suas obrigagdes, tem de ser diseiplinado,
disciplinador e tem finalmente de ser um elemento de
ordem.

A pretenciio a que acima nos referimos ¢ assinada
por cinco gerentes de cada um dos Sindicatos do Norte
e Sul de Portugal, »lguns dos quais conhecemos nos
como defensores acerrimos da classe dos ferrovidrios,
e a patrocinar essa pretenclio estiio representados o
pessoal do movimento, Tracfio, Via e Obras o Servigos
Regionais.

O projecto é um trabalho bem elaborado que hoje é
do conhecimento de todos os membros do Govérno, e o
sen conteudo vai certamente chamar a ateng¢lio dos al-
tos poderes pelo espirito com que foi organisado, mere-
cendo assim a aprovaciio de quem sabe e aprecia com
respeito o valor dos que trabalham pelo progresso.

CARLOS D’ORNELLAS

L L
. .
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LIGACOES FERROVIARIAS
COM A ESPANH

3 _

LINHA DE ZAFRA

A

LA  NLHEVA

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

UBLICOU a Gazeta em 1 de Fevereiro
e 1 do més corrente artigos do enge-
& nheiro sr. Gabriel Urigiien dcérca da

linha férrea de Zafra a Villa Nueva
del Fresno em adiantada construgdo.

F.st4 completo o primeiro lanco de Zafra a
Burguillos com 22 quilémetros e o 2.° lango
de Burguillos a Jerez de los Caballeros com
25 quilémetros. Estd quési concluido e devem
os dois ser abertos & exploragdo em 1936.

O 3.° e 4.° langos, que somam 52 quiléme-
tros, estdo adiantados e devem ser abertos em
1937.

O autor dos artigos atribui a linha grande
valor internacional, pois basta construir 8 qui-
l6metros até a fronteira para a ligar com a
linha portuguesa em exploracﬁo até Reguen-
80s e em que bastaria construir 27 quilémetros
para enlagar com a linha espanhola.

Seria assim servido o trafego, especialmen-
te de mhinerios, dirigido ao Porto de Lisboa e
que tomaria grande incremento quando se nor-
malisassem os mercados metalurgicos.

A linha foi construida em razoaveis con-
digdes de traccdo, pois o limite dos raios de
curvas é de 400 metros e o das pendentes de
15 milimetros. .

No primeiro artigo observa-se que a linha

&

foi concedida, por decretos 'de 1928, 1929 e
1931, com caracter internacional, estratégico,
deixando-se indeterminado o dltimo tréco de 8
quilémetros para tornar o tracado dependente
da fixacdo do ponto de passagem na fronteira.

Observa-se ainda que a conferéncia econé-
mica luso-espanhola, que se retiniu em Lisbhoa
em 1928, concordara com essa ligacdo ferro-
viaria.

Importa recordar o que se passou a ésse
respeito.

Fm 1864 uma comissdo técnica luso-espa-
nhola ctoncordou com o estabelecimento de 5
li¢Ges ferroviarias entre os dois paises:

1. — Sevilha por Huelva ;

2.2 — Ciudad Real, Badajoz:

3.2 — Madrid, Talavera, Malpartida, Coria.

4*—TLedesma, Vitigudino, Fregeneda,
Barca de Alva.

52— Tuy e Valenca.

Escolheu-se Monfortinho para ponto de
passagem da terceira.

Sousa Brand&o fizera o estudo por imedia-
¢des de Castelo Branco e da Idanha, com 143
quilémetros de Abrantes a fronteira. Essa es-
colha foi aprovada nos dois paises e deu logar
entre nés em 1876 a lei que autorizava a cons-
trucio da linha da qual derivaria a da Beira
Baixa.

Chegou também a haver acérdo internacio-
nal para a linha de Quintos a Paymogo na
fronteira em direccdo a Huelva.

Fm 1884 uma comissdo mixta escolhera
Cheless para ponto de passagem de uma linha
de Zafra a Evora.

O decreto de 1902, que aprovou o plano
complementar ao Sul do Tejo, renunciou a
essa ligacdo e classificou a linha do Guadiana
de Fvora ao Pomardo passando em Reguengos
e inflectindo-se em Mouréo para ir paralela a
fronteira ao Pomardo, parte fluvial de minérios.

Assim foi posta de porto a ligag@o interna-
cional em obediéncia a preocupagdes de ordem
militar, pois se ia proporcionar uma linha de
invasdo ao Sul das posicdes deiensivas da
Serra de Ossa.

Fm 1928 reuniu-se efectivamente a Confe-
réncia econémica luse-espanhola, que aprovou
por unanimidade o plano de liga¢Ges interna-
cionais, tanto de estradas como de caminhos
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de ferro. Nao houve porém resolucbes dos
dois govérnos acérca das conclusdes votadas.

A conferéncia foi interrompida para se reu-
nir novamente mais tarde, o que nao sucedeu.

A resoluc¢do da Conferéncia féra precedida
do estudo de uma comissao especial presidida
pela mesma individualidade que presidiu a
comissao técnica revisora do plano da réde fer-
roviaria, nomeada em 1927.

Presidiu aos seus trabalhos, findos com o
relatério de 1 de Abril de 1929, um critério
largo em relagdo a liga¢des internacionais,
orientada pelas li¢Ges da grande guerra de 1916-
-1918. Nio se sacrificaram interesses econd-
micos a consideragdes defensivas, que podiam
ser salvaguardadas pelas precaugdes conve-
nientes, e proposeram-se por isso, além das li-
gacoes existentes em Valenca, Barca d’Alva,
Vilar Formoso, Marviao e Badajoz, as de via
larga em Monfortinho e proximidades de Mou-
rdo, e de via estreita em Lindoso, entre Chaves
e Verim, e entre Braganca e Alcainces.

E.ssas mesmas liga¢bes haviam sido assen-
tes por uma comissdo especial e propostas a
conferéncia.

Sobre o relatério da comissdo revisora re-
caiu o parecer da comissio militar de cami-
nhos de ferro, contriario a novas liga¢os das
duas redes.

Resultou dos sucessivos estudos o que por
lei tinha de ser submetido o plano o seu deli-
neamento definitivo estatuido pelo decreto-lei
de 1 de Abril de 1930 que fez as seguintes alte-
ra¢bes no que respeita a ligacdes internacio-
nais: |
VIA LARGA—Deu a linha do Guadiana
a directriz do plano decretado em 1902, supri-
mindo o trégo de Mourdo a fronteira e inflectin-
do-a em Mourdo para ir por Moura e Pias ao
Pomariao.

Suprimiu a linha de Castelo Branco por
Idanha a Nova a fronteira e introduziu uma
de via estreita, prolongamento da da Serta, de
Castelo Branco pela Idanha a ligar com outra
que vinha do Céa por Pinhel, Guarda e Pena-
macor.

VIA ESTREITA — Suprimiu o tréco da
linha do Lima de Ponte da Barca a fronteira
e o de Braganca a fronteira.

Renunciou-se pois por aquele decreto a li-

gacdo de Evora com Zafra apesar das conve-
niéncias econdémicas.

A linha espanhola em construg¢do ficou
pois de mero interésse regional.

A meméria descritiva e justificativa da li-
nha estratégica de Zafra a Villa Nueva, datada
de 15 de Julho de 1924, d4 conta minuciosa
dos elementos de trafego, especialmente de mi-
nérios, referindo-se miudamente aos diversos
jazigos, qualidade do minério, possanca das
minas. Esses minérios irdo de preferéncia aos
portos de Huelva e Sevilha.

Nenhuma referéncia se encontra ao seu in-
contestavel valor militar como linha de invaséo.

Tenho também presente a memoria datada
de 1927, do projecto aprovado do ferrocarril
estratégico de Gibraleon a fronteira portu-
guesa por Paymogo.

Atribue-se como objectivo a linha, entre
outros, o encurtamento do percurso entre Se-

vilha e Lisboa.

Serda portanto objecto da linha: 1.° — Desen-
volver as riguesas de tédas as espécies, ja curtas
na zona; 2.”— Servir os interesses nacionais, CON-
tribuindo intensamente para satisfazer as necessidades
estratégicas da fronteira Sul com Portugal. R

E consagrado um capitulo especial a funcéo
estratégica. Pondera-se nele que, aparte a funcao
geral que aos caminhos de ferro pertence em cam-
panha, acentuando que alguns tém que prestar ser-
vigo especial em proveito da ac¢ao militar, é ésse o
caso da linha para Paymogo.

Analisa-se a fronteira Sul e verifica-se que
néo ha estrada nem caminho de ferro na parte Sul
que possa ser empregada em transportar elemen-
tos de guerra em caso de atague ou alianga.

Essa lacuna preenche-la-ia a linha para Pay-
mogo, que a Portugal em nada interessa sob o
ponto de vista econémico a ndo ser para o movi-
mento insignificante entre Lisboa e Sevilha num
itinerdrio de 369 quilémetros apenas.

-

»

Portugal quer viver em relagdes de boa vi-
sinhang¢a e amizade com a Espanha.
Infelizmente grande nidmero de espanhois
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tém no subconsciente a aspira¢do, vaga ou for-
mal, & unidade peninsular.

F, sobretudo a forma republicana que anda
inerente, pelo principio federativo, essa unifica-
¢d0 da Peninsula retalhada em varios Estados.

Tem sido sempre ésse o ideal macgénico, ex-
teriorisado no famoso almoco de Badagoz de
encontro dos republicanos portugueses com 0s
espanhois.

Na Cataluuha vicejam as aspiracdes sepa-
ratistas, em parte satisfeitas pela autonomia
concedida e que outras regides solicitaram.

O meio de unir os espanhois perante o pe-
rigo de desagregacdo é a miragem federativa,
que abranja Portugal, miragem que o nosso
pais repele inergicamente na mais completa
unanimidade.

F, pois prudente que ndo agravemos as pre-
cadrias condi¢des de defesa da nossa fronteira,
embora razdes de ordem econémica tornem
sedutora a existéncia de certas ligacdes ferro-
Viarias.

Por isso bem pode suceder que durante
muito tempo a linha do Guadiana continue
sem passar de Reguengos.

167

PUBLICACOES
RECEBIDAS

BOLETIM DOS ORGANISMOS CORPORATIVOS
PATRONAES

Acaba de aparecer o N.° 1 do Boletim dos Orga-
nismos Corporativos Patronaes dirigido por um Con-
selho de Direccdo composto pelos: Instituto do Vinho
do Porto, Consorcio Portuges de Conservas de Sar-
dinha e Federacdo dos Vinicultores do Centro de
Portugual.

O seu aspecto grifico, é interessante; a edicio em
bom papel, e insere publicidade a exemplo do que
fazem varias publicagdes do Estado, com manifesto
prejuiso das publicacdes de caracter particular.

AIR FRANCE

Profusamente ilustrada acaba de aparecer o n.° 4
da Revista francesa Air France, que, além de preciosa
colaboragdo variada insere um curioso artigo intitu-
lado «Voyage de Paris em Limousin em 1663, acom-
panhada de algumas gravuras — reproducdes da época-

— ESTE NUMERO FOI VISADO —
== PELA COMISSAO DE, CENSURA —

Uma das automotoras rapidas dos caminhos de ferro Alemais
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A _CRrisE Nos CAMINHOS DE FERRO

Pelo

ROCURAMOS anteriormente dar idéa
da situac¢do da nossa réde de via larga.
Vejamos agora a situacao da via estreita

D eonsiderando as trés Companhias, Vale
do Vouga (V. V.), Companhia Nacional (C. N.)
e Norte de Portugal (N. P.). ;

A C. N. e a N. P. exploram, alem das rédes
préprias, a réde do Estado de via estreita.

A extensao "explorada por cada uma destas.
Companhias, em 1934, foi:

Réde prépria Riade do Estado Total
AL R D S 182 s 182
C.N.. : 185 171 356
NG e, _145 ! 36 | 179
Soma . . 510 207 717 ams.

Note-se que o V. V. abriu & exploracdo, em
Outubro de 1932, o ramal de S. Roque destinado
a transportar pedra para as obras do porto de
Aveiro e a N. P., em Mar¢o de 1932, a linha da
Senhora da Hora &4 Trofa.

MOVIMENTO DF, PASSAGEIROS

No conjunto das 3 rédes a quantidade de pas-
eageiros transportados baixou de 3.543.854 em 1928
a 2.702.408 em 1934, ano em que o movimento foi
minimo. Houve, assim, uma diminuicao de 841.446

Passageiros transportados

i
Anos V. V. C. N. ' N. P. Total
1938 . .| 818.400 561.828 2.083.315 3,463,543
1929 . 852.074 602.075 2.089,705 3.543.854
1930 . 838.135 585.674 2.084.047 3.507.856
y ;o 770.089 538.265 1.883.142 3.191.496
2983 . . 700,279 483.528 1.937.809 3.121.616
998 . 689.417 459.498 || 1.881.311 5.030.226
12984 . ., x 703.517 476.652 1.522,239 2.702,408
! [

ou seja 23"/o. A diminuicdo é mais acentuada na
N. P. apesar de ter aumentado a sua réde com a
linha da Senhora da Hora 4 Trofa. No V. V. e
C. N. nota-se em 1934 uma pequena melhoria re-
lativamente a 1933,

MOVIMENTO DE MERCADORIAS

Como sucedeu na via larga as mercadorias
tiveram um maximo em 1934 tendo havido, no
conjunto e em relacdo a 1928, um aumento de
113.971 toneladas ou seja 25,3 "/

Engenheiro

AYELAR-RUAS

Na N. P. e V. V. nota-se um aumento apre-
cidvel no ano em que abriram & exploracdo as
linhas atraz indicadas.

Mercadorias transportadas (tons.)

( | h
Anos | V. V. ].‘ C. N. ' N. P. Total

rl i |l
1928 . .|  129.153 |  159.285 | 161.059 449.497
1929 . .| 127.487 |  171.827 | 151.478 |  450.792
1930 . 124.966 171.983 | 138.210 435.159
1931 . .| 990627 | 171.233|  109.643 380. 503
1932 ol 117.308 154.692 | 120.850 392.850
1933 o 212.991 | 170.372 172.471 | 558.834
1934 “ 196.837 |1 177.926 188.705 563,468

RECEITAS E DESPESAS

No conjunto, as receitas, em 1934, sio maiores
do que em 1928 (1,7 "), tendo as despesas aumen -
tado quasi na mesma proporcio das receitas
(1,9 "o).

Ainda no conjunto das 3 rédes, o saldo médio,
anual da explora¢io foi de — 178.221%.

A situagdo ndo é porém egual nas 3 rédes.

No conjunto

n
Anos ‘ Receita Despesa Saldo
1928 19.865.813% | 18.984.586% 881.227%
1989 5. 19.797.854% 19.308.478% 489.376%
2900 i Ul 19.536.499% 19.847.997% 48.502%
0 ¢ BB 17.175.907% | 18.599.4618% || —1.423,554%
FOBR 0600 Ry 18.142.945% || 20.247.965% | —2.105.020%
1933 . . . .| 19.466.757% | 19.396.945% 69.812%
1934 . . .° .|| 20.212.460% || 19.360.405% 852,055%

Assim o V. V. trabalhou em todos os anos,
mesmo os de maior crisge (1931-1932) com coefl-
cientes de explorac¢ao inferiores a 1, tendo ™ nos dois
altimos anos apresentado uma melhoria sensivel.

O saldo médio anual é de 488.5978.
VALE DO VOUGA

S m—

Anos Receita Despesa Coef.

. exp.
19985 55 . 5.615.806% 5.262.840% 0,94
L1 7 S AR e 5.749.673% 5.310.640% 0,92
1930 . . 5.754,091% 5.297.238% 0,92
19BL < % 4.808.125% 4.650.604% 0,97
932 .. 4.784.845% 4.393.389% 0,92
1988 .. . 5.643.349% 4.790.932% 0,84
1934 5.790.382% 5.020.450% 0,87
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As receitas em 1934 tiveram um aumento de
31 % em relacdo a 1929 e as despesas uma dimi-
nui¢do de 4,6 /.

'

1,4°/o e as despesas de 4,3°.. Na réde do Estado
nOta-se aumento tanto na receita, 3,1 °/e — como na
despesa, 9,9 °/o.

COMPANHIA NACIONAL

T I B T R R e A -
| REDE PROPRIA | REDE DO ESTADO | REDE GERAL _-
' .: I || Coef.
Anos T |
I 1 Cxp.
Receita Despesa [ Receita H Despesa ; Receita yDespesa
| 'i ?’ | |
280 e v 4.090.455% 3.753.334% | 2.958.751% ,’ 2.960.834% | 7.049.207% 6.714.168$ | 0,95
ARG s ’ 4,171.609% 3.681.726% | 3.094.443% | 3.567.681% | 7.266.053% 7.249.409% | 1,00
190 T oiie 4.220.015% 3.942.887% 3.169 5629 | " 3.844,324% | 7.389.578% | 7.786.711% | 1,05
1991 5. - 3.887.811% 3.737.172% 3.154,870% [: 3.769.671% 7.042.682% 7.406.845% 1,06
1932 Rt 3.810.002% 3.713.225% | = 3.245.993% 4.963.223% 7.055.906% 8.676.4485 1,23
1986 . s 3.894.966% | 3.710.756% | 3.181.2529 || 3.689.769% | 7.066.2199 T.400.535% | 1,05
954 . .  4.040.988% | . 3.828.096$ 3.266.5508 | 3.733.580% 7.307.538% | 7.561.676% | 1,03
Soma. 28.115.846% 26.367.196% ’ 22.071.421% ‘ 26.529.082% | l I
frales —~ A 2| i Il i {l
Diferenca. . . 1.748.650% i — 4.457.661% | '
| [ D it ) A2 N R INS A SX- I : |

A C. N. esta trabalhando no conjunto da sua
réde com coeficientes de exploragdo superiores a 1,
sendo de notar que na réde prépria obteve, nos 7
anos considerados, um saldo médio anual de
249.807$ insuficiente porém para compensar O

IMPOSTO FERROVIARIO

A importincia do imposto cobrado pelo Es-
tado foi, nos 7 anos, de 14.175.482% descriminado
por rédes e por anos como segue:

: e Anos Ve Vi ©- N, i T Total
saldo negativo da réde do Eﬁt"d"’ — 636.8088. 1928 608.979% 806.061$ 740.817$  2.155.857%
A receita, em 1934 e relativamente a 1928 acusa 1929 619.717% 831.366% 703.357% 2.154.440%
X ey WA, A 0/ _* 1930 619.837% 831.4128% 668.214% 2.119.463%
na réde prépria uma dmtlknuu;ao de 1,2 e a des- (g5 519.819% 769.662% 594.956$  1.884.437%
pesa um aumento de 2,0 'Ju. 1932 524.5233 760.779% 725.298% 2,010.400%
e - ' s 0/ 1933 579.082 756.120% 762.086% 2.097.288%
Naﬂirede do'Estado ha um aumento de 10,4 %0 537 | 4892048 624.695% . 639.6988 _1.755.5978
e 26,1 /o respectivamente. 3,960 961$  5.380.095%  4.834.426%  14.175 482%
NORTE DE PORTUGAL
AL v
REDFE PROPRIA REDE DO ESTADO REDE GERAL
f Coef,
Anos | :
: . exp.
Receita Despesa Receita Despesa Receita ' Despesa
1928 . . ' 6.881.508% 6.496.785% 319.291% 510.793% 7.200,%00$ | 7.007.5735[ 0,97
o) B Y 6.483.525% 6.012.1828 297.702% 556.241$ | 6.782.128% | 6.568 429% | 0,97
1 S 6.103.612% 5.769.661% | 289 197$ 634.387% 6.392.830% | 6.404.,048% | 1,00
981 o6 s 5.068.438% 5.995.8108 256.661% 546.201% §.325.100% | 6.542.0129% 1,23
{1 R S 5.981.879% 6.573.300% 320.313% 604.827% 6.302.194% | 7.178.128% | 1,14
X988 .. s 6.423.677% 6.614.697% | 333 512% *590.780% 6.757.189% | 7.205.478% | 1,06
1934 . . . |  6.785.1168 | _ 6.216.6948 1329.324% |  561.585% 7.114,540% | 6.778.279% | , 0,95
Soma. 43.727.7558 | 43.679.129% 2.146.0008 | 4.004 8148 |
Diferenga. ‘| 48,6263 ' —1.858.814 :
I —— TR i i i e 1

A N. D. teve, nos 7 anos um, saldo médio
anual de 6.946$ na réde prépria e — 255.545$ na
réde do Estado.

" Na réde prépria em 1934, as receitas apresen-
tam, relativamenete a 1928 uma diminuicdo de

Como se vé a exploracio da réde do Estado
coloca as duas Companhias que a exploram numa
situacdo que ndo é possivel manter e exige pro-
videnciar que, até agora, os resultados oficiais néo
tomaram,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Margo de 1896
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A viacdo em Lishoa

Como dissémos, a Companhia Carris de Ferro pedindo
licenca 4 camara para substituir o systema de trac¢édo anima!
pelo electrico em todas as suas linhas, appreveitou o ensejo
para requerer o alardamento da réde n'uma enorme extensao
constituindo o monopolio da exploracdo d'este meio de viagdo
em toda a cidade.

Né&o lhe queremos mal por isso ; cada qual trata dos seus
interesses e achamos mesmo perfeitamente logico que uma
companhia importante, como parece vae ser a Carris, tenha
umas darantias sehuras que lhe permite tam cosolidar a sua
existencia e auferir lucros que lhe compensem o enorme dis-
pendio de capital. ‘

Vamos mais longe: diz-se que sdo capitaes estrangeiros
que virdo dar impulso 4 nova companhia e bom é que lhe
démos remuneracio correspondente, porque vantagem € para
a capi.al, para o paiz, que elles venham empregdar-se em causas
nossas.

E se achamos exagerado o pedido de linhas ferreas por
todas as ruas, ainda as de menor importancia, devemos atten-
der a que por certo a Carris parte do principio de pedir o tudo
para obter o pouco. O caso seria, pois, que a camara tivesse
o bom criterio de lhe conceder s6 o rasoavel, e todos ficaria.
mos bem.

Mas no que ndo concordamos é na escolha do systema de
traccdo que ella quer adptar, sysiema o mais prejudicial e o
mais perigoso dara o interior duma cidade, especialmente sen-
do esta, como a nossa, formada por estreilas ruas.

Em contrario da affirmacdo que ella faz na sua represen-
tacdo, o systema de tracc¢do por fio aereo tem enormes incon-
venientes, e, embora esteja adptado em muitas cidades da
America e da Europa. ndo foi ainda conseguida a sua introduc-
¢do no interior d’ellas, limitando-se aos boulevards exterio-
res, 4s avenidas lardas, 4s mardens do rios, como o temos
visto na margem do lago Leman, em Bruxellas Hamburgo e na
nossa cidade do Porto; e até na propria America, onde o syste”
ma Thompsom Huston nasceu, onde elle tomou prodigioso in”
cremento, as cidades de Nova York, Washington e outras
nunca consentiram a sua adptagdo nas linhas urbanas,

Em primeiro logar, como imagina a companhia Carris
iricar todas as nossas ruas da cidade baixa, o proprio Chiado,
de mastros lateraes e fios atravessados de uns a outros longi-
tudinal e transversalmente? O que é passavel, n,uma grande
avenida, seria um pejamento impossivel n'uma rua sem hori-
zonte nem largura sufficiente, como as nossas, lmaginem-se
essas ruas coberias com uma grade de arame !

Depois nido nos diga a Companhia que o systema de
trolley ndio tem peridos.

Os accidentes resultantes da ruptura dos fios conductores
sdio continuos na America, tendo ja causado victimas, ndo s6
na via publica, como nas estacdes teledraphicas e telephonicas,
aquando sobre algum fio d’esta réde cae outro datracg¢do elec-
trica, produzindo descargas que fulminam os pobres empre-
gados.

Outro inconveniente é o prejuizo causado 4s comunicagoes
telephonicas As inducc¢do causada pela preximidade do cabo
desconcerta-as por completo, ndo havendo maneira de as
fazer funccioner regularmente.

Finalmente, sendo o circuito, como €, fechalo pelo carril,
nos pontos de junc¢do d’este, produzem-se pequenas resisten-
cias, que fazem com que uma parte da corrente passe 4 terra,

e cruzando ahi as canalizagdes da agua e do gaz provoca
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n’ellas prejuizos importantes pela electrolyse, oxidando-as por
completo a breve trecho.

Na America, tubos de gaz e d’agua tesm sido desiruidos
em poucas semanas pela passagem d'ésta potente corrente
electrica atravez d’elles, e por mais experiencias que mr. Far-
nham, engenheiro de Bonston, fizessem para protegder as tuba-
gens subterraneas poa meio de placas de chumbo, nada con-
seduiu.

Quanto ao pedido de concessdo de assentemento de linhas
em tantas ruas, tambem nos parece que a camara municipal
ndo deve acceder a elle.

Como bem se vé, a companhia pretendé—e nio o oculta—
ter o monopolio, mas n#o iria construir linhas na maior parte
das ruas em que as pede, O seu fim é evidentemente impedir
que outras as construam.

Ora pelo contracto anterior j4 a companhia tem conces-
soes de rues que nunca utilisou nem utilizara. Egual caso se
d4 com os ascensores que teem tambem uma grande réde con-
cedida sem que a tratem de explorar.

D’isto resulta, que pontos populosos da cidade estdo pri-
vados de viacdo commoda e alguns nem sequer a incommoda
teem. ‘ |
A communicacdo entre a margem do Tejo e o Principe
Real ja estaria feita por um ascensor, se essa construcgao
ndo estivesse concedida ha muitos annos a4 companhia Carris;
o bairro da Sé, S. Thiado e ruas seguintes até Santa Clara ja
teriam outro ascensor, se edual concessdo néo estivesse tam-
bem dada.

Assim, estas companhias, que ndo fazem nem deixam fa-
zer, s@o um prejuizo para o publico. -

Tenha a ¢amara muita prudencia no estudo d’este assum-
pto. Veja-se no espelho da de Paris, que se tem visio a bragos
com o monpolio da companhia dos omnibus, conseguindo com
difficuldade attenuar-lhe os impetos. Mas tem-o conseguido
com a sua auctoridade, impondo-lhe condi¢des de execucdo e
impcdindo-a de praticar demasias a que ella se julgava com
direito.

Ahi tem-se implantedo a trac¢éio mechanica, mas nunca
se consentiu nem se consentird, dentro da cidade, a machina
a vapor nem o frolley.

E ja que acima faldmos de ascensores, ndo deixaremos de
nos referir 4 representagdo que esta companhia tambem apre-
sentou contra a da companhia Carris.

Com um bocado de razdo em combater o pretenso mono-
polio da sua rival, esta companhia perde-a pela maneira por-
que reclama, attingindo os limites do comico !

Comecga por affirmar que bairro onde toque um ascensor
deve considerar-se completamente servido de viacdo e ndo
Ilhe ser concedida outra, e esta idéa confirma-a no final, pe-
dindo uma drea de proteccdo de 400 metros para cala lado
das suas linhas.

Ora se f6rmos vér as linhas que a companhia dos ascen-

sores tem em exploragdo e concedidas, encontraremos que

raros pontos da cidade ficariam fora d’estas zonas.

E para justificar, esta theoria a companhia sahe a campo
com periodos como este, que ndo resistimos d tertacdo de
transcrever :

«Se a Companhia Carris de Ferro supprime a fracgdo
animal, ha prejuizo para os criadores, para os lavradores, para
todo o pessoal empredgado no tratamento, que ficard sem pio;
ferradores, correeiros, eté., etc., que tudo, é evidente, serd
dispensado do seu servi¢o, Mas ha ainda melhor : se uma das
vantagens promettidas é a de levar a viacdo rapida, barata e
confortavel a toda a parte, que necessidade ha de trens de
aluguer ? Conseguintemente dispensaveis, e por tanto mais
2.000 individuos com as respectivas familias serdo lancados 4
margem para poderem descancadamente.,. morrer de fome.
Escusado ¢ dizer que a importante receita proveniente d’ali
para a fazenda municipal serd perdida, Os pobres carroceiros
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INTERNACIONAL

MENDES DA COSTA

| SATE 0 it R

NALIZANDO a politica alema na parte que se
refere a liquidagdo da guerra, e em especial do
Tratado de Versailles, verifica-se o seguinte:

1.° A falta de pagamento das reparagoes;

2.° A restauracio do servigo militar obrigatdrio;
éstes, assuntos ji arrumados; ja consumado, de facto,
e a considerar de arrumacao certa o 3.° que € a ocu-
pacdo militar da Renania.

Sao trés pontos que significam trés passos agigan-
tados para o reptidio completo das condi¢oes impos-
tas pelos vencedores aos vencidos. Apos isto falta-lhes
a reclamacgdo da entrega das suas antigas coldnias,
reclamagao que nao sabemos como serd acolhida pelos
vencedores dada a sua pouca vontade em abandonar
os territérios que lhes foram atribuidos nos despojos.

Por outro lado as poténcias ndo negam a necessi-
dade que a Alemanha tem de mandatos coloniais que
lhe fornecam matérias primas para a sua inddstria.
Posto isto, resta-nos saber i custa de quem serd.

Fala-se em possivel conflito armado, movem-se
grandes contingentes do exército francés em direcgdo
as suas fronteiras e zonas fortificadas, prevengoes ri-
gorosissimas, etc., e ainda a deslocag¢do de muitas uni-
dades da esquadra britinica do Mediterraneo para as
suas bases do Reino Unido.
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Olhando- agora, a sangue frio, a atitude da Ingla-
terra nos comecos do conflito ftalo-Etiope, verificamos
que os ingleses tinham razdo ao insistirem na aplica-
c¢io de sangdes enérgicas aos italianos, certamente
como precedente que abrisse caminho a aplicd-las a
qualquer outro pais que desrespeitasse os tratados.
Tanto assim €, constou-nos ja hd meses, que 0s meios
diplomdticos e militares britanicos receavam qualquer
coisa de grave, antes da Primavera.

Entao, a Franga, ndo querendo perder a amizade
da Itdlia tomou atitudes dibias em resposta as ins-
tancias da Inglaterra; agora esta paga-se na mesma
moeda, mas com mais sinceridade, declarando que
nio esti de acordo em que se apliquem sangdes eco-
némicas e finenceiras aos aletndes. Da mésma opiniao
sdo os italianos, pelo menos como prova de reconhe-
cimento pelo Reich se ter conservado neutral e nao
ter colaborado com os outros estados e ainda por a
Franga nio ter estado abertamente a seu lado na ques-
tdo de Africa.

Por motivo destas grandes divergencias, supomos,
nao haverd guerra. O mundo estd cansado do dltimo
cataclismo; em muitos lares hd ainda a miseria pro-
vocada pela falta dos bragos que a guerra lhes rou-
bou; ha luto, ainda se choram ldgrimas pelos horro-
res passados, tudo pela Justi¢a, pelo Direito e pela
Liberdade dos povos pequenos,

E depois existem as preocupacdes de ordem in-
terna, h4 um problema social a resolver dentro de
certos Estados, e a Franga sabe-o muito bem, pois
que muitos dos seus soldados estdo cheios das ideias
de Moscou. Serd por isso que se fez o pacto Franco-
Soviético, que os alemaes tao bem aproveitaram como
pretexto, para militarizar a Renania?
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tambem serdo envolvidos no lugubre cortejo dos poderosos e
pertensos monopolistas da viagdo de Lisboa, porque, sendo
evidente que a Companhia Carris de Ferro empregaria carros
proprios para transporte de mercadorias, a pobre industria
dos carroceiros ficaria, sendio esmagada, pelo menos muito
cerceada no seu.ganha pao.»

Este periodo é pyramidal !

A companhia dos ascensores a defender os carroceiros,
os trens e até os cavallos, devem concordar que é desopilante:

De resto ella 4 se entende, *

A companhia Carris contrapoz ao protesto da dos Ascen-
qores uma representacdo em que lhe responde bem e em que
defende a adopgao do cabo aereo,

Nido temos espaco para discutir mais este ponto, hoje.
Limitamo-nos a transcrever a auctorizada opinido do nosso
colega Novidades que é tambem de toda a imprensa e do
publico :

«Parece incrivel que alguem se lembre de empregdar no
interior d’'uma cidade como Lisboa, com ruas pouco largas,
um tal systema, que obriga & fixagdo de postes com bragos
estendidos para o meio da rua, e que pde os transeuntes no
risco de apanharem, quando menos o imaginem, um raio pela
cabeca ou pelos pés.

Vimos esse systema em execu¢do na estrada, que liga
Clermont Ferrand a Royat, e por isso dizemos que a idéa de
o applicar ao interior de uma cidade como Lisboa ndo tem
pés nem cabeca.»

Ndo largaremos o assumpto.
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Secretaria Geral

Menda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
des Obras Piiblicas e Comunicacdes, nos termos do artigo 35.°
do decreto n.° 26:117, de 25 de Novembro de 1935, que seja
transferido da Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro para a
Dirc¢do Geral dos Servigos Hidraulicos e Eléctricos o escri-
turdrio de 2.2 classe Luiz Carlos de Carvelho Ricca, o qua|
deverd ir ocupar no quadro permaneznte desta Direccdo Geral
a vaga do escriturdrio da mesma classe Carlos Augusto de
Almeida, que, por portaria desia data, é transferido para a
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 5 de
Fevereiro de 1936. — O Min?stro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagoes, Joaquim Jose de Andrade e Silva Abranches.

(Tem o vista do Tribunal de Contas de 13 do corrente,
Nédo sdo devidos emolumentos, nos termos do de-
creto n,° 22:257).

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicagdes, nos termos do artigo 35.°
do decreto n.° 26:117, de 25 de Novembro de 1935, que seja
transferido da Direccdo Geral dos Servicos Hidrdulicos e
Electricos para a Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro o
escriturdrio de 2.* classe Carlos Augusto de Almeida, o qual
deverd ir ocupar no quadro permanente desta Direc¢do Geral
a-vaga do escriturdrio da mesma classe Luiz Carlos de Car-
valho Ricca, que, por portaria desta data, é transferido para
a Direccdo Geral dos Servi¢os Hidrdulicos e Electricos.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 5 de
Fevereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

(Tem o visto do Tribunal de Contas de 13 do corrente.
Ndo sdo devidos emolumentos, nos termos do de-
creto n.° 22;257).

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, ouvida a4 Direccdo Ge-
ral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta de
dgarantia de juros da linha férrea de Santa Comba Do a Viseu,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhoa de Ferro,
referente ao periodo decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezem-
bro de 1935, e que & mencionada Companhia seja paga a quan-
tia d= 8,250855, como complemento desta garantia,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 4 de Fe-
vereiro de 1936 — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicag¢des, ouvida a Dire« ¢lo Geral
de Caminhrs de Ferro, que seja aprovada a conta da dgarantia
de juros da linha férrea de Tua a Mirandela, apresentada pela
Compa: hia Nacional de Caminhos de Ferro, referente ao pe-
riodo decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezembro de 1935, e
que a mesma Companhia enire nos cofres do Estado com a
quaniia de 1.712835, como liquida¢do desta dgarantia.

Ministério das Obras Priblicas e Comunicacdes, 4 de
Margo de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.
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Divisao dos Servigos Gerais
Secgiio de Expediente

Por portaria de 5 de Fevereiro de 1935 :

Nomeado condutor de explorag¢do de 3.* classe do quadro
permanente da Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, nos
termos do artigo 65.° do decreto-lei n.° 25:117, o condutor
de via e obras Artur da Silva, (Visada pelo Tribunal de
Contas em 13 do corrente, ndo sendo devidos emolu-~
mentos).

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 17 de Fevereiro

~de 1936. — O Engenheiro Director Geral, José Gromwell Ca-

mossa Pinto.

Meanda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, que, em virude do acordo
estabelecido entre a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta e o Dr. Tomaz Sanches da Gama, para
o transporte de postes teledrdficos e telefénicos e toros de
madeira, sejam extensivas, segundo as disposi¢oes do § 1.° do
artigo 39.° do decreto de 3 de Agdosto de 1878, a todos os ex-
pedideres de remessas daquela natureza, e nas mesmas con-
digdes, as redugdes estipuladas no referido acordo.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 19 de
Fevereiro de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Repartigao dos Servigos Maritimos

Manda o Govérno da Repﬁblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comuniceg¢des, ouvida a comissdo no-
meada, nos termos do decreto n.° 19:881, aprovar o projecto
de elevacdo do muro de defesa da murelha do caminhos de
ferro no Monte Estoril, cujo or¢camento importa em 169.878%$.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagoes, 19 de
Fevereiro de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisao Fiscal de Via e Obras
Fundo Especial

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicagdes, que o engenheiro direc-
tor deral de caminhos de ferro, ou quem o substitua, outorgue
em nome do mesmo Ministro no contrato a celebrar com a
Socitdade de Construcdo e Reparac¢des Navais, Limitada,
para a execucgdo da empreitada n.° 26, para a construgao e
montagdem sdbre cavaletes do tabuleiro metdlico ao quilémetro
244,476-sul. -

Ministério das Obras Publicas e Comunica¢des, 20 de Fe-
vereiro de 1956, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portugduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, a quem foi presente o
auto de recepgdo definitiva da empreita 'a n,° 20, construgdo
de uma casa de duarda na passagem de Fonte Nova, ao quil-
metro 94 da linha do Vale do Corgo, aljudicada a Joaquim de
Sousa Marques, ap:ovar o referido auto, e bem assim decla-
rar o citado empreiteiro quite para com o Estado das obriga-
¢0es que contraii em virtude do seu contrato,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 26 de
Fevereiro de 1936, — O ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.
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Relagdo das promocdes efec'uadas,

no Periodo de | de Outubro-a 3! de Dezembro do ano findo,

no pessoal adstrito aos Caminhos de Ferro do Estado que ficou ao servigo da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
nos termos da ragra 3.* do artigo 15.° do contrato de arrendamento de |l de Marco de 1927

L_ﬂ

3 e ‘
Nomes Categorias que tinham Categdorias a que passaram | Datas
S e B o St o g £ O e S lw ,,,,,, i 1
Da réde do Sul e Sueste
Joaquim Mira . . . . . . . | Agulheiro de 1.* classe . .| Agulheiro principal . | 21-10-935
Da réde do Minho e Douro

Domingos Ferreira da Costa Sub-chefe de distrito . Chefe de distrito . 1-10-935
José Maria Pinto Martinho . e L e Ve hr o DR R i 1-10-935
Américo da Assun¢do Pedro. . . . . . . Agulheiro de 2.% classe Capataz de 2.? classe . 21-10-935
Ant6nio Soares Barbosa. . . . . . . . Guarda de estacao. Conferente . .. < «. s 21-10-935
Anténio Alves Ferreira Carregador . Agulheiro de 3.* classe . 21-10-835
Floréncio Pinheiro Duarte i A AR Idem . S i S0 R 21-10-935
EIRBIRY LUBIte, oy o N e g e ey e AT Idem . Guerda de estacdo. . . .| 21-10-935
G VORIt o o e Ta Pu ey, 4 V% e e Idem . emaes s oo o] 21=10-8085
e e % I L S—C—— er—

Lisboa e Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 17 de Fevereiro de 1936.—Pelo Director Geral, J. G. Camossa Pinto.
N#o carece de visto ou anotacdo no Tribunal de Contas, porquanto se trata de promogoes efectuadas, nédo pelo
Estado, mas pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, ao abrigo dos seus regulamentos privativos, nos termos da
regra 3.* da base XV do decreto n.° 13:260, e visto que os vencimentos dos interessados sdo pagos pela referida Companhia,

e ndo pelo Estado.

Direccdo Geral dos Servigos Hidraulicos e Eléctricos

Repartigao dos Servigos Eléctricos

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des e em presenca do pare-
cer da Direc¢iio Geral dos Servigos Hidréulicos e Eléctricos,
que a Companhia Carris de Ferro de Lisboa, com séde em
Lisboa, Rua 1.° de Mgio, seja autorizada a explorar em Lis-
boa, na Rua de Pedrougos, uma duplicacdo da sua linha de
tracciio eléctrica, sob as cldusulas gerais impostas pelas lgis

e redgulamentos em vigdor.
inistério das Obras Ptiblicas e Comuuicagdes, 26 de Fe-

vereiro de 1926. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Aandrade e Silva Abranches.

Repartigao dos Servigos Fluviais

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piublicas e Comunicagdes, onvido o Conselho Su-
perior de Obras Piiblicas, aprovar o projecto adicional va-
riante ao projecto da estrada de ligagdo do cais da Lodeira
com a estacdio do Caminho de ferro de Mongéo, na importén-
cia de .2‘38.7505, elaborado em 25 de Novembro do ano findo
pela Direcgéio Hidrdulica do Douro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunica¢des, 26 de
Fevereiro de 1636. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-~
nicacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Para o engenheiro director da hidréulica do Douro.

MINISTERIO DAS FINANCAS

Inspegao de Seguros

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Financas, de harmonia com o parecer favorével da Inspec-
_¢lio de Seguros, autorizar a Companhia Europeia de Seduros
de Mercadoias e de Bagadens, sociedade an6nima de respon-
sabilidade limitada, com sede em Lisboa, a alargar o exer-
cicio da sua indistria ao ramo «Acidentes de viagem», em
conformidade com os dooumentos que apresentou e ficam ar-

quivados na Secretaria da referida Inspeccdo de Seguros.

Ministério das Finangas, 17 de Fevereiro de 1936, — Pelo
ministro das Financas, Jodo Pinto da Costa Leite, Sub-Se-
cretario de Estado das Finangas.

Inspecgdo Geral de Finangas
Servigo de Flscalizagao de fosforos

Para os devidos efeitos se publica que, em 28 do més
findo, foi devidamente anotado no Tribunal de Contas o des-
pacho de S. Ex.2 o Sub-Secretdrio de Estado das Financas
de 19 do mesmo més que determinou o regresso a sua anterior
aituac@o do funciondrio, adido, Anténio Pereira da Cruz, arti-
fice de 2.% classe da extinta Direccdo dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro.

Este funciondrio encontrava-se desempenhando as fun-
coes de agente fiscal do corpo de fiscalizac@o privativa dos
fosforos desta Inspeccdo Geral.

Inspeccdo Geral de Finencas, 3 de Margo de 1936, -0
Inspector Geral, Antéro Augusto Leal Marques.

Por contrato realizado em 19 do més findo, visado pelo
Tribunal de Contas em 2 do corrente:

Nomeando servente desta Inspeccdo Geral (servigo de finan«
cas), Francisco Aires Pinto. (Sdo devidos emolumentos,
nos termos do decreto n.° 22:257),

Inspecg@o Geral de Financas, 5 de Marco de 1936, — O
Inspector Geral, Antero Augusto Leal Marques.

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrativo
Secgao do Contencioso das Contribuigdes @ Impostos

Recurso extraordindrio n.° 4:504, s6bre contribuicéo indus-
trial, grupo B, do ano de 1932-1933, em que € recorrente a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta, recorrida a Fazenda Nacional, e de que foi relator o
Ex.m Conselheiro Dr. Joaquim de Almeida Novais.

)
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Acordam, em conferéncia, na seccdo do contencioso das

contribui¢des e impostos do Supremo Tribunal Administrativo:
(O director de financas do distrito de Lisboa, usando da

faculdade que lhe confere o artigo 54.° do decreto n.° 16:733,
de 15 de Abril de 1929, recorreu extraordindriamente, nos ter-
mos do artigo 51.°, n° 1.°, e artigo 5°.9 n.° |1 °, do mesmo
decreto, do lancamento da colecta de contribui¢do industrial,
grupo B, que no ano econdémico de 1932-1£35 se fez a Com-
panhia dos caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,
atribuindo-se-lhe o capital de 1:200 000§, o que se ndo harmo-
niza com o disposto no artido 36.° n.? 2.°, do decreto n.°
16:751, visto que, como se mostra pelo artigo 5.° dus respec-
tivos estatutos, o capital nominal da Companhia é de 10 0C0:000
de francos, que ao cambio médio do primeiro trimestre de
1952, equivale a 12:3%0.0008, calculado a razdo de (1$23(8) por
franco; e conclue por pedir que adicionalmente se liguide a

diferenca devida por aquela Companbhia. .
Cumprindo o disposto no artigo 56.° do citado decreto

n.° 16:733, veio a Companhia, a fl. 4, aledar em sua defesa:
Que ndo estd sujeita a contribui¢do industrial, por lhe

aproveitar a insencdo do n.° 5.° do artigo 29.° do decreto
n.* 16:751, visto estar sujeita ao imposto ferrovidrio, que € um

imposto especial.
Que, desde que a Companhia existe, o seu capital tem

figurado nos seus balangos e em toda a sua contabilidade em

réis e, depois da mudanca da moeda, em escudos;
Que a equivaléncia do franco francés em réis e depois

em escudos tem sido sempre fixada na rezdo de 180 réis ou

818, como se mostra pelos préprios estatutos (ariigo 21.°);
Que, desde que o decreto n.° 16:731 entrou em vigor, o

capital da Companhia foi sempre considerado em 1:800 contos,
para os efeitos da tribula¢do, nada havando daquele decreto
que autorize a aplicagdo do artigo 5+.° da lei n.° 1:368, que no

recurso se invoca.
Termina por pedir que se julgue improcedenie o recurso,
Juntou um exemplar dos estatutos e o relatério, balango

e contas relativas ao ano findo em 31 de Dezembro de 1932,
A Reparticdo certificou, a fl. 41, que o _capital conside-

rado para o lancamento da contribuicdo foi de 4:666.600800,
por ser o rcsultante da cotacdo nesse dia das ac¢des, e supe-
rior ao de 1:800.000800 constante do relatério, e que a taxa

aplicada foi de 1,17, e a fiscalizac@o informou, a fl. 42 que
a Companhia € uma sociedadé an6nima, com o capita] de

100.000:000 de francos, e exerce a indistria de transportes fer-

rovidrios. , .
O chefe da Reparticdo de Finangas do 4.° bairro fiscal,

pela sua sentenca de fls. 45 e seduintes, concedeu provi-
mento ao recurso e mandou proceder a liquidacdo adicional

da diferenca devida pela Companbhia.
De tal decisdo interp0s esta 0 competente recurso para o

tribunal da 2.2 instincia, que, pelo acérddo de fl. 57, 1he nedou

provimento e confirmou a senjenca da 1.* insténcia.
Désse ac6rddo vem o presente recurso, que foi interposto

em tempo e com legitimidade pela Companhia dos Caminhos

de Ferro Portugueses da Beira Alta.
O processo ndo contém nulidades.
O que tudo visto e ponderado :
Na sua douta minuta de fl. 67 a recorrente, reforcando os

argumentos apresentados nas duas instancias. conclue por

edir: :
g a) Que seja considerada isenta de contribuicéo industrial;

e, quando assim se ndo juldue, _
b) Que se considere ilegal a aplicacdo, na hipétese de que

se trata, do artigo 59.5 da lei n.® 1:368 ao regime de tributacdo

criado sete anos mais tarde.
Jmprocede a primeira conclusdo, porquanto a recorrente

ndo aproveita a isencdo do artigo 29.°, n.° 5.° do decreto
n.? 16:751, visto que o imposto ferrovidrio criado pelo decreto
n° 12:103, de 5 de Agosto de 1926, ndo é um imposto de na-
tureza especial.

Este imposto veio substituir o8 impostos de transito e
respectivos adicional e complementar, sélo, emolumentos e
assisténcia piiblica, cobrados do piiblico pelas emprésas, como
exactores de Fazenda, e bem assim 0s que constituem encargo

! A HOMENAGEM
ao Administrador Geral da Companhia dos Telefones

O sr. Eng.°c William Pope, administrador g=ral da Compa-
nhia dos Telefones é um dos membros da colénia inglesa que
mais simpatia conta em Lisboa. A sua ac¢do em The Anglo-
-Portuguese Telephone
Company Ltd., notabi-
lissima sob todos os
aspectos, drandeou-lhe
a estima e a admiragdo
gerais, Tcdos os em-
pregados daquela im-
portantissima Compa-
nhia tém no End.” Wil-
liam Pope, mais do que
um chefe exemplar,
um verdadeiro Pai que
a todos protegde e igual-
mente estuma, aten-
dendo sempre as rei-
vindicacdes do seu
pessoal. Ha pouco, o
Govérno Portugués
querendo homenadear
0s seus meéritos con-
cedeu-lhe uma justa
di tin¢cdo : o oficialato
da Ordem de Mérito
Indistrial.

Adquiridos por
subscri¢do expontanea-
mente iniciada pelos empregados da The Anglo-Portuguese
Telephone Company Ltd. as insignias em ouro e brilhantes
foram entregues ao sr. Eng.° William Pope, ha dias, no seu
gabinete de trabalho. Ceriménia singela, caracterizada pela
simplicidade a que se resvestiu. Em nome de todo o pessoal
falou um emprégado escolhido entre os mais humildes da
Companhia dos Telefones — que afirmou aquela homenagem
representar um preito de alta consideragdo em que é€ tido o
er. Eng.” William Pope, uma prova de quanto toda a Compa-
nhia dos Telefones o admira e estima. «Todo o p2ssoal, disse,
vé em V. Ex.? um verdadeiro pair.

O homenageado agradeceu visivelmente comovido, afir-
mando que «a homenagem do Govérno concedendo-lhe aquela
condecorac@o fora concedida ndo a si proprio mas a todo o
pessoal que trabalhar sob as suas ordensr.

_Foi uma solenidade singela em que teve altissimo signifi-
cado pois mais ainda estreitou os lacos que ji hoje unem a
numerosa familia telefonica.

William Godirey Pope

—— —————— i — e — e —— ——

das mesmas, a saber : imposto de transac¢do e coniribui¢ao
para as despesas de fiscalizacdo, sendo a imporidncia de tal
imposto equivalente a4 soma daqueles impostos (artigo 1.° do
decreto n.° 12:103),

Demais, no relutério que precede éste decreto se reco-
nhece que as emprésas ferroviarias estdo sujeitas a contribui-
¢do industrial,

Nesse sentido decidiu o extinto Tribunal Superiar do Con-
tencioso das Contribuicoes e Impostos no acoérddo de 2 de
Julho de 1930, publicado a p. 115 da Compilagdo de Acordaos
do mesmo Tribunal, coordenada pelo Conselheiro Dr. Gui-
lherme Coelho,

E, quanto a segunda conclusdo, também as alegacdes da
Companhia recorrente séio improcedentes, porque, sendo o
seu capital representado em francos franceses, como se ve-
rifica pelo artigo 5.° dos seus estatutos, tem de calcular-se a
sua equivaléncia em escudos pelo cimbio médio do trimestre
anterior & liquidacdo da contribui¢do, como determina o ar-
tigo 59.° da lei n.° 1:568, de 21 de Setembro de 1922,

Esta disposicdo da lei n.” 1:368 néo foi revogada por qual-
quer diploma posterior e estd em pleno vigor,

O ?acto e no artigo 21.° dos estatutos se ter fixado em
180 réis (ou §18) o valor do franco nadaimporta, porque nessa
data, Janeiro de 1907, ésse cdlculo era feito ao cAmbio par.

Pelo exposto, e de conformidade com o douto parecer do
digno representante da Fazenda Nacional, negam provimento
ao recurso, confirmam a decisdo recorrida e condenam a
recorrente nos selos e custas do processo.

Lisboa, 18 de Dezembro de 1935, — J. Novais — Qui-
therme Augusto Coelho — Sebastido Coelho de Carvalho, — *
Fui presente, José Adelino Azeredo Sd Fernandes.

Estd conforme.-Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 27 de Fevereiro de 1936, — Servindo de Secreté-
rio, José de Albuquerque Rodrigues.



ECOS & COMENTARIOS

Por SABETEL
LA
NADA DE GUERRAS !...

'AS recentes manobras de campo efectuadas pelo exercito francez
foram executadas experiencias diversas de divisies motorisadas
que parece terem dado certo resultado.

Estas divisbes eram compostas por divisies ligeiras motorisadas,
destinadas a substituirem divisGes de cavalaria; divisdes motorisadas,
suscéptiveis de serem embarcadas e transportadas rapidamente, em
autos, inclusivé a artelharia e divisGes de linha, constituido o grosso
do exercito, possuindo artelharia motorisada, carros de combate, auto-

moveis blindados, etc.
O general Camod vé a necessidade da organisagio decidida da

motorizacao do Exército.

Em Julho o Exercito alemio efectuou tambem manobras de mar-
cha e combate com tropas motorisadas e mecanizadas com o objectivo
da destruicio de linhas ferreas em grandes cumprimentos.

Formou-se também uma coluna com a extensio de 70 kilometros,
composta por carros de transporte meranicos, a maioria dos guaes per-
tencentes a particulares, percorrendo esta, dia e noité algumas cen-
tenas de quilometros. Esta coluna fez uma marcha forgada protegida

pela artelharia e metrelhadoras anti-aéreas.
O Exercito Vermelho tem actualmente 3000 carros de combate,
agrupados em regimentos e batalhdes.

Em Inglaterra esti a preparar-se 0 novo armamento que deve
Warspite,
que estd sendo motorisado em Postsmontg, serd o primeiro barco bri-
tanico dotado com 8 canhdes de 102™™ anti-aéreos.

O Nelson e o Rodney terio de futuro 6 pegas cada de 102™™, e
o Wood, duas de 120mm ¢ 4 de 102mm. Os outros 4 barcos da classe
do Quen Elizabeth, os 5 Royal Sovereign e os cruzadores de batalha
serio também equipados com 8 canhides de 102™™ anti-aérios além de

metrelhadoras de grosso e pequeno calibre.
A Revista francesa de Artelharia, num artigo firmado pelo coro~

substituir o antigo e de pouca potencia. O couragado

nel Blimner diz que a situagio e efectivos de artelharia italiana em
tempo de paz seri de faturo composta do seguinte: 3.559 oficiaes,
4,028 sargentos e 57.600 homens que fario parte de 67 regimentos a
saber :

30 de artelharia ligeira de campanha

4 « ~ de montanha

1 « « a cavalo

1 « « motorisada

12 « « pesada de campanha
10 « « pesada do exercito

3 « « costa

o & « DG A

X « misto na Sardanha

Q Japio poisue actualmente o material mais moderno que tem
aparecido, e tem no ssu exercito a Espingarda Arisaka e a metralha-
dora ligeira do tipo Wotchkisse, granadas de mio e de espingarda;
langa bombas com alcance de 5.000™ ; langa bombas de 72™™ etc., etc,

Pelo que se sabe, nio ha gue ter sustos com nova guerral. ..

AS CAMIONETES

S desastres de camionetes sio o pio nosso de cada dia.

Raro é o dia em que se ndio regista um incidente de gravi-
dade, resultante do excesso de velocidade ou da impericia de qualquer
«chauffeur» que se meteu na cabe¢a guiar carros pesados sem gue
para isso se enconte habilitado.

Noutros tempos eram as estradas que estavam em misero estado
e daf sucediam-se os desastres constantemente, hoje estio as estradas
arranjadas e os desastres siio constantes na mesma.

A dnica diferenga é que, noutros tempos os carros ficavam meti-
dos nos buracos e hoje ficam de rodas para o ar.

E necessirio que o policiamento nas estradas seja mais assidu-o
para maior seguranca daqueles que andam na rua,
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Fagsicao de trabalhos aristien

FOI ANTE-HONTEM INAUGURADA PELO
SR. MINISTRO DAS OBRAS PUBLICAS
A DOS EMPREGADOS DA C. P

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
sempre no intuito de beneficiar a prestimosa classe
bem como incutir no seu pessoal a instrugdo, pelo
que ji tem creado véarios organismos um dos quais
interessante, cuja alma se deve a um modesto funcio-
nario — o sr. Geraldo Lopes —que é o Grupo Instru-

tivo Ferrovidrio de Campolide, realizou ante-hontem
no saldo nnbre da estagio do Rossio uma curiosa ex-
posicio de trabalhos fotograficos, desenhos a pena e
virios modelos profissionais, de empregados de todas
as categorias da Companhia.

Estavam presentes bastantes funciondrios da C. P.
e, acompanhando o sr. ministro das Obras Ptblicas
os srs. Engenheiro Vasconcelos Correia; Presidente
do Concelho de administragdo; Comandante Raul
Esteves, Capitdo Mirio Costa e Fausto de Figueiredo
do Concelho de Administragdo; engenheiros Lima
Henriques e Vicente Ferreira respectivamente director
e sub-director da C. P., etc.

Numa rdpida visita conseguimos notar valiosos
trabalhos de desenhos A pena dos srs: Anténio de Je-
sus Sequeira, fiel de 2.* classe da Divisdo de Explora-
¢do; Artur Guerreiro, empregado principal da Divisao
de Exploragdo; Bernardino Coelho, arquiteto da Di-

visio de Via e Obras; Cottinelli Telmo, arquiteto na
Divisio de Via e Obras; Afonso Nogueira, chefe de
desenhadores da Divisio de Via e Obras; Leandro
Calderon desenhador na Divisdo de Via e Obras.

Noutros desenhos executados na Sala de Estudos
da D. V. O. e na Escola de Aprendizes do Barreiro,
existem trabalhos de grande valor artistico.

Em fotografia marcam os trabalhos dos srs. Leite
Pinto, Alvaro Paz, Américo Gomes, Ferrugento Gon-
calves, Anténio Nunes, Nazareth de Souza, Frederico
de Quadro Abrahio, Morais Pereira, Corréa Mendes,
Brito Abrantes, Hermano Batista, Esteves Junior Ma-
nuel Gongalves, Horta e Costa Henrlques Zeferino
Pereira e outros.

A falta de espaco com que lutamos neste momento
bem como o desejo de uma visita minuciosa aos inte-
ressantes trabalhos obriga-nos a deixar para o proxi-
mo nimero uma mais larga divulgacdo dos impor-
tantes trabalhos culturais que em tao boa hora resul-
tara uma interessante exposicdo.
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d) Material de 44,9 quilogramas por m. l.
§ 1.°— Tangente do angulo da créxima 0,00,

N.° 283 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,00
e incluindo balastragem.

‘2 agulhas de aco e acessérios
2 crb6ximas de ago e acess6rios
8,6227 T de carris Vignole de aco

de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300™, o raie da concordancia, para entrevia de 2",10
e incluindo balastragem.

L

2 agulhas de aco e acessorios
2 créximas de aco e acessorios
8,7229 T de carris Vignole de ago
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
882 «tirefonds» correntes :
144  «tirefondsr» de junta

48 Dbarretas de cantoneira

96 parafusos de via com porcas e anilhas
876  otirefonds» correntes
144 «tirefonds> de junta
2 jodos de travessas especiais
8 travessas rectangdulares
131,188 m. c. de brita que passe por anel de 6™,06 de dif-

metro

24,5 h. de capataz de via
612,9 h. de assentador
378 h. de trabalhador

2 jodos de travessas especiais
9 travessas rectandulares
132,574 m, c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dia-

.metro

24,5 h, de capataz de via
617,5 h. de assentador
381,4 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 286 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665

5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 284—Um S de ligagdo para via férrea de 1",665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,09 a tangente do angulo da crdxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",05

de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2,15
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessdrios

e incluindo balastragem.

2
2

agulhas de ago e acessérios
créximas de aco e acessorios

8,6728 T de carris de Vignole de aco

48 Dbarretas de cantoneira

96 parafusos de via com porcas e anilhas
876 «tirefonds» correntes
144 «tirefonds» de junta

2 jodos de travessas especiais

8 travessas rectandulares

132,030

m. ¢. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro

24,5 h, de capataz de via
615 h. de assentador
579,7 h, de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 285 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665

2

créximas de aco e acessorios

8,775 T de carris Vignole de ago

48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
888  «tirefonds» correntes
144  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
10 travessas rectangulares
133,718 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de

didmetro

24,5 h. de capataz de via
~ 619,6 h. de assentador
333 h. de trabalhador
5% dos jornais para ferramentas

N.? 287 —Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
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300™ o raio da concordincia, para entrevia de 2™,20 2 ggulhas de ago e acessorios
2 créximas de aco e acessoérios

e incluindo balastragem.

2 adulhas de a¢o e acessorios
2 croximas de ago e acessérios
8,825 T de carris Vignole de a¢o
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
888 «tirefonds» correntes
144 «lirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
10 travessas rectangulares
134,560 m. c. de brita que passe por anel de 07,06 de

didmetro

24,5 h. de capataz de via
622 h, de assentador

8,9735 T de carris Vignole de ago

48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
906 <tirefonds» correntes
144 «tirefonds ‘de junta
2 jogos de travessas especiais
13 travessas rectangulares
157,092 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de

didmetro

25 h. de capataz de via
628,7 h. de assentador
391 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

585 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 288 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2,25
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de acgo e acessérios
2 croximas de aco e acessorios
8,8752 T de carris Vignole de ago
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas

N.° 291 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,40
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 croximas de aco e acessoérios
90,0254 T de carris Vignole de ago

48 Dbarretas de cantoneira

96 parafusos de via com porcas e anilhas
906 «tirefonds»> correntes
144  <tirefonds» de junta

2 jogdos de travessas especiais

894 «tirefonds» correntes
144  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
11 {ravessas rectangulares
155,406 m. c. de brita que passe por anel de (,”06 de

13
157,936

travessas rectandulares
m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro '

25 h. de capataz de via
631 h. de assentador

didmetro
25 h. de capataz de via
624 h. de assentador
386,6 h. de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.? 280 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™ o raio da concordincia, para entrevia de 2,30
¢ incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessorios
2 créoximas de ago e acessoérios
8,9232 T de carris Vignole de aco

392 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 292 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™45
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessorios
9,0735 T de carris Vignole de ago
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusus de via com porcas e anilhas

48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
900 «tirefonds» correntes
144  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais

912  «tirefonds» correntes
144 «tiretonds» de junta
9 jodos de travessas especiais
14 travessas rectangdulares
138,780 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-

metro

12 travessas rectangulares
156,248 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
25 h. de capataz de via
626,5 h, de assentador
588,5 h, de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 200 —Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m, 1, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300" o raio da concordancia, para entrevia de 2™,35
¢ incluindo balastragem.

25 h, de capataz de via
633,2 h, de assentador
393,5 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 203 — Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2",50
e incluindo balastragem. ;

2 agulhas de aco e acessorios
2 croximas de ago e acessorios
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9,1257 T de carris Vignole de ago
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
918 «tirefonds» correntes
144  «firefonds» de de junta
2 jogdos de travessas especiais
15 travessas rectangulares *
139,623 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametio
25,5 h. de capataz de via
635,5 h. de assentador
395,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 204 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 55
e incluindo balastragem.

2 adu'has de ago e acessorios
2 créximas de ago e acessoérios
9,1737 T de carris Vignole de acgo
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
918 «tirefonds» correntes
144 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
15 travessas rectangdulares

140,466
didmetro

25,5 h. de capataz de via
637,7 h. de assentador
397 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.? 295 —Um S de ligagao para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 60
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 croximas de aco e acessorios
9,2238 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
924 «tirefonds» correntes
144  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
16  travessas rectandulares
141,310 m. c. de brita qua passe por anel de 0™,06 de
didmetro
25,5 h. de capataz de via
640 h. de assentador
398,7 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 296 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2™,65
e incluindo balastragem. ;

2 agulhas de aco e acessdrios
2 crboximas de ago e acessirios
90,2739 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
95 parafusos de via com porcas e anilhas

m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de.

950  «ctirefonds» correntes
144 «ctirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
17 travessas rectangulares
142,155 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
25,5 h. de capataz de via
642,5 h. de assentador
401,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 207 — Um S de ligagio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",70
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessorios
9,524 T de carris Vignole de ago
52 Dbarretas de cantoneira
104  parafusos de via com porcas e anilhas
936 «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
18 travessas rectandulares
142,711 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
didmetro
26 h. de capataz de via
645 h, de assentador
403,2 h. de trabalhador
5/ dos jornais para ferramentas

N.? 208 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do ingulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™,75
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessérios
2 créximas de aco e acessdrios
9,5741 T de carris Vignole de aco
52 Dbarretas de cantoneira
104  parafusos de via com porcas e anilhas
942  «tirefonds» correntes
166  «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
19 ftravessas rectandulares
145,841 m, c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de
didmetro
26 I. de capataz de via
647 h. de assentador
405 h. de trabalhador
59/ dos jornais para ferramentas

N.? 200 — Um S de ligagio para via férrea de 1,665

- de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por

m. 1., sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 80

e incluindo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessdrios
2 criximas de aco e acessOrios
09,4241 T de carris Vignole de aco
52 Darretas de cantoneira
104  parafusos de via com porcas e anilhas
942  «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta
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2 jodos de travessas especiais
19 travessas rectandulares
144,572 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
diametro

26 h. de capataz de via
649,5 h. de assentador
406,8 h. de trabalhador

59/, dos jornais para ferramentas

N.? 300 — Um S de ligagido para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2",85
e incluindo balastragem.

agulhas de ac¢o e acessorios
2 créximas de ago e acessorios
9,4742 T de carris Vignole de aco

52 Dbarretas de cantoneira

- 2

104 parafusos de via com porcas e anilhas
948  «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta

2 jodos de travessas especiais
2 travessas rectangdulares
145,204 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de did-
metro

26,5 h. de capataz de via

651,5 h. de assentador

405,5 h. de trabalhador
5% dos jornais para ferramentas

N.° 301 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 90
€ incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessorios
2 croximas de ago e acessorios
9,5245 T de carris Vignole de ago
52  barretas de cantoneira

104  parafusos de via com porcas e anilhas
954 «tirefonds» correntes
156 «tirefonds» de junta

0

2 jogos de travessas especiais
21  travessas rectangdulares
146,056 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
26,5 h, de capataz de via
654 h. de assentador
410,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 302— Um S de liga¢do para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. l., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2™,95
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessodrios

2 créximas de aco acessorios
9,56745 T de carris Vidnole de ago

52 barretas de cantoneira

104  parafusos de via com porcas e anilhas
960 «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta

2 jogos de travessas especiais
22 travessas rectangulares
146,867 m. c. de brita que passe por anel de 0‘“06 de
didmetro
26,5 h. de capataz de via
656,2 h. de assentador
412 h. de trabalhador

59/, dos jornais para ferramentas

N.? 303 —Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 3™,00
incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessorios
2 croximas de ago e acessorios
09,6246 T de carris Vignole de ago
52 barrelas de cantoneira

104 parafusos de via com porca e anilhas
966 «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta

2 jogos de travessas especiais
25 travessas rectangulares
147,699 m, c. de brita que passe por anel 0™,06 de dia-
. metro
26,5 h. de capataz de via
658,5 h. de assentador
414 h, de trabalhador
59/, des jornais para ferramentas

(Continua)
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6. DUN & C.

DE NEW _YORK

LA oo ternacon .
S &R OrmapOes Comereil

FUNDADA EM (84

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

1o, R dos Fanpuerros

SUCURSAL NO PORTO

venida dos Aliados, od

Frein pour Chemins de Fer a Vapeur & ¢leetriques,
Automotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'air pourtous Véhieules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
AR IS S EMENTS DE FREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France

S —— i ———— —
-

Rocha & Oliveira

[mportadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, cogue de fundicdo & antracites

ESCRITORIO 9
FRUEINONES 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAOER
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locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha j4 mais de meio seculo

que as locomofivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem

qualificado.

Centenas de locomotivas = HENSCHEL"™

circulam nas mais imporiantes linhas portuguésas da Metro-

pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Fortugal e Colonias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.O.



