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: : | COMERCIO e TRANSPORTES /| ECONOMIA e FINAN- | ] :
COMPOSICAO E IMPRESSAO | CAS | ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO | REDACCAO E ADMINISTRACAO
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Motores industriais Crossley», a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos.—LOCOMOVEES . Cami»=
nheiras aClaytons.'—Tractores «Oliver-Hart-Parr»
e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo. — CAMIONS (Condor» a oleos. — Cor-
reias de transmissao .Goodrich», para todas as
industrias. — Debulhadoras «Clayton» e «Ajuria». —
Haquinas agricolas e productos para a Agricultura, —
"anIil'las a vapor «Wolfs

LISBOA — Rua Jardim do Regedor, 20
PORTO —Praga da Liberdade, 53-1.°
BEJA - Largo da .Feira

A Gnica b1c1c1eta que se vende em Por-
tugal g¢arantida por dés anos, montada

com tobasem RENOLDE.S.

-
2 -

F, a maquina perferida pelos principais

adses do ciclismo.

Assessdrios e reparacoes
Pinturas garantidas

Joaoc Fermreimra

3, RUA FEBO MON'Z, 35, LlSBOAI

Im
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Para todos os portos da América do Sul, do Norte e paises da Europa
st

TRATA O AGENTE HABILITADO
ANTONIO TOME D'OLIVEIRA

by - - S
Rua dos Remolares, 6, 1.° Dt.° (Ao Cais do Sodré)
Telef,. 2 6909=-LX."

A MELHOR ESPINGARDA
DE

- A g " - ~ = f " -
(a..r .,L*t v fon' c g’ l ;‘-]*. IN W/
REPRESENTANTE EM PORTUGAL

8 .
Praca D. Jodo da Camara, 3

Monte: =
LISBOA

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades
— Recebimentos de Rendas, Hipo-
técas e Trespasses

COMISSOES e CONSIGNAGCOES
[
ROSSIO, 93, 1° D.— TELEF. 28421
LISBOA

—1

M. Gordon, L.

Armazem de °Quinquilherias — Cutelarias, Brin-
quedos, Isqueiros, Lanternas, Pilhas, Pentes, Tra-
vessas, Oculos, Canetas, Lapiseiras, Boquilhas, etc.

IMPORTACAO DIRECTA
SEMPRE NOVIDADES
PRECOS SEM COMPETENCIA

103 R dos Fanqueircs, 105--LISBOA--Telefone 28369

Tinta Anti- Corrosiva

CARSON'S

A tinta mais resistente para todas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & C.A L™
Rua do Almada, 30-1.° e 2,°— PORTO — Telefone 2571
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dega Regional de Colares

FU N DA DA M:-193%

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institui’gﬁo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direccso
técnica e fiscaliza¢do, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

.

«Nﬁo é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e : |
designadamente aquela relevante per- L
centagem de ac¢do humanitdria, que é
a facéta altamente simpéatica da vossa
utilissima organizagdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DF ALIJO

Alijé, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direcc¢do
a) Manuel Carvalho de Mattos
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VAI VIAJAR?

Lembre-se de que péde sofrer um aci-

I

dente e de que um penso rapido
APPLICA, que custa 10500 ou
12500, é o socorro pronto, faci-

executar,

limo de para

todos os ferimentos.

A’venda em todas as farmacias e drogarias

PEDIDOS A

Costa Santos & Stadlin, L.

Rua da Trindade, 15, 1°
TELEFONE 2 5970

R s Y e e L P S T e e B S, OIS i ey

Polciiea 2 Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operacdes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhdis — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doencas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Mansg — Doengas das creangas
AS 12 HORAS

Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operacdes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz ¢ ouvidos
AS 3 1/; HORAS
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese
AS 12 HORAS

Dr. Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

“

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

i 2,
WAL

Unica casa no género que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados. Pregcos da tabela e acabamento garantido.

R. Horta Séca, 9-LISBOA - Tel. 22942

Tomas da Criz & Fillos, bio-

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Mscanicas de Serracdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

L 1:8:B O A
$éde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL

Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo l

Vendas a Prestacoes

|
| de todos os artigos de
| - primeira necessidade

Rua dos Fanqueiros, 44, 2.°

| Telef. 26014

|
— i‘i
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ssemBmEnN |
Toda a pessoa que apresentar éste anuncio na

Alfaiataria Rex—Rua Eugénio dos Santos, 99,1.° |
tem direito a um bonus de 59/, sébre o valor total |
das suas compras quer se trate de fatos a feitio,
completos ou fazendas.

|
|

l

CAFES

DA/ MELHORE/ PROCEDENCIAZ TRATADY/ E TOR:
RADO/ /EGUNDO 0/ MAL/ MODERNO/ PROCE// O/
CHAS
DA/ MAILS VARIADA S QUALIDADE/S
CACAU/Z CHOCOLATE/ E E/PECIALIDADE/
FARINHA/ DE TODA/ A/ QUALIDADE/ EPROCEDENCIA/

PEDIDO/ PELO TELEFONE 2:7972

'22-RuA pE 5, pAULOP

(FRENTE A EGREJA)

LISBOA

e o 2T

» — ) | -
GABRIEL LUIS
Agente de passagens e pAs-
saportes habilitado pelo Dis-
trito de Lisboa, Encarreda-se
de documentos e passagens
em tOdus as classes, para a
Europa, Américas € Colonias
Escritério: R. da Prata, 40,
1.'-D, (préximo a Praca do

(omercio), ‘1elefone 289635
" Residéncia: L. Dr. Afonso
Pena, 46, 2 °, Telefone 4 1837
| S B 0O A

]

Vi riato Cabeleireiro”

Ex-socio do «CABELEIREIRO VOGA»

participa as suas Ex."" Clientes que se mudou para a Rua Eugé-
nio dos Santos, 76-1.°, telef, 20190 (junto a igreja) e com &le os seus
empregados Berta ¢manucures e o cabeleireiro Sousa, 1\-11-1'is pm:ti-
cipa as suas Ex."" Clientes que mantém os mesmos precos. Esta
casa ¢ a melhor que serve pois possui os fais nperfeicoacio-s apa-

relhos «<EUGE» sem f{ios e quimica auto-color, ==

Permanentes desde 358$00; tintas desde 20$00;
mise-en-plis 7$50; corte de cabelo 3$00

RESTAURANTE

DO

Entroncamento

FRANCISCO MERA

Ot:mo servica (e mesa

Almosos ¢ Jantares | ‘ \\\_ /
por encomenda :
Entroncamento-Estapao pUSDEKEATINB

MAS TEM DE SER KEATING

DANIEL DE CARVALEO

Compra e Venda
NEUT B

CEREAIS E LEGUMES

3, Campodas Cebolas, 3

Telef. 2 68585 LISBOA

emington Portuguesa, L.°

109, R. NOVA DO ALMADA LISBOA
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TRERIETT

Sociedade A noninma
BROYWIN, BOVERI & G.r'”™

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

-

A firma que instalou o maior
niémero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
ndmero de turbinas a vapor
— em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-

DELEGADO
escritorio téentco: B Passos Manoe] 4191-2.0
5,000 ki de Massare!
pPoOoOrito O s Covmentis Cartia de Fetto e T e

gmyé@%@%@%@é@@@@9@@9@@9@@9@9@%

EUROPE A

rII| |||| || """
il I|I| ”|

i |r | [/ 111

COMPANHIA DE SEGUROS§

FONDADA EM 1922
SEGUROS DE INCENDIO e

%
)
Y
g SEGUROS MARITIMOS "
5
%

SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS /4
' SEGUROS DE ACIDENTES DETRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS @
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL Y
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.° - TELEFONE 2 091 e%
O00SOSIOSIOSOSIVSIOOOBOSIHSILSIVSI0S0



VISEU — Um trecholldas trazeiras da Sé
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A ZEA ‘

DOS

CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGCAO - AGRICULTURA E MINAS -ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «¢Associagdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional
e na «Federacidio Internacional da Imprensa Técnica e Peridédica»

(GRANDE DIPL()MA.DE HONRA: Lisboa, 1898; ~-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
1897; - Liége 1906;=Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1934;-~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894
S. Lujz, (Estados Unidos) 1904;

PREMIADA NAS EXPOSICOES :

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-5.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S Mt R RS0

VISEU — Um trecho das trazeiras da Sé — Ecos
8 Comentérios, por SABEL. — A conclusdo do ramal
de Sines, pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUSA. —
Crénica da Quinzena, por SOEIRO DA COSTA. —
Linhas Estrangeiras. — Os grandes inventos, por PLI-
NIO BANHOS. — Assentamento de via férrea, por
ANTONIO GUEDES. — Linhas portuguesas. — Pu-
blica¢des recebidas. — Ateneu Fereovidrio. — Imprensa.
— Portugal turistico. — Crénicas de Espanha, por
CARLOS D'ORNELEAS. — Hé& gnarenta anos —
Os nossos mortos. — A técnica da pintura e protecgdo

¢ :+ 3 : : ao cimento.— Parte Oficial :

2850

ANQO XLVIII 16 DE.-SETEMBRO Numero 1170




GAZETADOSCAMINHOS DE FERRO

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTIORES

Eng, FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
End.° ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES

EDITOR

FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES

General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Endenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitao de Engd.® JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdao BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES
Espanha — EUGENI ) DEL RINCON
Pdrto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
ESPANHA (2 ) ps™ .35.00
FRANCA { ) ¥ 100
AFRICA o 0 SRRl . )
Empregados ferrovidrios (tri-

MRS v o e et 30400
Nimero avulso. . . . . . . 2$50
Niimeros airazados. . . . . 5%$00

REDACCAQ, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°

Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 2,7520

T T R R ——

ECOS & COMENTARIOS

SABEL

.Por

B

PORTUGAL TRANQUILO

LGUNS postos emissores de ondas curtas transmitiram de Madrid,

Barcelona e Valencia a noticia de ter rebentado em Portugal

de caracter comunista chefiado por eminentes figuras politicas do nosso

pais, e onde colaboram oa trabalhadores de campo, armados devida-
mente, etlc. ete.

Mais diz, que foram tomados os ministérios e outros pontos im-~
portantes da capital de Portugal e que os comunistas dominam ja
inteiramente as forgas do govérno em numero reduzido.

Ainda nio fica por aqui a serie de dislates e idiotices inventadas
por essa onda criminosa que, a soldo da Ruissia, pertende desacreditar
um pais que vive em trangiiilidade absoluta e que, felizmente hoje da
cartas entre as nagoes civilisadas.

: Hoje Portugal é um pais trangiiilo que tem de ser defendido
pelos seus filhos legitimos, que ndo podem ser soburnados pelos en-
viados da Ruissia. '

Aqueles que se deixarem vender ao suposto poderio russo nio
podem ser considerados portugueses e portanto sao pessoas que deve=
mos repudiar ficando bem com a nossa consciéncia.

Repudiamos em absoluto a atitude miseravel e gesto dos treslou-
cados de ha dias, como repudiamos também esses homens ricassos que
nos enganam, fazendo dominé para os dois lados receando o dia de
amanha,

O homem tem hoje dois caminhos a seguir: nacionalismo ou
comunismo.

Definidos, tém de desafrontar-se com quem devem, e nio entre-
terem-se pelas mesas de cafés numa criminosa propaganda de descrédito
do nosso pais e langando essas noticias tendenciosas que espalhadas
por ésses mesmos cafés e pelas caixas dos teatros tém o tnico fim de
colocar Portugal numa situacio de decadéncia, hoje dificilmente
acreditada.

O crédito especial que hoje tem o nosso pais perante o estran-
geiro é uma demonstragio absoluta do seu valér e da confianga que
existe, mercé do seu govérno e do heroico esfér¢o dos portugueses de
fé que tio bem tém sabido conquistar a honra dos povos civilizados

Portugal é hoje um pais de ordem que condena vnelo seu povo
todos os homens que, encapotadamente o querem atirar ds ordens comu-
nistas, langando-o na desordem contra os trabalhadores que, nio
querem nunca confundir-se com os comunistas espanhois que, a soldo
da Ruiissia vende o oiro de Espanha a outras nages e destruiram o
seu patriménio nacional,

Temos de manter o nosso nome de portugueses para (ue, agueles
que se riram de nés pela mi cabeca de alguns dos nossos dirigentes,
nos olhem de alto abaixo com a convicgdo de que mantemos em abso-
luto o bom nome dos nossos antepassados.

Bem hajam pois os portugueses que, atravez dos tempos que viao
correndo, abstraindo ideias politicas, mantenham bem sagrado o bom
nome de Portugal, pois que quer viver e é imortal.
ACIDENTES DE VIACAO EM ROMA

S estatisticas do Govérno de Roma acusam nada menos de 9889
desastres de viagio, durante o ano de 1935.

Nesses desastres foram vitimas 5429 pessoas, das quais 5335
feridos e 94 mortos.

O mis em que se registou maior namero de desastres foi o de
Junho, com 942 e 0 menor nimero foi o de Dezembro, com 654, onde
se conclui que os desastres estdo em relagio com a luz do Sol, porque
ge circula mais de dia do que de noite.

A mesma estatistica divide também os sinistrados por sexos e

(Continda na pdg. 492)
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A CONCLUSAO

DO

RAMAL DE SINES

FERNANDO DE SOUZA

Pelo Eng.° J.

NAUGUROU-SE festivamente em 14

do corrente o tdltimo trogo do ramal de

Sines, com 16,5 quilé6metros de extensdo

de S. Tiago de Cacem e’de Sines. Fica
assim concluido o ramal de Alvalade a Sines,
sucessivamente aberto 4 explora¢do: em 1927
de Alvalade a S. Bartolomeu, em 1929 de
S. Bartolomeu 4 Cumeada, em 1934 da Cu-
meada a S. Tiago, o que somou tudo 32 qui-
l6metros. Acrescenta-se-lhe agora o troco de
S. Tiago a Sines, o que perfaz 49,5 quiléme-
tros de extensdo total do ramal.

Importa recordar a sua histéria.

R ")

As linhas que servem a vasta regido ao
Sul do Tejo ndo foram subordinadas no deli-
neamento a um plano de conjunto metédica-
mente estudado.

Providenciou-se primeiro para a ligagdo
de Lishoa com a visinha Espanha, a principio
pelo Carregado e F.stremoz em direcgdo a Elvas
¢ depois pela linha de Leste, que teria, com a
do Norte, um troco comum até o Entronca-
mento.

Surgiu simultaneamente o projecto de cons-
truir uma linha do Barreiro a Vendas Novas
" com um ramal para Setibal e prolongada a
Evora e Beja, ¢ mais tarde para Sueste por
Quintos 4 fronteira e de Beja a Faro.

Apezar de preconizada por Souza Brandao,
a linha do Sado, o itinerdrio mais curto para
0 Algarve, nio chegou a ser considerada a
Sériop,

Exm vez de ir a linha de Vendas Novas por

ontemér a Fvora e de 1a a Beja, passou-se
longe de aquela importante vila e derivou-se
ha Casa Branca a linha para Evora, tornan-

do-se incémodas as relacbes entre as duas ci-
dades alentejanas. Com o prolongamento de
Beja para Faro alongou-se demasiado o tra-
jecto para o Algarve.

Foi posteriormente alvitrada a construcio
de uma linha de Beja por Ferreira e S. Tiago
a entestar no pequeno porto de Sines, praia de
uma parte do Alentejo e empério de comércio
de corticas de certo vulto.

Fm 1898 mandou-se estudar o plano da
réde complementar ao Sul do Tejo por uma
comissdo técnica de que fui relator.

Incluiu-se néle a linha do Sado de Setubal
a Garvdo e um ramal pelo litoral do Algarve
de Tunes a Portimao e Lagos.

As representacdes regionais determinaram
a inclusdo, no plano, de um ramal da linha do
Sado, de Alvalade ou Grandola a S. Tiago e
Sines.

Foi posta de parte a transversal de Beja
por Ferreira 4 linha do Sado por ficar dema-
siado préxima da do Sul.

Incluiu-se também no plano para fomento
agricola e mineiro regional uma linha de via
estreita de Lagos por Aljezur e Odemira, a
S. Tiago no ramal de Sines, ponderando-se
porém que era de secundéria importdncia e
devia ser a Gltima a construir.

Depois de ouvidas as estacdes consultivas
competentes, o plano foi aprovado por decreto
de 27 de Novembro de 1902.

Figurcu néle, ndo s6 alinha do Sado, como
o ramal de Sines, deixando-se dependente dos
estudos o ponto de bifurcacdo, Alvalade ou

Grandola.

Procedeu-se aos estudos da linha do Sado
e fixou-se em Alvalade o entroncamento do
ramal, que foi estudado subsequentemente.

A construcdo de aquela linha ter-se-ia co-
mecado em 1907 e feito rapidamente, mercé de
uma vantajosa proposta financeira apresen-
tada pela casa Burnay, que explorava as minas
do Lousal e tinha todo o interésse em que fos-
gsem directamente servidas por caminho de
ferro. Infelizmente hesitacdes governativas
fizeram malograr essa tentativa, renovada
bal dadamente em 1910.

Nésse ano apresentou o Sr. Conselheiro
Moreira Jénior uma notavel proposta para o
desenvolvimento, da nossa réde ferrovidria e
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nela contava com a rapida construcdo da linha
do Sado.

A mudang¢a de regimen em 1910 veiu inu-
tilizar essas iniciativas. S6 em 1913 se iniciou
a constru¢do, depois de se ter imposto ao tro-
pego escusado alongamento de 6 quilémetros
de percurso por se por de parte a travessia di-
recta do esteiro de Marateca por uma extensa
ponte. :

Sobreveiu a guerra, os trabalhos arrasta-
ram-se com lentiddo e s6 em 1925 se concluiu
a linha, gracas & accdo enérgica do sr. enge-
nheiro Plinio da Silva.

Procedeu-se em seguida & lenta construgéo
do ramal de Sines cujos primeiros 22 quilé-
metros de Alvalade a S. Bartholomeu eram
sobremodo faceis e foi aberto & exploragdo
em 1927.

Fm 1929 abriu-se o pequeno troco de Al-
valade 4 Cumeada e defrontou-se com o pro-
blema da substitu’¢do de um tdnel para trans-
por a cumeada e chegar a S. Tiago por uma
trincheira e aterros de grandes cotas.

F.sse trogo concluiu-se em 1934 e abriu-se
4 exploracdo até & estacdo de S. Tiago.

O trégo dessa estacio a Sines ndo tem
obras de arte dignas de mencao, ndo contem
mais que um apeadeiro, Ortigas, em 16,5 qui-
l6metros e ndo vai entestar no porto, cujas
obras ainda se ndo fizeram.

¥ ¥ M

Em 1927 foi determinada a revisdo do
plano geral da réde.

Foi nele incluido o prolongamento do ra-
mal de Lagos por Aljezur e Odemira a entron-
car na linha do Sul em Amoreiras, com um

troco comum dessa estacdo a Valdisca, para
aproveitamento do tdnel, mediante um porto
de bifurcacéo.

Assim se atendiam as aspiracdes ao encur-
tamento da linha para Lagos, a que se atri-
buiam importantes func¢bes como posto de
escala.

A Comissdo propdz também um troco de
Odemira a S. Tiago para complemento do
pldno e servico da regifo mineira de S. Luis
e do Cercal.

F.ssa linha nao foi afinal classificada; sé6
o foi a primeira, da qual convinha construir
sem demora o troco Lagos-Aljezur, que exer-
ceria benéfica fun¢do de fomento.

Pois bem : mesmo sem a linha estar classi-
ficada e apezar de sua menos que secundaria
importancia, chegou-se a mandar proceder ao
seu estudo imediato para atender a influéncias
pessoais.

Passou-se isso em marco de 1928. Um
artigo, que entdo escrevi, foi objecto de protes-
tos locais, que reduzi ao seu justo valor noutro
artigo de 20 do mesmo més.

F, de esperar que tenha caido no olvido
ésse prurido de atribuir importdncia a uma
linha de Odemira a S. Tiago, com estreita
zona tributdria entre o mar e a serra do Cer-
cal e que no dia em que se explorem as minas,
podera ser suprida por uma curta linha mi-
neira para os embarques ao abrigo da ilha do
Pecegueiro.

Fica de tudo isso o ramal completo, defici-
tario e com pouco trafego, 'mas de grande utili-
dade para a regido. Resta fazer obras modestas,
mas necessarias, no porto de Sines e levar a
linha férrea ao contacto com éle.

s

emington Portuguesa, L.°

109, R. NOVA DO ALMADA

LISBOA
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CRONICA DA QUINZENA

E necessério levantar o nivel

‘moral dos povos nhuma estreita

lisacdo com os seus dirigentes...

Por SOEIRO DA COSTA

UEM se der a uma conscenciosa andlise sobre

o estado social dos povos, vé-se que produto

de épocés anarquicas o ritmo do seu viver

nao se conjuga perfeitamente com o que lhes preten”
dem imprimir os seus dirigentes. . .

Em matéria de tdo transcendental importincia, de
uma influéncia decisiva para o futuro das nacionali-

dades e dos povos, nio pode, nio deve haver o di-
vorcio entre os povos e seus dirigentes, . .

Resultaria improfiqua e estéril a ac¢do dos tiltimos
€ os beneficios que dai podessem resultar, quando
bem intencionados, em favor dos penultimos.

Nos temos analisado aqui e além, numa e noutra
nacdo o propésito honesto de querer enveredar os di-
rigentes por uma vida amplamente moral, de cujo in-
fluxo ¢ sua melhor e sincera intencio, aproveitem os
povos, desde qu‘e éstes nao estejam apegados, a prin-

Cipios dissolventes, de que ¢, forcoso dissuadi-los —

continuar —, entrando até decisivamente naquela fase
que s vem a manifestar-se e de que ha a necessidade
de adotar providéncias cohibitivas aos funestos pro-
Cessos e designios criminosos das sociedades viciadas
por épocas de corrupgdo, que ndo podem, nem devem
Continuar, sob pena dos povos e das nagdes se afun-
darem num mar de lama e de crimes.

‘Olhai o mar de misérias e crimes repugnantés, de
baixezas e torpezas de que a imprensa mundial se faz
€co, sendo em alguns paises o estrebuchar de elemen-
tos que entendem opér A si moral, —a moral duvi-
dosa, — aos processos honestos, os cavilosos, — com
tanto que lhes aproveite.

Pode admitir-se que a moral ndo seja tnica e que
interesse a todos ? !

— Uma moral sa, capaz de gerar e dar continui-
dade a caracteres da mais fina tempera?!

— S0 estas as nossas maiores ambi¢des, que agi-
tam fortemente o nosso pensamento, e constantemen-
te accionados na imprensa, firmada em nossos arti-
€0s, que A falta de mérito tém é&ste superior, e nao
Menos, nos parece, melhor objectivo.

1
-

Desde 1913— que escrevemos-—numa aspiracao
bem sentida e melhor intencionada de vér triunfar a
sd moral —que tem por fim proteger, defender e
acautelar os melhores bens morais de todos e que
nao devem estar — ¢ for¢coso mesmo que ndo estejam,
a mercé de aventureiros ou pessoas sem escrupulos.

Coisa alguma me custa mais, que é vir glorificar
os actos nobilissimos dos governos bem intencionados
de todas as nagoes, o que fazemos gostosa e mui sin--
ceramente, e depois constatar transigéncias que fazem
perigar seriamente ésses actos e deixar as populacgoes,
aténitas, indecisas e o que é peor, descrentes. ..

O caso de Laval é sintomdtico, quando conhecendo,
entretanto, o que ¢ lastimavel da existéncia da cupidez
de lucros comerciais e industriais, criminosos, pro-
cura num alevantado gesto, perante os clamores pu-
blicos, por-lhe cobro; e depois, mais tarde, o regresso
as situacoes anteriores, ndo sabemos se bem peores,
porque o interesse egoista, ndo se sente bem (que tal
a tara de tais criminosos!) com a intervencdo moral e
generosa, dos que entendem e muito bem, que acima
dos interesses individuais, estdo os gerais.

LINHAS ESTRANGEIRAS |

SUECIA

Projecta-se na Suécia uma fusdo
da réde ferroviiria do Estado
com quarenta e trés companhias exploradoras de ca-
minhos de Ferro somando assim uma réde total de
uns 5000 quiléometros.

Calcula-se que a projectada fusdo ocasionard uma
economia de cinco milhdes de corbdas por ano, ou
seja 8 % das despesas totais. Verifica-se' também um
excedente de pessoal'de aproximadamente 2000
agentes.

Os técnicos estudam também a unificacio do ma-
terial rolante.

BRASIL A populagio baiana do Munici-
pio do Novo Mundo, a fim de
atender as suas necessidade de transporte e comunica-
¢oes, tinham interesse na constru¢io de um ramal
ferrovidrio de ligacdo entre Piritiba e Bavora.

Essa aspiracdo vai ser dentro em breve satisfeita,
dadas as providéncias tomadas pelo sr. Ministro da.
Viagdo que recebeu o seguinte telegrama sbbre o
prosseguimento das obras.

«De acOrdo com a autorisacio de V. Ex.* acabo
de ultimar as providéncias para a concessio do ramal
ferrovidrio Piritiba-Bavora, cujos servicos serdo ime-
diatamente iniciados.
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LINHAS PORTUGUESAS

BEIRA ALTA

A partir do dia 20 do corrente e até aviso em con-
trario é encerrado o apeadeiro das Alhadas que con-
tinuard, como paragem, a executar o servico seguinte;

Passageiros e bagagens —E limitado ao servigo
interno. Nao vende bilhetes, sendo as cobrangas dos
passageiros procedentes de Alhadas, feita em transito
pelos revisores dos combdios, seguindo as bagagens
a pesar e taxar em destino.

Expedicdes — Continia a expedir remessas de péso

maximo de 1.000 quilos nio podendo cada volume
exceder 100 quilos.

As expedicoes terdo que ser feitas em portes a
pagar em destino, onde se efectuard a operagdo e pe-
sagem e mais formalidades relativas a expedigao.

Chegadas — As remessas de péso mdximo de 1.000
quilos destinadas a Alhadas terdo que ser expedidas
em portes pagos e ndo devem conter volumes de péso
excedente a 100 quilos.

Desde que os donos se apresentem a reclama-las
no furgdo, a paragem do combéio que as transporte,
ser-lhes-d0 entregues em troca da respectiva senha.
Em caso contrdrio seguirdo para a estagdo mais além
donde terdo que ser retiradas nas condigdes normais
dos transportes ferrovidrios.

Condi¢oes gerais —Os donos obrigam-se a receber
as remessas junto dos furgdes ou vagdes que as trans-
portem, devendo coadjuvar a carga ou descarga.

Nio se admitem remessas de veiculos ou animais,
excepto os taxados a péso de harmonia com o res-
pecto artigo da tarifa geral,

e
PUBLICACOES
R-ECEBILDAS

BANCO DE PORTUGAL

Recebemos o N.° 10, referente a Agosto do cor-
rente, do Boletim do Banco de Portugal que insere
todo o servigo de estatistica e estudos econémicos
durante o referido més.

Superior qualidade, por inferior custo finica em Portugal vendida ao preco da Fiébrica
Grande stock de espingardas Belgas com cdes a pregos fora de tOda a concorréncia
IMPORTADORA DO PAIS

CARTUCHOS, POLVORAS E TODOS OS UTENSILIOS PARA CACADORES
DESCONTOS PARA REVENDA

A casa que mais barato vende e que maior sortido tem
CASA A. M. SILVA —R. da Betesga, 67—-LISBOA—Telef. P. B, X.25424

A MAIOR CASA

e uma boa espingarda?
(N

ATENFU FERROVIARIO

Realiza-se no dia 19 do corrente, na séde da Aca-
demia Instrutiva do Pessoal dos Caminhos de Ferro
de Leste e Norte, uma festa levada a efeito pela Di-
reccio do Ateneu Ferrovidrio, festival éste de despe-
dida da actual comissdo que tao orientadamente tem
dirigido os trabalhos da instrutiva colectividade.

Nesse dia apresenta o Ateneu Ferrovidrio sob a
direccio de Artur .Couto um «jazzr privativo da sua
colectividade que executard um vasto reportério de
miisica variada. ;

O Grupo Dramatico sob a direccdo de Heitor
de Vilhena apresentard a opereta em 2 actos de Leroy
«A Viuva Alegre em Cascais», com musica do com-
positor Franz Lehar, e ainteressante pega «Porto-Lisboa
e voltar, da autoria de José Rocha Pires, com misica
original e coordenada.

A distribuicio das pegas estd a cargo de sdcios
que bem se tém desempenhado, como artistas pelo
que se espera, como € natural, que mais uma vez
agrade esta do Ateneu Ferroviaro.

o
| MPRENSA

« A VOZn»

As cronicas n.”® I, 11 e III, sobre Espanha da au-
toria do nosso director Carles d’Ornellas, que publi-
cdimos no ndmero anterior da Gazeta dos Caminhos
de Ferro, e no presente, sdo transcritas, com a devida
vénia déste importante jornal catélico.

R ALY

Tem causado enorme sucesso a subscricdo aberta
nas colunas de A Voz, por um grupo de gentis se-
nhoras espanholas.

O patrocinio dessa subscri¢do nas colunas de A
Voz tem servido para delirantes manifestacdes por
parte dos nacionalistas portugueses e espanhois.

Pode mesmo dizer-se que a subscricdo atingiu nas
ultimas dezenas de anos, a maior quantia que nos
recorde.

O Rddio Club e O Século tem prestado homenagens
sinceras ao jornal catélico que em defesa da ordem e
da disciplina ocupa o seu lugar de grande destaque.

(__’:_?mgpe
SARASQUETA

(




Ao SENTAMEN

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

PLo.r

ANTONIO

(Continuacdo)

GUEDES

TO DE VIA FERREA

BASE N.°

DESIGNAGAO

Dos materiais

PRECO DE APLICAGAO

Da percentagem Da p.rcanlogem!
'para terramentas para acidentes |

(5 ') (1,5 %)

Dos jornais

TOTAL

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

Uma mudanga simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1.,
sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™,
o raio da concordancia, incluindo a via intercalar .

Uma mudanca simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. I,
gsendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™,
o raio da concordincia, incluindo a via intercalar .

Uma mudanca simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. I,
sendo 0,11 a tangente do Angulo da créxima e 250™,
o raio da concordancia, incluindo a via intercalar .

Uma mudanca simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 0 pé&so de 39,8 quilos por m, L.,
gendo 0,13 a tangente do &ngulo da créxima e 180™,
o raio da concordincia, incluindo a via intercalar .

Uma mudanca simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L.,
sendo 0,09 a tangente do &ngulo da eréxima e 3007,
o raio da concordancia, incluindo a via intercalar .

Uma mudanca simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L.
sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™,
o raio da concordéncia, incluindo a via intercalar .

Uma mudanca simples para via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 0 péso de 44,9 quilos por m. L.,
sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e 1807,
o raio da concordincia, incluindo a via intercalar .

Levantamento de uma mudanga simples para via férrea
de 1™.665 de largura entre carris com o péso de 3¢
quilos por m. 1., sendo 0,09 a tangente do dangulo da
créxima e 300™, o raio da concordincia, incluindo a

via intercalar .

Levantamento de uma mudanga simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 36
quilos por m. L., sendo 0,09 a tangente do angulo da
créxima e 300™, o raio da concordancia, incluindo a

via intercalar .

Levantamento de uma mudanga simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. L, sendo 0,09 a tangente do angulo da
créxima e 300™, o raio da concorddncia, incluindg a

via intercalar .

14.713968,4

17.040%$90,4

16.286$45,9

15.814%92,4

18.777$32,9

18.090%$95,4

17.441$67 1

599%04,7 29$95,2 8$98,6

732$97.9 36$64.,9 10$99,5'

10$39.,6

693$08,5 34$65,4

635%$26,3 31$76,3 9$52,9

778%$38,5 38891,9 11$67.6|

736$67,7 36$83,4 11505

676$63,5 33$83,2 10$14,9

52$45,5 2$62,3 $78,7

59%$82,1 2$99 .1 $89,7

61$69,6. 3$08,5

$92,5 ]

15.3519$66,9

17.821852,7

17.024%$59,4

16.491%47,9

19.606$30,9

18.875%51,5

18.162%$28,7

55$86,5

63%$70,9

65870,6
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A B T L T e T T T T P SO N T

BASE N.”

DESIGNACAQ

PREGCO DE APLICAGAO

Dos materiais |

Da percentagem Da percentagem

Dos jornais  |para ferramentas
» ! of
(5 u‘rl

para acidentes |
(1,5 1)

TOTAL

86

87

88

89

90

91

93

94

95

IUm S de liga¢io para via férrea de 1™,665 de largura

Levantamento de uma mudanca simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 44,9
quilos por m. L, sendo 0,09 a tangente do angulo_da
cré6xima e 300™, o raio da concordincia, incluindo
Bl Intareaiag /. BB ag R A b e e

Levantamento de uma mudanca simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 30|
quilos por m. 1, sendo 0,11 a tangente do ingulo da
eréxima e 250™, o .raio da concorddncia, incluindo
a via intercalar

Levantamento de uma mudanca simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 36
quilos por m. L., sendo 0,11 a tangente do angulo da
eréxima ¢ 250™, o raio da concorddncia, incluindo
a via intercalar

Levantamento de uma mudan¢a simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. 1., sendo 0,11 a tangente do angulo da
créxima e 250™, o raio da concordincia, incluindo
a via intercalar

Levantamento de uma mudanc¢a simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 44,9
quilos por m. 1., sendo 0,11 a tangente do angulo da
cr6xima e 250™, o raio da concorddncia, incluindo
a via intercalar

Levantamento de uma mudanca simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 30
quilos por m. L, sendo 0,13 a tangente do angulo da
créxima e 180™, o raio da concorddncia, incluindo

a via intercalar

Levantamento de uma mudang¢a simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 36
quilos por m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da
créxima e 180™, o raio da concordéncia, incluindo
a via intercalar

L

Levantamento de uma mudanga simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. |, sendo 0,13 a tangente do dngulo da
er6xima e 180™, o raio da concordéncia, incluindo

a via intercalar

Levantamento de uma mudang¢a simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 44,9|
quilos por m. L, sendo 0,13 a tangente do ingulo da
créxima ¢ 180™, o raio da concordincia, incluindo

a via intercalar

IV-—-SS DE LIGACAO
a) Material de 30 guilos por m. l.
§ 1.° — Tangente do angulo da créximéd 0,09
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo

0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,00 e incluindo

balastragem

30.213%15

65844,6
49$95,5

I
57$94,6/
59$19,6

61$69.6

445464

48$45,9

51%20,5

56$20,5

1.400805

——————

3%827,2

2$49.,8

2$89,7

2$96

3%08,5

2$22,3

2942,3

2$56

2581

$98,2

$74,9'

$86,9

$88,8

$92,3

$66,7

$72,7

$76,8

$584,3

70800 | 21800

69%70

53%$20,2

61%$71,2

63504 ,4

65%70,6

478354

51%$60,9

54353,3

59$85,8

31.704%20

——

o

F



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

489

Seladtim N D B

1O

NVENTOS

P A R R B B ¢ S P T LT e T
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Por PLINIO BANHOS

AMOS dar uma nota curiosa nos inventos g
dos seus inventores prometendo continuala
logo que.possamos.

E vamos principiar pelo homem a quem se deve o
caminho de ferro que foi um mineiro de nome Jorge
Stephenson, operdrio mecanico inglés, pobre e que
tantos embaracos teve na sua vida. Faleceu em 1848
com a edade de 67 anos; o barco a vapor considerado
naquele tempo uma doidice foi Fulton que pos a fluc-
tuar como nome de «Clermontr; O felefone foi pre-
visto em 1854 por C. Bonneul, e em 1876, Graham
Bell deu a conhecer a forma definitiva do aparelho —
sua invencdo, — que foi o primeiro telefone.

Graham Bell contou a um jornalista inglés a his-
téria do seu invento.

«A minha inteng¢do — disse éle—era apenas estu-
dar as diversas férmas de vibracdes produzidas pelos
sons das diferentes vogais e invogais (consoantes),
afim de que as criangas surdo-mudas chegassem a en-
tender por meio da vista a significacio do discurso,
pela impressio que os seus diferentes sons gravaria
em chapa sensiveis a estas vibragoes. Durante o curso
das minhas experiéncias, puz em pratica a indicacao
do dr. Clarence ]. Blake, distinto otologo de Boston,
consistente em utilizar com fonoautografo o ouvido
dum caddver, conseguido obter por €ste processo, O,
bre vidros fumados, magnificas impressoes absoluta-
mente claras e determinadas de vibragdes produzidas
pela voz humana. E precisamente as reflexdes que fiz
‘sObre éste ouvido fonoautografo foi o que me
sugeriu a idéa do primeiro telefone, pois foi entdo,
com efeito, que eu cheguei a conceber o que hoje se
conhece sob o nome de corrente ondulatéria eléctrica,
Dos meus estudos sobre a matéria deduzi que se po-
deria produzir uma corrente ondulatdria pelas vibra-
coes duma armadura colocada em frente dum electro-
-iman, sempre que estas vibragoes correspondessem
as do ar, durante a duragao do som.?

Em 1874, inventou e poz em pritica o modo de
produzir vibragdes por meio da voz humana, numa
armadura de ferro, unindo esta, para o efeito, com
uma membrana esticada

Esta concepgdo tedrica teve férma pritica no ano
imediato, foi aceita em 1876 e comecgou a ser utilizada
pelo piiblico no ano seguinte.

Sustentou o dr. Graham que, a &sse tempo, o tele-

fone estava ainda na sua infiancia, porque embora ja
explorado havia trinta anos, o invento permanecia, na
sua esséncia, tal como quando éle o deu a conhecer,
visto que os aperfeicoamentos introduzidos sé se re-
feriam ao material secundario.

Todo o aperfeicoamento do aparelho consistiria
numa simplificacdo désse material.

O dr. Graham tinha como coisa provavel o virmos
a disfrutar, mais cedo ou mais tarde, a telefonia sem
fios.

E, para terminar, registaremos o estranho para-
doxo a que o ilustre inventor aludiu :

«(Geralmente, consideram-me como um electricista,
mas, em abono da verdade, devo dizer que inventei o
telefone precisamente pela minha ignorancia da elec-
tricidade, porque a nenhum electricista ocorreria
nunca fazer as experiéncias que eu fiz, pois que a um
homem versado nestes assuntos teria parecido um
disparate a idéa de produzir uma corrente utilizavel
de electricidade por meio da voz humana sdbre nma
chapa de metal, Portanto, a quem quer que tivesse
sido apenas electricista era impossivel haver inventado
o telefone. Para isso, nada mais se requeria que um
conhecimento pratico da natureza do 'som e da estruc-
tura ou mccanismo da linguagem ; ambas as coisas eu
possuia desde a infancia.»

O «Canhao Berthar foi durante muito tempo um
mistério. Os alemides durante o periodo da grande
guerra bombardearam Paris, a 128 quilémetros de
distincia. Surpreendeu o mundo inteiro €sse mons-
truoso bicho e chegou mesmo a desmentir-se a sua
existéncia. Quando finalisou a guerra foi €le exposto
no Museu Militar de Berlim.

O major do exército austriaco de nome Yrouchek,
especialisado em balistica publicou em tempos infor-
magoes bem curiosas sobre essa pega.

Eberhardit, engenheiro, procedia a experiéncias de
um novo canhio, de seu invento, no campo de Meppen.
Mas o constructor dera-lhe por engano a inclinagao
de 50,° em vez da inclinagdo habitual de 42.° 43.°. A
granada descreve uma trajectéria muito maior que a
habitual e foi alojar-se na Holanda, no jardim de um
padre que morreu victima da explosdo. O projectil
havia passado a estratosfera, atingindo uma velocidade
inesperada.

O caso foi reservado ¢ debaixo de um segrédo foi
mais cuidadosamente estudado pelos construtores de
canhoes. E assim nasceu a «Grande Berthar, pega for-
middvel, cujo fuste tem sé por si, o comprimento de
35 metros e que, instalado na floresta de Crécy, a 128
quilémetros de Paris, bombardeou por vérias vezes
esta importante cidade, ;

A bala saja do canhio com uma velocidade de
1.600 metros por segundo atingindo a estratosfera, onde
percorria cérca de 40 quilémetros comegando a descer
depois, gradualmente para as camadas inferiores. E
assim percorria os 128 quilémetros de Crécy a Paris.
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ECOS & COMENTARIO

(Continuacao da pdag. 482)

idades, concluindo-se que os do sexo masculino sdo em nimero muito
maior (4122 homens e 1307 mulheres) do que se nota que circulam
muito mais homens do que mulheres — o que ndo admira.

Deve também notar-se que o maior ntimero de desastrés deve
dar-se durante a quadra de verdo porque, com estradas boas e sécas
os volantes atiram-se mais do que no inverno que tanto evitam porque
as chuvas sio as principais causadoras das derrapagens.

ACTO CRIMINOSO .

O alvorecer do dia 8 do corrente algumas pracas da Armada, con-
juntamente com outros elementos suspeitos, sublevaram-se
criminosamente a bordo do «Afonso de Albuquerqu» e do «Dido».

Rapidamente foram dominados os revoltosos pela artilharia de
Costa que prontamente submeteram & ordem &sse grupo de tresloucados,

Jé era do conhecimento oficial a projectada subleva¢io e ji ds
primeiras horas da madrugada haviam sido dadas ordens para que
tddas as unidades de terra e mar estivessem a postos. '

Em pouca linhas, porque a falta de espago assim nos obriga,
vamos dar uma rdpida noticia do caso :

Ao «Afonso de Albuquerque» foi confiada a missdo de ir ao
porto de Valencia e proceder ao repatriamento de alguns portugueseg
e estrangeiros que ali se encontravam fugidos de Madrid ¢ Alicante.
Durant: a viagem deram-se factos anormais a bordo que néo passaram
dasapercebidos aos oficiais que ao chegarem a Lisboa comunicaram
ofizialmente 0 que se havia passado. Aguardava a chegada do navio,
ny dia 3, féra da barra um contra torpedeiro e dois submarinos e,
logo apss a chagada, foram presos 18 marinheiros que logo tiveram
baixa de sersigo.

Comegoa a germinar uma propaganda comunista na armada em
que a policia de vigilancia portuguesa niio descorou, e & uma hora
da madrugada do dia em gas sz subleros um grupo de marinheiros
tresloucados, tudo estava a postos.

Come;ou a faz:r-se um embarque clandestino de marinheiros e
havia j4& um desusado movimento a bordo dos dois barcos sublevados.

Alguns hidro-avides estavam j4 preparados para o ataque bem
como todo o campo entrincheirado que aguardava ordens,

O exército a postos.

O primeiro navio a sublevar-se foi o «Afonso de Albuquerques»
—aviso de 1.* classe— que se encontrava ancorado em frente do Ter-
reiro do Pago. Acesas as caldeiras o navio marchou com rumo a barra.
As metralhadoras de terra.e os fories de Almada e do Alto do Duque

fizeram os primeiros tiros certeiros. O ‘«Dio» foi sublevado por 4
homens armados de pistolas, que, pelas trés horas o assaltaram.

O marinheiro José Jacinto de Almada que se encontrava de
ronda deixou-os subir cumplicz na aventura. Ao verem sair o pri-
meiro barco, largaram a boia e seguiram-no. Dois marinheiros toma-
ram conta do leme até que as metralhadoras de Almada os atingiram.
O barco foi atingido pelo forte d= Almada e entio a desmoralizagdo
da guarnigio foi completa.

A acgio da artilharia foi de tal eficicia que 45 11 horas da ma-
nha estava finalizada a aventura comunista e os marinheiros presos
aguardayvam o destino. °

O CODIGO DO LEGIONARIO

O jornal « Hoy» , de Badajoz, recortamos éste curioso «Cédigo do
soldado da Legiio Estrangeira de Marrocos» ;

«O Espirito do Legiondrio» — E tnico e sem igual, de cega e
feroz acometividade, procurando sempre encurtar a distincia com o
inimigo e chegar ao alcance da baioneta.

«O Espirito de Camaradagem» — Juramento sagrado de nio
abandonar nunca um homem no campo até todos perecerem.

«O Espirito de Amizade» — Juramento entre cada dois homens.

«O Espirito de Unido e Socorro» — A voz de «A mim, Legido»!
seja onde for, todos acodem e, com razio ou sem ela, defendem o
legiondrio que pedir auxilio.

«O Espirito de Marcha» — Nunca um legiondrio dird que estéd
cansado até cair rebentado, serd o corpo mais veloz e resistente.

«O Espirito de Sofrimento e Durezas — Niao se queixara de fa-
diga nem dor, nem fome, nem séde, nem sono; fard todos os trabalhos,
cava, arrastard os canhfes e carros, estard destacado, fard tudo o que
lhe mandarem.

«O Espirito de Acudir ao Fogo» — A Legiio, desde um homem
56, até a Legifo inteira acudird sempre aonde ouvir fogo, de dia, de
noite, sempre, sempre, ainda que nio tenha ordem para isso.

«O Espirito de Disciplina» — Cumprird o seu dever, obedecers
até morrer.

«O Espirito de Combates — A Legiao pedird sempre para comba-
ter, sem turno, sem contar os dias, nem 0s meses, nem 08 anos.

«Q Espirito da Morte» — Morrer no combate é a maior honra,
Nio se morre sendo uma vez. A morte chega sem dor e morrer nio é
" tdo horrivel como parece, O mais horrivel é viver, sendo covarde.

«A Bandeira da Legido» — Serd a mais gloriosa, porque a tingird
o sangue dos seu legiondrios.

Todos os homens legiondrios sio bravos. Todas as na¢des tém
fama de bravura. Aqui é preciso demonstrar qual é o povo mais va-
lente.

Viva a Espanha! Viva a Reptéblica! Viva a Legido !

. A mova esguadra mno "Tejo
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CRONICAS
DE ESPANHA

CARLOS DORNELLAS

Por

I1

PESAR do jornalista levar toda a documentacao
em ordem, tanto de um lado como do outro
os documentos sdo visados.

Nao ha dificuldades na fronteira portuguesa, porém
na espanhola existe uma vigilancia formidavel.

Um automovel conduz-nos a Ciudad Rodrigo, onde
existe o velho castelo de Henrique Trastamara.

No aute, —um explendido Buick — tomam lugar o
capitdo Juan Sdez Chrot, comandante da Guarda Civil,

da Guarda Civil e eu. Por toda parte se notam grandes
letreiros — «Arriba Espania» — e se véem bandeiras
com as cores das do antigo regime.

«No pasa nadar. Mas pelo sim pelo ndo ha uma
cautelosa vigilancia, por causa das emboscadas.

Chegamos a Ciudad Rodrigo. H4d uma tristeza im-
pressionante. Ruas qudsi desertas; mulheres de luto
dao-nos a nota de uma Espanha triste, que tdo alegre
foi com a sua vida habitual de entdo.

Chegados ali tivemos que ir ao poOsto da Guarda
Civil pedir uma autorisacdo para seguir até Salamanca,
Valladolid, Burgos. O calor aperta. Nota-se que tanto
falangistas como guarda civil e de assalto estdo fati-
gados. ..

Quando chegamos a estagdo para embarcar ji o
combdio havia partido. Imediatamente o carro seguiu
até «Sancti Spiritus», a 52 quilémteros da fronteira
portuguesa e a 73 de Salamanca. |

Tomamos o combéio. Os falangistas saudam-nos
com a tradicional «Arriba a Espanar.

AS AUTORIDADES DE CIUDAD RODRIGO

Da esquerda para a direita — 1.° Chefe da Guarda Civil, 3.9 Chefe dos Servigos de C. Réxa que

por blague lhe chamam o General Mola. 4.° Capitao Chrot, Comandante Militar, 5.2 Chefe da falange.

6. Chefe da falange provincial. 8.° Sub-chefe da falange. 9.° Chefe da Banda de Musica Militar.

No segundo plano : -~ Dois catedriticos. Marquez de Bayamo, chefe da guarda-rural. Chefe dos
Servicos Sanitérios. Capitaes carabineiros e um falangista.

O tenente André Lono, comandante Militar de Fuentes
de Onoro e um falangista que vai ao volante, Uma pa-
Fagem curta em Fuentes de Onoro, primeira localidade
€spanhola onde foi improvisado um pequeno hospital
Para os feridos, que ja ndo cabem em Salamanca. Entre
estes feridos existe um comunista encontrado entre os
Mmortos e que recolheu 4 ambulancia onde anda em tra-
tamento.

Os assuntos aqui na fronteira resolvem-se com
rapidez, e, sem perda de tempo.

A caminho de Ciudad Rodrigo toda a gente satda
OS passageiros do carro.

Desta vez aparecem-nos dois falangistas com o seu
~Omandante Goded, irmao do general do mesmo nome,
que recentemente foi fuzilado em Barcelona comandante

Sao 16,30. Chegamos a estagio de Fuente de S,
Esteban-Boadila.

Grupos de Guarda Civil, Carabineiros e tropas do
Exército confraternizam. As criangas brincam aos sol-
dados, com seus fardamentos e ostentando bracaes en-
carnado e preto. No ombro um laco com fitas ama-
relas e encarnadas.

Temos de mudar de combdio. Dois autos de falan-
gistas requisitam gasolina para missdo urgente e
desaparecem misteriosamente. '

Partida para o combdio.

Dezaseis horas e trinta e cinco; a caminho de Sala-
manca debaixo de um calor abrazador.

«Adios moreno!» «Arriba Espanal!» é o que se
ouve déste lado.
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Salamanca a vista: Vamos abandonar éste combdéio
que mais parece um carroucel. Até no apitar imita a
buzina dos nossos barcos Cais Sodré-Cacilhas.

Sdo 7,25 hora portuguesa e 6,25, hora espanhola.
Salamanca tem um aspecto alegre. Nao se nota uma
pessoa que ndo tenha um distintivo no brago. Boinas
encarnadas, falangistas, militares de todas as categorias,
civis mobilisados e outros voluntérios. .

Chego precisamente no momento em que o general
Mola, entre grandes manifestagdes de delirio, ¢ sauda-
do por enorme multiddo.

E uma figura alegre e desembaragada. Entra para o
gabinete do general Valdez, comandante militar de Sala-
manca onde vai realizar-se uma importante conferéncia
a que assiste o entio tenente-coronel Yagiie, chefe de
uma coluna que opera no sul.

A conferéncia demora uma hora e um quarto. Nada
transpira. O general Mola pede desculpa mas nada
pode dizer aos jornalistas.

Estd decretada a mobilizagdo e tudo se farda para
o que der e vier.

Entram alguns oficiais de marinha e alguns avia-
dores que sdo delirantemente aclamados.

Terminou a conferéncia e Mola é delirantemente
ovacionado por grande multidio que aguarda a sua
partida.

Abragos de despedida e,.. a caminho da vitoria.

— uArriba Espana! ..» ‘

E a caravana de automoveis segue o general pres-
tigioso.

IT1

Levantamo-nos cédo em Salamanca, a-pesar-de nos
termos deitado bem tarde — 3 horas. Um espléndido
carro de wsportr, posto gentilmente & nossa dispo-
sicio pelo conhecido aviador civil sr. Saraiva Santos,
conduz-nos até aqui. Sao companheiros de viagem
Costa Junior, Tomé Vieira, Sebastido Teles da Silva
(Tarouca) e um rapazote de 25 anos, filho de um
portugués e de uma senhora espanhola, que quiz alis-
tar-se nas tropas nacionalistas ao servi¢o da Espanha,

A chegada de portugueses a esta cidade faz-se
sempre com bastante ruido. De todos os lados se
ouvem vivas a Portugal, os quais sdo correspondidos,
como € natural, com vivas a Espanha.

Valladolid apresenta-se-nos com um aspecto mais
alegre do que as outras cidades por onde temos pas-
sado. Véem-se fardas de todas as cores, distintivos
diversos, entre éstes, e em maioria, o Sagrado Cora-
cdo de Jesus, que os falangistas ostentam no peito.
E’ uma cidade culta, onde a sua universidade tem mais

de mil estudantes. Possue bons edificios, templos

magnificos € um museu dos mais importantes da
Europa, bem como edificios historicos, pracas onde
se deram factos importantes, como a da Constituigdo,
onde Filipe Il fez executar, em 6 de Outubro de 1539,
Alvaro de Luna,

Ja se notam aqui os feridos da guerra: bragos ao

peito, um falangista sem uma perna, que passeia do
hospital para o café, um sargento do Tercio com um
formidavel golpe na cara, motivado por um estilhago
de bomba de aviagdo, etc., etc.

Fala-se muito na morte do malogrado tenente
Agostin Jerez, heroico combatente do regimento de
Infantaria de Toledo, pertencente 4 guarni¢io de Za-
mora e morto gloriosamente na frente de Espinar. Per-
tencia a uma familia numerosa, que nas tropas nacio-
nalistas tem quatro irmaos. Agostin morreu, seu irmao,
o comandante do Regimento de «La Victoriar, D.
Francisco Jerez, ferido na frente do Guadarrama,
quere melhorar para vingar a morte do irmao, e 0s
outros todos foram para a frente como ideal da salva-
¢do da sua Patria.

O funeral do tenente Jerez revestiu desusada impo-
néncia. O caixao foi coberto com a antiga bandeira da
Espanha, que ao ser langada tomoveu a assisténcia
profundamente.

A coluna de falangistas ¢ compostas por milhares
de rapazes, na sua maioria de 16 a 25 anos, que se
apresentam com garbo, com disciplina, marchando
como as pragas prontas da instrugdo de recrutas, A
instrucdo que receberam mllitarizou-os de forma tao
completa que tem originado servigos importantes e
pratica actos de bravura dignos da citagdes especiais.

Mais adiante vimos desfilar um grupo de «reque-
tésn, que vinham de assistir a uma imponente festa
oficial para a reposi¢do dos crucifixos nas escolas pu-
blicas, manifestacdo revestida de uma imponéncia ex-
traordindria.

— «Quem tirou ou mandou tirar os crucifixos as
escolas tirou a vida as criancas, tirou-lhes a luz, ti-
rou-lhes o que melhor lhes podiam dar» — como disse
elogiientemente o sr. Albo Penaranda.

Bhlilas, Requetés, Falangistas, armados e discipli-
nados, marcham com aprumo e despertam as mais
afectuosas manifestagdes. Grupos de senhoras enver-
gam trajos brancos e um bragal branco com a cruz
roxa, prestando servi¢o nos hospitais e em todos 0s
pontos onde éstes sdo exigidos. Estes grupos sdo
chefiados por oficiais do exército ou da falange espa-
nhola.

E assim Valladolid se apresenta como uma cidade
em pé de guerra onde nao chegaram ainda as primei-
ras tropas avangadas para aqui ser instalado o Quartel
General que, em Burgos, continua a dar ordens mili-
tares, que nao transpiram para o publico ou para a
Imprensa.

Uma noticia recente obriga-nos a voltar a Sala-
manca.

Assim fizemos. Voltamos e 14 se foram mais de
cem quilémetros. Fazemos de conta que foi um «raid».

Ndo era caso para susto o aparecimento de um
avido, que sobrevoou esta cidade. Fizeram-se alguns
tiros por se supdr que o referido avido era enviado
por Madrid com o fim de derrubar o posto trans-
missor de telofonia, que estd junto ao Grande Hotel.
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Mais tarde veio a saber-se que o celebre avido
era nacionalista e que acabava de inaugurar um campo
de aviacdo a vinte e tal quilometros desta localidade.
Esta inauguracdo foi simples, mas comovente, com a
chegada de dezoito «passardes», das tropas do Govérno
de Burgos.

Salamanca, hoje praca de guerra, anima-se cada
vez mais 4 maneira que aumentam os contigentes de
tropas, que aqui executam exercicios, aguardando
qualquer indicagdo de ataque, segundo ordens do E. M,

Os progressos das forcas falangistas fazem-se no-
tar. Os voluntarios desfilam na «Plaza Maior». Ani-
macdo, coragdes que batem e alegria pela Espanha
dos espanhois,

Estas minhas cronicas ndo contém exageros. Gos-
tamos de relatar factos concretos a exemplo do que
fizemos na Grande Guerra.

Vamos em poucas palavras relatar a fuga do te-
nente Martinez Machado das tropas marxistas para as
do Govérno de Burgos.

Martinez pertence & Guarda Civil ha ji cinco anos,
Novo, um pouco entrestecido com o que se tem pas-
sado com alguns dos seus cainaradas e com a fadiga
da sua fuga. E natural de Terrinches (Ciudad Real) e
encontrava-se em Lérida quado se desenrolaram os
acontecimentos. Era aqui chefe de linha e conseguiu
manter o povo local sem que qualquer distirbio se
desse, desde 18 a 20 de Julho, dia em que recebeu
ordens para marchar com seis dos seus soldados para
Lérida, onde se conservou até 15 do corrente. Nova
ordem o fez seguir para Badajoz ds 5 da manha e dai
se deslocou para Osera, com vinte e cinco pragas da
Guarda Civil, para fazer parte de uma coluna de ata-
que 4s forgas falangistas, que dominavam em deter-
minado ponto.

Quando a coluna se pds em andamento apareceram
trés avides, isto na mesma tarde, das tropas revoltadas,
sendo um de caca e dois de bombardeamento.

A coluna desfez-se em menos de um fésforo e a

confusdo entre os comunistas foi de tal ordem, que
ndo se via uma tnica cabega. Sitio onde pudessem
encaixar a cabeca era o ideal para se livrarem das
metralhadoras, o resto do corpo pouco importava.

Neste momento é que foi planeada a fuga.

Como viva alma aparecesse, o tenente aproveitou
a wabertar para fugir para as tropas nacionalistas.
Avangou alguns metros, €, nao encontrando qualquer
pessoa, correu até Vila Franca de Ebro, seis quilome-
tros «de aspero caminho, por onde deu algumas que-
das que lhe ensanguentaram as maos e as pernas.

Numa hora e dez minutos o tenente Felipe Mar-
tin Machado conseguiu percorrer treze quilémetros
de mau caminho até que perdeu os sentidos perto de
uma pequena povoacdo, onde foi muito auxiliado, a
ponto de lhe darem um fato para vestir porque o seu
fardamento de oficial da guarda civil estava comple-
tamenta inutilizado.

Ficou uma noite em Vila Franca, partindo na ma-
nha seguinte e atravessando um rio, que nalguns pon-
tos tinha trés metros de profundidade e quando teve
pé percorreu mais trés quilémetros dentro de dgua.
Atingido o ponto principal entre o rio Ebro e a zona
militarizada das tropas revoltosas arranjou uma bici-
cleta e chegou a Alfajarin onde encontrou os primei-
ros falangistas que o fizeram transportar em auto para
Saragoga. Acompanhado por um capitao e um tenente
de infantaria ficou confiado ao tenente Davilla, que
o conduziu a Divisao.

Aumentado 4s forgas nacionalistas, acabou aqui
a sua histéria e um abrago chega para espalhar duas
ligrimas e uma saudagido especial, com «recuerdor.

* . o

Comenta-se aqui a chegada das primeiras tropas
marroquinas, que operavam em Navalperal e as pri-
meiras batalhas aqui feridas nas operagoes dos tltimos
dias.

Os feridos deram.entrada num improvizado hos-
pital de 30 camas, ji preparadas para tal efeito.

1V

A'TOMADA DE

[RUN

MANOLO POLADURA, UM DOS FERIDOS NA TOMADA DO FORTE DE S. MARGCAL E IRUN,
CONTA CURIOSOS PORMENORES E O HEROISMO DO TERCIO

A pessoa em questdo é um rapaz novo, cheio de
vida, que actualmente se encontra alistado no Tércio.
Antes do comego desta guerra foi aluno da Universi-
dade e agora, apds a tomada de Irun veio para des-
canso forcadamente para curar-se de alguns ferimen-
tos recebidos em combate.

Manolo Poladura é um soldado irrequieto que fez
‘parte da sublevagdo das Candrias em 18 de Julho, e
que depois foi a Sevilha apresentar-se ao general
Queipo de Llano afim de ser alistado no Tércio.

Alistado na quarta companhia, da segunda ban-
deira, conhecida por «La muerter seguiu num com-
béio de 113 camides que se dirigiu a Mérida. Per-
seguida por avides roxos nao conseguiram 0s mes-
mos destrogar a coluna que, além de tropas, transpor-
tava munig¢oes, espingardas, canhoes de grogo calibre,
gazolina para avioes, canhodes anti-aérios e grande
quantidade de comestiveis.

Por todas as povoagdes onde passava &ste com-
bdio, os avides langavam bombas de grandes dimen-
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soes, ndo chegando uma dnica a atingi-lo, até que, ao
chegar a Mérida, resolveram retirar-se pelo que segui-
mos até Caceres.

A segunda bandeira recebeu ordem para seguir
para a «frenter de Somosierra e ali sofreram o batismo
de fogo pelo conhecido avido «Negus».

Deram um golpe de mao is linhas inimigas e tdo
bem sucedidos foram que causaram 115 mortos, regis-
tando somente sete baixas na bandeira.

Apés esta facanha voluntdria, receberam ordem
para imediatamente se derigirem a San Sebastian pelo
que regressaram a Burgos e daqui seguiram de com-
béio para Pamplona, tomando logar em camides que
0s conduziram depois a Irun.

Quando chegaram dirigiram-se as primeiras casas
de Behovia, que haviam sido tomados pelos «reque-
tés» e forcas da guarda civil.

Tomaram logo posi¢des nas casas do Monte, sdbre
a qual estd enquadrada a Ermida de S. Margal, forti-

<
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O General Queipo de Llano quando detido em Malra

nos ultimos anos da Monarquia

ficacdo das mais importantes que até agora se tem en-
contrado em Espanha.

Uma vez aqui os ataques foram de uma actividade
atroz. Nada faltava na frente dos «roxos». Munigdes,
canhdes de tiro rdpido, morteiros pesados e leves,
todo o armamento moderno usado pelo exército
francés,

Escusado serd dizer, acrescenta Monolo Poladura,
que ali, na defesa de Irum marcavam grande extensao
de terreno elementos franceses e belgas.

O ataque foi de parte a parte, a peito desco-
berto. Como nao pudessem atacar o forte pela ermida,
empregaram uma bateria de 15 e meio que levaram
de Burgos, alguns canhdes, duas baterias de 10 e meio,
e uma de 7 e meio que se encontrava guarnecendo
Behovia. Um déstes canhdes foi empregado como
anti-aéreo por um habil alferes, especialista em tiros
certeiros nos avioes.

A aviagdo nacionalista desempenhou um impor-
tante papel pois a acgdo dos 18 avides destacados para
bombardear as posi¢oes da artelharia, foi de tal forma
aficaz que no dia um de corrente foi tomada a pri-

meira linha comunista, chamada a trincheira da Casa
(Queimada, ficando os nacionalistas ali instalados, a 40
metros do entdo inimigo. A aviagdo bombardeou for-
temente a fortaleza que mais parecia um vulcao e assim
se aproximou a noite. Conta Poladura que foi a noite
mais horrorosa que passou pois por vdrias vezes teve .
de sair com os seus companheiros da trincheira e uti-
lizar as granadas de mao para desalojar o inimigo.

A manha apareceu e, trinta dos homens que com-
punham a Companhia, fizeram um assalto aos comu-
nistas que confraternizavam descuidadamente. Persen-
tidos nada mais poderam fazer de que fugir, tomando
0s automoveis que precipitadamente os conduziram a
Franga, porque os outros, «quedaram-se silenciososr,
pode dizer-se nos seus postos.

Armas e munig¢oes ficaram as centenas, isto ndo
contando com uma série infinita de pistolas de todos
os modelos e metralhadoras francesas, das que usa o
seu exército. Também foram apanhados caixotes com
tabaco de qualidade superior e muitas caixas de cham-
panhe «Viudar.

As trincheiras, segundo dizem os técnicos sio

- muito superiores as utilizadas durante a grande guerra

Europea.

Sao feitas de cimento armado, tendo na base bar-
ras de ferro e em cima sacos de terra de altura supe-
rior a oitenta centimetros e de fundo 1,70.

Durante o bombardeamento feito pelos nacionalis-
tas foi respeitada a Egreja de S. Marcial, quartel ge-
nerai dos comunistas espanhois, franceses, belgas e
russos, onde foram encontradas bombas de choque,
e explosivas.

Apds o primeiro avango tudo se seguiu e no dia
3, foi tomado Behovia, debaixo de uma forte barragem
de artilharia que, em nada prejudicou o avango nacio-
nalista. Um canhdo fez fogo permanente para des-
truir a Ermida que foi sempre respeitada pelas tropas
atacantes. Fizeram inumeros prisioneiros nos assaltos,
enquanto sete carros blindados avancavam fazendo
fogo para evitar que os comunistas passassem a fron-
teira pela ponte internacional de Bahovia.

Com o avanc¢o dos camides blindados, o exército
nacionalista consegue entrar nas primeiras casas de
Irun, mas logo recebera ordem do tenente-coronel para
retirar pois 0s comunistas langaram fogo a cidade pe-
las quatro costas, iniciando-se ésse formidavel incén-
dio pelas fabricas de fosforos e chocolates de Egorriaga.

Irun estava em chamas, e em ruinas ficou para a
vida e para a morte,

Poladura foi ferido quando se encontrava numa
das casas de Irum. Sofreu frctura de uma costela e da
perna direita, e, todos os seus companheiros, entre
estes quatro que se alistaram voluntiriamente e ao
mesmo tempo, morreram a seu lado. Conduzido ao
hospital de Lecaros seguiu depois para Pamplona. O
forte de Guadalupe foi ocupado apoderando-se os na*
cionalistas de 16 dos seus canhoes e quarenta mil gra-
nadas. Parte dos canhdes encontram-se inutilizadas
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pelo resultado da accdo da aviagdo nacionalista. Os
mantimentos ali encontrados constavam de latas de
conserva de primeira qualidade, fiambres inteiros,
latas de bolachas, etc.

O tenente Galvan, da quarta Companhia do Tercio
foi morto por um artilheiro, que escondido por detraz
de um canhdo fazia tiros de espingarda utilizando balas
explosivas sendo uma destas que o matou, atingindo-o
em cheio na cabeca que ficou decepada e separada
do corpo. Apoz a morte de Galvan, foi cercado o re-
cinto de uma das baterias e apresionados todos os
artilheiros que em numero de nove, incluindo o que
matou o tenente Galvan, foram passados pelas armas,
gritando um déles, Viva Esnanha e Viva o Tercio.

A entrada no forte de Guadalupe foi feita com
percaugdo pois um dos objectivos mais importantes
era salvar um grande numero de presioneiros das
direitas que ali se encontravam detidos, passando os
maiores horrores, e aguardando a hora fatal de serem
fuzilados pelos comunistas.

As tropas nacionalistas ainda conseguiram salvar
84 pessoas, encontrando bastantes cadaveres de outros
que foram fuzilados entre os quis foram reconhecidos
Honorio Maura, Buenza y Churruca. Maura e Chur-
ruca foram sepultados com tdda a solenidade e Beunza
foi sepultado em Pamplona, onde foi muito sentida
4 sua morte.

A valentia do Tercio e de alguns voluntdrios fica
provada na histéria da guerra civil de Espanha, pela
sua bravura e heroicidade!

O COMECO DA GUERRA CIVIL

Tanto se tem dito a proposito do inicio da guerra
civil em Espanha mas deviam comegar por dizer que,
quando se revoltaram as guarni¢oes de Madrid, que
por infelicidade o fizeram isoladamente e em horas
desencontradas, o presidente da Republica, armando
0s civis, concorreu para. que o povo fizesse o ataque
a0 Quartel de la Montafia. O inicio da pratica de actos
selvagens teve logar nesta unidade onde foram mortos,
depois de desarmados cento-e oitenta oficiais alguns
dos’ quais damos nota como se segue:

Coroneis Cainedo, Argiielles e Quintana; tenente
coronel Malté e Malté; comandante José de Iglesia
L6pez; capitais, Marcelino Diaz Sdnchez, Jesds Avila
Contreras, José Lépez Valera, Juan Méndez-Vigo e
Méndez-Vigo, José Pérez Buendia, Francisco Uriarte

1

O Ramal Ferroviério de Sines

Teve logar ante-ontem em Sines a inauguracdo
do ultimo trogo do ramal da linha férrea do Sado,
Alvalade e Sines compreendido entre a estacio de
Santiago do Cacém e aquela vila.

Foi organizado umm combdio especial que saiu do
Barreiro as 9,30 com os convidados que em grande
niimero foram de Lisboa e Setiibal para assistir a tio
importante melhoramento.

O servico de reportagem da Uazeta dos Caminhos
de Ferro ndo pode ser feito porque nao foi recebido
nesta redacgdo qualquer convite.

'S ,!E
CAMINHOS DE FERRO ESPANHOIS

Por motivo dos acontecimentos em Espanha que
degeneraram numa guerra civil as linhas férreas estao
em grande parte destruidas.

A maneira que as tropas nacionalistas vido con-
quistando cidades, vilas e aldeias, vdo sendo recons-
truidas as vias férreas e funcionando os combdios.

Apesar de pouco normal ja funciona o combdio
de Fuentes de Onoro a Salamanca, Valadoli e Burgos,
bem como a higagdo de Ciceres.

Foi também reparada a linha férréa de S. Sebastian
— Pamplona — Burgos, que tinha sido danificada pela
accio da artilharia e da aviagdo, pelo que ja funcio-

» nam os combdios.

Martin e Leopoldo Garcia Vega; tenentes, Matias Vil-
legas, Rafal Mauro Carvajal, Luis Jiménez Martinez
de Velasco, José Maria Esquivia Salcedo, José Zubi-
barrieta Aznar, Emilio Pascual, Pedro Sanchez Aran-
juez, José Garcia de la Cueva, Cirilo Ramiro de Car-
ranza, José Moino Rodriguez, José Bordoy, Victor
Domingo- y L. de la Torre, Pedro Martin Anén, Fran-
cisco Yanguas Delgado, Camilo Garcia Polavieja,
Gonzalo Vara Ojeda, Rodriguez Blanco, Luis Casanova
Mateo, Luis Serrano Pablo, Julio Salcedo e outros
mais cujos nomes ndo foi possivel averiguar até agora
além de uma grande porgdo de sargentos e pragas da
referida unidade. Portanto o inicio dos fuzilamentos e
das selvajarias teve comego no ataque feito pelos comu-
nistas no Quartel de la Montana.

Remington Portuguesa, L.°

109, R. NOVA DO ALMADA

LISBOA
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Setembro de 1896

LTI

Lei de auxilio aos caminhos de ferro haspanhoas

Estd, finalmente, resolvida esta grande questdo que tanto
tem affectado o credito do paiz vizinho na praca de Paris, ou
que, melhor dito, ndo era mais que o reverbero, sobre as
companhias de caminhos de ferro, da ma siwacdo financeira
do paiz e mesmo da excessiva intolerancia com que os gover-
nos teem tratado a industria ferro-viaria em Hespanha.

Conforme dissémos no numero anterior; o governo resol-
veu-se, afinal, a submeter 4s camaras o projecto de lei que
ndo sabemos se deve ser classificado de auxilio 4s companhias
se ao thesouro, porque, a pretexto de umas pequenas conces-
soes feitas 4s empresas ferro-viarias, o verdadeiro auxiliado é
o erdrio, obtendo a colloca¢do no mercado francez de um
grande emprestimo destinado a obtemperar aos seus enormes
encargos de occasido.

E, veja-se o epigramma do destino! as companhias de
caminhos de ferro, victimas em parte das consequencias do
desequilibrio das financas do paiz, para o bem do qual con-
coireram com quantiosus sommas de impostos e direitos
aduaneiros, com o desenvolvimento que promoveram ao com-
mercio, 4 inuustria e 4 agriculwura, viciimas ainda da ani-
madversdao da imprensa de todas as cores, que reputava um
escandalo a adopg¢:0 de qualquer mediua tendente a livral-as
da angustiosa situacdo em que sc achavam, em grande parte
pelas consequencias ua ma politica internacional da nagao,
sd0 as que vdo prestar ao estado o mais puderoso auxilio,
sd0 as que sao chamadas a proteder o thesouro, n’este mo-
mento terrivel em que jd ndo ha uinheiro nas suas arcas para
occorrer ds despesas d’uma duerra, e ainda mais é necessario
para acudir a uma sublevacdo.

E’ pequeno o favor que o estado faz — apenas a prolon-
gacdo, por alguns annos, do periodo de concesséo uas linhas—
ndo se trawou da elevagdo de tarifas, que tdao nccessaria se
tornava, em muitos casos, nem de outras medidas que mais
protegessem a grande somma de capitaes despendidos na
construcgao d’essas linhas,

A ampliagao dos prasos da concessdo significa apenas um
adiamento por alguns annos da reversao aas linhas para o
Estado, mas calculando que este, n’essa epocha, nao dispen-
dera um centimo em subvengdes e s6 receberd o producto
dos impostos, e que, explorando por sua conta, verd nos pri-
meiros annos aiminuir o rendimento, ninguem p6de estabelecer
a que infimo sacrificio se sujeitou o paiz para, em compen-
sacdo, obter das potencias tinanceiras, que teem interesses
ligados com as companhias, a collocagao de um novo empres-
timo sem garantia especial

A negociacdo foi, pois, vantajosissima para a nacdo, e
muito mais pour que terd, alem dos resuliados immediatos que
se preiendem, a vantagem de restabelecer o equilibrio de re-
lagoes finuuceiras da Hespanha com os grandes mercados do
norte, que tomaram esta medida ndo pela seguranga que ella
lhes da aos seus capitaes invertidos em papel hespanhol, mas
como 0 primeiro passo para uma nova poliiica financeira e
economica do Estado para com as companhias e os seus
agentes no estrangeiro.

N’este ponto o final do artigo 3.° da lei, que abaixo damos
na integra, deixa antever uma esperanca fagueira que oxald
vejamos realizada.

A praca de Puris vai, pois, abrir de novo a sua bolsa para
occorrer 4s financas hespanholas, e este envio de capitaes ao
banco de Hespanha trard como consequencia a diminui¢do das
differencas de cambios que actualmente fazm perder milhdes
de pesetas aos caminhos de ferro d’aquelle paiz

E ndo s6 4s companhias, como a todo o commercio a ele-
vacdo dos cambios, que tem chegado a 20 %), representa um
gravame enorme que mais se accentuava cada anno, cada dia,
em perdas consideraveis nas transac¢oes internacionaes.

O servigo, pois, que representa o concurso prestado pelas
grandes companhias de caminhos de ferro, deve ser levado
em conta por todo o paiz, relevando-as de qualquer falta que
tenham commettido, pelos beneficos effeitos que da interven-
cdo d’ellas n'este negocio todo o paiz vae utilizar.

Assim a epocha da normaliza¢do da situagcdo das com-
panhias parece aproximar-se, pelo que nos felicitamos.

Sedue o decreto approvado pelo Senado no dia 5 do cor-
rente :

«Artigo 1.° — E’ auctorizado o governo de sua magestade
para que possa realizar, junto ou separadamente com as com-
panhias ferro-viarias, um convenio prorogando os terminos
das suas respectivas concessdes, como maximo, até |1 de Julho
de 1980, sempre que, com 0 concurso e intervencdo das mes-
mas companhias, ou de seus representantes ou estabeleci-
mentos de credito com os quaes tenham rela¢des, faca o go-
verno uma operagdo de credito por valor minimo de mil milhdes
de pesetas effeciivas, com a darantia deral da nacdo ou com 2
especial para que estd auctorizado por lei de 10 de Julho de
1896, que continuard vidente,

Formardo parte do capital da operacgdo 100 a 200 milhdes
de pesetas em ouro, pelo menos. O conselho de ministros,
tendo em consideragdo o valor da prorogacdo das concessoes
que oiltorga ds companhias ferro-viarias, e os interesses dos
possuidores da actuul Divida publica de Espanha, determinaréa
a importancia e condi¢des que representa a operacdo, se esta
ha de ser divida perpetua ou amortizavel, o typo do juro, praso
ou prasos da amortiza¢do, o mais approximados possivel ao
termo da prorogacido, e a ¢arantia que se ha de dar.

As prescrip¢des d’esta lei ndo modificam a ledislacéo vi-
dgente sobre subven¢oes e tarifas de caminhos de ferro.

Art. 2,°— 0O governo, ao dar conta ds cortes do uso da
presente auctorizagdo, o fard nos mesmos termos, que o faca
da lei de 10 de Julho de 1896, expecialmente destinada a obter
0s recursos necessarios para o restabelecimento da ordem
publica na ilha de Cuba.

Art.° 3.°— As companhias, sem excederem o praso da
conces:d0 respectiva ds suas linhas, poderdo substituir por
outros, os titulos que actualmente teem emiitidos, ou intro-
duzir nos seus quadros de amortiza¢do es modificagdes ou
alargamento de prasos que considerarem necessarios, sempre
que para isso obtenham o consentimento dos interessalos
nos mesmos titulos, ou a sua admissdo em numero e férma
que indica o presente artido.

As companhias, sem necessidade de constituir-se para isto
em estado de suspensdo de pagamentos, nem depositar, por
tanto, os sobrantes das suas receiias, poderdo apresentar ao
juiz da 1.* instancia de seu domicilio o projecto de modificacoes
ou convenio que em assembeléia geral tenham concordado
submetter 4 acceitacdo dos seus crédores, sollicitando, ao
fazer esta apresenta¢do, o chamamento dos mesmos pelo praso
de 3 mezes para que manifestem a sua conformidade ou oppo-
sicdo ao referido convenio, cuja apresentacdo, e pedido, pro-
duzirdo os effeitos que, para a declaragdo de suspensdo de
pagamento, determina o n.° 1.° do art. 934.° do Codigo do
Commercio.

Se as companhias tiverem obtido anteriormente adhesdes
ao projecto de que se trata, acompanhando este com us jus-
tificantes das mesmas, tanto estas adhesdes como as que se
verifiquem dentro dos prasos que se abram judicialmente, deve-
rdo ser feitas conforme o prescripto no art. 12.° da lei de 12
de novembro de 1869, podendo substituir-se o deposito de
titulos ao portador ou negociaveis que representem as ditas
adhesdes pela estampilha das mesmas, de cuja effectividade €
do numero e qualidede dos titulos assim aderidos terd de
certificar agente cousular, tabelido ou official de fé publica
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que resida no logar onde seja posta a estanpilha, ou legali-
zando-se pessoalmente estas certificagdes.

O convenio serd approvado se se reunir a adhesdo dos
fres quintos dos titulos, ou das obrigacdes correspondentes,
calculadas como estabelece o citado codigo, e ndo reunindo
se fard segunda chamada pelo praso de 2 mezes, entenden-
do-se e declarando-se tambem approvado o convenio, se dentro
d’cste novo prazo reunir a achesdo dos dois quintos do total
d’aqueles titulos e nao fizerem opposi¢do ou derem o seu voto
Contrario, representagdes que excedam de outros dois quintos
d’esse mesmo total,

Aos titulos, valores, cedulas, ou effeitos de qualquer classe,
sujeitos a serem sellados ou a satisfazer o imposto de direitos
reaes que as companhias emittam, em substitui¢do ou por con-
Versdao dos que tenham emittidos, serd levado em conta no
Pagamento d’esses tiibutos a quantia que por emissdo dos an-
tigos se acha saiisfeita em ambos o0s conceitos, pagando-se
unicamente a differenca a mais que corresponda 4 maior
quantidade que po:sam representar os novos titulos em rela-
€30 com os que se apresentem, se modifiquem ou substituam,
entendendo-se vigentss, tanto para a emissdo como para a
amortizagdao de uns e de outros, o art. 11.° da lei de orga-
mento de 29 de Junho de 1887, com estricta sujei¢do a que se
uliimarao todas as liquidagdes que hoje se encontrem penden-
tes em quulquer estado, ou que devam praticar-se no futuro.

Art., 4.° — As comparhias de camimhos de ferro, para o
Cumprimento do convenio a que esta lei se refere, ficam exce-
Ptuadas do pagamento dos direitos reaes e mais impcstos que
Pela legislacdo actual possam dever.

Art. 5'—O governo apresentard ds cOrtes um projecto de
I€i para dispensar a protec¢do devida 4 industria siderurdica,
N0 relativo 4 introducydo de material de caminhos de ferro,

Palacio do Senado, 1.° de Sctembro de 1896.

Juan de la Concha Castaiieda, presidente; Leonardo
Garcia de Leaniz; Firmin Hernandez Iglesias; José de Vi-
laseca; Manuel Gonzalez Langoria; Conde de Pallares; Duque
de Cerrnnova, secretario.»

o 0 descango ao domingo

O nosso espirito portuguez, facilmente imitador, produz-
*nos effeitos por vezes lamentaveis, tais sdao os de irmos intro-
duzindo no paiz tudo que o esirangeiro tem de inconveniente
mais facilmente do que o que hald por fora de vantajoso.

Depois primamos sempre pelo excesso como caracteristico
dos nossos cosiumes, onde a prudencia nos aconselhava uma
Mmais. que mediania que melhor se coadunava com 0 nosso vi-
ver modesto,

A capital portugueza ndo tem, nem por sombras, os mes-
Mos, nem um millesimo, dos attractivos das dgrandes cidades
da Europa, mas vae tendo, em compensagdo, todos os incon-
Venieites que ellas teem e as tornam uma ou outra vez, in-
Commodas,

Um d’estes e nido pequeno, € o aspecto tumular das ruas
€ pragas aos domingos.

Fez-se — e faz-se, porque a insaciabilidade, na asneira e
N0 desejo de ndo trabaihar, estd-nos na massa do sangue —
Uma grande propaganda para que todos os estabelecimentos
8¢ conservem fechados aos domingos.

A classe dos caixeiros trebalhou e a dos patrdes con-
Cordou, sem mesmo pensar no que fazia.

A ordem vae-se tornandc deral e a liberdade caixeiral
dlabardou-se muito commodamente até dentro do circulo da
liberdade dos patrdes, com consentimento d’estes e essenti-
Mento de toda a gente que — é tambem costume nosso — em
Nada repara quando as coisas comecdo, e até as louva, carpine

0-se s6 depois dos resultados.

O resultado é que a diminui¢do ne transaccgdes vae pres
j“dicando sensivelmente o commercio, jd bastante affectado
Pelos resultados da crise que de ha muito atravessamos, e ndo
8€rd raro que o affecte cada dia mais e mais, -

Cita-se o exemplo das cidades inglezas? Mas o commercio
de Londres, de Liverpool e outras, é enorme 4 semana, p6de
bem prescindir das pequenas migalhes que lhe daria a venda
ao domingo, sem que isso lhe faca o menor desequilibrio no
seu balan;o.

Depois, o descango ao domingo pertence intimamente aos
costumes inglezes, estende-se por toda a parte, ndo s6 aos
estabelecimentos de venda.

Os caminhos de ferro que 4 semana fazem centos de via-
gens, realizam ao domingo apenas dezenas d’ellas, quando
ndo se reduzem a menos de meia duzia.

O correio nao distribue a correspondencia que chega,
nem expede a que lhe ¢ lancada nas caixas, n’esse dia, reser-
vando-a para o seduinte,

Os omnibus, os trens, os vapores nos rios, ndo circulam
sendo n'uma propcr¢do infima,

Os theatros nao funcionam. As exposicdes ou quaesquer
diversoes, até os dnbinetes de leitura, fecham.

Jé se sabe que o domingo é um dia perdido para tudo,
nan ha que contar com elle; quem quizer entreter o espirito,
leia a biblia, quem quizer passear o corpo, ande a pé; quem
quizer comprar, vender, ir aos restaurantes, guarde-se para a
segunda ‘fcira — os habitos inglezes teem tanto de soberanos
como de moedas d’este nome aba:rotam os cofres do banco
inglez.

Londres é¢ uma cidade morta ao domindgo; mas o que faz
isso se & semana ella exubcra de vida, de distrac¢des, para
que se lhe perdoe a semsaboria d’aquelles dias estupidos,
inuteis ?

Depois notem : o negociante, o caixeiro n’aquelle labutar
continuo, n’aquella actividade brutal da semana, precisa, ao
fim de seis dias, fazer como o Deus fez.

Néo resistiriam as suas for¢as physicas e moraes, se 0s
dias de faina se seguissem sem interrup¢do, que se torna in-
dispensavel.

Ora Lisboa, 4 semana, ndo estd em eguaes condi¢des; ndo
tem a vida activa das cidades frias do norte; o commercio
vive na loja 4 espera dos freguezes, os caixeiros olham uns
para os outros e sdo regularmente mais que os freguezes Nao
devem estar muito estafados para que, ac domings, deixem de
poder aproveitar alguns elementos de venda que se offerecem

E é cerio que, ao domingdo, os estabelecimentos abertos
ndo s6 davam animagdo 4 cidade, como desenvolviam o negocio.

As populagoes ruraes — os saloios, como lhes chamamos
—era a0 domingo que vinham fazer as suas compras. Ndo
podem vir 4 semana porque estdo no seu trabalho ; ndo vem
mesmo ao dia santo porque ha regularmente festa na freguezia
do logar,

Mesmo da cidade, quantas pessoas ha que sé ao domingo,
tendo recebido a feria.ou o jornal ao sabbado, podem abaste-
cer-se de quulquer objecto de vestuario ou de uso domestico,

Nédo somos contrarios a que todos tenham um dia de des-
cango; mas tudo se podia harmonizar se houvesse prudencia
e bom criterio e ndo se deixasse correr a onda da insensatez
como € nosso costume em tudo,

A revezdo do pessoal nos estabelecimentos era facil. Um
quarto do pessoal ordinario satisfaria, o que dava apenas o
sacrificio de um domingo em cada quatro a cada empregado ;
e os estabelecimentos que ndo tivessem pessoal para isso,
que se revezassem entre si, abrindo hoje uns, no domingo se-
guinte outros, Isto até as 3 da tarde era bastante.

Assim, com a generalidade que se vae estabelecendo, 0
publico € prejudicado, prejudicado o commercio e ainda resulta
que ha excepgdes que se tornam odiosas.

Porque nao percebemos entdo com que direito o caixeiro ou
o dono do estabelecimento que fechou a porta, vae ao café vizis
nho e, batendo imperioso na mesa, diz: — rapaz, traze cerveja.

Como € qie, os mesmos senhores, vao ao caminho de
ferro e desesperar-se-hiam se ndo houvesse comboios para
08 transportar 4 tourada ?
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Como é que, se lhes doer a cabeca, querem que o phar-
maceutico, que tem tanto direito ao repouso, como elles,
esteja no seu posto para lhes vender ou applicar agua sedativa?

Como é que, 4 noite, vdo repotrear-se no theatro, onde
uma outra classe, que passou todos os dias da semana em
ensaios e todas as noites, até altas horas, em recitas, hade
trabalhar ainda, para recrear os ocios dos que nao trabalham

de semana sendo alé o principio da noite, e ao domingo nada

fazem sendo exigdir que os mais trabalhem ?

Outro inconveniente vee resultando, e esse, implicando
com o servico publico, precisa de immediatas providencias
officiaes.

As estagOes postaes sdo poucas, em Lisboa, e algumas
tambem fecham ao domingo. O unico recurso para quem
queria expedir correspondencia eram os estabelecimentos
onde se vendem séllos postaes.

Pois se esses fecham adora, ofide se hao de comprar
séllos de franquia?

Era a perdunia que a nés proprios faziamos, no ultimo
domingo, encontrando fechades todas as casas na proximidade
da nossa redaccdo, onde estd auctorizada a venda de séllos.

Por felicidade consegduimos saber que o dono da tabacaria
da rua de S. Roque n.° 15, o sr. Pinheiro, tem o bom criterio
tle reservar a sua liberdade de abrir o estabelecimento quando

e sempre que quer, e ali obtivemos as estampilhas, e d’ali
passaremos a abastecer-nos de tudo quanto possamos,

Um exemplo para terminar :

No anno passado, quatro pessoas que viajavam na Irlanda,
ndao podendo, por ser domindo, comprar o mais pequeno
objecto, e tendo que partir na sedunda feira de manha, redres-
seram d’aquele paiz sem trazer uma sé6 recordacdo, além das
mentais.,

O commercio irlandez ndo lucrou um ceitil com a pas-
sadem e permanencia -d’aqueles quatro viajantes nas suas ci-
dades principaes.

Este anno, igualmente n'um domingo, em Alder, onde
elduns estabelecimentos se conservam abertos até a tarde,
quatro pessoas tambem, uma das quaes tambem pertencera ao
drupo do anno passado, tentando-se com uma pequena bijuteria
do custo de 1 franco, n'uma das lojas sinda aberias ds 4 horas
da tarde, acabaram por comprar objectos e artigos no valor
de cerca de 400 francos, umeas bellas 7 a 8 libras que certa-
mente fizeram muito boa conta ao estabelecimento.

E se ndo houvesse estabelecimentos abertos, nem um
centimo la ficaria, porque todo esse grupo retirava, como re-
tirou, na manha seguinte, tres no vapor das 7 horas para
Marselha, um no comboio das 6 h. 45/ para Oran, caminho de
Lisboa.

Que o nosso commercio da capital se revejan’esie espelho.

OS5 NOSSOS MORTLS

ADRIANO COSTA

No dia 10 do corrente, apés um grande sofrimento,
faleceu em Lisboa o Adriano Costa, um dos mais an-
tigos reporters dos jornais de Lisboa e uma figura
imensamente conhecida da boémia do seu tempo.

Adriano Costa conhecemo-lo atravez dos servigos
profissionais em que tivemos de privar com ¢éle
e notar as suas qualidades e defeitos. Defeitos todos
tém e os do falecido amigo ndo eram tao grandes que
fOsse necessario apontar, como crimes de pequena ou
grande importincia.

Nos seus servigos profissionais Adriano Costa
mostrava-se sempre amigo e defensor do jornal para
onde trabalhava ndo dando nunca aten¢do a muitos
representantes de jornais que antigamente se apresen-
tavam s6 com o intuito de se banquetear e que depois
se limitam a copiar as noticias dos profissionais.

Em Vila Nova de Milfontes, apés o Raid Lisboa-
-Macau, quando dos festejos de homenagem aos seus
componentes Brito Pais, Sarmento Beires e Manuel
Gouveia, Adriano Costa dirigiu-se a estagdo telegrafica
local e comegou a redigir um telegrama para o «Didrio
de Noticias». Um representante de um jornal didrio

de Lisboa comecou por copiar o telegrama de Adriano
Costa e éste, apercebendo-se do caso inventou uma
série de disparates incluindo a chegada de seis avioes
a Lisboa e um desastre que felizmente nao se deu.
Passados momentos o pseudo-jornalista enviava o te-
legrama para Lisboa recheado de mentiras enquanto
o «habil reporter» rasgava o telegrama e fazia outro
que seguidamente enviava para Lisboa.

Outra vez Adriano Costa foi encarregado de certa
reportagem em que figurava uma rapariga morta pelo
namorado, crime sucedido a alguns quilémetros de
Lisboa. Como na redacgdo lhe exigissem a fotografia
da morta, Adriano Costa tirou de dentro da carteira
a fotografia de um dos seus namoros conseguidos nas
feiras tradicionais, e, no dia seguinte, aparecia o pai
da pequena furibundo a protestar por ter vindo pu-
blicado o retrato da filha como assassinada, o que
rendeu quinze dias de suspensao ao «reporterr,

Adriano Costa nascido em Santarém morre com
53 anos, deixando viuva a Sr.* D. Ermelinda Amaral
Reis Costa e seus irmdos D. Lucinda Maria da Costa
e Nascimento Maria da Costa e seu tio o actor Au-
gusto Costa (Costinha).

O funeral realizou-se no dia 12 para o cemitério
do Alto de S. Jodo, da sua residéncia R. Ferreira Lapa,
8, 1.°, com grande acompanhamento, sendo dirigido

pelo jornalista Mario Barros.
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A Técniea da Protura ¢

-

rotecedn do Cimen

cimento compde-se como € sabido de cal, silica,
O magnésia e alumina. Depois de presa a cal

combina-se a silica formando-se o silicato
tricdlcico, a alumina e magnésia ficando uma percen-
tagem de cal ndio combinada. No beton o cimento
encontra-se ligado a areia e pedra envolvendo estes
elementos. .

Hoje que se constroe imenso em betons de cimento
torna-se necessdrio por razdo estética ou por necessi-
dade de isolar a superficie contra a corrosio de agen-
tes quimicos em determinadas constru¢des. Ora uma
das dificuldades de aplicar a pintura ordindria a éleo
sObre o cimento provém da cal nio combinada que
saponifica o 6leo contido na tinta, que por éste mo-
tivo perde a aderéncia.

Este facto obrigou a estudar virios produtos que
ndo sejam prejudicados pela cal.

Existem dois tipos de pintura: os que se aplicam
sobre o cimento sem qualquer preparacio prévia e
aqueles que exigem a prévia eliminagdo da cal. Entre
0s primeiros citamos por exemplo, o 6leo de madeira
da China, o 6leo de linhaga cozido, os Gleos sapredos,
sulfurados, clorados e resinas; calofona, goma ester,
resina cumar, resina gliptal, fenélica etc.

Devem-se citar como das melhores pinturas espe-
ciais para o cimento, as que se fabricam com o coutchu
clorado. Estas pinturas ndo sido nada influenciadas
pelos alcalis constituindo uma proteccdo de perfeita
eficiéncia para o cimento. A camada de pintura é em
geral dura sem rachas e resiste igualmente aos acidos
e 4s matérias gordas. Constitue igualmente um boa
protec¢do contra a dgua salgada.

Estas bases sdo coloridas segundo a necessidade.
Ha um processo para verificar a eficiéncia da protec-
¢d0.da pintura. D4-se a primeira demdo com o produto
a experimentar. Uma vez séca di-se uma demao de
tinta verde composta de amarelo de crémio e de azul
da Prissia. Se a camada protectora ndo neutralizou a
accdo da cal do cimento a cOr verde transforma-se em
amarela por ataque do azul da Prussia,

Na categoria das tintas que exigem uma prepara~
€do prévia escolhem-se apesar de tudo pigmentos
coloridos que ndo sejam influenciados pela acgdo dos
alcalis. Para a primeira de mao o pigmento é diluido
€m terebentina ou benzol constituindo a camada de
Suporte. As outras demaos serdo preparadas com 6leo
de linhaga cozido.

Para pigmentos brancos usa-se de preferéncia uma
Mistura de 6xido de zinco e branco de titinio ou sul-
fato de bario precipitado. Os pigmentos coloridos por
Mistura a acgdo dos alcalis sdo: déxido de ferro (ocre,

terra de sena, vermelho indiano) o 6xido de crémio —
verde — o grafite, o negro de fumo — negro — o ultra-
mar — azul — alisarino — vermelho — etc. E necessario
evitar os colorantes 4 base de cobre que sio sensiveis
aos elementos constituitivos de cimento mesmo quando
revestido pela pelicula protectora de silicato de sédio.

Ha como dissemos um processo de pintura que tem
por base a destrui¢do da cal. Depois desta preparacgdo
€ que se efectua a pintura.

(a) Pelo silicato de sddio— Uma vez a presa do
cimento terminada pinta-se a superficie com uma so-
lucdo de silicato de sédio. Esta penetra pelos poros
que sempre existem no cimento e vai-se combinar com
a cal, formando uma camada com aspecto vitrio que
isola completamente o cimento.

E éste computo que se usa para revestimento de ti-
nas de beton destinadas a armazenar azeite, vinho, pe-
tréleo, etc., pois que sio completamente impermeabili-
zadas. A forma de aplicar é a seguinte: emprega-se o
silicato a concentragdo 50 B. Dilue-se na proporgdo de
/s em peso, com dgua. A solugdo é aplicada sébre o
cimento por meio de uma escova mole. |

Esperam-se 24 h. para aplicar nova demdio. Trés
aplicagdes correspondem a uma penetragdo ou vitrifi-
cagdo de 5 ou 6 milimetros, o que é suficiente. Um
litro de solugdo concentrada da para tratar 20™, No
caso de reservatorios ou pavimentos de oficinas onde
se manipulem 4cidos a operagdo termina. Se, porém,
se trata de preparagdo para uma pintura, torna neces-
sdrio eliminar a soda cdustica libertada pelas reacgdes
acima. Para tal lava-se a superficie com vinagre ou
dcido acético fraco, seguindo-se lavagens com dgua
simples. Como estas {ltimas operagdes sdo caras, o
silicato € qudsi unicamente empregado para simples
impermeabilizagdes.

b) Pelo sulfato de zinco — Aplica-se como primeira
operagdo uma solugdo concentrada a 50°/,. Forme-se
sulfato de cdlcio e hidrato de zinco. Depois de séca a
superficie tratada, lava-se com dgua para eliminar os
tragos de sulfato de zinco que nio fossem fixados e
que dariam lugar a eflorescéncias.

¢) Pelo fluocilicato duplo zinco e magnésia—E o
preparado preferivel para o caso de que nos ocupamos.
A reacgdo com o beton dd uma solucdo coloidal de
silica que se precipita nos poros e de hidrato de zinco,
tornando muito dura a superficie do beton.
e L e
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OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Secretaria Geral do ministério

Direcgao dos Servigos de Exploragao

Manda o Govéino da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que a comi:sdo en-
carredada da revisdo prevista no § 1.° do artigo 7.° do con-
vénio celebrado entre a Companhia'dos Caminhos e Ferro
Portugueses e a Adminis.racdo Geral dos Correios e Tele-
grafos seja constitufla, por parte da primeira, pelo engenheiro
Jo-é Marques Pereira Barata, endenheiro em chefe da ex-
ploracdo, e, por parte da segunda, pelos seguintes funcio=
narios:

Jorge Braga, director deos Servigos de Contabilidade.

José da Cruz Ferreirse, chefe da 2.2 divisdo da Direcgiio
dos Servigcos de Exploracao.

José Mendes Freire Jinior, chefe ca 2. divisdo da Di-
reccdo dos Servigos Indu-triais.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 11 de
Agosto de 1926. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cac¢des, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

(Ndo carece de visto do Tribunal de Contas).

Direcgcdo Geral de Caminhos da Ferro

Por portaria de 29 de Julho findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 4 do corrente més :

Daniel Anténio dos Santos, maquinista de 2.° classe da
réde do Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado —
concedida a reforma, nos termos dos artigos 21.°2 e 26.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos mesmos
Caminhos de Ferro, aprovado pelo decreto n.° 16 242, de 17
de Dezembro de 1928, ficando com & pensdo mensal de 742§ 12,
(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.? 22:257),

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 6 de Agosto de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramaho.

Divisao Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunica¢des, que seja anulada,
por ter saido com inexactiddo, a portaria declarando sobrante
uma parcela de terreno com a superficie de 445 meiros qua-
drados & esquerda da linha da Beira Alta, entre os quiléme-
tros 35,277.70 e 356.393.70, publicada no Didrio do GQovérno
n.% 2, 2.2 série, de 3 de Janeiro do ano corrente.

Ministério dags Obras Piiblicas e Comunicacoes, 5 de
Agosto de 1936. — O Ministro das Obras Piiblica e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, corcordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno
com a superficie de 400 metros quadrados, & esquerda da li®
nha férrea do leste, entre os quilémetros 31,043 e 31,243, nos
termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.” 22:562, de 25
de Maio de 1933.

A referida parcela estd situada na freguesia e concelho
de Vila Franca de Xira, distrito de Lisboa ; confronta ao norte
com José Fernandes dos Santos, ao sul com o caminho de

ferro, ao nascente e poente com José Fernandes dos Santos
e caminho de ferro,

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada pe-
las disposi¢coes do artigo 6.° e § 1.° do mesmo artigo do men-
cionado decreto.

Ministério das Obras Piublicas e Comunicagdes, 26 de
Adosto de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Stiva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno,
com a superficie de 58™2,10 & esquerda da variante de Espinho
da linha férrea do Norte, entre os quilometros 2,828.25 e
2,833.(0, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.’
22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela estd situada na freguesia e concelho de
Espinho e distrito de Aveiro; confronta ao norte com a rua
n.° 5, ao sul com o caminho ptblico, ao nascente ccm o ca-
minho de ferro e ao poente com Anténio Fernandes Padrdo.

A venda da supracitada parcela de terreno é redulada pe-
las disposi,des do artigo 6.° e § 1.° do mesmo art go do me-
cionado decreto.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 26 de
Agdosto de 1936 — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cacgoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repfiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagoes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de t-rreno,
com a area de 3350™ 32, entre os quilémetros 11899220 e
119,066,93, da linha férrea de Evora a Mora, nos termos do
§ 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:56 , de 25 de Maio
de 1973,

A referida parcela estd situada na freguesia da Sé, con-
celho e distrito de Evora; confronta ao norte com o caminho
publico e com José Domingos Feinandes, ao nascente com
José Domingos Fernandes, eo poente com o caminho de ferro
(linha de Mora) e ao sul com o caminho de ferro e com José
Domingos Fernandes.

A venda da supracitada parcela de terreno € regulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° e § 1.° do mesmo artigo do
mencionado decreto.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunica¢des, 26 de
Agosto de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Fundo Espec al

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis=
tro das Obras FPublices e Comunicac¢des, a quem foi presente
o auto de recepcdo definitiva da empreitada n.° 13 (edificio de
passageiros da estacdo de Rio Tinto), adjudicada a Delfim
Martins, aprovar o referido auto e bem assim declarar o citado
empreiteiro quite para com o Estado das obrigagdes que
contraiu em virtude do seu contrato.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 12 de
Agosto de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni=
cacdes, Joaquim José de Andrande e Silva Abranches.

Repartigao de Estudo e Via e Obras

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Minis*
tro das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com 0
parecer da comissdo a que se refere o decreto n,° 19:£81, de
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22 de Maio de 1931, aprovar o processo de expropriacéo do
terreno destinado a um caminho de serviddo entre os perfis
42 e 49 da variante da estacdo de Leixdes, da linha de cintura
do Pbrto, e bem assim o respectivo orcamento, na importén-
cia de 4,2008, para efeito do artigo 7.° do citado decreto.
Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 2 de Se-
tembro de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisao de Estudos e Construgao

Por ter saido com inexactiddes, novamente se publica o
segduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:831, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno
que faz parte da que foi expropriada para a construgdo do
ramal de Sines, com a superficie de 535 metros quadrados,
entre os quildémetros 159,282 e 159,312 nos termos do § 2.° do
artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 235 de Maio de 1933

A referida parcela de terreno estad situada na freguesia e
concelho de Santiagdo do Cacém, distrito Setibal ; confronta
40 norte, nascente e sul com terrenos de Francisco Nunes e
ao poente com o caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposi¢cdes do artigo 6.°, do § 1.9, do mesmo ariigo do
mencionado decreto.

Ministério das Obras Publicas e Comunica¢des, 29 de
Julho de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, conformando-se com o
parecer da comissdo técnica a que se refere o artigo 2.° do
decreto n.° 19:881, aprovar o processo de expropriacdo de
uma parcela de terreno junto a estagdo de Contumil destinada
a um caminho de serviddo, para efeitos do artigo 7.° do citado
decreto.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 5 de
Adosto de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, conformando-se com a
informacdo da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro de 25
de Julho tltimo, adjudicar a Jodo José da Silva a empreitada
n.° 3 da linha do Vale do Lima, de construcdo da estrada de
ligacdo da estrada municipal denominada da Taboneira com a
estrada nacional n.° 5-2,%, acesso & estacdo de Lanheses, pela
importancia de 39.0008.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunica¢des, 12 de
Agdosto de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunica¢des, que Rogério Vasco Ra-
malho, director geral de caminhos de ferro, outorgue em nome
do mesmo Ministro no contrato a celebrar com Jo#o José da
Silva para execucdio da empreitada n.° 3 da linha do Vale do
Lima, de construcdo da estrada de ligacdo da estrada muni-
cipal denominada da Taboneira com a estrada nacional n.° 5-2.%,
acesso a estacdo de Lanheses.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 12 de
Adosto de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisdo dos Servigos Geralis
Secgdio do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por parecer da junta médica dz2 7 do corrente més, ho-
mologado em 12 por S. Ex.2 o Ministro, sendo devidos emo~
lumentaos :

Luiz Felipe da Silva, escriturdrio de 2.® classe do quadro
permanente — concedidos sessenta dias de licenca para tra-
tamento, ao abrigo do artigo 13.° do decreto n.° 19:478, com
inicio na data de 19 de Junho iltimo.

Beatriz Herculano Amado Trindade Horta, dactilégrafa
do quadro permanente—concedidos vin.e dias de licenca para
tratamento, ao abrigo do artido 13,° do decreto n.° 19:478,

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Agdosto de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 15 e d= 17 de ? dosto:

Jilio José dos Santos, endenheiro chefe da Reparti¢do
dos Servicos Gerais do quadro desta Direccdo Geral — con-
cedidos oito dias de licenc¢a d¢ra.iosa, eo abrigo do artigo 12.°
do decreto n,° 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Berta Margarida Bravo Rodridgues, escrituriria de 2.2
classe do quadro desta Direc¢do Geral — concedidos trinta
dias, idem, idem, idem.

Francisco Jos€é Polido, escrituririo de 2." clesse do quadro
desta Direc¢do Geral — idem, idem, idem.

Anténio Correia Ramos, encarregado de bate-estacas da
extinta Direc¢cdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,
prestando servico como fiscal na Divisdo de Via e Obras —
concedidos trinta dias, idem, idem, idem.

Direc¢do Geral de caminhos de Ferro, 18 de Agosto de
1936 — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 25 de Agosto :

Demdéstenes Freitas Romeu de Oliveira, segundo oficial
do quadro permanente des Direccdo Geral — concedidos dez
dias de licenca graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.° 19:478, de 18 de Marc¢o de 1931.

Caetano Augusto de Matos, terceiro oficial — concedidos
trinta dias, idem, idem, idem.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Agdosto de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramatho.

Repartigao dos Ssarvicos Gerais
Seccio do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por despachos ministeriais de 5 de Adosto:

Luiz Costa, engenheiro de 2.* classe do quadro perma-
nente desta Direccdo Geral — concedidos sessenta dias de
licenca acumulada, nos termos do ertigo 12.° do decreto n.°
19:478, de 18 de Marco de 1931.

José Pereira Serra, conductor de Obras piiblicas, contra-
tado — concedidos trinta dias de licenca nos ternos do artigo
12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931,

Luiz César de Lemos, primeiro oficial do quadro perma-
nente desta Direcc¢do Geral — autorizados setenta e seis dias
de licenca acumulada, dos noventa que lhe foram concedidos
no ano de 1935, e que ndo gozou por motivo de servico. Esta
licenca deve ser dozada interpoladamente e conforme as con-
veniéncias do servico,

Jilio Emilio Moreira Marques, segundo oficial do quadro -
permanente desta Direccéio Geral — concedidos noventa dias
de licenca acumulada, nos termos do § 4.° do artigo 12° do
decreto n.° 19.478, de 18 de Margo de 1931.

Francisco de Castro Freire, fiscal de 2. classe do quadro
transitério desta Direccdo Geral — concedidos sessenta dias
de licenca acumulada, idem, idem, idem,
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Alfredo José da Luz, fiscal de 2.2 classe do quadro tran-
sitério desta Direcc¢do Geral — concedidos trinta dias de li-
cenca, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, idem,
idem, idem.

Por despacho de 6 de Adosto:

Luiz César das Neves, chefe de sec¢dio do quadro perma-
nente desta Direcyao Geral — concedidos vinte e quatro dias
de licenga, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478,
de 18 de Marco de 1931,

Luiz Augusto da Silva, mestre de obras, prestando servi¢o
como fiscal de construgdo — concedidos trinta dias, idem,
idem, idem.

Eduardo Augusto da Costa, fiscal de 1.2 do quadro transi-
tério desta Direc¢do Geral — idem, idem. idem,

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 7 de Agosto de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Seccdio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por despachos da 27 do corrente :

Isaura Amdlia Vieira Corte Real, dactilégrafa do quadro
da Direcc¢do Geral de Caminhos de Ferro — concedidos trinta
dias de licenga, nos termos do artido 15.° do decreto n.° 19:478.

Manuel Rodrigues Soares, fiscal — concedida licenca de
sessenta dias, nos termos do artigo 12.° do decreto n.o 19:478,

Anténio Duarte da Silva, idem — idem, idem,

Luiz Filipe Cavaco, medidor — idem, idem.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 28 de Agdosto de
1936. — O Director_Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 29 de Agosto:

Armando Godolphin de Matos Cordeiro, segundo oficial do
quadro permanente — concedidos dez dias de licenga graciosa,
nos termos do ariido 12.° do decreto n.” 19:478, de 18 de
Marco de 1931.

Direcg¢do Geral de Caminhos de Ferro, 29 de Agdosto de
1936. - O Director Geral, Rogério Vasco Ramhlho.

Por despacho de 1 de Setembro :

José Maria da Silva Pereira, adjunto de inspeccdo de
exploracdo — concedidos trinta dias de licenca, nos termos
do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Marcgo de 1931.

Henrique José de Sousa Rodrigues, escriturdrio de 1.°
classe — concedidos trinta dias, idem, idem,

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 1 de Setembro de
1956. — Pelo Director Gera!, Camossa Pinto.

Por despacho de 2 de Setembro :
Diogo Neff Sobral, engenheiro director da Direc¢édo Fis-

cal do Centro, da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro —
autorizado a ausentar-se pelo periodo de sessenta dias, a fim
de dozer a licenca que superiormente lhe foi concedida, para
a Bélgica, Holanda, Alemanha e Inglaterra, (Fica obridgado ao
pegamento de emolumentos),

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Setembro
de 1936. — Pelo Director Geral, José Gromwel Camossa
Pinto.

Rectificagao

Tendo saido com inexactiddo no Didrio do QGovérno
n.” 196, 2.* série, 22 de Agosto findo, pela Direc¢éo Geral de
Caminhos de Ferro, a portaria de 19 do mesmo més, relati-
vamente & conta de dgarantia de anufdade (juros e amortizagio)
da linha férrea da Senhora da Hora a Trofa, apresentada pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
determino que se faca a segduinte rectificacgdo :

Onde se 1& a quantia de «736.391875», deve ler-se:
«726.391875», ;

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 2 de Se-

tembro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abrarches.

Divisao de Exploragao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcgéio Geral
de Caminhos de Ferro, que seja eprovada a conta da garantia
de anitidade (juros e amortizagdo) da linha férrea da Senhora
da Hore & Trofa, apresentada pela Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal, relativa ao periodo decorrido
de 1 de Janeiro a 30 de Junho do corrente eno, e que & men-
cionada Companhia seja pada a quantia de 736:391875.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 19 de
Agdosto de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia

Para os devidos efeitos se publica que, com data de 15 do
corrente, foi passado & Caixa de Reformas e Pensdes do Pes-
soal da Sociedade Estoril, com séde em Lisboa, alvard de
aprovacdo do respectivo regulamento, homologado por des-
pachos de 25 de Abril de 1953, 17 de Novembro de 1933 e 11
de Marco de 1935.

Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia, 24 de
Adosto de 1936, — O Secretdrio, Pedro Botelho Neves.
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Rua do Amparo, 51
LISBOA

‘Sempre Sortes Grandes!
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Controlae os vossos veiculos, as vossas méquinas, o vosso pessoal

com os RELOGIOS de contréle
Z ENITVE ~ Recorder

o mais perfeito e pratico dque tem aparecido no mercado

OLIVEIRA & CORTE REAL, L.”™ __l
oA

Rua dos Fangueiros, 62, 1.’ LIS B

o v ==

[mportadores de todas as qualidades de carvo de pedra para méquinas, coque de fundiio ¢ antracites

. ESCRITORIO
TELEFONES RMAZEM
¥ 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAZ
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 s el S L DOCA DE ALCANTARA

‘ : | = ) : 1 : Bl e, e
Mala Real Ingle=a
(Royal Mail Iaines, Iatd.) _
Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no r-gresso da Amé-

rica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquztes desta antiga Companhia
téem as mais modernas condi¢des de conforto e seguranca. Adentes para passaiens e carga: Em“Lisboa’: Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B-rnardino Costa, 47-1.° Telefones : 232352-3-4. Para os paquetes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Portc : Tait & Co. Rua In-

fante D. Henrique, 19 Telefone : 7. |

AGENCIA C. P. L.

COMISSOFES. CONSIGNACOES, REPRESENTACOES nacionais e estrangeiras—
ANALISES QUIMICAS e BIOLOGICAS sob a direcggo do Snr. Dr. Jorge Capinha
— SONOTONE, — o0 melhor aparelho para surdos, fazendo voltar a audi¢do e reedu-
cando os ouvidos —SURDOTONE especialidade estrangeira para VERTIGENS, SUR-
DEZ'e ZUMBIDOS. A venda nas Farmécias ao prego de Esc. 25$00 cada frasco,

para as provincias ao mesmo prego. Portes gratis.

Escritdrio e Laboratério, no Pdco do Borratem, 33, s/loja--Telef. 28352--LISBOA

=ARMAS

Nao compraes armas de caga, recreio ou de defeza, sem consultar a

ESPINGARDARIA BELGA
P gr?ntei?irTqandEa Eig-t:!g)s g

LISBOA

TELEFONE 22921
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DE NEW YORK

* Aueneia ntermacional -

& (8 nformacdes comereias
i1 = FUNDADA EM 1841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGA L)

[0, fua dos Fanguerro

SUCURSAL NO PORTO

Ivenida dos Mliados, B
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Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
Automotrices, Camions automobiles &e. ;
Chauffage & Conditionnement de 'air pourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France _j

L USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,

isolamentos, etc. Canalisagoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”™

RUA DE S. NICOLAU, 123 -L 1S BOA-—Telefones 23948 e 28941
Enderégotelegrafico: LUSALITE
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EXTINTOR DE INCENDIOS

SALVANTE

FABF\'ICAQAO NACIONAL

O mais pratico

O mais seguro
N#o tem valvulas nem torneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO
O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso

da Marinha de Guerra e pela

Direccdo da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes

DAO-SE FACILIDADES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIMEX»
Pistolas «ANTIFYRE»

Para Automdéveis e Camionetas

.' _ ‘ Teatros e Cinemas
E_ i -“_: e Antifyre Pum UNICO AGENTE
CONSULTE:
Fabr1cam~se dois tipos F. ROSA PEGA CARII;[? SDAC li?gé;AG;ETZ,

Marinha e Industrial Rocio, 93, 1.0 D. Rl iyt
e qualquer outro Telefone 2 2450
TBLEPONE: 9585

tipo de encomenda L 1 & B O A l TELEGRAMAS: CARDELETZ
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OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA

J"t EID f h - l,’""‘ “ {:‘:\ ..--“f\' !
A PROGR E‘,.a\_,u_,, i

SERRALHARIA MECANICA E TORNOS

Executam-se todos os trabalhos em Soldadura elec- Yy \ e[ompas de p“

trica pelos processos meis modernos; as nossas Maqui-
nas de Soldadura electrica sdo adaptadas com energia = | =N
propria que nos facilita fazer qualquer trabalho de solla- jR=g I E@} INSTRUMENTOS
dura, cortes, etc., em casa do cliente e em qualquer ponto ‘ ol DE PRECISAO
do paiz, mesmo que nesse local néo tenha energia elétrica, \

" Executa-se tambem todos os trabalhos de Soldadura ' \
Autogenia. Bl 74 | Ké,‘;‘l

Reparacdao em Motores a oleos pezados, Maquinas a Aapas

Vapor, Debulhadoras, Tractores e todo o Material Agri-

cola e Naval, - e S TA UT‘OMETROS

Picagem e pinturas de Navios, e servicos do Mergdu- S o
Ihador. . A L ALID A DES
ORCAMENTOS GRATIS, EXECUCOES RAPIDAS P \ = :
TEODOLITOS

SEDE . SR
LISBOA—Doca de Alcantara (lado Norte) &l B ; BIN 0 CULOS

FILIAIS:
Porto—Rua da Restauragao, 84
Vila Franca de Xira-L. do Marquez de Pombal, 70

Lisboa 2 2064 !
TELEFONES ( Porto 1065 AGENCIA EM LISBOA

Vila Franca 24 | W Rua dos Fanqueiros, 15, 2

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade
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locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
luguéses da

BEIRA ALTA,
lornecidas em 1930 por

HENSCHEL &« SOHN A.G.

Mais de 200 locomotivas «Henschely
circulam nas liphas Portuguesas da Metropele e do Oltramar
Ha ja mais de meio século

que as lecemotivas «Henschel sao conbecidas e preferidas
em Portugal e suas Colénias, onde se teem qualificado.

Todos os «<EXPRESSOS» e «RAPIDOS» sao rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.O.
KASSEL+- ALLEMANHA



